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delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


PER IL 1893. 


Con questo numero il Monztore entra nel XXVI suo 
anno di vita. 

Agli antichi e fidi abbonati che sempre ci furono larghi 
del loro appoggio, fidenti che vorranno continuarcelo per 
l'avvenire, inviamo i nostri caldi auguri e ringraziamenti. 

Non crediamo necessario fare promesse, il nostro passato 
ci sembra una garanzia sufficiente; assicuriamo però che 
non trascureremo d’introdurre quelle migliorie che repu- 
teremo opportune nello sviluppo del nostro programma, e 
specialmente di arricchire sempre più le nostre /nformazione, 
onde continuare a meritarci quella benevolenza dei lettori, 
che per lunghi anni ci ha accompagnato nel nostro modesto 
e bene accetto lavoro. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione 
sull’Esercizio 1891-92 


(Cont. e fine. — V. n. 52 del 1892). 


Per chiarire meglio i risultati sovra accennati, vi espo- 
niamo le seguenti considerazioni: 

a) Le spese generali (che comprendono anche quelle 
dei magazzini) sono in aumento rispetto all'anno antece- 
dente in parte per la maggior tassa pagata per gli accre- 
sciuti utili sociali: il resto dell'aumento dipende dalla rein- 
tegrazione in questo titolo di una quota di spese prima 
attribuite ad altro conto; 

b) Le spese di manutenzione portano un aumento di 
L. 281,884.24. In quanto a L. 133,427 l’aumento è do- 
vuto alla somma che abbiamo creduto di iscrivere a comin- 
ciare con questo bilancio per concorrere al completamento 
della massicciata, in base ad accordi già presi in massima 
col Governo. Le altre L. 4148,457.24 di aumento sono in 


correlazione colla maggiore estensione della rete, E difatti 
la maggiore spesa è abbastanza giustificata, non solo dai 
17 chilometri esercitati in più durante quest'anno, ma ben 
anco dal rilevante maggior traffico che si ebbe rispetto al- 
l'esercizio antecedente; 

c) La maggiore spesa di L. 92,476.43 è a sufficienza 
giustificata dal maggiore sviluppo della rete e dal maggior 
numero dei chilometri-convoglio. Anzi possiamo asserire che 
quesa spesa si è mantenuta in limiti assai ristretti a causa 

el minor prezzo del combustibile e del minor consumo 

dovuto alla qualità del carbone, alla bontà dei turni delle 
locomotive e al buon assetto delle caldaie e focolai di esse. 
Vi segnaliamo poi che l’attuale prezzo del combustibile ri- 
marrà invariato per noi anche per due altri esercizi, perchè, 
profittando delle favorevoli condizioni del mercato, abbiamo 
fatto pel carbone un contratto a lunga scadenza. 

Però la economia rilevante, ottenuta nella spesa di com- 
bustibile, è stata per intero assorbita dalle maggiori spese 
cui diedero luogo la riparazione delle locomotive e tenders 
e quella delle carrozze. 

er le locomotive abbiamo dovuto spendere somme rile- 
vanti per mettere in assetto quelle poste fuori servizio sin 
dal tempo della consegna e che ora sono accorse per l’e- 
sercizio dei nuovi tronchi. | 

Riguardo alle carrozze, si dovè fare una spesa conside- 
revole, essendosi creduto necessario avere nel periodo del- 
l’Esposizione un materiale soddisfacente e numeroso. Si 
raddobbarono quindi 18 vetture tipo Cassel e si rimisero 
a nuovo 23 vetture che da tempo erano stale messe fuori 
servizio. 

E tutte queste riparazioni hanno costato spesa non lieve 
ed hanno richiesto non poco accorgimento, atteso le condi- 


“zioni infelicissime delle nostre officine, le quali (se si 


esclude qualche piccolo ampliamento avvenuto in quelle di 
Messina) sono le stesse che servivano ai bisogni di 10 anni 
fa e che fino da quell’epoca erano ritenute insufficienti. 

Dobbiamo dichiararvi a questo proposito che il ritardo 
frapposto all'approvazione dei nostri progetti per l'amplia- 
mento delle officine rende assai difficile il nostro compito 
di esercenti e può anche compromettere la regolarità e la 
sicurezza del servizio. 
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Dopo tutto, la maggiore spesa verificatasi in quest'anno 
è giustificata e dal maggior numero di chilometri-convoglio 
e dalle circostanze eccezionali di cui più sopra abbiamo 
fatto cenno; 

d) Nel servizio del movimento e traffico abbiamo avuta 
la maggiore spesa di L. 142,802.30, che è abbastanza giu- 
stificata dall'aumento di chilom. 77 nella media dei chilo- 
metri esercitati e dal n. 173,873 di chilometri-convoglio 
avuti in più nell’esercizio di cui discorriamo. Meltendo di- 
fatti a confronto (prospetto n. 3) la spesa media per chi- 
lometro di linea e per chilometro-convoglio, noi troviamo 
che è in rapporto normale con quella del precedente eser- 
cizio. 

In conclusione, guardando al complesso delle spese e te- 
nendo conto delle considerazioni speciali che vi abbiamo 
esposte a proposito delle spese generali e di quelle di ma- 
nutenzione, riteniamo confortante il risultato conseguito. É 
di ciò va data lode alla nostra Direzione Generale, la quale, 
secondando l’opera del Consiglio, ha posto ogni cura per ri- 
durre tutte quelle spese che si mostravano suscettibili di 
riduzioni. 

$ 5. — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA 
PER LA CONSERVAZIONE DELLE STRADE, DEL MATERIALE 
E DELLA CASSA PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI. 


La situazione dei fondi di previdenza, istituiti con l’ar- 
ticolo 16 del contratto, risulta dalla contabilità sociale es- 
sere al 30 giugno 1892 come appresso : 

a) Fondo di riserva per provvedere ai 


danni cagionati alle strade da forza maggioreL. 924,428.09 
b) Fondo di riserva per la rinnovazione 

della parte metallica dell’armamento . >» 405,390.15 
c) Fondo di riserva per la rinnovazione 

del materiale rotabile reso inservibile dall'uso » —434,660.68 


d) Cassa per gli aumenti patrimoniali » 1,109,504.72 
Totale . . . L. 2,873,983.64 


I suddetti saldi creditori, come si è sempre fatto notare 
nelle precedenti relazioni, non corrispondono con quelli del 
conto consuntivo compilato e rimesso al R. Ispettorato Ge- 
nerale dall’apposita Sezione della contabilità speciale, perchè 
questa contabilizza i soli documenti ammessi dall’Ufficio di 
riscontro governativo, mentre il resto rimane addebitato al 
conto lavori e provviste in attesa di approvazione. 

La domanda fatta al R. Ispettorato Generale l’anno scorso, 
di emettere nuove obbligazioni a carico della cassa per gli 
aumenti patrimoniali, allo scopo di provvedere all'esecuzione 
delle opere reclamate dalle esigenze del traffico, non è stata 
finora accolta, in attesa probabilmente di quei provvedi- 
menti di maggiore importanza che occorrono per metterla 
in grado di raggiungere lo scopo per il quale fu istituita. 

Quantunque le risorse della nostra cassa degli A. P. co- 
mincino ad avere qualche sviluppo per l'aumento della rete 
e dei prodotti e per il limitatissimo uso fattone finora, esse 
sono tuttavia inferiori ai nostri bisogni più urgenti, e ciò 
anche perchè, esaurito il fondo dell’allegato #, che ha sop- 
portato non poche spese, alle quali avrebbe dovuto far fronte 
il bilancio dello Stato, ricadono sulla cassa maggiori e non 
preveduti aggravi. 

Noi speriamo che il Governo vorrà mandare sollecitamente 
ad effetto il proposito già annunziato di provvedere alla si- 
tuazione della cassa A. P. e del 1° fondo di riserva, che 
per cause analoghe richiede del pari le sue cure. Le con- 
dizioni della nostra rete e l’insufficienza di ciò che fu fatto 
finora, ci impongono di insistere, con l'energia di chi sa di 
compiere un dovere, perchè sia prontamente raggiunto questo 
intento. 


III. — Costruzioni. 
a) COSTRUZIONI AFFIDATE ALLA SOCIETÀ. 


Le tre linee, la cui costruzione ci fu affidata mercè la 
convenzione del 21 giugno 1888 con una annualità chilo- 
metrica, raggiungono la lunghezza di chilom. 239,104, giusta 
quanto rilevasi dai rispettivi progetti approvati dal Goverpo. 

AI giorno d'oggi, tutte le linee sono pressochè ultimate, 


eccezion fatta per gli ampliamenti delle stazioni d’innesto, 
di cui è in corso l'approvazione governativa. 

Siccome il Ministero, valendosi della facoltà consentita 
dalla legge, autorizzava la Società ad anticipare di un anno 
l'apertura al pubblico esercizio di tutte le linee contemplate 
nella convenzione, rimasero stabiliti per l’apertura all’eser- 
cizio i seguenti termini : 

Noto-Licata. — Tronco Terranova-Licata, 29 marzo 1894; 
Noto Sampieri, 23 dicembre 1891 ; Sampieri-Modica, 11 marzo 
1892; Comiso-Terranova, 11 marzo 1894; Modica-Comiso, 
14 marzo 1895. 

Scordia-Caltagirone, 23 dicembre 1892. 

Diramazione al Porto di Siracusa, 13 agosto 1892. 

Noi abbiamo già aperto all’esercizio il 29 marzo 1891 il 
tronco Licata-Terranova, il 23 dicembre 1891 i tronchi Noto- 
Sampieri e Sampieri-Modica, ed il 13 agosto 1892 il tronco 
da Siracusa al Porto. 

Interessandoci dei bisogni delle popolazioni servite dalle 
nuove linee, ci siamo dichiarati pronti ad anticipare l’aper- 
tura dei tronchi che sono in corso di allestimento. E così, 
in seguito ad opportuni accordi col Ministero, la Società 
nostra è stata autorizzata ad anticipare a suo rischio e pe- 
ricolo e senza corrispettivo chilometrico , |’ apertura delle 
linee e tronchi di linea rimanenti, cosicchè abbiamo aperto 
all'esercizio: la Scordia Caltagirone il 31 ottobre scorso, e 
ci proponiamo di aprire il tronco Comiso-Terranova ai primi 
di gennaio 1893 e l’ultimo tronco Modica-Comiso alla fine 
di marzo 1893. 

Vi esporremo ora lo stato d’avanzameuto dei lavori di co- 
struzione a tutto giugno ultimo scorso. 


Noto-Licata. 


Il tronco Terranova-Licata, della lunghezza di m. 35,866.23, 
comprendente le stazioni di Butera, Falconara e Terranova, 
fu aperto, come dicemmo, al pubblico esercizio. 

Il tronco Noto-Modica, della lunghezza di m. 59,692.47, 
dei quali 1173.38 in galleria, comprendente le stazioni e 
fermate di San Paolo, Rosolini, Spaccaforno, Pozzallo, Sam- 
pieri, Scicli e Modica, n. 240 opere d’arte secondarie, nu- 
mero 3 opere d’arte principali consistenti in due ponti a 
travata metallica di m. 30 e m. 35 di luce, ed un ponte 
in muratura a tre arcale di m. 7.50 di luce; fu ancor esso 
aperto al pubblico esercizio. 

Il tronco Modica-Comiso è lungo m. 52,215.79, dei quali 
m. 7004.86 in galleria, e comprende le stazioni e fermate 
di Ragusa Inferiore, Ragusa Superiore e Donnafugata. 

I movimenti di materie per la formazione del corpo stra- 
dale erano eseguiti per 98/100 del volume totale. 

Delle 172 opere d’arte secondarie, ne rimanevano ad ul- 
Aia soltanto due ed a posare le piccole travate metal- 
iche. 

Le opere d’arte principali, consistenti in ponti e viadotti 
a più luci variabili da m. 8 a m. 415, in numero di 8, e- 
rano ultimati, meno i parapetti in ferro. 

Per le gallerie si erano eseguiti i lavori indicati nel se- 
guente specchietto: 


(=) 
@ Scavo Rivestim. | Rivestim. 
& ; , 7 Lunghezza in della dei 

to DENOMINAZIONE i avanzata | calotta | piedritti 
2 delle gallerie 
2) Metri Metri Metri Metri 

1 | Galleria di Modica . .| 1,700 — | 1,700 — | Rivestita parzialmente 
Z » Costa del Diavolo . 429.32 429.32 429.32 429.32 
3 » Celso Va e 71.56 271.56 711.56 71.56 
4 » Fiumara Grande. . 655.25 655.25 655.25 655.25 
i) » Ottaviano . . . . 0()3.50 503.50 503.50 503.50 
6 » Piese 1a A 85.16 8.16 80.16 85.16 
7 » Piese 21 188.25 188.25 188.25 188.25 
8 » Monte . 80.70 80.70 Senza rivestimento 
"9 »  Verato. 1,016.50 | 1,016.50 | 1,016.50 | 784.20 
10 » di Ragusa. 941.50 941.50 Senza rivestimento 
11 » Cappuccini do 31.50 31.50 Senza rivestimento 
12 » la Croce. . . + 702.47 702.47 702.47 702.47 
13 » Costiglia . _ 89.50 84.50 89.50 50.25 
14 » San Giovanni. 429,65 429.65 Senza rivestimento 
15 » luoncampello. 80 — 80 — RO — 80 — 
Totali . 7,004.86 | 7,004.86 | 3,816.51 | 3,549.96 


Le case cantoniere, in numero di ©l, erano terminate; 
come pure i fabbricati per le stazioni e fermate, meno di- 
versi lavori di finimento. 

Il tronco Comiso-Terranova misura m. 37,491.66 e com- 
prende le stazioni di Comiso, Vittoria e la fermata di Bi- 
scarl. 

I movimenti di materie per la formazione del corpo stra- 
dale erano ultimati. come pure le 108 opere d’arte secon- 
darie. 

Le opere d’arte principali, consistenti in 2 ponti a travata 
metallica di 20 e 30 metri di luce ed in un viadotto in mu- 
ratura a tre arcate di m. 8 di luce, erano ultimate. 

Le case cantoniere, in numero di 33, erano parimenti 
compiute; come pure i fabbricati delle stazioni e fermate, 
salvo pochi lavori di finimento. i 

Per l’armamento, si attendeva la consegna, per parte del 
Governo, delle rotaie a del minuto materiale metallico. 


Scordia-Caltagirone. 

L’intiera linea misura m. 53,090.36 e comprende le sta- 
zioni e fermate di Fildidonna , Militello, Mineo, Vizzini, 
Grammichele e Caltagirone e le gallerie risultanti dal se- 
guente specchietto : 


Num. Lunghezza 
progress. Denominazione delle gallerie Metri 
1. Galleria di Grottabianca 327.84 
2. » del Calvario. ; . 864.50 
Totale . 692.34 


Le gallerie, le opere d’arte secondarie, in numero di 224, 
le case cantoniere e garette, in numero di 48, e i fabbri- 
cati per le stazioni e fermate e l'armamento e i meccanismi 
fissi delle stazioni, eccettuati i segnali a disco manovrabili 
a distanza, si trovavano ultimati completamente al 30 giugno. 
La linea è stata infatti aperta all’ esercizio il 31 ottobre 
scorso. 

Diramazioni al porto di Siracusa. 

La linea suddetta, a partire dalla punta materiale dello 
scambio di diramazione misura m. 1225.45. La lunghezza 
totale, a partire dall'asse del fabbricato viaggiatori, ascende 
a m. 1752.25. 

I movimenti di materie per la formazione del corpo stra- 
dale, le 11 opere d’arte secondarie, le opere d’arte prin- 
cipali, consistenti nei due ponti a travata metallica a più 
luci da m. 8 a 9 sui canali delle vecchie fortificazioni, le 
case cantoniere e garette, il fabbricato per il gestore merci 
con apposito magazzino, la banchina d’approdo, l'armamento 
della via e la posa dei meccanismi fissi erano completamente 
ultimati. Il binario è stato messo in attività il 13 agosto 
scorso. 

Stazioni d'innesto. 

Per l'ampliamento della stazione di innesto di Licata, il 
cui progetto fu presentato nell'agosto 1889, il Governo non 
fece conoscere ancora il suo parere. 

Per quella di Siracusa ha disposto un nuovo studio allo 
scopo di vedere se è possibile avvicinare la stazione .alla 
città. 

Per l'ampliamento della stazione d’innesto di Valsavoia, il 
Governo ha prescritto alcune modificazioni ed ora sì sta ri- 
formando in tale senso il relativo progetto. 


b) STUDI PER cONTO DEL GoveRrNO. 

Per tutti gli studi e progetti delle linee complementari 
della Sicilia e per le espropriazioni affidateci dal Governo, 
noi nei 7 anni di esercizio erogammo iu uno agli interessi 
e alle spese generali, la somma di . L. 1,033,969. 58 

Delle quali, al 30 giugno 1892, ci erano 
state rimborsate dallo Stato » 1,506.067.04 


Rimanendo in corso di liquidazione a no- 


stro credito le altre. . . . ... L. 27,002.54 


c) PROVVISTA DI FONPI OCCORRENTI 
PER LE NUOVE COSTRUZIONI. 

Per la continuazione dei lavori per le nuove costruzioni 
concesse con la legge 20 luglio 1888, n. 5590, serie 8°, 
furono emesse in gennaio 1892, secondo le disposizioni del- 
l'articolo 174 del Codice di Commercio e con la garanzia 


e degli interessi materiali 3 


del corrispettivo dovuto dallo Stato per la costruzione dei 
tronchi Noto-Sampieri e Sampieri-Modica, n. 50,200 obbli- 
gazioni 4 0j0 per un valore nominale di L. 25,100,000, 
realizzando L. 19,879,200. 

Cosicchè in totale, per l'esecuzione degli anzidetti lavori, 
si sono incassati 5,000,000 dalla vendita delle azioni, € 
46,646,700 dall’alienazione delle obbligazioni 4 0/0, corri- 
spondenti ad un valore nominale di L. 57,350,000. 

Le somme incassate, mon essendo state bastevoli per la 
continuazione dei lavori, abbiamo fatto ricorso, come già si 
disse nella relazione dello scorso esercizio, ad alcune tem- 
poranee operazioni «li credito che, in più limitata misura, 
continueremo nell’ esercizio corrente, sino a quando non 
avremo emesse le altre obbligazioni afferentesi ai tronchi 
Scordia-Caltagirone e Siracusa al Porto. 


IV. — Contenzioso. 

Dal 1° luglio 1891 a tutto il 30 giugno corrente anno, 
si ebbero 44 cause civili e commerciali, comprese 24 ri- 
maste pendenti nello scorso anno. 

Di esse cause, ne furono esitate in modo definitivo 20, 
e cioè: 

15 con sentenze favorevoli ; 
3 con bonario componimento o per transazione ; 
2 per abbandono delle parti avverse. - 

Altre 4 cause furono esitate con sentenze istrultorie, 
sicchè ne restano pendenti 20. 

Finalmente, nel periodo di tempo sopra indicato, si eb- 
bero 222 cause per contravvenzioni alle leggi e regolamenti 
sulla polizia e sicurezza delle strade ferrate e 75 giudizi in 
seguito a pignoramenti e sequestri rilasciati in danno di 
appaltatori di opere o provviste ferroviarie, o in danno di 
impiegati. 

V. — Situazione finanziaria. 

Anche nell’esercizio 1891-92 i lavori per le nuove costru- 
zioni assorbirono la maggior parte delle nostre entrate, mo- 
tivo per cui, nonostante l'incasso fatto nel febbraio di 
L. 19,879,200 per ricavo ottenuto dall'emissione di obbli- 
sazioni 50,200, le somme disponibili al 90 giugno si limi- 
tarono alla cifra di L. 3,147,379.71, come dal seguente 
prospetlo : 

Incassi. 
L. 20,000,000 — 
» 46,646,700 — 


Capitale sociale . 
Obbligazioni sociali . 


Fondi di riserva statutari. . . » 811,524.29 
Fondi speciali pel mantenimento, mi- 

glioramento ed aumento della pro- 

prietà . . .. . .. +. » 4,668,054.94 
Fondi delle istituzioni di previdenza 

pel personale . . .... » 2,448,877.37 
Creditori diversi . » 22,168,301.99 
Utili dell'esercizio . . . . . » 1,704400.92 

Totale degli incassi L. 98,447,859.51 


Erogazioni. 


Importo del materiale degli approvvigionamenti e dei 
lavori in corso nelle officine L. 17,581,147.19 
Spese di fondazione. . . . . »  216,543.33 
Lavori e provviste per conto 
dello Stato: 
Studi per le ferrovie complementari 
e lavori di miglioramento ed assetto 


delle linee. . L. 90,876.51 
Acquisto di nuovo ma- 
teriale rotabile » 20,649.42 


Costruzione di nuove 

linee (convenzione 

21 giugno 1888) » 65,592,315.62 
Lavori e provviste in 

attesa di approva- 


zione . .. » 1,710,806.59 67,414,648.14 


Liquidazione del cessato esercizio 
Calabro Siculo . . ... L 
Debitori diversi . . . . . » 


39,155.29 
10,048,985.85 


IL. 95,300,479.80 


Resta come sopra si è detto la somma di . L. 3,147,379.71 
che costituisce la rimanenza in Cassa e presso le Banche. 


Totale delle erogazioni 
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L’unica partita che è suscettibile di chiarimento è cer- 
tamente quella dei lavori e provviste în attesa di approva- 
zione. Tale partita è costituita di due sottoconti, l'uno ri- 
guardante le spese di personale che abbiamo fatto per la 
direzione e sorveglianza di lavori che non vanno a carico 
dell'esercizio e che ci vengono compensate colla quota del 
7 4{2 per cento sul montare dei lavori stessi; l’altra par- 
tita riguarda le anticipazioni da noi fatte pei lavori e prov- 
viste pei quali non fu possibile, attesa l’urgenza, di esple- 
tare tutte le pratiche di approvazione o pei lavori di con- 
troversa competenza. 

Circa la spesa di personale noi nutriao fiducia che, in 
seguito alla detrazione di L. 80,000 passate a perdita l’anno 
scorso, i crediti sociali derivanti dall’applicazione della quota 
suddetta riusciranno in grandissima parte a coprire la somma 
in bilancio. 

Per il rimborso delle anticipazioni fatte dalla nostra So- 
cietà sono abbastanza inoltrate le relalive pratiche, specie 
per le partite più cospicue quali sono quelle del comple- 
tamento della massicciata e dei rifacimenti in acciaio e nu- 
no fiducia che presto ci verranno falli i relativi rim- 
orsi. 


VI. — Utili della gestione e proposta per la lore ripartizione. 
I proventi complessivi dell'esercizio am- 
montano a 11,701,031.62 


Deducendone le spese e le quote spet- 


tanti allo Stato ed ai fondi speciali . » 10,048,961.47 


rimane l’utile della gestione 1891-92 in L. 1,652,070.15 
A termini del nostro statuto, 1[20 di 
detta somma spetta al fondo di riserva or- 


dinario, e cioè. . . .° LL... 


82,603.50 
cosicchè l'utile da ripartirsi agli azionisti 
L 


si riduce a... ... nq 1,569 466.065 
Fu già distribuito in due rate semestrali 
il © per cento sul capitale impiegato nel- 
l'esercizio. .° .°.°. +... 9 750,000 — 
Restano quindi L. 819,466.65 


Per l’art. 58 dello statuto debbonsi pre- 
levare dalla detta somma : 
a) 110 a favore del fondo di riserva 
straordinaria . . . . L. 81,946.65 
5) 12/100 delle residuali 
L. 737,520 per essere messe a 
disposizione del Consiglio per 
essere ripartite fra gli ammi- 
nistratori, il direttore generale 
ed 1 capi-servizio . . . » 88,502.40 


Rimangono . . . L. 
alla Quei somma aggiungendo l’utile ripor- 
tato dall'esercizio precedente in. . » 


170,449.05 


02,330. 77 


si hanno... . Lo L 701,348.37 


che vi proponiamo di ripartire nel seguente modo : 

L. 300,000 — da distribuirsi in aumento del dividendo ; 
» 350,000 — da passare alla riserva straordinaria; 

» = 651,348.37 da lasciare a conto nuovo. 


L. 701,348.37 


Il dividendo che vi proponiamo in L. 32.50 per azione, è 
eguale a quello da voi percepito nei due precedenti esercizi, 
benchè gli utili conseguiti nel 1891-92 superino di oltre lire 
260,000 quelli dell’anno precedente. 

L'aumento è dovuto in massima parte all’influenza eserci- 
tata sul traffico dalla Esposizione di Palermo; ci è sembrato 
logico pertanto di assegnare al fondo di riserva destinato dallo 
Statuto a far fronte ad eventi straordinari, un utile prodotto 
anch'esso da causa straordinaria. 

Questa proposta che vi presentiamo ci è stata consigliata 
anche dalla previsione di alcune maggiori spese che dovremo 
sopportare nei prossima esercizi per gli accordi col Governo 
relativi al completamento della massicciata e per mettere il 
materiale in perfetto stato di servizio. 


649,01 7.60 


Se voi approverete il concetto di prudenza al quale è ispi- 
rata la nostra proposta di ripartizione degli utili, i fondi di 
riserva statutari saranno portati da lire 811,524.29 a lire 
1,326,074.44, somma ragguardevole per il breve periodo di 
tempo in cui è stata raccolta e per la natura della nostra in- 
dustria. 

La situazione della nostra Società, in tal modo sempre più 
consolidata, ci consente di affrontare l’avvenire con animo 
tranquillo. 

La costruzione delle nuove linee, condotta con energia, ci 
fio di anticiparne di alcuni anni il compimento e la 
iquidazione. Quantunque le condizioni del mercato ci abbiano 
fatto risentire Ja gravità del patto in virtù del quale il Governo. 
esegue il pagamento dei lavori con annualità fisse e la nostra 
Società ha l’onere e il rischio della conseguente operazione 
finanziaria, non v'ha dubbio con tutto ciò che la liquidazione 
delle costruzioni contribuirà a migliorare il risultato dei fu- 
turi bilanci. 

L'esercizio poi, al quale dovete gli utili fin qui distribuiti, 
continuerà a trarre vantaggio dall’estendersi della Rete com- 
plementare, dal probabile incremento del traffico e dalle cure 
assidue che la vostra Amministrazione rivolge alla economia 
del servizio. 


Con queste fondate speranze sul progressivo sviluppo 
della azienda sociale, vi invitiamo a dare la vostra appro- 
vazione al bilancio ed alla proposta di ripartizione degli 
utili dello scorso esercizio. 

In conformità alle prescrizioni stalutarie vi chiediamo 
infine di voler procedere alla elezione di cinque ammini- 
stratori per la rinnovazione a turno triennale del Consiglio 
ed alla nomina del Collegio sindacale composto di cinque 
membri effettivi e di due supplenti. 

Escono di carica: I consiglieri: Cav. avv. Pietro Calapai; 
comm. Saverio Parisi; prof. ing. Carlo Pintacuda; comm. 
avv. Francesco Tenerelli; comm. Roberto Varvaro. 

I sindaci effettivi: Comm. Letterio Bonanno; cav. avv. 
Carlo Grillo; prof. avv. Ulisse Manara; cav. Domenico 
Piazzi Montanaro; signor Giuseppe Robbo. 

I sindaci supplenti: Cav. avv. Salvatore Bentivegna ; cav. 
avv. Lorenzo Pareti. 

Gli amministratori ed i sindaci uscenti di 
rieleggibili. 


carica sono 


Vi LE FERROVIE INGLESI NEL 1894 


I conti resi dal Board of Trade, che si sono pubblicati 
in questi giorni, ci permettono di fornire i seguenti dati 
sulla rete inglese nel 189%: 

Durante i dodici mesi del 18941, 22 milioni di lire ster- 
line sono stati impiegati nelle ferrovie; ma bisogna dedurre 
7 milioni prodotti da aumenti nominali in seguito a con- 
versione 0 a consolidamenti di prestiti. Il capitale totale au- 
torizzato s' eleva a 1,036 milioni di lire sterline (più di 
25 miliardi di lire), che ha fruttato nel 1891 un dividendo 
medio del 4 0/0 soltanto. 

Lo specchio seguente indica i risultati dell’esercizio del 
1891 confrontati con quelli del 1890: 


Prodotti Differenze 
1891 

è lire st. tHre st. lire st. 
Viaggiatori . 29,913,919 29,298,627 + 615,292 
Pacchi, ecc 4,283,928 = 4,116,753 + 167,175 
Bagagli . 932,714 = 912,266 + 20,448 
Merci 23,776,089 23,300,107 - 475,982 
Bestiame 1,390,324 1,376,975 + 13,349 
Minerali. 18,064,304 17,543,300 + 521,004 
Diversi . 3,498,974 3,400,355 + 98,619 
Totale 81,860,607 79,948,702 + 1,911,905 


Prodotti per mille 4,055 4,000 + dÒ 


Spese Differenze 
Manutenzione . 7,286,000 7,037,000 + 249,000 
Trazione . 12,598,000 11,846,000 + 852,000 
Vetture, riparaz. . 3,961,000 3,909,000 + 52,000 
Esercizio . 43,797,000 413,042,000 + 755,000 
Spese generali 1,872,000  1,796,000 + 76,000 
Diritti e tasse 2,246,000 2,251,000 — 5,000 
Tasse governative 321,000 328,000 — 7,000 
Compensi i 423,000 446,000 — 23,000 
Diritti leg. e parl. 321,000 341,000 — 20,000 
Battelli a vapore . 4,701,000 1,634,000 | 67,000 
Diversi . 496,000 532,000 — 36,000 
Totale La 45,145,000 43,188,000 + 1,957,000 
Spese per mille 2,236 2,144 + 99 
Coeffic. d’esercizio D0 DA + 1 
Prodotto netlo 36,731,624 36,760,146 — 28,022 
Per mille . . . 1,819 1,806 — 37 
Divid. pog. al cap. 4 — 410 0.10 


per cento come tonnellaggio su quello dell’anno precedente, 
non fornisce più che il 52.8 0j0 dei prodotti totali, in luogo 


Numero dei viaggiatori trasportati 
1890 


1891 Aumento 
18 classe . 30,424,000 30,187,000 237,000 
22 classe . 63,378,000  62,859,000 519,000 
33 classe . 751,661,000 724,697,000 26,964,000 
Totali . 845,463,000 817,743,000 27,749,000 


1,259,000 444,000 


Biglietti di stag.. 1,403,000 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gaavetta Ufficiale del 30 dicembre (n. 205). — Regio De- 
creto 1° dicembre 1892, col quale si iscrive nell'elenco delle 
strade provinciali di Siracusa la strada detta della Scala. 


Gazzetta Ufficiale del 2 gennaio 1893 (N. 1). — R. De- 
creto che cancella dall'elenco delle strade provinciali di 
Brescia un tratto della strada provinciale Leo-Seniga. 


— R. Decreto 19 novembre 1892, col quale sì concede al 
Consorzio Polesano (Rovigo) l'esecuzione delle opere riguar- 
danti la bonifica di quel territorio, ed alla quale sono in- 
teressati i Comuni di Crispino, Loreo, Sant'Apollinare con 
Selva, Polesella, Bosaro, Ceregnano, Bottrighe, Contarina, 
Adria, lontecchio, Guarda Veneta, Donada, Gavello, Pa- 
pozze e Villanova-Marchesana. 

È assegnato per l’ultimazione delle opere il termine di 
anni cinque consecutivi, decorribile dalla data del presente 
Decreto. 

Lo Stato corrisponderà al Consorzio, per la durata di 
anni trenta, un’annualità di L. 96,207.45, corrispondente 
a L. 2.25 per 100 della quota d'interesse Polesano di 
L. 2,960,200.13, giusta il disposto nell'art. 4 della legge 
4 luglio 1886, n. 3962, salvo conguaglio sul più o sul meno 
che potrà risultare dalla effettiva esecuzione dei lavori. 

Dell’impegno sarà tenuto conto sni fondt stanziati e da 
stanziarsi nel bilancio della spesa del Ministero dei Lavori 
Pubblici, per le nuove bonifiche di 1* categoria, da ese- 
guirsi per concessioni ai Consorzi degli interessati, secondo 
la citata legge. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Illuminazione elettrica delle carrozze). < 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo avendo potuto constatare che l'esperimento iniziato 
di illuminazione elettrica alle carrozze ferroviarie, ha di- 
mostrato che il sistema è pratico e suscettibile di buoni 
risultati pratici, allo scopo di avere gli elementi neces- 
sari per un definitivo e completo giudizio sul sistema, ha 
presentato la proposta, al Ministero dei Lavori Pubblici, 
di addivenire all'attivazione, in via di esperimento della 
illuminazione elettrica su qualche treno, adibendovi vet- 
ture di nuova costruzione, e cioè: N. 10 carrozzedi 1* classe, 
in costruzione a cura della Ditta Grondona; e N. 8 car- 
rozze di 2* classe, pure in costruzione a cura della Società 
Nazionale delle Officine di Savigliano, alle quali verreb- 
bero aggiunte le due carrozze, l'una di 1° classe e l’altra 
mista, usate nello esperimento in corso. 

La predetta Amministrazione proporrebbe di far entrare 
queste 20 carrozze nella composizione dei treni direttis- 
simi 63 e 64, fra Milano e Roma e dei treni diretti 3 e 4, 
fra Torino e Koma. 

PI 
Ampliamento dello scalo merci della Stazione di Milano 
Porta Ticinese. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medì- 
terraneo ha sottoposto alla approvazione governativa il 
progetto per l'ampliamento dello scalo merci di Milano, 
Porta l'icinese. La spesa preventivata per la esecuzione 
dei lavori all’uopo occorrenti ammonta a L. 51,000; oltre 
a L. 29,4]J1.86, per materiale metallico di armamento. 
La prefata Direzione ha fatto domanda perchè l’approva- 
zione debba valere anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni. I lavori considerati 
in progetto consistono: 1. nel completamento del muro 
di chiusura della stazione; 2. nello impianto di un fascio 
di quattro binarî ; 3. nel prolungamento del binario morto 
di manovra; 4. nella sistemazione dell'accesso al piazzale 
della via Alzaia; 5. nella costruzione di una garetta in 
muratura. Alla esecuzione delle opere si dovrebbe provve- 
dere a trattativa privata col mezzo di ditte benevise al- 
l'’Amministrazione. 

Pa 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Conferma del Collegio arbitrale). 

Il Consiglio d’Amministrazione della Società per le 
Strade Ferrate Meridionali, nella sua seduta del 22 di- 
cembre p. p., ha deliberato di confermare, per quanto 
riguarda la Società medesima, anche pel terzo periodo 
triennale, il mandato di arbitri effettivi ai signori: 
comm. Piero Puccioni e comm. Giulio Vigoni, senatori 
del Regno, e di arbitro supplente al sig. cav. avv. Giu- 
seppe Malenchini, nel Collegio arbitrale istituito in or- 
dine agli articoli 17 del Contratto e 106 del Capitolato, 
approvati colla Legge 27 aprile 1885, N. 3048 (Serie 3°). 

><X 
Tribunale d'arbitri a Berna. 

Siamo informati che il Consiglio Federale Svizzero, con 
sua nota circolare, ha partecipato agli Stati firmatarî della 
Convenziune di Berna del 14 ottobre 1890, che è stato 
istituito un tribunale d’arbitri per decidere nei litigi che 
eventualmente fossero portati davanti all’Ufficio centrale 
dei trasporti internazionali per ferrovia. 
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Il Tribunale medesimo è composto dei sig.: Dott. Emilio 
Vetti, antico membro del Consiglio Federale Svizzero, ecc., 
Giudice effettivo; G. De Seigueux, Presidente della Corte 
di Cassazione del Cantone di Ginevra, Idem., Dott. Paolo 
Speiser, Membro del Consiglio Nazionale Svizzero, e pro- 
fessore di diritto a Basilea, Giudice supplente; Dott. F. 
Meili, Professore di diritto a Zurigo, Giudice supplente. 

DS 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gara aperta). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ba 
indetta pel giorno 15 gennaio corrente la gara per la prov- 
vista di N. 3 macchine semifisse. L'apertura delle relative 
offerte avrà luogo in Firenze, presso la Direzione Generale 
alle ore 2 pom. del successivo giorno 16. 

>< 
Linea Avezzano- Roccasecca. 
(Stato dei lavori del tronco Sora-Balsorano). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra Sora e 
Balsorano, in appalto all’Impresa Strangolini Francesco, 
riceviamo le seguenti notizie, che sono riferite al 1° di- 
cembre 1892. 

Espropriazioni: Sono quasi completamente definite. 

Movimenti di terra: Sono sviluppati luneo tutto il 
tronco, e nei primi 2500 m. possono ritenersi compiuti. 
Come abbiamo notato precedentemente, questi lavori non 
procedono colla dovuta energia, a motivo che il loro pro- 
gresso è rallentato dal ritardo in cui si trovano le opere 
d’arte. 

Opere d'arte minori: Sono in numero di $0, delle 
quali N. 38 sono ultimate o quasi; N. 5 in costruzione 
e le rimanenti ancora da incominciare. 

Opere d’arte maggiori: Sono due e consistono in due 
ponti sul Liri, entrambi in costruzione. Pel primo, situato 
alla progressiva 2985, alla spalla destra si è eseguita 
la muratura in elevazione, in modo da portarla alla me- 
desima altezza di quella della spalla sinistra, e si è la- 
vorato allo scavo di fondazione dì un tratto dei muri 
andatori in continuazione di detta spalla; spalla si- 
nistra: La muratura trovasi eseguita fino a m. 0.30 dal 
piano inferiore della fascia di coronamento. Il secondo 
ponte, alla progressiva 9.426.30, presenta il seguente 
stato di avanzamento; spalla destra e muri andatori. 
La muratura in elevazione trovasi eseguita fino a m. 0.60 
circa dal piano inferiore della fascia di coronamento. 
Il rivestimento in muratura della scarpata del rialzo in 
continuazione, ed i quarti di cono trovansi ultimati ; 
manca il necessario rinterro a ridosso del detto rivesti- 
mento. 

Muri di sostegno: Il progetto esecutivo ne considera 
tre, due dei quali possono considerarsì ultimati ed uno 
è ancora da incominciare. 

Fabbricati: Finora non è stato posto mano ai fabbri- 
cati della stazione di Balsorano. Delle 11 case canto- 
niere, quattro sono in corso di avanzata costruzione; le 
rimanenti devonsi ancora iniziare. Sono poi in costru- 
zione due delle sei garette in muratura preventivate in 
progetto. i 

Opere di consolidamento: È ultimato il consolida- 
mento della trincea fra le progressive 6613-6690, nonchè 
il rivestimento in muratura della scarpa a destra della 
trincea fra le progressive 1125-1240, e la scogliera presso 
la scarpata alla progressiva 7000. 

Gallerie: Sono tre, cioè: Marianello, della lunghezza 
di m. 250, nella quale manca solo da completare la cu- 


nettain sotterraneo; Artificiale, della lunghezza di m.42.46, 
la quale è quasi completamente ultimata e Rampucci, della 
lunghezza di m. 575, la cui situazione al 1° dicembre 
p. p. era la seguente: scavo, avanzata m. 371; allarga- 
mento in calotta m. 359; strozzo, m. 298.40 ; piedritti 
m. 298.40; regolamenti m. 283.40; muratura, calotta 
m. 331.40; piedritti m. 298.40; arco rovescio, m. 283.40. 
Pd 
Esperimento di vagoni-ristorante sulla linca Pisa- Roma. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo sta trattando colla Compagnia interna. 
zionale dei Wagons-lits per definire gli accordi circa un 
limitato esperimento del servizio dì vagoni-ristorante, 
sulla linea da Pisa a Roma. 

>< 
Ferrovia di Valle Seriana. 
(Tassa per le merci). 

Il Presidente della Deputazione provinciale di Bercamo 
ed il Rappresentante della Società Generale delle Ferrovie 
economiche di Bruxelles, esercente della ferrovia di Valle 
Seriana, hanno presentata domanda al Ministero dei La- 
vori Pubblici perchè venga approvata nei modi di legge, 
la tassa di spinta delle merci al transito di Bersamo, con- 
venuta nella conferenza di Itoma del 8 luglio 1892. I ter- 
mini di detta tassa sono i seguenti : centesimi 40 per ogni 
tonneliata di merce a grande velucità; centesimi 30 per 
ogni tonnellata a piccola velocità e per ogni veicolo; cen- 
tesimi 10 di tassa minima per ogni spedizione dì merce a 
grande ed a piccola velicità; centesimi 50 per ogni veicolo 
spedito. 

> LS 
Convenzione per il servizio cumulativo, 
ferroviario e marittimo. 

Siamo informati che la Società di Navigazione Gene- 
rale italiana, come già le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo. dell'Adriatico, della Sicilia e della Sar- 
degna, ha aderito alla proposta concernente la proroga fino 
a tutto marzo p. v. della convenzione che regola il servizio 
cumulativo ferroviario-marittimo che sarebbe scaduta col 
31 dicembre p. p. 

>< 
Tariffe ferroviarie internazionali. 
(Supplemento alla tariffa pel servizio diretto italo-austro-ungarico). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, esercente 
la Rete Adriatica, a nome anche della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo, e della Società per le 
Strade Ferrate della Sicilia, ha sottoposto all’approva- 
zione del Ministero dei Lavori Pubblici un quarto sup- 
plemento alla tariffa pel servizio diretto italo-austro-un- 
garico; supplemento che comprende la nuove disposizioui 
regolamentari coordinate colla Convenzione di Berna, e 
modificazioni ed aggiunte alle altre parti della tariffa. 
rese necessarie dall’attuazione della Convenzione anzidetta. 

(Supplemento alla tariffa diretta italo-germanica). 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato appro- 
vato, con decorrenza dal 1° dicembre p. p., il settimo 
supplemento alla tariffa diretta italo-germanica, giusta la 
proposta all’uopo presentata dall’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, a nome e per conto 
anche di quelle delle Ferrovie Meridionali e della Sicilia. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Concessioni di proroga). 

Il Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ha 

consentito, per la parte che lo riguarda, che siano pro- 


rogate a tutto il 1893: la concessione Garavaglia per il 
trasporto di vino, mosto, uva pigiata, acquavite, olii ve- 
getali, tartaro greggio, feccia di vino, frutta secca e 
paste alimentari, in destinazione dell’estero; e la conces- 
sione Amman e Wepfer per i trasporti di cotone sodo 
da Venezia a Pordenone. Entrambe le suindicate conces- 
sioni vennero prorogate alle identiche condizioni di quelle 
scadute col 31 dicembre 1892. 
(Per il trasporto della corteccia di china-china). 

Il Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ha 
dato la sua approvazione ad una proposta dell’Ammini- 
strazione ferroviaria, avente lo scopo di consentire che la 
Fabbrica Milanese dei prodotti chimici possa trasportare 
corteccie di china-china da Genova-calate a Milano-Poria 
Ticinese, in vagoni carichi di almeno 5 tonnellate, al 
prezzo di L. 16.68 per tonnellata, diritto fisso compreso. 

(Per i trasporti di ghiaia). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha proposto al R. Ispettorato delle ferrovie di 
accogliere una istanza della Ditta C. L. Rodolfo per otte- 
nere che le sia rinnovata per un altro anno, alle stesse con- 
diziomi, la concessione fattale per i suoi trasporti di ghiaia 
e calce da Arona a diverse stazioni della Rete Mediter- 
ranea. 

(Decreti în corso). 

Sono in corso i seguenti tre decreti dei Ministri dei La- 
vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio: 

1. Decreto col quale è approvato, a decorrere dal 1° di- 
cembre p. p. il terzo supplemento alla tariffa italo-austro- 
ungarica, secondo il progetto presentato dall’Amuministra- 
zione delle Strade Ferrate Meridionali a nome e per conto 
anche di quelle delle ferrovie del Mediterraneo e della 
Sicilia. 

2. Decreto col quale è approvata la tariffa locale per 
la rete sicula N. 209 per i trasporti a piccola velocità ed 
a vagone completo dei cereali e dei legumi secchi, da sta- 
zioni comprese fra Falconara ed Avola, della linea Licata- 
Siracusa ed in destinazione alle stazioni di Catania, Mes- 
sina, Palermo e Siracusa, nonchè ai porti e moli omonimi; 

3. Decreto col quale è approvata la istituzione della 
nuova tariffa locale per la rete sicula — che prenderà il 
N. 210 — per le spedizioni di carrubbe a piccola velocità, 
a carro completo, anche alla rinfusa, da una delle stazioni 
comprese fra Terranova ed Avola, della linea Licata-Sìra- 
cusa, in destinazione delle stazioni di Catania, Messina, 
Palermo e Siracusa, nonchè dei porti e molì omonimi. 

PR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere intorno alla 
questione dei compensi chiesti dalla Impresa Girolamo 
Mapnzocchi, in dipendenza delle opere eseguite dalla Im- 
presa. stessa per difesa della ferrovia Sondrio-Colico-Chia- 
venna, contro il fiume Adda, fra i chilom. 35 e 38; e sulla 
questione della multa ad essa inflitta per ritardo frapposto 
nel compimento dei lavori. 

SS 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. | 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno ai 
seguenti affari ferroviari : 

4. Progetto di lavori supplettivi per la sistemazione dei 
torreuti Ricco e Migliorino, lungo il 2° tronco della ferrovia 
succursale dei Giovi; 

2. Domanda della Società delle tramvie interprovinciali 
Milano-Bergamo-Cremona per aumentare la velocità dei treni 
da 18 a 20 chilometri l'ora; 
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3. Progetto di lavori occorrenti al completamento del 
tronco della ferrovia Roma-Solmona, compreso fra Avezzano 
e Solmona ; 

4. Progetto di opere necessarie all'ampliamento della 
stazione di Portomaggiore, lungo la ferrovia Ferrara-Ravenna- 
Rimini; 

5. Progetto di nuovi lavori di consolidamento al rile- 
vato presso la stazione di Gravellona-Toce, del tronco Casale- 
Corte Cerro-Ornavasso, nella linea da Gozzano a Domodossola; 

6. Progetto di opere urgenti nel tronco della ferrovia 
Macerata-Sanseverino, compreso fra Macerata ed Albacina ; 

1. Provvista di macchinario per le Officine di Palermo 
e Messina, della Rete Sicula ; 

8. Lavori occorrenti per la deviazione della ferrovia fra 
i chilometri 19 e 20 della linea Colico-Chiavenna ; 

9. Lavori occorrenti per la sistemazione ed il comple- 
tamento del tronco Roccasecca-Arce, della ferrovia Avez- 
zano-Roccasecca. 


Giovedì 5 corrente moriva in Torino il comm. TOMMASO 
AGUDIO, ingegnere notissimo specialmente come autore della 
ferrovia funicolare di Superga. 

Nato nel 1827 a Malgrate, presso Lecco, dimorava quasi 
da trent'anni nella nostra città ove studiò ed ottenne i primi 
sussidi per esperimentare il suo sistema di trazione ferro- 
viaria per le forti pendenze. 

Il primo modello del svo sistema, che ebbe poi completa 
ed ampia applicazione nella funicolare di Superga, venne 
presentato da lui nell'agosto del 1861 al conte Menabrea, 
allora Ministro della Marina, da cui ebbe lodi ed incoraggia- 
menti. Fu poi presentato alle Esposizioni di Londra e di Fi- 
renze ed esperimentato nel 1862 al Dusino, sulla ferrovia 
Torino-Alessandria, con sussidio governativo. 

Dopo vari tentativi per l'applicazione del suo sistema ad 
una delle molte lince destinate alla traversata dell'Appennino 
o delle Alpi, l’Agudio aveva organizzato un grande esperi- 
mento sul versante italiano del Moncenisio, da Susa alta Gran 
Croce; ma mancatogli allora l'appoggio pel Governo e della 
Camera per un largo sussidio, dovette ricorrere all’estero. 

Presentatosi all'esposizione di Parigi nel 1867 col suo si- 
stema in parte modificato, non solo ottenne lodi ed onorifiche 
distinzioni, ma fu invitato a presentarne un progetto di espe- 
rimento sul versante francese del Moncenisio, concorrendovi 
il Governo imperiale con lire duecentomila. 

Raccolte a tal uopo le generose contribuzioni della Società 
dell'Alta Italia e dei Consigli provinciali di Genova e di Mi- 
lano, e costituita una Società di capitalisti, l’Agudio sì ri- 
volse di nuovo al Governo italiano, chiedendo il sussidio di 
300 mila lire, che venne votato dalla Camera nell’agosto 1869. 

Con questi fondi impiantò una ferrovia sul piano inclinato 
di Lanslebourg che funzionò egregiamente per parecchi mesi. 

D'allora cominciò la popolarità dell’Agudio il quale tena- 
cemente perseverò nell'opera sua, e modificò successivamente 
:1 suo sistema di trazione di montagna, il cui ultimo modello 
funziona ora sulla salita di Superga. 

L'ingegnere Agudio fece parte della Camera, nella VII ed 
VIII legislatura, eletto dai suoi concittadini; e la sua opera 
in Parlamento fu diretta principalmente nelle questioni tec- 
niche. 

In questi giorni si diceva che l'ingegnere Agudio dovesse 
assumere la direzione di una grande impresa per la luce 
elettrica, la morte lo colse mentre gli arridevano nuove spe- 
ranze pel suo avvenire. 

Addolorati, rendiamo omaggio allo scienziato ed al cilta- 
dino egregio, ed inviamo le più sentite condoglianze alla 
famiglia, la quale fu confortata anche da parecchi telegrammi 
di illustri personaggi, fra cui riproduciamo i seguenti: 

« Vedova Vittoria Agudio — Cavour, 6 gennaio, ore 11,30 
ant. — Dolentissimo perdita uomo benemerito paese, le pre- 
sento sincere condoglianze. « GIOLITTI >. 
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« Vedova ing. Agudio, Torino — Roma, 5 gennaio, ore 
10,10 pomer. — Addolorato per la perdita immatura suo 
egregio consorte, illustrazione ingegneria italiana, porgo a 
lei vivissime condoglianze. « Ministro GENALA >». 

« Signora Agudio, Torino — Roma, 5 gennaio, ore 11,40 
pom. — Profondamente commosso per perdita fatta da in- 
gegneria italiana, che ingegnere Agudio tanto illustrò, come 
suo amico mi associo al lutto che così crudelmente colpisce 
lei e sua famiglia, e le mando le mie più vive PI Ionze 

«€ DRIN D. 


« Signora Agudio — Milano, 6 gennaio, ore 2,5 anlim. 
— Addoloratissimo notizia, prendo viva parte suo lutto. 
« COLOMBO ». 


er A e I N 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Nella seduta del 34 di- 
cembre scorso, la Camera di Commercio di Milano, appro- 
vando la relazione del consigliere Mangili sulle pratiche per 
affrettare l'apertura del valico ferroviario del Sempione, ha 
approvato il seguente ordine del giorno: 

« La Camera, ritenendo opportuno che venga diligente- 
mente esaminato il nuovo progetto di valico del Sempione, 
compilato dai signori Masson e Chapuis, interessa la Pre- 
sidenza, perchè voglia : 

« a) Pregare il locale Comitato per il valico del Sem- 
pione perchè voglia assumersi di studiare l’anzidetto pro- 
gelto e rendere note le risultanze degli studi fatti; 

« d) Chiedere ai signori Masson e Chapuis che compro- 
vino e la consistenza della combinazione finanziaria e l’ade- 
sione delle Autorità federali e cantonali svizzere al loro 
progetto ; 

« c) Farsi iniziatrice, qualora gli studi e le informazioni 
di cui alle lettere a) e 5) dessero formale affidamento sulla 
serietà del progetto, di una nuova efficace agitazione a fa- 
vore del valico del Sempione, alla quale confidasi che le 
rappresentanze politiche milanesi, le autorità provinciali e 
cittadine, nonchè la stampa, daranno volonterose il loro pre- 
Zi)SO CONCOrsSO ». 


— Il Collegio degli ingegneri di Milano ha eletta una 
Commissione di 13 membri per esaminare e riferire intorno 
al noto progetto dei signori Masson e Chapuis, relativo al 
valico del Sempione. 

Fanno parte della Commissione stessa i signori Lampu- 
gnani, Parravicini, Campiglio, Salmoiraghi, Rogorini, Loria. 


Ferrovia Casarsa-Spilimbergo-Gemona. — 
Il giorno 27 dicembre u. s. venne eseguita la visita di ri- 
cognizione del tronco della ferrovia Casarsa-Spilimbergo-Ge- 
mona, compreso fra Casarsa e Spilimbergo. Alla visita me- 
desima hanno proceduto il R. Ispettore capo del circolo 
ferroviario di Verona, cav. Maironi, ed il direttore tecnico 
governalivo dei lavori, cav. Tomassi, in concorso dei dele- 
gati dei varî servizi della Società delle Strade ferrate Meri- 
dionali e dell'Impresa costruttrice. 

In seguito al risultato favorevole della visita Ja Commis- 
sione ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici che 
l'apertura del detto tronco avvenga il 12 gennaio corrente. 


Ferrovia economica Erba-Bellagio. Da 
un Comitato promotore, di'cui sono rappresentanti gl’in- 
gegneri Crespi e Prevosti, fu presentata al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda per la concessione della co- 
struzione e l'esercizio d’una ferrovia economica nell’Alta 
Brianza fra Erba e Bellagio. La linea sarebbe a scartamento 
normale, lunga circa 26 chilometri; importerà una spesa 
di 3 milioni. 

La Società non chiede alcun sussidio al Governo, bastando 
1] concorso degli Enti locali e i prodotti del traffico previsto. 

La linea ferroviaria percorre la parte più pittoresca e po- 
polosa della Brianza, costeggiando per lungo tratto il Lago 
di Lecco. 


Ferrovia Roma-Sulmona. — Al Ministero dei La- 
vori Pubblici sono pervenuti varii telegrammi, inviati dai 
Sindaci dei Comuni posti lungo la linea Roma-Sulmona, per 
esprimere la loro soddisfazione che il nuovo orario della 
linea, il quale andò in vigore il 4 corrente, sia stato di- 
sposto in modo da soddisfare ai desiderî di quelle popola- 
zioni. 


Ferrovia Biella-Oleggio-Milano. — Si assi- 
cura che gli accordi fra la Società del Ticino, proprietaria 
della Santhià-Biella e la Nord-Milano, assuntrice della No- 
vara-Seregno, sono a buon punto. 

Dette Società intendono di costruire la progettata linea 
Biella- Oleggio, proseguendo fino a Vanzaghello; da Vanza- 
ghello a Busto Arsizio, e di qui a Milano, servirebbero le 
attuali linee della Nord-Milano. 

Quindi la Biella-Oleggio-Vanzaghello-Milano, sarebbe una 
ferrovia tutt’affatto privata; per la costruzione si seguireb- 
bero le norme osservate nella costruzione delle ultime fer- 
rovie economiche. 


Funicolare Como-Brunate. — ]l giorno 29 di- 
cembre u. s. venne firmato il contratto per la costruzione 
della funicolare di Brunate (4). 

La ditta appaltante darà principio subito ai lavori e dovrà 
consegnare pel 34 ‘agosto la funicolare in completo assetto 
di vin pena la multa di 100 lire per ciascun giorno di 
ritardo. 


Tramvie a vapore nella provincia di Ve- 
mona. — Oggi sono convocati in Verona dal Sindaco i rap- 
presentanti dei Comuni interessati per discutere il progetto 


di costruzione di tre nuove linee di tramvia, presentato dalla’ 


Società Anonima Nazionale per tramvie e ferrovie, presie- 
duta dal barone Cantoni. Rimandiamo i lettori, per mag- 
giori schiarimenti, al n. 52 del 1892, pag. 825, ove abbiamo 
dato notizia di questo progetto. 


mese di marzo verrà completata la nuova ferrovia Napoli- 
Ottaiano (2). Saranno grandi i benefizi che questa linea ar- 
recherà a” Comuni vesuviani di S. Giuseppe, Ottaiano, Somma, 
Sant’Anastasio, Pollena-Trocchia, Cercola, Ponticelli, Barra 
e San Giovanni a Teduccio. Finora questi paesi non erano 
uniti fra loro, e tulli insieme con Napoli, se non per mezzo 


di strade rotabili; disagevole quindi riusciva il traffico, con, 


danno manifesto del commercio e noie infinite di quelli che 
quotidianamente sono costretti di andare a Napoli da qual- 
cuno de’ paesi suddetti. Già dal 9 febbraio 1891, la linea 
è aperta al pubblico da S. Giuseppe fino a Napoli (Pascone); 
ma avendo quest’opera il fine precipuo di unire i Comuni 
vesuviani a Napoli con i migliori mezzi di viabilità, man- 
cava quest'ultimo tratto, perchè essa potesse dirsi completa. 

La stazione sarà posta ne' locali de’ magazzini generali 
sul corso Garibaldi, dove anticamente era la stazione della 
ferrovia che da Napoli andava a Castellamare. 

L'edifizio scelto non poteva essere più adatto, essendo 
stato costruito in altri tempi a scopo simile. 

La ferrovia procede in linea retta per circa 200 m., fino alla 
bocca del tunnel lungo 350 metri, che dalla strada dell’Are- 
naccia va sino a quella di Santa Maria alle Mosche; opera 
anche questa importante, pel completamento ella quale si 
è dovuto deviare il fognone de’ Vergini. Questo importante 
lavoro è affidato alla valentia del noto ing. Emanuele Rocco. 

Dal piazzale de’ binari parte pure un’agevole rampa di 
accesso per lo sbocco delle merci in arrivo e partenza che 
dà sul corso Garibaldi. 

Questa linea ferroviaria è costata gravi sacrifizi per le 
enormi difficoltà che si son dovute sormontare. 

I Comuni vesuviani suddetti, meno quelli di S. Giovanni 
e di Barra, dovrebbero pagare alla Società assuntrice de’ 
lavori e dell'esercizio, come per contratto erasi convenuto, 
un sussidio di circa 450 mila lire; ma, ad eccezione del 
Comune di Pollena- Trocchia, che mantenne l’impegno preso, 


(1) Vedi Monitore no 29, 30 e 45 del 1891 e no 5, 13 e 87 del 1892. 
(2) Vedi Monitore, n. 26, pag. 404 e n. 40, pag. 680, del 1892, 


La Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Pel prossimo * 
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gli altri non han voluto pagare, adducendo che la linea non 
fu aperta al pubblico esercizio nei termini stabiliti da’ ri- 
spettivi contratti, quantunque questo fatto sia indipendente 
dalla Società, la quale ne è stata danneggiata. 

La Società assuntrice de’ lavori e dell’esercizio è costi- 
tuita da capitalisti italiani; il materiale, le macchine, le 
forniture, tutto devesi all'industria nazionale. Presidente del 
Consiglio di amministrazione è il principe di Serignano, vice- 
presidente il cav. Antonio Fiore, direttore de’ lavori l’in- 
gegnere Violard, ispettore-capo dell’esercizio l’egregio cava- 
liere Carlo Ingarami. Fautore principale della linea è stato 
l’egregio cav. avv. Augusto Miletto. 


Cassa Pensioni e Consorzio di mutuo soc- 
eorso ferroviario. — ] Comitati della Cassa Pensioni 
e del Consorzio di mutuo soccorso hanno, nelle adunanze 
tenute rispettivamente nei giorni 29 e 30 dicembre scorso, 
deliberato di lasciare ancora aperto l’esercizio del diritto 
d’opzione agli impiegati, che andava a scadere col 31 di- 
cembre 1899, riservandosi di determinare in seguito il giorno 
in cui l’esercizio stesso resterà chiuso. 

Tale nuova proroga fu approvata dal Consiglio d’Ammi- 
nistrazione e viene altuata col consenso del R. Governo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — La Direzione della fer- 
rovia del Gottardo in considerazione del grande movimento 
sulla propria linea nell’anno 1892, non che della buona vo- 
lontà ed attiività di cui diede prova il personale di ser- 
vizio, ha risolto di accordare a detto personale col soldo 
annuale definitivo, una gratificazione da fr. 120 a 40 cia- 
scuno secondo il servizio prestato ed il proprio onorario. 
Questa gratificazione è stata distribuita il 1° giorno dell’anno. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Baiona a Saint. 
Jean-Pied-de-Port. — Il Ministro dei Lavori Pubblici ha 
approvato il progetto d'impianto del tronco da Ossès a Saint- 
Jean-Pied-de-Port, che forma il complemento della linea da 
Baiona a Saint-Jean-Pied-de-Port, già in esercizio da Baiona 
ad Ossès. Quando questo tronco sarà ultimato, non vi re- 
sterà a costruire che la diramazione da Ossès a Saint E- 
tienne-de-Baigory ed il dipartimento dei Bassi Pirenei avrà 
tutti i mezzi di comunicazione di cui mancava e che da 
molto tempo reclamava. 

— Linea da Tours a Sargè. — Il Ministro dei Lavori 
Pubblici ha autorizzato l’Amuministrazione delle strade fer- 
rate dello Stato ad aprire all’esercizio il tronco della linea 
Tours a Sargè, compreso fra il Montoire e Sargè, il quale 
fu aperto il 2 gennaio corr. 

Questo tronco, della lunghezza di 22 chilometri, com- 
prende, indipendentemente dalle due stazioni estreme, le 
stazioni e fermate seguenti : stazione di Fontaine-en-Beauce; 
fermata di Fossès; stazione di Savignes-la-Brunellière. 


Ferrovia inglese in Spagna. — Una nuova linea 
che si stacca dalla rete andalusa a Bobadilla, raggiunge di- 
rettamente Algesiras, ad una mezz'ora da Gibilterra. La sua 
lunghezza è di 176 chilometri, e conta 24 stazioni inter- 
mediarie. Essa è stata costrutta da Inglesi con capitali in- 
glesi, e la stampa inglese non dissimula la sua soddisfazione 
di vedere così Gibilterra riunita alla rete continentale. In- 
fatti uno steamer speciale farà il servizio tra Algesiras e Gi- 
bilterra. | 

Aggiungiamo che i piroscafi del Ulyod della Germania del 
Nord, che fanno servizio tra Genova e Nuova-York, appro- 
deranno d’ora innanzi a Gibilterra. 


Ferrovie Russe. — Tariffa unica per il trasporto 
delle merci a P. V. — A partire dal 1° del corrente mese 
è stata applicata una tariffa unica per il trasporto delle 
merci a P. V., sulle linee formanti il terzo gruppo, cioè 
sulle linee che si stendono verso il sud, il sud-est ed una 
parte del nord-est della Russia. Questa tariffa è stata ela- 
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borata da una Commissione speciale, ed il Ministero delle 
Finanze ha l'intenzione di applicarla a tutta la rete russa. 
E quindi interessante conoscerne i principii generali. Tutte le 
merci sono slate classificate in 12: categorie e la Commis- 
sione ha fissato come segue i prezzi del loro trasporto per 
pua (1) e per versta (2): per quelle della 13 1/10 kop. (3); 
della 23 1{12 kop.; della B, 1115 kop.; della 4 1j24 kop.; 
della 53 1130 kop.; della 65 136 kop.; della 73 1(36 kop.; 
della 82 1[40 kop.; della 93 1j45 kop.; della 108 1{65 kop.; 
della 11% 1/75 kop.; e della 123 1|100 kop. 

Inoltre potranno essere accordate, certe riduzioni di tassa, 
secondo le distanze, per le merci delle nove prime cate- 
gorie cioè: per una distanza superiore a 200 verste la ri- 
duzione è del 10 040; a 500 verste, del 15 0/0; a 1000 
verste, del 20 0j0; a 1,500 verste, del 25 040; ed a 3,000 
verste del 30 0|0. 

Se il trasporto d’una merce deve effettuarsi per mezzo 
di due linee appartenenti a Società differenti, la somma da 
pagare si calcola sulla distanza totale e non sulla distanza 
percorsa su ciascuna delle due linee separatamente. 

Così il prezzo d’una spedizione da Odessa a Varsavia si 
stabilirà secondo la distanza che separa le due città, senza 
tener conto della distanza che percorrerà rispettivamente 
sulle linee della compagnia del sud-ovest e della Vistola. 


Notizie Diverse 


La Valigia delle Indie. — Un telegramma della 
Stefani annunziò il 2 corrente che fra le Amministrazioni 
postali italiana ed inglese è stata stipulata una Convenzione 
che proroga per altri cinque anni il servizio di transito della 
Valigia delle Indie, per la via di Brindisi. 


Palazzo per la Direzione dei lavori del. 
l’Adriatica ad Ancona. — Finalmente la costruzione 
di un grande palazzo per sede della Direzione dei lavori della 
rete Adriatica, è risolta. 

Fra il direttore qui residente, cav. Parvopassu, autoriz- 
zato dalla Direzione Generale di Firenze, e il Municipio si 
è firmato un compromesso, per il quale la rete Adriatica 
pagherà al Municipio la somma di 42,000 lire a titolo di 
fitto per un decennio, a tutto il 1904, dei locali ad uso uf- 
ficio, che andrà ad occupare nel nuovo palazzo che il Co- 
mune si obbliga a costruire immediatamente su disegni della 
stessa Amministrazione ferroviaria. 

Il palazzo sorgerà al lato destro di piazza Cavour, di fronte 
ai fabbricati Barducci, completando da quel lato la vastis- 
sima piazza, che diverrà definitivamente in tal modo la più 
bella della città. 

É quindi assicurata ad Ancona, per altri dodici anni al- 
meno, la permanenza della Direzione dei lavori, ed è facile 
che nel frattempo possa indursi la Direzione Generale della 
rete Adriatica a prolungare il contratto di fitto per un altro 
decennio. 


L'Ufficio Contratti al Ministero dei Lavori 
Pubblici. — Con recente Decreto è stato soppresso l’Uf- 
ficio Contratti al Ministero dei Lavori Pubblici. Le attribu- 
zioni che erano a questo Ufficio delegate sono state ripar- 
lite fra la Divisione 1° del R. Ispettorato Generale, per gli 
affari ferroviari, c la Divisione 1° della Amministrazione 
Centrale per gli appalti riflettenti i ponti e strade e le opere 
idrauliche. 


Per la bonificazione bolognese e raven- 
mate. — Ci consta che nella seconda quindicina del cor- 
rente mese si riunirà in Bologna, presieduta dall’]spettore 
Comm. Natalini, la Commissione Ministeriale incaricata di 
esaminare i progetti per la bonificazione bolognese e raven- 
nate a destra del Reno, onde prendere una definitiva ri- 


soluzione». 
(1) La versta equivale a metri 1066,79. 


(2) II i > chilog. 1, 6380. 
(3) Il kopisjta —» liro 0,04. 
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Telegrafi italiani. — Prospetto dei prodotti tele- 
grafici e telefonici nel 1° trimestre dell'esercizio 1892-93, 
in confronto col corrispondente periodo 1891-92. 


I. Incassi dell’Amministrazione dei Telegrafi. 
Da luglio 
a tutto 


Oggetto dei prodotti 
sottembre 1802 


4. Telegrammi privati nell'interno . L. 2,202,775.70 
2. ld. Id. all’estero. » 178,903.32 
3. Telegrammigovern. a pronto pagamento » —188,310.35 
4. Li. Id. acredito , » 438,870 — 
o. Telegrammi internazionali . » 28,000 — 
6. Telegrammi diversi . » 175,000 — 
7. Concessioni telefoniche . è dd 541,926.75 
8. Contributi didiversi perspese Lelegrafiche» —120,640.40 
9. Proventi vari... ...... 2,738.92 


Totale L. 3,987,105.44 


II. Incassi dell'Amministrazione delle Poste. 


10. Telegrammi francati con francobolli postali 
e spediti dagli Uffizi italiani. . . L.  20,573.80 


Totale generale L. 4,007,739.24 


11. Incassi del Comando Superiore d'Africa 
negli Uffizi di Assab e Massaua. Pa 10,805.05 


[3 
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2. Telegrammi governativi in franchigia. L. — 212,882.50 


Nel 1° trimestre dell'esercizio 1891-92, cioè dal luglio a 
tutto il settembre 1891, il totale generale der $$ I e N fu 
di L. 4,034,084.04, quindi nel 1° trimestre 1892-93 vi fu 
un maggiore incasso di L. 190,8.42.75. 

— Movimento della corrispondenza telegrafica nel 1° tri- 
mestre dell'esercizio 1892 93, in confronto col corrispon- 
dente periodo 1891-1892. 

1° trimestre 1802-93 

I. Telegrammi spediti. 

4. Privati: 


a) all’interno . . N. 1,806,771 ) & RE 
b) all'estero > LL . 3179089 N 1:985,360 
2. Governativi : 
c) a pagamento . +. N. 78,307 
d) a credito . . . . 67,940 ) N. 169,722 
e) in franchigia . . . » 2945 | 
3. Di servizio: ui 
f) telegrafico . . . . N. 62,90€ i 
9) postale . . . . . >» 11,709 | N delli 


Totale generale N. 2,230, 350 


Il. Telegrammi ricevuti. 


h) dall'interno . N. 2,600,916 } vg 

i) dall'estero . . . . >» 201,432 N° — 229013035 
II{. Telegrammi transitati. 

1) dall’estero per l'estero N. 32,524 

m) da Ammin. ferroviarie per N 44,982 

l'estero o dall'estero » 412,458 n 

IV. Telegrammi ripetuti. o 

n) ricevimenti. . N. 2,463,718 N 


5,244,830 


» 2,781,112) 


I. 1I. IIT. IV. Riepilogo comparativo nel 1° trimestre: 


0) trasmissioni 


Telegrammi 1892-93 1891-92 
Spediti . . . . 0. . N. 2,230,350 2,108,409 
Ricevutt . . . . .. » 2,851,048 2,738,250 
Transitati . . . . 0. 44,982 49,171 
Ripetuti . . . . .. >» 5,244,830 5,166,543 


Lavoro totale . . N. 10,374,710 10,122,423 
Sl Pr i n ____- 


Differenza nel 1° trimestre 1892-93: sb 252,287 


— Numero degli Uffizi dello Stato. 
Totale nel 1° trimestre 4892-93... . N, 2833 
Fd. ul. 1891-92... . 2766 


Differenza nel 1° trimestre 1892-93 N. + 67 


n n ment mete 


R. Corpo delle Miniere. — È aperto un esame 
di concorso a tre posti di allievo-ingegnere nel R. Corpo 
delle Miniere con l’annuo assegno di lire 2000, oltre a due 
indennità straordinarie per viaggi d'istruzione. 

Gli allievi prescelti dovranno frequentare per meno di due 
anni, una scuola superiore, che potrà essere, a seconda dei 
bisogni del servizio e delle speciali attitudini degli allievi 
medesimi, o l'Accademia montaunistica di Berlino od una 
delle Scuole minerarie di Londra, Parigi e Liegi. 

Gli esami avranno luogo nei giorni 20 e seguenti del mese 
di febbraio 1893. 


Il Congresso del traffico ferroviario a Chi- 
cago nel 1893. — Il 19 giugno prossimo sì inaugurerà 
a Chicago, nell’occasione della Esposizione Colombiana, un 
Congresso relativo al traffico ferroviario. Questo Congresso 
promette davvero di riuscire, sotto il punto di vista del 


traffico, più importante dì tutti i Congressi ferroviari che 


ebbero luogo fino ad ora, e ciò lo si rileva dalla nota degli 
argomenti da trattare, i quali sono 1 seguenti: 

4. Origine, sviluppo e condizione presente del traffico 
ferroviario in tutti i paesi; 

2. Influenza del traffico ferroviario sul popolamento e 
sul progresso dei paesi nuovi; 

3. Risultati del traffico ferroviario rispetto ai produt- 
tori, agli agenti di trasporto e ai consumatori; 

4. Elementi di costo del sicuro ed efficace servizio dei 
trasporti ; 

5. Effetti della libera concorrenza nella costruzione e 
neil'esercizio delle ferrovie; 

6. La conveniente protezione dei pubblici diritti e in- 
teressi collegati al traffico ferroviario ; 

7. La conveniente protezione dei diritti privati e degli 
interessi privati collegati al traffico ferroviario; 

8. Scioperi sulle ferrovie. Che cosa possa farsi per pre- 
venirli e per reprimerlìi ; 

9. Impiegati delle ferrovie. Che cosa debba farsi per 
la loro protezione e pel loro miglioramento ; 

10. Disgrazie sulle ferrovie. Loro cagioni e rimedi pra- 
tici contro di esse; 

11. Amministrazioni di ferrovie in istato di fallimento. 
Lezioni che se ne possono trarre; 

12. Ingerenza governativa nei trasporti e suoi risultati. 

14. Trasporto delle merci. Contratti speciali, limita- 
zione delle responsabilità imposte dalla legge comune, stanze 
di compensazione, confederazioni, ecc.; 

14. Bagagli. Sistemi di riscontro e di riconsegna. Re- 
clami per danni, limitazioni di responsabilità, restrizioni 
di quantità, ecc.; 

15. Biglietti per viaggiatori, difetti dei sistemi esistenti; 
contratti e comilizioni speciali; limitazione di tempo; bi- 
glietti cumulativi, tariffe a zone, ecc.; 

16. Facoltà degli agenti ferroviari dei treni, e migliori 
inezzi d’impedire le frodi contro le Compagnie, come pure 
ì danni ai passeggieri per disgrazia o per errore; 

17. Provvedimenti legislativi pel traffico fra i diversi 
Stati, loro attuabilità, migliori mezzi per promuoverli, loro 
influenza sul commercio e sulla pace e prosperità del mondo. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per HK'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore des Lavori Pubblici. 


= + —_— 


e degli interessi materiali 
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I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 87,500 per difendere la sponda sinistra del 
Lesina fra il ponte della ferrovia al km. 7,793.92 della linca Co- 
lico-Sondrio e l’abitato di Delebio ; 

L. 15,000 per la esecuzione di lavori di consolidamento della 
scarpata destra del rilevato della stazione di Anzano del Parco, lungo 
la linea da Lecco a Camerlata; 

L. 10,300 per la esecuzione di lavori di consolidamento della 
ferrovia Roma-Solmona in prossimità al km. 164; 

L. 1,773.75 per provvedere all'allargamento del marciapiedi esi. 
stente fra il primo ed il secondo binario di corsa della stazione di 
Tarcento nella ferrovia da Mestre a Cormons. 


Rete Mediterranea. — L. 51,000 * (oltre L.29,411.86 pel ma- 
teriale metallico d’armamento) per l'ampliamento dello scalo merci 
di Milano P. T.; 

L. 45,000 per la costruzione di un muro a mare, a difesa della 
falda franosa sottostante alla ferrovia, fra le progressive 12.735 e 
12,800, della linea Genova-Spezia, fra le stazioni di Pieve di Sori e 


LL: 11,800 per la esecuzione di lavori di completamento lungo 
il tronco da Tegiano a Casalbuono, nella linea da Sicignano a Ca- 
strocucco; 

L. 5.867.12, oltre L. 2,447.12 per materiali metallici di arma- 
mento, per l’impianto di un binario e di una condotta d’acqua pel 
servizio di disinfezione dei carri bestiame nella stazione di Como 
San Giovanni, della linea Milano-Chiasso; 

L. 3,700 per la sottomurazione alle fondazioni e per demolizione 
e ricostruzione del muro frontale della casa cantoniera doppia al 
km. 169.963 della linea Eboli-Metapouto, fra le stazioni di Potenza 
e di Vaglio; 

L. 3,122.33 per provvedere alla modificazione di binari nella 
stazione di Arcola, della ferrovia Genova-Pisa; 

L. 1,630 pei lavori di sgombro di materie al km. 7.888 e per 
la ricostruzione di muretti fra i km. 7.307 e 7.616 della linea Torre 
Annunziata (centrale)-Cancello ; 

L. 1,280 per l'esecuzione di lavori atti a provocare la caduta 
di massi pericolosi tra la stazione di Castagnole Lanze e di Costi- 
gliole Motta, alla progressiva 5.262, della linea Castagnole-Asti- 
Mortara. 

2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 31,700 per lavori e provviste per l’in- 
nesto in stazione di Salerno, della linea Salerno-Sanseverino. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — a) Per appalto lavori di costruzione di un 
piano caricatore militare in stazione di Alba. Importo L. 111,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 5 gennaio an- 
dante, ore 10 ant.; 

5) Per appalto lavori per la presa d’acqua occorrente pel rifor- 
nitore della stazione di Ronco Villavecchia. Importo L. 12,000. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte fino al i6 and., ore 10 ant. 

Rete Adriatica. — Fornitura # di n. 3 macchine semifisse. Tempo 
utile 16 gennaio, ore 2 pom. 


4. — Gare aggiudicate. 


Alla Ditta Fantoni Vincenzo e figli, di Alessandria, l'appalto 
dei lavori per l'impianto di siepi vive sul tronco Spezia-Pontremoli, 
col ribasso del 10.20 040 sui prezzi di tariffa. 

Ministero dei L. P. (31 dicembre). — La fornitura dei ferri di 
1° tipo delle ferrovie complementari occorrenti per l'armamento dei 
tronchi Modica-Osteria Lupis e Osteria Lupis-Comiso della linea Noto- 
Licata fu aggiudicata definitivamente: 

1° lotto, alla Società Ligure metallurgica col ribasso di L. 15.60 
per 00 su L. 152,410.49. i 

2° lotto, alla Ditta Filippo Tassara e figli col ribasso di L. 9.55 
per 0/0 su L. 43,073.20 (Vedi n° 52). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 4 corrente). — Con 
la Società Anonima Carbonifera Industriale Italiana di Genova per 
fornitura di tonnellate 44,000 di carbone inglese in mattonelle; 

Con la Ditta Risso Giacomo di Busalla per riparazione banchina 
ed arco rovescio e costruzione sperone nella galleria di Ronco; 

Con la Ditta Andrea Invitti di Milano per costruzione tettoia 
ed invetriata, tenda metallica e serramenti in ferro per porte e fi- 
nestre nel nuovo fabbricato sociale ad uso Uftici in Milano; 
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Con la Ditta Rimoldi Guido Gilio di Milano per appalto lavori 
murarî, movimenti di terra, fornitura ghiaia, ecc., per allargamento 
sottovia di Cedrate; 

Con la Ditta Redaelli (ius. e fratello di Lecco per fornitura di 
Cg. 40,000 di brocche di filo dì ferro; 

Con la Ditta Morino Tommaso per fornitura di Cg. 100,000 di 
bolloni di ferro filettati con e senza dadi per carri e carrozze; 

Con la Ditta Rizei Luigi di Modena per costruzione impalca- 
tura metallica a 4 binarî per il sottovia di Cedrate; 

Con la Ditta Galigani Luigi di l’istoia per fornitura di 5000 
metri di cancellata a graticci per chiusure secondarie nelle stazioni 
e di N. 7000 picchettoni di consolidamento relativi. 

Itete Sicula. — (Giovanni Ansaldo e Comp., di Sampierdarena, 
per la fornitura di N. 7 locomotive; 

Manganaro Francesco, di Messina, per la fornitura di N. 6 
carri cisterna: 

Miani, Silvestri e Comp., di Milano, per la fornitura di N° 60 
carri chiusi per merci e bestiame. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Deputazione Provinciale — Cagliari — (10 gennaio, ore 12 me- 
ridiane). — Appalto delle provviste ed opere occorrenti per la co- 


struzione di un ponte a tre luci di metri 8 caduna sul Rio Mannu, 
presso Villasor, lungo la strada provinciale Decimuo-Marrubbiu. Im- 
porto I. 61,152.60, oltre a L. 13.267.40 a disposizione dell'’Ammi- 
nistrazione, per maggiori lavori che potessero occorrere, esaurimenti 
d'acqua, canali fugatori. ece., ecc. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. det., 
L. 6000. Fatali a giorni 10. 

Municipio di Genova (18 gennaio, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di pavimentazioni diverse nel centro. Importo ridotto 
IL. 84,117.62 (V. n. 52). 

Città di Ormea — Cuneo — (25 gennaio, ore 11 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori per la costruzione della fognatura nelle vie 
principali, e collocamento di rotaie nella via Nazionale. Importo 
L. 45,000. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. L. 5000. Fatali 10 feb- 
braio, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Perugia. (25 
gennaio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla esecuzione del tronco della strada provinciale n. 199 
da Orte al Amelia compreso fra il confine territoriale Orte-Amelia 
e la strada comunale del Campo Santo presso Amelia (m. 7,342.31). 
Importo L. 197,92:3.95. Cauz. provv. L. 10,000. Cauz. def, il decimo. 
Fatali a giorni 15. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Dic. 31 Gennaio 7 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . .. .. IL. 653.50 640 
» » Mediterranee » 540 527 
» » Sicale, D.% » 606 606 
» » Sarde (preferenza) ? » 280 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 300 320 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 553.50 543.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Moden » 283 287.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314.50 814.50 
» » » 2% erniss. » 800.50 300.50 
» » Centrale Toscana. » 519 516.50 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0/0 . » 450 456.50 
D » Meridionali. + » 303.50 804.75 
» » Sarde, serie A. n» 304 304.25 
» » » serie 5. » 307 301 
». » » 1879 » 302.50 302.50 
” » Pontebba . » 463.50 456 
s » Nord-Milano . +.» 264.50 257.50 
» » Meridionali Austriache. » 333 325.50 
» » Gottardo 4 °/,. » 103 103.75 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovia Maremmana, — La Gazzetta Ufficiale del Regno 
del 29 dicembre, n. 5304, pubblica la distinta delle 163 Obbligazioni 
da L. 500 estratte in lioma il 10 dicembre 1892 e rimborsabili dal 


1° gennaio. 


Credito Mobiliare Italiano, — Dal 5 corrente viene pagato 
l'interesse del 2° semestre 1892, c cioè: L. 12 alle azioni liberate 
di L. 400; L. 12.15 sui certificati liberativi numerati di L. 150 per 


azione. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario 


responsabile. 


42 Monitore delle Strade Ferrate 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


__ESERCIZIO 1892-93. — Dal 21 al 31 Dicembre 1892. 


RETE - PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA (") 

| ESERCIZIO ESERCIZIO £ 0 ESERCIZIO 

i i Differenze "a Solar Differenze 
Chilometri in esercizio . | 449 4153 | 388 997 619 + 328 
Media i 419£ 24153 + 38% 909 663 + 245 
Viaggiatori. : | 1,190,615 86 1,234,459 39 |— 43.843 53 70,496 16 65,328 05 |+- 5,168 ll 
Bagagli e cani. . . ci 53,999 29 52,134 30 |4+ 1,864 99 1,952 72 1.834 93 [+ 117 79 
Merci a G.V. e P.V. acc. 421,252 54 372,062 97 49,189 57 15,640 78 19,938 30 |— — 4,297 a2 
Merci a P. V. . . i. 1,539,478 84 1,417,050 82 ta 122,428 02 55,055 62 104,683 74 |— 49,628 12 

| 

| 


TOTALE 


Prodectti dal 1° Luglio al 31 Dicembre 1892. 
Viaggiatori. . . . . || 25,185,411 87 | 24,578,300 45 607,061 42 1,121,010 04 | 1,560,706 45 |— 439,696 41 
Bagagli ecani. . . .|| 1,13294488| 1087413 94 sl 45,530 94 30,355 62! = 54180 86 |— 23/825 24 
Mercia G. V. e P.V. ace, || 5,998,573 40 | 6,066,515 54 | — 67,942 14 208,669 71 | 373,176 51 |— 164,506 80 
Merci a P. V. . . || 28,359,562 64 | 26,562,803 51 /+-1,796,759 03 | 1,070,321 58 ' 2,107,095 13 |—-1,036,773 55 


TOTALE .| 60,676,492 69 | 58,295.083 44 |+-2,381,409 25 { 2,430,356 95 | POOR 158 95 |—I SS 0 802 00 


FIrcdotto per chilometro 


della decade. . . . .| 764 82 740 60 |+ 24 22 157 82 
riassuntivo . 14,477 81 14,036 86 | 440 95 2,679 56 6,186 04 3,506 48 


282 45 ni 124 63 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rote e Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 Gennaio 1892 la linea succarsale dei Giovi è passata nella Rete Principale. 
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17* Decade — Dall’11 al 20 Dicembre 1892 


RE TK PIHINCOC PALE 


RR e VITA I SA e ee Ca TV Mei CONFRONTO — 
ANNI ViagalatORI | Baaaati | v Granpe aly PiccoLa ale SIRO | TOTALE dei chilom. om. | ROPOFTO seni col prodotto totale 
ELOILE BLOG MORI GER TeoA esercitati P dell' Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 0 
1992 85,849 00 |] 1,602 00 10,275 00 | 132.111 00f  1,78000f 281,617 00% 60900 380 00 { 1892...L, 231,617 0 
1891 95,896 01 | 2588 00 10,941 00 | 128/298 00 723 00 | 238,446 00] 609 00 391 00 | 1899... » 198,094 00 
Di gerensa nel 1992 — = 10,047 00 {-- 98600|— 66600Î+ 3,81300|+ 1,05700|— 6,529 00 ai 11 00 Ì Liger.in nt 33,523 00 
“PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1892 
1992 1,743,678 00 | 37.654 00 { 200,294 00] 2,034,823 00 { 15,152 00] 4,031,599 00 { 609 00 6,620 00 | 1892... L.4,031,599 00 
1891 1,752,753 00 | 36,520 00 | 204,52200 | 1,9991475 00 f 17,129 00 | 4,010,399 00 | 609.00 6,585 00 | 1890... >3,832,946 00 
Differenza nel 1892/— 9,077 00 | + 1,134 00 {— 4,228 00 |+ 35,348 00 |—- 1,977 00 {+ 21,200 00 » |+ 35 00 | Difer.in it 198,653 00 
ed REFK COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1892 27,183 00 291 00 1,903 00 15.537 00 10 00 44,804 00 ] 300 00 149 00 | 1892... L. 44,804 00 
1891 15,338 00 172 00 1,283 00 8,863 00 60 00 25.716 00 | 178 00 144 00 | 1890... » 20/319 00 
Differenza nel 1882}-+ = 11,795 00 {+ 4900f+ = e2000Î+ 6,67400— 5000|+ 19,08800f+ 12200 {+ 5 00 | Differ.in n}F_ 364 24,485 00 
| PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1892 
1892 415,589 00 | 3,481 00 27,272 00 | 149,62100| 113800 597,101 00] 248 00 2,408 00 | 1892... L. 597,101 00 
1891 290,975 00 | 2,546 00 18,886 00 96519 00 { 2,584 00] 411/460 00] 1c0 00 2,572 00 | 1890... » 337,331 00 
Diferenzu nel 1802|+ 124,614 00 {+ 935 00 [+ 8,386 60 |-+ 53,102 00 |— 1,396 00 |+ 185,641 00 |+ 88 00 {— 164 00 | Difer. in n {#07 259,770 00 
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SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Dicembre 1892. 


| 
i 


o 


e vio: i i | da 

° R7 © si S | > «4 Lo i; © 

ei © 4 Da 3 S E api 29 RE di ti 3 

pi CE | SÉ È È i | #5 | 38 | 53 | &F8) È È 

s ve CE: < n © te 2 32 | SES È . 

a = = Bo i > è 2 (sha n a 

® o» E> |a) È 2 > Ds Qu Ss QL 3 da = 

2 3 È ° hs I ca a 9 < “ 

> f È s A = e. fa 

| Chil. 82 | Chl. 108 } Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Chil.33 | Chil. 77 |Chil. 79| Chil. 48 | Chil,75 | Chil.45| Chi 18 

Viaggiatori. . . . . +. . | 3,075.85" 8,536.65) 930.15] 307.45] 2,518 40' 2,515.20| 3,512.70| 4,619.15| 3,925.80) 5,615.85' 2, 890,85| 1,140. 650 
Bagagli e Cani. . . . .. 67.15' 130.30 14.70 9.85 65.05 7.85 85.15) 61.95| 20.15] 51.60} 27.70 5.10 
Merci a G. V. e P. V. Accol. 637.70) 2,040.15 182.25] 209.40 112.25; 70.45 181.45] 425,70] 512.250 IS1.SO| 537.75) 9.60 
Merci a P. V.. . . ... 4,727.60!  5,025.90 212.25 1,718.70 507.45: 41.60) 1,818.20| 981.85) 1,780.15|] 725,85| 1,717.50| 247.45 


Torti . . . + aa ni — 1,839.35| 2,245.40| — 3,203.15) 2,634,90| _ 5,027.50| 6.088.05| 6,238.35| 6,575.10] 5,173.80] 1,352.80_— 


| 
| 
| 
: i 3,205,346 53 | 3,075,707 48 |-+- 129,639 05 143,145 28 191,785 02 |— 48,639 74 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1B MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 85' Decade — dall’11 al 20 Dicembre 1892 


e È i ua GrANDE Piccona INTROIFTI Mapa 
ANNI | Viaearatori I BagaeLi | Wiicssi | Vaiscisì o si 1 I TOTALE dei chilom. 
VERS esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1892 782.584 85 41.295 78 371.487 25 1.414.496 99 9.438 16 2.619.302 48 4.226 00 
1801 880.371 40 37.405 60 384.546 74 1.408.345 15 21.687 54 2.732.956 43 4.204 00 
Differenze nel 1892 _ 97.787 05 + 8.890 13 | — 13.059 49 | + 6.151 84 | — 12.249 38 | — 113.058 95 | + 22 00 5 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. i 
1892 35.078.157 72 1.642.789 84 12.197.061 72 47.087.513 35 498.469 94 96.493.991 97 4.226 00 
1891 36.495.222 63 1.650.173 08 13.212.038 27 46.498.901 17 492.043 54 98.348.978 69 4.204 00 
Differenze nel 1892 — 1.422.064 91 | — 7.883 24 | — 1.914.976 555 | + — 588.612. 18 | + 825 80 | — ‘1.854.986 72 | + 2200 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1892 62.245 65 1.019 27 19.369 80 63.452 98 684 99 146.772 09 1.163 78 
1891 59.407 60 1.132 40 18.339 35 90.821 52 1.407 50 171.108 37 1.017 51 
Dif'erenze nel 1892 + 2.838 05 | — 11813 | + 1.030 45 | — 27.369 14 | — 122 51 | — 24.336 28 | + 146 27 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1892 2,223.91]) 36 54.325 16 704.420 96 3.940.427 97 94.928 66 6.418.014 11 1.059 01 
1891 2.257.272 01 54.800 14 687.075 25 8.435.336 71 | 11.680 85 | 6.506.164 96 | 1.004 03 
Differenze nel 1892 — 33.360 65 | — 474 98 | 4 17.345 71| — — 94.908 741 + __29.247 81 | — — 838.1508514 8% 9__ 
PRODOTTO PER CHILOMETRO 
1 RETRRR I RETI RIUNITE 
PRODOTTO . sii 
Esercizio Esercizio i 
corrente precedente D'fferenze 
della decade. ....... 1. 813 21 556 06 —_ 42 85 
riassuntivo... 00000 | 19,472 43 ___ 20.133 36 A 660 930 


=—————— T———————————______T——_———— t—t@@ 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


E TE PREINCIPA LE 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


| SOCIETÀ ITALIANA “© 
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Orricima mn BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
| ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 

YITTORIO, OZZANO PRrESso CasaL MonrerRaTO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 
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Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos'tata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
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scala della rinomata Calce eminentemente draulica di Palazzolo. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KROSSUTII 
Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina 


Opiricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1894 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposszione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì ìil premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca dì tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
da dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 


d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


AVVISO INTERESSANTE 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da” 


sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 


\ 


Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 


altre per la-sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAT El E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TO RINO — Piazza Carraro — 3T0EIN 0 


Recentissime Pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 

Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 

Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #O. 


ne: DONATO S: SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 
IGIENE DELLE ACQUE 


‘’ Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
Coira sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 


Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e o tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


von: 1: FOGNATURA DOMESTICA 128 


L. 1$ 


Ing. E. BIANCHI-MA LDOTTI 


a DI IDRAULICA 


Un vol. in- Bela con 68 fig., 1891. —_ Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisco il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manwale SII 
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LIVRET-CHAIX 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications ‘officiele des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix SEGIANI toutes les 
semaines) . . Fr. » 75 
L' Express- Rapide, Cudia des treins è rilesse) 
imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chasx \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Lavret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) 
Tavret de l'Algérie et de la Tunisi, 
avec carte . . 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 » 


» 40 
» 50 


ei 


n. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉEDITERRANÉE 


- Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
BiaLintrI seMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
| Dai Lonpna Fo Lo ri DRA Pa (A) So per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
) RE (1) (2) (3) (4) lidità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
ti contro indicat to 
punti contro Indicall |, —_ i ________—____{«-—————-— | \arsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
alle la 2a la 2a lidità la 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe TAGICÌ classe | classe al classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
È glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio di porto, a Boulogne, Calais e Douvrer : fr. 1.75 pei biglietti 
ERE, via Calai8. ... [168 85/113 55: 90 75) 61 60/45 giorni |248 —|181 85/80 giorni |147 60/106 10| semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
orino ijvia Boulogne . . [158 50|110 30! vres, fr. 6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol'altra via; 
si via Calais. ... |177 90/126 15/104 85) 72 25/45 giorni |266 25/193 30/90 giorni |166 85/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per ì biglietti superiori a 10 fr. 
lano ivia Boulogne . . 173 85/122 90: (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
x ci via Calia. "i — 141 75) 9790 a da — |30 giorni (216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
enezia | ia Boulogne . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
dei via Calais... . (184 —|129 —'!111 40} 76 05 = n = PE = — comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 8 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno Vis Calais. . . . [206 90/144 05 184 80| 9210]  — — | — - — | — | !Sggo+ dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne .. {202 05/140 80° (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Si via Calia... .... 214 30/149 25141 70) 97 30 Ro, = Pon Sor La - recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Irene i.ia Boulogne .. /209 45/146 —i Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
R via Calais. ... [246 —|171 40/173 40/119 45 — — — — — — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
oma via Boulogne . . [241 15|168 15: Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


Napoli via Bsulogne .. |272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 


via Calais. ... |276 85/193 —|205 60/142 — (6 mesi (**) [472 50/347 95 = =" _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Via Bologna | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


Fi via Calais. ... {221 60/154 80 149 —|102 35 —_ —_ — _ — —_ gere l'itinerario a Foggia. 
ronze }via Boulogne .. |216 75 | (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
R via Calais... . [260 85/181 80.188 25/129 85 —_ — — — — —_ Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
oma via Boulogne .. |256 —|178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
dea via Calais... . |291 80/203 50/220 601/162 45 ce de = e — —_ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
apo"! }via Boulogne . . |286 95/200 25 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via \via Calais [822 85/225 20/251 60/174 20/6 mesi (*) {537 25/393 80 _ _ — via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli)via Boul. |318 —|221 95 (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
FINCIBI $ Via ({viaCalais |299 65/208 95/227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 —_ —_ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. {via Boul. {294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Mesgi Via (via Calais |966 25/256 75/295 —/205 80 — — — _ —_ — di viaggio circolare interno italiano. 
essina )Napolifvia Boul. |361 45/253 50 1 
. e () . i) . o . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |1.2. cl. | 1.2.cl.| la, 2a classe |Ciub-Train | 1.2. cl.| 1. 2. cl. STAZIONI (|1.2.c1./1.2.c1.] 1,2.c1./1, 2. cl. | Club-fraio 1.2. cl. 
(*) 1. cl. 
losda Ch.-Gross Par. | 8 —a./10—a.| ll — antim. |8 —p.| 815p. —_ Napoli. ...... Par.| 880a8.| — — AA = 245 p. 
Victoria. . —-|8—a. © 11 — antim, |8— p.| 8 15p. — ma... ..... —| 250p.| — SE sea e 1-—-p. 
Douvres....... —| 955a. 1 — pomer. | 450 p.|10 15 p. — Firenze. ......—| 915p.| — >» = -— 615a. 
(ma di Greenwich) .{ Arr./11 90 a. sì 2 20 pomer. | 610 p.|1210a _ Brindisi. ... —|16—a.| — — = PS 925a. 
Calais-maritime . Déjeun. = Ancona .... —| 720p.| — —_ Pes De 595a 
(ora francese) .( Par.{12 05 p. [+ 2 52 pomer. | 640 p.i 104a. 548n Bologna. ...... —| 1252.|] — “a i Res 10 40 a. 
Boulogne-Gare Arr.(1259 p.j 220p — — 158 a. 6402n Alessandria. .... —| 680a.| — 1051a — —_ 857 p 
g i | Par.|12 51 p.| 228 p. —_ — 150a. 645 a Torino. ...... Arr.i 821a.| — 12 85 p — —_ 10 36 p 
Ami Arr.| 288 p.| 359p. 5 12 pomer. | 859p.| 3 46a. 850.8 Tsi sia io —— ey — sani rà 
MOR e «1 Par. 248p.|404p 5 17 pomer. | 904p.| 3 5la. 859a Brindisi Par.l — a 6 40 
Arr.| 428 p.| 547p.| 7 — pomer. |1047p.| 550a. 11 104. IERI = x 
Napoli... ....., —| 8804. 245 p. — — 10 35 p 
Paris-Nord(Buffet): Pranso Pranso 
Ì _— —————€T— mn — Roma. .......,— 3 05p. _ 10 25 p sw ‘a 8—- a. 
Par. — 7 25 pomer. — 6 20 a. 12 20 p. Livorno. ... —|10832p.| — 4—-2.|] — —_ 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. —_ 8 07 pomer. | — 71152. 113p Firenze. ... —| 855p.| — _ _ — 1135 a 
Pisa........,—|1105p.| — 4542. — —_ 232 p 
sicilia ee 2 Rea De 
: o (QI, 3 d luci. | 1.2.1 nia E "3055 
aris-Lyon (Buf'et)Par. _ 9 — p.: 910 p.| — — a. 45 p. VADO ì Di To 
Dijon ei _ 2028.) 2298] — |205p.| 643p. |rorino.... ... Arm. 7252] — |12935p| — | — | 1036p 
dendre ....=| - — | — 1 856a| — (1147p)  — o INoram sili.. | 4asaitaoni — | = | | 8388 
vian o e ».0 e è.®0 LA pri __ | a ili TR. ERE Li . e . . 
Aix-les-Bains....—-|  — 6 372.) 758a.] — |1041lp. 11 55 p. Tornos  rsorachtoi Bdo ba) 4300] e e, 10 47 p 
Chambéry. . ...°- = 6 59 a.; 8808.) — |1120p. 12192. Torino... .... Par.| 835a.| 212p.| — — = 1115p 
Modane......, —| === |942a. 183p.| — — 305. Modane ......., —|1220p.| 530p.j —. — _ 2202 
Torino ....... | — — 2 —p. 620p.| — — 7502. Chambéry. ..... —|842p.| 816p.l — — —_ 5024 
Torino... . . .. Par] — -— |a230p. 745p. = CEI ar 7 = = 5268 
dè © 006, — D. 555 p si Se ui. DI 
Novara... 0.0 — see = 4 28p 9 41p. ia 10 30 p. Genòy —/ $05 7920 RAS 415a 
Milano. .-. ... .Arr.| — — |525p.,1055p.| — — 11 30 a. ci p. Belgio ni n 
—_PT lle___|_—_[-_ ae | 1.2. c1.|1.2.cl. 
: Dijon ........ —|1117p.| 143a.| — — — |1136a.| 112 p. 
Torino... .... Par.| — _ 235p.| 750p.| — _ 825a. e P p 
Genova. .‘...Arr.l — -_ 6 04” 11 ai _ — 11 50 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr. | 454 a.| 6 452.| — = = 584 p.| 554 p. 
| San-Remo...—| — — 11 13p.| 837a.| — — 4 18 p. 1.2. cl. 1. cl 
lla Luini — = 10 48p.| 256a.| — —_ 427p. Paris-Lyon (Buf'et)Par. 6 59 antim 912a.1 — Clob-Train 644p. 
Firenze. ...—-| — _ 12 ra so al — — oo: Arr. 7 40 antim. | 955a. = la cl. 725 p. 
Livorno e 00. — ve 11 P LA == = P» . » ) Pranzo 
“ge e ge — lezsa.l0—a| — = 1115p.  |Paris-Nord(Zuge) 1.2. cl. (1.2. cl. 
Napoli. . ...0.°.-| — so 1 26p.} 634p.| — — 7—a. Par. 8 — antim. |1020a./11 980 a.| 3 15p. 825 p. 
Brindisi. ......—| — = —_ “a —_ — 6 10 p. iivicna Arr. 9 45 a. Néjeu.|12 06 p.| 118p.| 458p. 10 26 p. 
T P di EE 235p ce SÒ 825 pani dn erge ne 1 18 5 03 031 
orino. . + «+ « + . Par.f — — P _ = = a rr.| 11 85 antim. | 207p. P. D. 1 P. 
Alessandria... . Arr.| — — 4 08p.| 850p.| — — 10 03 a Boulogne-Gare . ) Par.| 11 27 antim. | 209p.| — — 12 91a. 
Bologna. ......—| — —  |—- | 202a.| — _ 3 15 p. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 3 — _ 1223 a 
Ancona .... | — _ — 645a.| — —_ 11 10 p. Calais-Maritime . 2 | 841p.| 721p. 122 a. 
Brindisi....—| — — —_ 10—p.| — — 615 p. (ora di Greenwich) .{ Par.| 12 45 pomer. Ss 4 | 945p.| 720p. 130a 
Firenze. ....-..—| — — sa 6lla.| — _ 640 p. Douvres. ...... —| 245 pomer, Z | 520p.|9—p. 4T-an 
Roma ........—-| — —_ —_ 1240 p.| — —_ 12 25 a. Londres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. Ga | 710p.|1045p. 555 a 
Napoli. ...... Arr.|] — — — 634p.l — _ 1 26 p. ) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715p.|1045p. 555 a 
OSSERVAZIONI. — ViaaaiarorI. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che OSSERVAZIONI. — ViagaiatorI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. i è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 8.40 a. 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1 classe, lits-salons, va direttamente da 


am — — = nr nn 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 
p È È | n N T| L A R -É X p R ES Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Tortino 
e il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


Supplemento da pagarsi por i Sleepiag-Cars: } ga Parigi a Torino, fr. 48-—5 da Parigi a Bologna fr. 60 c-È da Parigi a Belnaiel: fi 81/89: 
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SOCIETÀ AZIO 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). | 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAYVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Bannizra Lanzo) 


Costruzione E RiparazIONE DI MaTtERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstEMA ABT 
Gru ED ArganI BrEvETTO sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 
A i ul ese» Binario portatile a posa 
e e a és àzistantanea ad armamento 


automatico con traverse 
a SS 1, Il più semplice, 
: ei 9 Vi: I il più solido, il più pra- 
a A E) A n 7° tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


} Eni 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motric: 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


3 . Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
D | Siog. =). sinigaglia e C. (9, via Ca-| - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


rour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


4 L 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del M ateriale Legrand e delle Caldaie De- zioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
o Snperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni. 


Naeyer. 


. A. CHENET 


| ne I J. A. 
A ICRE_e CFEDA dl ECO |" rcranmna 
‘seeiao | GODOTTODI impermeabili 


Via Carlo Farini, N. 27 
per la chiusura 


(fuori Porta Garibaldi) dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
————_ Giardini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. SASA 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi L Chiodi | . *TUOUOUUTOUI Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 


per arnancoto di se: © tramways, tesi A. PICITET Via Cellini, 28 
per costruzione di scambi, e crociamenti, rg orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc Si spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


sl anco qpee- 
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Anno XXVI. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI 


Sabato, 14 Gennaio 1893. 


Num. 2. 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


———€6— —————€— .-_ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
PER L'ITALIA... 0.0.0... Le 20 11 6 »_£ 
PeR L’Estero ......... » 28 15 8 1 SET 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al I° gennaio 1893 (1). 


Linea GENOVA-OvADA-ASTI. 


1° Tronco Polcevera-Mele. — In causa della stagione poco 
propizia, le opere esterne non progredirono di molto nello 
scorso mese di dicembre: per cui, salvo un lieve aumento 
negli scavi, lo stato dei lavori fuori Galleria può ritenersi 
identico a quello del mese anteriore. 

Progredirono invece gli scavi ed i rivestimenti in Galleria 
per modo che la parte non finita si ridusse dal 25 al 20 
per 0j0 essendosi eseguiti oltre a ml. 200 di completa se- 
zione. 


2° Tronco Mele-Campoligure. — Nella galleria del Tur- 
chino lunga ml. 6427,60 che costituisce il tronco, i lavori 
tanto di scavo che di rivestimento progredirono alacremente 
anche nello scorso dicembre. 
Lo stato dei medesimi al 31 del detto mese era il se- 


guente: 
Scavi: Avanzata inferiore . . . . ml. 4166 
» superiore . . . . . >» 4060 
Allargamento in calotta . . . >» 3891 
Strozzo . . .°.°.°.. » 3680 
Murature: Volto . ..... » 3838 
Piedritti » 3083 


Si eseguirono impertanto nel mese di dicembre le se- 
guenti quantità di lavoro: 


a) Avanzata . . . .. . ml. 300 
b) Allargamento . . . .. > 154 
c) Strozzo. . . .... » 4120 
d) Volti . ...... >» 168 
e) Piedritti . . . . >» 113 


Rimanevano pertanto da perforare al 1° gennaio corrente: 
Nel 1° nucleo compreso fra l’imbocco sud ed il Pozzo 
di Masone (avanzata). . ..... ml. 1247 

Nel 2° nucleo compreso fra detto pozzo e l’imbocco 
Nord, (avanzata) . . ........ » 968 
2215 


Totale parte da perforarsi in avanzata . . >» 


(1) Vedi Stato dei lavori al 1° dicembre 1892, nel n. 49 del 1892. 


3° Tronco Campoligure-Ovada. — Anche in questo tronco 
le opere esterne rimasero quasi sospese nello scorso dicem- 
re causa la stagione invernale. 

Sì ultimò peraltro la montatura della travata di 60 metri 
di luce pel Ponte sulla Stura, in prossimità della galleria 
di Panicata e fu iniziato lo spandimento del 1° strato di 
ghiaia per la massicciata di armamento. 

Nelle Gallerie il lavoro procedette regolarmente non ri- 
manendo ormai che pochi metri di strozzo da scavare e la 
esecuzione dei corrispondenti piedritti. 


4° Tronco Ovada-Acqui-Asti. — L’unico lavoro importante 
che rimane da ultimare in questo tronco è ormai la galleria 
di Cremolino. In questa venne terminato nel dicembre lo 
scavo della avanzata superiore della quale mancavano al 30 
novembre m. 54. Si spinsero pure gli scavi di allargamento 
strozzo e murature, non mancando al 31 dicembre che 100 
ml. di gran sezione per ultimare la Galleria. 
Nel resto del tronco si continuò a rettificare l'armamento 
ed a completare la massicciata. 


LineA AveLLino-RoccHETTA MELFI. 


1° Tronco Avellino-Paternopoli. — L’imperversare delle 
pioggie in tutta la valle del Calore per quasi l’intero di- 
cembre causò necessariamente anche in questa linea un ral- 
lentamento tanto nei lavori esterni che in quelli di Galleria 
a motivo della difficoltà nei trasporti causata dal pessimo 
stato in cul furono ridotte le vie di comunicazione. 

Tuttavia le opere d’arte speciali, alla di cui ultimazione 
sì attende in modo particolare, progredirono abbastanza 
bene. Infatti si ultimarono i volti in due Ponti sul Calore, 
e furono avanzati molto quelli di altri tre. Progredirono 
anche le murature del gran Viadotto sul Calore presso la 
stazione di Lapio e si principiò la montatura della travata 
metallica. 

Gallerie. — Si perforò la galleria Ferrugni una delle tre 
ancora da ultimare e si eseguirono in complesso circa 50 
metri di sezione completa. 

L'armamento è posato da Avellino fino alla stazione di 
Salza Irpina. 


2° Tronco Paternopoli-S. Angelo. — Nella tratta Pater- 
HA continuarono i movimenti di terra con 
abbastanza alacrità; venne pure proseguita la costruzione di 


18 


alcune opere d’arte c muri di so*tegno. Anche in questa 
tratta però, come nella precedente, lo sviluppo dei lavori 
risentì gli effetti della cattiva stagione. 


3° Tronco S. Angelo-Conza. — Continuò lo studio dei 
progetti di esecuzione. 


4° Tronco Conza-Monteverde — | lavori di terra e le 
opere minori sono quasi ultimate nella tratta compresa fra 
la fermata di Aquilonia e la stazione di Monteverde. 

Proseguì la costruzione dei fabbricati delle stazioni e dei 
caselli. 

Le murature del ponte sull'Ofanto a travata in acciaio 
della luce di m. 50 alla progressiva 100470 vennero por- 
tate al piano di posa della travata. Quelle del ponte suc- 
cessivo alli prog. 101000 a 5 archi di 410 metri trovansi 
al piano di Imposta e sono ultimate anche le opere di di- 
fesa a monte del medesimo. 

Procedettero i lavori della galleria Pietra dell'Olio lunga 
m. 344 e possono corsiderarsi eseguiti per 8y10. 

Venne ultimata la ferrovia di servizio Jungo il tronco. 


Linea Rowma-ViTeRDO. 


Tratta Trastevere-Cavalleggeri. — Dei lavori esterni rimane 
soltanto da ultimare la sistemazione delle scarpate della trin- 
cea di approccio alla galleria del Gianicolo 

Lo stato dei lavori di questa galleria, lunga m. 1149, al 
31 dicembre cra il seguente: 


Scavi: Avanzala. . ...0.0. 0. . ml. 600 
Allargamenti . . . ... 0. >» 080 

Strozzo . +... +.» 930 

Murature: Volto. . ........ >» 560 
Piedritti. . . ...... >» 310 


Tratta Cavalleggeri-Bracciano. — I lavori del corpo stra- 
dale sono tutti ultimati Iranne la massicciata e l'armamento. 


Tratta Bracciano-Viterbo. — I lavori di terra sono eseguiti 
per 4j10 e le opere minori per 2/3 del totale. 

Tutte le opere d’arte speci li hanno fe murature al piano 
di imposta tranne i viadotti sui valloni Doganella e del Gi- 
gante le cui pile e spalle sono in media a m. 5,00 fuori 
terra. 

Nella galleria di Bracciano lunga ml. 446 procedettero 
rezolarmente i lavori di scavo e di rivestimento. 

La galleria di Oriolo lunga m. 240 venne scavala per 
metà e vi sono già costrutti m. 80 di volto, Si ultimarono 
gli edifici delle stazioni di Capranica e Manziana e furono 
bene avanzati quelli di Bassano e Viterbo. 


Diramazione Capranica-Ronciglione. — I movimenti di terra 
son I per oltre la metà e le opere d'arte minori 
er 2/3. 
7 Si continuò la costruzione delle pile e spalle del viadotto 
di Ronciglione. 

Furono ultimate fre case di guardia e fondato l’edificio 
viaggiatori della stazione di Ronciglione. 


LixeA Varese-Porto CEnESIO. 


Appaltato già il primo tronco da Varese ad Arcisale se 
ne iniziò la consegna all'assuntore. 

Venne pei condotto a termine il progetto di appalto del 
tronco 2' che comprende la tratta Arcisate-Bisuschio per la 
quale si stanno compiendo le pratiche di espropriazione. 

Infine si conlinuò lo studio del progetto d'appalto della 
rimanente parte di linea c-sendosi nel contempo presentala 
alla approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici una va- 
riante che riguarda la stazione terminale a Porto Ceresio, 
come già fa fitto cenno nel n. 52 del 1892 pag. 822. 

Nel viad»tto sull'Olona furono ultimate nel mese le fon- 
dazioni di altre tre pile essendosene così fondate 6 delle 9 
che conta il Manufatto. Ne rimangono in costruzione tre. 

La stagione però non mo'to propizia per tali lavori ne 
rallentò assai lo sviluppo che erasi dato ai medesimi nello 
scopo di ultimarli entro l'anno spirato. 


n 


Monitore delle Strade Ferrate 


na 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° dicembre 1892 (1). 
I. — Linga Lecco-CoLico. 


Tronco Lecco-Bellano. — Ultimato ed in esercizio dal 1° lu- 
glio 1892. 
Tronco Bellano-Colico. — Movimenti di terra: Parte ese- 


guita: in rialzo mc. 64,120, in iscavo mc. 42,586, in to- 
tale me. 106,706; parte da eseguirsi: in rialzo mc. 108,840, 
in iscavo mc, 58,464, in totale mc. 167,304. Totale gene- 
rile me. 274,010. Il lavoro fatto corrisponde a 40/100 del 
totale, con nn aumento di 6/100 su quello ‘del mese pre- 
cedente. 

Opere d'arte: Delle 57 opere d’arte, fra grandi e pic- 
cole, il lavoro fatto è il seguente: Ultimato un tombino di 
m. 0.50. Ultimate, meno i finimenti ed i coronamenti, 
n. 20 opere minori. Ultimate, meno i coronamenti, u. 2 
opere di luce da m. 3 a m. 10, e cominciate le fundazioni 
di un'altra di m. 40 di luce. Ullimati, meno i coronamenti, 
n. 3 viadotti. Eseguite le murature alla imposta di una 
spalla e di 5 pile sino a m. 1 sulla risega del viadotto al 
km. 31.685. Eseguiti gli scavi delle due spalle e la mura- 
tura di una di esse sino all’imposta del viadotto al chilo- 
metro 38.328. Finalmente eseguiti gli scavi e le murature 
di fondazione di una spalla del viadotto al km. 98.040. Il 
lavoro fatto corrisponde a 38/100 del totale, con un aumento 
di 3/100 su quello del mese precedente. 

Gallerie: Nelle gallerie 1 lavori fatti sono come ap- 
presso indicati: 


Scavo in piccola sezione . ml. 1669 


>» in grande » . +. >» 1300 

» instrozzo. . . .. >» 937 
Muratura in calotta . . . . >» 469 
> «ei piedritti . . » 424 


La parte fatta corrisponde a 33/100 del totale “con un 
aumento di 10/100 su que'lo del mese precedente. 

Case cantoniere: Ad eccezione di tre case cantoniere 
non ancora incominciate e di un’altra di cui sono fatte ap- 
pena le fondazioni, le altre sono quasi tutte ultimate, meno 
taluni lavori di finimeato. Il lavoro fatto corrisponde a 
62/100 del totale, con un aumento di 2(100 su quelto del 
mese precedente. 

Stazioni e fermate: I lavori delle stazioni e fermate 
sono presso a poco eguali a quelli del mese precedente. 


IT. — Linea Roccuetta Metri-PoOTENZA. 


Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — Ultimato ed aperto al- 
l'esercizio fino dal 10 agosto 1892. 
Tronco Rionero-Potenza. — Movimenti di materie: Parte 


eseguita: in rialzo mc. 23,050, in scavo mc. 29,600, to- 
tale mc. 52,650; parte da eseguirsi: in rialzo me. 330,950, 
in scavo me. 585,400, totale mc. 916,350. Totale generale 
me. 969,000. Il lavoro del mese consiste in soli mc.‘6400 
fra scavi e rialzi. 

Opere d'arte: Il tronco contiene 132 opere d'arte, 
delle quali sono in costruzione 2 ponticelli di luce minore, 
si viadotti; con poco aumento sul lavoro del mese prece- 

ente. 

Gallerie: Le gallerie in corso sono due, quella detta 
la Giardiniera ec quella dell'Appennino. La Giardiniera è 
ultimata. Della galleria di Appennino sono fatti i seguenti 


lavori: 
Scavo in piccola sezione . ml. 1406 
» in grande » . . 3» 1319 
» instrozzo . . . . . » 1179 
Muratura in calotta . . . . >» 1261 
» dei piedritti, . . >» 41120 
Arco rovescio. . . . .. >» 1052 


A questa galleria si lavora dagli imbocchi e da tre pozzi. 
Il lavoro fatto corrisponde a circa 3/7 del totale. 


(1) Vedi Stato dei lavori al 10 novembre 1392 nel n. 50 del 1892, 
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Case cantoniere: Sono ultimate 2 case cantoniere ed 
altre 4 sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 46}100 del totale, con nessun aumento su quello 
del mese precedente. 

Stazioni e fermate: I lavori continuano ad essere li- 
mitati alle stazioni di Acerenza ed Avigliano, ed anche per 
queste il progresso è stato insensibile. 

Armamento: Sono distesi ml. 554 di massicciata per 
primo strato. 


HI. — Linga Roccuetta MELFI-GioIA DEL COLLE. 
Ultimata ed aperta all’esercizio il 1° agosto 1892. 


IV. — Linra SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ultimato ed aperto all'eser- 
cizio ìl 18 settembre 1892. 

Tronco Canzano-Isernia. — Movimenti di materie: Parte 
eseguita: in rialzo mc. 103,450, in iscavo mc. 108,270, to- 
tale mc. 211,720; narte da eseguirsi: in rialzo mc. 517,500, 
in scavo mc. 742,730, totale mc. 1,260,280. Totale gene- 
rale mc. 1,472,000. ll lavoro fatto nel mese è di. metri 
cubi 108,000, e la parte fatta corrisponde presso a poco a 
17[100 del totale. 

Opere d’arte: Sono fatti i seguenti lavori: Ultimati 
n. 15 ponticelli di luce non maggiore di m. 3, ed un altro, 
mancante solo della copertura. Di un altro sono falte per 
213 le fondazioni. Ultimato en ponticello di m. 5 di luce. 

timati 3 viadotti e 4 in corso di costruzione. JI lavoro 
. fatto corrisponde a 10j100 del totale, con un aumento di 
11100 su quello del mese precedente. 

Gallerie: TI lavoro fait» nelle gallerie è il seguente: 

Scavo in piccola sezione . . ml. 4140 

> ingrande >» °. +. > 39902 

» instrozzo. . . . . >» 3249 

Muratura in calotta . . » 3806 
) dei piedritti. . . >» 3068 
Arco rovescio . . . . . >» 1291 

H lavoro fatto corrisponde a 38/100 del totale, con un 
aumento di 3/100 su quello del mese precedente. 

Case cantoniere: Il lavoro fatto corrisponde a 25100 
dlel totale, con un aumento di 8]100 sopra quello del mese 
precedente. 

Stazioni e fermate: Tl lavoro del mese riducesi a cosa 
di poco momento. 

Opere di consolidamento: Non si fece alcun lavoro du- 
rante il mese. | 

Strade di servizio: I lavori della strada di servizio pro- 
cedono attivamente. La sua Iunghezza è di km. 30.300, e 
contiene delle considerevoli opere d'arte in legname. La 
piattaforma è quasi per intero tracciata, e l'armamento, 
latto con rotaie di kg. 36 al metro lineare, arriva sino al 
km. 6. 

V. — LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 

Si stanno pubblicando i piani di espropriazione, e nel 

marzo prossimo si pensa di mettere mano ai lavori. 


Causa la cattiva stagione i lavori a cielo scoperto hanno 
dappertutto sofferto un rallentamento. I lavori delle gal- 
lerie non hanno invece sofferto sensibili rallentamenti. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


—- —— |] g— | —_— 


Gazzetta Ufficiale del 12 gennaio 1898 (n. 9). — Regio 
Decreto 18 dicembre 1892, col quale si dà piena ed intera 
esecuzione all'accordo amministrativo, stipulato fra VAmmi- 
nistrazione delle Poste del Regno d'Italia e quello della Co- 
lonia britannica di Vittoria, e firmato in Roma addì 30 
. agosto 1892 «d in Melbourne addì 21 ottobre 1892, per in- 
trodurre un regolare cambio di vaglia fra i due paesi. 

La Gazzetta pubblica pure il testo della predetta con- 
venzione. 
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LE FERROVIE NEL CANADA _-—° 


Nel Congresso ferroviario di Pietroburgo, il baronetto 
Carlo Tupper che fu ministro delle ferrovie e canali del 
Dominio del Canadà, presentò una relazione sulla que- 
stione delle ferrovie nei pacsi nuovi (art. XXIV del 
questionario del Congresso) che crediamo opportuno ri- 
produrre testualmente. atteso l'interesse che desta jo svi- 
luppo repentino e prodigioso delle grandi industrie negli 
Stati d'America. 

I lettori troveranno in questa relazione un'accurata 
storia della rete ferroviaria canadese corredata da cifre 
statistiche, di non dubbia esattezza. le quali valgono a 
dimostrare il grande progresso negli impianti e nell’eser- 
cizi0 di quelle ferrovie. 

Ecco la relazione; 


Introduzione. 


È con una certa confidenza che sottometto ai miei col- 
leghi del Congresso delle ferrovie le considerazioni seguenti 
sulle ferrovie canadesi, poichè, nella mia qualità di Ministro 
delle strade ferrate e canali, dal 1878 al 1884, e più tardi, 
di Ministro delle finanze, dovetti vegliare al successo della 
grande linea transcontinentale canadese durante il periodo 
più critico del suo sviluppo. 

Non vè dubbio che a molti membri del Congresso siano 
noti i particolari di questa impresa dal punto di vista tec- 
nico, e sollecito la loro indulgenza accingendomi ad esporre 
le cause che condussero alla sua realizzazione, lo sviluppo 
che seguì il suo impianto, la sua importanza a certi punti 
di vista per l'Impero hritannico, ed infine certi vantaggi, 
d’un carattere internazionale, di questa novella strada dal- 
l'Occidente verso l'Oriente. 

Il Dominio del Canadà e l'impero di Russia occupano 
geograficamente delle posizioni ana'oghe svi loro continenti 
rispettivi. II primo, estendendosi dal 42° di latitudine al- 
l'Oceano Artico, occupa una superficie di 3,406,383 miglia 
quadrate, che si approssima alla superficie della Russia 
più che ogni altra regione del mondo. Però, a motivo della 
sua posizione geografica, una parte più vista del Canadà 
che non della Russia è situata in zone ospitali. Nelle re- 
gioni del nord-ovest del Dominio, il grano può essere col- 
ivato con buoni frutti oltre Ja latituitine di Pietroburgo, e 
i cereali comuni si coltivano a latitudini più elevate ancora. 
Esiste pure una somiglianza generale tra i caratteri fisici 
e le risorse naturali dei due paesi. Entrambi hanno delle 
Vaste estensioni di praterie, dei grandi laghi e dei fiumi 
situati favorevolmente per le comunicazioni interne, cd un 
importante regione di montagne. Hanno pure delle ricchezze 
incalcolabili in foreste, delle miniere di varia natura,e delle 
regioni interminabili agricole e di pascolo. 

Il sistema delle ferrovie canadesi è di tale natura da pre- 
sentare qualche interesse per la Russia e per gl’ingegneri 
delle ferrovie russe, per la somiglianza delle condizioni 
nelle quali le imprese delle ferrovie sono state condotte, 
ma sopratulto in causa della nuova strada verso l'Oriente 
che è stata creata attraverso il territorio canadese. 

La prima ferrovia fu inaugurata nel Canada nel 1836; 
la sua lunghezza era di circa 16 miglia (41); l’aumento fu 
poco sensibile fino al 1850, anno in cui la rete razgiungeva 
uno sviluppo di 74 miglia. A datare da quest'epoca, lo svi- 
luppo fu rapido e continuo, e l’accrescimento della rete 
costrutta ed esercitata è caratterizzato dalle cifre seguenti: 
nel 1860, 2,087; 1870, 2,497, 1880, 6,897; 1892, 15,000 
miglia di lunghezza. Di queste, 1,400 miglia appartengono 
allo Stato e sono dallo Stato esercitate. 

L'accrescimento dopo il 1867, data della creazione del 
Canadà, fino ad oggi, è dunque di 42,000 miglia; ed è 
senza rivali per un paese che conta appena 5 milioni di 


(1) Il miglio inglese equivale metri 1852 circa. 
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abitanti. Il Canadà possiede, quindi, un miglio di ferrovia 
ogni 370 abitanti. 

Dal 1867, il Governo federale ha contribuito alla crea- 
zione di questa rete di ferrovie per una somma di 139,745, 691 
dollari sotto la forma di sovvenzioni, fatte in diverse epoche 
alle diverse linee, capitale che costituisce una parte consi- 
derevole del debito pubblico, ma che quantunque largamente 
profittevole al paese, non dà risorse dirette al Governo. 

I Governi provinciali hanno pur contribuito per una somma 
totale di 25,048,685 dollari, e diverse municipalità per la 
somma totale di 43,709,634 dollari. 

Oltre alle somme sopraindicate, il Governo federale ac- 
cordò diverse concessioni di terreni specialmenle alle fer- 
rovie impiantate nella regione centrale detta delle praterie, 
concessione che'si eleva ad un totale di 50 milioni di acre (1). 

Valutando questi terreni al prezzo più basso di 2 dol- 
lari per acre, essa rappresenta una somma di 100 milioni 
di dollari. Adottando invece, il prezzo dei terreni venduti 
in questi ultimi tre anni dalle amministrazioni ferroviarie 
nel loro distretti rispettivi, cioè 3,00 dollari per acre, 
questi terreni rappresentano un valore di 175 milioni di 
dollari. 

La sovvenzione pubblica fatta o promessa in un modo 
od in un altro alle ferrovie in esercizio od in corso di co- 
struzione nel Canada, dal 1867 al 1891, si può valutare 


come segue: 
Governo del Dominio . . Dollari 146,791,274 


Governi provinciali. . . » 29, 726,850 
Municipalità . . . . . » 15,865,100 


>» 192,443,230 

Valore dei terreni al prezzo 
d’estimo attuale più basso (D. 2,50) » 125,000,000 
Dollari 317,443,230 

Il capitale nominale delle ferrovie canadesi è di 816,647, 758 
dollari, cioè 59,808 dollari per miglio. Per i dettagli par- 
licolareggiati delle operazioni, rimando i membri del Con- 
gresso ai resoconti ufficiali del dipartimento delle  fer- 
rovie del Governo canadese, i quali sono a disposizione del 
Congresso. 

Terminando questa parte agginngerò che, malgrado le 
spese elevate fatte dal Governo per le ferrovie, e per gli 
altri lavori d’utilità pubblica (la spesa per i canali am- 
monta a questi giorni a 60 milioni di dollari) in un tempo 
relativamenti breve, e malgrado la popolazione relalivamente 
debole del Dominio, la situazione finanziaria del paese è 
rapidamente miglioratà dal 1867, ed è oggi migliore di tutte 
le altri parti autonome dell'impero britannico. La fede del 
pubblico del Regno Unito nell’avvenive del Canadà è tale, 
che le sottoscrizioni ai due ultimi prestiti negoziati nel 
1888 e nel 1892, ammontanti a 6,250,000 lire al 3 0,0, rag- 
giunsero circa 20 milioni di lire, tre volte e più del capitale 
domandato, e che il prezzo medio sali a 93.41.0 0,0. 

In altri termini il Canadà è in circostanze tanto vantag- 
giose da poter ottenere prestili a cowlizioni favorevoli 
quanto quelle che potrebbe ottenere una Potenza di primo 
ordine, 

La ferrovia transcontinentale canadese. 


Anteriormente al 1867, le provincie britanniche dell’A- 
merica del Nord consistevano in un certo numero di co- 
lonie autonome distinte, che non avevano altro legame al - 
l’infuori di quello della razza e di una sommissione alla 
corona d'Inghilterra. 

A quest'epoca, le possessioni coloniali erano in poco fa- 
vore alla madre patria ed erano abbandonate a se stesse. 
L'influenza delle teorie politiche della scuola di Manchester 
era ancora preponderante, e le regioni lontane dall'impero 
venivano considerate più come una sorgente di debolezza 
per la madre patria che di forza politica commerciale. 

All'isolamento politico s'aggiungeva un altro incoveniente 
serio; l'isolamento geografico dei diversi gruppi delle pos- 
sessioni: 


(1) L'Acre equivale ad are: 40,467,838. 
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I. Nuova-Scozia, Nuovo-Brunswich e l’isola del Prin- 
cipe Edoardo, nell'Atlantico ; 

II. Le provincie d'Ontario e di Quebec sul fiume San 
Lorenzo e i Grandi Laghi; 

III. La Colombia britannica, sulla costa ovest più lontana 
del continente. 

Le Provincie Marittime, come le si denominavano, erano 
separate dalle provincie d’Ontario e di Quebec, conosciute 
sotto il nome di Canadà, da una regione di foreste vergini 
di parecchie centinaia di miglia di larghezza; tra il limite 
occidentale del Canadà e la Colombia brittannica, si sten- 
deva per circa un migliaio di miglia, un deserto di foreste 
vergini, alle quali succedevano, per un migliaio di miglia 
di larghezza, le praterie, e come ultimo ostacolo e non mi- 
nore, un € oceano di montagne » di 500 miglia di larghezza, 
comprendente la grande barriera delle montagne Rocciose e 
le sue quattro catene accessorie, poco conosciute dagli e- 
sploratori. 

Non vi erano mezzi di comunicazione tra le provincie che 
per acqua o per una strada tortuosa, per mare e per 
ferrovia, attraverso gli Stati Uniti. Le provincie possedevano 
tuttavia delle piccole reti di ferrovie locali. Non è quindi 
a stupire che, in queste condizioni, lo sviluppo fosse 
lento in presenza di queste difficoltà e che la situa- 
zione di quelle provincie, contrastando con quella della 
grande Repubblica del Sud, sembrasse meschina ed insigni- 
ficante. L'unione di queste colonie sotto un governo gene- 
rale ed unico fu per lungo tempo il sogno degli uomini 
più eminenti di queste colonie, e questo sentimento, gran- 
deggiando col tempo, si manifestò pubblicamente nella con- 
ferenza, da me inaugurata, tenuta a Charlottetown, dai 
« leardes » dell'opinione pubblica nelle Provincie Marittime. 
Le altre colonie parteciparono con ardore al movimento e, 
in capo a qualche tempo la Confederazione delle possessioni 
britanniche nell'America del Nord, oggigiorno il Dominio 
del Canadà, divenne nel 1867 un fatto compiuto. 

Da questo momento la creazione di una linea transcon- 
tinentale canadese fu assicurata. Le condizioni del palto 
d'unione non lasciarono dubbio alcuno circa l'importanza 
vitale per le colonie, delle strade ferrate, istrumento ma- 
teriale che doveva fonderle in un insieme armonico. 

La costruzione immediata della ferrovia intercoloniale fu 
decretata, creando così una via di comunicazione d’Halifax, 
la stazione militare e navale più importante del governo 
imperiale sul continente nord-americano, verso Quebec, sul 
fiume S. Lorenzo. 

Si ricorderà che la costruzione dell’ « Union Pacific 
Railroad », allora in via d’esecuzione, fu universalmente 
considerta come un prodigio di audacia, anche per una na- 
zione di 40 milioni di abitanti. La popolazione del Canadà, 
nel 1867, era appena di 3,500,000 abitanti. 

Ma la nostra fede era grande e noi avevamo la convin- 
zione che soltanto la realizzazione integrale del programma 
di questa grande impresa poteva salvaguardare la nostra 
nazionalità e la situazione dell'impero nell'America del Nord. 
Il presente ha giustificato l'entusiasmo dell’istinto nazionale 
per la ferrovia transcontinentale, poichè questa ferrovia ha 
fatto del Canadà una nazione. 

La linea intercoloniale principale, d’una lunghezza di 688 
miglia, fu completamente aperta al traffico il 1° luglio 
1876; essa costò 22 milioni di dollari. Gli studi fatti dal 
1864 al 1867 avevano dimostrato la possibilità di almeno 
tre tracciati, ma per riguardo ai voti delle autorità locali, 
che si offrivano a garantire l'interesse delle spese di costru- 
zione, il tracciato attuale, il più lungo d'altronde, fu det- 
tato da considerazioni politiche e strategiche più che com- 
merciali, essendo la linea stabilita ad una certa distanza 
dalla frontiera degli Stati Uniti. i 

Le pendenze su tutta l’estensione della linea sono deboli 
e non eccedono mai i 53 piedi per mille, eccetto per un 
punto, nella traversata della catena di montagne Coquebid, 
nel Nuovo-Brunswick, ove fu necessaria una pendenza di 
63,36 piedi per mille. 

Dei grandi ponti furono costrutti in molti punti alla tra- 


versata dei grandi fiumi e dei torrenti, e furono tutti co- 
strutti nelle migliori condizioni di stabilità, La linea, di 
cui il signor Sandford Fleming fu l'ingegnere in capo, è il 
monumento dell’arte dell'ingegnere più coscienzioso e più 
sapiente dell'America del Nord. La prima parte del lavoro 
si trovò così compiuta, e le parti orientali del Dominio fu- 
rono dotate dei mezzi necessari per comunicare tra di 
loro. | 
Ontario e Quebec ebbero un accesso ai porti nazionali 
d’Halifax, di S. Giovanni, di S. Andrea durante l’inverno, 
uando il fiume S. Lorenzo non è navigabile per il gelo, 
da dicembre a marzo. Ma il problema più importante re- 
stava ancora da risolvere. La questione divenne urgente a 
motivo degli impegni assunti al tempo dell'annessione della 
Colombia britannica nel Dominio nel 1871, impegni che 
comportavano l’ obbligo di incominciare immediatamente i 
lavori di costruzione e di terminarli nel 1881. 

Si fecero dei tentativi per indurre dei capitalisti privati 
ad intraprendere la costruzione, ma non ebbero successo, 
specialmente per il principio stabilito dal Parlamento, che 
la linea sarebbe stata costrutta senza aumentare il debito 
del paese, e per la speranza che delle vaste concessioni di 
territori fossero sufficienti per indurre i capitalisi ad in- 
traprendere il lavoro. Delle differenti opinioni sorsero, di- 
videndo così le parti interessate, cagionando dei ritardi, 
dimodochè non fu che nel 1879 che i lavori di costruzione 
s’incominciarono dal Governo; un tronco da Kamloops a 
Yale, nella Colombia britannica, fu eseguito per via di ag- 
giudicazione. 

Nel 1880 il Governo adottò una proposta che avevo sol- 
tomesso per il compimento di tutto il lavoro da una Com- 
pagnia; noi ci recammo a questo scopo a Londra, sir John 
Macdonald, Hon J. H. Pope ed io, ed un contratto fu concluso 
con la Compagnia chiamata oggi « Canadian Pacific Railway 
Company », per la costruzione e l'esercizio della linea, in 
cambio di un sussidio di 25 milioni di dollari e di una 
concessione di 25 milioni di «cre di terreni demaniali in 
una zona di 24 miglia di larghezza; ed infine della ces- 
sione, dopo il compimento da parte del Governo dei due 
tronchi di linea già aggiudicati tra Port-Arthur e Winnipeg, 
di 428 miglia di lunghezza, e della baia di Burrad, sulla 
costa del Pacifico, nella direzione dell'est verso il lago Kam- 
loops, di 2413 miglia di lunghezza, che aveva costato in to- 
tale 30 milioni di dollari. 

Durante l’autunno del 1880, nella mia qualità di Ministro 
delle ferrovie e canali, firmai, a nome del Governo, il più 
importante contratto di ferrovie, non esito a dirlo, che 
giammai si sia concluso. La Compagnia si mise all’ opera 
risoluta e con grande ardore. Durante la buona stagione 
del 1882 i binari furono stabiliti in ragione di tre miglia 
al giorno in media. 

Alla fine della stagione, 450 miglia erano in stato di es- 
sere aperte all'esercizio. Nel giugno 1882, il tronco Port- 
Arthur-Winnipeg fu aperto. 

Nel 1883, 200 miglia di binario furono posati nella dif- 
ficile sezione situata al nord del Lago Superiore; e verso 
l’ovest, si raggiunse, in novembre, la sommità delle Mon. 
tagne Rocciose a 962 miglia all’ovest di Winnipeg. Alla fine 
dell’anno, la Compagnia aveva la gestione di 2,963 miglia 
di ferrovie. i i l 

Questa attività prodigiosa compromise i risultati finan- 
ziari della Compagnia, e la situazione fu peggiorata ancora 
dall’ostilità organizzata dai concorrenti, che deprezzarono i 
suoi titoli fino a renderli invendibili, a meno di grandi sa- 
crifizi. i 

In queste circostanze e sotto delle garanzie sufficienti, il 
Governo Canadese decise di venire temporaneamente in 
aiuto alla Compagnia, affine di prevenire qualunque sospen- 
sione nell’esecuzione dei lavori. 

Nel corso ilell’estate del 1885, le linee situate lungo la 
sponda nord del Lago Superiore e nella traversata delle 
Rocciose nella Colombia britannica — che offrivano delle 
enormi difficoltà — furono compiute con successo. L'8 no- 
vembre l’ ultimo arpione fu fissato, e la creazione d’ una 
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grande ferrovia, di 3,000 miglia di lunghezza, stendentesi 
da Vancouver a Quebec, attraverso il territorio britannico, 
fu compiuta. La Compagnia terminò così la sua ferrovia sei 
anni prima della data fissata per contratto. 

Non bisogna concludere da ciò che la Compagnia non 
abbia incontrato difficoltà nel corso dell’ esecuzione. Esse 
furono almeno grandi come quelle incontrate da tutte le 
Compagnie concorrenti del Sud. Dei lunghi tronchi presen- 
tarono delle gravissime difficoltà. Tale fu il caso, special- 
mente, nella traversata della regione granitica al nord del 
Lago Superiore, tra Callender e Port-Arthur, ove furono 
eseguiti degli importanti lavori nella roccia, che necessita- 
rono più di 500 tonnellate di dinamite. Nelle regioni pa- 
ludose, situate a parecchie miglia all’ est di Port-Artlur, 
sembrava impossibile fare la massicciata; non si potrebbe 
non ammirare l'ingegno inventivo degli ingegaeri nell’ ese- 
cuzione della traversata delle Montagne Rocciose, delle ca- 
tene delle Selkirks, Gold e Coast e dei finmi Thompson e 
Fraser, che richiesero talvolta delle pendenze da 75 a 116 
piedi per mille (1). 

Ponti in ferro di grande lunghezza e di altezza vertigi- 
nosa, /unnels sì succedevano senza interruzione ; in certi 
punti il genio umano vinse delle diflicoltà quasi insormon- 
tabili. 


Se noi consideriamo la situazione acquistata dal Canadà 
dopo l’unione del 1867, in un quarto di secolo appena, bi- 
sogna riconoscere che Ja strada ferrata ha compiuto con 
successo la sua missione politica. La ferrovia intercoloniale, 
che si è sviluprata in una rete di 1,400 miglia, resta eser- 
cita dal Governo e compie la sua missione a vantaggio del 
pubblico. La ferrovia Canadian-Pacifie, che costituisce una 
Impresa privata, non ha solamente riunito le colonie bri- 
tanniche, ma ha fatto sorgere, come sotto la bacchetta di 
un mago, non soltanto un giovane Stato già vigoroso, che gode 
d'un Governo locale organizzato, e con una rappresentanza 
al Parlamento federale, ma più di quattro Stati nuovi, an- 
cora embrionali, e che nelle condizioni attuali di progresso, 
otterranno quanto prima i medesimi vantaggi. 

Il progresso materiale che seguì la creazione della fer- 
rovia è stato del carattere più netto e più tangibile. La 
ferrovia fece delle grandi sorprese. Le regioni più ingrate, 
nelle quali servi in qualche modo di pietra di paragone, si 
rivelarono come altamente apprezzabili dal lato del loro va- 
lore economico. Basterà citare le miniere di nickel nel di- 
stretto di Sudbury, nella regione del Lago Superiore, che 
furono scoperte costruendo la linea, e che sono ricono- 
sciute ora come le più importanti del mondo. Esse sono 
esercite attivamente e sono di tale natura da provocare una 
rivoluzione nell'industria del ferro e dell'acciaio. 

Dei filoni di rame molto promettenti furono scoperti in 
diversi punti; noi dobbiamo alla costruzione della ferrovia 
l'industria produttiva del minerale d’argento, le ricche mi- 
niere d’ematite nel distretto vicino di Port-Arthur e di Fort- 
William. 

AI di là del lago, noi dobbiamo segnalare le miniere di 
oro e lindustria forestale attorno al lago delle Foreste, 
prima di considerare la grande regione centrale delle pra- 
terie del Dominio. 

In questa regione, che ricorda le pianure fertili della 
Russia meridionale, 200 milioni di acre della migliore terra 
da grano, attendono la coltivazione dalle popolazioni emi- 
granti d'Europa. Degli stabili di 160 acri sono offerti gra- 
tuitamente a chiunque, di qualunque nazionalità, che si 
obblighi ad accettare le lievi condizioni di residenza ri- 
chieste. 

Sul limitare di questa regione si trova Winnipeg, con 
25,000 abitanti, centro importante manifatturiero. 

Le otto leghe di ferrovia che circondano la città provano 
lo sviluppo dei distretti circonvicini, che sono invasi dagli 
emigranti. Delle città importanti, come Brandon, Portage 
la Prairie, Regina, Calgary, a fianco di numerosi centri 
meno importanti, sono sorte lungo la linca principale, € 


(1) Le pendenze da 120 a 190 piedi per mille sono comuni in America. Ye n'è 
una di 300 piedi pur mille sul Northern Pacitic Railway. 


delle diramazioni della ferrovia, della quale circa 1,200 
miglia sono in esercizio. Questa regione, che nel 1880 pro- 
duceva appena per i suoi bisogni, fece nel 1891 un rac- 
colto che, in solo grano, presentava un’eccedenza di 30 mi- 
lioni di staia disponibili per l'esportazione. 

Gli interessi agricoli aumentano regolarmente d’ impor- 
tanza, ed-il bestiame si esporta vivente fino in Inghilterra. 
ll carbone che si trova nella regione, oltre che per consu- 
mazione locale, è usufruito per l'esportazione. 

Le miniere attualmente in esercizio sono situate lungo 
il fiume Souris (lignite), lungo il fiume Belly, a Lethbridge 
ed a Edmonton (bitumi), e a Canmore (antracite). 

ll combustibile necessirio ai coloni è dunque abbondante 
eil a buon prezzo anche dove il legno è raro. Nella regione 
degli olii minerali, lungo il fiume Athabaska, situata a 150 
miglia dalla stazione ferroviaria più prossima, Edmonton, 
40,000 miglia quadrate di terreno ove vi sono le sorgenti 
degli olii minerali, sono state riservate dal Governo. 

Nel cuore della regione delle montagne la ferrovia creò 
il Parco nazionale di Banff, stabilimento sanitario con sor- 
genti solforose calde, ove accorrono i ouristes ed 1 malati. 

La Colombia britannica ottenne anch'essa grandi vantaggi 
dalla costruzione della ferrovia, e delle somme enormi fu- 
rono impiegate a sviluppare il suo commercio. 

Un commercio di legno importante sorse, ed 1 prodotti 
sono sparsi per tutta la costa del Pacifico ed al Giappone, 
L'industria della pesca del salmone raddoppiò d'importanza 
dal 1885: il valore dei suvi prodotti annuali è ora di due 
milioni di dollari, e le pesche nei mari profondi, che si 
giudicano i più ricchi del mondo, sono ora in via di orga- 
nizzazione. La baia di Burrad, accessibile in tutte le sta- 
gioni ai piroscafi di qualunque tounellaggio, offre dei van- 
taggi incomparabili alla navigazione; Vancover, situata alla 
sua estremità occidentale, ha diggià una popolazione di 
18,000 abitanti e un movimento marittimo importante. Un 
grande impulso è stato dato allo sviluppo delle miniere di 
carbone di Nanaimo, presso il termine della linea ed allo 
sviluppo dell'importante città di Victoria, sul Pacifico. 

(Continua). 
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Abbiamo ricevuto l'edizione 1593 della Carta alla scala di 
1:1,700,000 delle Strade Ferrate d' Austria-Ungheria e dei paesi 
balcanici, della quale, per l'edizione 1592, abbiamo accennato nel 
n. 4 del 1892, pag. 054. 

La nuova edizione — fatta con la consueta nitidezza e precisione 
— contiene le variazioni e le aggiunte dei nuovi servizi e delle mo- 
dificazioni fatte durante il 1892 e tutti i più minuti particolari del 
servizio postale e ferroviario, e si estende anche ai confini della mo- 
narchia Austro-l'ngarica per un buon tratto, civè alla Germania, 
Svizzera, Italia, Turchia e Russia. 

Le diverse Reti sono distinte da colori opportunamente disposti, 

Alla Carta vanno annesse quattro altre minori speciali, cioè: 

a) le ferrovie di cintura a Vienna, alla scala dell’1 : 350,000; 

d) le linee percorse daì graudì treni internazionali, coll'indica- 
zione del giorno di partenza e dei chilometri di percorso; 

c) le ferrovie settentrionali della Boemia e quelle di cintura a 
Praga; 

d) le ferrovie di cintura a Budapest, alla scala dell'1:350,000. 

L'accurata esecuzione e l'eleganza di questa Carta, la quale è ri- 
legata con una copertina di tela, ed il prezzo relativamente mite, 
ne fanno un'ottima pubblicazione che raccomandiamo a tutti coloro 
che hanno bisogno di consultare la Rete ferroviaria Austro-Unga- 
rica, importantissima per le sue comunicazioni con quasi tutte le 
grandi Reti curopee. i 
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Ferrovia Ivrea: Aosta. 
(Progetto di deviazione dalla galleria ds Tercy). 

Jeri ha avuto luogo una visita alla galleria di l'ercy, 
fra le stazioni di Nus e Chambave, della linea Ivrea- 
Aosta, per prendere cognizione di un progetto di devia- 
zione della strada ferrata in corrispondenza alla detta 
galleria, predisposto dalla Società del Mediterraneo, in 
seguito a notevoli lesioni verificatesi nella galleria stessa. 

Intervennero alla visita i rappresentanti del Ministero 
dei Lavori Pubblici e della Società Mediterranea, col 
concorso dell'Ing. Capo del Genio Civile di Torino 0 del- 
l'Ing. Capo della Provincia, necessitando la deviazione 
della strada ferrata anche uno spostamento della strada 
ordinaria in quella località. 

Sappiamo che dalla visita emerse essere pienamente 
giustificato il progetto di deviazione predisposto, per la 
cui attuazione saranno presì ulteriori accordi fra i com- 
petenti Uffici, a seconda delle esigenze locali e dell’even- 
tuale progredimento delle lesioni nella galleria. 


>< 
Ferrovia Ceva-Ormea. 
(Visita di ricognizione ed apertura del tronco T'rappa-Ormea). 

Confermiamo che il giorno 16 corrente avrà luogo la vi- 
sita ufticiale di ricognizione per stabilire l'apertura all’e- 
sercizio del tronco Trappa-Ormea, della linea Ceva-Ormea, 
comprendente anche la fermata intermedia di Leca-Nasagò. 

Interverranno i Rappresentanti della Direzione tecuica lo- 
cale, del R. Ispettorato delle Ferrovie e della Società del 
Mediterraneo col concorso delle [Imprese costruttrici. 

Dalle informazioni assunte, abbiamo motivo di ritenere 
che, qualora, come non v’ha dubbio, l'esito della visita sia 
favorevole, l'apertura del tronco sarà stabilito per il giorno 
20 corrente, rimanendo così completata ed intieramente 
aperta all'esercizio questa linea notevole per importanti 
opere d'arte e che, oltre a servire al movimento locale, è 
pure di grande interesse dal punto di vista militare. 

+ 
l'errovie del Mediterraneo. 
(Percorrenza del materiale rotabile). 

Diamo nel seguente ‘prospetto la indicazione delle per- 
correnze del materiale rotabile in servizio sulle linee del 
Mediterraneo, compreso quello delle ferrovie secondarie 
romane, durante il 3° ed il 4° trimestre dell’esercizio: 


1891-1892 3° trimestre 4° trimestre 
Locomotive . . . . Km. 7,287,280  7,952,797 
Carrozze... . , » 28,400,940  30,214,254 
Bagagliai . . . ..  »  7,163,365  7,182,105 
Carri . . .... » 90,915,452 57,853,529 

>< 


Linea Piacenza- Bologna. 
(Progetto di lavori di consolidamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto dei lavori occorrenti per rialzare la 
ferrovia Piacenza-Bologna fra i chilom. 18.965 e 19.717, 
onde sottrarla ai dauni delle inondazioni prodotte dal ca- 
nale Sforzesca o del Molino. La spesa all’uopo preventi- 
vata ascende a L. 30,440. Si domanda che l'approvazione 
debba valere anche come dichiarazione di pubblica utilità. 
I lavori considerati in progetto consistono nell’alzamento 
per centimetri 50 della livelletta stradale, nel tratto più 
minacciato, e nel rialzamento anche della luce degli ac- 
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quedotti corrispondenti. Fra i lavori è pure compreso il 
rialzamento della strada privata esistente al chilom. 19.301 
presso la cascina Desmonta. Alla esecuzione delle opere 
si provvederà mediante appalto a licitazione privata fra 
Ditte benevise all'’Amministrazione. 
>K 
Ferrovia economica Erba- Bellagio. 

Nel numero precedente abbiamo annunziato nelle « No- 
tizie ferroviarie italiane » che un Comitato promotore, del 
quale fanno parte i signori: Crespi, Prevosti e Magnni, 
ha compilato, il progetto per una ferrovia Erba-Bellagio 
e lo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici, al quale ha anche presentata istanza per 
ottenere la concessione della costruzione e dell'esercizio 
«della linea medesima. Ora riferiamo alcuni particolari del 
progetto. La linea si staccherebbe dalla stazione di In- 
cino-Erba, della attuale linea Milano-Erba (ferrovie Nord- 
Milano), e metterebbe capo a Bellagio in riva al lago 
di Como, toccando i paesi di Ponte Lambro, Cauro, Cau- 
dalino, Onno, Valsana e Limonta. La spesa complessiva- 
mente preventivata per la costruzione della ferrovia ascende 
a L. 3,000,000, di cni lire 2,800,373.02 per lavori e 
L. 199,626.98 per materiale mobile. La sua lunghezza 
è presunta di m. 26,300, e la costruzione ne è prevista 
a sezione normale. La pendenza massima raggiunge il 28.15 
per mille. Sono prcgettate stazioni a: Ponte Lezza, Cauro, 
Asso, Caudalino e Mairano, Onno, Vascena, Limonta, Ie- 
vattola e Bellagio. Fra le opere da eseguire figurano le 
seguenti gallerie: 

1. Monte di Crenna di. . . . m. 
9, Cappa d'Onno ». . . . 0» 
3. Colle San Vito ». . . . » 
4. Colle di Bellagio » . . . . » 
>< 
Ponte Maria Teresa sul Po a Torino. 

Riservandoci di dare a suo tempo più minuti rag- 
guagli sul nuovo progetto di ponte sul Po a Torino, in 
sostituzione dell’attuale ponte sospeso Maria Teresa, pre- 
sentato al Municipio dalla Società Nazionale delle Offi- 
cine di Savigliano, possiamo intanto dire che esso consta 
di due spalle in pietra, con arcate di 9 metri, per il 
passaggio delle strade alzaie, ed in caso di fortissima 
piena, anche allo smaltimento delle acque, e di una svel- 
tissima arcata in acciaio, della luce netta di metri 90, 
e di metri 6,20 di saetta. sottostante al piano stradale. 

Questo ponte ha metri 20 di larghezza tra ì parapetti, 
distribuiti fra carreggiata e marciapiedì. 

>< 
Domande di iscrizioni per la Convenzione di Berna. 


Sappiamo che l’Ufticio Centrale dei trasporti interna- 
zionali per ferrovia, sedente a Berna, ha notificato agli 
Stati contraenti che, a tenore dell’art. 58 della Conven- 
zione internazionale di Berna del 14 ottobre 1890, che col 
mezzo del Dipartimento svizzero delle Poste e delle Strade 
ferrate, venne domandata la iuscrizione nella lista delle 
ferrovie di cui all’art. 1° della Convenzione medesima, 
delle linee di strade ferrate: 

1. De Rorschach-Heiden (domicilio a Heiden); 
2. Du Sihlthal (domicilio a Zurigo). 
> 
Per lu coincidenza del treno n. 4 Mediterraneo 
n. 197 Adriatico. 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha segnalato a quello dei Lavori Pubblici l’in- 
conveniente prodotto dal fatto che il treno diretto n. 4 


306 — 
426.50 
393 — 
224 70 


della linea Maremmana, in partenza da Roma alle 10.25p., 
arriva a Pisa alle 4.42 ant., cioè 12 minuti dopo che il 
treno Adriatico n. 197 è partito per Lucca e Pistoia. Il 
prefato Ministero di Agricollura ha in conseguenza in- 
teressato quello dei Lavori Pubblici a concordare colle 
Amministrazioni ferroviarie quelle lievi variazioni nel- 
l'orario dei treni 4 e 197, che valgano a mettere in coin- 
cidenza questo con quello; ciò che arrecherebbe sensibile 
vantaggio per le comunicazioni della capitale colla Val 
di Nievole. 
e 

Ferrovie dell’ Adriatico. 

( Viaggi degli imp egati). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione governativa la seconda 
appendice alle norme ed istruzioni per le concessioni 7) ed 
£ in vigore pei viaggi degli impiegati governativi. L'ap- 
pendice medesima venne compilata principalmente per ren- 
dere applicabili le predette concessioni D ed E anche ai 
viaggi sul lago di Garda. 

>< 
Biglietti andata-ritorno Chiaravalle Milanese a Milano. 


Ci consta che l'’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, di accordo con quella delle Ferrovie 
Meridionali, ha presentata al Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta per l'istituzione di biglietti di andata e ri- 
torno fra la stazione di Chiaravalle Milanese e Milano, 
e viceversa. 

> < 
Allucciamento del porto di Spezia colla linca Genova-Pisa, 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, in esecuzione di incarico affidatole, ha presentata 
al Ministero dei Lavori Pubblici una relazione corredata 
da due planimetrie, relativa agli studi di massima da 
essa eseguiti per l’allacciamento del nuovo porto mercan- 
tile di Spezia colla linea Genova-Pisa, e per gli impianti 
inerenti ad un regolare esercizio ferroviario del porto me- 
desimo. 

>< 
Lerrovie del Mediterraneo. 


(Faci'itazioni per la sosta delle merci negli scali marittimi 
di Genova). 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, per aderire al desiderio manifestato dal 
R. Ispettorato Generale delle Ferrovie, ha divisato di ac- 
cordare alcune facilitazioni in ordine alla sosta delle merci 
negli scali marittimi di Genova, le quali però dovrebbero 
essere attuati in via di esperimento. 

> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere sui seguenti affari relativi al servizio delle strade 
ferrate : 

1. Su di uno schema di compromesso concordato fra 
l'Amministrazione governativa e l'Impresa Vitali-Picard- 
Charles e Comp., per l'occupazione di terreno di sua pro- 
prietà, dipendentemente dai lavori di ampliamento della 
stazione di Catania; 

2. Su di una proposta di transazione concordata dalla 
Amministrazione governativa col Comune di Caltanissetta 
circa il pagamento delle maggiori spese occorse per l’av- 
vicinamento della stazione ferroviaria alla città; 

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori di costruzione del tronco da Villafranca a Filat- 
tiera, della linea Parma-Spezia, appaltati all’Impresa An- 
tonio Bertonati, e su di uno schema di transazione con- 
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cordato fra l’Amministrazione governativa e l'Impresa 
medesima a definizione di ogni vertenza relativa all'appalto 
dei lavori suindicati. 
>< 
Deliberazioni del Consiylio Superiore 
dei Lavori Pubblica. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, lia emesso parere favorevole intorno al 
secuenti affari ferroviari : 

4. Progetto per l'impianto di un apparato centrale si- 
stema Servettaz in stazione di Vezzano lungo la ferrovia 
Parma- Spezia; 

2. Progetto di variante fra le progressive 11 e 12.700 
nel tronco Amantea-Nocera della ferrovia Reggio-Castro- 
CUCCO; 

3. Progetto di variante nella tratta di ferrovia che 
attraversa l’abitato di S. Stefano nel tronco Caronia-Tusa 
della ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

4. Progetto di variante della travata di Rosmarino nel 
tronco Zappulla-Acquedolei della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda; 

5. Progetto di completamento della massiccia'a nel tronco 
Cenito Romano-Avezzano della ferrovia Roma-Sulmona; 

6. Progetto di consolidamento del rilevato fra le pro- 
gressive 6397.80 e 6416.98 del tronco Pisciotta-S. Mauro 
della linea Battipaglia-Castrocucco; 

7. Progetto di consolidamento «ella ferrovia Udine- 
Pontebba presso il Rio Grande Abrasione al km. 66324. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Casarsa-Spilimbergo-Gemona. — 
JI giorno 12 corrente venne aperto all'esercizio il tronco Ca- 
sarsa-Spilimbergo della lunghezza di km. 18,395, della linea 
complementare di 3° categoria Portogruaro-Casarsa-Spilim- 
bergo-Gemona, e che comprende le stazioni di Valvasone, 
S. Giorgio della Richinvelda e Spilimbergo e la fermata di 
S. Martino. Le prime sono abilitate a tutti indistintamente 
i trasporti viaggiatori, bagagli e merci a grande velocità, pic- 
cola velocità e l’ultima ai trasporti di soli viaggiatori per le 
stazioni di Spilimbergo, S. Giorgio della Richinvelda, Valva- 
sone, Casarsa ed Udine, 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — Il Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato ìl progetto di 
appalto per la fornitura dei ferri minuti occorrenti per l’ar- 
mamento dei tronchi Ovada-Campoligure-Polcevera-Mele, e 
per le stazioni di Asti e di Nizza Monferrato della ferrovia 
Genova-Ovada-Asti. 

La fornitura che importerà la spesa complessiva di circa 
L. 221,000, verrà divisa in due lotti: 
il 1° comprenderà: o 

quintali 1268.04 di stecche e quintali 2512 di piastre; 
il 2° comprenderà: 
quintali 256.29 di chiavarde, quintali 808.63 di ca- 
viglie e quintali 103.04 di arpioni. 


Ferrovia della Valcamonica. — I signori in- 
segneri Tosana e Calini e il sig. Bonara, Direttore dello sta- 
bilimento per la fabbricazione delle bande stagnate a Corna, 
si son fatti promotori di un tronco di ferrovia economica, 
a scartamento ridotto e trazione elettrica, il cui probabile 
tracciato sarà Pisogne-Lovere-Corna-Breno, 

Nello stabilimento di Corna si trova già la forza idrau- 
lica che servirà alla trazione elettrica. 


Ferrovia Milano-Mendrisio. — Una rappresen- 
tanza del Comune di Appiano è stata ricevuta dal sindaco 
di Milano per domandarglì quali speranze si potevano avere 
circa alla riuscita del vagheggiato progetto, e cosa si doveva 
fire per iniziare un'azione comune con Milano allo scopo 
di facilitare l'esecuzione dell'opera che accorcerebhe di pa. 
recchi chilometri l’accesso ferroviario di Milano al Gottardo. 


Il sindaco Vigoni diede le più ampie spiegazioni, assicu- 
rando per conto suo che avrebbe fatto ogni sforzo possibile 
per favorire l'impresa, e che ne avrebbe tenuto parola col 
ministro Genala o col senatore Allievi, presidente della Me- 
diterranea, 

Consigliò poi alla detta rappresentanza, formata dall’ono- 
revole Scalinì e dal signor Cetti, di farsi iniziatori di una 
propaganda in tutti quei paesi che possono avere dei rap- 
porti colla Mendrisio-Milano, reputando utilissimo un voto 
di incoraggiamento per Dono di quelle popolazioni. 

La detta linea dovrebbe costruirsi senza alcun sussidio 
da parte del Governo. 


Ferrovia Lecce-Franeavilla. — L'Assemblea 
consortile di Lecce per la ferrovia Lecce-Francavilla, con 
diramazione per Nardò, ha recentemente presa una delibe- 
razione colla quale si fanno voti al Governo affinchè voglia 
assicurare al Consorzio che la linea principale Lecce- Fran- 
cavilla dovrà essere costruita contemporaneamente alla di- 
ramazione per Nardo, e perchè siano ordinati gli studî della 
diramazione predetta coordinandoli a quelli della linea prin- 
cipale ai quali sta provvedendo per incarico del Governo il 
regio ispeltore tecnico cav. Olmi. 


Ferrovie Sarde, — La Direzione delle costruzioni 
per la Società Italiana delle ferrovie secondarie della Sar- 
degna, ha sottoposto all'approvazione governativa i progetti 
delle travate metalliche per viadotti sui fiumi Flumendosa, 
San Sebastiano, San Cristoforo e San Girolamo, attraversati 
dalla linea in costruzione Mandas-Tortolì (2° tronco Flumen- 
dosa-San Girolamo). 

Le travate pei tre primi corsi d’acqua suindicati hanno 
una lunghezza di m. 32, la quarta misura m, 52.80. 


Ferrovie Sicule. — Linea Messina-Patti-Cerda. — 
Proseguono i lavori di costruzione dei tronchi della ferrovia 
Messina-Patti-Cerda, compresi fra Tusa e Cefalù, in appalto 
alla Impresa Calderai-Feltrinelli. 

L'importo deliberato dei predetti tronchi è di L. 18,460,000. 
L'ultimazione delle opere è fissata in contratto pel 10 aprile 
1895. L'importo approssimativo dei lavori eseguiti a tutto 
novembre p. p. ammonta a circa L. 5,550,000. 
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Feorrovio Svizzere. — Tariffe. — Il dipartimento 
delle strade ferrate della Svizzera propose alla Società delle 
ferrovie di ribassare la tariffa per i trasporti di viveri e ce- 
reali provenienti dall’Austria-Ungheria e dall'Italia, diretti 
alla Svizzera, per rendere Ginevra e la Svizzera occidentale 
meno dipendenti dal mercato francese, e la Conferenza delle 
Società ferroviarie Svizzere mostrossi favorevole alla pro 
posta del Consiglio Federale. 

La Società della ferrovia centrale che presiede la Confe- 
renza, fu incaricata di studiare la questione e riferirne, 


Ferrovio Germaniche. — )felropolitano aereo 
elettrico a Berlino. — La casa Siemens e Halske ha pre- 
sentalo un progetto concernente la costruzione di una fer- 
rovia aerea elettrica collegante l'estremo nord al sud ed 
all’est della capitale. Il progetto fu sottoposto all’approva- 
zione dell’imperatore. 

La ferrovia metropolitana, stala costrutta sui piani del 
defunto maresciallo Moltke con uno scopo strategico, non 
basta più ai bisogni attuali. 


Ferrovie nel porto di Marsiglia. — L’Ispet- 
tore generale dei ponti e strade, signor Lax, direttore del 
controllo tecnico dell'esercizio della P. L. M. ha visilato, 
nei giorni scorsi, i bacini e le banchine del porto di Mar- 
siglia per studiare le modificazioni da introdurre nella con- 
venzione che esiste tra Jo Stato e la Compagnia P.-L.-M. 
per l'esercizio delle ferrovie del porto, convenzione che 
spirerà nel maggio prossimo. 
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Ferrovie Algerine. — Linea Biskra-Quargla. — 
Il Temps annunciò, nei giorni scorsi, che verrà presentata 
la domanda di dichiarazione di pubblica utilità, dal ministro 
dei Lavori Pubblici francese, per il progetto della ferrovia 
da Biskra ad Quargla. 

Ecco qualche dettaglio pel tracciato : 

Nel primo tronco, da Biskra a Touggourt (240 chilometri), 
sono progettate sei stazioni intermedie. La linea si scosta 
poco da quella attualmente seguita. 

Il secondo tronco, Touggourt-Quargla, comprende 170 
chilometri e cinque stazioni intermedie. 

La configurazione del terreno offre le più grandi facili- 
tazioni per il tracciato. I tratti in linea retta sono i 9j10 
del percorso totale. 

Il raggio minimo delle curve è di 100 metri, salvo una 
presso l'oasi ili Temacin, il cui raggio è di 500 metri. 

Il binario sarà allo scartamento di 1.55. 

L'ammontare della spesa totale è valutata in L. 24,730,000, 
cioè 65,000 lire per chilometro. 


Ferrovie Tunisine. — Nuove costruzioni. — Il 
Governo tunisino ha concluso colla Compagnia ferroviaria 
Bona-Guelma due convenzioni per assicurare la costruzione 
delle ferrovie da Djedeida a Biserta e da Tunisi al capo 
Bon ed al Sael, con diramazioni e prolungamenti. 

Secondo questa convenzione la Compagnia dovrà eseguire 
a scartamento la linea Djedeida-Biserta per una somma di 
L. 5,600,000 e le altre linee collo scartamento di 4 metro. 
Queste linee sono: Tunisi-Susa, Susa-Kernau, Susa-Moke- 
nine con prolungamento su Sfax, linea d’all-cciamento colla 
Tunisi-Susa e prolungamento della linea Tunisi-Hamanlif 
per Naboul. La spesa sarà di lire 10,984,580 per la sta- 
zione di Tunisi e per la linea di Susa. Per le altre linee 
il capitale sarà fissato di comune accordo. 

I favori della linea di Biserta devono essere finiti entro 
due auni a partire dal giorno dell'approvazione dei progetti 
definitivi. Tutti questi progetti ferroviari verranno sottoposti 
al Varlamento francese (1). 


— Discorso del residente francese a Tunisi. — In occa- 
sione del ricevimento di capo d’anno, Carlo Kouvier, resi- 
dente generale di Francia a Tunisi, pronunciò un discorso 
al Presidente di quella Camera di Commercio dal quale to- 
gliamo il brano seguente, che riguarda la Rete ferroviaria 
tunisina e che per la sua ufficiosità assume una certa im- 
portanza : 

‘€ ..... Una somma di 26 milioni resta disponibile e, con- 
formemente al voto espresso dalla Camera consultativa, questi 
fondi debbono essere Impiegati alla costruzione di ferrovie. 

« I lavori della linea di Biserta duvranno essere termi- 
nati in due anni, a partire dall’approvazione del progetto 
definitivo. 

« Quelli delle altre linee in un lasso di tempo di cinque 
anni, con la facoltà del Governo tunisino di stabilire la co- 
struzione di qualche diramazione, se lo giudicasse neces- 
sario. 

« Le spese di esercizio sono fissate & forfait a fr. 750 
per chilometro esercitato per la linea di Biserta; per le altre 
linee le deficienze di prodotti che ne risulteranno saranno 
a carico della Compagnia; ma le eccedenze, appena se ne 
verificheranno, saranno destinate a rimborsare alla Com- 
pagnia le deficienze sopportate con un interesse del 6 0/0 ». 


Ferrovie Chinesi. — Linea da Tientsin a Shanghat. 
— La legazione del Belgio a Pechino ha trasmesso al Go- 
verno Belga un rapporto concernente la ferrovia Tientsin- 
Shanghai-Kuan, che il Governo Chinese si propone di pro- 


(1) I lettori che desiderassero maggiori schiar:menti sulla rete Tunisina e sulle 
nuove costruzioni proposte e concesse,’ importanti specialmente dal lato stratezico, 
troveranno: n. 1 del 1891, pag. 10: Studi per c.lequre lu rete Tunisina cotlu rete 
Algerina. —Nel n. 2 del 1891, pag. 22: Stato delia rete Tunisina; ed a pag. 23: 
Proge!lo di nuove linee ne!la Tunisia. — Nel n. T del 1892, pag. 100: Concessione 
di nuoce linee sul territorio tunisino alla Con'paguia Bona-liuelma. — Nel n. 10 del 
1892, pag. 153: Disegno di legge presentato alla Cumeru francese dei Deputati circa 
le nuove ferrovie Tunisine. — Nel n. 24 del 1892, pag. 330: /l compimento della 
rete Tunisina alla Camera francese (risposta del Ministro degli Esteri ad una in- 
terpellanza). — Nei numeri 31, 40 6 41 Ferrovie Tunisine nelle Notizie ferroviarie 
estere, 


e degli interessi materiali 


lungare più tardi, sino a Kirin nella Manciuria, di dove 
potrà in avvenire, raggiungere la ferrovia transiberiana at- 
tualmente in costruzione (1). 


Tramvie di Londra. — L'industria delle tramvie 
a Londra sembra subire una crisi. Le statistiche pubblicate 
per l’anno, che terminò col 30 settembre 1890, portano 
una diminuzione di prodotto di 120,000 lire sterline, mal- 
grado l'aumento di 16 milioni sul numero dei viaggiatori 
trasportati, e di 101,600 lire sterline nei prodotti lordi. 
La rete non si è d’altronde aumentata, anzi ha subito una 
leggera diminuzione, dovuta a rimaneggiamenti di linee. 

Lecco le principali cifre corrispondenti del 1891 e, per 
qualcuna, del 1884, 


1884 1391 1892 
Capit. azioni (in L.s.) 8,014.000 9,551,000 9,410,000 
» obblig. » 2,894,000 4,045,090 4,161,000 


Totale » 10,908,000 13,596,000 13,574,000 


Capitale speso 8,173,000 14,163,000 13,870,000 


» » p. 00/00 14.613 44,707 14,602 
Lungh. in esere. (km.) 1.203 1,540 1,514 
Numero dei cavalli 21,784 29,012 29,699 

» delle locomotive 207 579 034 
» vetture 3,038 4,067 4,020 
» viaggiatori — 505,624,000 581,678,000 
Prod. lordi (L.st.) — 3,430,000 3,531,000 
Spese d’eserc. » — 2,631,000 2,853,000 
Prodotti nelti » — 199,000 678,000 
Ferrovie delle Colonie inglesi. — Nuove co- 


struzioni nell'isola Queensland. — Il Parlamento di Queen- 
sland ha autorizzato la costruzione di parecchie ferrovie im- 
portanti. Queste ferrovie, chiamate « land grant railways », 
possono essere costrutte come proprietà diretta della Land 
Grant Company, oppure stabilite in modo da divenire di 
immediata proprietà dello Stato. Questa ultima ipotesi pare 
la realizzabile, poichè tutte le ferrovie che percorrono l’isola 
sono di proprietà dello Stato. 

Il Governo di Queensland ha i poteri necessari per far 
costruire, con il sistema della concessione dei terreni, le 
nove linee seguenti: 


Da Charleville a Thargomindah . ; . miglia 220 
Id. alla frontiera ovest (via Win- 
dorah) ; i . : : A ; » 0300 
Da Gilbo a Gayndha . ; : ; ; » 69 
Da Longbreach a Winton . i . » 120 
Id. alla frontera ovest (via Boulia) =» 440 
Da IHughenden a Winton . ì : . » 155 
Id. alla frontiera ovest (via Rich- 
mond e Cloncurry) . i ; : ; >» 440 
Da Granite Creek a Georgetown . i : » 210 
Da Normanton a Cloncurry » 220 


La costruzione di queste ferrovie costerà circa 5,000 lire 
sterline per miglio; supponendo che la vendita dei terreni 
concessi produca 10 scellini per acre, ln costruzione delle 
nuove linee necessiterà «dunque l'alienazione alla Società di 
24 milioni di acre di terreno. 


Notizie Diverse 


Un nuovo ponte sul Po a Torino. — La Giunta 
Municipale di Torino, in merito al progetto del nuovo ponte 
Maria Teresa dell'ingegnere Ferria, ponte in pietra che consta 
di 3 arcate, due minori ai fianchi ed una di corda mag- 
giore nel centro, in una delle scorse sedute del Consiglio 
Comunale prese la seguente deliberazione: 

« La Giunta, avendo già in precedenti sedute esaminati 
1 progetti sommariamente descritti dal Relatore; 

« Pur ritenendo commenilevole il progetto speciale del- 
l'Ulficio Lavori Pubblici; 


(1) Vedi Monitore, n. 27 del 1892. 
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« Conseguente ai criteri che già determinarono l'acquisto 
del progetto _Ferria; 

« Approva definitivamente il progetto compilato sulle basi 
caratteristiche del progetto dell'ingegnere Ferria, il quale 
importa una spesa complessiva di L. 1,900,000; 

« E lo manda sottoporre al Consigho Comunale, in un 
col riparto della spesa stessa su 5 bilanci, cioè : per lire 
340,000 sul bilancio 1893, come già fu proposto, e per lire 
390,000 su caduno dei bilanci 1894 95 96 97, salve le ap- 
provazioni delle competenti Autorità a senso di legge ». 

Ma essendosi in quei giorni presentato il progetto d’un 
ponte in ferro delle Officine di Savigliano, di cul accenniamo 
nelle Nostre informazioni particolari di questo medesimo 
numero, il Consiglio deliberò di aggiornare ogni delibera- 
zione finchè la Commissione incaricata non abbia riferito sul 
nuovo progetto che implica minor spesa e minor tempo per 
la costruzione. 


Forza motrice del Brembo per l'elettri- 
cità. — Verrà tra breve costituita una Società Anonima 
per la costruzione e l'esercizio di un impianto eletirico, il 
quale trasmetterà a Bergamo una forza di 1800 cavalli ef- 
fettivi, utilizzabile in breve a progetto dell’ingegnere Cesare 
Pesenti, tra i ponti di Sedrina ed il paese di Clenezzo in 
proprietà dei conti Roncalli, colla derivazione di tutta l’acqua 
del Brembo e con un salto di m. 22.50, 

Questa forza che verrà distribuita col rendimento medio 
del 70 0/0 servirà: 

4. Ad ampliare la illuminazione elettrica di Bergamo, 
con sensibile riduzione di prezzi, ed al riguario sono iu 
corso concreti accordi colla Società Bergamasca d'illumina- 
zione elettrica; 

2. A sostituire le macchine a vapore ed a gaz, nelle 
grandi e piccole industrie della città e dei dintorni; 

3. Ai alimentare una tramvia elettrica che rimonterà 
la Valle Brembana fino all'altezza di S. Pellegrino, tramvia 
per la quale si sta organizzando un sub-Comitato locale. 

Il progetto ha raccolto adesioni e dispone oggidì di un 
ragguardevole nucleo di capitale, per cui Se ne può sperare 
il buon esito. | 


HI Canale dell'Aniene. — ll giorno 8 corr. il 
Ministro dei Lavori Pubblici ou. Genala riceveva in udienza 
speciale l’ing. Angelo Vescovali, autore el progetto pel ca- 
nale dell'Aniene e cuncessionario per la derivazione rela- 
tiva (1). 

Egli presentava al Ministro i signori J. Wilson e C. E. 
Harrison rappresentanti del sindacato costituitosi a Londra 
per la esecuzione ed esercizio del canale stesso. 

L'on. Genala, il quale dal canto suo ha dimostrato come 
gl stia a cuore la riuscita di tale impresa, ha accolto con 
vivo interesse le spiegazioni tecniche e finanziarie fornitegli 
dall'ing. Vescovali e dai signori Wilson ed Harrison. Egli 
li ha assicurati che il Governo, per la parte che è in sua 
facoltà darà il maggiore appoggio a quest'opera così impor- 
tante per la bonifica dell’Agro Rumano, ed ha espresso la 
sua soddisfazione nel vedere che l'iniziativa privata si arlo- 
pera per risolvere una parte di così arduo problema. 

I lavori di costruzione del Canale, come già anuunziammo, 
potranno esere intrapresi nella prossima primavera. 


Ponte gigantesco sulla Senua. — Il giornale 
\’Ancre de Samt-Diaier riferisce che la Compagnia dell'Ovest 
studia il progetto di un ponte per la linea di Bolbec--Pont- 
Audemer, cou passaggio sulla Senna, presso Quilleboeuf. 
Questo ponte avrebbe una traversata di 300 metri sopra il 
mare, e l'altezza della travata sarebb», nel centro, più di 
50 metri, 

Questo ponte rappresenterebbe iu riduzione il progetto del 
ponte sulla Manica. 


Un rando ponte sulla Neva. -— La città ili Pietro. 
burgo ha aperto questanao, un concorso interuazionale per 
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(1) Vedi Aforutore n. 35 pag. 547, e n. 47 pag. 746 del 1892. 
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la costruzione del ponte Troitsky, destinato a sostituire il 
ponte in legname esistente attualmente sulla Neva. 

Il Municipio votò l’anno scorso l'esecuzione di quest'opera, 
progettata da molto tempo, come dono della città atlo Czar 
e alla Czarina, in occasione delle loro nozze d’argento e vi 
destiuò una somina di 6 mi iuni di rubli, ossia circa 15 mi- 
lioai di lire. 

La Società degli stabilimenti EtlTel, francese, ha ripor- 
tato il premio ed eseguirà il lavoro. 


Linca telefonica tra l'Auatrin o L'italia. — 
L'Austria aprì le trattative con l'Italia per congiungere la 
linea telefonica di Trieste-Gorizia con Udine, Treviso e Ve- 
nezia. Il Governo italiano si dimostrò favorevole alla pro- 
posta. 


Leo sparpagliamento dell'olio in mare. — 
Le prime relazioni sulle esperienze fatte per preservare i 
bastimenti dall’urto delle ondate mediante unv strato di 
olio sparso con accorgimento e in piccola quantità sulla 
superficie del mare, furono accolte con un sorriso di incre- 
dulità anche dalle persone pratiche dei viaggi di mare. Ma 
ormai la prova è stata fatta con tanta frequenza, che nes- 
suno dubita più; tutti i marinari che hanno impiegato lo 
sparpagliamento dell’olio si fanno un duvere di magnificarne 
ì risultati vantaggiosi. 

Si sa in che consista il sistema dello sparpagliamento 
dell'olio. Quando il mare è grosso, il bastimento soffre, e ì 
fianchi sono battuti da cavalloni minacciosi che rompono, 
esponendolo a graudi pericoli; allora si spingono di prua, 
più lontano che sia possibile, sacchi preparati con dentro 
stoppa imbibita di olio, e traforati qua e Jù con grossi 
aghi. In breve, il liquido cade a gocciole e si spande in- 
torno alla nave in uno strato sottilissimo, e questo impe- 
disce alle parti schiumose delle onde di formarsi. La nave 
si trova così in uno stato di sicurezza relativa, perchè le 
ondate non vanno a rompersi e scivolano quasi sotto da 
chiglia. 

La posizione dei sacchi di olio deve essere scelta giudi- 
ziosamente ; il loro numero non è indifferente ; in certi 
casi, due o tre sacchi su un fianco «lella nave bastano ; in 
altri, occorre circondarne tutto il bastimento. 

Lo sparpagliamento dell’ olio è poi utilissimo quando si 
dia il c-su di dover comunicare. con un altro bastimento 
mediante canotti, e quando si deve rimorchiare una nave 
cou mare grosso. Quanto al consumo dell'olio, è insignifi- 
cante: bastano dieci litri di olio ogni succo al giorno. 

Questo sistema ha preso ormai tanta voga, che parecchi 
Stati, fra cui gli Stati Uniti, hanuo fatto e fanno di tutto 
per volgarizzarlo, indicando sopratutto il modo di ser- 
VIPSEnE, 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioONI PaRTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superwre dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatico. — L. 30,440* per lavori occorrenti per rial- 
zare la ferrovia Piacenza-Boloena fra i Chm. 18.963 e 19.717. 

Rete Mediterranea. — L.89,000,000, per provvedere al completa- 
mento delle chiusure, con muretti a secco, nel tronco da Taranto 
a Latiano della ferrovia Taranto-Brindisi; 


e degli interessi materiali 


L. 80,411.86, nelle quali sono comprese L. 29,411.86 per ma- 
teriale metallico di armamento, per l'ampliamento dello scalo merci 
della stazione di Milano Porta Ticinese; 

L. 8000, peril consolidamento della falda a monte della trincea, 
al chilometro 52.031.061, fra le stazioni di Vallo e di Casalicchio, 
nella linea da Battipaglia a Castrocucco; 

L. 5700, per il rialzamento ed il prolungamento della sco- 
gliera esistente a difesa dell’argine destro del fiume Palistro al 
chilom. 55.917, fra le stazioni di Casalicchio ed Ascea, lungo la 
ferrovia Battipaglia-Castrecucco; 

L. 2500, per la costruzione di un muro in calce alla progres- 
siva 39.688 della linea Nuvara-Varallo, in trincea di Bettola; 

L. 2000, per provvedere alla riattivazione ad uso massi da sco- 
gliera della cava Quercia al chilom. 129.550 della linea Eboli Pu- 
tenza, fra le stazioni di Balvano e di Bellamuro; 

L. 1750, per la sistemazione dei dischi di segnalamento a di- 
stanza della stazione di San Giovanni a Teduccio, nella ferrovia 
Napoli-Eboli. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 8500 per riforma e riordino della Tor- 
neria nelle Officine di Miiano P. N.; 
L. 54,200 per consolidamento della costa franosa fra le pro- 
gressive 172.110 e 172.220 sulla linea Eboli-Metaponto; 
L. 3900. per consolidamento del ponte in legno sul Rio S. Marco 
(linea Castellamare-Porto). 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di parziale rifurma 
e riordino della ‘Torneria nelle Officine di Milano P. N. Importo 
L. 6600. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 19 an- 
dante, ore 10 antimeridiane. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Angelo Della Noce, di Stra- 
della, l'appalto lavori di costruzione d'un piano caricatore in sta- 
zione di Alba, col ribasso del 25.10 030 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Lorenzo Scorzon, di Napoli, la fornitura pietrisco 
pel ricarico massicciata sul tronco Caianello Vairano-Roccaravindola, 
col ribasso del 18.55 010 sui prezzi di tariffa. | 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 13 corrente). — 
Con la Ditta Marini Angelo per verniciatura ponti fra le stazioni 
di Chiarone e Civitavecchia; 

Con la Ditta Taverna Luigi di Alessandria per posa in opera 
di massi a ricarico della gittata a difesa di diverse pile del ponte 
sul Tanaro presso Alessandria; 

Con la Ditta Agusti Giovanni per fornitura massi pel ricarico 
delle pile del ponte suddetto; 

Con la Ditta Larini, Nathan e C. di Milano per fornitura ma- 
teriali accessori di ghisa e ferro per scambi e crociamenti; 

Con la Ditta Luppi Francesco per costruzione tombino per 
so ie delle fosse d’espurgo della rimessa macchine di Mi- 
ano P. S. 


II — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 


Motta Sant' Anastasia — Catania — (21 gennaio, ore 10 ant.). 
— Appalto dei lavori della conduttura d'acqua potabile da Valcor- 
renti a Motta Sant'Anastasia. Importo L. 69,758.93. Cauzione prov- 
visoria L. 2000. 

Prefettura di Verona (23 gennaio), ore 2 pom., licitazione pri- 
vata fra Società conperative). — Appalto dei lavori di rialzo ed in- 
grosso dell'argine destro d’Adige dal C. S. 67 fino al ponte d'Al- 
baredo, in Comune di Ronco. Importo L. 89,487. Lavori compiuti 
in 200 giorni. 

Ministero ‘ei Lavori Pubblici e Prefettura di Perugia (25 gen- 
naio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correati alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 199 
da Orte ad Ainelia. compreso fra il confine territoriale Orte-A melia 
e la strada comunale del camposanto presso Amedlia (m. 7,342.31). 
Importo L. 157,923.95. Cauz. provvisoria L. 10;000. Cauz. def. il 
decimo. Fatali a giorni 15. 


ZI 


Min:‘stero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (30 gen- 
naio, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste per 
la esecuzione dei lavori complementari, di remissione di danui e di 
sistemazione occorrenti sul 4° tronco della strada provinciale n. 226, 
fra la marina di Casalicchio e quella di Acciaroli. Importo ridotto 
L. 84,816 (V. n. 51). 


—- 


Spagna. — Deputazione provinciale di Cadice (30 gennaio, 
ore l1 pom.). — Appalto dei lavori per la costruzione di una diga 
a ponente nel porto di Cadice. Importo pesetas 920,271.90. Cau- 
zione pesetas 46,000. Lavori compiuti in 4 auni. 


— Deputazione provinciale di Corogna (30 gennaio, ore 1 pom.). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un molo nel porto di 
Murus. Importo pesetas 184,043.93. Cauz. peseras 90.0. Lavori 
compiuti in 3 anni. 


Rumania. — Direzione Generale delle Strade Ferrate Rumena- 
Burarest (1er[13 febbraio). — Appalto dei lavori in terra ed opere 
d’arte necessarie al 4° "lotto della linea da Fetesci-Cernavoda, tra 
il ponte sul Danubio e la linea Cernavoda-Constanza. Importo 
fr. 875,000. 


BuLoania. — Ministero delle Finanze del Principato a Sofia. 
— L'appalto dei lavori di costruzione di un porto di commercio a 
Bourgas. Importo fr. 7,593,909 (V. «Informazioni » del n. 44 del 
1892) avrà luogo il 12 marzo anno cerrente. 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 


It, Fonderia — Genova -- (21 gennaio, ore 3 pom. unica e de- 
finitiva), — Fornitura di 1000 kg. di rase in verghe a L. 1.30. 
Cauzione L. 180. Consegna a giorni 40. | 

— (24 gennaio, ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
kg. 1200 di rame iu filo sagomato a L. 1.80. Cauzione L. 216. 
Consegna a giorni 40. 

R. Fonderia — Napoli — (24 gennaio, unica e definitiva). —- 
Fornitura di kg. 1600 di rame in pani a L. 1.70. Cauz. L. 272, 
Consegna a giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
i Genn. 7 Genn. 14 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 640 638.50 

» » Mediterranee . » 527 525 

» » Sicule. La » 606 606 

» » Sarde (preferenza) . +» 280 285 

» » Palermo Marsala-Trapani . . » 320 325 
Buoni Ferrovie Meridionali. SE . » 543.50 04150 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 287.50 257.50 . 


n » Palermo-Marsala-Trapani » 314.50 316.50 
» 1) ” 2* e:niss. » 300.50 300.50 
» » Centrale Toscana. . » 516.50 ‘16.50 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0|0 . s 456.50 456.50 
» o Meridionali. . . . . » 304.75 305,50 
» » Sarde, serie A. » 304.25 303.50 
» P » serie 5. ; o 301 300.50 
. » » 1879 ... » 302.50 302.50 
» » Pontebba . +. 0 456 456 
. » Nord-Milano . . . . » 257.50 257.50 
. » Meridionali Austriache. =» 525.50 #26 
» . Gottardo delgi «+0.» 103.75 103.25 
VERSAMENTI. 
Funicolare Como Brunate. — Il Consiglio d'Amministrazione 


ha deliberato i seguenti versamenti del capitale sociale presso la 
Ditta Martini, Sala e C. in Como: 
Il 1° al 15 febbraio 1893, del 4° e 5° decimo, in L. 50 per azione: 
Il 2° al 25 marzo 1893, del 6° e 7° decimo, in L. 50 per azione; 
Il 8° al 5 maggio 1893, dell'8° e 9° decimo, in L. 50 per azione; 
Il 4° al 10 giugno 1593, dell'ultimo decimo, in L. 25 per azione. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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28 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Dicembre 1892. 
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FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI NOVEMBRE 1892. 


E 
Ferrovie 


: SE Torino-C'iriè- Settimo-Rivarolo-| ‘n_Rio SERINRO, BACIO Basaluzzo- S 
Torino-Rivoli Tnao Liste lamivio Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo SR 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 | Chilom. 30 | Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. J2,157.20 28,346.40 17,172.30 26,214.50 2,971.85 1,991.00 1,070.35 8,191.40 
Piccola Velocità. 454.95 10,344.47 11,156.30 20,204 85 354.75 15.00 260.09 1 251.69 
Torai | 12,612.15 | 38,69087 | 28,328.60 | 51,71935 | 3,326.60  2,006.00 = | 1,836.00 9,443.09 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


” - 


LA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonreRrATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornitune in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


e degli interessi materiali 29 
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Canal Road King's Cross 
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Freni Totale delle applica- 
31,654 | 310,930 


eo La elsa 31,654 nati Totale come di contro . . . 


automatici 
Freni non | Totale delle applica- | » 31 dicembre 1890. . || 28,151 | 256,780 
automatici E 1111,) Ce e RT 8,972 eta dandone 


Totale”generale . . . 134,415 |319,902 Aumento nel 1891. . . | 3,503 | 54,150 


304,317 57,643 
Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese. 
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| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina 


Opiricii MFCCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle 2 pini mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia Je medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
P]mpresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia Ja grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l Impresa ottenne tre grandi D'plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 


eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 

Sicula-Occidentale cd Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 

conto del Ministero della Marina )a fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


| Naviglio dello Stato. 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 


LA PERSEVERANZA spuro 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 


colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
i »\ informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
LA PERSEVE RANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
h, 4 con articoli e corrispondenze particolari 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 
L A PERSEVE R ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
i ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


i dedi tutto ciò che s'atti 
LA p ERSEVERANZ all'agricoltura, la. quale costiinisce pn "dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 
LA PERSEVERANZA Geo *corss ‘dî cavalli e di tutto le varioti 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 

richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LÀ PERSEVERANZA portanza della sua Btubrica Commer- 
clale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell'Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ece, ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVER ANZA è giornale di maggior fermato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente Li. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Hegno, non costa che Lu. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


Î 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ufficio Succursale dei Giornali Ttaliani ed Esteri 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


a —_—————_€m€ 6 — —- ——_— — ———@——@ Ca; 


P. CASANOVYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


G. HUMBERT 


TRAITE COMPLET 
DES 


CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Oavrages d'art 
-Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. îin-8°, avec 70 gravures, 1891.-L.55. 


—_-—_——6€— _ — 


HM. MATHIEU 


NANI, Do CHAUPFEDR-MECANICIN 


ET DU 


Propriétaire d'Apparells à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. P ONT YA EN 
PROCKDES CENBRAUA DE CONSTRUCTION 
TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 


Dietro richiesta sì spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene. 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


(i ci 
LIVRET-CFHAIX 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications'officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contréle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chatx (paraissaint toutes les 
semaines) . . . . . .. Fr. » 75 
L' Express. Rapide (Indicatesr des tretos de ritesse) 
imprime en gros caracières. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental 12 v. services ètrangers 2 » 


Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chatx spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . . ...... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plana coloriée. 1 r 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD 


— 


cantar AT iaia 0 LE na E I EI ——-- ——  —r————__—_—m€——— 
- 


R DI PARIS-LYON-MÉDIVERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Bianterti semPLIcI. — (1) Questi biglietti sono validi 


È Loxpra Parto: Lornpora PaRrIOI ; i ARDA ; 
per 17 giorni, eccetto quelli da 0 per Brindisi, la cui va- 
ti Da ‘nd icati (1) i (2) i (3) (©) lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro Indicati mersi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
alle la 2a | la | 2a | validità | 13 | 23 validità | 1* | 22 | nerario ed a sei stazioni italiane a loro ecelta. 
Stazionisotto indicate :| claese | classe! classe | clanse classe | classe classe | classe | _Avv'so importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
Db __ ______—_inypIL____| glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscorso, per diritti 
Tia Moncenisio i | i UL Lperte: a Boulogne. Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 
Torino S'Î* Calais... . |168 95/113 55 90 75' 61 60/45 giorni |248 —|181 85'80 giorni |147 60/106 10| semplici Boulogne-Folkestone ; fr. 8 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . . [158 50/110 30. ; vrea, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Mii via Calais... . |177 90/128 15 104 851 72 25/45 giorni |266 25'193 30/30 giorni |166 35/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
ANO ieia Boulogne . . |173 85/122 90 DAL (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, traune 
Venezia }Ti® Calaia. . .. | — — (141 75 97 30 _ — — |30 giomi |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
enez a )via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA R RITORNO. — (3) Questi prezzi 
G via Calais... . [184 —|123 — 111 40° 76 05 — 2 — _ —_ — | comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
GROYA }via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova I mere di commercio di Calais, Boulogne @ Douvres dalla 
Liv va Calsis. . . . |206 90/144 03 134 80. 92 10 _ _ — —_ si — | legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappià. 
IVOFDO ivia Boulogne . . |202 05/140 80 (I iaggniori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze SYi® Calais. . . . |214 80/149 25141 70) 97 30 _ _ _ - _ — | recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
IFEnZe )via Boulogne .. |209 45/146 I Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
R via Calais. .... |246 —{171 40173 40]|119 45 _ —_ = = sn = eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
OA jvia Boulogne . . |241 15/168 15) Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senro in- 
Napoli Sis Calain. . . . (276 85/193 —/205 60;142 — (* mesi (**) [472 59/347 951 — — | — | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco. 
® PO" ;via Biol gue .. {272 —|189 73° nara-Koma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarat» valido per raggiun- 
Fi via Calais. . 221 60/154 30 149 — |102 85 _ _ — —_ _ _ gere l'itinerario a Foggia. 
renze i via Boulogne .. |216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
R vin Calais. ... [250 85/181 80 188 25/129 85 —_ _ _ _ = — | RomaaFirenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
omAa ivia Boulogne . . 1256 —|178 55! e ritornar poscia a lisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli jvia Calais... . 1291 81/208 50/220 60/162 45 _ — _ _ _ — | inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
SPOl! via Bouligne . . (286 95/200 25/ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via \v'a Calais 1322 85/225 20 251 60/174 20/6 mesi (°) |537 25/398 80 — _ — | vino dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi JN2P0!!! via Boul. 818 —/221 95) i | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais |299 65/208 95;227 05/157 — 6 mesi 519 45/380 80 —_ _ — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog.)via Bout. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messi Via (via Calais [366 25|256 15/295 — 1205 80 — — _ = = — | di viaggio circolare interno italiano. 
DA )xapolifvia Boul. |961 45/253 50 | _ ! 
ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l'Italia per H Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI 1.2.c1.11.2.cl.| la, 2a classe Cib-"taia | 1.2. cl 1. 2. cl. STAZIONI | 1.2. cl.|1.2.c1.| 1.2.c1.}1. 2. cl. Chb-fraia 1.2. cl. 
”) 1. cl. I 

Leni Ch.-Gross Par.| 8 — a Ino — a. ]1 — antim. |8—p.| 815p. — Napoli. .... » . Par.i 88902.) — v2i i È 245p. 
Te8 Victoria. . —|8—a © | ll — antim |9— p.| 815p. de Roma... ..... —|250p.| — + na so 11—p. 

Douvres. 0 0 0000. — 955 a. 8 1 tari pormer. 450 p 1015 p. —— Firenze . a e. re 915 p. vata — — — 6 15a. 

a di Gresewich).{ Arr.\11 801. = è 2 20 pomer | 610 p.112 102. — Brindisi. ... —|6—a.| — — si PE 925a. 

Calais-maritime . Déjeun.| = Ancona +. —| 720p.| — - ei fa 595 

(ora francese) .{ Par.{12 05 P-| fu 2 52 pomer. | 640p. 1042 5482. Bologna ....... —! 125a.| — nà a Re 10 401. 

Boul Gar. Arr.|11259 p.!| 220 p. _ _ 158a 64021. Alessandria. .... —| 680a.|] — 1051 a.| — —_ 857 p 

DECORSO ©. {rar 1281p. 223P. Li. ho 1208 6452. Torino. ...... Arr.| 82la.j — |1285p.| — _ 10 36 p. 

rr. p. p. è pomer. ) p. . a. RE Fe N ae 

Amiens. + + + » «] Par. 243p.| 404p.| 517 pomer. | 904p.| 85l1a.| = 8508 Îprindisi sal sd: n dii 

Arr | 426 p.| b47p. i pomer. |1047p.! 5502. 11104. Napoli ion 8902 245p. ns o 1085 
Paris-Nord.Duffet) i i = dgr — Roma 0 ce n è 00 0 a | 3 05 p. “—i035p. e — 8 — a 
Par. — 7 25 pomer. _ 620 a 12 20 p Livorno. ... —|1082p]| — 4—-a2.| — —_ 148 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. —_ 8 07 pomer. | — 715a 113p N Firenze. ...—- î DE —_ fer _ = 11952. 
1 RR —_ p.| — al — _ 2 82 
—_—_———— | "_————r— sia oe ie era | - — — — — 
REX o 19.640) 1.3. dl Ls cl 1.2, el. LS La La = da 3 LeATO 
aris-Lyon (Buffet)Par. — 9Q—- p.| — a p. RO A è ge (e sa 
Din ce Ar “> 202a. 2298] — |205p 6 43 p. fl da dini i Nona 1285p.f — [aa 10 36 p. 
ilano ...... ar. $—- a. a.l — _ _ 155 p. 
Pendente n ai s1Sto = Novara . ......—| 445a.|11300.| — S, 855) 
PEA "a : > si 6 37 a.! 7 58 a wa 10 41p 1155 p. Torino. ...... Arr. 8152. 130p.. —_ i 10 47 p 
Chambéry . 0 es eo. — — 6 59 a. | 839300. _— 11 20 p 1219 a. Torino. e e è» 0 0 è Par 8354. 212p. Sa —- ce. ll 15 p. 
Modane.....>- nd 9 42a. 133 p a, usi 8054. Modane....... —(1220p. 530p e —_ Lu psi 2208 
Torino 0a 0 00 a _ anne 2-p.! 620 p ri ES 1502. Cismbizo on RD: 38 e “ ica 5 02 a 
nni eo rss 7 Tare n a rles-Bains. ... — P. P.| — — _ 52601, 
CRE = va ir: aa = = 1030 6, Evian.....—|110p.| 555p.| — = 2 > 
Milano. . .....Arr.| — — |525p.\1055p.| — = 11 804. Genive ....—|805p.| 720p.} — | — i = dn 8 
soa i i i 1.2.c1.|1.2.c], 
È ù Dijon eos os eso n ea — 1l 17 p- 1 43 a. ne: i ti 1l 36 a. 1 12 P. 
Torino....... Par. — —_ 235p. 150 p. Sn na 825 a. ini par RI 
lola ci ra si { 0%. } 3P ni _ Il 50 x Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4 ei Sao a. aa sdd 5 54 p. 
| San-Reme...—-| — re P- a.| — — p. . 2. cl. . cl. 

106. e sE 10 48p.| 253a.] — — 427p. Paris-Lyon (Buf'et)Far. 6 59 antim. | 912a.] —  |Club-Traia 64tp 
Firenze ....—-| — — 12 40a8 Da a. — — 5h p. Arr. 740 antim. | 955a.| — la cl 125p 
Livorno. ...—| — —  |1] 20p.| 585a.| — # p- N. (**) Pranso 

Roma... .:.--—-| — | — |695a.}t0—a.| — | — 1115p.  |ParisN.rd(2uge) 1 2. e1.|1.2. cl. 
Napoli. . .....0°-| — ni 120p.| 634p.j| — — 1—a. Par 8 — antim. |1020a.]11 30a.| 8 15p 825 p 
Briadisì..... et — — —_ — - — 610 p. nica det 3 DE une È Di p.j 113p.| 458p 10 26 p 
is i SANE E va n 3 |P aptim. P. 
Torino. ...... Pari — —_ 2835p/7-p.| — —_ 8252. Arr.} I1 85 antim. | 207 p.! 118p.| 503p 10 31 p 
fmi ii 1E] SD (ARR) — [20] NRE [eee ife) figo so DC dim 
NA. +60 0 00 05 bi Re ° a Sr . Ù . . mer. —_ — a 
da se n — Bier == 6452. = _ 31110 p. Calais-Marilime . 8 841 P- 721 P 122 a. 
Brinditi.... —| — _ — |10-p.| — _ 615p. pl" di Geerawied) .{ Par. 12 45 pomer. =} 345 p.| 720p 13041. 
Firenze 0 0 0 00080 — e TE Ri 6 1l 2. == _—_ Db. OUYTOS. >. .6.0006., — 2 4 po ner. n P. 9 se 4 — n, 
Roma .....-0°.-| — — — 1240 p.| — — 12 25 a. Lon tres) Gora, Arr. 4 80 pomer. a | 710p.|1045p 565 a 
Napoli. ...... Arr.i — — — 63% p.' — — 126p Ch .-Gross Arr. 4 80 pomer. | 550 p.| 7 15 p. 10 45p 555a. 


OSSERVAZIONI. — Viagolatori. — (*) Questo treno non prende iu 22 classe che 
i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra 


(A) II treno che 
che i viaggiatori 
VETTURE DI 


RS fari 


PENIUSULAR-EXPRESS. 
Supplemento da pagarsi por i Sleepiag-Cars: } 


parte da Paris-Lyon alle 


o da Calais. 


ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
er Aix-les-Bainz, Chimbéry, Mriane e l'Italia per il Moncenisio. 
TTE. — Una vettara di 12 classe, l:t8-salons, va direttamente da 

Calsis a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o di Paris-Lyou alle 9 p. 


OSSERVAZIONI. — Viacaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancand; questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


**) Quaeto treno non prende i viaggiatori di 22 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRETE. — Una vettura di 12 classe. lita-salons, va direttamente da 


parta de Riilano-allo:10-20 a: arde Darie- Nord allo da: 


— TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Siceping-Cars Salens e Ristorante. 
Ogzai venerdì partenza da Londra alle ore 8 poner.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna. tr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —: da Parigia Bologna fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, ir. 81.88. 


——————_ 
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SOCIETA NAZIONA LE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiparazIonE DI MarteRIALE MoBiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani BREVETTO sPEciALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


(2) 


Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


3 a È : = Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 

D I SIgg . 3. Sini CL lia e C. (9, via Ca-| -Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

N - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

vour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporiezazione garantita di 92 
: E . 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 

la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quaarati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


MACCHI, IZAR E C. AT ia ale 


MILANO in legno è flo di ferro Premiato Stabilimento di 


Via Carlo Farini, N. 27 LT petti | Lopertoni Impermeabili 


(fuori Porta Garibaldi) i |l di dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
ia 


rdini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. _ 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi - Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramwaya, h-. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. | Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


Tonio, 1893 — Tip. e Lit, CAMILLA R SEIT Via Ospedale, 18.0 


J]. (0) 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lu.avori Pubblici — Industria — Commercio — YFF'linanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Sabato, 241 Gennaio 1893. Num. 3. 


—_——_——___ uiéjiifree.tos ———_ po ET II III a mea; rta 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 
Pa RIZO i n Ste | di Î 
CAS, Prezzo delle Associazioni: e Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
VARIA, E Anno Sem. Trim. inse Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Sq Per L'IraLta . .........L. 20 11 6 ul Ani Annunzio ei alan Cent.30 » 
sn Per L'EstERO ......... » 28 lò 8 n” a 


5 
n 
' 
7 
n 


bai 
e SITE Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutata 


ar si Ad RESA 
7 PR a 2A A 
ari Uta ai 
ORI 
si 


SITA 
“ VERE i 
1 | bt ai 


nl dir te, — Quelli contenenti valori sì dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


i 

ana 
sE gi 

Ri ni 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 15 — Tormo 


n —_ _—__—___—____—_—&& 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tecnica ferroviaria (Su talune questioni trattate nella Quarta Sessione del Congresso In- 
ternazionale Ferroviario di Pietroburgo). — Le ferrovie nel Canada. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed î lavori 
pubblici — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere. — 
Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 


delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


TECNICA FERROVIARIA 


SU TALUNE QUESTIONI TRATTATE 


NELLA 4° SESSIONE DEL CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO 
DI PIETROBURGO 


L'ingegnere Nuti, Capo-servizio nelle ferrovie della Si- 
cilia, delegato dalla Società Sicula al Congresso ferro- 
viario di Pietroburgo, ha rassegnato, in questi giorni, 
alla detta Società, una succinta ed accurata Relazione 
su talune delle interessanti questioni discusse in quella 
importante riunione dei rappresentanti delle grandi am- 
ministrazioni ferroviarie. 

Riporteremo o riassumeremo, secondo l'opportunità, i 
principali punti di questa Relazione, certi di far cosa 
gradita ai lettori, i quali, mercè quest’ottima pubblica- 
zione, potranno farsi agevolmente un concetto sommario 
di tutti i quesiti principali svolti nel Congresso, spe- 
cialmente di quelli che più essenzialmente interessano la 
tecnica ferroviaria. 

Ecco la Relazione: 


I quesiti presentati alle discussioni della 1" Sezione, Via 
e Lavori, si riferivano a stabilire una nomenclatura precisa 
in più lingue dei termini tecnici relativi alla via, alle opere 
d’arte ed ai segnali (1); all'esame delle disposizioni da darsi 
ai diversi elementi costituenti la strada ed i suoi mecca- 
nismi fissi, nello scopo specialmente di prevenire o d’atte- 
nuare le scosse al passaggio del materiale mobile sui giunti, 
sugli scambi e sulle traversate (2); ai sistemi e modalità 
da adottare per assicurare la sorveglianza, la manutenzione 
e le riparazioni della sede stradale; alle misure che per- 
metierebbero di ridurre i rallentamenti dei treni al pas- 
saggio delle curve di raggi diversi, degli scambi presi di 


(1) Questo soggetto, non so perchè, venne aggiornato dalla Commissione interna- 
zionale del Congresso, mentre il bisogn> di detta nomenclatura si fa di giorno in 
giorno sempre più sentire, per ovviare di dover ricorrere troppo spesso all'uso di 
termini stranieri non ancora universalmente sanzionati, nè usati dalla generalità dei 
tecnici. 

(2) Anehe questo quesito non venne discusso. 


punta, dei ponti giranti, dei passaggi a livello, ecc.; al 
coordinamento infine degli elementi per la formazione della 
statistica tecnica, già deliberata in precedenti Congressi, re- 
lativa alla rottura ed all'usura delle rotaie d'acciaio, alla 
manutenzione corrente delle traverse metalliche comparata 
con quella delle traverse in legno, ed alla durata delle tra- 
verse in legno di differenti essenze, non iniettate od iniet- 
tate secondo i differenti processi in uso. 

La Sezione 29, Trazione e Materiale, doveva occuparsi 
delle leggi con le quali variano la potenza di vaporizzazione 
ed il rendimento economico delle caldaie delle locomotive 
a seconda delle parti e degli organi che le costituiscono, 
quali la griglia, i tubi bollitori, il focolaio, ecc.; dell’im- 
piego e del modo di ottenere ed utilizzare le alte pressioni 
esaminando i risultati del principio Compound a confronto 
di quelli ottenuti colle ordinarie locomotive, nonchè gli 
altri sistemi di distribuzione ; della convenienza o meno di 
adottare un materiale mobile speciale per le linee a debole 
traffico; dell'esame dei diversi sistemi di riscaldamento con- 
tinuo dei treni; dei risultati ottenuti dall'impiego della 
doppia squadra e delle squadre di macchinisti e fuochisti 
alternantesi sulla stessa locomotiva (équipes banales), dal 
punto di vista dell’utilizzazione delle macchine, delle spese 
speciali di combustibile, materie grasse e manutenzione cor- 
rente, nonchè del miglioramento del servizio dei macchi- 
nisti e fuochisti; finalmente del coordinamento degli ele- 
menti per la statistica tecnica come sopra, relativamente 
al consumo di combustibile nelle locomotive, ai tubi bol- 
litori, ai cerchioni, alla lubrificazione delle macchine, agli 
assi a gomito, ai focolai, alle caldaie, alla lubrificazione dei 
veicoli, ecc. 

La 41° e 2° Sezione riunite dovevano poi esaminare e di- 
scutere le esperienze fatte per determinare i limiti estremi 
dello sforzo dei cerchioni sulle rotaie, le condizioni d’im- 
pianto della via secondo i carichi destinati a percorrerla, 
la relazione fra la soprastruttura metallica dei ponti e il 
loro sopraccarico ; il migliore mezzo di controllare la  ve- 
locità dei treni; i modi di mettere in concordanza i trac- 
ciati di raccordamento in curva con la flessibilità del ma- 
teriale che deve circolarvi, deducendone le modificazioni da 
apportare nella posa della via per facilitare il passaggio del 
inaleriale mobile nelle curve. 
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Alla 3* Sezione, Esercizio, furono, a mio avviso, sotto- 
posti i più interessanti quesiti: dopo un esame sommario 
dei differenti usi e sistemi di segnali fissi, la Sezione passò 
ad occuparsi degli apparecchi di block-system e d’interlo- 
cking-system o di collegamento, specie in quanto costitui- 
scano garanzia per l'esercizio, in relazione alla velocità dei 
treni, all'intensità del traffico ed alle condizioni d'impianto 
delle linee; si occupò dei mezzi di aumentare la visibilità 
dei segnali e dell'impiego dell'elettricità pei medesimi; della 
ripartizione dei vagoni vuoti sulle grandi reti e dello scambio 
del materiale mobile fra diverse Amministrazioni; della 
cooperazione dei Capi delle stazioni di limitata importanza 
al ricevimento ed alla spedizione delle merci per conto dei 
privati; al coordinamento dei dati tecnici sulla utilizzazione 
degl'impianti e del personale delle stazioni, e sull’utilizza- 
zione delle vetture e dei vagoni. 

Insieme alla 24 Sezione si occupò inoltre degli apparecchi 
di comunicazione tra i viaggiatori ed il personale del treno, 
e di altri apparecchi di corrispondenza. 

| quesiti principali riservati alle deliberzzioni della 4° Se- 
zione, Questioni d'ordine generale, sv axggirarono sul mezzi 
di sviluppare le relazioni internazionali pel traffico delle 
merci, sulla ripartizione delle spese nelle stazioni comuni 
a più linee, delle spese dei tronchi comuni e delle spese 
indivisibili d'una rete; sulla ripartizione del traffico d'una 
o più reti e sulle tarille comuni a più reti; sui mezzi im- 
piegati per sviluppare il movimento dei viaggiatori; sul con- 
fronto pei differenti paesi della tariffa delle merci a piccola 
velocità in rapporto alla capacità del vagone, e della tariffa 
per na'ura di merce; sulle Casse di pensione e di soccorso. 

La 52 Sezione infine, Strade ferrate economiche, doveva 
occuparsi dello scartamento loro e delle curve da adottarsi 
secondo il medesimo; dei mezzi in uso per ovviare agl’in- 
convenienti della trazione a vapore nei centri abitati; di 
talune modalità di costruzione del materiale ruotante; di 
alcuni speciali sistemi di trazione, e specialmente della tra- 
zione elettrica; della legislazione delle strade ferrate eco- 
nomiche; dei differenti mezzi adottati dalle Amministra- 
zioni d: Ile grandi linee per facilitare la costruzione e l’e- 
sercizio delle strade ferrate economiche affluenti, 

Da questa rapida esposizione di argomenti, non può farsi 
a meno di rilevare la vastità, la varietà e l’importanza dei 
quesiti sottoposti allo studio ed alle deliberazioni del Con- 
gresso, studio e deliberazioni che indipendentemente da 
altre circostanze, dovevano riuscire affrettati, perchè dopo 
tutto, il Programma per l’impiego del tempo non assegnava 
che 9 sedute per le singole Seziori, e 6 Sedute plenarie, 
compresa quella di chiusura, per cui le deliberazioni prese, 
per adattarsi ai pareri delle maggioranze, ebbero in gene- 
rale un carattere indeterminato, e, più che altro, furono 
spesso la constatazione dei fatti e delle applicazioni che iu- 
contrarono il favore del Congresso. 

Ma in compenso il lavoro preparatorio dei Relatori riusci 
estesissimo, attesa la vastità del Programma come sopra 
accenuato, il cui interesse contribui eziandio a far si che 
non poche questioni venissero trattate in più quesiti, sia 
pure sotto aspetti diversi, dando luogo a parziali ripeli- 
zioni. Così la questione della sopraelevazione della rotaia 
esterna nelle curve ed altre analoghe, entrava tanto nel 
quesito V delle linee per treni celeri, quanto nel IX della 
circolazione in carva; la costruzione delle caldaie in acciaio 
ed altre parti delle stesse, quali il forno, i tubi bollitori, ece., 
entrava sia nel quesito XI delle alte pressioni, che nel XV 
della statistica tecnica dela 2° Sezione; il block-system, 
tanto nel XVI quesito dei segnali, che nel XVIII come ap- 
parecchio di corrispondenza fra il personale della linea e 
delle stazioni; ed altrettanto dicasi degli apparati di inter- 
locking-system e di altre non poche questioni che per la 
loro importanza si prestano e presentano sempre inleresse 
ad essere trattate sotto differenti punti di vista. 

Passando ora in esame alcuni dei quesiti discussi, ripor- 
terò più specialmente le conclusioni e le deliberazioni prese 
per quelli assegnati alla 1° ed alla 2* Sezione, alle quali 
fui ascritto, esponendo, per quei quesiti che possano in 


qualche modo interessare l’esercizio della nostra rete, anche 
le considerazioni che condussero il Congresso alle conclu- 
sioni e deliberazioni medesime. 


Manutenzione della via — (Questione 11I). 


Questo quesito, che sotto altro punto di vista ebbe già 
a formare oggetto di studio e di discussione nei precedenti 
Congressi di Bruxelles e di Milano, aveva in quello di Pie- 
troburgo uno scopo più definito; di studiare, cioè, quale 
sia il miglior sistema da adottarsi per assicurare la sorve- 
glianza e la manutenzione delle strade ferrate. 

Nei risuardi quindi della nostra rete, ove per favorire 
l'autonomia delle Direzioni locali di esercizio, fu necessario 
nei primi tempi di lasciare una certa libertà d’azione ai 
singoli Capi d'esercizio, il problema anzidetto viene ora molto 
a proposito per trarre le norme onde unificare i criteri e 
le modalità finora seguite nei servizi di manutenzione e di 
vigilanza delle varie Direzioni locali, ed è questo, a mio 
avviso, il quesito che più di tutti c’interessa direttamente 
fra quelli trattati dalla 1° Sezione del Congresso. 

Rimandando per un completo studio del medesimo al- 
l'interessante Memoria pubblicata dal signor F. Brunel, In- 
segnere delle Strade Ferrate dello Stato belga, relatore di 
detto quesito (V. Bulletin de la Commission internationale 
du Congrès, 1892, vol. VI, pag. 1905), nella presente re- 
lazione mi limiterò ad esporre i punti principali sui quali 
sì basò il Congresso per addivenire alle sue deliberazioni, 

In ordine alli sorveglianza, si desume dalla discussione 
avvenuta, che si divide in due, giusta i distinti scopi ai 
quali devesi provvedere, e civè la custodia dei passaggi a 
livello, e la visita della linea agli effetti della polizia e si- 
curezza della medesima. | 

La custodia dei passaggi a livello e la manovra delle ri- 
spettive barriere anche se collocate a distanza, è nella maggior 
parte delle reti ferroviarie estere affidata di giorno a donne 
guarda-barriere, quale pratica è pure usata in vasta scala 
sulla nostra rete. Il Congresso di Milano era andato più avanti 
su questo riguardo esprimendo il voto che compatibilmente 
alle circostanze locali si sopprimessero eziandio le barriere, 
lasciando che il pubblico aliraversasse la strada sotto la pro- 
pria responsabilità, e ciò dietro il riflesso che l’onere e le 
responsabilità imposte alle Compagnie ferroviarie per detta 
custodia hanno per effetto di diminuire l’attenzione che il 
pubblico deve avere nel provvedere alla propria incolumità, 
nou altrimenti di come praticasi nelle strade di una città 
per quanto siano frequentate. 

La visita poi della strada è quasi ovunque fatta dai guar- 
diani-cantonieri delle squailre all'atto che al mattino si re- 
cano a lavorare e la sera ritornano alle proprie abitazioni. 

Sebbene pertanto in tutti i paesi si rilevi una tendenza 
ben marcata ad affidare la sorveglianza della strada al per- 
sonale delle squadre ed a ridurre il numero delle visite o 
ronde cella stessa, nei climi meridionali della Sicilia ove si 
concede fra giorno al personale delle squadre un lungo ri- 
poso, il principio di affidare la sorveglianza della strada esclu- 
sivamente ad esso trova maggiormente appoggio di applica- 
zione, potendo in tal guisa la strada essere percorsa agevol- 
mente non meno di quattro volte al giorno. 

Ed in proposito è da notarsi che le Amministrazioni fer- 
roviarie francesi ed inglesi non hanno esitato a limitare il 
numero delle ronde a due ed anche ad una sola per giorno; 
fattu questo tanto più rimarchevole in quanto che la velo- 
cità dei treni raggiunge in quelli Stati dei limiti che non 
sono oltrepassati da altri di Europa senza che, tuttavia, la 
pratica che ormai dura da tempo abbia dato luogo ad incon- 
venienti di sorta. 

E concludendo in ordine alla sorveglianza della strada 
propriamente detta, esclusa la custodia dei passaggi a livello, 
il Congresso constatò che le norme cui s'iuformano la plu- 
ralità delle Amministrazioni delle strade ferrate per l’orga- 
nizzazione di detto servizio possono formularsi come appresso: 

« a) Tendenza alla soppressione dei guardiani speciali 
incaricati della visita della strada, affidando questa ai can- 
tonieri delle squadre ordinarie di manutenzione ». 
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« b) Riduzione del numero delle visite o ronde a due, 
e talvolta anche ad una sola per giorno, eseguendo la prima 
al mattino, sia al momento che il personale delle squadre 
di manutenzione si reca al lavoro, sia su talune linee, avanti 
il passaggio del primo treno; l’ultima visita ha poi luogo, 
quasi ovunque, al momento che termina il lavoro ricondu- 
cendosi il personale alle proprie abitazioni, e molto rara- 
mente dopo il passaggio dell'ultimo treno ». 

Riguardo alla manutenzione della strada, dall'esame delle 
risposte fatte al questionario presentato alle Amministrazioni 
ferroviarie sembra potersi dedurre la tendenza generale ad 
adottare per la composizione numerica delle squadre un uomo 
per chilometro di linea a doppio binario; sulle ferrovie in- 
glesi questo coefficiente ascende per le linee principali per- 
corse a grande velocità ad 1.25, ma al contrario il coeffi- 
ciente stesso decresce coll’importanza del traffico e la velo- 
cità dei treni e siriduce a 0.75 e 0.50 e talvolta anche a 
0.33 d’uomo per chilometro su linee a traffico eccezional- 
mente debole. Per le regioni meridionali la composizione 
numerica delle squadre risulta però sensibilmente più forte 
che nei paesi temperati, certo in ragione del clima e delle 
malattie che in certe zone decimano le squadre, per cui quivi 
l’unità uomo ha eziandio un valore minore che altrove sotto 
il punto di vista del lavoro prodotto. 

Circa la composizione delle squadre e la lunghezza dei 
rispettivi cantoni la regola prevalente sembra quella adot- 
tata dalla maggior parte delle reti, di avere cioè ogni squadra 
composta di 4 a 6 uomini servente un cantone di 4 a 6 chi- 
lometri sulle linee principali, e di 7 a 40 chilometri sulle 
linee secondarie. Se pui a seguito della sostituzione delle 
rotaie d'acciaio a quelle in ferro, dei ricarichi e risanamenti 
del dallast e della piattaforma, e per altri lavori tendenti 
a migliorare lo condizioni generali della strada, si può ri- 
durre il numero degli agenti della stessa, è evidentemente 
preferibile di arrivare a questo risultato allungando i can- 
toni invece di diminuire l’effettivo numerico delle squadre. 

E circa al modo di eseguire il lavoro che incombe alle 
squadre, due sistemi attualmente si contendono il campo, 
che il Congresso trovò buoni egualmente. Il sistema attuale 
e prevalente in Italia che consiste nel provvedere e riparare 
la strada in punti isolati, o di poca lunghezza, mano a mano 
che si producono alterazioni o deperimenti oltre certi limiti, 
tende ad essere sostituito da quello per revissoni generali, 
che consiste nel fare rivedere completamente ciascun can- 
tone della linea ad intervalli che variano da uno a quattro 
anni, secondo l’importanza del traffico, l'età della strada e 
la natura del dallast e della piattaforma. In questa revisione 
generale e continua si esaminano tutli i materiali e le parti 
costituenti la strada, e si rimpiazza o si ripara tuttociò che 
non può durare fino alla revisione seguente. É bene inteso 
che se circostanze speciali obbligano a revisioni parzialì, que- 
ste non possono trascurarsi, ma provvedendo a togliere per 
quanto è possibile le cause che tendono a produrle si arriva 
a rendere queste revisioni parziali di più in più rare fino 
ad eliminarle. (Continua). 


LE FERROVIE NEL CANADA 


(Continuazione e fine — V. n. 2). 


Una nuova linea di navigazione IPpariciclie alla Com- 
pagnia della ferrovia e sussidiata dal Governo del Dominio 
e dal Governo Imperiale, fu stabilita tra Vancouver, Yokoama 
e Hon-Kong. 

Un commercio attivo è stato sviluppato fra l’Asia ed il 
Canadà, e la ferrovia attira una gran parte del traffico di 
transito in destinazione della parte orientale del Canadà e 
degli Stati Uniti. Una linea analoga di navigazione verso 
l’Australia è stata progettata, ed è fuori dubbio che quanto 
prima il progetto diventerà un fatto compiuto. 

Credo d’aver sufficientemente dimostrato il successo della 
linea dal punto di vista nazionale, ma la sua importanza in 
rapporto colle relazioni internazionali non è minore. Mercè 
la sua rete compatta e la sua via più corta, più corta di 


450 miglia da un oceano all’altro che qualunque delle linee 
rivali del Sud, la linea del Canadian Pacific ha compiuto 
in modo singolare la predizione che feci alla Camera dei 
Comuni ad Ottawa nel 1882, nella mia qualità di Ministro 
delle Ferrovie: che alcun’altra linea del continente non sa- 
rebbe in grado di concorrere con essa per il commercio 
colla China, e che essa potrebbe competere con successo 
con le altre linee per il traffico della parte orientale degli 
Stati Uniti verso le parti di questi Stati sulla Costa del 
Pacifico. 

Un traffico importante tra gli Stati industriali dell'Est e 
quelli del versante del Pacifico, che si eleva a parecchie 
migliaia di tonnellate, passa annualmente per la via cana- 
dese, e delle migliaia di tonnellate di prodotti industriali 
degli Stati Uniti a destinazione dei mercati della China e 
del Giappone, sono spedite per la via di Vancouver. Un 
tonnellaggio importante di thè, di seta, ecc., di queste re- 
gioni, a destinazione delle parti orientali degli Stati Uniti, 
sì trasporta per questa medesima via, 

Ciò che è vero per gli Stati Uniti, in ciò che concerne 
il commercio con l’Asia, lo è pure per il traffico dei viag- 
giatori e per certe categorie di relazioni commerciali del- 
l'Europa con l'Oriente. 

Ecco le distanze comparate di Liverpool per la via del 
Canadà e per quella degli Stati Uniti: 


. Vancouver Yokoama Shanghal 
Miglia Miglia Giorni Ore Miglia Giorni Ore 
Via Montreal e il (and) 
Canadian Pacific 
Railway . . 5,695 10,030 22 8 11,065 25 1 
Halifax... . 6,135 10,469 21 12 11,508 25 5) 
Boston . , 6,187 10,521 23 5 11,556 25 21 
New-York . 6,217 10,551 23 9 11,586 26 1 


San Francisco 
Via New-York e l’and 
U nion Pacific 
Railway 6,427 10,897 24 — 11,932 26 16 


La durata del viaggio è calcolata supponendo una velo- 
cità di 32 miglia all’ora sulla via di terra e di 16 miglia 
per mare. 

Vi è dunque una riduzione di tragitto di 1000 miglia 
sulla via degli Stati Uniti. Ma è sopratutto dal punto di 
vista della riduzione della durata del tragitto che la supe- 
riorità della via canadese è evidente. 

ll corriere della China, da Yokoama a Londra. nello 
scorso settembre, giunse in 20 giorni in luogo di 43 giorni 
che richiede la via di Suez. 

I particolari di questo viaggio sono interessanti. 

L’Oceano Pacifico fu traversato dal piroscafo del Canadian- 
Pacific, Empress of Japan, in 10 giorni, meno 4 ore c 21 mi- 
nuti, e la posta raggiunse Vancouver il 29 ngosto a mezzodi. 

Un'ora dopo, il treno-corriere lasciava Vancouver in de- 
stinazione dell’Est e percorreva le 2,802 miglia chie sepa- 
rano Vancouver da Brockville in 76 ore e 55 minuti, cioè 
con una velocità di 36 miglia all’ora, comprese le fermate. 
Il tragitto di 821 miglia, da Vancouver a Medicine Hat, 
che comprende la traversata di cinque grandi catene di mon- 
tagne che il Canadian-Pacific valica, fu compiuto in 24 ore 
e 35 minuti, e il tragitto di 900 miglia, dopo Port-Arthur, 
lungo il lago Superiore e nella sezione della valle d’Ottawa, 
in 24 ore e 23 minuti. Ciascuno di questi percorsi costi- 
tuivano una vera corsa di prova. 

Da Brockville il corriere fu trasbordato al di là del fiume 
e rimesso al New-York Central Railroad, che lo portò a 
New-York, a 360 miglia di là, in 7 ore, 2 minuti, c'oè con 
una velocità superiore alle 51 miglia all'ora, comprese le 
fermate. 

Il corriere giunse a New-York in tempo per essere por- 
tato a bordo del piroscafo dell’Inman line, Cily of New- 
York, che lasciò New-York il 2 settembre ed approdò a 
Queenstown l’8 settembre. Yokohama si trovò a 20 giorni 
di viaggio da Queenstown. La velocità nelle tratte ferro- 
viarie all’est delle montagne Rocciose fu soventi superiore 
alle 60 miglia all’ora, ciò che prova come l'assetto del bi- 
nario è eccellente, 


Mi. e "o 


Il tragitto verso Quebec si sarebbe potuto agevolmente 
fare nel medesimo tempo che verso New-York, ma non vi 
sono ancora, in partenza idal San-Lorenzo, dei piroscafi la 
cui velocità sia uguale a quella dei nuovi battelli in par- 
tenza da New-York. Però una linea rapida per il San-Lo- 
renzo è progettata. 

Il Times, commentando questa memorabile corsa, Scriveva: 

cn questo fatto si verifica tutta l'importanza della erea- 
zione della nuova via verso l'Oriente, via Vancouver. La 
riduzione del tempo per il tragitto da Londra a Yokoama, 
da 45 giorni a 21, costiti ico già un risultato notevole 
per se stesso, giusti ficherebbe pienamente, dal punto di 
vista puramente commerciale, la concessione di una sov- 
venzione alle Hince di navizazione del Canadian-Pacific. 

« Ma la ferrovia Canadian-Pacifie e le sue linee di navica- 
zione ci procurano una via eventuale verso l'Oriente, non 
essendo da durata del tragitto più lunga di quella verso 
Hon-Kong per il canale di Snez, e essendo più corta di 
quella per il capo di Buona Speranza verso le nostre co- 
Jonie più importenti dell'Orieute e del Sud. La via si man- 
tiene, occorrendo, interamente nei territori britannici e tra- 
versa gli oceani sui quali la potenza marittima dell'Inghil- 
terra dovrebbe affermarsi nel caso di una guerra con una 
potenza marittima. 

« Senz'aleun dubbio, in tutte le circostanze ordinarie che 
nen esizono una rapidicà estrema, il traffico dell'Oriente 
continuerà a passare per il canale di Suez, Le spese di 
trasporto per ferrovia, e dei trasbordì imdispensabili, sono 


sempre gravi per il trasporto delle merci pesanti; i viag- 
ciatovi stessi che non hanno straordinariamente fretta, e 


che devono traversire due oceani, anche servendosi della 
via di Vanconver, preferivano il lusso d'un piroscafo mo- 
derno ad un treno trascontinentale canadese. 

« Ma la via esiste, e tutti i suoi vantaggi sono ora messi 
a disposizione dell'impero in caso di bisogno, Mecorse un 
tempo assal lungo prima che questo vantaggio fosse gene- 
ralmente conosciuto, e la riduzione del tragitto delle lettere 
dal Giappone fu pure negata a tutta prima. La distribuzione 
del corriere a Londra, 21 giorni dopo la saa partenza da 
Yokoama è un fatto senza precedenti, sufficientemente elo- 
quente per se stesso e fertile di risultati imprevisti per 
l'avvenire dell'impero Dritannico ». 
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La ferrovia ha già dato prove interessanti e concludenti 
del'a sua utilità come grande via di comunicazione dell’im- 
pero. L'Ammiragliato, desiderando, nel corso dell’anno pas- 
sato, rilevare gli equipaggi della squadra del Nord del Pa- 
cifico, di stazione a Esquimall (isola Vancouver), decise di 
provare i vantaggi che la nuova strada poteva offrire per la 
spedizione via Halifax degli equipaggi. Fu ufficialmente ri- 
SIAE che il tentativo era stato coronato da un suc- 
cesso insperato. La via del Canadà fu riconosciuta molto 
più vantaggiosa, per la spesa e per le comodità, di quella 
del Panama, fin’allora utilizzata. È stato proposto, in questi 
ultimi tempi, che le truppe a destinazione di Hon-Kong 
fossero in avvenire trasportate per la via di Halifax. 

Il tragitto verso l'Australia potrebbe farsi in meno di 
quattro settimane. Questa via, che concorre alla consolida- 
zione della potenza dell’ Inghilterra sull'Oceano Pacifico, ha 
dunque una grande importanza. Si può quindi dire che, da 
tutti i punti dì vista, la linea trascontinentale canadese giu- 
stifica la sua creazione, e che la sua costruzione, nelle cir- 
costanze che noi abbiamo esposto, resterà come un monu- 
mento imperituro innalzato al patriottismo ed alla sagacità 
della nazione che deliberò la sua realizzazione. 

Fu sorte comune a tutte le grandi imprese di ferrovie 
nell’America del Nord, di subire dei rovesci finanziari nei 
primi tempi della loro creazione, ed era riservato al Ca- 
nadian-Pacific di derogare dalla regola ed in un modo assai 
brillante. Quantunque la linea fosse compiuta sei anni prima 
la data fissata dal contratto, la situazione e le speranze 
della Compagnia furono, fin dal 1884, sufficientemente fa- 
vorevoli per determinare il Comitato di Direzione ad otte- 
nere dal Governo del Canadà il pagamento di una rendita 
annuale del 3 0/0 all'anno agli azionisti durante 10 anni, 
cioè dal 1884 al 1893. Ma dopo il mese d'agosto 41889, i 
dividendi prelevati sui prodotti correnti della Compagnia, 
si sono elevati al 5 0/0 all'anno. 

Alla fine dell'esercizio 1891, rimaneva, dopo il pagamento 
del dividend», una riserva di 4,7101,554 dollari. La lun- 
ghezza totale attualmente esercitata o in corso di costru- 
zione è di 6679 miglia. 

Lo specchio seguente segna la progressione costante del 
traffico durante ì cinque anni che seguirono il compimento 
della linea: 


1887 1888 1889 1890 1891 
D. D. D. D. D. | 

Viaggiatori... .0 +0. 9,4n0,518,49 3,800,883.18 4,6023,474 — 4,774,713.76 0,409, 789.46 
Merc da e, i 6,924 130.47 8,017,313.66 9,057,719.94 10,106,644.02 12,665,540.26 
Poste; a « È d sx 244,919.05 2(53,944.40 304,044.32 350,038. 61 516,098.45 
Express. n d 9:35,0135.00 9244,247.18 247,606.70 260, 268.43 288,633 25 
Wiagons- salons c W agons-lits 176,820.99 O. 239,103.14 208,096. 76 303,045.09 
Telegrafi e prodotti diversi D14,603.31 682.052.099 847,190.93 186,707.40 1,007,489.47 

Totale. 11,606,412.80 12,105,535.60 15,309,138.43 —46,552,528.98 20,241,095.98 
Spese... . 8 102,204.64 ), 324, 760.68 ),241,902,27 10, 252, 828.47 12,231,436.11 
Prodotti netti. + 86004, 118 16 3,870,774.92 —— 6,127,836.16 0,209, 100. 01 8 009,659.87 


lemuaai (ine gigi = _ -—_ 


Il coefficiente d'esercizio per cento dei prodotti lordi fu: 
Nel 1587 di 69.81 


» 1888 ; . : : i » 70.91 
» 1859 . : 1 : ; >» (0.04 
» 1590 ; . ; i i » 01.94 
»o 1501 i ; >» 00.43 


Il coefficiente medio d'esercizio delle ferrovie canadesi è 
di 70.06 0/0. 

Un tempo e suppongo che lo sia ancora adesso, nelle 
sfere bene informate, era di moda mettere in dubbio la 
realtà del successo che queste cifre dimostrano. A prova di 
questo dubbio, si citava generalmente il cammino delle im- 
prese precedenti della medesima importanza, ma ogni per- 
sona imparziale che esamini 1 fatti, non può a meno di ri- 
conoscere che le basi sulle quali si cerca di stabilire dei 
confronti sono assolutamente diverse. 

Dopo i primi esperimenti, errori grossolani furono evi- 
tali, ma i fattori principali che hanno creato la situazione 


eccezionalmente favorevole che noi abbiamo esposto sono i 
seguenti: 

1. La concentrazione della rete; le spese chilometriche 
poco elevale e per conseguenza delle tariffe per le merci e 
per i viaggiatori poco elevate e tultavia rimuneratrici, che 
aturano e sviluppano il traflico ; 

2. Il fatto che la linea è esercitata ed amministrata” 
da una Compagnia unica e che possiede dei termini indi- 
pendenti sui due oceani, Atlantico e Pacifico, vantaggio che 
non ha nessun'altra linea transcontinentale; 

3. Nessuna sorgente di profitti attuali o futuri sfugge 
alla Compagnia. Parlo sopratutto del servizio telegrafico, del 
servizio degli express, di quello dei Pullmann-cars, dei 
battelli dei laghi, ecc. In tutte le altre reti di ferrovie, 
questi servizi sono ceduti a diverse Compagnie, le quali ri- 
cavano evidentemente un utile. Il Canadian-Pacific li eser- 
cita Jul stesso e ne percepisce l’ulile che porta ai dividendi 


un vantaggio importante, 
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Debbo dire una parola sullo sviluppo della rete telegrafica 
di questa ferrovia che ha raggiunto un'importanza rilevante. 
La rete si spande per tutto il Canadà, e varcando le fron- 
tiere, stende le sue ramificazioni attraverso gli Stati del 
Nord e lungo la costa del Pacifico fino al sud di S. Fran- 
cisco. Ha preso così una parte importante nelle comunica- 
zioni telegrafiche dell'America, tanto per il continente come 
per le altre parti del mondo. 

Il cavo progettato da Vancouver verso l'Australia e la 
Nuova Zelanda creerà per queste colonie una rete impor- 
lante, i cui prezzi non temeranno alcuna concorrenza. 

L’energia e lo spirito d'iniziativa hanno caratterizzato, fin 
dal principio, l'’Amministrazione della linea transcontinen- 
tale. Essi sono dovuti all'abilità finanziaria e commerciale 
meravigliosa che ispira e penetra tutta l’organizzazione, e 
che trova la sua più completa organizzazione nell’ingegno 
de) suo presidente, signor Van Horne, che è stato giusta- 
mente denominato il Napoleone delle ferrovie. La sua fede 
nel successo della linea è sempre stata incrollabile, ed essa 
fa pienamente giustificata dai risultati sorprendenti che si 
ottennero. 


AT;TI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 18 gennaio 1893 (n. 10). — Regio 
Decreto 25 dicembre 1892, col quale dal 1° gennaio p. v. 
le provincie di Massa Carrara e di Lucca sono staccate dal 
distretto minerario di Firenze ed aggregate al distretto mi- 
nerario di Genova. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Servizio dei vagoni-letto. 

Fu annunciato, nei giorni scorsi, che per aderire alle 
molteplici domande, la Compagnia Internazionale dei Wa- 
gons-Lits, insieme alle diverse Società ferroviarie interes- 
sate, avrebbe rimesso in circolazione 11 1° febbraio p. v. il 
treno di lusso fra Roma, Parigi e Londra. 

Sappiamo che la Società Parigi-Lione-Mediterraneo non 
avendo, all'ultimo momento, aderito alla riattivazione, il 
detto servizio si ritiene fin d'ora sospeso. 

>< 
Servizio della vettura-ristorante. 


Siamo informati che l'esperimento della vetlura-risto- 
rante coi treni 9 e 10 sulla linea Roma-l'isa, comincierà 
fra giorni e durerà fino a tutto maggio p. v. 

L'esperimento doveva cominciare il 20 corrente, ma, 
per le interruzioni ferroviarie avvenute nei giorni scorsi, 
la Società dei Wagons-Lits non potè provvedere in tempo 
il materiale. 

>< 
Ferrovia Ceva- Ormea. 
(Visita di ricognizione del tronco Trappa-Ormea). 

In causa della grande quantità di neve caduta nei giorni 
scorsi, la visita di ricognizione del tronco 'l'rappa-Ormea 
che, come annunciammo nel precedente numero, doveva 
aver luogo il 16 corrente, fu rimandata fino a che le con- 
dizioni di viabilità della strada si siano migliorate. 

SE ; 
Linea Parma-Spezia. 
(Galleria del Borgallo, nel tronco Borgotaro-Guinadi). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° gennaio 1893 dello scavo e delle murature della gal- 
leria del -Borgallo, della lunghezza di m. 7709.04 (in sot- 


e degli interessi materiali 


DI 
= 


terraneo, in costruzione nel tronco da Borgotaro a Guinadi 
della strada ferrata Larma-Spezia in appalto alla Impresa 
Piatti Alarico. 


Sca lO. và on Totale A farsi 
Avanzata superiore 7,296.30 57.25 7,550.505 055.09 
Avanzata inferiore 7,515.00 49.00 7,964.60 315.54 
Calotta .... 0.0. 7.26.00 60.000 7,516.00 303.54 
Strozzo ... 0... 7,145.00 57.00 7,252.00 457.51 
Piedritti ..... 7,166.800 55.00. 7.220.300 480,24 
Sezione completa . 7,145.001 08.00. 7,203.00 300.54 

Muratura: 

Calotta ...... 7,2232.00 57.00 7.289.000 120.51 
Piedritti.. .... 7,1509.50 57.000 7.216.300 405.214 
Arco rovescio . .. 7,185.000 653.00 7,201.00 508.54 


Imbocco Parma. — ]l terreno che si è incontrato nel- 
l'avanzata è ancora costituito, came per l'addietro, da tro- 
vanti di arenaria misti ad argilla facilmente decomponi- 
bile all’azione dell'aria e dell'acqua. Le sorgenti d'acqua 
sono quasi completamente perdute. Le pressioni sono sempre 
forti ed in ispecial modo negli allargamenti della calotta. 

Iimbocco Spezia. — Le materie che si incontrarono du- 
rante il mese di dicembre ianto nell’avanzata superiore 
che nel cunicolo inferiore furono abbastanza buone essendo 
formate da strati di sehisto consistente, frammisti a strati 
friabili. 

Però negli ultimi giorni del mese le materie del cuni- 
colo interiore si fecero peggiori, e si ebbero levsere in- 
filtrazioni d'acqua con abbondanza di gaz. 

La ventilazione in calleria, durante il mese, nou fu molto 
regolare a motivo di guasti avvenuti nei meccanismi, e 
per altre cause. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande Galleria di Tenda 
al 1° genniio 1593). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° gennaio 1805, dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, della lunghezza totale di metri S100, in 
costruzione lungo il tronco dela ferrovia Cuneo-Ventiniclia, 
compreso fra Limone e Vievola, in appalto all'Impresa Luivi 
Vaccari: 


Dal principio 


Dal 10 dicembre ca SC 
dei lavori 


al 31 sless) Imnesu Lavoro a farsi 


al 931 novenbre 1592 


Scavo : 
Avanzata inferiore. 104.79 2,0889.75 5.511.25 
» superiore 57 — Zog] 5,/604.59 
Calotta . ...° 103.20 1,951.50 6,145.50 
Strozzo . . . . 10:3.90 bien: ‘092250 
Piedritti. . . . URI 1,102.60 0 6,607..10 
Grande sez. compl. = 104.72 1,ATLOT7T O 6.628,95 
Cunettone . . . —- 195.20 7,901,80 
Muratura: 
Ciotti. & #£ & 99.81 1,901.50 6.198.50 
Piedritti. . . . S6.51 1,4758.60 6,621.40 


Arco rovescio —_ — 
Cunettone . . . 108.20 7,901.40 

Lato Nord. — Gli scavi delle avanzate proseguirono 
come al solito in roccia schisto:a a straterelli con noduli 
bianchi di calcite e blocchi i calcare bigio compatto in- 
tercalato acli strati. Nell'avanzata superiore, per facili di- 
stacchi di roccia, si procedette armando quasi sempre prima 
di riprendere la perforazione. 

Luto Sud. — Sempre la medesima natura di roccia, cioè 
calcare bianco compatto intersecato da sottili strati di 
melma argillosa mista a sabbia. Neoli scavi dellavanzata 
non sì ha più acqua, eccezione fatta di una piccola sorgiva 
a circa 950 metri dall’imbocco. 


nn] 
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DEAR 
Linca Avezzano- Roccasecca. 

(Progetto esecutivo del tronco Civita d' Antino-Capistrello). 

Ia Direzione tecnica governativa per la ferrovia Avez- 
zano-Roccasecca, ha ultimato e sottoposto all'approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici il progetto esecutivo 
del tronco della ferrovia medesima, compreso fra Civita 
d'Antino e Capistrello, della totale lunghezza di metri 
14,331.66. 

Intorno 2 questo progetto, come di consueto, daremo 
alcuni ragguagli tecnici in un prossimo numero del Mo- 
nitore. 

SE 
Linea Reggio-Sassuolo. 
(Progetto di raccordo 
colla stazione della ferrovia Modena-Sassuolo). 

La Deputazione provinciale di Reggio Emilia ha sotto- 
posto all'approvazione del Ministero del Lavori Pubblici 
. il progetto di raccordo a Sassuolo della linea Reggio-Sas- 
suolo colla stazione deila ferrovia Modena-Sassuolo. 

Il progetto dell’allacciamento del quale trattasi è stato 
studiato e concordato fra le Amministrazioni delle ferrovie 
preindicate e viene effettuato mediante binario continuo 
unico giusta quanto venne stabilito nel decreto ministe- 
riale del gennaio 1891, col quale venne approvato il pro- 
getto di variante al tronco Veggia-Sassuolo. 

> 
Per le comunicazioni ferroviarie di Mantova. 
(Istanza della Camera di Commercio). 

C'informano da Mantova che il Consiglio di quella Ca- 
mera di Commercio, trattando in una sua recente adunanza 
del miglioramento delle comunicazioni ferroviarie con le 
vicine città, ha manifestato il voto che venga abbreviata la 
durata del viaggio Monselice-Mantova-Cremona-Pavia; e si 
ottengano migliori comunicazioni ferroviarie con Venezia, 
Milano e Genova, mediante l’acceleramento delle corse dei 
treni sulla predetta linea Pavia-Mantova-Monselice. 

Il Presidente della Camera di Commercio predetta ha 
comunicato e raccomandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici il voto su espresso. 

> 
Ferrovwe del Mediterraneo. 
(Gara aggiudicata). 

La Società anonima « Stabilimento metallurgico di 
Piombino » è rimasta deliberataria nella gara a licita- 
zione privata, tenuta il giorno 14 del corrente mese, presso 
la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, per la fornitura di N. 50,000 chiavarde a testa 
sferica, per stecche modello 2; del peso totale approssi- 
mativo di 35 tonnellate. Il prezzo offerto è stato di L. 410 
e la consegna della merce è fissata in stazione di Piombino. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Gare aggiudicate). 

La Ditta Luigi Rizzi di Modena, col ribasso del 24,74 
p. 00 sui prezzi di tariffa, è rimasta deliberataria prov- 
visoria nella gara che ebbe luogo il giorno 16 del cor- 
rente mese, presso la Direzione dei lavori delle Ferrovie 
Meridionali, in Ancona, per la fornitura di N. 3 piatta- 
forme del diametro di m. 4.50; di N. 17 deviatoi con 
disco e di N. 2 segnali a disco, da collocarsi in opera 
nella stazione di Firenze (Porta La Croce). La Ditta Me- 
dini Luigi, col ribasso del 23,20 p. 0/0 sui prezzi di ta- 
‘riffa, è rimasta deliberataria provvisoria nella gara per 
l'appalto a licitazione privata (tenuta presso la pretata Di- 
rezione dei lavori per le Ferrovie Meridionali in Ancona, 


case cantoniere doppie lungo la ferrovia da Legnago a Mon- 
selice e delle opere di riparazione al ponte in ferro, al 
chilom. 72.544 della ferrovia medesima. 
>< 
Rete Mediterranea. 

(Prodotti approssimativi del traffico nel primo semestre del: 
l'esercizio 1992 93, ossia dal 1° luglio al 31 dicembre 1892). 

Lunghezza. — Chilometri in esercizio al 31 dicembre 
1891: n. 4832, dei quali 4153 della Rete principale e 
679 della Rete secondaria. Chilometri in esercizio al 31 
dicembre 1892 n. 5098, dei quali 4191 della Rete prin- 
cipale e 907 della Rete secondaria. 

Media dell’esercizio corrente in confronto coll’esercizio 
precedente: -- 38 per la Rete principale e --- 245 per 
la Rete secondaria. 

Prodotti complessivi. — Nel 1° semestre dell'esercizio 
1892-93 il prodotto complessivo fu di L. 63,102,849.64, 
delle quali L. 60,672.492.69 per la Rete principale e 
L. 2,430,356.25 per la Rete secondaria. Vi fu nel se- 
mestre corrente un aumento complessivo di L. 716,607.25 
in confronto del corrispondente semestre del precedente 
esercizio. L'aumento nei prodotti della Rete principale fu 
di L. 2,381,409.25, mentre invece nella Rete secondaria 
si verificò una diminuzione di L. 1,664,802. 

Tutte le categorie del tratftico furono in aumento, nel 
corrente esercizio semestrale, per la Rete principale, ec- 
cetto le merci a G. V. e P. V. acc., che segnarono una 
diminuzione di L. 67,942.14. Nella Rete secondaria la 
diminuzione si verificò in tutte le categorie del traffico: 

Viaggiatori 439,696.41; bagagli e cani 23,825.24; 
merci a G. V. e P. V. acc. 164,506.80; merci a P. V. 
1,036,773.55 ; totale diminuzione 1,664,802. 

Prodotto chilometrico. — 11 prodotto chilometrico fu 
di L. 14,477.88 con aumento di L. 440.95 sulla Rete 
principale in confronto del 1° semestre 1891-92; e fu di 
L. 2,679,56 con una diminuzione di L. 3,506.48 in con- 
fronto del 1° semestre 1891-92. 

> 
Kete Sicula. 

(Prodotti approssimativi depurati delle Tasse erariali nel primo 
0 dell'esercizio 1892-93, ossia dal 1° luglio al 31 dicembre 
1592). 

Lunghezza. — Media dei chilometri esercitati : Nel 
1° semestre 1892-93 chilometri 850, dei quali 609 per 
la Rete principale e 250 per la Rete complementare; 
nel corrispondente periodo 1891-92 chilometri 772, dei 
quali 609 per la Rete principale e 163 per la Rete com- 
plementare. 

Rimane adunque invariata la media dei chilometri eser- 
citati per la Rete principale: vi ha un aumento di 87 
chilometri per la Rete complementare nel primo semestre 
dell’esercizio 1892-93 sul corrispondente periodo dell’eser- 
cizio 1891-92. 

Prodotti complessivi. — Nel 1° semestre 1892-93 i 
prodotti complessivi ammontarono a L. 4,892,746 contro 
L. 4,694,269 nel corrispondente periodo 1891-92, con un 
aumento di L. 196,577 a favore dell'esercizio corrente. 
La Rete principale concorre in questi per L. 4,257,174 
con un aumento di L. 4880 sul corrispondente primo se- 
mestre dell'esercizio 1891-92; la Rete complementare 
concorre per L. 635,672 con un aumento di L. 192,697 
sul corrispondente 1° semestre dell'esercizio 1891-92. Le 
categorie del traffico che furono in aumento, per la Rete 
principale. furono: ì bagagli per L. 738, e la P. V. per 
L. 44,338; furono invece in diminuzione: i viaggiatori 
per L. 30,510, la G. V. per L. 8023 e ol'introiti fuori 


il giorno 16 predetto) dei lavori di costruzione di N. 5 | traffico per lire 1663. 
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Per la Rete complementare tutte le categorie presen- 


tarono anmento, ad eccezione degli introiti fuori traffico, 
che diminuirono di L. 1421. 

Prodotto chilometrico. — Nel 1° semestre 1892-93 il 
prodotto chilometrico fu di L. 6990 per la Rete princi- 
pale, con un aumento di L. 8 sul corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente; di L. 2543 per la Rete com- 
plementare, con una diminuzione di L. 174 sul corrispon- 
dente esercizio 1891-92. 


(Prospetto del materiale mobile). 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co- 
struzione al 31 dicembre 1892 sulle linee della rete Si- 


cula : 
Specificazione del materiale i in 
servizio costruz. Totale 


I. Locomotive: 


A quattro ruote accoppiate . . N. 28 — 28 
» sei » - » ced 19 — 13 
» otto » » » 1 7 
Locomotive-fenders per linee di mon- 

tagna . . » 12 — 


A due assi accoppiati con ‘carretto gi- 
revole a fenders separato. . » 


Totale . . . N. 121 _ 


Il. Carrozze: 
Per servizio ordinario: 


Di lusso, saloni e dbreaf. . . N. 8 — 8 
» l8 classe. . i... .U » 294 — 24 
o» 2° » «+.» 58 — 58 
Miste di 1* e ga classe . ‘°°. 84 6 00 
Di 8* classe. . . - .. » 196 — 196 
Miste di 2* e 3* classe sa DI 10 — 10 
Pei servizi economici: 
Miste di 1* e 2* classe. . . » 10 — 10 
Di 33 classe. . - . ...° 10 10 


Totale . . . N. 400 6 406 
II. Carri: 0 


Bagagliai. . . ..... N 10 — 70 
A scuderia . . 9g — 9 
Per merci e bestiame coperti .. » 1014 60 1074 
» scoperti a sponde alte  » 212 — 212 
» » aspondebasse » 365 — 365 
» per ghiaia e massi . » 6 — 6 
A cisterna per trasporto di acqua >» 9 — 9 
» gru per sollevamento . . » 2 — 2 

Carri tubolari a sponde alte della por- 
tata di 30 tonnellate . . . » — 10 10 

» tubolari a sponde basse della 
portata di 30 tonnellate . . » — 10 10 
Totale. . . . N. 1687 _80 1767 
>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di rinnovazione). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 

presentato una proposta al Ministero dei Lavori Pubblici 
per la rinnovazione a tutto il corrente anno della conces- 
sione fatta nello scaduto esercizio alla Ditta Barbieri-Mar- 
zollo e C. pel trasporto di semi oleosi da Venezia ad Udine, 
e per la estensione di essa alle spedizioni di gusci di noci 
di cocco, coll’obbligo di trasporto di un quantitativo mi- 
nimo di 250 tonnellate. 

(Pei trasporti di sansa vergine). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 


raneo ha sottoposto al Ministero dei Lavori Pubblici con 
parere favorevole, una domanda della Ditta Laquai, tendente 


ad ottenere che la concessione accordatale per i suoi tra- 


sporti di sansa vergine a varone completo da qualsiasi sta- 
zione della Rete Mediterranea a Castellamare di Stabia, 
scaduta il 4 del corrente mese, sia rinnovata per un altro 
anno alle identiche condizioni. 


(Proposta di modificazioni ed aggiunte). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentata alla definitiva approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori.Pubblici una proposta di modificazioni 
ed aggiunte alla nota in calce alla tariffa locale N. 701 
P. V. ed all'ultimo alinea del capo XVII delle tariffe e 
condizioni dei trasporti. 

Giusta la proposta medesima i trasporti di materie pe- 
ricolose o che mandano odori disgustosi e le merci alla 
rinfusa in servizio cumulativo colle ferrovie Sicule, non 
potranno essere accettati senza preventivi accordi coll’Am- 
ministrazione da cui dipende la stazione di partenza affine 
di stabilire Ie sopratasse da applicarsi ai trasporti stessi 
per la traversata dello stretto di Messina. 

PR I 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
(Composizione del Cinsiglio). 

La composizione del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici è stata, con R. Decreto 5 corrente, così determi- 
nata: 

Presidente: Bompiani comm. Gaetani; 

Sezione I: Valsecchi comm. Pasquale, senatore, pre- 
sidente — Poggi comm. Francesco — Comotto commen- 
datore Paolo — Suarez comm. Emanuele — Balladore 
cav. Luigi — Petrilli cav. Saverio — Toscano cav. Fran- 
cesco ; 

Sezione II: Betocchi comm. Alessandro, presidente 
— Natalini comm. Pompeo — Milesi comm. Sereno — 
Manara comm. Enrico — Susinno comm. Gabriele — 
Lanciani comm. Filippo — Zainy comm. Domenico — 
Zucchelli comm. Giacomo — Cintio comm. Raffaele — 
Fornari comm. G. B. — Parolini comm. Antonio — Cam- 
panini cav. Virginio; 

Sezione III: Ferrucci comm. Antonio, presidente — 
Artom di Sant'Agnese comm. Emanuele — Passerini com- 


mendatore Dionisio — Chiomenti comm. Giuseppe — 
Delfino comm. Giovanni — Fabris cav. Stanislao. 
<< 


Dcliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti. 


della dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi il 
progetto dell'Amministrazione delle Strade Ferrate Meri- 
dionali riguardanti l'impianto di un rifornitore nella sta- 
zione di Venosa, allo scopo di completare la distribuzione 
dell’acqua lunco la linea da Rocchetta Melfi a Gioia del 
Colle. Per l’esecuzione dei lavori è assegnato il termine 
di due anni. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, pure 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, possa 
approvarsi il progetto dell’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo riguardante il rimboschimento 
delle falde di Monte Feita lungo il tronco Limone-Vievola 
della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 

Il Consiglio di Stato ha pure dato il suo parere: 

1. Su di unatto di transazione concordato dall'Am- 
ministrazione governativa colla Ditta Rizzi allo scopo di 
tacitare le vertenze relative ai lavori a questa affidati per 
la costruzione del secondo tronco (lotto primo) della fer- 
rovia Lecco-Como; 

2. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo del- 
l'appalto assunto dall’Impresa Rizzi Luigi di Modena per 


casi 
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la fornitura in opera di meccanismi fissi nelle stazioni 
comprese fra Roma e Tivoli e fra Bugnana e Mondela, della 
ferrovia Roma-Sulmona; e sulla questione dei compensi 
chiesti dall'Impresa predetta e della multa alla medesima 
inflitta, per ritardata consegna dei meccanismi suddetti. 


> 
Domunde di iscrizioni per la Convenzione di Berna. 


Siamo informati che il Governo Austro-Uncarico ha 
fatto domanda all'Ufficio Centrale di Berna dei trasporti 
internazionali per Strada Ferrata, perchè si provveda al- 
l'inscrizione sulla lista delle Strade l'errate di cui all’ar- 
ticolo primo della convenzione internazionale pei trasporti 
di merci delle secuenti linee: 

1. Strada Ferrata Imperiale e Reale militare da 
Banjaluko a Doberlin; 
2. Strada Ferrata Imperiale e Reale della Bosnia. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, la emesso parere favorevole intorno ai 
secuenti affari ferroviari: 

1. Provvista di 100 scaldapiedi per le ferrovie della 
rete Adriatica ; 

2. Progetto di variante al'a stazione di Porto Ceresio 
lungo la ferrovia Varese-Porto Ceresio; 

3. Progetto per la costruzione di una galleria artifi- 
ciale fra i chilom. 113.016 e 113.656 della ferrovia Eboli- 
Metaponto ; o 

4. Collaudo dei lavori eseguiti dall’ Impresa Feriozzi 
pel completamento lungo la linea Ascoli-San Benedetto; 

5. Progetto di consolidamento a valle del rilevato fra 
le progressive 6397.98 del tronco Pisciotta-San Mauro, della 
linea Battipaglia-Castrocucco; 

6. Progetto per l’impianto d’un apparato centrale si- 
stema Servettaz in stazione di Vezzano, della linea Parma- 
Spezia; n | 

7. Collaudo dei lavori eseguiti dalla Società Nazionale 
delle officine di Savigliano per lavori al viadotto sull'Adda 
presso Paderno, della linea Ponte San Pietro-Seregno; 

8. Progetto di variante fra le progressive 11 e 12.270 
nel tronco Amantea-Nocera, della linea Reggio-Castrocueco ; 

9. Progetto di completamento della  massicciata nel 
tronco Cineto Romano-Avezzano, della linea Roma-Sul- 
Mona ; 

40. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Turabini 
per l'ampliamento della stazione di Morbegno, della linea 
Sondrio-Chiavenna ; 

11. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Vitali per 
Ja costruzione del tronco Bugnara-Sulmona, della ferruvia 
Roma-Sulmona. 


Il Consiglio suddetto, nella seduta del 18 corr., ha pure 
approvati i seguenti affari: 

1. Domanda dei fratelli Borruso per la concessione della 
costruzione e dell'esercizio di una ferrovia da Alcamo a Ca- 
stellamare del Golfo; 

2. Progetto di lavori di completamento lungo il tronco 
Fognano-Marradi, della linea Faenza-Firenze ; 

o. Progetti di travate metalliche per 4 opere d'arte nel 
tronco Flumendosa-S. Gerolamo, della linea Mandas-Tor- 
toli; 

4. Progetto per la deviazione della linea in corrispon 
denza delta trincea di Casalineto fra i chilom. 30,338 e 
30.757, della linea Faenza-Firenze ; 

5. Progetto per l’ampliamento della stazione di Bo- 
logna. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Milano-Saronno-Mendrisio. 
L'adunanza, tenutasi domenica 15 corrente a Saronno per 
propugnare la sollecita esecuzione del progetto della ferrovia 
Milano-Saronno-Mendrisio, fu imponente pel numero degli 
intervenuti — più di trecento — e per le notabilità che vi 
presero parte. 

Tutti ì Comuni, circa quaranta, da Mendrisio a Milano, 
erano rappresentati; Mendrisio lo era dal suo Sindaco. 

L'adunanza venne presieduta dal Senatore Scalini, e vi 
assistevano gli onorevoli dott. Enrico Scalini e Weil Weiss. 
Aderirono gli onorevoli Canzi e Ambrosoli. 

Il Sindaco di Saronno, presentò, con acconcie parole, il 
senatore Scalini, presidente del Comitato, c: stituitosi ad A p- 
piano, per propugnare l'attuazione della linea Milano-Men- 
drisio, il quale espose in modo chiaro e succinto il perchè 
della riunione e tutti gli studi che già erano stati fatti fino 
dal 1865 per quella linea ed indicando i vantaggi che ne 
verrebbero ai paesi che essa attraverserebbe. 

L'ing. Campiglio chiarì le pratiche che per la ferrrovia 
in questione erano state fatte dal Municipio di Milano. Ag- 
giunse che sarà facile l'attuazione della linea, se si potrà 
trovare un accordo fra le due Società Adriatica e Mediter- 
ranea. 

L’on deputato Scalini proponeva una riunione fra i depu- 
tti di Milano e quelli delle zone interessate, per procedere 
insieme verso il Governo, ed ottenere la desiderata conces- 
sione. 

L'avv. Bonalumi disse che sarebbe utile agire presso il 
Sindaco di Milano, e interessarlo affinchè prepari un pro- 
getto concreto al Governo per ottenerne la concessione. 

Dopo che altri oratori favorevoli al progetto, manifesta- 
rono la loro opinione, si votò all’unanimità il seguente 
ordine del giorno: 

« I rappresentanti dei Comuni, i proprietari, gli indu- 
striali e gli interessati tutti alla costruzione della ferrovia 
Milano-Saronno-Mendrisio, oggi in Saronno riuniti in as- 
semblea, plaudendo alle precedenti deliberazioni del Con- 
siglio comunale di Milano e alla recente iniziativa del suo 
Sindaco, per l'attivazione della ferrovia, fanno voti che ven- 
gano accolti favorevolmente dal Governo le pratiche che il 
Municipio di Milano rinnoverà per la concessione di detta 
linea, la quale non importerà alcun aggravio al bilancio 
dello Stato, e che, mentre è d’importanza internazionale, 
sodilisfa a legittimi ed imperiosi interessi di terrieri e Co- 
muni mancanti di facili e dirette comunicazioni coi vicini 
centri di grande importanza amministrativa ed economica; 
e facoltizza il Presidente ad allargare il Comitato perchè 
lutte le zone interessate siano rappaesentate >». 


Ferrovia Parma-Spezia. — La Direzione tecnica 
per la ferrovia da Parma a Spezia, ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa il progetto dei lavori occorrenti per l’im- 
pianto del servizio delle merci a piccola velocità nella fer- 
mata di Valmazzola tra Solignano e Ghiare, nella predetta 
ferrovia, I lavori considerati in progetto importano la spesa 
totale presunta di L. 60,300, di cui L. 35,000 per opere 
comprese in appalto e L. 25,300 a disposizione dell'’Ammi- 
nistrazione, fra cui L. 16,640.23 per fornitura di materiale 
metallico di armamento e di materiale fisso. I lavori com- 
presi in appalto sono: a) il prolungamento del manufatto 
di m. 1,50 alla nrogressiva 17,910 e la costruzione di una 
cunetta coperta; 2) la costruzione di un magazzino per le 
merci e relativo piano caricatore; c) fornitura della ghiaia 
e delle traverse e posa dell’armamento e del materiale fisso; 
d) lavori diversi per fornitura, posa in opera e rimozione 
di cancellate, ecc. 


Ferrovia Lecco-Taceuno. — Una Società di capi- 
talisti del Belgio, esercente diverse ferrovie dell’Italia e 
della Svizzera, si assumerebbe per proprio conto la costru- 
zione della progettata ferrovia Lecco-Taceno, a condizioni 
vantaggiose anche per il Comitato promotore della linea me- 
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desima, il quale sino ad ora aveva lavorato con una solerzia 
degna di esito migliore. 


Ferrovia del Sempione. — Secondo un tele- 
gramma da Ginevra in data del 17 corr. l'ing. Chappuis ha 
tenuto, in una riunione di banchieri ginevrini, una confe- 
renza sul nuovo progetto pel traforo del Sempione, con fer- 
Fal a crémaillère e trazione elettrica. Costerebbe 40 mi- 
ioni. 

Fu accolto con grande favore. Si dice che i banchieri di 
Ginevra vi prenderanno buona parte. 


Ferrovia Trento-Primolano. — Secondo l'Alto 
Adige di Trento le trattative fra l'ingegnere Stummer, autore 
del progetto per la ferrovia da Trento a Primolano, e il Go- 
verno austriaco, sono bene avviate, anzi si spera che nel 
cerrenle mese possa essere presentato il progetto di legge 
autorizzante la costruzione. 

L'ingegnere Stummer penserebbe d’accingersi già prima 
della fine dell’inverno alla costruzione del più difficile tronco 
ferroviario, cioè da Trento a Civezzano e preparare frattanto 
il dettaglio del resto della linea. 


Funicolare Como-Brunate. — Il giorno 9 cor- 
rente vi fu l'inaugurazione dei lavori della funicolare Como- 
Brunate di cui più volte ebbe a occuparsi il Monitore. La 
popolazione accolse festosamente l’inizio dell'impresa. 


Ferrovia clettrica Renevento-Cancello. — 
Il 9 corrente fu stipulato e approvato il contratto per la 
costruzione della ferrovia elettrica Benevento-Cancello, giusta 
il voto del 29 settembre u. s. del nostro Consiglio provin- 
ciale. E così l'antica aspirazione di queste popolazioni e di 
tutta la Valle Caudina sta per essere soddisfatta, grazie al- 
ld ed al buon volere degli ingegneri Nisco, Caneva e 

Ivita. 


Notizie Ferroviarie Estere Lo 


PANI Framcesi. — Capitale azioni e capitale 
obbligazioni impiegato. — Le cifre seguenti rappresen- 
tano la ricapitolazione di capitali forniti alle Ferrovie 
Francesi con emissioni di azioni ed obbligazioni, al 31 di- 
cembre 1891 : 


Compagnie Compagnie 

principali secondarie 
Azioni emesse. . . 3,0359,000 188, 756 
Capitale realizzato . . 1,469,894,564 = 83,128,000 
» da ammortizzare . 1,477,000,000 176,878,000 
» ammortizzato , —. 70,352,: 00 190,000 
Dividendi ed interessi . 148,065,095 3,904, 746 
Ammortizzamento 3,937,400 3,000 
Obbligazioni emesse. . 33,621,100 331,313 
R ammortizzate . 2,607, 700 14,507 
Capitale realizzato 40,910,084,747 116,172,742 
» da ammortizzare . 17,000,431,500 167,156.500 
» ammortizzato . .  1,367,894,500 1,253, 781 
Interessi annuali. . 470,592,212 4,098, 78. 

Ammortizzamento 87,177,054 163,0 


A tutto il 31 dicembre 1891, le sei grandi Compagnie 
hanno emesso 33,621,100 obbligazioni e realizzato un ca- 
pitale di 10,910,084,717 lire. Il capitale da ammortizzare 
si eleva a 417,000,431,500 lire. Furono ammortizzate 
2,606, 710 obbligazioni per 1,367,894,300 lire. Le somme 
impiegate nel 1891 per il servizio delle obbligazioni am- 
montarono, in interessi, a lire 470,592,212; in ammortiz- 
zamenti a lire 87,177,054: cioè, in totale a lire 5097,709,206. 

AI 34 dicembre 1891, le sei grandi Compagnie avevano 
realizzato, in azioni ed obbligazioni, un capitale di 12 mi- 
liardi e 380 milioni. Esse hanno pagato agli azionisti ed 
agli obbligatari, in interessi, dividendi ed ammortizzamenti, 
lire 719,772,642, di cui 162 milioni alle azioni, e 907 mi- 
lioni alle obbligazioni. 
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Ferrovie Belghe. — Linea da Aubel a Bleyberg. 
— Il Ministro belga dei Lavori Pubblici ha autorizzato la 
nuova linea da Aubel a Bleyberg (frontiera prussiana). 
Questa linea dovrà essere costrutta in un anno e 10 mesi. 


Ferrovie Austriache. — Jfeiropolitano a Vienna. 
— Un decreto imperiale in data del 18 dicembre 1892 ac- 
corda la concessione di tre linee principali del Stad/- Bahn alla 
« Commissione dei mezzi di trasporto a Vienna » ; composta di 
rappresentanti dello Stato, della città e della provincia. Le linee 
di cui si tratta: di cintura, linea del Danubio, linea dei 
sobborghi, saranno costrutte a scartamento normale e do- 
vranno essere compiute prima della fine del 1897; esse 
saranno esercitate dallo Stato per conto della Commissione 
concessionaria. La durata della concessione è fissata a 90 
anni, a partire dal 1° gennaio 1893, ma lo Stato si riserva 
il diritto di riscattare le linee dopo il loro compimento 
senza però poter esercitare il diritto di riscatto che su tutto 
i! complesso della rete. 

Queste linee saranno a viadotto per la maggior parte del 
loro percorso; avranno poi anche dei tratti in sotterraneo 
e dei passaggi a livello. 


Ferrovie Turche. — Nuova ferrovia nella provincia 
di Scutari. — Il banchiere Ralli di Londra, a nome di un 
gruppo di finanzieri francesi, ha sottomesso alla Porta un 
progetto di ferrovia nella provincia di Scutari d'Albania. Il 
Dipartimento dei Lavori Pubblici del Governo Ottomano sta 
esaminandolo dal punto di vista strategico. Non viene chiesta 
alcuna sovvenzione o garanzia chilometrica, ma solo dì sfrut- 
tare certe foreste situate lungo il progettato percorso della 
ferrovia. 

Un altro progetto concorrente è stato presentato dal ban- 
chiere William Bright. 


Hotizie Diverse 


Canale Villoresi. — Il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici accolse in massima la domanda della Società 
del canale Villoresi per derivare dal Ticino tutta la quan- 
tità d’acqua del Naviglio grande di Milano, utilizzandone la 
caduta per la forza elettrica, e rimettendo l’acqua nel Na- 
viglio medesimo. 


1 bacini di carenaggio di Napoli. — Il mi- 
nistro Genala ha ricevuto la Commissione di notabili inca- 
ricata di conferire col Governo intorno alla costruzione dei 
bacini di carenaggio. Il nodo della questione sta in ciò, che 
mentre il Governo esige che costruzione ed esercizio siano 
intrapresi dalla stessa Dttta, il coucessionario della costru- 
zione, ing. Zschokke, vorrebbe, dopo compiuta la costru- 
zione, affidare l'esercizio dei bacini ad una Società anonima, 
nella quale però egli avrebbe parte. ll ministro si mani- 
festò risoluto a non fare concessioni su questo punto, pure 
assicurando che i lavori saranno eseguili in conformità della 
legee che li ha autorizzati. 


La Navigazione Generale Italiana. — Dalla 
Relazione presentata dal Consiglio d’Amministrazione e dai 
sindaci all'assemblea generale degli azionisti della « Navi- 
gazione Generale Italiana », tenuta in Roma il 17 scorso 
dicembre togliamo le cifre principali dei risultati dell’eser- 
cizio 1891-92. 

I prodotti raggiunsero la somma di L. 41,633,483. 64, 
fra noli di merci e di passeggieri, sovvenzione governativa 
pel servizio postale, premi di navigazione e proventi vari, 
tra i quali quello delle Saline di Sardegna di cui la So- 
cietà è assuntrice. Le spese ascesero a L. 39,148,054.26, 
e naturalmente comprendono tanto quelle di navigazione e 
traffico quanto quelle di amministrazione, nonchè gli oneri 
sociali. Si ha dunque un sopravanzo d’utili di L. 2,-489,429.38, 
che supera di L..397,427.42 quello dell’annata precedente. 

Ma, si affretta ad osservare la relazione del Consiglio, le 
cause di questo maggiore utile bisogna cercarle più nella 
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diminuzione delle spese che nell’accrescimento delle en- 
trate; poichè, se di alcune diecine di migliaia di lire è 
risultato maggiore il traffico dei passeggieri, e quasi pari 
al precedente quello delle merci, sono venuti meno di quasi 
mezzo milione gli incassi dei servizi postali per le modi- 
ficazioni introdotte nello stesso periodo di proroga che più 
propriamente può dirsi un’anticipata attuazione di nuovo 
contralto. Sono note infatti le riduzioni, benchè non grandi, 
che il Governo ha voluto introdurre nei servizi marittimi 
dopo la scadenza delle antiche convenzioni, le quali, così 
ridotte, sono tuttora in vigore in via provvisoria. Ne è con- 
seguita, in confronto dell’anno avanti, una minor percor- 
renza di leghe 16.228, dal che sarebbe derivato un minore 
introito di circa L. 485,000, se non vi fosse stata la di- 
minuzione di spese accennata poc'anzi. 

Il naviglio della Società, che l’anne scorso annoverava 
n. 106 piroscafi d'un tonnellaggio complessivo di 102,989. 71, 
presenta quest'anno un tonnellaggio cresciuto a 106,908, 
quantunque il numero dei piroscafi sia diminuito di uno. 
Ne mancano infatti 5, due dei quali, il Taormina e il Ca- 
labria, perduti, e tre minori passati a materiale di porto. 
Viceversa: ne vennero acquistati 4, il Montebello, il San 
Giorgio, il Solferino e l'Arno. Conteggiato in più il valore 
di questi ultimi, e quello d’alcuni vapori migliorati da ra- 
dicali pi stia. e in meno quello dei vapori perduti e 
radiati dall'elenco, il valore totale del naviglio è di lire 
61,293,000; ma si riduce poi a L. 57,793,000, venendovi 
dal Consiglio d’amministrazione, come oguì anno suole, at- 
tribuito un deprezzamento di L. 3,500,000. Il fondo poi 
dell’assicurazione dei piroscafi, la quale è dalla Società as- 
sunta, per la maggior parte, in proprio, è di L. 4,000,000, 
e ì sindaci nella loro relazione lo dichiarano giudicato più 
che bastevole. 

Sul risultato utile del bilancio, che è di L. 2,485,429.38, 
come si é detto sopra, e che equivale a qualcosa più del 
4 e 41[2 0/0 sul capitale versato, il Consiglio aveva già di- 
stribuito, a titolo d'acconto, di dividendo, in due volte du- 
rante l’anno, L. 2,200,000. Saul residuo di L. 285,429.38. 
aumentato di L. 60,756.81, portato a conto nuovo l’anno 
scorso, epperò ascendente in tutto a L. 346,186.19 il Con- 
siglio della sua relazione non fece proposte, rimettendosene 
alle decisioni dell'assemblea. Questa, come è noto, deliberò 
un saldo di L. 2.50 per azione, le quali sono ora pagabili, 
contro presentazione della cedola n. 21, unitamente alle 
L. 5 deliberate, dopo l’assemblea dal Cousiglio, a titolo 
di acconto, sull'esercizio in corso. 


Pietroburgo porto di mare. — Finora soltanto 
i battelli di piccolo tonnellaggio possono entrare nella Neva. 
Per ovviare a tale inconveniente, il Ministero russo delle 
vie di comnnicazione ha elaborato un progetto relativo alla 
creazione di un porto di mare a Pietroburgo, che permet- 
terebbe l’accesso alla capitale ai piroscafi di forte tonnel- 
laggio. 

Il progetto è stato presentato ad una Commissione spe- 
ciale presieduta dal Direttore del dipartimento del com- 
mercio e dell'industria. Dopo una discussione vivace, si de- 
cretò la costruzione d’un bacino all'uscita del grande canale 
marittimo, che potrà contenere una cinquantina di grosse 
navi. 


I lavori dovranno essere terminati nel 1895 e costeranno. 


un milione di rubli. 


Scoperta di giacimenti di nichel. — Telegra- 
fano da Ottawa che nella Columbia inglese distretto di Koo- 
tanie, furono scoperti due grandi depositi di nickel. Le 
località dove i due depositi si trovano sono di facile ac- 
cesso, ma la qualità del metallo non è ancora definitiva- 
m:nte conosciula. 


Le casse postali di risparmio in Europa. — 
JI risparmio postale fu istituito per la prima volta in In- 
ghilterra nel 1861. L'[talia ne seguì l'esempio nel 1876. 
Negli altri Stati l'istituzione è più recente. Ecco i risultati 
che si sono sinora conseguili: 


Deposit. 


Numero dei Ammontare Valore med. per 1000 

Depositanti dei depositi dei libretti abitanti 
Austria 847,716 L. 62,000,000 L. N. : 
Belgio 572,369 » 206,000,000 » 359» 93 
Francia 1,733,764 » 506,000,000 » 292 » 4I 
Ungheria 188,660 » 15,000,000 » 79 a» 410 
Italia 2,313,568 » 32,000,000 » 138 €» 81 
Paesi Bassi = 319,106 »  51,000,000 » 158» (69 
Regno Unito 5,118,395 »4,805,000,000 » 352» 135 
Svezia 271,540 » 23,000,000 » 84 >» 067 


Nessuna miglior prova del rapido diffondersi dello spirito 
di previdenza nella Società moderna. 


La linea tclefoniea tra New-Yorh e Chi- 
eago. — La linea telefonica che collega New-York e Chi- 
cago, di cui abbiamo dato notizia nel n. 46 del Moniblore, 
pag. 729, è formata da due fili di rame di 4 mm. di diametro, 
del peso di 110 chilogrammi al chilometro, il che dà un 
peso totale di chilogrammi 335,000, essendo il filo doppio, 
cioè lungo 3040 chilometri. I fili sono spesso incrociati per 
equilibrare gli effetti d’induzione. I canapi sono stati evitati 
quanto era possibile, e non sono stati adoperati che per 
attraversare dei fiumi presso New-York. 

I pali sono di cedro e «ti castagno, alti 12 m., distribuiti 
in ragione di 28 al chilometro; in totale ascendono a 42,750. 
L'apparecchio di trasmissione adottato è il telefono a lunga 
distanza del modello americano. La tariffa per il momento 
è assai elevata : 9 dollari (45 lire) per 5 minuti di conver- 
sazione. 

in Europa, la linea telefonica più lunga è quella di Pa- 
rigi-Marsiglia; dopo viene la linea Vienna-Gratz-Trieste, inau- 
gurata il 1° ottobre decorso (320 chilometri), 
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GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 30,440 per provvedere ai lavori necessari 
all'alzamento per m. 0.80 della livelletta stradale, fra i km. 18.963 
e 19.717 della ferrovia da Piacenza a Bologna, onde difenderla dalle 
inondazioni del canale Sforzesca; 

L. 1920 per l’impianto di sonerie elettriche di controllo dei 
dischi nelle stazioni di Valvasone, S. Giorgio della Richinvelda e 
di Spilimbergo, nella ferrovia da Casarsa a Spilimbergo. 


Direzione tecnica per la ferrovia Avezzano-Roccasecca. — Pro- 
getto * esecutivo del tronco compreso fra Civita d’Autino e Capi. 
strello. 


Rete Mediterranea. — L. 40,500, per la costruzione d'una tenda 
metallica, a ferro di cavallo, in stazione di Pinerolo (lungo la linea 
Pinerolo-T'orre Pellice) in sostituzione della vecchia tettoia in legno 
che verrà demolita; 

I. 4200, per il prolungamento e rialzo del lucernario della tet- 
toia viaggiatori in stazione di Pavia (linea Milano-Pavia) onde age- 
volare l’uscita del fumo e del vapore delle locomotive; 

L. 3000, per provvedere al rivestimento, con muratura in malta 
della falda sinistra della trincea dal km. 289.845 al km. 289.867 
della linea Cancello-Avellino, fra le stazioni di Montoro e di Solofra; 

L. 2840, per provvedere allo sgombro di massi e per la costru- 
zione di un muro parasassi,. presso l'imbocco della galleria Muro- 
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nero, fra le stazioni di Albenga e di Alassio, nella linea da Genova 
a Ventimiglia; 

L. 1800, per la costruzione di una gettata di massi a difesa 
dei quarti di cono a vaile del ponte sul Rio Versa alle progressive 
A della linea Torino-Genova fra le stazioni di Asti 
e di Annone. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di sistemazione della 
trincea di Crenna (linea Gallarate-Laveno). Importo L. 21,500. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte fino al 30 gennaio corr., ore 
10 ant. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea (5 gennaio). — La fornitura di N. 125,000 
piastre in ferro colato per armamento divisa in due lotti rimase ag- 
giudicata alla Ditta fratelli Tassara e figli di Voltri a L. 335 la 
tonnellata. 

La fornitara di N. 50,000 chiavarde a testa sferica, per stecche 
modello n. 2, fu aggiudicata allo « Stabilimento Metallurgico di 
Piombino » al prezzo di L. 410 alla tonnellata (Vedi Informazioni 
ds questo numero). 


Rete Adriatica. — La fornitura di n. 3 piattaforme del diametro 
di m. 4.50; di n. 17 deviatoi con disco e di n. 2 segnali a disco, da 
collocarsi nella stazione di Firenze, fu aggiudicata alla ditta Luigi 
Rizzi di Modena, col ribasso del 23.74 0j0 sui prezzi di tariffa (Vedi 
Informazioni ds questo numero). 

La ditta Medini Luigi è rimasta deliberataria provvisoria nella 
gara per l'appalto dei lavori di costruzione di n. 5 case cantoniere 
lungo la ferrovia da Legnago a Monselice e delle opere di riparazione 
al ponte in ferro, al chilometro 72.544 della ferrovia medesima (Vedi 
Informazioni di questo numero). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 20 corr.). — Con 
la Ditta G. Raggio e C. successori F. Fischer di Firenze, per for- 
nitura di 25,000 tonnellate di carbone inglese in mattonelle; 


Con la Ditta suddetta per fornitura di altre 25,000 tonnellate 
di carbone inglese in mattonelle. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. — 


Municipio di Sampierdarena — Genova — (23 gennaio, ore 11 
ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di 

vimentazione in lastre di pietra Spezia del tratto di via Vittorio 

manuele (traversa provinciale) dallo sbocco ovest del tunnel del 
tramway alla via Manin. 


Municipio di Trana (23 gennaio, ore 9 ant., 1° asta), — Ap- 
alto dei lavori di costruzione del nuovo cimitero. Importo L. 13,800. 
Fatali 2 febbraio, ore 4 pom. 


Prefettura di Cremona (25 gennaio, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto delle opere e provviste per il ripristino di un 
tratto della scarpata artificiale in buzzoni di ciottoli lungo il froldo 
di Spinadesco a sinistra di Po inferiormente a quello idrometro. 
Importo L. 76,142.44. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 


Prefe!tura di Padova (26 gennaio, ore 10 ant., a licitazione 
privata fra Società di produzione). — Appalto dei lavori di rialzo 
ed ingrosso dell'argine destro di Brenta dal ponte di Vigodarzere 
a quello provinciale di ponte di Brenta (m. 4891.50). Importo lire 
45,860. 


Prefettura di Rovigo (31 gennaio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di difesa frontale alla sponda sinistra 
del Po di Venezia nella località Argine Palada del comune di 
Bottrighe. Importo L. 81,900. Cauzione provvisoria L. 5000. 


Prefettura di Padova (31 gennaio, ore 10 ant., a licitazione 
privata fra Società di produzione). — Appalto dei lavori di rialzo, 
ingrosso dell’argine sinistro d'Adige, fra lo stante n. 93 ed il con- 
fine inferiore della sezione 1" (m. 2323). Importo L. 71,404. 


Deputazione Provinciale di Modena (1° febbraio, ore 12 132 
pom., 1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in 
muramento sul torrente Leo lungo la strada n. 40 da Fanano al 
confine bolognese. Importo L. 93,697.%. Cauzione provvisoria 
L. 8000. Cauzione definitiva il decimo. 


Munscipio di Gioia dal Colle (3 febbraio, ore 12 merid., fatali). 
— Appalto dei lavori in muratura, solaio metallico e tettoia per 
l’edificio scolastico. Importo ridotto L. 83,660.61 (v. n. 53). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Udine (4 feb- 
braio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di si- 
stemazione e miglioramento di un tratto di strada lungo il 2° tronco 
della nazionale n. 1 compreso fra Ampezzo e Forni di Sotto nella 
località detta il Passo della Morte (m. 999.50). Importo L. 102.410. 
Cauzione provvisoria L. 6000. Cauzione definitiva il decimo. 


IIl. — F'orniture diverse. 


Aste. 


Ufficio Tecnico dei Telegrafi — Firenze — (8 febbraio, ore 12 
merid , unico e definitivo) — Fornitura di tonn. 20 di filo di 
ferro zincato per linee telegrafiche del diametro di mm. 5.08 a 
L. 430 la tonn. e tonn. 100 del diametro di mm. 4.31 a L. 460. 
Consegna a tre mesi. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Genn. 14 Genn. 21 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 638.50 641.50 
» » Mediterranee . » 525 26.50 
». » Sicule. ; n 606 606 
» » Sarde (preferenza) ; o» 285 — 

» . Palermo-Marsala-Trapani . » 325 330 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 041.50 — 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 237.50 287.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 317.50 
» » » 2* emiss. » 300.50 302.50 
» » Centrale Toscana. . . » "16.50 517 

Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0/0 . » 456.50 456.50 

» » Meridionali. . » 305.50 805.75 
» » Sarde, serie A. » 303.50 303.50 
» » » serie B. » 300.50 301 
. » » 1879 » 302.50 303 
o » Pontebba » 456 456 
. » Nord-Milano . » 257.50 260 
» . Meridionali Austriache. » 326 326.50 
» . Gottardo 4 °/,. » 103.25 103.25 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


La Gazzetta dei Prestiti di Milano del 13 corrente, n. 1067, 
pubblica le seguenti estrazioni ferroviarie e tramviarie: 
Ferrovia Mortara-Vigevano, Chemin de fer de Paris è Orléans. 


Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — Dal 25 corrente sa- 
ranno pagati gli interessi del 2° semestre 1892 in L. 12.50 per 
azione. 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TraMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


29 gennaio — Società Romana Tramways-Omnibus. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale in 
Roma. 


2 + °! 


n e  _ E e O_o Le _Lr1ee]e cà; 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE Sfiai5 FsRQATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 1° al 10 Gennaw 1893. 


|__;___°TÎ RETE PRINCIPALE( | RETE SECONDARIA (") 
SE S ; RCIZIO 
Chilometri in esercizio . | 4191 4204 — #3 907 628 + 2419 
Media I 419f 4156 + 35 907 660 + 242 
Viaggiatori. . . . . 970,997 03 915,877 77 [+ 55,119 26 44,428 23 30,765 92 18,662 31 
Bagagli e cani. ? | 41,549 05 38,478 72 |+ 3,070 33 1,227 69 502 86 724 83 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 272,164 99 263,005 81 9,159 18 10,446 22 5,943 79 4,502 43 
Merci a P. V. . . | 1,246,118 40 | 1,212,763 76 33,354 64 43,342 75 30,841 41 |4+ 12,501 34 
TOTALE | 2,530,829 47 2,430,126 06 |-+-- 100,703 41 99, mi 89 68,053 98 (+ 3I ,300 91 


__— _—_—____k 


Erocodotti dal 1° Luglio 1892 al 10 Gennaio 1893. 


Viaggiatori. . . . . || 26,156,408 90 | 25,494,228 22 [+ 662,130 68 | 1,165,438 27‘ 1,591,472 87 |— 426,034 10 
Bagagli e cani. . . .;| 1,174,493 93 | 1,125,892 66 [+ 48,601 27 31,583 31 54,683 72 |— 23,100 41 
Mercia G. V. e P.V. acc 6,270,738 39 | 6,329,521 39 | — 58,782 96 219,115 93 | 879,120 30 |— 160,004 37 


Merci a P. V. . . i 29,605,680 94 | 27,775,567 27 |+1,830,113 67 | 1,113,664 33 —2,137,936 54 |-—1,024,272 21 


——_——_—____—_y__——____T————_—m_——t 


Ti a ee EI ————11— 


-cotil oe ee | Serino ul 
TOTALE .! 63,207,322 16 | 60,725.209 50 |+-2,482,112 66 | 2,529,801 84 4,163,212 93 |—1,633,411 09 


I 


Prodotto per chnilometro 


della decade. . . . . 608 87 578 05 {+ 25 82 109 64 108 37 127 
riassuntivo . . . 15,081 68 14,611 46 (+ 470 22 2,789 20 6,307 sal — 3,518 70 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
(**) Col 10 Gennaio 1892 la linea succursale dei Giovi è passata nella Rete Principale. 


—————____ ___r—__———______ _"rr———r = rr /rr—_-_———€—€—6—m€— ————- 


SOCIETA ITALIANA: PER LE STRADE FERMATE DELLA SICILIA 


17* Decade — Dal 21 al 31 Dicembre 1898 


RETE PRINC'PALK 
ALRO CERETTA IE PATITI ZZZ INR 


a ge ea - VA ne MEDIA CoxFroNTO 
GRANDE PiccoLa INTROITI : hi PropoTTO MEDIO 
ANNI ViagaratoRI | BaaagLi | , | | TOTALE  |dei chilom. . col prodotto totale 
| VeLocità | VmaLoGiITÀ | fuori traffico | esercitati | PT chilom. dell' Esorcizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1892 79,614 00 | 1,846 00 10,806 00 { 131,624 00{  1,68500{ 225,575 00] 609 00 370 00 | 1892... L. 225,575 00 

1891 101,047 00 Î 2242 00 14,600 00 | 122,634 00 1,371 00| 241,894 00 609 00 997 00 | 1899... » 203,662 00 
Differenza nel 1892|— 21,483 .00 f— 396 00f— 3,79400|+ 5,990 00]+ 31400 |— 16,319 00 » (= 2700 | Leffer.in dr Si 0ha-00 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL $1 DICEMBRE 1892 

1892 1,823,290 00 | 39,500 00 | 212,100 00 | 2,166,447 00 [| 16,837 00 | 4,257,174 00 [ 609 00 6,990 00 | 1892... L.4,257,174 00 

1891 1,853,800 00 | 38,762 00 | 219,123 00] 2,122,109 00 | 18,500 00 | 4,252,294 00 | 609 00 6,982 00 | 1890... »4,038,607 00 
Differenza nel 1892) — = 30,510 00 {+ 73800 {— 8,0238004 44,39800|— 1,663 000 | + 4,880 00 = Je 800 | Diger. in + 220,567 00 

RE FE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1892 22,222 00 181 00 1,659 00 14,469 00 40 00 38,571 00 | 300 00 128 00 | 1892... L. 38,571 00 

1891 20,783 00 170 00 1,618 00 8,879 00 85 00 31,515 00 | 237 00 133 00 | 1890... » 22,585 00 
Differenza nel 1892|+- 1,4139000 {+ 1100 + 4100 {+ 5,59000{— 2500/+ 7,056001+ 6300|— 5 00 | Difer.in i Si 2000000 

PRODOTTI DAL le LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1892 

1892 437,811 00 { 3,662 00 28,931 00 | 164,090 00] 117800] 635,672 00] 250 00 2,543 00 | 1892... L. 685,672 00 

1891 311,758 00 | 2,716 00 —20,50400| 105,39800| 2,59900| 442,97500| 163 00 2,717 00 | 1890... » 359,916 00 
Differenza nel 1892|+ 126,059 00 |+946 00 |+ 8,427 60 |-+ 58,692 00 |— 1,421 00 |+ 192,697 00 |+ 8700 {— 17400 | Difer.in ft 275,756 00 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETT 


Dai 


alle 


I SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxpRA PARIGI LonDpra PARIGI 
; Puoi (1) (2) (3) (4) 
Punticolitro:mdicati. da i. i lo dic» 
la | 2a | da | 2a | validità | 18 07 28 0) validita | 138 | 2 


Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe 


Via Moncenisio 
via Calais 0 000 


Torino iria Boulogne . . 
y via Calais. ... 
Milano ;via Boulogne . . 
._ \via Calais. ... 
Venezia ria ponionse .» 
a alais ® 0 0 . 
Genova via Boulogne . . 
Via Genova 
Livorno Mx Boulogne x 
. via Cc ais ® 0 00 
Pirenze via Boulogne 0 è 
via Calais. ... 
Roma ria Boulogne ssi 
n YiIa aIRI]8. .» . 
Tia cogne 

Firenze va RS... 
via Pg «> 
via lais e 000 
Roma jvia Boulogne .. 
Napoli via Calais. ... 


via Boulogne . . 
Via (via Calais 
Napoli} via Boul. 
Via (via Calais 
Bolog. | via Boul. 
Via (via Calais 


Brindisi o 


Messina 3 Napoli via Boul, |861 45/253 50 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |1.2.c1.|1.2.cl.| 1a, 2a classe |Club-'rai0 {1.2.c1.! 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. cl. 1.2. cl. 1.2. cl.{1. 2. cl. |Club-Fraio 1.2. cl. 
g 1. cl. 
Londres] Victoria, e | 8a: 9°. 11 — aotim; | 85) si5) x ani ia) orli ol ren n ati 
Douvres. ...... —| 9552. $ 1 — pomer. | 450 p.{1015 p. _ Firenze. ...... —| 915p.| — _ — 2A 6153 
Ma di Gresewicb).{ Arr.|11 802. s 2 20 pomer. | 610 p.|1210a. — Brindisi. ... —|6—a.i — — ne SA 9252. 
Calais-maritime . Déjeun. A Ancona .... —| 720p.| — — da E 5952. 
(ora francese) .{ Par.|12 05 p. Ba 2 52 pomer. | 640 p.| 104a. 548a Bologna. ......, —| 125a.| — — ne = 10 40 a. 

BoulozneGare pos 1259 p.| 220 p. — — ‘1582. 640 a, Alessandria. .... —| 680a.| — 1051a.| — — 857 p. 
g * * Par.|1251p.| 228 p. = = 15041, 6452. Torino. ...... Arr.| 821a.] — |1285p.| — se 10 86 p. 

Ani Arr.] 288p.| 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 8502. i RT. i e n na 

IMI@NS « + « - - «| Par. 248p.| 404p.] 5 17 pomer. | 904p.| 8 5la. 8594. Brindisi Dan e a i 
Arr.| 426p.| 547p.| 7 — pomer. [1047p.| 5502. 11 10a Dica =" = 6402 
Pronso Prenso Napoli. .......—| 8302 245 p. _ — 10 35p 
sibi ———r mm Roma. ...-... 6 =| 305p asa 1025p.| — i 8a 
Par. SA 7 25 pomer. ce 6 20 a. 12 20 p. Livorno. ... —|1032p — 4—a — _ 148p. 
Paris-Lyon (Bue) Arr. — 8 07 pomer. | — 715a, 113 p. È Firenze.... — i oi p.| — “ — — 11854 
PORRE p — 4bia — —_ 232p 
——___——mz—=| “= ——gow—— | —TP— |-_--__- - — — 

sa \2.0î0) 1-2, cl. lc. | 1.2.0 asia 4 eli i Pi a dol 

Paris-Lyon (Bufet)Par. —_ 9 — p.i 910p.| — — a. 45 p. en 6 a ss 
rin ai lla riad = o osa azonl — |205p. 643p.  [Torino....... n 2° 1235p.| — _ 10.86 p 
Milano e è 0 + Par.| 3—a./1030a2.| — —_ — 755 p. 
genetee ion = gel i i i n Novara . ......—| 4458.111308] — { — | 855). 

Air-les-Bains: +0} <-  — ©’ [6872] 758a| — |1041p.|  1155p. [Torino . . .. Arm.) 8158.) 180p.) — {| _—_|__1047p. 

Chambéry... ...—- — 6 59 a. 8902.| — 11 20 p. 12 19 a. Torino. . . +... Par.| 885a.| 212p.| — — —_ 1115 p. 

Modane......., —|___———t-/942a.| 188p.j — = 805 a. Modane....... —{1220p.| 580p.| — — — 2201. 

Torino è ee 0 00. — --_ — 2—p. 6 20 p. cn paresi 750. Chambéry. . ... a 842p. 816p. __ russi boznii 502 a. 

Torino. .... ..Par.l — _ 230p.| 745p.| — — 830 SENI “RA 6 "PALA = a = 5 26 a. 

Novara... 00° — —_ sas 4 28p. 941p Lac __: 10 30 p. Genè RSI 8055. 7205 7 ua 415 

Milano. ..... Arr.l — — |525p.,1055p.| — — 11 30 a. FRA ARR P- PT su GI = Tr 

i I e n Ca i 1.2. cl.{ 1.2. 
Dijon... ..... —|1117p.| 1488] — | — | — |1186a.|112 

Torino. ...... Par] — _ 2 85p.| 750 —_ _ 825a. yo 

Genova ; ;:.; Arr — | — |60p.{ll-p| — | — li 0a, |-aregoa(/ufebir Pie dee e 

| San-Remo...—-| — — 11 18p.| 837a.| — — 418p. 1.2. cl. 1, cl. 

Pila. ........—-| — —  |10 48p.| 256a.|} — —_ alt: Pafiz-Lyoa (Pgenzar, - Do antim si a.l — URRA pri 
Firenze....—| — — 12 402.| 7202. — — P. ; 40 antim a.l — a cl. 25 p 
Livomo....—| — — 11 20p.| 585a.| — —_ 5 07 p. Paris-Nord(Pw **) Pranzo 

Roma. .:.....—| — — |{625a.|10-a.| — - 11 15p. ord(Piffef) 120.120. ss Î 

Napoli. . ...006° | — — 1 26p.| 634p.| — _ — a. Par. 8 — antim. |10202.]1130a 15p. 25 p. 

Brindisi.......—| — - — — _ — 610 p. agio Ss 9 452. Déjeu.|12006p.| 113p.| 458p. 10 26 p. 

ana IEEE ****° (Par. 9 50 antim. {12 26p. 

Tetigi PD [iS8[iat| 2 | D0| dfiir fron. jAr] tiltote [2g] rmolecn) utili 

essandria . . .. Arr.l — — P. p.| — "ni a * *| Par. antim. | 209p.| — _ a 

Bologna. ......—| — — ———- _202a.| — —_ 815 p (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. = _ — 1223 a 
Ancona .... —| — — — 6452.) — — 11 10 p. Calais-Maritime . i 341p.| 721p 122 a. 
Brindisi....—| — _ — - |10-p.| — _ 615p. (ora di Greeowich).{ Par.| 12 45 pomer. | ;5 345p.| 720p 180. 

Firenzo.......—| — — —_ 6lla.l — — 640p Douvres. ...... — 2 45 pomer. S 520p.|9— 4 —a. 

Roma ........—| — _ — 1240 p.| — — 12 25 a. Londres] Victoria. Arr. 4 80 pomer. 3 | 710p./1045p 5 55 a. 

Napoli. ...... Arr] — — — 6834p.l — — 126p Ch.-Gross Arr. 4 90 pomer. | 550p.| 715 p.[10 45p 555 a. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 29 classe che OSSERVAZIONI. — ViaaciatoRI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


classe 


classe | classe 


classe | classe 


—r—— [| _— A; —_r= pz ne r.r.r_r-rrrr —— _—  _rre=e=>»".««a\«\«@\mr€(r rr ——— ——— 


168 85/118 55. 90 75 
158 50 110 30 
126 15 104 85 


177 90 
173 85 


184 — 
179 15 


206 90 
202 05 
214 30 
209 45 
246 — 
241 15 
276 85 
272 — 


221 60 
216 75 
260 85 
256 — 


128 —|111 40 
124 75 


144 05/184 30 
140 801 
149 25/141 70 
146 — 
171 40/178 40 
168 15 
198 — |205 60 
189 75 


154 80/149 — 
181 80/188 25 


178 55 
291 80/203 50 220 60 


286 95/200 25 


822 85/225 20/251 60 
818 —1221 95 
299 651208 95/227 05 


294 80 205 70 


961 45) 


92 10 
97 30 
119 45 
142 — (0 mesi (**) 


102 35 
129 85 
162 45 
174 20 6 mesi (°) 


256 75,295 —|205 80 


61 ba ina giorni 
72 25/45 giorni 
97 80 
76 05 


— 


157 — (8 mesi 


260 25, 


— 
— 


248 —|181 85'30 giorni 
193 30'80 giorni 


472 50|347 95 


537 25/398 30 
:519 45/880 80 


30 giorni 


— 


147 60/106 10 
166 35/119 — 
216 35/154 — 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


(A) Il treno che 


parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
er Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l’Italia per il Moncenisio. 


DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salens e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 38 pomer.; partenza da Parts-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi por i Sleepiag-Cars: | 


OSSERVAZIONI. 


BraLiETTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l’iti- 
nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 

Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a Boulogne, Calais e Douvres : fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl’una ol’altra via; 
fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli pèr o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

Bi@LIRTTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Quosti prezzi 
comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


**) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a cl, che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. 


s il sabato alle 6.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna, fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, fr, 81.85. 
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CONSIGLIO L'AMMINISTRAZ, IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presid. nte. 
Comu. A. ALLIEVI. sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Saciale I, #',4,000,000 — Cupit. 1218. L. it. 2.250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


rat — = — 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-dolegato e Rappr. legalo della Secictà. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Me/l1, Dogna, Putoco, Lavaz, 
ecc., a Maroe Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba . A “ A metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . ? i } à 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Mouza-Calolzio 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova , 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena A 

158 ponticelli, ferrovia Vercetli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torina-Rivoli 

Ponte sul Gallenga, ferr. Torino-Cuorgnè 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A). per 
la ferrovia Novura-Pino . 3 à è 

34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino 

2 Id. e pont. ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr, Nuvara»Var, 

7 ponti, ferrovia (ialtarate-Laveno i 

ll Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . . A 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto , s 

2 Id. sul Serchio (A), ferr Pisa-Spozia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-ltoma : a F 

Poute sul Marmolaio, terr. Roma-Livorao 

Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 

15 ponti € poouticelli, fesr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera è . 4 A 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano s i , è ‘ 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellaminare se w 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera i 

8 ponti sul Sacco ece., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 

escara-Aquila . ; A é ; 

18 ponti © ponticelli, fesr. Aquila-Kieti 

8 3»; diversi, ferr. Laura-Avellino . 

45 > sul Tanagro, Sele, Platano, ferr 
Eboli-Picerno . . . . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Re gio . . ri e o. ° 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci : . A i à 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . |. . . |. ; 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Triviguo 
4 ponti, ferrovia Lago=Como e, 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canate!lo, ferr, ld. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 ld. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B? e sul Passovecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . , 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . i 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e poatic. ferruvia Soverate-Assi , 
87 Id. e puuticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontie., terr, Butfaloria-Cosenza 
2 Viadott:i, ferr. Porto-Empedocle-Girgunti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco x 9 à : 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofcanco Lercara 
2' poaticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
21 ponti e pontic. per la dirara. Vallelunga 
Ponte sul Aforello, terrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania- Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catauia-Sirac. 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licuta . . 
3 ld ferrovia Siracusa-Licata . . 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura . . 
93 ponti 6 ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta ltalia è a 
Viadotto Riv Genil (A) e 6 ponticelli, ferr, 
Malaga-Siviglia (Spagna) . ‘ a i 
18 ponticelli, ferr. Campotr.-Serradifalco , 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta s 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia 6 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 
Ii. ferrovia Civitanova=Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni A 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov, 
l4 id. e pontio., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
ll Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia . È 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano é È . . . 
Ponte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta [talia P i } 
2 ponti sul AMonteygiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta ftalia E PRE > = . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
Pescara Popoli ; ì ‘ . . 
2 punti {rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto- Reggio è 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
in, di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . î . P ‘ i 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr, Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali : ; 
2 punti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofetto e .Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule : . . . . . 
Cavulcavia sulla Nuvara Pino, ferr. A. It. 
Poute sul Pu a B,rgoforte (una pila nuova 
rutforz.) (A) furr. Alta Italia . è . 
2 ponti Orco e Mallune, ferr. Maditerranoa 
Cavalcavia in Trustevere ferr. » 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 1d. (montatura) della ferrovia Raschau 
Oderberg (Ungheria) . î É . i 

5 ponti sul Zarsbro, ece, provine. di Milano 

2 Id. per la provincia si Girgenti . 

Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 

4 ponti sul Gallico, Scacciotti, Catona e 
Stitlturo, provincia Reggio Calabria . 

lt ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . PSR” . . . 


Ponto ad Intra, provincia di Novara P 
3 ponti sul Sabatu ecc, prov, di Avellino . 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . s 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo . 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul 7estene, in proviacia —— >» © 
Id, sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza . 
Id. sull'A/Qula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza —. +. NE 
2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in provincia di Campobasso . - 
Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Ii. sul De/mona, provincia di Mantova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma. » + «0 
2 ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in 
proviucia di Belluno °°. . . 
2 ponti sul Cordevole . PIE . . 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchia, 
Tacina, Neto. Afesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . . 
Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Ia. sul AMusone, in provincia di Padova 
Id, sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 
Ia. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia » 

Id. sul Liri, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara ° i x : . . . 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

s ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro * A i . ° . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania , 


ì4 ponti sul Savoca, forza d' Agro, San 
Pietro, Fonduchello ecc, prov. di Messina 
13 punti peitramwayscon pile tubolari Man» 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . . è 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id, sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piace, in provinzia di Ballano . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio , E 
Ponte sull'A/begna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
Girgenti ? . . . . . . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) proviucia di Venezia, "INR ERE 
Id, sul Lizi (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Cal/dani, rm provincia di Cosenza' 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro z . . 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 
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Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


1d, sul Tatayro, Munic, di Sicignano . 
Id sul Feda, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munio. di Licata i 
2 Viadutti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenzo . —._. . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . i A è » 
Id. sull'Arno (B', municipio di Pisa . 
3 ponti sul Buseato ecc., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma è A . 
Id. di R:petta (A). municipio di Roma 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), inuuicip 0 di Roma PI È Ù 
Ponte sulla Vietta, municipio di Vienna . 
2 punti sull'Adiye (A, B) munio, di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni è . . i 
d. sul Zamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Mul/ero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di S, Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sul Meduna,muuicipio Azzano Decimo 
Id sul Mungari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salo, mun. di Petrella Salto . 
Fonte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sutla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
o) ta. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei’ Lavori pubblici 
2 punti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Leguazzi 
Fonte sul Vignerta, Miniere Isola d’Elba , 
Id. sull’Ansirella, Soc Cartiere Merid. 
Id. sul Zirî, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Ste, Jacob e C. . . . . 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata salle Cave di Carrara _ . 
2 ponti sul Terdoppio ecc., impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul Soleo, impresa Castelli “re” 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 
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275 ponti e ponticelli, particolari diversi 
Fonte sul Lanyosco, impresa Provasi . . 
presso Gerace, impresa Romeo . 
sul Pollena, tramways napoletani . 
sul Noci, Società Veneta dì costruzione 
sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 


ù ferrovie Alta Mala si ù à 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto 

Terroale. Meridionali n î È i 
£0 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 

mistro dei Lavori pubblici . . 
£ punti sul Rio Metan e sul Las 

epubblica Argeutina , «4. 5 . 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . ; 


2 ponti a Civitanova, impresa Roscigna 
Ponte a Regg'o Emili», impresa Anaclerio 
Id shl Tevere, impresa Morico A i 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo . ‘ . . 
Ponte sul Pesio impresa Rasini : î 
Id. sul Leggiadrezze. impresa Legnazzi 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 
presa Cosentin . |, 
8 ponticelli, l.0 tronco 
impresa Nocerino . w . . . 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli . 

» . presso Terni, impresa Centurini 
Ponte sul Piave, linea Mestre Portogruaio 
(2.a parte). impresa De Lorenzi 


Pedras, 


Taranto-Bcindisi 5 


£ ponti Avellino Benevento (complemento) 


impr Società Veneta di costruzione . P 
nti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello . i . . P . 
9 ponti e ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . È î P È 
9 ponti della linea Ferrata-Suzzara, impresa 
Valentini . . . . . . 
20 ponti della iinea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . 0. +... * 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi, 
impresa Legnazzi s ; . . 
19 poatcelli della Villa S. Giovanni Scilla 
Condolen, impresa Gloag . è A . 
4 ponticelli, linea Coudoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti ? P F : A x 
7 ponticelli, Io tronco Caian. Isernia, impr. 
Capuldo ; . è . i . . 
6 porticelti, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
£ ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Difesa, impresa Benelli i di ' 
? ponti, Palermo Corieove, impr Trewhella 
Ponte sul Siliqua per la surada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . 


49 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolinì Curello è È 3 
4 ponucelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, nupr. Menotti Basevi 
? ponti e poncicelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . . . i . 
Ponte sull’Addu a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalu, impresa Marceca 
Poute politetragonale per Buenos Avres . 
d, id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 
2 pont sull'Ufente, Consorzio della bonilica - 
zione Puntiua . 7 . P °- 
8 ponti e peunticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi Soa ‘ e” 
Punte e grue scorrevole per la Società Metal. 
[talana di Livorno . _. . a . 
Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Ii sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versà . e: 
2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
cunte Palutino sul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrier 


e degli interessi materiali 


AT 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 73. 

2 ponti sul Sabato, impresa Lanari » 1% 

Ponte sul Calore, impr. Ceas Valery 116 

2 penti sul Ce/one ece. imp. Caputo e CC. . 28 

ll ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici ì ; 4 i . 135 

2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini + 5 î A 3 + 15 

Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 
Id. sul Tacina, impr. Bvratto Drammis 47 
Totale N, 2151 ponti e ponticelli della 

lunghezza complessiva di metri lineari 33,625 

Tettoie e Pensiline metalliche. 

10 tettoic par le staz om di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Autredoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 

Tettoia per L'ars di Napoli, Min. guerra 0314 

id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 22 
Li. Politeama di Palermo, Soc. Galland 999 

Serra metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia uel nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana È A + 1935 
Id, pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A.I, 223) 

2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. arde 1200 
Id. per l'Esposiz.ione «di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli x y P x 56 
Id. in Avellino, provincia id. , : . 102 

3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messini, Kerr. Cal, Sieule 000 

3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferro Calabro Sicule , 700 

2 tettuic delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali —. i ; . 3061 

Tettoia delle nuuve officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . ; i . a . . 4938 

Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini , . ; i i . , 223 

Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma i A A . . 1930 

Id. dei Mavazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanuo . . 000 + 8079 

{d. per 11 teatro Costanzi in Roma, impresa 
1, Billuni o C. . . E °°. 2034 

Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cusa P : . 218 

Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali 0) . . . è . . 2924 

2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali , s A . i : . 14 

Serra nel R. Parco di Caserta, Miuistero 
della Real Casa + 0.0.0... 182 

Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma. |. ì . ; . 1009 

Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- 
sata dei Tabacchi se Var ae cl 506 

4 pensilino e lanternini diversi «+ 736 

3 id,  perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgeuw, ferr. Calabro Sicule . + 50 

3 tettoie e pensiline, fer. Palermo-Trapani 509 

Tottoia del Grand Hotel di Napoli . . 200 
Id, presso Givia Tauro, Duca dit'ardinale 600 

2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
was di Napoli è i a 5 .. 896 

Tettoia per la Borsa di Bologna, —. . 1470 

2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy è Benech . +. + 8300 

2 id, per le otf, di Castellam. 0 Savona 32294 

3 pensiline per lo staz, di }'orto Empedoule, 
Caldare o Castrogiovanni, f. Meridionali 432 

2 tettoie e pensiline per la staz. di l'alermo, 
ferrovia f’alermo-Trapani, -/.0 +.» 3900 

Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle terr. Meridionali. = +. 153 

3 tettole pel punto Franco di Napoli . 9800 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


hilimento Tardy e Benech Fa” 2400 
P.insilina a Port-vado, ferr. Alta Italia 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Aununziata e rimessa 

locom. a Gragnano, ferr. Meridionali —. 275 
fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello n à SONE ONE . 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Li. della staz. di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

del Mediterraneo . 5 . A °°. 249 
Testoie pet l'ufficine a Gas di Roma. . 620 

Id. per villa sig. Gruber , A A . SÀ 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Societa Scafati-Ricciardi e.» 384 
3 tettoie per l'Arsenale di Tarauto . è 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma. . 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlionizo i fe DB 

[d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 
2 tende metalli:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo , . . _ 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 

Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo _. . 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficio totale coperta di m. q. + 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubu'ari pei ponti 
Fipetta e sul Piave (a S. Donà) me. 
Fondazioni pneumotiche a cissoni per i 
ponti Serchio, Miglisrino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortenmilia, Viterbo ad Atli- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tanaro, 
Sunzohbia, Adda a Lecco, l@ondoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, (’arreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bicino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 560 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aella provincia di Mantova . P + 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunziota m.l. 240,90) 
Dalla stazione al porto di Cast llammare 207),15 
Per la stazione di l'agli vi. . S 


Lavori pei Minis:eri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N, 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
-- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli par le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
sidlionauli, Nicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — ] treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafivme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
Lolluni, ramponi, segnuli a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., cd un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

50 Luconmotite per le ferrovie secondarie Sarde 


350 


14687 


(A) Fondazioni pucumatiche — (B) Fondazion: 
su vuli a tile — (C) Pile metalliche, 
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SOCIETÀ. NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barzisra Lanzo) 


Costruzione E RipaRAZIONE DI MaTERIALE MoBiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
; istantanea ad armamento 
automalico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n itslia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didomente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
monato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa motric» 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; Lù Ù Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
[ Slog. sì. 1 nicaglia e CC. (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


FO, Torino) han no la Rappresentan Za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


i È è 10 litri d'aequa per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Snperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. | nale che evita le incrostazioni, 
| "Rena A J. A. CHÉNET 
MAGGHI, IZAR E G. Fabbrica di CanCollate “sce 
Li tia te +4 È ta lie a Ria di dere PreGniate Stanilimento di LA 
Via Carlo Farini, N. 27 | TLT teo | CONOTTONI IMPermea Dil 
(fuori Porta Garibaldi) HI III - dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
FABBRICAZIONE MECCANICA III poso lega SPOUABLOBieri, 9G0, 
| MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi ? TOI UET Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, As PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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TECNICA FERROVIARIA 


SU TALUNE QUESTIONI TRATTATE 


NELLA 4° SESSIONE DEL CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO 
DI PIETROBURGO 


(Continuazione — Vedi Numero 3). 


La Compagnia dell’Est in Francia si fece già propugna- 
trice di questo nuovo movimento, ed il metodo sperimentato 
dette in poco tempo così splendidi risultati che fu esteso 
successivamente a molte linee di quella rete. Per darne una 
idea, per quanto è possibile completa, credo quindi utile ri- 
produrre nell'allegato A alcune istruzioni e dettagli quali fu- 
rono presentati al Congresso, desumendoli da una nota del- 
l'ingegnere M. Freund delle strade ferrate dell’Est. 

Questo metodo non ha mancato tuttavia di sollevare molte 
critiche, specie pel fatto che richiede un precoce ritiro dei 
materiali, che senza la revisione generale, potrebbero ancora 
restare qualche altro tempo in opera. D'altra parte sembra 

rovato che al nuovo metodo è inerente un’economia non 
indifferente nelle spese di mano d'opera: ciascuno quindi 
dei due sistemi avrebbe i suoi vantaggi ed inconvenienti 
propri, e talune Amministrazioni hanno tratto partito da ciò 
per creare un sistema misto derivante alla volta dal sistema 
ordinario e da quello per revisioni generali. Questo nuovo 
metodo chiamato dai francesi « entretien en recherche par 
» revisione hectométriques » è evidentemente la combinazione 
dei due sistemi, ed è basato sul principio che ogni squadra 
chiamata a lavorare su un determinato punto della linea non 
deve di massima portarsi altrove, sotto la responsabilità del 
capo-squadra, senza aver prima eseguita 2 terminata la ma- 
nutenzione corrente per tutto l'ettometro od almeno pel mezzo 
ettometro corrispondente. La presenza così della squadra in 
un punto qualunque del cantone è utilizzata per l'esecuzione 
d’una revisione completa limitatamente a tale estensione. 

Il principale e più importante vantaggio dell’applicazione 
di questo sistema è la facilità che presenta di controllare 
l'esecuzione dei lavori, quale deriva dal metodo di revisione. 
Basta infatti avere la rappresentazione grafica delle revisioni 


ettometriche successivamente eseguite e di assicurarsi che 
in un tempo determinato tutti gli ettometri di un cantone 
o di un tronco risultino riveduti sul grafico cui può aggiun- 
gersi Ja data della loro revisione, per esser certi del modo 
con cui sono proceduti i lavori. Così le indicazioni del gra- 
fico danno il mezzo all'ingegnere di controllare al bisogno 
se tutti i lavori occorrenti sono stati fatti a tempo debito, 
e se nessuna parte della strada è stata trascurata dagli agenti 
locali. 

« Tenendo conto delle indicazioni dei grafici », dice M. 
Liébeaux, propugnatore di questo metodo sulla rete dell’Or- 
ìéans, « abbiamo potuto senza inconvenienti ridurre d’ufficio 
» a 4 uomini il numero degli agenti di più squadre che 
» avrebbero continuato a lavorare con 5 senza produrre ri- 
» sultati più soddisfacenti, ed abbiamo potuto, sopra tutto, 
» regolarizzare e ridurre con cognizione di causa, l’impiego 
» degli avventizi ». 


Di questo metodo o di quello per revisioni generali con- 
verrebbe pertanto intraprendere un esperimento anche sulla 
nostra rele, come stanno facendo le ferrovie Meridionali, onde 
avere gli elementi per estenderlo al caso, quando, miglio- 
rate le condizioni dell’armamento coi provvedimenti in corso 
per risanare e completare la massicciata e per cambiare l’ar- 
mamento di ferro in acciaio, saranno diminuite molte delle 
cause di dissesto all’armamento che ora obbligano le squadre 
a riparare saltuariamente i guasti e le alterazioni che in vari 
punti sì producono. 

E per far conoscere come il metodo per revisioni eltome- 
triche potrebbe applicarsi, nell’allegato 8 vien riportato un 
esempio dedotto dalla memoria del nominato ingegnere Lié- 
beaux. 

In ordine pertanto a tale questione il Congresso constatò: 
« che i due sistemi di manutenzione per revisione completa 
e per revisione parziale, assicurano l’uno e l’altro la sicu- 
rezza della circolazione dei treni. La scelta del sistema può 
variare a seconda delle circostanze, e specialmente del pro- 
filo della linea, della costituzione della strada, delle condi- 
zioni di esercizio e del sistema seguito nei ricambi delle tra- 
verse ». 

« Che il sistema per revisioni complete, la cui organizza- 
zione razionale e completa non data che da alcuni anni, si 
estende rapillamente sulle varie reti europee >. 
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Relazione tra fa via, i ponti e il materiale mobile. — (Questione V). 


Questo quesito aveva per iscopo di studiare quali deb- 
bano essere le condizioni d'impianto della via in relazione 
ai carichi ed alle velocità che devono percorrerla, e quali 
relazioni debbano passare tra la soprastruttura metallica dei 
ponti e il loro sopraccarico. SI 

Sulla prima parte il Congresso emise una serie di deli- 
berazioni, delle quali c’interessa quella che raccomanda di 
armare di piastrine le traverse in legno, sulla qual cosa 
avrò occasione di ritornare in seguito. 

La seconda parte ha un interesse per le ferrovie italiane, 
in quanto che il sopraccarico dei ponti metallici, o meglio 
gli sforzi cui deve lavorare il ferro delle singole parti co- 
stiluenti i medesimi, non è determinato da alcuna norma 
prestabilita. i 

A. questo proposito, la legge sui lavori pubblici così si 
esprime: « allo attraversamento dei corsì d’acqua .... sarà 
provveduto con opere che abbiano le condizioni di mag- 
giore stabilità, richieste dalla importanza della via ferrata 
e dall'azione dei veicoli che la percorrono. 

« | ponti bisognevoli pel loro genere di costruzione di 
periodiche parziali rinnovazioni saranno combinati in modo 
che le medesime possano eseguirsi senza sospendere l’eser- 
cizio ordinario delle ferrovie pubbliche ». 

Resta ora a colmare la lacuna determinando i limiti delle 
maggiori stabilità, e le tolleranze ammissibili col graduale 
aumento di peso delle locomotive, 

In generale i sopraccarichi dei ponti metallici sono finora 
stati determinati con le tabelle proposte dall'ingegnere com- 
mendatore Biglia, già ]spettore del Genio Civile e delle 
Strade Ferrate, che sebbene pregevolissime per l’epoca in 
cui comparvero, tuttavia basandosi su dati e calcoli in gran 
parte empirici, non corrispondono più agli attuali bisogni, 
nè tengono conto di taluni elementi che entrano nella mo- 
derna costruzione dei ponti in ferro. Nè finora in Italia, in 
tal genere di calculazioni, è tenuto conto dell'influenza del- 
l’azione dinamica, nè in alcuna guisa è determinata. 

Con la questione in discorso si collega intimamente quella 
del rafforzamento dei ponti, la quale, come è noto, esige 
forti spese e presenta non lievi diflicoltà per l'esercizio delle 
Strade Ferrate. Tuttavia tale questione è dovunque all’or- 
dine del giorno e specialmente in Sicilia, per le linee dei 
primi periodi sulle quali l'aumento del peso delle locomo- 
tive, derivante dalla necessità di trasportare treni-merci più 
pesanti, o di spostare le medesime fra i differenti depositi, 
esice l'adattamento delle costruzioni metalliche ai più pe- 
santi sovraccarichi che debbono percorrerle, o l'ammissione 
di coefficienti di resistenza maggiori di quelli coi quali i 
ponti vennero costruiti. 

È quindi interessante, in special modo per noi, di seguire 
tale questione che ha una somma importanza economica, ed 
alla cui soluzione è necessario un concorso comune per di- 
scutere e determinare a quali condizioni un ponte può resi- 
stere senza ralforzamenti. 

Per raccogliere questi elementi d’indole assai complessa, 
il Congresso formulò il programma seguente delle questioni 
da studiarsi in proposito per una prossima Sessione: 


« Somministrare per le differenti Strade Ferrate gli 
elementi tecnici appresso indicati : 

« a) i carichi che servono di base per il calcolo dei 
ponti; 

« b) i metodi di calcolazione ; 

« c) ì coefficienti di sicurezza ; 

« d) le formule adottate per calcolare i pesi delle 
impalcature metalliche ; 

« e) i metodi seguiti per il rafforzamento dei ponti, 
onde appropriarli al passaggio dei carichi più pesanti », 

ed emise il voto seguente: 

« Sembra desiderabile che la via e i ponti sulle grandi 
linee internazionali debbano essere costruiti in guisa da re- 
sistere al passaggio d'una coppia di veicoli aventi ciascuno 
4 assi di 14 tonnellate, distanti fra loro m. 1.20. 


Controllo della velocità del treni — (Questione VII). 


Anche la questione del controllo della velocità dei treni 
ha una speciale importanza pe la Rete Sicula, costituita in 
gran parte di forti piani inclinati, sui quali ragioni di si- 
curezza impongono di non superare certe velocità presta- 
bilite. 

Gli apparecchi controllori della velocità dei treni possono 
suddividersi in due classi: 

I. apparecchi collocati sui treni; 
II. apparecchi posti lungo la linea. 

I primi fanno conoscere la velocità in un modo continuo 
0 quasi continuo, per tutti i punti della linea, mentre i se- 
condi non danno la velocità che in punti determinati, o la 
velocità media per alcune sezioni di linea. 

Gli apparecchi collocati sui treni possono sempre regi- 
strare la velocità massima registrata dal treno, ciò che i se- 
condi non possono sempre precisare in modo assoluto. Si 
fa quindi uso degli apparecchi collocati sui treni tutte le 
volte che si vuole controllarne in modo continuo l’intera 
marcia, e degli apparecchi lungo la linea quando si vuole 
controllare la velocità ai punti ove è imposto un massimo 
di essa, come agli accessi dei grandi ponti, sulle forti 
pendenze, ecc. 

Questi ultimi apparecchi, che cadono sotto la dipendenza 
del servizio di manutenzione quando sono collocati lungo 
la linea, possono eziandio, per mezzo di ricevitori a di- 
stanza, permettere alle stazioni di seguire la marcia dei 
treni che si approssimano o si allontanano da esse. E questa 
proprietà, che di per se stessa costituisce un ulteriore con- 
trollo che il personale delle stazioni fa a quello dei treni, 
dà, a mio avviso, una superiorità pratica a questi ultimi 
apparecchi sugli altri. 

Vero è che scopo degli apparecchi posti sui treni sarebbe 
quello eziandio di rappresentare graficamente la corsa di 
questi, in guisa da controllare la cedola oraria del treno, 
ed anche di arrivare alla soppressione di questa; ma è 
dubbio assai se ciò possa sperarsi di ottenere, dal momento 
che anche le indicazioni dei vari orologi, sebbene regolati 
giornalmente sull'ora che si trasmette per telegrafo, lasciano 
Vi alle non pochi dubbi quando son messi a confronto fre 
oro. 


Il rapporto inviato al Congresso dall'ingegnere Silvola 
delle ferrovie del Mediterraneo (V. Bulletin, 1892, vol. VI, 
pag. 2113), dà la descrizione di una quantità d’apparecchi 
di tal genere, tanto da collocarsi sui treni, che sulla linea. 
Dovendo proporre l’applicazione di tali apparecchi, non saprei 
quale meglio raccomandare dell'apparecchio registratore con 

edale a mercurio di Siemens et Halscke, già impiegato sulle 
ferrovia del Gottardo e dalle nostre Meridionali. 

In esso i contatti sulla via sono ottenuti a mezzo di pe- 
dali a contatto di mercurio. Un cilindretto metallico è di- 
sposto verticalmente sotto la rotaia tra due traverse conse- 
cutive, e può comprimere una lamina d’acciaio elastica e 
circolare che serve di coperchio al serbatoio d’una scatola 
in ghisa che contiene il mercurio. Questa lamina a sua 
volta comprime il mercurio, che così è spinto in un piccolo 
tubo verticale operando il contatto e la chiusura del cir- 
cuito. Questo pedale è sensibile soltanto al passaggio degli 
assi delle locomotive e dei veicoli, e tutto l'apparecchio è 
sepolto e coperto dalla massicciata, per cui resta difeso e 
sottratto all'azione dei malevoli. 

In apparecchi consimili il meccanismo d’orologeria per 
misurare il tempo è ben più praticamente applicato che 
negli apparecchi posti sui treni, giacchè nelle stazioni i mo- 
vimenti di orologeria non sono sottoposti a scosse, nè esi- 
gono frequenti puliture, come quando sono collocati sulle 
locomotive o sui veicoli. 

da notare però che gli apparecchi posti lungo la via 
non sono stati fin oggi impiegati che su linee di montagna 
e su poche altre sezioni di strade in condizioni particolari 
da esigerli, e sono quasi ovunque impiegati quando il ser- 
vizio della linea è fatto a via libera, cioè quando non è per- 
messo che a un sol treno di percorrere la via che intercede 
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fra due stazioni, come sui molti piani inclinati. A questi 
apparechi io aggiungerei eziandio le campane elettriche della 
stessa ditta Siemens et Halscke che adempiono analoghi uf- 
fici, e che ebbi già a proporre per il piano inclinato dal- 
l'imbocco orientale della galleria Peloritana a Messina. 


Questione VIII. 


Sulla manutenzione corrente delle traverse metalliche pa- 
ragonata con quella delle traverse in legno, credo oppor- 
tuno riportare il seguente calcolo, analogo a quello fatto 
dal signor A. M. Kowalski, ingegnere in capo del servizio 
centrale dell’esercizio della ferrovia Bona-Guelma, nella sua 
memoria presentata al Congresso come relatore di tale que- 
sluone. 

Supponendo la durata delle traverse metalliche di 24 anni 
solamente, quale è già sorpassata sulla Paris-Lyon-Méditer- 
ranée e altrove, e di 10 anni quella delle traverse in legno, 
come generalmente si valuta in Sicilia, e supposto inoltre 
che la traversa in metallo costi 10 lire, e 5 quella in legno, 
comprese le spese generali di collaudo e di trasporto a piè 
d’opera, ritenendo infine di una lira per traversa la spesa 
media di mano d’opera pel suo ricambio, Ja spesa annua 
corrispondente al rinnovamento di un chilometro di strada, 
comportante, come da noi, 11141 traverse, sarebbe nei due 
casì: 

Per le traverse in legno: 


44111 traverse a L. 5. I : ì .  L. 5,500 
Mano d'opera pel ricsmbio . ? : . >» 4,All 
Totale 3 : . L. 6,666 

A dedurre: il valore delle traverse tolte d’opera, 
1411 a L. 0.40 caduna . : A . >» 444 
L. 6,222 

In ragione della differenza del prezzo di costo, 

le traverse in legno danno sulle lire 11,110 

— 5555 = 5555 al 5 per cento un benefizio 
annuo di . : . è . L. 278 

Per le traverse metalliche: 

4114 traverse a L. 10 . é o È & .  L.44,4110 
Mano d'opera pel ricambio . A i . d 4,111 
Totale ; ; .  L.412,2214 

A dedurre: il valore delle traverse tolte d’opera 
a lre 3 caduna . E ; ; i . L. 3,333 
L. 8,888 

Le traverse metalliche danno un benefizio annuo 
sulle spese di manutenzione almeno di . L. 100 


La spesa annna comparativa sarà quindi: 
Per le traverse in legno: Per le traverso metalliche: 


a 278 —=L. 344. ia 100 = L. 270. 
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da cui se ne deduce in favore della traversa in metallo, un’eco- 
nomia di lire 74 per anno e per chilometro, che rappresenta 
al 5 per cento un capitale iniziale di lire 1480; quale eco- 
nomia non è affatto trascurabile come quella che rappresenta 
appunto abbondantemente la riduzione di un decimo di guar- 
diano cantoniere per chilometro, e riportata all’estensione 
della nostra rete, pure escludendo i binari secondari e di 
raddoppio delle stazioni, rappresenterebbe sempre la rag- 
guardevole economia di lire 60,000 all’anno. 

Ed anche se l'economia dei primi 2 o 3 anni duvesse im- 
piegarsi nel primo ricambio o trasformazione delle traverse 
in legno con quelle in ferro, sarebbe sempre conveniente la 
trasformazione per i benefizi che ne conseguirebbero in se- 
guito. 

Nel momento però alle cifre del prospetto anzidetto, seb- 
bene altendibili, non può attribuirsi alcun valore pratico, 
perchè nelle condizioni di concessione dell'esercizio della 
nostra rete, nessuna estesa applicazione possono sperare le 
traverse metalliche; ma se fra ì provvedimenti che verranno 
escogitati per il definitivo assetto delle ferrovie italiane, sì 
farà strada quello tanto logicamente ‘suggerito dal nostro 


egregio consigliere d’amministrazione ing. comm. Cottrau, 
nei suoi recenti appunti sulle convenzioni ferroviarie (1), di 
assicurare cioè una vita assai più lunga alle attuali Società 
esercenti, allora potrà essere il caso di studiare a fondo la 
questione dell'applicazione delle traverse metalliche, ed è 
per questo che non ho ritenuto inutile di posare il problema 


e di dare qualche cifra che possa forse richiamarsi a suo 
tempo. 


Passaggio nelle curve. — Questione IX. 


La discussione di questo quesito, sottoposto alle delibera- 
zioni della 1%, 2* e 5* sezione riunite, fu fatta in base ai 
pregevoli rapporti dei relatori signori F. Lancrenon e J. 
Morandière, per la parte riferentesi al modo di mettere in 
concordanza i tracciati di raccordamento in curva con la 
flessibilità del materiale che deve circolarvi, e del signor 
M. G. du Bousquet per la parte riguardante le modificazioni 
da apportare nella posa della via per facilitare il passaggio 
del materiale mobile nelle curve. 

Tali rapporti (V. Bulletin de la Commission internatio- 
nale, 1892, vol. IV., pag. 2407 e 2511), oltre a contenere 
una serie di formule e metodi per calcolare la resistenza 
delle curve, tanto da potersi considerare come un completo 
trattato in materia, riportano eziandio una quantità di espe- 
rienze dirette comparative eseguite più specialmente in 
Francia, sulla resistenza alla trazione in curva e in linea 
retta delle locomotive, delle vetture e dei carri di differenti 
sistemi, che sarà sempre interessante di consultare, variando 
tali resistenze a misura delle variazioni e dei perfeziona- 
menti che di mano in mano si vanno introducendo nei tipi 
dell'’armamento, nella posa della via e nella costruzione del 
materiale ruotabile, per cui si rende necessario di tenerle 
in certo modo al corrente. 

Il Congresso, sentita l’esposizione del sig. A. M. Moran- 
dière, dalla quale emerse che finora non si posseggono che 
dati molto incompleti sulla resistenza opposta dalle curve di 
diverso raggio al passaggio dei veicoli, e quella del sig. M. 
Lancrenon che facendo rilevare come la soluzione del pro- 
blema è delicata e difficile in ragione delle grandi variazioni 
prodotte dalla resistenza atmosferica e dalle condizioni d’at- 
tacco dei veicoli, dette conto delle esperienze fatte dalla Com- 
missione francese delle curve di piccolo raggio, constatò l’in- 
teresse grandissimo che presentano queste ultime esperienze, 
e quello non meno grande di proseguire esperienze consi- 
mili sulle varie reti, per determinare le resistenze opposte 
dalle curve di raggi diversi al passaggio delle locomotive e 
dei veicoli di ogni specie, e per spiegare i resultati dati 
finora dalla pratica, addivenendo alle conclusioni che qui si 
riportano attesa la loro speciale importanza: 


A. — Risultati delle esperienze comparative sulla resi- 
stenza alla trazione delle locomotive e dei veicoli in curva 
e in linea retta. 


« 1° A condizione di limitare convenientemente la ve- 
locità, si può ammettere per circostanze eccezionali, su tratte 
speciali di linee a scartamento normale, che non siano di 
carattere principale, curve di piccolo raggio fino a metri 150 
e rigorosamente anche al disotto, potendo il materiale mo- 
bile ordinario generalmente passare anche su simili curve 
a velocità ridotta; 

« 2° Giusta l’esperienze di cui è stato reso conto alle 
sezioni 1%, 2' e 5* riunite, l'aumento di resistenza dovuto 
alle curve può ritenersi di 4 chilogrammi a tonnellata per 
le curve di 200 metri di raggio, e di 6 chilogrammi per 
quelle di 150 metri di raggio. 

« Queste cifre però non sono che indicative, potendo 
l'aumento di resistenza variare tra limiti molto estesi secondo 
i risultati delle esperienze. 

« 3° Le cifre precedenti interessano specialmente dal 
punto di vista dello studio dei progetti; non dimenticando 
tuttavia che le curve ristrette impongono un aumento di spesa 
d'esercizio non solo per l'aumento di resistenza, ma eziandio 
per l’usura che ne deriva del materiale mobile e della strada. 


(1) Vedi Monilore, numeri 89, 40, 41, 42 e 43 del 1892, 


Da Monitore delle Strade Ferrate 


Infine conviene tener conto delle eventuali deformazioni del- 
l'armamento clie pure producono aumento di resistenza. 

« 4° Se per diverse considerazioni si è costretti a ri- 
durre il raggio di talune curve, bisogna tener conto delle 
rettificazioni che potrebbero praticarsi ». 

B. — Modificazioni da adottare nella posa della via per 
facilitare îl passaggio nelle curve. 

« 1° Si constata una tendenza generale a diminuire la 
sopraelevazione della rotaia esterna nelle curve ed anche a 
sopprimerla completamente nei punti ove la velocità è ne- 
cessariamente assai ridotta, come i binari delle stazioni ter- 
minali e dei porti; 

« 2° a) Per tutte le curve di raggio eguale o superiore 
a 500 metri il giuoco della via in curva può restare lo stesso 
che in linea retta, e ciò anche per le linee di cui il giuoco 
in rettifilo non è che del minimo di 10 millimetri. 

« è) Per le curve di raggio inferiore a 900 metri, un 
aumento di giuoco sembra utile. Questaumento però deve 
essere tanto più piccolo quanto è più grande il giuoco in 
linea retta: esso dipende inoltre dal profilo dell’orlo dei cer- 
chioni; 

« 3° Per le curve di raggio superiore a 200 metri con 
le lunghezze delle rotaie attualmente in uso, non sembra 
necessario di curvare in precedenza le rotaie, ciò che però 
è da raccomandarsi per le curve inferiori ai 200 metri. 

€ Sotto il punto di vista della stabilità dell’armamento nelle 
curve ristrette è necessario di avere un da//ast di buona qua- 
lità ed una piattaforma ben risanata, onile opporsi efficace- 
mente allo spostamento trasversale, Infine è utile prendere 
certe precauzioni per evitare il rovesciamente delle rotaie, 

« 4° Il raccordamento parabolico con le modificazioni 
di dettaglio proposte per la sua applicazione alle linee in 
esercizio, è, dal punto di vista teorico, una soluzione elegante 
e rigorosissima ». 


Quanto è sopra richiesto per la stabilità d’una strada in 
curva, è pur necessario per la sicurezza della circolazione a 
grande velocità sui rettilili e sulle curve di grande raggio. 
E per definire qui un dallast ideale, questo dovrebbe essere 
pesante, duro, elastico, non assorbente, angoloso come il 
pietrisco, senza miscuglio di materie terrose o argillose, privo 
di polvere, di dimensioni uniformi e che lasci scolare libe- 
ramente le acque. 

La piattaforma poì deve essere resa, per quanto è possi- 
bile, insensibile alle influenze atmosferiche; se è permea- 
bile, il prosciugamento deve esservi assicurato con drenaggi 
profondi e ravvicinati: se è impermeabile, la sua superficie 
deve essere convessa trasversalmente e le inclinazioni devono 
essere tali che le acque vi scolino rapidamente senza che 
possano formarsi ristagni nelle depressioni. 

E sempre in ordine a quanto può interessare più special- 
mente l'esercizio della nostra rete, stimo utile ora di accen- 
nare alle censiderazioni che condussero il Congresso ad adot- 
tare, circa la sopraelevazione della rotaia esterna nelle curve, 
le conclusioni sopra riportate. 

La questione di tale sopraelevazione fin dal principio formò 
oggetto di un rimarco da parte dello stesso signor De Pam- 
bour, nel senso che tale espediente non diminuiva l'aumento 
di resistenza nei passaggi in curva (1). Questa riflessione 
però, così giudiziosa, è stata troppo dimenticata, e si è for- 
mata la credenza che la sopraelevazione facilitasse il pas- 
saggio nelle curve, mentre invece è proprio il contrario. In 
ciò si è fatta, dice il relatore, una confusione evidente col- 
l'aumento di scartamento delle rotaie, costituendo l’adozione 
della sopraelevazione una misura di sicurezza, che ha per 
scopo di opporsi alla tendenza al rovesciameuto per l’effetto 
della forza centrifuga. 

Con il materiale attuale e le più grandi velocità che oggi 
si conoscono si è ancora lontani dal limite di rovesciamento, 
ma tuttavia è prudente di prevedere uno spostamento della 
via, e specialmente un rovesciamento accidentale della ro- 


(1) Ht rimarco del signor de Pambour è il seguente: « Bisogna considerare la so- 
praclevazione, come destinata a rendere impossibile, nello stato normale delle cose, 
la proiezione del treno fuori del binario, e nou come distruzgente ogui aumento di 
resistenza nel passaggio delle curve ». 


taia esterna, e questo è il vero scopo della sopraeleva- 
zione. . 

Per molto tempo la sopraelevazione è stata regolata sulla 
velocità massima che i treni potevano prendere; ma per 
ogni velocità inferiore i veicoli si trovano forzatamente ri- 
condotti verso la rotaia interna, e la resistenza si trova così 
aumentata, sia perchè l’orlo interno dei cerchioni tocca la 
rotaia, sia perchè la conicità dei cerchioni agisce in senso 
inverso, trovandosi il contatto con la rotaia stabilito da un 
circolo o generatrice di rotazione maggiore. 

Questo fatto è stato messo in evidenza su linee in cui il 
numero dei treni merci sorpassava quello dei treni viaggia- 
tori; difficoltà persistenti di trazione si sperimentavano, e 
non furono superate che con diminuzioni operate a tenta- 
tivi della sopraelevazione della rotaia esterna. 

E mentre il Congresso espresse al riguardo il voto sopra 
riportato, il relatore, in attesa di quello, dedusse, come 
cosa fin da oggi nettamente stabilita: che ogni sopraeleva- 
afone sia assolutamente soppressa neì binari di deposito, di 
manovra, nelle stazioni da merci, di smistamento, dei porti, 
delle stazioni terminali, e in una parola, e in modo gene- 
rale, su ogni linea o parti di linea dove la velocità dei treni 
è necessariamente ridolta. i 

Ho voluto estendermi su questo punto, potendo le mas- 
sime anzidette, forse finora un poco troppo trascurate, tro- 
vare estesa applicazione in tutti i nostri binari di manovra 
e di diramazione, nei quali più o meno è mantenuta la so- 
praelevazione della rotaia esterna. 

E passando ad esaminare altre cause di dissesto dell’ar- 
mamento prodotte dal passaggio dei treni nelle curve, ac- 
cennerò allo spostamento delle traverse nel senso normale 
alla via, ed allo scorrimento longitudinale delle rotaie, come 
quelle che maggiormente si lamentano sulle frequenti e 
forli pendenze delle nostre linee. 


Alla tendenza delle traverse a spostarsi lateralmente nelle 
curve, si supplisce generalmente con buon ballast, avendo 
cura di rincalzare le testate delle traverse dalla parte esterna 
delle curve. Tuttavia talune Compagnie adottano misure spe- 
ciali per opporsi a tale spostamento: così la grande Società 
delle Ferrovie Russe e la Great Northern impiegano paletti 
Infossati verticalmente alle testate delle traverse dalla parte 
esterna; il Nord francese sulle linee percorse da treni ce- 
leri usa di riunire tra loro ai due estremi le due traverse 
di giunto a mezzo di due piccoli tavoloni di 5 centimetri 
per 14, formanti con le due traverse una specie di cassa 
senza fondo che funziona come un quadrilatero rigido. 

Al mantenimento della curvatura esatta delle rotaie sembra 
contribuisca la disposizione di esse a giunti alternati. 

Circa lv scorrimento delle rotaie sembra stabilito che una 
fila di rotaie si sposta tutl'intera in un senso, e l’altra fila 
nel senso opposto. Ne risulta da ciò che i giunti di una 
parte sono compressi, mentre quelli della parle opposta ven- 
gono stesi ed aperti, e può avvenire eziandio he al primi 
freddi, per il raccorciameuto delle rotaie, i bolloni da questa 
parte si taglino e i giunti si aprano bruscamente, In ogni 
modo poi ne derivano i così detti falsi squadri, che sono 
tanto più pericolosi nell’armamento a giunzioni appoggiate, 
in quanto che i giunti venendo a spostarsi, tendono a ca- 
dere fra traversa e traversa ed a disporsi come nell’arma- 
mento a giunli sospesi, ma senza essere però costruiti con 
la resistenza di questi. 

Gli sforzi statici e dinamici che producono questo scor- 
rimento dipendono evidentemente dalla declività della via, 
dai raggi delle curve, dal peso delle macchine, dalla velo- 
cità dei treni, dal loro tonnellaggio e dalla temperatura. Ma 
l'analisi di questi sforzi non è ancora stata determinata in 
modo soddisfacente. 

Il rimedio proposto per opporsi a tale scorrimento con- 
siste nel rendere maggiormente solidali le rotaie alle tra- 
verse in guisa che quelle non possano scorrere senza di 
queste, giacchè allo scorrimento delle traverse nel senso 
longitudinale al binario si oppone efficacemente il ba/last, 
e tanto più quanto più si avvicina alle condizioni che per 
esso si son sopra indicate. 


———_—_—_—r- 


È spiacevole che il tipo complementare del nuovo arma- 
mento in acciaio prescelto per la Rete Sicula non contempli 
un efficace arresto allo scorrimento; ed inefficaci del tutto 
son le piccole intacche che comprendono i chiodi presso il 
giunto del vecchio armamento di metri 6.30 tanto ìn ferro 
che in acciaio, di cui gran parte trovasi tuttora in opera 
anche su piani inclinati, dove lo scorrimento in «discorso 
assume perciò serie proporzioni. In proposito crederei utile 
vedere se tale inconveniente si attenua od anche si elimina 
col sopprimere del tutto l’uso dei freni nelle discese me- 
diante il solo impiego del controvapore, pel quale però bi- 
sognerebbe stabilire il corrispondente assegno in combusti- 
bile acciò venga usato dai macchinisti, ed anche qualche 
mezzo di controllo per accertare che ciò si faccia. 

Per mantenere poi lo scartamento del binario nelle curve 
è necessario munire di piastrine tutte le traverse, provve- 
dimento questo che conviene pure di adottare sulle nostre 
linee in pendenza armate con le dette rotaie di acciaio di 
metrì 6.30 dell’antico tipo, che mancano nelle curve di pia- 
strine. Le cause di dissesto nell’armamento son molte, e i 
deragliamenti son generalmente dovuti ad un concorso di 
circostanze sfavorevoli, per cui la prudenza consiglia di mol- 
tiplicare ed aumentare, per quanto è possibile, le condizioni 
di sicurezza. L'attenzione è talvolta richiamata su ciò da 
deragliamenti avvenuti in punti che da più anni furon per- 
corsi da numerosi treni, sia pure in condizioni poco favo- 
revoli, ma tuttavia senza che alcuna causa, quando avvenne 
l’accidente, fosse di per se stessa talmente grave da potersi 
ritenere come determinante lo stesso. Là, ove le piccole 
cause d’accidenti son multiple, ciascuna di esse, presa iso- 
latamente, non ha influenza, e spesso accade che si neu- 
tralizzano a vicenda; ma quando avviene che esse agiscano 
insieme e nell’istesso senso, allora determinano l’accidente, 
di cui le cause non possono essere nettamente constatale. 


(Continua). 


RIFORMA DELLA FOGNATURA DI CADICE 


Dal Municipio di Cadice ci perviene il seguente avviso 
di concorso che per la sua importanza crediamo opportuno 
riprodurre testualmente: 


Per deliberazione del Consiglio è indetto un concorso 


per la presentazione di progetti relativi alla riforma del si- 
stema delle cloache di questa città sotto l'osservanza delle 
seguenti 


CONDIZIONI : 


4. È aperto un concorso fra tutti i periti e igienisti na- 
zionali o stranieri per lo studio del miglioramento del si- 
stema delle cloache nella città di Cadice secondo i progressi 
della scienza. 


—_—‘. I progetti saranno presentati con l’osservanza del for- 
mulario della vigente legge generale delle opere pubbliche. 


3. Nella memoria, scritta in idioma castigliano, si indi- 
cheranno particolareggiatamente le riforme e modificazioni 
che si intendono apportare alle attuali cloache e il sistema 
generale che si vuole adottare per la costruzione di altre 
nuove, accennando i motivi che consigliano uno o l’altro 
mezzo, lasciando libertà ai concorrenti di proporre l’ado- 
zione del sistema che reputino meglio adatto alle condizioni 
locali. 


4. Il sistema di dotazione d’acqua sarà specificato con 
particolare cura, dovendo il volume e la pendenza esser 
tali in ogni condotto che la velocità nella cloaca sia quella 
sufficiente. Così pure si indicheranno minutamente le mo- 
difiche che debbano introdursi nell’interno delle case per 
rendere a suo tempo obbligatoria la tutela delle abitazioni, 
al quale scopo sì escogiterà il mezzo per cui la riforma 


e degli interessi materiali 
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dell'igiene delle latrine sia Ta più efficace e economica pos- 
sibile, come altresì la toro ventilazione naturale o artificiale, 


5. Non dovendo aversi riguardo in questa località all’uti- 
lizzazione dei residui nè delle acque luride sia perchè vi 
manca l'agricoltura, sia perchè intorno havvi il mare, sol- 
tanto si terrà conto che l’imboccatura dei collettori si trovi 
dove non possano fermarsi 9 agglomerarsi i residui delle 
cloache, il che produrrebbe col tempo imbarazzi alla navi- 
gazione o cattive esalazioni. 


6. Sarà circostanza da raccomandarsi il poter utilizzare 
per l'espurgo dei collettori il dislivello delle maree o delle 
onde, riservando l’acqua alta per i condotti particolari e 
per la pulizia domestica. 


T. Si terrà presente e si indicherà minutamente il modo 
più facile e economico di procedere all’espurgo periodico 
dei vari condotti pubblici e privati. 

8. Il termine per la compilazione e ammissione dei pro- 
getti sarà di sei mesi a partire dal giorno in cui appari- 
ranno gli annunzi ufficiali del concorso nella Gazzetta di 
Madrid. 


9. Ciascun progetto, senza firma, sarà accompagnato da 
un lemma e da una busta su cui sarà ripetuto il lemma 
e dentro la quale sarà indicato il nome dell’autore, Sarà 
presentato prima che scada il termine fissato, al Segretario 
del Consiglio, il quale darà ricevuta formale dei ducumenti 
prodotti. 


40. Il Municipio sottoporrà al giudizio della R. Acca- 
demia di Medicina di Cadice gli studi presentati che sa- 
ranno classificati secondo l'ordine di presentazione, rimet- 
tendo poscia tutte le carte alla R. Accademia di Belle Arti 
di S. Ferdinando in Madrid perchè dia il suo parere nel 
più breve tempo, attenendosi entrambe le Accademie al 
merito assoluto e non relativo «dei progetti. 

Conosciuti i risultati il Municipio, in seduta pubblica, 
aggiudicherà il premio a chi risulterà autore del miglior 
progetto a giudizio delle dette due Accademie sotto i ri- 
guardi dell'igiene, della costruzione e dell'economia, e pro- 
cederà all'apertura del piego rispettivo per conoscere il 
nome dell’autore, dichiarando deserto il concorso qualora 
non vi sia parere concorde fra le indicate due Accademie. 


11. Una delle condizioni più essenziali è quella del raf- 
fronto dei prezzi nella parte relativa alla via pubblica. Sarà 
circostanza da raccomandarsi la perfetta  cluiarezza negli 
stati dei prezzi elementari e composti, e nello stato gene- 
rale di cubatura delle opere progettate, unico modo questo 
per giulicare dell'esattezza della cifra a cul ammonti il 
totale importo del lavoro. 


42. L’autore del progetto premiato otterrà un compenso 
di 30,000 pesete che gli saranno date dal Municipio nel- 
l'ipotesi che esso soddisfaccia. 


43. Il progetto premiato passerà in proprietà del Muni- 
cipio, il quale lo adotterà o potrà introdurvi quelle modi- 
fiche che la pratica e la conoscenza della località consiglino 
previo giudizio peritale. Se l’autore del progetto avrà titolo 
sufficiente e fisserà la sua residenza in questo Comune du- 
rante il tempo dei lavori, avrà diritto alla direzione facol- 
tativa, senza pregiudizio dell'ispezione che spetta di diritto 
all'architetto municipale. 

44. I progetti e i lemmi degli autori non premiati sa- 
ranno restituiti, con le buste chiuse, tosto che sia fatta la 
scelta dal Consiglio. 


15. Il Municipio darà visione al concorrenti che deside- 
rino prender parte a questi lavori di tutti i dati e piani 
relativi all'argomento che si trovano nell’archivio del Con- 
siglio. 


Cadice, 20 dicembre 1892. 


Il Sindaco Presidente 
Francesco MenpeLEZ y HERRERA. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovie del Mediterranco. 
(R'iconferma degli arbitri). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha confermato in carica per un altro 
triennio — a partire dal 19 marzo p. v. — gli attuali 
arbitri effettivi (per le questioni dipendenti dalle Con- 
venzioni ferroviarie approvate colla legge del 27 aprile 
1885, n. 3048, serie 3), signori comm. avv. Gerolamo 
Boccardo ed ing. comm. Giacinto Berutti, ed ha confer- 
mato il mandato di arbitro supplente, in sostituzione del 
compianto signor avv. comm. Stefano Castagnola, il 
signor avv. Giovanni Pavoni, senatore del Regno. 

>< 
Linea Eboli-EReggio. 
(Domanda di proroga per l'apertura dei tronchi Pizzo-Ricadi 
e Sant Lufemia- Pizzo). 

Siamo informati che l’Impresa Ignazio Bonelli, assun- 
trice dei lavori di costruzione dei tronchi da Sant'Eu- 
femia a Ricadi, della linea Eboli-Keggio, a norma del- 
l'articolo 28 del Capitolato che regola l'appalto da essa 
assunto, ha presentato istanza al Ministero dei Lavori 
Pubblici per ottenere la proroga: fino al 50 marzo 1894 
per l'apertura all'esercizio del tratto da Pizzo a Ricadi; 
e fino al 30 giugno dello stesso anno per l’apertura del 
tratto Sant'Eufemia-Pizzo; fissando come termine per il 
compimento di tutti eli altri lavori necessari al comple. 
tamento dell'intera tratta Sant'Eufemia-Iicadi il 30 ot- 
tobre 1894. 


DR 
Ferrovia Faenza-Firenze. 
(Progetto di lavori di difesa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto dei 
lavori occorrenti per proteggere la ferrovia Faenza-Fi- 
renze dalla caduta di massi e di materie in corrispon- 
denza alla trincea Salice al chilom. 24.430. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 104,700 
e si domanda che l'approvazione del progetto debba va- 
lere come dichiarazione di pubblica utilità. All’ esecu- 
zione dei lavori si dovrebbe provvedere mediante appalto 
a licitazione privata, aì termini dell'articolo 65 del Ca- 
pitolato di esercizio.I lavori consistono nella costruzione 
di una galleria artificiale in deviazione, per modo da non 
imbarazzare l’ esercizio della linea. La galleria misure- 
rebbe la lunghezza di m. 1830 e la deviazione della 
linea avrebbe la lunghezza di m. 250.33. 

SS 
Linea Avezzano- Roccasecca. 
(Stato dei lavori del tronco Sora-Balsorano). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra Sora e 
Balsorano, in appalto all’Impresa Strangolini Francesco, 
riceviamo le seguenti notizie, che sono riferite al 1° gen- 
naio 1893: 

Espropriazioni: Possono considerarsi come definite 
completamente. 

Movimenti di materie: Sono pressochè ultimati per 
circa m. 2,500 a partire dal principio del tronco; sono 
poi in corso anche sulla rimanente parte del tronco, ma 
sempre in modo non corrispondente alla loro importanza, 
essendone il progresso rallentato dal lento procedere delle 
opere d'arte. 


Opere d’arte minori: Lungo il tronco ne sono previste 
n. SO. Di queste, n. 39 possono considerarsi ultimate ; 
n. 4 sono in costruzione, e le rimanenti sono ancora da 
incominciare. 

Opere d'arte speciali: Previste n. 2 sul fiume Liri, en- 
trambe in costruzione. Primo ponte alla progr. 2985 : 
Spalla destra: La muratura è rimasta sospesa al mede- 
simo piano della spalla sinistra. Si è continuato lo scavo 
per fondazione del primo tratto dei muri andatori, e si 
è iniziata l’infissione dei pali per le fondazioni. Spalla 
sinistra e muri andatori: La muratura trovasi eseguita 
e sospesa, come al mese precedente, a m. 0.30 circa dal 
piano inferiore della fascia di coronamento della spalla. 
Secondo ponte alla progr. 9426.30; Spalla destra e muri 
andatori: La muratura in elevazione trovasi eseguita e 
sospesa, come nel mese precedente, a m. 0.40 circa dal 
piano inferiore della fascia di coronamento della spalla. 
Il rivestimento in muratura delle scarpate del rialzo in 
continuazione e dei quarti di cono trovasi ultimato ; 
manca il necessario rinterro a ridosso del detto rivesti- 
mento. 

Muri di rivestimento: Sono tre; uno deve ancora in- 
cominciarsi e gli altri due sono quasi compiuti. 

Fabbricati: Sono previste n. 11 case cantoniere, delle 
quali solo quattro trovansi in costruzione avanzata ; le 
rimanenti devonsi ancora incominciare. Di sei garette in 
muratura previste, due sole sono in corso di costruzione. 
I fabbricati della stazione di Balsorano non sono ancora 
stati incominciati. 

Gallerie: Sono tre, cioè: Marianello, della lunghezza 
di m. 22.50, che è completa, meno la cunetta in sotter- 
raneo; Artificiale, della lunghezza di m. 42.46, quasi fi- 
nita; e Rampuni, del'o sviluppo di m. 579, la cui situa- 
zione al 1° del corrente mese era la seguente: Scavo : 
avanzata m. 404; allargamento in calotta m. 387; strozzo 
m. 323.40; piedritti m. 323.40; regolamento m. 306.40; 
muratura: calotta m. 359.40; piedritti m. 323.40 ; arco 
rovescio m. 306.40. 

>< 


Per la coincidenza del treno Mediterraneo n. 18 
col treno 24 Adriatico. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, in seguito ad accordi presi colla 
Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, ha di- 
sposto che il treno diretto n. 18, della linea da Milano 
a Torino, venga ritardato di 15 minuti onde rendere pos- 
sibile la coincidenza col diretto Adriatico n. 24, Venezia- 
Milano, il cui arrivo a Milano, a partire dal giorno 13 
del prossimo febbraio, avrà luogo alle 7.50 pom. 

Ci consta che la predetta Direzione Generale ha pro- 
posto al Ministero dei Lavori Pubblici che nella predetta 
occasione di mutamento d’orario siano introdotte anche 
alcune modificazioni nell'orario dei treni della linea da 
Genova a Ventimiglia. 

>< 


Ferrovia Sicula Occidentale Palermo-Marsala-Trapani. 
(Progetto di una tettoia per la stazione di Trapani). 

Siamo informati che la Direzione della Ferrovia Sicula 
Occidentale Palermo-Marsala-Trapani ha presentato al- 
l'approvazione governativa il progetto dì una tettoia me- 
tallica per il fabbricato viaggiatori della stazione di 
Trapani. La tettoia avrebbe la lunghezza di m. 70.10 e 
la larghezza di m. 8.10; sarebbe costituita da arconi a 
sistema inclese, formati di due tratti inclinati: la monta 
totale sarebbe di m. 2.05 e la monta delle catene di 
m. 0.65. La tettoia poggerebbe per i primi tre arconi, 


e degli interessi materiali 
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da ambo i lati, sopra colonne, e per gli altri sette ar- 
conì, da un lato, sopra colonne, e dall’altro sulla cornice 
di coronamento al fabbricato. La distanza fra gli arconi 
sarebbe di m. 7.20. 


>< 
Rete Mediterranea. 


Prospetto del materiale mobile in servizio ed in co- 
struzione al 31 dicembre 1892 sulle linee della rete Me- 
diterranea : 


Specificazione del materiale mR: PI n uz. Totale 
I. Locomotive: 
A ruote libere . . N. DO — 59 
À quattro ruote accoppiato . » 504 — 504 
» sel » » . 472 — 472 
» otto » » 178 — 178 
Locomotive-fenders per linee sccon- 
darie . . » 18 — 78 
Locomotive-fenders per manovre  » 13 — 13 
Totale . . . N. 1297 — 1207 
Proporzione per ogni km. di strada » 0.254 — 0.254 
Il. Carrozze: 
per servizio ordinario: 
Di lusso, saloni e drealk. . . N. doo 1 56 
» 1° classe. . . .... n» 486 10° 496 
o» 2° » vuo 730 16 746 
Miste di 12 0 9 classe . «+.» 450 — 450 
Di 3* classe. . . è. +» 1615 12 162 


Miste di 2° e 8* classe dale se fs i 


Miste di 12, 2* e 3* classe. . » 1 — 11 

Di 43 classe. gra » 12 — 12 

Per trasporto di pacchi postali » 48 — 48 

Miste di 2* classe e pacchi postali » 50 — 50 
per servizi economici: 

Di 1* classe. . . .... 29 — 29 

Di 2* » nu Id 49 — 49 

Miste di 1 e 9a classe . sla 49 — 49 

Di 3* classe. . . . . » 150 — 130 

Di.3* classe con bagagliaio. . » 239 — 23 

Miste di 1* 2* e 3* classe. . » 1 —- 1 

Totale N. 3738 39 3777 

Proporzione per ogni km. di strada» 0. 7882 0. 077 0.74 .7409 

III. Bagagliat: . . . . N. 937 — 937 

Proporzione per ogni km. di strada » 0.1837 — _— 0.1887 

IV. Carri: 

AÀ scuderia . . Pa 85 — 85 

Per piccolo bestiame . ue 60 — 60 

Per merci e bestiame coperti . » 12413 24 12437 

» scoperti a sponde alte » 06604 — 5664 

» » AO Ie » 3279 — 3279 

Carri cisterna . . . . +» 166 — 166 

» per ghiaia e massi. . è.» 452 — 452 

» di soccorso . . ‘°D 42 -- 42 

» per visita gallerie. . d — 2 

» spazza-neve . . . . . n od — 54 

» diversi. . . ....° 12 — 12 

» serbatoi.gas. . . » 12 — 12 

» trasporti vino e uva pig. » — 15 15 

tubulari » » . » — 4 4 

Totale N. 22.241 43 22.278 


Proporzione per ogni km. di strada » 4.36270084 4.371] 
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Le 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi una proposta dell’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate Meridionali riguardante la 
soppressione di due dei tre attraversamenti della con- 
dotta d’acqua potabile di proprietà dei Comuni consor- 
ziati di Terno e di Chignolo d'Isola con la ferrovia Ponte 
S. Pietro-Seregno, e per sistemare il terzo. La spesa al- 
l’uopo preventivata ascende a L. 10,140; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi il progetto modificato, pre- 
sentato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo per parziale ampliamento della stazione di 
Acqui, onde provvedere all'innesto nella medesima della 
nuova linea Genova-Ovada-Acqui-Asti. La spesa totale al- 
l’uopo preventivata rileva a lire 216,591.27, di cui 
L.85,123.53 per opere e provviste comprese in appalto, 
L. 95.000 a disposizione dell’Amministrazione per lavori 
in economia, e L. 36,467.74 per materiale metallico di 
armamento; 

3, Che possa approvarsi il progetto presentato dal- 
l’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali rela- 
tivo ai lavori di sistemazione del servizio d’acqua nella 
stazione di Ravenna; e che possa affidarsi |’ esecuzione 
dei relativi lavori, a prezzo fatto all'Amministrazione 
predetta, per la somma di L. 54,000, in base all'appo- 
sito atto di sottomissione all’uopo da questa concordato 
coll’Amministrazione governativa. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui se- 
guenti altri affari, pure riguardanti il servizio delle 
Strade Ferrate : 

a) su di un progetto di transazione concordato dal- 
l’Amministrazione governativa coll’ Impresa ‘l'iozzi, per 
definire le vertenze relative all’ esecuzione dei lavori di 
costruzione del tronco da Roccaravindola ad Isernia, della 
ferrovia Caianello-Isernia, da essa assunto con contratto 
1° marzo 1889; 

D) circa l’ applicazione della multa contrattuale a 
carico della Società Nazionale delle Officine di Savigliano 
e della Ditta « Costruzioni meccaniche di Saronno » per 
ritardata consegna di botti e di carri serbato! per il tra- 
sporto di vino e ) di uva pigiata. 

dD< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Per il trasporto di laterizi all’estero). 

Ci scrivono da Cremona che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha vivamente raccomandato al Ministero 
dei Lavori Pubblici, nell’interesse dell’ industria e del 
commercio della Provincia, un'istanza della Società Ce- 
ramica Ferrari e della Ditta Lecchini (che esercitano in 
vaste proporzioni la fabbricazione dei laterizi), tendente 
ad ottenere che, in conformità di quanto si è praticato 
per i trasporti di vino destinati all’estero, anche ai pro- 
dotti delle Ditte suindicate. da esportarsi fuori dello 
Stato, venga accordato un ribasso sui prezzi della tariffa 
n. 121. 

(Domanda di proroga). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto con parere favorevole al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda della Ditta J. G. Schmidt 
di Legnago, avente lo scopo di ottenere che sia proro- 
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gata per un altro anno, alle medesime condizioni, la con- 
cessione accordatale nello scorso esercizio per i suol tra- 
sporti di semi oleosi da Venezia a Legnago. 


(Proposta di aggiunta). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato per approvazione al Ministero dei 
Lavori Pubblici la seguente proposta di aggiunta alla 
taritta speciale n. 3, G. V.: 

« Nel secondo capoverso della condizione c) della ta- 
» riffa speciale n. 3, G. V., prima delle parole: frutta 
» secche — sono aggiunte le parole: paste da vermicel- 
» lato ». 

(Domanda di rinnovazione). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto con parere favorevole al Ministero 
dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Sclopis e 
Comp. per ottenere la rinnovazione per un altro anno, 
alle stesse condizioni, della concessione scaduta il 21 di- 
cembre p. p. relativa ai suoi trasporti a vagone completo 
di acido solforico e cloridrico in partenza dalle stazioni 
dì Torino. 

> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno al 
seguenti affari ferroviari: 

Sulla transazione coll’Impresa Arcellazzi per la costru- 
zione del tronco Lecco-Oggiono della ferrovia Lecco-Colico; 

Sulla perizia di maggiore spesa per il compimento del 
tronco Bosco Redole-Boiano, nella ferrovia da Campobasso 
ad Isernia; 

Sulla convenzione stipulata con varì proprietari per at- 
traversare con passerella la linea Torino-Novara, onde ac- 
cedere alle nuove officine di Torino; 

Su due convenzioni stipulate: la prima colla ditta Vit- 
torì, per costruzione a distanza ridotta dalla stazione di 
Pedaso, lungo la linea Foggia-Ancona; la seconda, colla 
ditta Barriolo, pure per costruzione a distanza ridotta dalla 
linea Palermo-Porto Empedocle. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — La Camera di Com- 
mercio di Milano, nella seduta del 34 dicembre u. scorso, 
deliberava di pregare il Comitato locale per il valico del 
Sempione di voler studiare il nuovo progetto presentato dai 
signori Masson e Chapuy, e di farsi iniziatrice di una agi- 
tazione in favore (1). 

La presidenza fece parte del deliberato al Comitato, il 
quale dichiarò in una sua relazione, di ritenere che allo 
stato delle cose, avuto riguardo alla nuova fase, tecnica e 
finanziaria, nella quale oggi accenna ad entrare il progetto, 
crede esaurito il suo mandato, ritenendo opportuno che la 
Camera assumesse cessa stessa la cosa, o procedesse alla co- 
stituzione di un nuovo Comitato. 


Nella seduta del 21 corrente quindi la Camera di Com- 
mercio votò, senza discussione il seguente ordine del giorno: 

« La Camera di Commercio di Milano: 

In merito al nuovo progetto di valico del Sempione; 

In esecuzione dei due primi punti dell'ordine del giorno 
31 dicembre; 

Delibera la costituzione di una nuova speciale Commis- 
sione di 9 membri coll’incarico di esaminare la possibilità 
tecnica e finanziaria del progetto stesso e di riferirle, entro 


(1) Vedi Monitore n. 1 del 1893. 
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il mese di febbraio, le risultanze dei suoi studii. È data 
facoltà alla Commissione stessa, d’accordo colla Presidenza 
della Camera, d’aggregarsi altre persone competenti ». 

Si procedette quindi alla nomina della Commissione suac- 
cennata. Essa risultò così composta: 

Francesco Gondrand, Cesare Mangili, Pietro Ponti, Li- 
curgo Introini, Emilio Gadda, ing. Robecchi, ing. Gaspa- 
retti, ing. Parravicini, ing. Belloni. 


Stazione di Porta Romana a Milano. — În 
merito all’ubicazione della stazione di Porta Romana a Mi- 
lano per la quale tante volte ebbe ad occuparsi il Monîtore, 
la Camera di Commercio di quella città, nella seduta del 
24 corrente, dopo lettura della Relazione della Commis- 
sione referente, in cui furono trattate tutte le considerazioni 
tecniche e commerciali che militano in favore della proget- 
tata stazione, approvò il seguente ordine del giorno: 

« La Camera di Commercio di Milano: 

Riaffermando i voti precedenti; 

Avuto riguardo agli affidamenti dati dal Governo; 

Constatando che il concorso degli enti locali e dei pri- 
vati rende agevole il compimento di un’opera reclamata 
dagli interessi cittadini; 

Delibera fare nuovi uffici perchè il Governo, senza ulte- 
riore indugio, provveda alla ‘costruzione e all'apertura ed 
esercizio della Stazione di Porta Romana ». 


Ferrovie d'interesse piemontese. — L’Ass0- 
ciazione per gli ‘interessi torinesi tenne la sera del 21 cor- 
rente un’adunanza per discutere la questione ferroviaria in 
ordine agli interessi specialmente di Torino e Biella. 

Numerosi ed egregi rappresentanti di Torino e dell’intera 
regione subalpina parteciparono all’adunanza che riuscì im- 

onente. Notavansi, olire a molte notabilità di Torino e di 
Biella, i deputati Casana, Pozzo e Merlani. 

Dopo una lunga e vivace discussione i convenuti appro- 
varono un ordine del giorno del Consigliere comunale di 
Torino, Rabbi, così concepito: i 

« L'assemblea, convinta che nessuno dei progetti presen- 
tati dal Comitato milanese è conveniente per Torino, che 
non trova comunanza di interessi se non col suo riavvici- 
namento con Biella, Gattinara e Borgomanero con una linea 
diretta Torino-Ivrea-Biella-Gattinara-Borgomanero, delibera 
di nominare un Comitato onde richiamare e coadiuvare i 
Corpi costituiti, ed in ispecial modo la Camera di Com- 
mercio allo studio della questione per una pronta e pratica 
soluzione della medesima ». 


Ferrovia Varese-Robarello. — Il Comitato ese- 
cutivo della ferrovia Varese-Robarello ha convocato l’as- 
semblea degli azionisti per il giorno 26 del prossimo mese 
di febbraio. 

Il Comitato stesso spera per quell’epoca di poter presen- 
tare un progetto concreto. Comunque, gli azionisli saranno 
chiamati a prendere una decisione definitiva. 


Ferrovia Sant'Arcangelo-Urbino. — Il Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pnbblici, presi in esame i tre 
progetti comparativi del tronco Sant'Arcangelo-Urbino, della 
ferrovia Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano, ha espresso \’av- 
viso che prima di emettere un parere definitivo sulla pre- 
ferenza da darsi ad uno dei due tracciati, medio per Valle 
Avellana o dasso per Ospedaletto, Madonna del Piano e l’Apsa 
della Solfatara, avendo fin d'ora dichiarato inammessibile il 
tracciato alto pel Montefeltro, sia opportuno che una Com- 
missione proceda ad una ricognizione locale e riferisca il 
proprio avviso în merito ai progetti di quei due tracciati. 


Ferrovia Avezzane-Roccasceca. — È stato sot- 
toposto all'approvazione governativa il progetto di appalto 
del tronco della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra 
Civita d’Antino e Capistrello. Questo tronco di ferrovia mi- 
sura la lunghezza di m. 14,331.66, ed il suo importo com- 
plessivo è preventivato di L. 12,677. 


Ferrovia Faonza-Firenze. — Il Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici ha dato la sua approvazione, anche 


agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, ad un pro- 
getto riguardante la deviazione della linea Faenza-Firenze, 
fra i km. 30.372 e 30.757 in corrispondenza della trincea 
di Casa Cineto. 


Ferrovia funicolare Como-Brunate. — | la- 
vori della funicolare Como-Brunate, di cui abbiamo annun- 
ziato l’inizio nel precedente numero, procedono alacremente. 

Vennero già scoperchiate le case in borgo S. Agostino, 
dove sorgerà la stazione. 

Fra pochi giorni tutta l’area sarà libera, e così si-potrà 
dar mano ai lavori della galleria. 

A Carascione cominciarono già i fondamenti per le pile 
degli archi del viadotto. Oltre Carascione, vennero inco- 
minciate le mine e lo sterramento per costruire la trin- 
ciera sino a Brunate. 


Notizie Ferroviarie Estere 
Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di dicembre 
41892. — Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(266 chilom.), nel mese di dicembre 1892, confrontato con 
quello dello stesso mese 1894, fu il seguente: 
1899 Dicembre 1891 


Passeggieri trasportati . Num. 83,700 81,463 
» introito . . L. 242,400 231,604.93 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 235 254 
» introito . . L. 19,300 20,876.81 
Bestiame trasportato . Capi 2,680 t,827 
» introito . . . L. 9,700 26, 793.06 
Merce trasportata =. .Tonn. 61,800 61,661 
» introito . . 094,000 083,998. 44 
Introito complessivo . 905,000 963,273.24 
» chilometrico. . 3,027.82 3,621.33 
Proventi diversi 80,000 16,177.28 


Introito generale . 
Spesa complessiva . . 
» chilometrica 2,897.14 2,742 88 
Introito nello . 285,000 309,845.60 
Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


— Pradotto dell'intero esercizio 1892 in confronto del- 
l'esercizio 1891. 


1,039, 450.52 


760,000 729, 604.92 
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o differenza 

1892 1891 nel 1892 

Passeggeri trasportati 1,443,584 — — 1,388,671— -| 54,913 — 
» introito 4,717,722.95 4,712,049.99 -L 5,672,96 
Bagagli e cadaveri 5,172 — ol54 — + 18 — 
» introito 448,863.79 458,466.25 — 9,599.46 
Bestiame trasportato 62,890 — 85,569 — — 22,979 — 
» introito 227,025.74 323,578.59 — 96,552.85 
Merce trasportata 768,217 — 706.132 — 62,085 — 
» introito 8,343,358.99 —7,498,310.47  -- 845,048.52 
Introito complessivo 13,736,971.47 15,992,402.50  — 744,549.17 
» chilometrico 61,642./5 48,843 63 + 2,799.12 
Proventi diversi 578,580.55 540,477.05 + 33,105.50 
Introito generale 14,310,552.02  13,532,879.35 + 777,672.67 
Spesa complessiva 1,254,217.63 —6,987,365.73 + 246,851.90 
Spesa chilometrica 27,190.61 26,268.27 H- 0 927.34 
Introito netto 7,076,334.39 —6,545,513.62 -+ 580,820.77 


Conviene notare che le cifre per gli ultimi tre mesi del- 
l’anno 1892 sono soltanto approssimative, e, naturalmente, 
subiranno qualche modificazione. 


Ferrovio Svizzere. — Riscatto della linea La Plaine- 
Ginevra. — Il 24 corrente, nel Gran Consiglio di Ginevra, 
il signor consigliere di Stato Dufour, rispondendo ad una 
interpellanza del signor Patru, osservò che il Consiglio fe- 
derale non ha abbandonato l’idea di riscattare la linea La 
Plaine-Ginevra, appartenente alla Società della ferrovia Pa- 
rigi-Lione-Mediterraneo, e che il Dipartimento federale delle 
Strade Ferrate deve presentare in proposito un rapporto 
allo stesso. À quanto si dice, questo rapporto è quasi 


pronto, e sarà fra breve presentato al Consiglio federale. 
Sarebbe veramente sorprendente se il Dipartimento, dopo 
gli schiarimenti avuti, arrivasse ad un risultato negativo, 
cioè non proponesse il riscatto della linea da parte della 
Confederazione. Questo mudo di vedere sarà certamente con- 
diviso anche dagli altri membri del Consiglio federale, non 
eccettuato il signor Lachenal. Se il riscatto della linea ar- 
recherà del vantaggio alla città di Ginevra, non mancherà 
pure di essere nell’ interesse dell’ intiero paese. La Confe- 
derazione sarà ben contenta di inaugurare la nazionalizza- 
zione delle ferrovie coll’acquisto di un tronco come quello 
in quistione. 


Ferrovie Francesi. — / prodotti nel 1892. — Il 
Journal Officiel del 413 gennaio ha pubblicato il bollettino 
comparativo dei prodotti, negli anni 1891 e 1892, deile 
ferrovie d’interesse generale. Riproduciamo le cifre prin- 
cipali, facendo osservare che questi risultati non sono che 
approssimativi e che potranno subire delle ulteriori corre- 
zioni, I chilometri esercitati nel 1892 sono i medesimi del 
18091: 


Prodotti 
Compagnio a partire dal 1° gennaio 
1892 1591 

Stato... . în. 38,030,352 — 37,376,370.70 
Parigi-Lione Medi- 

terranco . . >»  304,103,825.20 = 357,085,315.95 
Rodano al Monce- 

nisio » 4,623,366.50 4,716,401.45 

Nord . . . >»  186,639,000 — 187,576,000 — 

Ovest... . >» 140,597,415.87 146,456,273.84 

Orleans » 172,401,560.89 170,195,371.94 

Est » 144,072,000 — 144,425,000 — 

Mezzogiorno . » = 90,594,006 — 91,065,5318.47 

Totali fr. 1,137,021,276.46 1,138,896, 258.35 


— Ferrovia d'interesse locale nell'alta Savoia. — Il Pre- 
fetto dell’alta Savoia ha autorizzato l’esercizio, a partire dal 
4" dicembre u. s., della ferrovia d’interesse locale da Etrem- 
béres al piano dei Tredici Alberi, sul Gran Salève. 

Questa linea, della lunghezza di 6 chilometri circa, com- 
prende, oltre le stazioni estreme, le fermate di Basso Mornex, 
Alto Mornex e la stazione di Mormetier-Mairie, 


— Società ferroviaria in fallimento. — IH Tribunale di 
Commercio di Parigi, in data del 241 corr., ha dichiarato 
in stato di fallimento, dal 22 dicembre 1892, la Società ano- 
nima detta Società delle linee ferroviarie internazionali delle 
Alpi (Gran S. Bernardo, Colle di Tenda), con sede a Parigi, 
via Saint-Georges, 00. 
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— NUluminazione elettrica delle vellure della rele del 
Nord. — La Compagnia delle ferrovie francesi del Nord ap- 
plicherà quanto prima l'illuminazione elettrica sulle vetture- 
salon, coupés-ltt8, toeletta, prima, seconda e terza classe 
della sua rete. 


Ferrovie Olandesi. — Fsercizio del 1891. — Dalla 
statistica ufficiale delle ferrovie e tramvie olandesi per il 
1894, pubblicata dal Ministero del Waterstaat, del Com- 
mercio e dell'Industria, la lunghezza delle Strade ferrate 
delle 4 compagnie che possono considerarsi come formanti 
la rete neerlandese: 41. Compagnia per l'esercizio delle fer- 
rovie dello Stato; 2. Ferrovie Olandesi; 3. Ferrovie Cen- 
trali; 4. Ferrovie del Brabante settentrionale, era di 4724 
chilometri. H materiale comprendeva 715 locumotive, 1833 
vetture e 9680 carri merci e bestiame. 

I viaggiatori trasportati furono 22,185,182 e le merci 
ammontarono a 8,397,342 tonnellate. I prodotti lordi am- 
montarono a 29,814,484 64 fiorini. 

Il prodotto medio per tonnellata chilometrica è stato, per 
la Compagnia dello Stato, di fiorini 0.02; per le Ferrovie 
Olandesi, fiorini 0.019; per le ferrovie Centrali, fiorini 
0.027; per le Ferrovie del Brabante settentrionale, fio- 
rini 0.02. 

Le 47 Compagnie di tramvie in esercizio hanno una rete 
della lunghezza di 962 chilometri. Tredici impiegano la 
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trazione a cavalli, 33 usano il vapore ed una la trazione 
elettrica. 

Le tramvie trasportarono 37,171,352 viaggiatori, tonnel- 
late di merci 244,466,352 e 10,694 capi di bestiame. 

I prodotti lordi ammontarono: per i viaggiatori a fiorini 
3,715,115.97 ; per le merci ed il bestiame a fior. 378,255. 40, 
cioè in totale, compresi i prodotti diversi, fior. 4,148,754.05. 


Ferrovie Russe. — ]l Ministro delle vie di comuni- 
cazione, Krivoschein, sta elaborando un nuovo regolamento, 
per rendere obbligatoria, dopo un dato numero di anni, la 
rimonta del materiale di tutte le ferrovie, come pure perchè 
l'ispezione tecnica delle strade e dei vari lavori sia com- 
piuta con maggiore diligenza e severità. 


— Ferrovia Siberiana. — In virtù di un ordine dell’im- 
peratore al ministro delle finanze, in data del 22 dicembre, 
la ferrovia Siberiana sarà costrutta nell’ordine seguente : 

1. Si procederà anzitutto, come prima calegoria di 
lavori alla costruzione del tronco occidentale da Tchélia- 
binsk al fiume Obi, cioè 1328 verste, poi a quella del tronco 
centrale, dall’Obi ad Irkoutsk, cioè 1754 verste; si termi- 
nerà la costruzione già cominciata del tronco Viadivostok- 
Grafskaia e si procederà a quella d’una linea di raccorda- 
mento tra la ferrovia dell'Oural e le ferrovie della Siberia 
nella direzione di Caterinebourg. Questi lavori dovranno 
essere terminati per l’anno 1900 al più tardi. 

2. Ilavori da effettuarsi in seguito, e che faranno parte 
della seconda categoria sono: la costruzione della linea 
Grafskaia-Khabrovka (347 verste) e di quella che riunirà 
la stazione di Myssoro, punto di partenza della linea del 
Transbaikal a Srétensk (1900 versie). i 

3. I lavori della terza categoria comprendono la costru- 
zione della linea contornante il Baîkal (292 verste) e del 
tronco Srétensk-Khabarovka (circa 2000 verste). 


Notizie Diverse 


Provviste di materiale ferroviario in 
Russia. — Corrispondenze da Pietroburgo recano che 
quel Governo permetterà nuovamente alle Compagnie delle 
strade ferrate di ordinare all’estero il materiale del quale 
abbisognano. Tale misura sarebbe presa dal Governo im- 
periale principalmente per compiacere la Germania; ma il 
Belgio in special modo ed altri Paesi potrebbero profittare 
della levata di questa interdizione che da poco tempo col- 
piva la produzione estera. 


Commercio italiano in Svizzera. — La Com- 
missione di vigilanza del Museo commerciale di Milano, per 
favorire l'esportazione in Svizzera, comunicò a quella Ca- 
mera di Commercio le sue conclusioni, che furono lette nella 
seduta del 21 corrente. Esse sono le seguenti: 

Invitare il Governo: 

I. Ad adoperare l'influenza sua, per quanto possibile, 
allo scopo di tenere vivo ed assecondare il movimento, che 
già si delinea nella Svizzera, favorevole ad una limitazione 
delle tariffe ferroviarie applicabili ai trasporti dalle stazioni 
di confine anche coll’Italia verso quelle dei Cantoni situati 
nella zona occidentale del Paese ; 

II. Ad interessarsi del pari vivamente affinchè le mi- 
sure di precauzione adottate dalla Svizzera cuntro il bestiame 
italiano siano mitigate, ed applicate possibilmente contro le 
sole provenienti dalle regioni d’Italia infette.; 

III. A istituire delle borse dirette alla creazione di Case 
di Commercio italiane nella Svizzera, per le quali la Camera 
stessa dovrebbe offrire. il contributo suo. 


Per la congiunzione di Venezia coll'isola 
della Giudecca. — Avviso di concorso. — Dal Muni- 
cipio di Venezia è stato aperto un concorso tra ingegneri 
per la presentazione di uno studio completo di confronto 
tra i diversi sistemi che si possono lleare a fine di con- 
giungere la città di Venezia all’isola della Giudecca. 


Lo studio dovrà contenere: 

a) l'elenco di tutti i mezzi che valgano a stabilire una 
diretta comunicazione tra la città e l’isola; 

b) l’esame di tutti i vantaggi e di tutti gli inconvenienti 
che la comunicazione può recare secondo il luogo dove venga 
stabilita, e le ragioni della scelta progettata del luogo me- 
desimo ; 

c) il progetto completo di massima di almeno uno tra 
i diversi mezzi possibili di comunicazione; 

d) l'esposizione minuta e completa delle ragioni tecniche, 
commerciali ed economiche che inducono il concorrente a 
dare la preferenza ad uno tra tulti i progetti che egli cr e- 
derà di esaminare. 

La compilazione del progetto (lettera c) e l’esposizione 
delle ragioni per la scelta fatta dal concorrente (lettera d) 
devono essere fatte in modo che la Commissione giudica- 
trice del concorso possa avere garanzia che le ragioni, per 
le quali il concorrente ha scelto uno tra i mezzi possibili 
di comunicazione, derivano da studi di confronto diligenti 
ed imparziali. 

Il concorrente dovrà altresì enumerare, accanto ad ogni 
mezzo di comunicazione indicato 0 proposto, tutti gli esempi 
di mezzi analoghi eventualmente già suggeriti o già attuati 
altrove, con le varianti che, nell'attuazione dei mezzi stessi 
imporrebbero le condizioni eccezionali della città di Venezia. 

Qualunque sieno i distinti mezzi di comunicazione pro- 
gettati e suggeriti dal concorrente, questi dovrà tener conto 
della necessità che le nuove opere proposte da un lato non 
danneggino l’attuale navigazione nel grande Canale della 
Giudecca e lo sviluppo che essa avrà nell’avvenire, e dal- 
l’altro lato giovino ad accelerare l’incremento del traffico 
intorno ai centri già formati dell'attività commerciale del 
porto di Venezia, della città e dell’isola della Giudecca. 

Le tavole che accompagneranno i progetti dovranno con- 
tenere, in quanto occorrano alla completa dimostrazione 
dello studio: 

41. le necessarie sezioni del canale; 

2. i tipi diversi adottati per le opere di fondazione, 
con indicazioni dello stato geologico del sottosuolo; 

3. icnografia, ortografia, sciografia di tutte le opere da 
costruirsi ; 

4. calcoli di stabilità; 


5. compuli metrici; 


6. perizie estimative dei lavori, sia di espropriazione 
come di costruzione; 

7. spese approssimative particolareggiate di manuten- 
zione. 

La scala per i disegni delle sezioni trasversali del canale 
sarà nel rapporto di 1j500 per le ascisse e di 1100 per 
le ordinate; per i disegni dei particolari potrà variare ad 
arbitrio del concorrente tra 1{10 ed 4150. 

Il premio fissato per il concorrente che avrà corrisposto 
completamente a tutte indistintamente le condizioni del 
programma, sarà di L. 5000, da pagarsi entro un mese dal 
voto definitivo della Commissione giudicatrice, la quale sarà 
nominata dalla Giunta municipale appena chiuso il concorso. 

I progelti presentati al concorso resteranno in proprietà 
del Municipio. 

Il concorso si chiude il 31 dicembre 1893. 

I concorrenti che desiderassero ulteriori schiarimenti po- 
tranno chiederli alla Segreteria Municipale, presso la quale 
è depositata una planimetria generale del canale della Giu- 
decca, e le sezioni di questo canale, rilevate dal R. Ufficio 
del Genio Civile. 


2711 debito pubblico italiano. — Consolidati al- 
l’estero. — Il cambio decennale delle cartelle della nostra 


‘ rendita pubblica offrì l'opportunità alla Direzione del Debito 


pubblico di formare una statistica della quantità di titoli 
di consolidati in circolazione all’estero e dell'ammontare 
della relativa rendita. 

Era un dato importantissimo che conveniva rilevare, 
giacchè sc in passato tale stalistica sì poteva facilmente con 
sufficiente approssimazione ricavare dai pagamenti delle ce- 


_ 


e degli interessi materiali 


dole semestrali fatte all’estero, oggi veniva a mancare il” 
modo di avere per questo mezzo notizie attendibili, in se- 
guito all’incetta delle cedole all’interno per riscuoterle al- 
l'estero in oro. 

Dalle notizie fornite, sia dalla Casa fratelli Rothschild di | 


Parigi, sia dalla Banca Nazionale, si è potuto stabilire che 
al 30 gingno del 1892 erano collocate all’estero 584,843 car- 
telle di consolidato italiano, le quali importavano una ren- 
dita complessiva di L. 93,258,910, vale a dire il quarto 
circa « per numero », oltre él terzo « per valore » dell’in- 
tiero consolidato. 

La seguente situazione dimostra il loro collocamento nei 
vari Paesi, classificati secondo l’importanza della somma di 
rendita possedula: 


Francia . . . Cartel'e 269,859 per L. 43,459,415 
Germania . . . . » 213,474 » >» 32,818,970 
Inghilterra » 53,308 » » 10.052,220 
Austria-Ungheria » 47,940 » »  3,332,750 
Olanda . » 21,021 » »  2,402,305 
Svizzera . . . . » 7,442 D » 886,840 
Belgio . . . . , » 41,244 >» » 137,280 
Danimarca. : » 124 » » 58,325 
Baviera » 184 » >» 21,669 
Africa francese » 132 » » 15,260 
Russia . 4 » 15 » » 3,820 
Spagna. . . . » 15 » » 92,639 
Portogallo. . » 14 >» » 2,420 
Turchia ) 63 » 1,040 
Romania . . . » 9 » 1,600 
America del Nord » 11 » » 1,295 
America del Sud » 19 » >» 445 
Egitto . . . . » 3 » » 20 


Totale Cartelle 584,843 per L. 93,258,910 

La Francia, come si vede, tiene il primo posto; segue 
la Germania, dove la nostra rendita ha preso nel decennio 
1881-1891 una espansione importante. 


L'Inghilterra ne possiede assai meno di quanto general. 


mente si supponga. 
In tutti gli altri Paesi il consolidato italiano ha una parte 
molto secondaria. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori ce EF'orniture 
per HFerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazaoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. i 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 104,700 *, per lavori occorrenti alla fer- 
rovia Faenza-Firenze; 

L. 7570, per provvedere alla chiusura della ferrovia lungo i 
tratti attraversanti la proprietà Saladini conte Corrado, fra i chi- 
lometri 16.300 e 17.600 della ferrovia Ascoli-Sambenedetto; 

L. 7000, pei lavori di consolidamento delle trincee fra i chilo- 
metri 138.970-139.150 e 139.360-139.400 da Roma, della ferrovia 
Orte-Foligno-Falconara; 

L. 1690, per l'impianto di una fermata al passaggio a livello 
della strada per Giarola al km, 14.583.50 della ferrovia Parma- 
Spezia, 
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Rete Mediterranea. — L. 24,400, per la costruzione di una gal. 
leria artificiale dal km. 121.600 al km. 121.625, tra le stazioni di 
Romagnano e di Balvano, nella linea da Eboli a Potenza; 

L. 12,500, per la costruzione di filtri alle cisterne delle 45 case 


, cantoniere esistenti lungo la ferrovia da Taranto a Brindisi; 


L. 9900, per provvedere alla costruzione di una casa canto- 
niera aì km. 92.244 fra le stazioni di Montegiordano e Roseto, 
della linea Taranto-Reggio, in sostituzione di altra abbattuta per 
frana al km. 91.844; 

L. 9300, per l'esecuzione di lavori di completamento del tronco 
da "l'aranto a Latiano nella ferrovia da Taranto a Brindisi; 

L. 9200, per provvedere al rinforzo dei ponti sui fossi Fo- 
logno-Nuova, Torale, Pitignano, Ceresia, Oratorio e Caligi nel tronco 
da Colle Salvetti a Pisa della ferrovia da Roma a Pisa; 

L. 7580, per provvedere ai nuovi impianti chiesti dalla Società 
del Gottardo per facilitare il controllo sanitario del bestiame in 
transito internazionale nella stazione di Luino; 

L. 5700, per provvedere alla costruzione di un acquedotto a 
sezione elittica, in muratura, in sostituzione del ponticello in legno 
al kin. 204.322, fra le stazioni di Campomaggiore e di Calciano 
della linea Eboli Metaponto; 

L. 2500, per provvedere alla sistemazione degli scoli d’acqua 
nelle adiacenze del piazzale esterno della stazione di Trivigno lungo 
la linea da Eboli a Metaponto; 

I.. 15320, per l'esecuzione di lavori di restauro del magazzino 
merci della stazione di Empoli nella linea Firenze-Empoli-Pisa; 

L. 1140, per munire di ringhiera le scale di tre case canto. 
niere semplici, e per coprire n. 33 cisterne, lungo il tronco Ta- 
ranto-Latiano della ferrovia Taranto-Brindisi. 

Rete Sicula. — Progetto * di tettoia metallica nella stazione di 
Trapani. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 54,200, per consolidamento della costa 
franosa fra le progressive 172.110 e 172.220 sulla linea Eboli-Me- 
taponto; 


L. 8500, per riforma e riordino della Torneria nelle Officine 
di Milano P. N.; 

L. 3900, per consolidamento del ponte in legno sul Rio San 
Marco (linea Castellammare-Porto). 

L. 41,500, per costruzione di un muro di difesa della ferrovia 
dalle mareggiate fra i chilometri 372.959 e 374.282, della linea 
Taranto-Reggio; 

I. 6925.98, per costruzione scogliera fra le progressive 63.415 
e 63.435, presso Bonassola (linea Genova-Spezia). 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di sistemazione della 
trincea di Monteggia, linea Gallarate-Laveno. Importo L. 45,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 6 febbraio p. v., 
ore 10 antimeridiane ; 

Per costruzione li un muro a difesa della ferrovia dalle ma- 
reggiate dal chilom. 372.959 al chilom. 374.282, linea Taranto- 
Reggio, fra Siderno e Gerace. Importo L. 41,500. Tempo utile per 
la presentazione delle offerte fino al 7 febbraio p. v., ore 10 ant. 


5. — Contratti 
stipulati dallo Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seluta del Comitato, del 27 corrente). — 
Con la Ditta Agostino Oneto e C., in liquidazione, di Sampierdarena, 
per fornitura di Cg. 330,000 di olio d'oliva lavorato; 

Con la Ditta Broglia e Rusconi, di Milano, per fornitura di 
Cg. 40,000 di stagno in pani; 

Con la Ditta Pyman, Watsone e C. di Cardiff, per fornitura di 
tonnellate 20,000) di carbone inglese in mattonelle ; 

Con la Ditta Antonio Napoleone e tigli, di Ortona a mare, per 
fornitura di Cg. 90,000 di òlio d'oliva; 

Con la Ditta Avigdor e figli, di Torino, per fornitura di metri 
lineari 2000 di velluto di lana verde; 

Con la Ditta Bachi Eugenio, di Torino, per fornitura di mo- 
bili di noce a lucido; 

Con la Ditta Fratelli Bassolini, di Milano, per fornitura di chi- 
logrammi 30,000 di biacca ordinaria in pani ed in polvere ; 

Con la Ditta Muestrelli Gesualdo, per costruzione forni da pane 
per le case cantoniere della linea Cecina-Pisa ; 

Con la Ditta Zuretti Carlo, di Bra, per costruzione galleria ar- 
tificiale in prosecuzione della galleria Rollanda, lungo la linca Sa- 
vona-Bra ; 

Con la Ditta Rizzi Luigi, di Modena, per fornitura di 2 ser- 
batoi in lamiera di ferro colato. 
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II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Orzinuovi (5 febbraio, ore 12 meridiane, fatali). — 
Appalto per la costruzione del fabbricicato per le scuole comunali 
femminili o maschili. Importo ridotto del 16.22 040 su L. 66,547.47. 

Municipio di Procida (8 febbraio, ore 11 ant., 1° asta). — Ap: 

alto pei lavori per la sistemazione e ripristino del tratto dalla via 
Nuova franata, che mette in comunicazione la parte bassa con la 
Terra Murata, ecc. Importo L. 53,952. Cauz. provv. L. 3000. Fa- 
tali 24 febbraio, ore 10 ant. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (9 feb- 
braio, ore 10 ant., unico e def.). — Appalto dei lavori di rialzo ed 
ipgrosso di un tratto dell’argine sinistro del fiume Adige da m. 64 
superiormente allo stante n. 67. fino alla pietra di confine fra i Co- 
muni di Boara Pisani ed Anguillara Veneta, in Comune di Boara 
Pisani, sull'estesa di m. 5282. Importo L. 154,470. Cauzione provv. 
L. 7700. Cauz. def. il decimo. 

Municipio di Marano-Equo — Roma — (10 febbraio, ore 2 p., 
fatali). — Appalto per la condottura dell’acqua potabile. Importo 
ridotto L. 18,000 (V. n. 48). 

Municipio di Bari (10 febbraio, ore 12 merid., unico e def.). — 
Appalto per i lavori occorrenti per la costruzione di un edificio uso 
scuole comunali elementari. Importo L. 212,090. Cauzione provvisoria 
L. 10,000. Cauz. def. L. 22,000. . 

Municipio di Rueglio — Ivrea — (11 febbraio, ore 11 antim., 
1" asta). — Appalto per la costruzione di un fabbricato ad uso scuole. 
Importo L. 41,031. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. il decimo. F'a- 
tali 26 febbraio, ore 11 ant. 

Municipio di Brusnengo (2 marzo, ore 11 ant., 1° asta). _ Ap- 
palo delle opere e lavori tutti per la costruzione di un edificio sco- 
astico. Importo L. 45,680. Cauz. provv. I. 4000. Cauz. def. L. 8000. 
Fatali a giorni 15. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TrAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


10 febbraio. — Funicolare e Tramvia (Bergamo). — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 11 ant. nella stazione di Bergamo. 


—______—T_—_ 


12 febbraio. — Guidovie Centrali Venete. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 2 pom. in Padova. 


25 febbraio. — Tramvie della Provincia di Cremona. — As: 
semblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale in 
Torino, corso Vittorio Emanuele, n. 78. 


Società MineRrARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


25 febbraio. — Metallurgica Tempini. — Assomblea generale 
ordinaria per le ore 10 ant. in Venezia. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


La Gazzetta dei Prestiti di Milano, n. 1068, del 21 gennaio 
pubblica le estrazioni dei valori ferroviari e tramviari seguenti: 
Società dei Tramways Vercellesi; 
Ferrovia Poggibonsi Colle Val d'Elsa 1884; 
Ferrovia Monza-Calolzio ; 
Ferrovia Mantova-Cremona; 
Ferrovia Maremmana; 
Tramways de Budapest. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Genn. 21 Genn. 28 


Azioni Ferrovie Meridionali. . .. . . L. 641.50 641.50 


» » Mediterranee . «0.» 526.50 525 
» » Sicule. . . .... .. » 606 608 
» » Sarde Ep ou la 280 
» . Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 330 
Buoni Ferrovie Meridionali . sì se o DE 544 50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 287.50 237.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 317.50 317.50 
» » » 2° emiss. » 302.50 302.50 
» » Centrale Toscana. » 517 917.50 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0{0 . » 456.50 457 
» » Meridionali. . . . » 305.75 305.75 
8 » Sarde, serio A. » 303.50 304 
» » » serie B. » 301 301 
. » » 1879 » 303 303.25 
» » Pontebba » 456 456 
s » Nord-Milano . +. » 260 260 
» » Meridionali Austriache. » 326.50 330 
. » Gottardo 4°%/. . . . » 103.25 103.50 


—_ — _———<@<@—» 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dall'11 al 20 Gennaio 1893. 


I RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


: ESERCIZIO ; 
gna Dreosivita Differenze "ana precalinta Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4191 4204 — #3 9017 628 + 3719 
Media . ... 419f 21589 + 33 907 659 + 248 
Viaggiatori. . . . . i 836,620 69 866,894 28 |— 30,273 59 36,405 17 29,120 48 7,284 69 
Bagagli e cani. . . .° 47,362 86 43,409 71 |— 3,953 15 1,399 47 567 30 832 17 
Merci a G.V. e P.V. acc. 246,979 94 254,109 90 |— 7,129 96 9,143 61 5,742 74 3,400 87 
Merci a P. V. doc | 1,206,912 83 | 1,232,554 92 |— 25,642 09 39,897 94 31,944 71 || 8,553 23 
TOTALE . o 2,337,876 32 | 2,396,968 S1 |— 59,092 49 86,846 19 66,775 23 {+ 20,070 96 
se Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 20 Gennaio 1893. 
Viaggiatori . - || 26,993,029 59 | 26,361,122 50 631,907 09 { 1,201,843 44 | 1,620,592 85 |— 418,749 41 
Bagagli e cani. . . . 1,221,856 79 1,169,302 37 52,554 42 32,982 78: 55,251 02 |— 22,268 24 
Merci a G. V. e P.V. acc, || 6,517,718 33 | 6,583,631 25 |— 65,912 92 228,259 54 384,863 04 |— 156,603 50 
Merci a P. V. . . 30,812,593 77 | 29,008,122 19 |4-1,804,471 58 | 1,153,562 27 | 2,169,281 25 |—1,015,718 98 


65,545,198 48 


TOTALE 
della decade. . . . . 507 88 570 16 | — 
riassuntivo . . . . . 15,639 51 15,180 90 [+ 


———+ 


63,122,178 81 |-+-2,423,020 17 | 2,616,648 03 | 4,229,988 16 |—1,613,340 13 


Prodotto per chilometro 


10 58 
3,533 85 


12 33 


95 75 
458 61 


2,884 95 


106 33 |— 
6,418 80 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FieRRA.E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 1° Decade — dal 1°al 10 Gennaio 1898 


RETE PRINCIPALE 


ANNI GRANDE PrccoLa InTROI ti 2 apra 
| Viaoerarori | BaaaGLI | Vaiscità | Viccsrri | DIVARAI | TOTALE Se aliicmo 
» “va REI PRODOTTI DELLA DECADE. 
1.119 2 249.468 29 974,293 73 12.180 30 1.978.881 24 | 4.261 00 
1892 si 708.516 70 29.274 55 251.194 02 994.864 18 12.097 28 1.993.946 73 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 5.363 00 | + 1.844 67 | — 1.725 73] — 20.630 45 | + 83 02 | — 15.065 49 | + 85 00 (1) 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 42.174 80 898 78 14.182 64 80.237 17 818 55 198.311 44 | 1.129 00 
1892 41.256 52 843 39 13.107 13 79.183 92 785 64 135.176 60 996 00 
Differenze nel 1893 + 917 78 | + 5539 | + 1.075 51 | + 1.053 25 | + 32 91 | + 3.134 84 | — 133 00 


= —————_—+_m—m€—P—_ 
_ P————_———m 


I 35 chilometri in più appartengono al tronco « Firrenze-Rorgo 8. Lorenzo » che col lo Gennaio c. n. fanno parte della Rete Principale. 


Prodotto per chilometro 


delle reti rianite. LAGO DI GARDA, 


PRODOTTO ANNI | Viaggiatori Merci edo | Totalo 

Esercizio «ile cn ip ei a 

dell i a 

ella decade| riassintivo + Prodotti della decade 
Corrente , . 292 80 » » 1893 1.982 80 548 10 
Precedente . 407 72 » » 1892 1.868 25 525 15 

Differenze 

Differenze — 1492 >» >» nel 1893 + 114 05 | + 2295 


SOGIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


19 Decade — Dal 1° al 10 Gennaio 1893 


RETE PRINC!PALE 


n É — Meoia |p_ ConFRONTO 
GranpE PiccoLa IxnTROITI Proporro MEDIO 
ANNI ViaGaraTtoORI | BaaaaLI | | ; TOTALE dei chilom. col prodotto totale 
| VeLOCITÀ | VaLocità | fuori traffico scercitati per chilom. dell' Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 | 75,762 00 1,276 00 7,861 00 100,504 00 140 00 185,543 00 609 00 305 00 f 1892 ...L. 185,543 0 

1892 84,408 00 1,803 00 9,358 00 113,951 00 495 00 __210,015 00 609 00 345 00 | 1890... » 201,640 00 
Differenza nel 1889) — = 8,64600{— 52700fÎ— 1,49700— 13,44700f— 35500Î— 24,472 00 >» |- 40 00 | Dsger.in LEA 

L) 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 GENNAIO 1893 

1892-93 1,889,052 00 40,776 00 218,961 00 f 2,266,951 00 16,977 00 } 4,442,717 00 609 00 5,295 00 | 1892... L.4,442,717 00 

1891-92 1,938,209 00 40,565 00 228,481 00 | 2,236,060 00 18,995 00 | 4,462,310 00 609 00 7,327 00 | 1890... »4,238,248 00 
Differenza nel 1898) — = 39,157.00 {+ 21100|— 9,520 00 |+ 30,891 00 |— 2,018 00 {— 19,593 00 » |< 3200 Difer.ia it 204,469 00 

RE TE COMPULEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1883 20,830 00 239 00 1,868 00 13,117 00 83 00 96,087 00 200 00 120 00 | 1892...L. 36,087 00 

1892 17,951 00 152 00 1,175 00 8,881 00 81 00 28,240 00 237 00 119 00 | 1690... » 19,178 00 
Differenza nel 1893|-+- 2,8799004  8700|+ = 09300f+ 4,23600f— 480084  7,84700f+ 6300 1+ 100 | Difer.in 3 16,614 00 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 GENNAIO 1893 
1892-93 458,641 00 3,901 00 30,799 00 177,207 00 1,211 00 671,759 00 252 00 2,666 00 | 1892... L. 371,759 00 
1891-92 329,709 00 2,868 00 1,680 00 114,279 00 2,680 00 471,216 00 166 00 2, 839 00. 00 | 1690... » 379,389 00 


173 00 | Difer. in Pia 292,370 00 


— e 


Differenza nel 1883] = 128,932 00 #4 1,033 00 #4 9,119 00 {+ 62,928 00 f— 1,469 00 {+ 91048 00 + 86 00 {— 


l—____—————__-_ _————————+_=_——P_ _ —_—___—_—___—_—_——_—_ 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI SESSI dal l° al 10 Gennaio 9a 


————________——_—_——_—e———» - ———— — 
° 2 9 È © x es ° 
$ BE i 3 i È az 4i si [sti] # 3 
3 HS 58 & p p HE C Se | BP9| è È 
sè #3 è i È S so È Sa | 82 & 
a fa fa © a sÈ LES & © © 
8 o» 8” È E Si > n Ò © $ < ») 
>_|_ È | _£ |_$ e i 


Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 |Chil. 24 | Chil. 44 | CuiL83| Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 Chil. 18 


—— LL _—* -—-— ——},.,—+,—r—r | _—_—_—rri.-.-.——;"*=-rrr —_—. ———————— 


Viaggiatori. . ... .. 2,514.25) 9,015.60 860.15| 570.25]  2,319.65! 2,360.15| 3,637.55| 3,815.25| 1,725.10| 4,310.70, 2,607.40] 901.40 


Bagagli e Cani. . . 51.15 120.25 12.05 9.15 81.40: 8.10 29.25 18.40 16.20 21.15 19.05 5.05 
601,25) 2,317.70 1,007.15° 65.10 329.00, 2,317. ‘80 1,410.75| 1,073.75) 901.15] 20.15 


Merci a P. V.. . .... 4,615.65) = 3,696.75 
Toratt . . . . 7,610.85 15, 190.50 


Merci a G. V. eP. V. 'Accel, 429.80) 2,357. i 91.40] 124.80 418.70 118.40 159.651 160,15] 261.85] 418.00) 141.50 19.90 


_1,564.85| 3,021.90| __3,776.90; 2,551.75| __4,155.45| 0,811.60| 3,413.90| 5,824.20| 3,669.10] 1,136.50 


î Spa e < PINO ! lia dati a SEMO NPeNR: = $ Mn ORE = ” A “ge: i TI +» TOT << 
' n . RENI 5 ‘ga 
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SOCIETÀ. NAZIONALI 


{ 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Baraizra Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTtRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ARGANI BREVETTO SPECIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
si, istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1, Il più semplice, 
= : fi il più solido, il più pra- 
5 A B A 5 A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 

» 


V£ 


— 


Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882, Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


——- == e" 


Facilità di trpoità - Facilità di collocamento e montatura 


Ì Sigg. SD. i nigagiia e CU. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 


; - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
YOU, Torino) hanno la Rappr esentanza (Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 92 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatto a tatto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio: 


MACCHI, IZAR E C. rr Pc 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


o" legno 6 filo di ferro 


tito |CODOTTONI IMPermeaDil 


per la chiusura 
" Îl Î Il A dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
1a 
FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
per armamento di ferrovie e tramway8, A. PICTET Via Cellini, 28 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- { Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


II N rdini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 
Bolloni, Ramponi e Chiodi] «Tr uuotutoI Bsp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
VETRI pont: tettoie, ecc Si spediscono gratis disegni e prezzi. |Riparazioni cd affittamenti di coperton 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEB 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETT 


Dai. arto 4 a L ° 8). RA Pa ( rà SA o ae SI 4 aerea la cui Ma 
. e 202° idi i 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro indicati marsì a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
o alle la 2a la 9a validità la 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
CORE È ci pese i da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
0 i porto, a Boulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
Torino via a ‘00. 1, Pri i 35 90 73| 61 Di giorni {248 —|[181 85/80 giorni |147 60 106 10 made pone To) estone: fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . . vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano }7ì* Calais. ... {177 90/126 15 104 85] 72 25/45 giorni |266 25/193 30/30 giorni |166 35/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo peri biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne è + 1178 85/122 90! i (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Venezia }Vis Calais. . . . — — 141 75) 97 30 = —_ — 130 giorni |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne cs | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (8) Questi prezzi 
Genova fYi® Calais... . 1184 —[128 — 111 40! 76 05 — _ — _ — — comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15/124 15| ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova i mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno $'!2 Calais... . {206 90/144 05. 134 30) 92 10 _ — —_ — — _ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne «+ 1202 05/140 80 (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Pirenze {Vi® Calais... . [214 30/149 25/141 70| 97 30 —_ a —_ —_ _ _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. (209 45/146 — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
ficnià via Sona nto nie . n 40 173 40/119 45 > ca us = _ _ e TERZI CHENTADDo Doe, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne . . |: alconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... . [276 85/193 —/205 60/142 —/6 mesi(**) |472 50/347 95 “E = — | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
via Boulogne". . |272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Firenze {Vi Calais. ... {221 60]154 30/149 —|[102 35 —_ — — _ — —_ gere l’itinerario a Foggia. 
via Boulogne . . |218 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma via Calais... . (260 85/181 80/188 25/129 85 — — — _ — —_ Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Boulogne . . |256 —/178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli ITA Biulori sa da: s 500 s” 220 60/162 45 — —_ —_ — _ — verso © SAGgloLI SOLA a Brindisi possono recarsi da 
u (: isa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla st 
Via (via Calais |822 85/225 20.251 60/174 20/6 mesi (*) [537 25/393 30 =" — = via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Sienato ona 
Brindisi Napoli via Boul. 318 —|221 95 l (4) La darata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
ia (via Calais |299 65/208 95/227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 — _ _ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. {via Boul. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messizaà LI via cala 441 ni Ss TR 295 —|205 80 _ — —_ = = si di viaggio circolare interno italiano. 
vi . 
. Li . Do Rui L) e “ R9Ra e . si . ai 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per i! Moncenisio. RITORNO 
_STAZIONI |1.2.e1.|1.9.c1.| 1a, 2a classo [cubInin|1.2.ch| 1.2. cl | STAZIONI |1,2.01.|1.2.e1.|1,2.el.|1.2.cl.((ub-tni| 1.9.0. 
Î 1. cl. poss 
Ch.-Gross Par.| 8 — a.j10—as.} 11 — antim. |8 —p.| 815p _ Napoli. ......Par.] 890a.] — AI Pe = 45 D. 
Londres|victoria..—|8—a| © | 11—antim | 9—p.| 815p = Roma ; ::.;;..-]250p.} — 1- [{_- | _ d-; 
Douvres. ...... —| 9552. 2 1 — pomer. | 450 p.|10 15 p. — Firenze. ...... —| 915p.i — — — wi 615a. 
ci di Sri): Arr.|11 80 a. 23 2 20 pomer. | 610 p.|1210a — Brindisi. ... —|6—a.|] — _ pe: = 925a. 
s-maritime . Mewn. Ancona .... —| 720p.| — — = =“ 585a. 
(ora francese) .{ Par.{12 05 p. È 2 52 pomer. | 640 p.j 104a. 5 48a. Bologna. + +... .. —| 1252.| — = Pa L 10 40 n 
P “ 
Boulo È Arr.|1259 p.| 220p. — —_ 158 a. 640.8, Alessandria. .... —| 630a.| — 1051a.| — — 857p 
gne-Gare . ») Par. |1251p.| 223p. cosa -- | 1502. 6452. Torino. ...... Arr.| 821a.| — |1285p.| — mi 10 36 p 
inle Arr.| 288p.| 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 8502. “ia Vagli cai 
sa | Par. 248p.| 404p.| 5 17 pomer. | 904p.| 35la. 859 a Brindisi Pari — o, 64 
Arr.| 426p.| 547p.| 7 — pomer. |1047p.| 5502. 11 10 a Napoli. . 00% ._| 880. 2450 = sa vt 
Paris-Nord(Bu Pranso Pranso RI ARR nre ge zi a sE p. 
or :f'e1) Roma . e 0 0 06 0 o " 305p PRI 10 25 p. ra _ 8—-a. 
Par. — 1 25 pomer. = 620a 1220 p Livorno. ..,., —|1032p — 4i-a2.| — — 148p. 
Paris-Lyon (Pugf'et) Arr. _ 8 07 pomer. 71152 113p | Firenze....—| 855p.| — — sa sé 1195a 
Pisa... e 00." 11 05 p — 454a e _ 282p 
SETT RTS GE si a = 
N 1.2.cl.(4) 1.2. cl. la ci 1.2. cl e II ili = 12129. 
aris-Lyon (Buffet)Par. —_ 9 —p. 910p.| — —_ a P ONE 4 pece _ = 
De rr. : 2028. 2292] — |205p 043, |a tar i so et: d000 
Gendvo....-| - /— | — |859s| — [Mr Mona ii Ade anal i o 
VIAN. .00e0,— _ — : a, — —_ _ à . # 
Aix 1 B ° RIS RA 6 37 a. 7 58 a. SI 10 41 P 11 55 P. Torino . . Arr. 8 15 a 1 30 p. Lara —_— SURLLI 10 47p 
Chambéry. .....—- — 6 59a.) 8890a.| — 11 20 p 12 19 a Torino... .... Par.| 835a.| 212p.| — — —_ 1115 p. 
Modane.....0.,—|[ === |1942a, 138p.| — = 3 05 a Modane....... —|1220p.| 530p.|] — — — 2201n 
Torino è 0.0 0 0 0 00. ser TSE 2-p. 620 p. e si 71502n. Chambéry. .....— 342 p. 816p -_ a —_ 502a 
Torino. ......Par.| — — |2830p.i 745p.| — — 830. Ada. Ri FLLLE RTLA = — = 520 
Novara: e | 10508 Genève . -:.—|805p.| 79009.| — | — | — 4152 
Milano. ..... Arr. — — 5 25p.,1055p. — 11301. 0000. P P. . 
____—____/_—|l-—- Ò a ; 1.2.cl.|1,2,cl, 
: _ __ jon + + 00000, p.|143a.] — sc —  |1186a.]| 112 p. 
Tonwo sepgeste | S | Rena 17 70% [Paris-Lyon(Bugei) Arr.| 4542] 64501 — | — | — | 534p.|554p. 
| San-Remo...—| — — 11 13p.| 837a — na 418p . 1.2. cl 1. cl. 
Pist.... 00° — 10 48p.| 256a.| — — 427p Paris-Lyon (Bu/fet)Par 6 59 antim. | 912a.| —  /Club-Traio 644p. 
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I SEMPLICI 


OSSERVAZIONI. — Viagaratori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che 


i viaggiatori provenienti 
(A) Il treno che parte 


che i viaggiatori per Aix-les 


VETTURE DIRETTE. — 


dall'Inghilterra o da Calais. . 
da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe 


-Bains, Chambéry, Modane e l’Italia per il Moncenisio. 
Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


BiaLigtTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 


OSSERVAZIONI. — Viaaaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


**) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Milano col treno che parte da , Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p.o 


PENINSULAR-EXPRESS 
Sapplomonto da pagarsi por i Slespiag-Gars; | 


iilaiose, Calaio galsprono che:parto.la;lilazo alle .10-3.a-ce-caane \oballo da - 


TREVO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 

Ogni venerdì partenza da /ondra alle ore 3 pomer.; partenza da Paris-.Vord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
e il sabato alla 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, tr. 84.65; da Londraa Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 46 —; da Parigia Bologna, fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina 


Opipicii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle apro mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigt. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di Torino 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 

r la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
| Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


| 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 


è il Giornale che offre i mag- 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 


LA PRRSEVERANZA Ep, 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
- ; i 
; informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
LA p ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
con articoli e corrispondenze particolari 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 
, pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., sceltiin modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA * dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all’agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA p ERSEVERANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
x richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA PE RSEVERANZ portanza della sua Etubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani èssa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA € giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto ll Etegno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


LIVRET-CHAIX 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications'officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 
semaines) . “la è . Fr. » 75 
L'Express- Rapide (indicater destroias de vitosse) 
imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chasx \1° vol. réseaur francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans colorié8) . . . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . .. 0... . » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris aveo dix plans coloriée. 1 » 
EA I] 


FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
G. HUMBERT 


TRAITÉ COMPLET 
DES 


CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891.- L. 55. 


H. MATHIEU 


MANUEL DU CHAUEPEUR.MECANICIEN 


ET DU 


Propriétaire d'Appareils à vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890.- L. #$. 


E. PONTZEN 
PROCEDES GENERAUK DE CONSTRUCTION 


TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 
DRAGAGES et DEROCHEMENTS 
Un vol. in-8°, avec RE 1891. -. L. 27. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


Torno, 1893 — Tip. e Lit. CAMIzLA E BegtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


l Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


È ie ani 
DN 


‘Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


AnNUnNZi. LL Cent. 30 » 
Per L’Estero ......... » 28 15 8 TE 


>",a Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tecnica ferroviaria (Su talune questioni trattate nella Quarta Sessione del Congresso In- 
ternazionale Ferroviario di Pietroburgo). — Le costruzioni ferroviarie nel 1892. — Le ferrovie dell'Algeria e della 
Tunisia. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoNITORE. — 
Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli 
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TECNICA FERROVIARIA 


SU TALUNE QUESTIONI TRATTATE 


NELLA 4° SESSIONE DEL CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO 
DI PIETROBURGO 


(Continuazione — Vedi Numeri 3 e 4). 


Alte pressioni. — (Questione XI). 


L'importanza di questo quesito si rivela dal fatto che l’im- 
piego delle alte pressioni e con esso delle grandi espan- 
sioni, permette una migliore utilizzazione del vapore, e di 
ridurre le spese pel combustibile. 

_ Sia pertanto che si consideri l'accrescimento delle pres- 
sioni come una necessità conseguente dall'aumento della ve- 
locità e del carico dei treni, o come mezzo di migliorare 
il coefficiente di rendimento delle locomotive, in sostanza ne 
deriva l'economia del combustibile, almeno entro i limiti 
di pressione di 12 a 15 chilogr., ai quali ora si costrui- 
scono quasi ovunque le caldaie per locomotive. Ma per uti- 
lizzare con vantaggio pressioni così elevate, è necessario di 
adottare sistemi di distribuzione del vapore più perfezionati 
che non sia quello universalmente in uso, dopo l’invenzione 
della culisse di Stephenson, che non permettendo un’espan- 
sione superiore a tre volte il volume del vapore introdotto, 
mentre al punto di vista della utilizzazione dovrebbe variare 
tra 5 e 7 volte, lascia sfuggire il vapore ad una pressione 
tuttora relativamente elevata, senza tener conto di altre per- 
dite, quali la condensazione del vapore nei cilindri, il ca- 
lore assorbito dall’aitrito dei cassetti di distribuzione, ecc. 

Ora, finchè la pressione delle caldaie delle locomotive 
non sorpassa i 9 chilogrammi, queste perdite possono ri- 
tenersi compensate dalla semplicità degli organi impiegati 
per la distribuzione del vapore; ma più si aumenta la pres- 
sione iniziale, più vi ha interesse a diminuire le cause di 
perdita, anche a spese di una maggiore complicazione del 
sistema di distribuzione. 

Di qui la suddivisione in due parti del quesito sottoposto 
al Congresso, il quale ebbe a studiare in primo luogo l’ap- 
plicazione del sistema Compound, o della doppia espansione, 


come uno dei mezzi attualmente sperimentati per utilizzare 
più completamente il lavoro del vapore aumentando l’espan- 
sione, e diminuendo le perdite dovute alla condensazione 
del vapore nei cilindri; ed in seguito gli altri sistemi di 
distribuzione derivanti da quello Corliss, che eliminano le 
cause di perdite alle quali si è sopra accennato. 

Della prima parte furono relatori i signori Parent e Car- 
ganagnes, che dopo aver data una succinta esposizione del 
sistema Compound e dei risultati dello stesso comparativa- 
mente alle locomotive ordinarie, conclusero come appresso: 
«se nei paesi ove il carbone è a basso prezzo non vi è van- 
taggio a trasformare le locomotive ordinarie in macchine 
Compound, nè forse a costruire locomotive nuove Compound, 
vi è interesse nelle regioni ove il combustibile è caro, a 
costruire macchine nuove ad alta pressione secondo il prin- 
cipio Compound, ed anche a trasformare in Compound le 
locomotive ordinarie esistenti, la cui caldaia è in istato di 
sopportare una pressione elevala >». 

Conclusione questa che non poteva mettere il Congresso 
in grado di esprimere nulla di più determinato, tanto più 
che in sostanza aveva presso a poco in tal senso già con- 
cluso il Congresso di Milano, allo stesso punto del quale 
sembra quindi rimasta la questione. 


Il Congresso di Pietroburgo, infatti, ebbe a constatare in 
termini generali che l’impiego del principio Compound « pre- 
senta fra gli altri vantaggi un mezzo di utilizzare le alte 
poor e realizza un’economia nei consumi di combusti- 

ile e d’acqua. Stima che qu-sto sistema permetta un au- 

mento di potenza senza aumeutare il lavoro degli organi. 
ammette però che in cambio resulti un certo aumento delle 
spose di manutenzione e di lubrificazione per le macchine 
che abbiano più di due cilindri, e caldaie a pressione più 
alta di quella delle locomotive ordinarie ». 

E perciò propose di « proseguire gli esperimenti compa- 
rativi, avendo cura di scegliere locomotive Compound e 
ordinarie, di cui le condizioni di qualità, di servizio e di 
potenza, siano identiche per quanto più è possibile ». 

Il signor M. W. Adams, che riferì sugli altri sistemi di 
distribuzione, parti dal principio che per utilizzare le alte 
pressioni profittando dei vantaggi d'una grande espansione, 
bisogna tener conto dei fenomeni che accompagnano la con- 
densazigne del vapore nei cilindri alle deboli ammissioni, 


” 
ala 
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ed il passaggio di esso altraverso le luci d'ammissione, 
nonchè della difficoltà di Iubrificare i cilindri ed i cassetti, 
la quale cresce a misura che le pressioni s’innalzano, ve- 
nendo così ad esaminare parlitamente come possano rea- 
lizzarsi ed utilizzarsi Je alle pressioni. Interessantissima è 
Ja Memoria del medesimo (V. Bulletin, 1891, vol. VI, pa- 
gina 1061), che con facile e piana esposizione diffusamente 
tratta dei focolai e dei loro inviluppi, del corpo cilindrico 
c delle sue chiodature, per calcolare la resistenza delle 
quali espone formule pratiche e semplici, della natura e 
lavoro del metallo delle caldaie, dei tiranti del focolaio e 
del consolidamento del cielo del medesimo, dei tubi bolli- 
tari, delle prove delle caldaie, delle incrostazioni delle me- 
desime. 

Dall'esame di tali questioni ne deduce, riguardo alla co- 
struzione delle macchine, che al presente non è possibile 
di trovare tra tulli i tipi esamivati una uniformità nella 
costruzione delle caldaie e delle Incromotive a pressione ele- 
vata; che tuttavia l’impiego dell'acciaio dolce tende a gene- 
ralizzarsi per la costruzione delle caldaie delle locomotive, 
e che la chiodatura idraulica è pressochè generalizzata; che 
sul continente europeo il rame continua ad essere il me- 
tallo preferito per focolai, contrariamente a ciò che si pra- 
tica nell'America del Nord, dove l'acciaio è il solo metallo 
impiegato; infine, che i tubi in ferro o in acciaio tendono 
Sempre a sostituirsi a quelli în ottone. 

E poichè siamo in soggetto di caldaie, sarà utile accen- 
nare ad un nuovo tipo di caldaia per locomotive studiato 
dalla Compagnia delle Strade Ferrate dell'Est francese. 
Questa caldaia è a due corpi cilindrici sovrapposti: quello 
inferiore contiene i tubi hollitori, e quello superiore, di 
un diametro alquanto più piccolo e riunito al corpo infe- 
riore per mezzo di tubolature verticali, serve di camera del 
vapore. Questa disposizione ha permesso di aumentare la 
superficie di riscaldamento senza allungare la caldaia, poichè 
è in altezza che è ottenuto l'aumento: così per una stessa 
superficie di griglia si ottiene anche un volume più grande 
pel focolaio, e per conseguenza una superficie direlta mag- 
giore. Questa caldaia applicata per la prima volta ad una 
locomotiva Cramplon, trovasi ora applicata a 10 locomotive 
express a carrello timbrate a 12 chilogr., che la Compagnia 
dell'Est ha fatto costruire nelle proprie officine di Epernay, 
nè sarà privo d'interesse il conoscere a suo tempo i risul- 
taii delle esperienze che si faranno con le stesse. 

Venendo poi alla utilizzazione delle alte pressioni, il 
signor Adams passa in rassegne i differenti sistemi di di- 
stribuzione, dallo Stephenson al Gooch, all’Allan, al Wal- 
schaert, al Ioy, al Bonnefond, allo Stevens, al Corlits ed 
altri originali e derivati: non che 1 mezzi impiegati per di- 
minuvire la condensazione del vapore nei cilindri durante 
l'ammissione, quali gl’inviluppi di vapore, l’impiego del) va- 
pore surriscaldato, che per altro non ha dato risultati pra- 
tici soddisfacenti per le locomotive, l’essiccazione del va- 
pore; i cassetti di distribuzione, le resistenze che presentano 
ed i modi di diminuirle; infine la natura del metallo più 
adatto per la costruzione degli stessi, onde diminuire il 
coefficiente di attrito tra le superfici striscianti del cassetto 
e dello specchio. 

E riassumendo da questo studio le differenti prove fatte 
per aumentare l’utilizzazione del vapore nei cilindri, il 
chiarissimo relatore conchiude: 

4. Che salvo la distribuzione Walschaert, che tende a 
svilupparsi sul continente europeo, e le distribuzioni Gooch, 
Allan e Ioy, che non sono impiegate che in casi partico- 


lari, l'antica distribuzione Stephenson è sempre la più ge- 
neralmente impiegata tanto in Europa che negli Stati Uniti 
d'America; 

2. Che dal punto di vista della diminuzione della con- 
densazione del vapore nei cilindri durante l'ammissione, 
non si trova applicazione nelle macchine recenti d’alcuno 
dei mezzi sopra indicati (inviluppìi di vapore, vapore sur- 
riscaldato) destinati a diminuire questa condensazione; 

3. Che salvo alcune applicazioni molto ristrette del 
cambiamento di marcia a vapore, il cambiamento di marcia 


a vite con volantino è il sisiema più diffso; il cassello or- 
dinario, con alcune applicazioni recenti d’un compensatore, 
applicato sul suo dosso è l'apparecchio il più generalmente 
impiegato. 

Ed il Congresso, esaminati i sistemi di distribuzione e 
discussi 1 vantaggi che può presentare l’impiego dei cas- 
setti equilibrati, quale ultima questione dette luogo a con- 
troversie e venne a lungo dibattuta, emise ìl voto, attesi 
i risultati della pratica constatata in America, ove l’uso 
dei cassetti equilibrati è generalmente adottato, che Ja di- 
stribuzione nelle locomotive e l’impiego di tali cassetti sieno 
messì all’ordine del giorno della prossima sessione. 


Riscaldamento continuo dei treni. — (Questione Xill). 


Il Congresso si occupò eziandio del riscaldamento con- 
tinuo dei treni e dei differenti sistemi di riscaldamento 
continuo ad acqua calda, a vapore, ecc., e seguita con in- 
teresse la dettagliata esposizione di tali sistemi (V. Bulletin, 
1891, vol. V, pag. 603), ebbe a constatare che «se il ri- 
scaldamento continuo dei treni può presentare in certi casi 
dei vantaggi in climi rigidi, non è tuttavia suscettibile di 
applicazione in altre circostanze che esigono altri processi ». 

Deliberazione, che trova applicazione in Sicilia e potrà 
invocarsi qualora dovesse in seguito trattarsi dell’applica- 
zione ai suoi treni del riscaldamento continuo. 


Turni dei macchinisti. — (Questione XIV). 


La questione dei turni delle locomotive e del rispettivo 
personale, che già aveva formato oggetto di studio e di di- 
scussione al precedenti Congressi di Bruxelles e di Milano, 
fu ripresentata a quello di l’ietroburgo, onde metiere in 
evidenza i risultati ottenuti dall'impiego della doppia squadra, 
e delle squadre che si avvicendano su ogni locomotiva 
(équipes banales), dal punto di vista dell’utilizzazione delle 
macchine, delle spese di mantenimento, combustibile e lu- 
brificazione, e del miglioramento del servizio dei macchi- 
nisti e dei fuochisti. 

Fu constatato però che i turni fatti a mezzo di squadre 
avvicendantesi, i quali sembrava che rapidamente si sareb- 
bero sostituiti al turni ordinari, in cui ogni macchina è af. 
fidata ad un macchinista e ai un fuochista proprii, hanno 
sempre perduto terreno, avendo l’esperienza confermate in 
gran parte le obiezioni che si facevano al merito del si- 
stema, specie quella d’un aumento di spesa di manutenzione 
e di materie di consumo, perchè l’interesse particolare alla 
conservazione della macchina dispare con tale sistema, e, 
nel servizio corrente, le responsabilità individuali sfuggono 
alla sorveglianza amministrativa, per quanto attiva si faccia. 

Scarlato quasi in modo assoluto l’avvicendamento delle 
squadre nell’esteso senso della parola, la doppia squadra 
ed altri sistemi misti hanno trovato favorevole accoglienza 
dal Congresso, che addivenne in proposito alle conclusioni 
segnenti: 

«1. Ogni questione di turno delle macchine e dei mac- 
chinisti è questione di specie; 

« 2. L'avvicendamento assoluto delle squadre su una 
stessa macchina, in guisa da non lasciare alcuna riserva di 
locomotive deve essere del tutto escluso; 

« 3. In principio, e salvo casi speciali, l’avvicendamento 
delle squadre non è da raccomandarsi sulla maggior parte 
delle strade ferrate, come servizio normale; 

« 4. La squadra doppia ed i servizi similari possono 
essere vantaggiosamenle impiegati, ma in casi speciali ». 

E poichè un servizio di questo ultimo genere trovasi già 
applicato sulla Rete Sicula, del quale pure ebbe conoscenza 
il Congresso, stimo opportuno dare di esso una qualche 
più dettagliata informazione, accennando eziandio ai criteri 
e considerazioni sulle quali venne basato. 

Stabilito il numero di coppie occorrenti per un dato 
gruppo di locomotive col sistema ordinario, e cioè di una 
coppia fissa, macchinista e fuochista, per ogni macchina, fu 
studiato il turno delle locomotive che permettesse di im- 
piegarne il minor numero possibile, col diminuire o to- 
gliere le soste, indipendentemente da ogni considerazione 


di orario, lasciando sempre un riposo, compreso il lavaggio, 
di due giorni. Quindi fu studiato il turno delle coppie viag- 
gianti; nel determinarlo si partì dal principio che ogni mac- 
chinista abbia affidata una locomotiva e venga rilevato du- 
rante il turno, quando non incontra sufficiente riposo, da 
altro del gruppo, in modo però che nel giorno di lavaggio 
il titolare si trovi in deposito per approutare la propria lo- 
comotiva. Il rilievo poi viene fatto dal macchinista del primo 
giorno di riposo, o dagli altri che hanno la locomotiva del 
gruppo in riparazione. Inoltre, per non lasciar la macchina 
senza un agente titolare, quando manca il macchinista, si 
fa restare il fuochista, Si hanno così tre turni: uno per 
la locomotiva, uno pel macchinista ed uno pel fuochista 
della medesima. 

Tali sono le idee di massima seguite nello stabilire i 
turni misti. 

In tal guisa i due turni delle locomotive a carrello e di 
seconda categoria ordinarie, che fanno servizio fra Leonforte- 
Catania-Siracusa e Messina, richiedono 15 locomotive, ma- 
novrate da 18 coppie di personale, non compresa la coppia 
che fa riserva a Catania, la cui macchina non è compresa 
nel turno; l'economia quindi è di 3 locomotive. Ed invero, 
pei turni col sistema or:linario occorrerebbero 19 macchine, 
ivi inclusa per turno la riserva di Catania. Tolta questa pel 
confronto, vengono ad essere 18 locomotive necessarie, pre 
cisamente quante sono le coppie di personale impiegato coi 
turni misti. 

Dal confronto poi dei turni misti con gli ordinari, risul- 
terebbe che coi primi il consumo del carbone è diminuito, 
mentre quello dell'olio è rimasto costante. Per la manuten. 
zione non si ebbe mai alcun fatto speciale che la facesse 
risultare inferiore a quella che si ha normalmente. 

E concludendo, pare quindi potersi dire per nostra parte, 
che i turni misti così applicati risolvono il problema di ren- 
dere più intensivo il lavoro delle locomotive per farne e 
ricavarne maggiore economia, senza maggior quantità di per- 
sonale a confronto degli ordinari turni e senza detrimento 
della buona condotta e manutenzione delle macchine, 


Questione XV. 


Sulla statistica tecnica relativa alla trazione e al mate- 
riale, il Congresso si limitò a prendere atto delle numerose 
ed interessanti notizie fornite dalle varie Amministrazioni, 
adottando con lievi modificazioni i formulari proposti dai 
vari relatori per gli elementi tecnici da raccogliersi per una 
prossima sessione del Congresso. 

Ed invero, interessantissime sono le notizie raccolte sul 
consumo del combustibile nelle locomotive (V. Bulletin, 
1892, vol. VI, pag. 1125), non che quelle relative alla na- 
tura dei combustibili impiegati, pei quali sono riportate le 
principali condizioni tecniche imposte nei capitolati di for- 
nitura, adottati dalle differenti Amministrazioni ferroviarie 
che aderirono al Congresso. 

Analoghe condizioni sono riportate pei cerchioni (V. Bul- 
letin, 1892, vol. VI, pag. 845), e le une e le altre potranno 
molto utilmente venir consultate dal nostro Ufficio approv- 
vigionamenti, e perciò ne ho fatto cenno. 

In dette pubblicazioni trovansi inoltre esposti ì vari metodi 
e sistemi in uso presso le d:fferenti Amministrazioni per 
il computo e la liquidazione dei premi di economia al per- 
sonale di macchina, ciò che potrà giovare di consultare al- 
l’occorrenza. 


Segnali fissi e block sysfem (Questione XVI). 


Sulla posizione normale dei segnali fissi all'oggetto di as- 
sicurare la protezione delle biforcazioni e traversate, delle 
stazioni secondarie con o senza binario di raddoppio, delle 
sezioni di diock a semplice e doppia via, delle stazioni prin- 
cipali, terminali ed altri punti consimili della via, i pareri 
furono assai divisi e differen!i. 

Talune Amministrazioni infatti non hanno sperimentato 
inconveniente alcuno a tenere i segnali fissi normalmente 
a via libera. | 

Sulla pluralità però delle reti ferroviarie i segnali fissi 
sono normalmente mantenuti all'arresto quando proteggono 


e dogli interessi materiali 


punti Importanti, come le stazioni principali o di biforca- 
zione, e son tenuti aperti per le fermate e le stazioni di 
poca importanza. Infine, o di propria iniziativa, o per pre- 
scrizioni governative, un gran numero di ferrovie sì eser- 
citano a mezzo di segnali normalmente all'arresto su tutti 
i punti che richiedano di essere protetti. 

Esaminati pertanto e discussi i vantaggi di tali sistemi, 
la Sezione III emise i pareri che appresso, i quali furono 
ratificati dal Congresso: 

« Peri segnali fissi a distanza, la tendenza è di fare sempre 
più uso della posizione normale all'arresto. 

« I ponti giranti, le biforcazioni, i passaggi a livello son 
di già sotto questo regime, come le stazioni più importanti 
e principali sulla maggioranza delle reti. 

« Per le fermate e le stazioni poco importanti sembra 
preferibile la posizione normale aperta (1) ». 

« I segnali di block sulle linee ad un solo binario sono 
tenuti normalmente all'arresto. Sulle linee invece a doppio 
binario trovasi generalmente applicata la posizione aperta 
del block, salvo su talune linee di speciali difficoltà per l'eser- 
cizio ed a traffico intensivo, sulle quali si preferisce la po- 
sizione all'arresto ». 


E passando all'esame delle condizioni in cui trovansi sta- 
biliti i vari sistemi di Vlock e delle garanzie dei medesimi, 
la Sezione addivenne alle conclusioni seguenti, che pure 
vennero integralmente adottate dal Congresso: 

« La Sezione avendo seguito col più grande interesse i 
progressi realizzati negli apparecchi destinati all'applicazione 
del block system, constata che vi ha tendenza a rendere fra 
loro solidali ì segnali telegrafici scambiati fra i posti di 
block e i segnali ottici che si presentano ai treni, in guisa 
da assicurare meccanicamente la posizione conveniente di 
questi ultimi segnali ». 

« Quanto all'adozione degli apparecchi, nei quali l’ado- 
zione del treno concorre o serve a mettere in azione il dD/ock, 
la Sezione è d’avviso di riservare ogni parere ». 

« Per gli apparecchi esclusivamente automatici la Sezione 
è d’avviso che nelle condizioni attuali non potrebbe rite- 
nersi completamente assicurato l'esercizio col loro impiego ». 

E riguardo agli apparecchi d’interlocking-system, la Se- 
zione constato: « che i diversi sistemi di collegamento delle 
leve, degli scambi coi segnali a distanza, applicati sulle dif- 
ferenti reti, corrispondono agli attuali bisogni di sicurezza ». 

In proposito, dai documenti del Congresso sì rileva che 
« dans aucun pays du monde, à l’heure actuelle, il n’existe 
plus de point véritablement dangereux qui ne soit protégé 
par l'interlocking ». 


Se nell’Italia continentale pertanto l'applicazione di tali 
apparecchi si va ora in qualche mo 'o estendendo, in Sicilia 
però mon se ne riscontra applicazione veruna, nemmeno 
delle più semplici, ciò che potrebbe forse far credere che 
sulla nostra rele non vi siavo punti veramente pericolosi 
da proteggere. 

Questa credenza, se’ sussiste, sarà bene dissiparla, met- 
tendo in evidenza che tutte le antiche nostre stazicni, co- 
atituite per un traffico ora notevolinente aumentato , con 
binari ed impianti del tutto insufficienti, spesso collocate 
su linee a forti pendenze, costituiscono altrettanti punti pe- 
ricolosi per l'esercizio. 


È sperabile pertanto che la convinzione di questo fatto 
contribuisca a far rimuovere le difficoltà che finora si sono 
opposte all'impianto di consimili apparecchi; e poichè altra 
volta fu già studiato di applicarli alle stazioni di S. Caterina, 
Bicocca, Roccapalumba e Galdare, non potrei che proporre 
ora di riprendere gli studi e ripresentare i relativi progetti, 
che tanto più opportuni riescirebbero in atto per Santa Ca- 
terina, dove i lavori d’ampliamento in corso alla medesima 
potrebbero con risparmio di spesa coordinarsi all'impianto 
degli apparati in parola. 

E può eziandio trarsi vantaggio dal ritardo per l’applica- 
zione di un tipo più perfezionato, fra quelli sòrli o modi- 


(1) A queste norme trovasi già informato il recente regolamento pei segnali sulla 
rete Sicula. 
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ficati ultimamente, potendosi ritenere che nell’esercizio delle 
strade ferrate non siavi stata applicazione che abbia fornito 
e continui a fornire una varietà d’apparecchi d’ogni genere 
come questa. 

Ed infatti, ai sistemi Schnabel-Henning e Jide), che per 
le stazioni anzidette furon proposti, anche all'oggetto di 
esperimentarli comparativamente fra loro, son succeduti 
quelli con trasmissioni pneumatiche ed idrauliche; ed al- 
l'ingegnoso sistema Bianchi e Servettaz, che si va esten- 
dendo assai favorevolmente sulle strade ferrate del Mediter- 
raneo, ne è già seguito un altro pure a trasmissioni idrauliche 
ideato dagli stessi signori Schnabel ed Henning. 

Questo studio incessante e sempre fecondo di applicazioni, 
trova esteso campo di svolgersi nella somma importanza del 
problema che si tratta risclvere, qual è quello di indicare 
con certezza al macchinista, per mezzo di segnali ben visi- 
bili sia di giorno che di notte, che egli può procedere li- 
beramente e senza nulla temere attraverso 1 punti più perico- 
losi della linea e delle stazioni, trovandosi tutto regolarmente 
predisposto pel suo passaggio. 

La scelta pertanto dell’uno o dell’altro sistema è, più che 
altro, questione di specie dipendente dai vantaggi che di 
preferenza si vogliono avere. Così per distanze da 400 a 
500 metri, a cui si debbano manovrare direttamente gli 
scambi, possono applicarsi le trasmissioni meccaniche ri- 
gide, e quelle flessibili per distanze fino a 600 metri: mentre 
con le trasmissioni pneumatiche e idrauliche si può giun- 
gere a distanze che arrivano fino a 3 chilometri circa. Quindi 
il Congresso, senza entrare in troppi apprezzamenti, si li- 
mitò a constatare in massima che i sistemi applicati corri- 
spondono ai bisogni di un sicuro esercizio. 


Illuminazione dei segnali (Questione XVII). 


Sull’ illuminazione dei segnali, il Congresso constatò la 
tendenza delle diverse Amministrazioni ferroviarie a gene- 
ralizzare l’uso del petrolio, anche del commercio, e quello 
delle lampade a becco rotondo, che producono una inten- 
sità fotometrica maggiore di quelle ad olio vegetale o a becco 
piatto, oltre a non dar luogo che a rare estinzioni. 

Ritenne che fossero da sperarsi risultati soddisfacenti dal- 
l'impiego dell'elettricità, e raccomandò che la prova dei vetri 
colorati fosse fatta non solo alla luce solare, ma con quella 
artificiale, che deve essere impiegata nel fanale al quale i 
vetri stessi devono applicarsi. 


Apparecchi di corrispondenza (Questione XVIII). 


Altro quesito interessantissimo trattato dalla III Sezione 
del Congresso fu quello dal titolo « Apparecchi di corri- 
spondenza », del quale fu relatore il signor M. Harry Polliti, 
che presentò al Congresso tre distinte Memorie, giusta le 
parti nelle quali dividevasi il quesito (V. Bulletin, 1892, 
vol. VI, pag. 1783, 1854 e 2723), e cioè la prima sulla 
comunicazione tra i viaggiatori e gli agenti del treno, nella 
quale son descritti ì principali apparecchi all’uopo adottati; 
la seconda sulla comunicazione tra gli agenti della linea e 
delle stazioni e l’impiego del telefono; la terza infine sulla 
comunicazione fra le stazioni ed ì treni in corsa. 

Il Congresso, dopo intesa l'esposizione di questi tre que- 
siti, addivenne alle conclusioni seguenti: 

« A) L'impiego dell’intercomunicazione nei treni destinati 
propriamente al servizio viaggiatori sembra prendere esten- 
sione. 

« L'applicazione di essa è ottenuta a mezzo di diversi si- 
stemi d’apparecchi, quali la cordicella lungo il treno, la 
comunicazione elettrica, quella pneumatica a vuoto e ad aria 
compressa. Le Amministrazioni che li usano sembrano sod- 
disfatte di questi sistemi. 

« Sembra tuttavia che per i lunghi treni di viaggiatori si 
preferisca generalmente ricorrere sia ni sistemi pneuwatici, 
che hanno il vantaggio di non esigere alcun attacco spe- 
ciale, sia agli apparecchi elettrici, che sono indipendenti dal 
sistema dei freni. 

« B) Seguendo col più grande interesse le prove fatte 
sulle varie reti, si constata al giorno d’ oggi un gran nu- 
mero di apparecchi meccanici ed elettrici, i quali corrispon- 
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dono a tutti i casi particolari che possono presentarsi nel- 
l'esercizio, a mezzo del block-system, delle linee a semplice 
e a doppia via. 

« L’elettricità però occupa un posto preponderante nella 
manovra di questi apparecchi. 

« La manovra dei segnali e degli scambi si effettua, in 
certi casi, a mezzo dell’aria compressa o dell’ acqua sotto 
pressione. 

« Il telefono entra sempre più nella pratica delle strade 
ferrate e tende a sostituirsi in alcuni casi al telegrafo. 

« C) Gli apparecchi di corrispondenza tra le stazioni ed 
i treni in corsa non sono stali, fino al presente, applicati 
che in prove isolate. Il Congresso stima quindi che prima 
di pronunciarsi sull’applicazione degli stessi, convenga at- 
tendere i risultati dell’esperienza ». (Continua). 


LE COSTRUZIONI FERROVIARIE NEL 1892 


Sullo stato delle costruzioni ferroviarie nel 1892 rife- 
riamo le seguenti notizie riassuntive: 


Erano in corso di costruzione, al principiare dell’anno, 
17 linee, che misuravano in totale km. 677: ne furono ap- 
paltati, nel corso dell’anno, altri tre tronchi dello sviluppo 
complessivo di 32 k., di guisa che i lavori furono con- 
tinuati o proseguiti, durante l'anno, sopra 419 linee o tronchi 
di linea della lunghezza di km. 709. 

I tronchi, aperti all'esercizio nell'anno, furono tre, per 
uno sviluppo di km. 31. 

La situazione dei lavori correnti restava pertanto al 34 
dicembre 1892 pari, cioè si trovavano in costruzione, a fine 
d'anno, 678 km. di nuove ferrovie, uno in più appena del 
numero che il 1891 aveva lasciato in eredità al suo suc- 
cessore. 

Se il numero e lo sviluppo delle costruzioni ferroviarie, 
aperte all'esercizio durante il 1892, apparisce modesto, non 
è men vero tuttavia che le somme, spese in lavori di co- 
struzione, sono state abbastanza cospicue ed hanno impor- 
tato la cifra complessiva di 79 milioni di lire, dei quali 27 
per i tronchi appaltati a misura e 52 peri tronchì appal- 
tati a prezzi fissi sulle linee Eboli-Reggio, Catanzaro-Santa 
Eufemia e Messina-Patti-Cerda. 

Le linee, sulle quali erano în corso i lavori al 1° gen- 
naio 1892, sono le seguenti: 

Parma-Spezia, km. 34; Eboli-Reggio, km. 276; Mes- 
sina-Patti-Cerda, km. 120; Casarsa-Gemona, km. 19; Aulla- 
Lucca, km. 9; Caianello-Isernia, km. 18; Salerno-S, Se- 
verino, km. 7; S. Arcangelo-Fabriano, km. 55 ; Catanzaro- 
Stretto Veraldi, km. 29; Faenza-Firenze, km. 23; Cosenza- 
Nocera, km. 9; Avezzano-Roccasecca, km. 13; Cuneo-Ven- 
timiglia, km. 10; Parma-Brescia-Iseo, km. 30; Ceva-Ormea, 
km. 8; Borgo San Donnino-Cremona, km. 6; Isernia-Cam- 
pobasso, km, 12. 

Le linee o tronchi di linee appaltati nel corso dell’anno sono: 
Borgo S. Lorenzo-Ronta (Faenza-Firenze), km. 8; 
Viadana-S. Zeno (Parma-Iseo), km. 16; 
Catanzaro-Sala-Settignano (Catanzaro Marina-Stretto Ve- 

raldi), km. 8. 

Finalmente i tronchi aperti all’esercizio nell’anno sono: 
Lucca-Ponte a Moriano (Aulla-Lucca), km. 9; 
Casalbuono-Lagonegro (Eboli-Reggio), km. 413; 
Oliveri-Patti (Messina-Cerda), km. 9. 

Le più importanti opere in costruzione, nell’anno 1899, 
erano le gallerie del Borgallo (sulla Parma-Spezia) e del 
Colle di Tenda (sulla Cuneo-Ventimiglia) amendue a doppio 
binario ed il ponte, a doppio uso sul Po, per la ferrovia 
Borgo San Donnino-Cremona e la provinciale Piacenza-Cre- 
mona. 

Il ponte sul Po, costruito dalla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano, è costato L. 6,275,000. Fu incomin- 
ciato nel novembre 1886 ed ultimato nel giugno 1892; fu 
inaugurato dall’on. Genala il 20 settembre 1892, 
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LE PRRROVIR DALL'ALGERIA E DELLA TUNISIA 


La rete delle ferrovie algerine è stata decretata l°8 aprile 
1857. Essa comportava a quell'epoca 1700 chilometri e do- 
veva comporsi: 

1° Di una grande linea parallela al litorale per riu- 
mire Algeri ad Aron ed a Costantina; 

2° Delle linee trasversali che, partendo dai principali 
porti, giungevano alla linea parallela al mare. 

Questo programma rispondeva meravigliosamente al tri- 
plice punto di vista politico, amministrativo e commerciale, 
ma l’inizio dell'esecuzione fu singolarmente lento. Dieci anni 
dopo la promulgazione del Decreto del 1857, non vi era 
ancora che la piccola linea da Algeri e Blidah di 49 chi- 
lometri di lunghezza (aperta nel 1862), che fu aperta al- 
l’esercizio. A partire dali’anno 1868, 1 lavori procedettero 
attivamente, e nel 1878 1305 chilometri erano in esercizio 
o presso ad essere compiuti. su i 

A quest'epoca, il Governo, ispirandosi ai nuovi bisogni 
creati dallo sviluppo della colonizzazione, presentò un pro- 
getto di legge importante la classificazione di linee d'’inte- 
resse generale di 1700 chilometri di ferrovia in Algeria. 
Questo progetto di legge, adottato il 15 luglio 1879, por- 
tava a 3049 il numero di chilometri costituenti la rete al- 
gerina, ai quali bisogna aggiungere i 220 chilometri con- 
cessi in Tunisia. | 

La rete così costituita col Decreto del 1877 e completata 
colla legge del 1879, è ora quasi complelamente compiuta. 
L’ing. M. J. Courau ha pubblicato un’opera, în cui esamina 
le condizioni, nelle quali ciascuna delle linee di cui si com- 
pone è stata eseguita ed i risultati ottenuti dall’esercizio, 

Questo lavoro è diviso in due parti: la prima, descrit- 
tiva, intitolata: Stato attuale delle ferrovie algerine; la se- 
conda: Storia delle ferrovie algerine. © © 

Il primo capitolo è consacrato alla descrizione topografica 
della rete e della sua divisione fra quattro grandi Compa- 
 gnie: la P.-L.-M., che esercita 6413 chilometri; l’Es:-Alge- 
rina, 886 chilometri; la Bona-Guelma, 724 chilometri; e 
l'Ovest-Algerino , 372 chilometri che le sono concessi in 
proprio, e 663 chilometri concessi e costrutti dalla Com- 
pagnia Franco-Algerina. 

Il capitolo secondo contiene lo studio delle condizioni di 
impianto; date del termine delle concessioni, sovvenzioni e 
garanzie d’interesse, formule e calcoli d’esercizio, ecc. Per 
ciascuna delle suddivisioni di questo capitolo, come del resto 
per tutta l’opera, l’autore esamina successivamente le quattro 
o cinque Compaguie di cui ha definito la rete nel capitolo 
primo, paragonandole tra di loro per ciascun punto trattato. 

Se questo metodo non permette di abbracciare comples- 
sivamente la situazione di ciascuna Compagnia, permette 
almeno dei confronti di particolari che hanno il loro in- 
leresse. I sn 

Il capitolo terzo espone la situazione finanziaria delle Com- 
pagnie e la scomposizione del loro capitale in azioni ed ob- 
bligazioni. o. i 

Nel capitolo quarto, inlitolato « Condizioni tecniche di 
impianto », l'autore fa il computo delle spese di primo im- 
pianto inscritte nei conti delle Compagnie per ciascuna delle 
linee attualmente costrutte, indicando per ciascuna di esse 
il costo chilometrico corrispondente. Una tavola sinottica 
indica le condizioni d’impianto di ciascuua linea in piano 
ed in profilo, i raggi delle curve, le pendenze, ìl numero 
e l’importanza delle stazioni, opere d’arte , viadotti, gal- 
lerie, ecc. 

Questo capitolo termina con un dettagliato ragguaglio snl- 
l’impiego delle traverse metalliche, l'effettivo del materiale 
rotabile di ciascuna Compagnia e dà considerazioni sul per- 
sonale impiegato nella costruzione delle linee. 

Il capitolo quinto tratta delle tariffe di trasporto e di- 
mostra quanti e quali sforzi abbiano fatto le Compagnie al- 
gerine per sviluppare il loro traffico: facilitazioni coi biglietti 
di andata e ritorno, viaggi circolari a prezzo ridotto, bi- 
glietti di famiglia, tariffe speciali per le merci, ecc. 
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Capitolo sesto: « Esercizio generale ». L'autore esamina 
successivamente l’ organizzazione del servizio dell'esercizio 
nelle diverse Compagnie e l’elfettivo del personale e le con- 


"dizioni di trattamento e di accettazione degli agenti, 


Questo capitolo sarebbe più completo, se contenesse qualche 
indicazione sulle misure adottate dalle Compagnie a favore 
del pirsonale allo scopo di migliorarne la condizione; così, 
all'infuori delle cure mediche e delle indennità in caso di 
malattia, gli agenti ricevono delle gratuite distribuzioni di 
bevande igieniche; dei congedi sono loro accordati con delle 
indennità di viaggio, affinchè possano passarli in Francia. 

Il capitolo settimo è relativo al servizio dei treni, numero, 
classificazione e percorso, carico e velocità dei treni; pro- 
dotto e spesa per chilometro di treno, ecc. 

Infine il capitolo ottavo, col quale termina la prima parte 
dell’opera, contiene le cifre che figurano nei rapporti an- 
nuali delle Compagnie algerine per i risultati del loro eser- 
cizio, spese e prodotti, totali e chilometri. 

La seconda parte comprende quattro capitoli: 

1° Riassunto storico delle convenzioni ; 

2° Storia delle Compagnie concessionarie ; 
3° Risultati dell’esercizio dopo l'origine ; 
4° Avvenire delle ferrovie algerine. 

L'autore ricorda, nel primo capitolo, le date delle con- 
cessioni accordate alle differenti Compagnie e riassume le 
condizioni principali, tecniche e finanziarie contenute negli 
atti di concessione e le convenzioni annesse. 

Espone in seguito nel capitolo secondo le circostanze e 
le condizioni in cui ciascuna Compagnia si è costituita, e 
lo sviluppo successivo che ciascuna di essa acquistò a misura 
che la sua rele prendeva maggior estensione. 

Infine il capitolo terzo riassume in tavole molto complete 
1 prodotti totali e chilometrici della rete algerina comples - 
sivamente dal 1862 fino al 1890 inclusivamente. 

L'esame delle cifre contenute in queste tavole fa rilevare 
l'influenza considerevole che i trasporti dei cereali hanno 
sul traffico generale delle ferrovie, e la ripercussione che 
lo stato dei mercati dei grani esercita sui trasporti in ge- 
nerale, e specialmente su quello dei viaggiatori, che rap- 
presenta una notevole parte del traffico. | 

Nell'ultimo capitolo, che serve di conclusione all’opera, 
l’uutore studia i miglioramenti e le amplificazioni di cui è 
suscettibile la rete Algerina, indicando le linee eventuali 
che potranno aggiungersi alla classificazione del 1879 e le 
linee tanto in Algeria quanto in Tunisia. 

Un paragrafo speciale è riservato ai diversi progetti che 
sono stati studiati per la riunione del Sénégal o del Sudan 
all’Algeria per mezzo di una ferrovia transahariana. 

Ventitrè tavole sinottiche e quattordici tavole grafiche, 
stupendamente compilate, facilitano al lettore la lettura delle 
cifre statistiche e la conoscenza dei particolari tecnici. 


—— 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Disegni di leggè. — Presentazione — Nella seduta del 31 gen- 
naio l'on. Genala, Ministro dei Lavori Pubblici, presentò un disegno 
di legge per modificazioni alle leggi relative al Genio Civile e alle 
opere pubbliche. 

Chiese che fosse trasmesso alla Commissione generale del bilancio 
(Così fu stabilito). 

— Discussione. — Nella seduta del 1° corr. cominciò la discus- 
sione del progetto di legge per modificazioni all'art. 4 della legge 
11 luglio 1889 riguardante gli appalti dei lavori pubblici alle So- 
cietà cooperative di produzione e lavoro. 

Questo disegno di legge, presentato alla Camera nel dicembre 1891, 
cadde, allo stato di relazione, per la chiusura della legislatura. Il 
Gabinetto Giolitti lu fece suo; e fu esaminato rapidamente dagli Uf- 
fici, che ne elessero relatore l'on. Frola. 

Scopo del disegno di legge è quello di concedere alle Società coo- 
perative di produzione e di lavoro alcune maggiori agevolezze di 
quelle già stabilite nella legge del 1889, per concorrere agli appalti 
di opere pubbliche. 


TO 
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La legge del 1889, abilitando gli operai, riuniti in Consorzio, ad 
assumere a proprio conto appalti di opere pubbliche, senza obbligo 
di anticipare cauzione e di subire la prova della gara, pose tuttavia 
a condizione che negli appalti predominasse il valore della mano 
d'opera, onde fusse evitato il pericolo che, sotto il nome di coope- 
rativa, si nascondessero associazioni di speculatori intese a sfruttare 
i benefici della legge e l'opera dei lavoratori. 

E questa condizione era altresì consigliata dalla forma di asso- 
ciazione di lavoro manuale, che la cooperazione aveva specialmente 
preso in Italia. 

Ma l’esperienza avendo dimostrato che la condizione della preva- 
lenza della mano d'opera, senza ovviare intieramente agli inconve- 
nienti cui doveva essere rimedio, inceppava lo sviluppo della coope- 
razione ed impediva di usufruire dei beneficii della legge i muovi 
sodalizi industriali che sorgevano qua e là, la convenienza di una 
mudificazione si impose, e giustamente il legislatore stimò opportuno 
di sostituire al criterio direttivo dell'indole dei lavori quello del- 
l'indole delle Società. 

Questa la ragione d'essere del presente disegno di legge e questo 
il sno principio fondamentale. 

Una seconda modificazione è proposta, e questa riflette l’ entità 
dei lavori che, fissata al limite massimo di L. 100,000 con la legge 
del 1889, più volte ricordata, si propone di elevare alle 200,000. 

Il moltiplicarsi delle Svcietà cooperative, l'accrescersi del loro ca- 
pitale mercè il maggior numero di soci e le riserve statutarie giu- 
stificano il provvedimento attuale, che mira ad allargare gradualmente 
la sfera d'azione delle cooperative. 

Finalmente, il progetto propone di estendere le disposizioni della 
lege agli appalti dei lavori, delle forniture e delle manutenzioni, 
indetti dalle Amministrazioni comunali e provinciali, dalle isti- 
tuzioni pubbliche di beneficenza, dai Consorzi idraulici di boni- 
ficazione, di trrigazione, di difesa, di scolo, ecc. 

— Discussione ed approvazione. — Nelle seduta del 2 corr. con- 
tinuò la discussione del progetto in questione, alla quale presero 
parto parecchi deputati, e notevolmente l'on. Sani Sottosegretario 
di Stato. 

Il progetto fu approvato senza che incoutrasse opposizione decisa 
con voti 226 contro 48. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovia Ceva-Ormea. 
( Visita di ricognizione ed apertura del tronco Trappa-Ormea). 
Oggi ebbe luogo la preannunciata visita di ricognizione 
del tronco Trappa-Ormea, in seguito alla quale la Com- 
missione ha proposto il giorno 15 corr. per l’apertura all’e- 
sercizio di detto tronco, che completa la linea Ceva-Ormea. 
>< 
Ferrovia del Sempione. 


Sappiamo che la Commissione del Collegio degli In- 
gegneri di Milano, che studia il valico del Sempione, 
sotto la presidenza del senatore Vigoni, si riunirà lunedì, 
6 corrente, per discutere intorno alle modificazioni al pro- 
getto a cremaillere, presentato dai signori Masson e 
Chapuis, i quali vi assisteranno personalmente per esporre 
i particolari del loro progetto. 

>< 
Stazione di Porta Romana a Milano. 

Siamo informati che il Presidente della Camera di 
Commercio ed Arti di Milano ha comunicato al Ministero 
dei Lavori Pubblici l'Ordine del giorno votato dalla Ca- 
mera stessa, del quale abbiamo fatto cenno nel prece- 
dente numero del JMonitore, e relativo alla sollecita co- 
struzione ed all'apertura all'esercizio della stazione di 
Porta Romana. 

E nel comunicare la suindicata deliberazione, il Pre- 
sidente stesso ha rivolta viva istanza al Ministero per 
l'esaudimento di un tale voto, da cui sarebbe grande- 
mente avvantaggiato il servizio ferroviario in quell’im- 
portante centro di movimento di merci. 


DKZI 
Ferrovia Varese-Porto Ceresio. 


Ci si comunica che l'Impresa Visconti ing. Marco, 
assuntrice dei lavori del primo tronco della ferrovia da 
Varese a Porto Ceresio, ha posto mano, di questi giorni, 
aì lavori di approccio per la perforazione dell’imbocco 
Varese della galleria di Induno, la quale misura Ia lun- 
ghezza di m. 320. | 

><ZI 
Linea Genova-Ovada-Asti. 
(Appalto per $ lavori di ampliamento della stazione 
di Nizza Monferrato). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici gli elaborati di appalto e gli schemi di 
contratto da stipularsi colle Ditte che rimarranno deli- 
beratarie nelle gare a licitazione privata per l'appalto 
dei lavori principali occorrenti per l’ampliamento della 
stazione di Nizza Monferrato; della fornitura e monta- 
tura in opera della travata metallica, della luce di m. 27.81), 
pel ponte sul fiume Belbo, nella preindicata stazione, alla 
progressiva 72.524.14 della linea Genova-Agsti. 

La predetta Amministrazione ha contemporaneamente 
sottoposto all’approvazione governativa anche gli elenchi 
delle Ditte da invitarsi contemporaneamente alle gare 
suindicate. i 

>< 


Linea Stracusa-Licata. 
(Ultimazione del tronco Terranova-Comiso). 

Ci informano da Siracusa che l'armamento del tronco 
della ferrovia da Siracusa a Licata, compreso fra Ter- 
ranova e Comiso è stato ultimato, e che in quest’ultima 
stazione si sta procedendo all'impianto dei binari secon- 
dari ed all’esecuzione dei lavori di finimento. Quanto 
prima si procederà alle prove statiche e dinamiche delle 
travate metalliche collocate in opera lungo il tronco . 
stesso, e quindi si provvederà per la visita di ricogni- 
zione del tronco, la quale deve precedere la sua apertura 
al pubblico esercizio. 


>< 
Onorificenze nel personale della Mediterranea. 


Dietro proposta dell'on. Ministro dei Lavori Pubblici, 
S. M. il Re ha nominato: 
Nell'Ordine Mauriziano: 
Ufficiale l’ing. comm. Giuseppe Lampugnani, Segretario- 
Capo della Direzione Generale; 
Nell’Ordine della Corona d’Italia: 
Commendatore l’ing. Orazio Chiazzari di Torres, aggiunto 
al Capo-Servizio del Materiale; 
Ufficrale l’ing. Lauro Pozzi, Capo-Divisione del Manteni- 


mento; 
Cavaliere l ing. Bocchiola, Capo-Sezione del Manteni- 
mento ; 
Ia. l’ing. Morino, Capo-Sezione della Trazione; 
IA. l'avv. Carbone, Ispettore principale legale; 
Id. il signor Bertello, Ispettore dei Telegrafi. 


> 
Ferrovie Nord- Milano. 


(Servizio cumulativo colle ferrovie di Reggio-Emilia 
e Valle Seriana). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Nord-Milano sta facendo pratiche opportune per ottenere 
l’attivazione del servizio cumulativo fra le linee di quella 
Società e quelle delle ferrovie di Reggio Emilia e di 


| Valle Seriana (Bergamo-Ponte della Selva). 


e 
Linea Avezzano- Roccasecca. 
(Progetto del tronco Capistrello-Civita d'Antino). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso, in un 
precedente numero del Moniture, intorno al progetto ese- 
cutivo del tronco della ferrovia da Avezzano u Roccasecca 
compreso fra Capistrello e Civita d’Antino, recentemente 
presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici 
dalla Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Sora. 
Il tronco misura la lunghezza di m. 14,331.66, la quale è 
ripartita nel senso planimetrico in m.7131.71 di tratti ret- 
tilinei, ed in m. 7199.15 di tratti in curva, suddivisi come 
segue: curve di m. 300 di raggio, m. 5319.19; curve dì m. 
350 e 400di raggio, m. 1650.96; curve di m. 1000, mn. 229. 
Nel senso altimetrico la lunghezza del tronco è formata 
nel seguente modo: orizzontali, metri 400; livellette con 
pendenza dal 2 al 10 per mille, m. 866.60; livellette con 
pendenza dal 16 al 18 per mille, m. 3200 ; livellette con 
pendenza del 20 per mille, m. 5000; livellette con pen- 
denza del 23.50 al 24 per mille, m. 4865. Il dislivello to- 
tale fra gli estremi del tronco è di m. 274.76. Per l’attra- 
versamento dei fossi di scolo, dei corsi d'acqua, e delle 
strade ordinarie occorrono N. 48 opere d'arte minori, di 
luce inferiore a m. 10. Le opere d’arte maggiori sono 13, 
cioè : N. 1. ponte della luce di m. 10; N. 1 viadotto a tre 
luci, di cui una di m. 10 e due di m. 6; N. 6 viadotti da 
tre a sette arcate della luce ognuna di m. 7; N. 3 viadotti 
da quattro a sette arcate, della luce ognuna di m. 8; N. 7 
viadotti da sei a dodici arcate della luce di m. 10 ognuna. 
La lunghezza dei viadotti varia da un minimo di m. 33 ad 
un massimo di m. 185 e le altezze massime rispettive da 
m. 7 a m. 24. Lungo il tronco sono anche previsti N. 9 
murì dì sostegno per rilevati della lunghezza complessiva 
di m. 717, e N. 11 muri di sostegno di scarpate di trincee 
con uno sviluppo totale di m. 735. Fra le opere d’arte fi- 
gurano anche N. 18 gallerie, della complessiva lunghezza 
di m. 4321. Di queste N. 11 sono in sotterraneo dello svi- 
luppo totale di m. 3837, di cui la più corta misura metri 
47 e la più lunga metri 1294, e N.7 sono artificiali, della 
lunghezza in assieme di m. 484. Di queste ultime, la più 
corta misura m. 21.50 e la più lunga m. 161.50. La se- 
zione normale della strada è conforme a quella stabilita 
per le linee di 1° tipo, e sarà per conseguenza di metrì 5. 
È proposta una sola stazione, quella di Civitella Roveto con 
fabbricato viaggiatori, cessi, magazzino per le merci e piano 
caricatore. Perl’alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono progettate N. 11 case cantoniere tutte doppie, 
e la continuità delle vie ordinarie sarà mantenuta mediante 
N. 6 passaggi a livello. L'armamento della via è proposto 
con rotaie di acciaio Bessemer del tipo Vignole, della lun- 
ghezza di m. 9, e del peso di chilogrammi 36 per metro 
corrente, come è stabilito per le linee di primo tipo, colle- 
gate fra loro a giunto sospeso. La spesa complessivamente 
preventivata per la costruzione del tronco ammonta a lire 
12,677,000 e quindi il suo costo medio chilometrico ver- 
rebbe a risultare di L. 884.546. I lavori compresi nell’ap- 
palto sono preventivati dell'importo di L. 12,300,000, le 
rimanenti L. 377,000 resteranno a disposizione dell'Am- 
ministrazione per le espropriazioni, la provvista del mate- 
riale metallico d’armamento, dei deviatoi, dei meccanismi 

fissi, ecc. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Modificazioni d'orarto). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo si sta occupando degli studi necessari 
per provvedere al miglioramento dell'orario dei treni sulle 


e degli interessi materiali 
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linee da Empoli a Chiusi e da Asciano a Grosseto. A 
tale uopo ha già concretato apposito progetto di massima, 
che ha recentemente sottoposto all'esame del Ministero 
dei Lavori Pubblici. 

La stessa Amministrazione, per secondare le istanze al- 
l'uopo rivoltele dagli interessati, ha sottoposto all’appro- 
vazione del Ministero dei Lavori Pubblici alcune varianti 
all'attuale orario dei treni della linea da Cuneo a Saluzzo, 
nell'intento di provvedere all’acceleramento dei treni me- 
desimi. 

(Acquisto di materiale mobile per le ferrovie complementari). 


Ci consta che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo sta concretando le sue proposte relative 
all'acquisto di materiale mobile per le ferrovie comple- 
mentari, da provvedersi coi nuovi fondi che saranno messi 
a disposizione dell’Amministrazione medesima dal Mini- 
stero dei Lavorì Pubblici. 

de 
Linea Napoli- Ottaiano. 
(Tariffe speciali). 

Siamo informati che la Direzione dell'esercizio per la 
ferrovia da Napoli a Ottaiano, nell’intento di dare mag- 
giore sviluppo al traffico sulla propria linea, per quanto 
riguarda il trasporto dei prodotti agricoli ed industriali 
delle località che essa attraversa, ha sottoposto all’ap- 
provazione governativa due tariffe speciali provvisorie, a 
piccola velocità, che la predetta Direzione vorrebbe at- 
tuare all’epoca dell'apertura della propria stazione defi- 
nitiva di Napoli, ciò che si ritiene possa aver luogo nel- 
l'aprile prossimo. 

La prima delle suindicate tariffe speciali riguarda i 
trasporti di frutta fresca e secca, di agrumi, di ortaglie, 
di verdura, di legumi freschi, di formaggi sodi e di paste 
alimentari. La base di detta tariffa sarebbe di L. 0.109650 
per tonnellata-chilometro e per spedizione di peso minimo 
di chilogr. 500. Per le quantità superiori a 1000 chilogr. 
le basi stesse varierebbero da L. 0.08772 a L. 0.05482 
per tonnellata-chilometro. 

La seconda delle dette tariffe riguarda il trasporto del 
vino comune, dell’uva pigiata, del mosto e dell’aceto, 
nelle quantità da chilog. 500 a 4000, con la base di 
L. 0.06579 per tonnellata-chilometro; e per quantità su- 
periori a chilog. 4000, con la base dì L. 0.054825 per 
tonnellata-chilometro. 

(Biglietti di andata e ritorno). 


La predetta Direzione dell’esercizio per la ferrovia Na- 
poli-Ottaiano, nella medesima circostanza dell'apertura 
della propria stazione definitiva di Napoli, attuerà bi- 
glietti di andata e ritorno, a serie e di abbonamento, i 
quali fruiranno dei seguenti ribassì sui prezzi dei bi- 
glietti ordinari: 

1. Del 25 0/0 pei biglietti di andata e ritorno, delle 
tre classi; 

2. Del 30 00 pei biglietti a serie, per dieci viaggi 
delle tre classi; 

3. Del 50 0{0 per i biglietti a serie degli operai, 
per la sola terza classe; 

4. Del 35 al 60 0/0 per i biglietti di abbonamento 
di 1* e 2* classe, a seconda della distanza da percorrersi 
e della durata dell'abbonamento. 

Ea 
Tariffe ferroviarie italiane. 

(Domanda di proroga della tariffa per i pacchi ferroviari). 

Siamo informati che l’Amministrazione delie Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, anche a nome e per conto di quelle 


e 
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delle Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia, ha presentata 
proposta al Ministero dei Lavori Pubblici perchè la tariffa 
speciale, comma N. 11, grande velocità, pel trasporto dei 
pacchi ferroviari del peso fino a 10 chilogrammi, la quale 
scade di validità col 31 marzo p. v., venga prorogata — 
sempre in via di esperimento — per un altro anno, e cioè 
fino al 31 marzo 1894. 


(Proposte di modificazioni). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche in nome e per conto di quella delle Ferrovie del 
Mediterraneo ha sottoposta all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici, la seguente modificazione alla prima 
parte dell’intestazione della tariffa. locale N. 204, serie B: 

« La prima parte dell'intestazione della serie B della ta- 
riffa locale comune N. 204, piccola velocità, viene annul- 
lata e sostituita dalla seguente: 

« Spedizioni in partenza da stazioni delle linee Caserta- 
Casoria- Napoli, Caserta - Cancello - Avellino - Benevento, 
Cancello- Napoli, in destinazione di Pisa e di Livorno; e 
di stazioni situate oltre Pisa, sulla Rete Mediterranea (via 
Roma), oppure in partenza dalle stazioni delle suddette 
linee ed în destinazione di Ancona ed oltre sulla Rete 
Adriatica (via di Benevento- Termoli) ». 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sui seguenti 
affari relativi al servizio delle Strade Ferrate: 

1. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’Im- 
presa Marino d’Andrea e Comp. al ponte sul torrente Tor- 
bido neltronco Reggio-Villa S. Giovanni della linea Reggio- 
Castrocucco, in dipendenza del contratto 8 gennaio 1888, 
stipulato coll’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, assuntrice dei lavori medesimi a rimborso 
di spesa; 

2. Sopra una domanda dì esonero di multa contrat- 
tuale per ritardato compimento di lavori di sistemazione 
della condotta d'acqua per la stazione di Belluno, nella 
linea Belluno-Feltre-Treviso, affidati alla Società per le 
Strade Ferrate Meridionali e da questa appaltati all’Im- 
presa Ronfini Barbara; 

3. Sugli atti di liquidazione finale e collaudo dei la- 
vori di costruzione del tronco della ferrovia Celano-Collar- 
mele nella linea Roma-Solmona e circa la risoluzione delle 
vertenze sollevate dall’Impresa Raffaello Rebecchi, assun- 
trice dei lavori predetti. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha emesso parere favorevole intorno al 
seguenti affari ferroviari: 


4. Progetto di consolidamento del rilevato Fangonero e 
trincea delle Gocciole, lungo la ferrovia Empoli-Chiusi ; 

2. Progetto di una scogliera al Freddano lungo il tronco 
Grotto-Caprigliola della ferrovia Parma-Spezia; 

3. Progetto di consolidamento delle trincee fra i chilo- 
metri 61.620-61.635 e 62.839-62.918 della ferrovia Bologna- 
Pistola. 

4. Progetto pella costruzione di un padiglione d’isola- 
mento presso la stazione internazionale di Ventimiglia, nella 
linea Genova -Confine francese; 

5. Sul progetto di apro per la fornitura di scambi oc- 
correnti per le stazioni di Balsorano, nella linea da Avez- 
zano a Roccasecca e di Nizza Monferrato e di Asti nella linea 
Genova-Ovada-Acqui-Astì; i î 

6. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla impresa 
Luigi Medici per la costruzione del quarto tronco della fer- 
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rovia Gozzano-Domodossola, compreso fra Ornavasso e Pie- 
dimulera; 

7. Su di una convenzione stipulata colla impresa Tre- 
whella riguardante il mantenimento di alcuni scavi eseguiti a 
distanza ridotta al km. 240.166, della ferrovia da Catania al 
Porto. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Saronno-Mendrisio. — Il 2 corrente 
il sindaco di Milano nob. Vigoni, insieme agli onor. Bel- 
trami, Gabba e Ponti per Milano, Scalini per Appiano e 
Canzi per Saronno, conferirono coll’on. Genala intorno alla 
ferrovia Milano-Mendrisio per intendersi sui modi di acce- 
lerarne la costruzione. 

Dopo molta discussione, essi ebbero l’affidamento che il 
Governo studierà e provocherà gli accordi sul progetto già 
inoltrato dal Comune di Milano nel 1888. 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — Spese per l'am- 
pliamento della stazione di Acqui. — ll Consiglio di Stato 
ha preso in esame un progetto della Direzione generale delle 
strade ferrate del Mediterraneo relativo a lavori di parziale 
ampliamento della stazione di Acqui, dipendenti dall’innesto 
nella medesima della nuova linea Genova-Ovada-Asti; ed ha 
ritenuto che il progetto possa essere approvato anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità; ammettendo 
che alla esecuzione dei lavori stessi si possa provvedere — 
parte in economia e parte mediante appalto a licitazione pri- 
vata. — La spesa all'uopo preventivala risulta come segue : 

Lavori da appaltarsi . . L. 85,123.53 

Lavori in economia . . . . . » 95,000.00 

Valore del materiale metallico occor- 
rente per l'armamento. . 36,467.74 


Totale . 216,591.27 


Ferrovia economica Rezzato-Vebarno. — 
La Camera di commercio ed arti di Brescia in sua recente 
adunanza ha adottato la seguente deliberazione: 

« La Camera, avuta notizia del progetto di ferrovia Rez- 
zato- Vobarno, iniziato dalla Ditta A. Migliavacca e C. — pro- 
getto pel quale fu già presentata domanda di concessione al 
R. Governo (1) — avuta notizia delle larghe adesioni date 
al progetto, dalle rappresentanze e dai Comuni interessati, 
nonchè da possidenti, commercianti ed industriali della re- 
gione: 

« Esprime vivissimo un voto di plauso all’iniziatore dell’Im- 
resa, destinata a recare grandissimi benefici economici, e 
‘augurio che la sollecita concessione da parte del Governo, 

renda possibile la pronta realizzazione dell'impresa mede- 
sima Di 


Ferrovia Biella-Cossato-Romagnano-0. 
leggio. — Il giorno 29 gennaio u. s. nella sala del Mu- 
nicipio di Biella si tenne un’adunanza per lo studio del com- 
plesso problema ferroviario biellese. 

Presiedeva il sindaco, C. Sella; erano presenti molti con- 
siglieri comunali, il cav. Balzari di Oleggio, il consigliere 
provinciale Parravicini di Milano; l’ing. Rusconi, rappresen- 
tanti la Nord-Milano; l’avv. Rossari, l'ing. Trevelli di Oleggio 
ed altri rappresentanti delle zone interessate. 

Scusarono la loro assenza gli on. Guelpa, Trompeo e Pozzo 
il sindaco di Andorno avv. Guzzano e parecchi altri, ; 

Dopo che il Sindaco ebbe aperta l'adunanza, il cav. Bal- 
sari espose sommariamente la convenzione della costruzione 
del tronco ferroviario da Biella ad Oleggio, per collegare la 
regione Biellese colla Lombarda. 

Il Presidente propose un ordine del giorno, in cui affer- 
mando la necessità per gli interessi biellesi della ferrovia 
prealpina, per intanto si manda ad un Comitato l’incarico 
di studiare il progetto di ferrovia fra Biella-Cossato-Roma- 
gnano-Oleggio-Busto Arsizio e Milano. 


(1) Vedi Monstore n. 53 del 1892. 


A questo punto sorse una vivace discussione a propositò 
dell'Ordine del giorno. Il Consigliere Cerino Zegna sostenne 
che non si dovessero per ora pregiudicare gli interessi delle 
regioni industriali di Mosso e Crevacuore per avvantaggiare 
i Comuni inferiori e propose che nell'ordine del giorno si 
accennasse ai punti estremi della linea, ma non ai Comuni 
intermedii. 

Molti oratori presero la parola pro e contro l'emendamento 
proposto dal consigliere provinciale Cerino Zegna; e in de- 
finitiva fu approvato all’unanimità l’ordine del giorno pro- 
posto dal Presidente secondo le osservazioni del consigliere 
Cerino Zegna. 

È probabile che si tenga fra poche settimane un’adunanza 
in Milano per lo stesso oggetto. 


Ferrovia Erba-Bellagio. — Il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ha approvato il progetto di massima per 
la costruzione di una ferrovia a scartamento normale da Erba 
a Bellagio, di cui abbiamo dato notizia nel Monilore, nu- 
mero 1 del 1893, opinando in pari tempo che se ne possa 
accordare la concessione, senza alcun sussidio da parte dello 
Stato, al Comitato Promotore all’uopo costituitosi. 

La lunghezza della progettata linea è di km. 26,221.21. 
Essa ha origine alla stazione terminale della ferrovia in eser- 
cizio Milano-Erba, si svolge per le valli del Lambro, del 
Ravanella e del Vallacegna, toccando gli abitati di Lezzano, 
Ponte Lambro, Castelmarte, Canzo, Visino, Candalino, Osigo 
e Maisano, per poi accostarsi alla riva destra del Lago di 
Lecco che segue per quasi tutto il percorso, servendo i paesi 
di Ormo, Magreglio, Civenna, Vazaena, Limonta, Vignola, 
Taronico, Aureggio e Bellagio. 

Le stazioni proposte sono quelle di: Ponte Lezzano, di 
Canzo, di Candalino, di Vassena e di Bellagio; le fermate 
sono quattro, cioè: fermata di Asso, di Ormo, di Limonta 
e di Regattolo. L'importo complessivo preventivato per la 
costruzione di questa ferrovia è di tre milioni. 


Tramvia Chicri-Castelnuovo d'Asti. — In 
questi giorni i signori ingegneri Emanuele Borella e cav. 
Amedeo Conti, il quale in seguito al ritiro del sig. Nicola 
Rolla, è subentrato nell’impresa assuntrice, hanno presen- 
tato alla Provincia di Torino la domanda onde ottenere la 
concessione della strada provinciale della Cremera nel tratto 
dal cimitero antico di Chieri all’abitato di Moriondo To- 
rinese. 

Con questo progetto si mantiene un sufficiente sfogo al 
carreggio ordinario, al quale rimarrà libero un tratto quasi 
sempre maggiore di metri 5.50 ed in alcuni punti rag- 
giungerà ed in altri supererà i metri 6. 

Nei punti in cui la strada provinciale ha maggiori pen- 
denze, queste verranno secondo il progetto sensibilmente 
ridotte. 

Sappiamo che di questi giorni dal Comitato promotore 
della tramvia fu presentata al Consiglio comunale di To- 
rino la domanda di un sussidio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia della Valsugana. — Da telegrammi 
pervenuti al Municipio di Trento risulta che il progettante 
cav. Stummer ha già stipulato col Governo gli ultimi ac- 
cordi per la concessione della linea ferroviaria da Trento 
al confine presso Tezze, e che la proposta di legge verrà 
presentata fra breve al Parlamento. 

Questa notizia si divulgò rapidamente in città ed in Val- 
sugana, destando dappertutto liete speranze. 


Ferrovia del Gottardo. — Progetto di trazione 
elettrica. — La Compagnia della ferrovia del Gottardo fa 
studiare un progetto per l’applicazione della trazione elet- 
trica al tratto del Monte Cenere. A tale scopo, è ora riu- 
nita in Bellinzona una Commissione tecnica incaricata di 
studiare la derivazione delle acque della Marobbia, al prin- 
cipio della linea del Monte Cenere. Si ritiene di ottenere 
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una forza di seicento cavalli, che basterebbero per la tra- 
zione sopradetta, come pure per l’illuminazione elettrica 
della stazione di Bellinzona e delle officine di riparazione. 


Ferrovie francesi. — Ferrovia sul Righi d'inverno. 
— La costruzione d’una ferrovia a scartamento ridotto a 
cremaliera, sul territorio di Turbie (Alpi Marittime), par- 
tendo dal piano del Carnier e giungendo alla strada nazio- 
nale n. 7 è stata dichiarata di pubblica utilità. 

Il Comune di Turbie fu autorizzato a costruire la detta 
linea secondo le disposizioni delle Legge 14 giugno 1880 
sulle ferrovie di interesse locale. 


— Tramvie a vapore nei dipartimenti della Charente. — 
Il Journal officiel del 24 gennaio u. s. pubblica un Decreto 
dichiarante di pubblica utilità ‘’impianto, nei dipartimenti 
della Charente e della Charente-Inférieure, di una rete di 
tramvie a vapore, per il trasporto di viaggiatori e merci, 
comprendente le linee seguenti: 

1. Da Pons (stazione dello Stato) al limite dei dipar- 
timenti della Charente-Inférieure e della Gironda, verso 
Saint-Ciers-la-Lande ; | 

2. Da Saintes (stazione della Stato) al porto di Mor- 
lague; 

3. Da Tourent a Jonzac; 

4. Da Pons a Barbezieux. 

Il massimo del capitale di primo impianto delle linee 
suaccennate è fissato a 7,900,000 franchi nel dipartimento 
della Charente-Inférieure e a 396,500 nel dipartimento della 
Charente. 


Ferrovie belghe. — Melropolitano elettrico sotter- 
raneo a Bruxelles. — È progettata la costruzione di una fer- 
rovia elettrica sotterranea a Bruxelles, ad imitazione del- 
l’Znner Circle di Londra, che comprenderebbe 411 stazioni. 
Non vi sarebbero locomotive, ed ogni treno si comporrebbe 
di una vettura sola, con 1" e 2* classe, capace di 40 persone, 
con un compartimento riservato per gli apparecchi elettrici. 
La linea sarebbe esercitata col dlock-système elettrico auloma- 
tico adottato per il metropolitano aereo di Liverpool. 

Ogni stazione sarebbe munita di ascensori elettrici. 


Ferrovia Salonicco-Monastir. — Scrivono da 
Salonicco, 23 gennaio: 

« Il inese scorso, senza feste inaugurali, s'è aperto al traf- 
fico dei viaggiatori e delle merci il primo tronco (Salonicco- 
Vertekop) della ferrovia Salonicco-Monastir. 

Questa linea, lunga circa 200 chilometri, parte da Salo- 
nicco nelle vicinanze della stazione delle ferrovie orientali; 
dopo aver attraversato il Vardar, devia a sud-ovest verso 
Caraferia; di là, volgendo a nord, passa per Niausta, Vo- 
dina e Florima, per giungere a Monastir. La regione che 
percorre è fertilissima : produce legnami, cereali, vini, co- 
toni, seta e bestiame. 

Continuandosi poi questa linea da Monastir al mare Adria- 
tico, in modo che faccia capo a Vallona e a Durazzo, e com- 
piendosi l’altro progetto di congiungere direttamente Salo- 
nicco con Costantinopoli, l'importanza di Salonicco diverrà 
preponderante come punto centrale della grande arteria fer- 
roviaria ottomana fra il Mar Nero e l’ Adriatico, e come 
scalo più prossimo dell'Europa centrale ed orientale pel ca- 
nale di Suez. 

Salonicco sarà congiunta direttamente a Costantinopoli 
dalla ferrovia che passerà per Serres, Xanthi, Dracna e De- 
motica, stazione sulla strada ferrata esistente fra Dedea- 
gatch e Adrianopoli. 

La concessione di questa linea è stata data al signor Re- 
nato Baudouy. Gli studi per la sua costruzione sono stati 
incominciati il mese scorso dalla stessa Società che costruisce 
la Salonicco-Monastir: la Société de consctrution et eaploi- 
tation de chemins de fer Vitalis et C.°*, e saranno finiti 
in quattro mesi. 

Il commercio italiano dovrebbe sin da ora studiare quali 
vantaggi potrà ricavare all’ orientamento definitivo delle 
ferrovie ottomane, e concorrere, se v’ha convenienza, al 
cougiungimento di Monastir con Vallona o Durazzo ». 


Ferrovie degli Stati Uniti. — £sercizio. — Dal 
quarto rapporto statistico pubblicato dall’/ncerstate Com- 
merce Commission, togliamo i seguenti dati sui risultati del- 
l'esercizio delle ferrovie degli Stati Uniti durante l'esercizio 
che terminò col 30 giugno 1891 (1). 

La lunghezza della rete era di 168,402 miglia (269,000 chi- 
lometri) ed i prodottilordi ammontarono a 1,096,761,395 dol- 
lari (281,178,599 dollari peri viaggiatori e 736, 793,699 per 
le merci), cioè 6801 dol:ari per miglio di linea. Le spese 
d’esercizio essendo state di 734,887,893 dollari (4538 dol- 
lari per miglio), il prodotto netto rimane di 364,873,502 dol- 
lari, cioè 2263 dollari per miglio. Il coefficiente d'iscrizione 
è di 66.73. 

I principali elementi del traffico furono: 


Viaggiatori . . . . .. N. 031,183,988 
Merci . St de Tonn. 675,008,323 
Viiggiatori-miglio . . . 12,844 243,881 
Tounellate miglio 81,073, 784,121 
Percorso medio dei viaguiatoriì 24.18 

» » delle merci 120 
Prodotto medio per viaggiatori-miglio cents 2,142 

» » » tonnellata-miglio  » 0,895 


II numero delle locomotive era di 32 139 (1,999 di più 
che dell'esercizio precedente), e quello delle vetture di 
1,215,611 (45,944 più dell’esercizio precedente). 

Il numero degli accidenti aumentò; vi furono 7,029 per- 
sone uccise, fra cui 293 viaggiatori, e 33,881 feriti, fra 
cui 2,972 viaggiatori. 

La rete è esercitata da 1785 Compagnie. 


Notizie Diverse 


Commercio francese. — L'amministrazione delle 
finanze ha pubblicato il movimento generale del commercio. 
Ecco le cifre dei due ultimi anni: 


Importazioni: 1892 1891 
Derrate alimentari . fr. 1,420,902,000 1,633,675,000 
Materie necessarie all’'in- 

dustrià. . . . +.» 2,236,856,000 2,349,968,000 
Oggetti fabbricati . . » 611,895,000 669,104,000 
Altre merci . . +. . >»  142,726,000 415,120,000 
Totali fr. 4,412,379,000 4,767,867,000 

Esportazioni 
Derrate alimentari. . fr. 753,282,000 778 883 000 
Materie necessarie all’in- 

dustria. . . . . >» 731,621,000 7414,552,000 
Oggetti fabbricati . » 1,794,0045,000 . 4,819,334,000 
Altre merci . . . . >»  284,002,000 206,968,000 


Totali fr. 3,562,909,000 3 .569,737,000 


Un cavo sottomarino da Marasiglia a Tu- 
misi. — Finora le comunicazioni telegrafiche tra la Francia 
e la Tunisia si compivano per mezzo del cavo facente capo 
ad Algeri, e di qui in là per la via di terra. Esiste per 
altro da Marsiglia a Bona un secondo filo sottomarino, ma 
esso appartiene ad una società inglese, l’Eastern Telegraph 
Company, di cui il Governo francese ha creduto bene di 
non servirsi. E siccome era necessario di alleggerire il ser- 
vizio del cavo algerino, sempre crescente a causa delle 
moltiplicate corrispondenze tra la Francia e la Tunisia, 
sì è deciso finalmente di collocare un cavo speciale per i 
tunisini, i quali come dice un giornale francese, se lo sono 
meritato. 

Il nuovo cavo è stato fabbricato a Saint-Tropez ed im- 
barcato su un bastimento inglese, il CaZubria, che in questi 
giorni ha cominciato la posa. Il filo parte da Marsiglia, e 
i) punto di partenza è un casutto collocato nella spiaggia 


(1) Vedi nel n. 40 del 1892: Tariffe e prodotti delle ferrovie degli Stati Uniti. 


Monitore delle Strade Ferrate 


del Prado, vicino allo stabilimento balneario del Roncas 
Blanc, precisamente al disopra del castello Talabet, Avrà 
una lunghezza di 625 miglia marine, cioè quasi 1200 chi- 
lometri. Dal golfo di Aiaccio alla costa occidentale della 
Sardegna il Mediterraneo si sprofonda in abissi, per cui 
una parie del cavo da Marsiglia a Tunisi riposerà a 2670 
metri di profondità! Si rannoderà nella rada della Goletta, 
si prolungherà in linea sotterranea sino al lago di Tunisi, 
iraverserà i quattordici chilometri del lago e, per una se- 
conda via sotterranea, andrà a far capo al punto principale 
della rete, a Tunisi. Questo cavo è costato oltre due mi- 
lioni e mezzo Se il tempo non sarà troppo contrario la 
posa potrà esser compiuta in meuo di una settimana, 


Linca telefonica Como-Lugane. — Il Ministero 
dei Lavori Pubblici ha approvata la congiunzione telefonica 
fra Como e Lugano. Corrouo trattative in proposito col Go- 
verno svizzero. 


Scontro ferroviarie negli Stati Uniti. — Il 
treno 6xpress della linea da Cleveland a Cincinnati, Colombo 
e San Luigi, il 22 gennaio, ha schiacciato presso la sta- 
zione d’Alton un treno merci che trasportava una quantità 
d’olio minerale. L°olio prese subito fuoco. 

Così pure i serbatoi della gazolina del treno 4rpress, a 
contatto delle fiamme scoppiarono e coprirono di liquido 
incandescente i viaggiatori ed il personale del treno. Otto 
persone rimasero morte e 94 ferite più o meno gravemente. 

Trentacinque mila galloui d’olio infiammato si sparsero 
per la strada o furono gettati in aria sopra un raggio di 
100 metri. Molti dei presenti ebbero gli abiti bruciati. Lo 
scoppio venne udito a parecchie miglia di distanza. I fe- 
riti vennero ricoverati in varie case di Alton. 


La tassa sulle operaziovi di Rorsa in 
Francia. — Riportiamo il testo del disegno di legge per 
l'imposta sulle operazioni di Borsa presentato alla Camera 
francese dal Ministro Tirard, e che tanto ha commosso il 
mercato parigino: 

Art. 4. Tulte le operazioni di Borsa aventi per oggetto 
la negoziazione a termine dei valori contemplati nell’art. 76 
del Codice di Commercio, dovranno essere constatale sopra 
un dordereau individuale steso dall’agente di cambio. 

Un eguale dordereau dovrà essere parimente steso dagli 
altri in'ermediari per le operazioni sui valori non quotati 
alla Borsa. 

Questi dordereaur sono assoggettati ad una tassa di bollo, 
la di cui entità sarà determinata dal valore totale dei titoli 
negoziati, calcolati in base al saggio di contrattazione. 

Art. 2. L'aliquota della tassa stabilita dall’articolo precéè- 
dente sarà fissata: 

A 10 centesimi per ogni 1000 fr. o frazione di 1000 fr., 
quando in totale i titoli non eccedano fr. 5000; a 50 cen- 
tesimi per ogni 5000 franchi o frazione di fr. 5000, quando 
in totale i titoli superino fr. 5000, ma però non eccedano 
fr. 50,000; a fr. 5 per ogni 50,000 franchi o frazione di 
fr. 50,000, quando il totale dei valori sia superiore a franchi 
50,000 e non ecceda fr. 500,000; a fr. 10 per ogni 100,000 fr. 
o frazione di franchi 100,000, quando in totale i titoli siano 
superiori a fr. 500,000. Questa tassa però non è aggravata 
da decimo. 

Art. 3. Gl’intermediari contemplati nel 2° paragrafo del 
1° articolo, saranno obbligati ad avere un repertorio som- 
mario, mon soggetto a bollo, ma numerato, vistato e firmato 
da un giudice del Tribunale di commercio, sul quale essi 
segneranno per ordine numerico il giorno stesso della loro 
data, e senza alcuna eccezione, ciascuna operazione sui va. 
lori di Borsa che essi avranno fatto sia per conto loro, sia 
per conto di terzi, in qualità di mandatari, o sotto qua- 
unque altro titolo. 

Ciascun articolo del repertorio relativo ad operazioni su 
titoli quotati, dovrà indicare il nome ed il domicilio del- 
l'agente di cambio, per ordine del quale l'operazione sia stata 
effettuata, 

Le disposizioni dell’ art. 22 della legge 23 agosto 1871 
sono applicabili ai banchieri, cambiavalute ed agli interme- 
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diari designati nel presente articolo, come pure agli agenti 
di cambio. 

Art. 4. Un regolamento d’amministrazione pubblica fis- 
serà il modo della percezione dei diritti stabiliti all'art. 1°. 
Lo stesso regolamento determinerà tutte le misure neces- 
sarie per l’esecuzione della presente legge. 

Tutte le contravvenzioni alle disposizioni della presente o 
del regolamento da emanarsi, saranno punite mediante una 
multa eguale ad un ventesimo del prezzo dei titoli negoziati, 
calcolato come è detto nell’art. 1°. 

Art. 5. Restano abrogati, in tutto ciò che vi sia di con- 
trario alle disposizioni precedenti, gli art. 13 della legge 
del 5 giugno 1850 e 49 della legge 2 luglio 1862. 

Art. 6. Gli articoli 1° fino a 5 della presente non sa- 
ranno resi esecutori che dal 1° maggio 1893 in poi. 


Esposizione Universale d'Anversanelf8$94. 
ma L'Esposizione Universale d’Anversa nel 1894 è ormai cosa 

ecisa. 

Il capitale di fr. 1,275,000 fu interamente sottoscritto. 

L’Esposizione avrà luogo al sud della città, nella st-ssa 
posizione in cui sorse quella del 1885, e lo spazio di ter- 
reno che verrà occupato sarà di 290,000 mq. 

Una ricchissima e completa Esposizione del Congo for- 
merà una delle più grandi attrazioni. 

E un'altra sarà Venezia in Anversa, avendo il Comitato 
conchiuso colla Società che fece correre tutta Londra al- 
l’« Olimpia » per vedere Venice London, di venire in An- 
versa all’epoca dell’Esposizione. 

L'impianto di questa sola Mostra costerà 300 mila franchi 
ed avrà bisogno di un terreno di 18,000 mq. 

Il Comitato dell’Esposizione ebbe la conferma del sussidio 
promesso dal Governo di 300,000 franchi. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 16,000 per l'impianto di una condotta 
d'acqua potabile in servizio della stazione delle Caldine e di due 
case cantoniere lungo la ferrovia da Faenza a Firenze; 

Impianto di due idranti onde fornire d'acqua i serbatoi delle 
vetture Pulmann, nella stazione di Castellamare Adriatico, lungo la 
linea Aucona-Foggia ; 

Sistemazione dei due manufatti ai km. 9.800 e 17.493 nella 
linea da Udine a Pontebba. 

Rete Mediterranea. — Elaborati * di appalto e schemi di con- 
tratto da stipularsi per l'appalto dei lavori per l'ampliamento della 
stazione di Nizza Monferrato e fornitura travata metallica; 

L. 14,587.60, delle quali L. 10,987.60 per materiale metallico 
di armamento, per il rifacimento di m. 520 di binario — modulo 
in ferro — nelle stazioni di Annone e di Felizzano, della linea To- 
rino-Genova; 

L. 14,000 per la sistemazione della trincea di Broni della linea 
Alessandria-Piacenza; 

L. 4000 per provvedere alla sistemazione del torrente in corri. 
spondenza del ponticello in muratura, della luce di metri 3, al chi 
lometro 232.873, fra le stazioni di Grottole e di Ferrandina nella 
linea da Eboli a Metaponto; 

L. 3000 per provvedere allo sbancamento e successiva sistema- 
zione della trincea al km. 48 della linea da Gozzano a Domodos- 
sola, fra i caselli 31 e 32 (tronco Pettenasco-Omegna); 


L. 1500 per provvedere alla esecuzione di lavori di parziale 
consolidamento della spalla lato Pisa del sottovia Pomerio Esterno, 
al km. 1.527, fra le stazioni di Roma Termini e Roma Tuscolana, 
della linea Pisa-Roma. 

Rete Sicula. — L. 1907.28 per l’impianto di n. 11 segnaletti 
imperativi e di n. 10 imperativi nelle stazioni del tronco da Mes- 
sina a Patti, nella ferrovia Messina Patti-Cerda, 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 8800 per sistemazione del fosso detto 
di Mazzafonda alla progressiva 256.306 della linea Empoli-Chiusi. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per lavori di sistemazione del fosso detto 
di Mazzafonda alla progressiva 256.306 della linea Empoli-Chiusi. 
Importo L. 9800. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino 
al 13 febbraio andante, ore 10 ant. ‘ 


4. — (Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica (gara del 16 gennaio u. 8.). — La fornitura di 
2 segnali a distanza con le relative trasmissioni; 3 piattaforme gi- 
revoli di m. 4.50 e 17 deviatoi semplici, tipo V 4 ex-Ferrovie Ro- 
mane, con disco fanale alla cassetta di manovra, fu aggiudicata alla 
Ditta Rizzi Luigi di Modena col ribasso del 24.74 0j0 su L. 44.650. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Ciovini Gaspare di Milano 
l'appalto pei lavori di parziale riforma e riordino della Torneria 
nelle Officine di Milano P. N., col ribasso del 20.10 0{0 sui prezzi 
di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 3 febbraio). — Con 
la Ditta Bernaroli e Gandini di Bologna per fornitura di kg. 30,000 
di acquaragia; 

Con la Ditta Vanzi Emilio di Potenza per costruzione fogna- 
tura a monte della galleria Vigne e ricostruzione di un anello nella 
galleria stessa ; 

Con la Ditta Cesare Cegna e Figli di Firenze per fornitura di 
kg. 10,000 di biacca ordinaria in pani; 

Con la Ditta Tassara Filippo e Figli di Voltri per fornitura 
di 122 cancelli di ferro con colonnette di ghisa; 

Con la Ditta Arzelà Raffaele di Crenova per sottomurazione 
del muro di sostegno della ferrovia lungo la sponda sinistra del tor- 
rente Polcevera fra le stazioni di Pontedecimo e Bolzaneto; 

Con la Ditta Friedrich Krupp di Essen per fornitura di nu- 
mero 34 cuori semplici capovolgibili in acciaio fuso Martin cromato. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Perugia (13 feb- 
braio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento 
definitivo dei lavori all’argine sinistro di Po in Comune di Bergan- 
tino per la sistemazione della difesa frontale in sasso nella località 
« Ritiro San Giovanni-Golena Morello », fra gli stanti n. 45-50, per 
una estesa di m. 1. 806. Importo L. 148,980. Cauzione provv. L. 7000. 
Cauz. def. il decimo. 


Municipio di Ormea — Cuneo — (10 febbraio, ore 12 meridiane, 
fatali). — Appalto per la costruzione della fognatura nelle vie prin- 
cipali, ecc. Importo ridotto L. 33,750 (V. n 1). 


Ministero dev Lavori Pubblici e Prefettura di Perugia (13 
febbraio, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 204 
da Orte ad Amelia, compreso fra il confine territoriale Orte-A nielia 
e la strada comunale del Camposanto presso Amelia (m. 7,342.31). 
Importo ridotto L. 101,781.99 (V. n. 2). 

Municipio di Sanremo (15 febbraio, ore 11 ant., 1° asta). — 
Appalto della costruzione di un foenone collettore nell'alveo del tor- 
rente San Romolo. Importo L. 47,267.55, più L. 2876.12 per lavori 
diversi. Cauz. provv. L. 5300. Fatali 2 marzo, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Venez'a (16 
febbraio, ore 10 antim., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla manutenzione ed illuminazione dei fari e fanali della 
provincia di Venezia pel settennio 1893-1900. Importo L. 110,000, 
Cauz. provv. DL. 6000. Cauz. def. il deciino. 
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III. — Forniture diverse. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aste Genn. 28 Febbr. 4 
R. Fonderia — Genova — (16 febbraio, ore 3 pom., unica e de- | Azioni Ferrovie Meridionali. . . . +... L. 641.50 648.50’ 
finitiva). — Fornitura di tonn. 300 di carbone agglomerato in » » Mediterranee va » 525 924 
formelle a L. 35 la tonnellata. Cauzione L. 1100. Consegna a > » Sicule. . . . è. 4. è » 608 610 
giorni 50. l » » Sarde (preferenza) è » 280 — 
Arsenale di Costruzione — Torino — 27 febbraio, ore 4 pom., » » Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 2930 di zimco in lamiera | Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 04450 — 
sottile a L. 0.85. Cauzione L. 250. Consegna a giorni 40. Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 237.50 288.50 
_ Fornitura di ferro fino in verghe kg. 3000 a L. 050, e » » Palermo-Marsala-Trapaui » 317.50 317.50 
kg. 3000 di scelto in verghe a L. 0.35. Cauzione L. 255. Consegna » » » 2° enmiss. » 302.50 802.50 
a giorni 40. » » Centrale Toscana. . . » 517.50 517 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0/0 . . » 457 459 
GUIDA DEGLI AZIONISTI ) n»  Sicule4 00 0r0. .. » — 427 
io » » Meridionali. . . . . » 805.75 808 
» » Sarde, serie 4. . . . » 304 306 
CONVOCAZIONI. » » » serio B. » 301 303 
Società FeRROvIARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. » » » 1879 » 303.25 304 
26 febbraio. — Tramvia a cavallo di Udine. — Assemblea » » Pontebba . » 406 456 
generale per le ore 10 ant. nei locali della Camera di Commercio 9 » Nord-Milano . » 260 260 
di Udine. » » Meridionali Austriache. » 330 831 
26 febbraio. — Tramvie di Palmi-Calabria. — Assemblea » » = Gottardo 4°/,. . -. . » 103.50 103.50 
generale nella sala comunale di Palmi. 
7 soa TT e Ferrovie economiche (Società Tori- | =———="—_-====—====——_—__1_--=*E# 
nese). — Assemblea ordinaria per le ore 2 pom. nella Borsa di Com- | : ; 1 ; 
mercio di Torino. d + G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 2° Decade — dall’11 al 20 Gennaio 1893 


tE TE PRINCIPALE 


lc (IT tit Di mirino = ma ia C'E e e dii 1 re e. _ ___——_ ——_—— ____——_ _——— 


Mo n {© Maia 
ANNI ViaaGratori BaaaoLI GranpE x Piccora INTROITI TOTALE deì chilom. 
VeLOOITÀ VxLOoCcITÀ DIVERSI esercitati 


PRODOTTI DELLA DECADE. 


1899 624.100 82 94.410 35 249.094 01 1.074.520 40 0,604 15 1.991.729 73 | 4.261 00 
1892 si 640.262 36 30.204 60 258.064 46 1.109.514 01 12.206 01 2.050.251 44 | 4.226 00 
Differenze nel 1898 = 16.161 54 | + 4.205 75! — 8.970 45 | — 34.993 GL | — 2.601 86 | — 58.501 71 | + 85 00 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1893 1.335.980 52 65.529 57 498.562 30 2.048.754 13 21.784 45 3.270.610 97 | 4.261 00 
1892 1.346.779 06 59.479 15 509.258 48 2.104.378 19 24.903 29 4.044.198 17 | 4.226 00 
Differenze nel 1892 Me 10.798 34 | + 6.050 42 | — 19.696 18 | — 55.624 06 | — 2.518 84 | — 73.587 20 | + 35 00 
5tEKE TE CoMEPIEMEN E A RL 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 43.273 18 89 65 13.988 64 80.096 50 818 55 139.975 52 | 1.129 00 

1892 41.956 52 813 39 13.107 13 79.183 92 785 64 135.176 60 996 00 
Differenze nel 1893 + 2.016 66 | + 5526 | + 881 51 | + 1.812 58] + 3291] + 4.798 92 | + 133 00 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1893 85 447 48 1.797 43 28.171 28 161.233 67 | 1.637 10 278.288 98 ; 1.129 00 

1892 82,513 04 1.686 78 26.214 26 158.967 84 1.571 28 270.859 20 } 996 00 
Differenze nel 1892 + 2.994 44 |] + 110 65 | + 1.957 02 | + 2.865 83 | + 65 82 | + 7.993 76 | + 188 00 

PRODOTTO PER CHILOMETRO 
RETI RIUNITE 
PRODOTTO Li w 
Esercizio Esercizio . 
corrente precedente D.fferenze 
della decado. ......... 984 36 418 50 — 3414 
riassuativo. . . » via 0 è è LA __171 16 I 826 23 has 49 07 
1.AGO DIGARDA 
Oui do | PRODOTTI DELLA DECADE TU PRODOTTI DAL l® GENNAIO — 
SATO 1893 | 1892 | Differenze nol 1893 1893 | 1892 i Differenze nel 1893 

Viaggiatori 0.00.06. 1.878 20 1.774 05 | + 104 15 8.860 50 3.642 350 | + 218 20° 

Meri i e n al 551 05 627 38 | -- 76 33 1.099 15 1.152 53 | — 53 38 

Prodotti indiretti . . . . . . .. » » » » » » » » 125 00 | — 125 00 


Toratt . . .. | 2.42925|] 2.401 43] + 2782]. 4.959 65 | _—— 491988 | + 39 82 


e degli interessi materiali TT 


SOCIETÀ ITALIANA» PER LE STRADE - FERRATE DELLA SICILIA 
20* Decade — Dall'11 al 20 Gennaio 1893 


RETE PRINCIPALE 


| Mzpia ConFRONTO 
i GRANDE PiccoLa INTROITI Spree PRODOTTO MEDIO 
ANNI | ViaceratoRI | Baeasti | YVrLocirà | YzaLootTtÀ | fuori traffico TOTALE LAO ‘| per chilom. sy conto o 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 65,850 00 { 2,144 00 7,420 00 f  125.128.00] 1.05300 | 201,593 00f 609 00 331 00 { 1892... L. 201,593 00 

1892 83,155 00 | 2,340 00 8.971 00 | 126,632 00 800 00 | 221898 00 { 609 00 364 00 | 1890... » 182,377 00 
Differenza nel 1898 — 17,305 00 {— 19600|— 1,55100f— 1,50600]+ 253 00|— 20,305 00 > |- = 3300]| riger.in I: dae 0:00 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 20 GENNAIO 1893 

1892-93 1,964,902 00 | 42.920 00] 226,381 00 | 2,392,077 00 f 18,090 00 | 4,644,210 00 | 609 00 7,626 00 { 1892... L.4,644,310 00 

1891-92 2,021,364 00 | 42,904 00 {237,152 00 | 2.362.692 00 f 19/795 00 | 4684207 00 | 609 00 7,692 00 | 1890... »4420,624 00 
Differenza nel 1898|— = 56,452 00 {+ 1600|— 11,071 00|+ 29,385 00 {— 1,76500 |— 39,897 00 s. «= 66 00 | Deer. in aa 223,686 00 

RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 25,058 00 261 00 2,254 00 12,989 00. 41 00 40,548 00 | 300 00 185 00 | 1892... L. 40,543 00 

1882 17,849 00 144 00 1,066 00 8,982 00 67 00 28,108 00 | 237 00 119 00 | 1890... » 18,699 00 
Differenza nel 1888/+ = 7,200900|+ 5700f+ 118800]+ 4,00700Î— 260004 12,43500|+ 6300 [+ 16 00 | Diger. in}t 21,844 00 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AL 20 GENNAIO 1893 

1892-83 483,699 00 { 4,102 00 33,653 00 | = 190.196 00 f 1,252 00 | 712,302 00] 242 00 2,943 00 | 1892... L. 712,302 00 

1891-92 947,558 00] 3,012 00 22746 00 | 123,261 00f 274700] 49932400] 170 00 2937 00 | 1890... » 398,088 00 
Differenza nel 1899f+- = 136,141 00 {+ 1,090 00 {+ 10,307 c0 {+ 66,935 00 f— 1,495 00 {+ 212,973 00 {+ 72 00 [+ 6 00 | Diger.in (re 00 
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SI ERSTTIRIE DIVI 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società A.nonima — Sede in Bergeazno 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria è Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barilà portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. — 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornitue in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


"IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA © 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori rirompense alle Es pr mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giura le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di ‘Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 

er la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Z'errovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanse, 13 — TORINO 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


| AVVISO INTERESSANTE: 


PER LE 


VOGIGtà FAITOVIATIO 6 16 Fabbriche di Vagoni 


COL, ORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 


altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero | 


di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


| FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO . 


St spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


i 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 


LIVRET-CHAIX 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix VArRSRIOI toutes les 
semaines)_. 4 .- + Fr. » 75 
L' Dei - Rapide, (ldicatosr des treiss do ritosse) 
imé en gros caractères. . » 75 
Livret-Chatr 1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . » 40 
Lavret de lAlgérie et de la Tunîsie, 
avec carte . . » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 > 
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F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGRGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. Cariati 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
Jegato in pelle Lire 10, 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vox. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 


Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e da tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vos. 1: FOGNATURA DOMESTICA 1°î% 


see AMULE DI IMADUIA 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E , E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


è Via 
Messina Napoli 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


SEMPLICI 


Stazionisotto indicate: | classe 
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61 60/45 giorni 


Via Moncenisio 
Torino via Calais «è 


Milano }via Boulogne 


via Boulogne 
Via Genova 


Livorno 


via piu ali 
via Boulogne 
via Calais. . 


Firenze 
Roma 


Napoli 
Via Bologna 


Firenze }via Bonlogne 
via Calais. . 
via Boulogne 
via Calais. . 


Roma 


Napoli 
Via 


Brindisi Via 
Bolog. 


via Calais... i 


via Boulogne . 
via Calais... 
via Bralogne .. 


via Boulogne . 
via Calais 


via Boulogne . . 
via Calais. ... 


via Calais... 
via Boulogne . 


via Calais. ... 


Napoli] via Boul. 
via Calais 
via Boul. 
via Calais 
via Boul. 


168 85/118 55! 00 75 
158 50/110 80) 

177 90 
173 85 


184 — 
179 15 


206 90 
202 05 
214 30 
209 45 
246 — 
241 15 
276 85 
272 — 


221 60 
216 75 
260 85 
256 — 
291 80 
286 95 
322 85 
318 — 
299 65 
294 80 
866 25 
861 45|253 50 


128 15104 85 
122 90! 


123 — 
124 75 
144 051184 30 
140 80! 
149 25/141 70 
146 — 
171 40/173 40 
168 15 
193 — |205 60 
189 75 


154 a 


149 — 
181 801188 25 
178 55 
208 50 220 60 
200 25 
225 20 251 60 
221 95! 
208 95/227 05 
205 70 


111 40 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


72 25/45 giorni 
97 30 
76 05 


92 10 
97 30 
119 45 


142 Ù i mesi (°°) 1472 50/347 95 


102 85 
129 85 
162 45 
174 20/6 mesi (*) 
157 —|6 mesi 


256 So lo —|205 80 


248 —|181 85/30 giorni 
266 25/193 30/80 giorni 


537 25/393 30 
519 45/880 80 


(3) 
la 2a 
classe | classe 


30 giorni 


PARIGI 
(4) 
validità | 13 | 23 


classe | classe 


147 60/106 10 
166 85/119 — 
216 35/154 — 


OSSERVAZIONI. 


BieLizTTI seMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
marsi a tutte le etazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
nerario ed a seì stazioni italiane a loro scelta. 

Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a Boulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA FR RITORNO. — (3) Questi prezzi 
comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO | 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
STAZIONI |12. ui 1.2.c1.| la, 2a classe |Clab-'raic | 1.2. cl. 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. cl.{ 1.2. cl.{ 1.2.01.|1. 2. cl.|Clob-fraia 1.2. cl. 
(*) 1. cl. i age: DES 
Late Espana Par.| 8—a.;10—a.| 11 — antim. | 8 — p.| 815p. _ Napoli. ......Par.| 830a.| — — a cia 245p. 
8 Victoria . + —-|8—2a. 4 11 — antim, 3—- p. 8 15p. = MA. 000000, 250 p. = —_ — — 11 —p. 
Douvres....... —| 9552. 48 ‘1 — pomer. | 450 p.{10 15 p. —_ Firenze. ......—| 915p.| — —_ —_ i 615a. 
(ora di Gresewich).{ Arr.j11 802. ad; 2 20 pomer. | 610 p.{12 10 a. —_ Brindisi. ... —|6 —a.| — _ dl BE 9252. 
Calais-maritime . cun = Ancona .... —| 720p.| — — sa Se 595a 
(ora francese) .{ Par.{1205p Gua 2 52 pomer. | 640 p.| 10442. 5 48a. Bologna. ...... —| 125a.|] — — = = 10 402. 
Bonlogne-G Arr.|11259 p.j 220 p. — _ 158 a. 6402. Alessandria. .... —| 680a.{ — 1051a.| — dui 857p 
RECORASSTAIO:e } Par.|1251p.| 228p. è ca 15041. 6452. Torino. ...... Arr.| 821a.] — |1285pj — ‘| — 10 86 p 
Ami Arr.| 2838 p.| 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3468 a. 8504. CISSE AREA RS ni a 
IMODBeede Dar. 2 43 p.| 404 p. 5 17 pomer. | 904p.| 3 5la. 859, Brindisi Par. — oa a pa 6402 
Arr.| 426p.| 547p.| 7 — pomer. {1047p.| 550a. 11 10a RT i 
{ P ; Pioks Napoli. ....... 8801 245 p. — — 1085 p 
î _—_— 
SARE SOIRIENZA) Roma. ...... .—|305p.1 — |i025p.j — | — 8—a. 
Par. ca 7 25 pomer. _ 620a 12 20 p Livorno. ... —|1032p.| — 4i—-a — — 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. | — 115a 113p Firenze.... —| 855p.| — —_ — — 1185a 
Pisa.... 0... —|1105p ——_ 4542. = pnt 232p 
ne — | —_ - — L — —_— -— 
si pa [t.0ì11) 1-2, dl. le ci 1.2. 0ì Agla 0 a Bra o a 
aris- on Bu ar. = 9 la i . FRS — 2 D. À e 0 0 0 è. » sa 
Dijgi pi = 2028: 2208) — |205p.|  648p fi nai pe Te iii ret 
xlano . CISCO ar. —_ a a n: _ — }.) 
sente _ E 8562. _ 1147p sà Novara ....... —| 445a.[11302.) — — — 855p 
Aix-les-Bains. . . . — _ 6372. 7582] — [i041p.|  1155p.  JTorino. .... n Rig RI ca | a 204tp 
Chambéry. © 0000" ag 6 59 n.! 8830 a. __ 1l 20 p 12 19 8. Torino. e è. 00 0.0 0.0 Par. 835 a. 2 12 p. A _ ta 11 15 p 
Modane..,....,. | —e- 9 422. 133 p. e vo” 805a. Modane....... —|1220p. 5 80 p. == — sani 220. 
Torino .......—] — — 2 —p.' 620p.| — — 750an. Chambéry. ... —_ Era SEA _ — — Dose 
refer Aix-les-Bains . . —| 414p. p.| — —_ — 26 a 
Stieg La (5 a 1090», Evian.....—|110p.|555p.| — | — | — 2 
FIT ye e da o (bai 1111 a 1.2.cì. 
si Dijon ........— p. 143a. i a lai a. 112 p. 
ian E i 1 sot |Paris-tLyon(Bufel)Arr.| 4540.] 6458. — | — | — |584p:|554p. 
| San-Remo... —| — _ 11 13p.| 8837a.| — — 418 p. 1,2. cl. 1. cl. 
Pila. .... 0060. -| — = 10 48p.| 256a.| — _ 427 p. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Clab-Train 644p 
ì ceo) — — 11 20 585a.] — — p. ‘ ranso 
Tai - |a25,.|10—a.] — + 1115p.  |ParisNord(Bufe) 1.2. cl.|1.2. cl. 
Napoli... °°°] — — 1 26p.| 6834p.| — — T1—a. riad agg ra ta ui soa: rata 825 p. 
Brindisi.......—| — — — — —_ — 6 10p. : rr. 9 45 a. Néfeu.12 06 p P. P. 10 26 p. 
dia ————|I-——|[|_-_-—_-|r--|r- Amiens. « « © - +} Par.| 9 50antim. |12 26 P ua 
Torino, . . + . + . Par. — _ 235p.|7—-p.| — = 8252 Arr.| 11 85 antim. | 207p.} 118p.| 508p 10 31 p. 
Mesnsdiia. dr — {4 08) 850p.| — _ 10 03 a Boulogne-Gare . } Par.| 1127 antim. | 209p.] — _ 12312. 
Bologna. . +... ..—-| — — ———_1z02a — —_ 8 15 p. (ora francese) .{ Arr 12 25 pomer. 2 —_ — 12 23 a. 
(E | — — 6452.) — = 11 10p. |Calais-Maritime . © | 841p.| 721p. 122 a. 
Brindisi. ...—| — — —_ 10—p.{ — — 6 15p. (ora di Greenwich) .{ Par.] 12 45 pomer. È 845 p.| 720p. 1502. 
Pirenze.....-.—| — _ _ 6lla.l — —_ 640p Douvres. ...... — 2 45 pomer. = 520p.|9—p. 4—a. 
Roma ........ —| — — —_ 1240 p.i — — 1225 a Londvaa Victoria. Arr. 4 80 pomer. Ga {| 710p.|1045p 555 a. 
Napoli. .....-. Arr. — —_ — 634p.l — — 126 p Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. | 550p.| 715 p.j1045p 555 a. 


OSSERVAZIONI. — Vraggiarori. — (°) Questo treno non prende iu 22 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. por 
(A) I treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe 


che i via 


iatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Myacenisio. 


VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salona, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p. o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


PENINSULAR-EXPRES 
Supplemento da pagarsi per i Sleepiag-Cars: | 


OSSERVAZIONI. — ViacaiatorIi. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


ve 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 
Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 


ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8a. 


Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Zorsno 
» il sabato alle 8,42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna,fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigla Bologna fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, tr. 81.83. 
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SOCIETÀ. piedi a 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Amonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barnizna Lanzo) 


CostrUZzIONE E RipaRAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstTEMA ABT 
Gru ED ArganI BreveTrto sPEciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
ditamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


I; 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa motrice: 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883, Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


; L Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
D [ SIgg. si. sii ni caglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 

ì - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 

FOUr, Tori no) hanno la, Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tatto il 31 aicombre 1885: 145,670 metri quadrati ai 


Snperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


MACCHI, IZAR E C Fetbiva i anca pini 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


nto | GODGTTONI IMPerMeaDilI 


per la chiusura 
. dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
Giardini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 


. ° LS E MEDAGLIA D'ARGENTO 
Bolloni, Ramponi e Chiodi UT Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. |Riparazioni ed affittamenti di coperton 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA E BertOLERO, Via Ospedale, 18. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Ludavori Pubblici — Industria — Commercio — FK'iinanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


ida degli Appaltatori e degli Azionisti — Amnnunzi Industriali c Commerciali 


— 


IT ES 
Lal << CON. »° 
3} tI \ da ne, 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giormale I. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA. .........L. 20 11 6 Annunzisi sofia Cent.30 » 
Per L'EstEeRO ........ SC, 98 15 8 Mpa ei 


pr 


— Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


= nr TT —__ ea 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° gennaio 1893 (1). 


I. — Linra Lecco-CoL.ico. 


Tronco Lecco-Bellano. — Ultimato ed in esercizio dal 1° lu- 
glio 1892. 


Tronco Bellano-Colico. — Movimenti di materie: Parte ese- 
guita: in rialzo mc. 76,520, in iscavo me. 49,480, in to- 
tale mc. 125,950; parte da eseguirsi; in rialzo mc. 91,440, 
in iscavo me. 51,620, in totale mc. 143,060. Totale gene- 
rale mc. 269,040. Il lavoro fatto corrisponde a 47/100 del 
totale, con un aumento di 7j100 sopra quello del mese pre- 
cedente. 

Opere d'arte: Delle 56 opere comprese nel tronco, un 
tombino è ultimato, n. 22 mancano solo dei parapetti e dei 
muri d’ala, e n. 25 sono ancora da incominciare. 

Gallerie: Nelle gallerie i lavori fatti sono i seguenti: 


Scavo in piccola sezione . . ml. 2008 


» in grande » » 1632 
» instrozzo. . . . . > 1236 
Muratura in calotta . . . . » 644 
>» (lei piedrilti » 596 
Arco rovescio. . » 17 


Il lavoro fatto nel mese di dicembre p. p. risulta come 
segue: 


Scavo in piccola sezione . . ml. 339 
» in grande » : » 332 

» instrozzo. . . . . » 299 
Muratura in calotta . . . . » 145 
» dei piedritti » 172 


Arco rovescio. . . » 417 


Il lavoro fatto corrisponde a 10{100 del totale, con un 
aumento di 5j100 su quello del mese precedente. 

Case cantoniere: Durante il mese di dicembre il la- 
voro nelle case cantoniere si è limitato a poche opere in- 
terne di finimento, Il lavoro eseguito fin qui rappresenta 
62/100 del totale all’incirca. 


(1) Vedi Sato des lavori al 10 dicembre 1392 nel n. 2 del 1893. 


Stazioni e fermate: I lavori delle stazioni e fermate 
sono pressochè allo stesso punto del mese precedente, es- 
sendosi in dicembre lavorato solo a lavori interni di fini- 
mento. 


II. — Linea RoccnertA MELFI-POTENZA. 


Tronco Rocchetta Melfi-Rionero. — Ultimato ed aperto al- 
l'esercizio fino dal 10 agosto 1892. 


Tronco Rionero-Potenza. — Movimenti di materie: Parte 
eseguita: in rialzo mc. 25,050, in scavo mec. 30,900, in to- 
tale me. 59,950; parte da eseguire: in rialzo me. 328,950, 
in iscavo me. 584,100, in totale me. 913,050. Totale gene- 
rale mc. 969,000. Il lavoro fatto nel mese di dicembre 
consiste in poco più di mc. 3000. 

Opere d’arte: Nessun lavoro si è eseguito in questo 
mese per quanto riguarda le opere d’arte. 
Gallerie: Il lavoro delle gallerie è il seguente: 


Scavo in piccola sezione . . ml. 1702 


>» in grande » .- + >» 1602 
» instrozzo. . . . . » 1951 
Muratura in calotta . . . . » 1576 
>» dei piedriti . . . » 4477 
Arco rovescio . . . . +. » 1172 


Il lavoro eseguito in dicembre è il seguente: 
Scavo in piccola sezione . . ml. 296 


» in grande » . +. DU 283 
» instrozzo. . . . » 172 
Muratura in calotta. . . » 9415 
» dei piedritti . . . » 397 
Arco rovescio. . . . » 299 


Il lavoro fin qui fatto corrisponde a circa 45/100 del 
totale. 


Case cantoniere: I lavori eseguiti nel mese di dicembre 


sì sono limitati a poche opere interne, come intonaci e pa- 
vimenti. 


Stazioni e fermate: Lo stesso dicasi per le stazioni e 
le fermate. 


_ Armamento: Sono distesi ml. 511 di massicciata per 
primo strato. 
II. — Linea Roccnerta MELFI-GIOIA DEL COLLE. 
Ultimata ed aperta all’esercizio il 1° agosto 1892. 


IV. — LineA SULMONA-ISERNIA. 


Tronco Sulmona-Canzano. — Ultimato ed aperto all’eser- 
cizio il 18 settembre 1892. 
Tronco Canzano-Isernia. — Movimenti di materie: Parte 


eseguita: in rialzo mc. 104,050, in iscavo mc. 109,270, to- 
tale mc. 213,320; parte da eseguire: in rialzo mc. 546,950, 
in iscavo mc. 744,730, totale mc. 1,258,680. Totale gene- 
rale mc. 4,472,000. Il lavoro fatto nel mese è di soli 
mc. 2600 fra scavi e rialzi. 

Opere d’arte: | lavori delle opere d’arte sono statì so- 
spesi durante tutto il mese di dicembre. 

Gallerie: Il lavoro delle gallerie è il seguente: 


Scavo in piccola sezione . ml. 4347 
» ingrande » . . >» 4920 
» instrozzo . . . . . >» 3352 

Muratura in calotta. . . . » 3999 

» dei piedritti. . . >» 3214 

Arco rovescio . . » 14361 


Il lavoro fatto nel mese di dicembre risulta come in ap- 
presso: 


Scavo in piccola sezione . . ml. 177 
>» in grande >» » 118 

» instrozzo. . . .. > 103 
Muratura in calotta . » 193 
» dei piedritti n 149 


Arco rovescio. . . . . +.» 70 

Case cantoniere, stazioni e fermate: Durante il mese 
di dicembre i lavori sono stati limitati a poche opere di 
finimento nell'interno dei fabbricati. 

Opere di consolidamento: Durante il nfese non si è 
fatto alcun lavoro dì consolidamento. 

Binario di servizio: Il binario di servizio, destinato a 
trasportare i maleriali da Rionero alla grande galleria del- 
l'Appennino, si trova eseguito per due terzi, e sono già ar- 
rivate in cantiere due piccole locumotive destinate al tra- 
sporto dei materiali sopra il binario medesimo. 


V. — Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


È eseguito il tracciato definitivo, e sono in corso le pra- 
tiche di espropriazione. La Società è intenzionata di metter 
mano ai lavori nel marzo prossimo. 

Osservazioni generali. — Causa la contraria stagione 1 
lavori a cielo scoperto sono progrediti di poco. Quelli in- 
vece delle gallerie procedettero regolarmente. 


DISEGNO DI LEGGE 


presentato dal Ministro dei Lavori Pubblici per la riforma 
del Genio Civile 


Riportiamo il testo del disegno di legge presentato 
alla Camera dal Ministro Genala, e che sarà quanto prima 


discusso. 
Art. I. 


Agli articoli 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 24, 29, 36, 37, 39,43 a 
59 della lezge 5 luglio 1882, n. 874, serie 3°, sono so- 
stituiti i seguenti: 

TitoLo I. — Capo I. 


Art. 2. Gli uffici del Genio civile si distinguono in or- 
dinari e speciali: provinciali o interprovinciali. 

Art. 3. La costituzione degli uffici è stabilita per Decreto 
Reale. 

Art. 4. Possono essere istituite per Decreto Ministeriale 
sezioni distaccate dipendenti da uno o più degli uffici di 
cui'all’art. 2. 

Art. 5. L’alta sorveglianza sui servizi affidati al Corpo 
del Genio civile è esercitata dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici per mezzo degli Ispettori del Corpo stesso. 

Sono costituiti per Reale Decreto Uffici superiori com- 
partimentali d’ispezione retti da un Ispettore del Genio ci- 
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vile, ai quali potrà essere assegnato anche personale del- 
Amministrazione centrale. 

Potranno pure essere ordinate ispezioni speciali. 

Art. 6. Presso il Ministero dei Lavori Pubblici è costi- 
tuito il Consiglio superiore dei lavori pubblici con gli Ispet- 
tori del Genio civile in servizio allivo. 

Sono aggregati al Consiglio superiore due Ispettori del 
Real Corpo delle Miniere in servizio attivo. 

Vi possono pure essere aggregati, quali consiglieri straor- 
dinari, cinque ingegneri od architetti, segnalati per opere 
di singolare importanza o per meriti riconosciuti. Questi 
consiglieri straordinari sono nominati per Reale Decreto ; 
durano ìn carica per due anni, e possono essere rinomi- 
nati. Essi hanno diritto, oltre alle spese di viaggio, ad una 
indennità giornaliera, che sarà fissata dal regolamento. 

Art. 7. Il Consiglio superiore dei lavori pubblici dà pa- 
rere sugli affari sottoposti al suo esame. 

Sono sottoposti al Consiglio superiore i progetti per la 


‘costruzione di nuove strade ferrate e tramvie. 


Per ciò che concerne il carattere e la pubblica utilità di 
nuove linee, e per tutti gli altri affari che riguardano strade 
ferrate e tramvie, il parere del Comitato superiore delle 
strade ferrate, istituito con Regio Decreto 22 ottobre 1885, 
n. 3460, serie 3', tiene luogo, per tutti gli effetti di legge, 
di quello del Consiglio superiore. 

Il Consiglio superiore delibera in adunanza generale di 
tutti ì suoi componenti, o diviso per sezioni. 

Art. 8. Le sezioni del Consiglio superiore sono tre: 

I. Della viabilità ordinaria e dei fabbricati; 
II. Delle opere idrauliche, terrestri e marittime; 

Il[. Delle opere di costruzione di nuove ferrovie e 
tramvie. 

Alle rispettive sezioni sono aggregati con voto delibera- 
tivo i Direttori generali del Ministero dei Lavori Pubblici, 
l’Ispettore generale e gli Ingegneri Ispettori superiori delle 
strade ferrate. Essi intervengono anche con voto delibera- 
tivo alle adunanze generali del Consiglio quando si tratti 
di affari concernenti i servizi a cuì sono addetti. 

Alle due prime sezioni possono essere aggregati Inge- 
gneri-Capi di 1* classe, con voto deliberativo. 

ll regolamento determina quali affari debbano essere de- 
liberati in adunanza generale. È sempre in facoltà del Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici di esigere che un determinato 
affare sia trattato in adunanza generale. 


TitoLo I. — Capo II. 


Art. 24. Gli ufficiali traslocati al Ministero godono le 
indennità assegnate colla legge 7 luglio 1876, num. 3812, 
agli impiegati civili di ruolo delle Amministrazioni dello 
Stato con sede a Roma, più una indennità speciale corri- 
spondente alla eventuale differenza fra il loro stipendio e 
quello minimo stabilito nel ruolo organico dell’Amministra- 
zione centrale o del R. Ispettorato generale delle strade 
ferrate, per la carica che con Decreto Ministeriale sono de- 
slinati a reggere. | 

Gli ufficiali chiamati o inviati in temporanea missione 
presso il Ministero, o presso altri uffici del Regno, non 
avranno invece altra indennità fuorchè quella stabilita dal- 
l'art. 21. 

TrroLo I. — Capo III. 


Art. 29. Il ruolo del personale del (Genio civile è sta- 
bilito come segue: 
I Categoria (Personale superiore). 
Ispettori di 1% classe . . . N. 13 


» 2°» > Li » 12 
Ingegneri-Capi di 1% classe » 43 
» » 2°» » 32 
Ingegnerì di 1? classe » 130 
» 7 Ai » 80 

» 3° n» » 70 
Ingegneri allievi . . » 48 
425 


——— 


e degli interessi materiali 


II Categoria (Personale subalterno). 
Aiutanti di 1° classe . . . N. 280 


’ 2»... 470 

> 3°» . + + 100 
Aiutanti allievi . . » 50 
600 

III Categoria (Personale d'ordine). o 
Ufficiali di 1* classe. . . . 420 


>» » .... >» 80 
» Sd Dal 


ed 
Li 
=| 


Tivoro I. — Capo IV. 


Art. 36. Le promozioni hanno luogo soltanto nell’ordine 
progressivo di grado e classe. 

Le promozioni di grado non possono ottenersi se non 
dopo due anni di servizio nella classe più elevata del grado 
precedente; quelle di classe, se non dopo aver servito un 
anno nella classe precedente, 

Art. 37. Le promozioni da Ingegnere di 1* classe a In- 
gegnere-Capo di 2=; da Ingegnere-Capo di 1* a Ispettore di 
2°, e quelle dalla 2° alla 1* classe degli Ispettori, sono fatte 
esclusivamente per merilo. 

Le altre promozioni di grado e di classe sono fatte metà 
per merito e metà per anzianità. | 

Art. 39. Non può essere promosso per anzianità chi ha 
raggiunto gli anni di età o di servizio, che a termini della 
legge 14 aprile 1864, n. 1731, dà diritto al collocamento 
a riposo. 

TiroLo I. — Capo V. 


Art. 43. Gli ufficiali del Genio civile possono con De- 
creto Ministeriale essere distaccati temporaneamente a ser- 
vizio dì Provincie, Comuni, Consorzi ed altri enti per lo 
studio o l’esecuzione di opere pubbliche concesse o sussi- 
diate dallo Stato, salve le disposizioni dell'art. 54. 

Detti ufficiali continueranno a far parte del Corpo del 
Genio civile ed a ricevere dallo Stato il loro stipendio, con- 
servando pure ogni diritto di anzianità, di sessenni, di 
promozione, di collocamento a riposo e quantaltro, come 
se prestassero servizio attivo nei lavori dello Stato. 

Gli enti a servizio dei quali passano detti ufficiali do- 
vranno mese per mese, ed anticipatamente, versare nelle 
casse dello Stato l’importo lordo degli stipendi e sessenni 
dovuti, ivi compresa la quota per la Cassa pensioni. Do- 
vranno inoltre gli enti medesimi corrispondere direttamente 
al personale stesso le diarie, indennità e competenze in mi- 
sura non inferiore a quella stabilita dalla legge del Genio 
civile. 

Art. 44. Agli ufficiali tecnici del Genio civile che inten- 
dessero recarsi a spese proprie all’estero per cagione di 
studi, secondo un programma approvato dal Ministero, potrà 
con Decreto Ministeriale essere accordato un permesso straor- 
dinario non maggiore di due anni, a condizione che essi 
presentino relazioni illustrative degli studi compiuti. 

Detti ufficiali, pel tempo del loro permesso straordinario 
di studio, non godono alcuno stipendio o indennità a carico 
dello Stato, ma conservano la loro posizione nel ruolo, con 
diritto a promozioni e collocamento a riposo. Dovranno essi 
anno per anno versare anticipatamente nelle casse dello 

Stato la quota loro spettanie per ritenuta sulle pensioni. 

Art. 45. Le disposizioni di cui all’articolo precedente sono 
pure applicabili agli ufficiali del R Ispettorato generale 
delle strade ferrate e dell’Amministrazione centrale dei la- 
vori pubblici. 


TitoLo II. — Capo VI. — Disposizioni transitorie. 


Art. 46. Per l'attuazione del nuovo ruolo saranno, entro 
tre mesi dalla promulgazione della presente legge, collocati 
a riposo gli ufficiali del Genio civile che risulteranno in 
eccedenza rispetto al ruolo, calcolato cumulativamente ìl 
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numero dei posti assegnati a ciascuna categoria del perso- 
nale, senza distinzione di grado o classe. 

Art. 47. Glì ufficiali del Genio civile che non hanno rag- 
giunto alla scadenza dei tre mesi i 25 anni di servizio, 
acquisteranno titolo a conseguire una pensione uguale alla 
metà del loro stipendio. 

Art. 48. Per i collocamenti a riposo che dovranno farsi 
in esecuzione della presente legge, sarà dal Ministro sen- 
tita una Commissione di cinque membri nominati con De- 
creto Reale. 

Art. 49. Le disposizioni di cui agli articoli 46, 47 e 48, 
sono pure applicabili al personale dell’Amministrazione cen- 
trale dei lavori pubblici ed a quello del Regio Ispettorato 
delle strade ferrate, per ridurre il numero effettivo degli 
impiegati tecnici ed amministrativi in servizio a quello sta- 
bilito dai rispettivi ruoli organici, 

Art. 50. Le disposizioni del primo comma dell’ art. 24 

non sono applicabili se non dopo due anni dalla promul- 
gazione della presente legge, agli ufficiali del Genio civile 
che attualmente prestano servizio presso l’Amministrazione 
centrale dei lavori pubblici e del R. Ispettorato generale, 
e godono delle indennità mensili di cui alla legge 5 luglio 
1882, n. 874. 
— Art. 51. Gli impiegati straordinari che al giorno della 
promulgazione della presente legge si trovano al servizio 
del Ministero dei Lavori Pubblici da più di un triennio, 
saranno ammessi agli esami di concorso per posti di In- 
gegnere allievo, di aiutante allievo, di ufficiale d’ordine nel 
Corpo Reale del Genio civile; di Ispettore allievo, di uffi- 
ciale d’ ordine nel Regio Ispettorato generale delle strade 
ferrate; e di vice-segretarin, di compulista e di ufficiale 
d’ordine nell’Amministrazione centrale dei lavori pubblici, 
purchè al giorno dell’avviso di concorso non abbiano supe- 
rato i 40 anni di età, e presentino tutti gli altri requisiti 
richiesti dalle leggi e regolamenti. 

Nessuno potrà presentarsi più di due volte all'esame di 
concorso. 

Art. 52. Gli aiutanti del Genio civile attualmente in ser- 
vizio, con grado accademico di Ingegnere, possono concor- 
rere, per esame, a due decimi dei posti di Ingegnere di 
terza classe. 

Per gli aiutanti in servizio al 5 luglio 1882, nan aventi 
grado d'ingegnere, rimangono in vigore le disposizioni del- 
l'art. 340 della legge 20 novembre 1859, n. 3754. 

Nessuno potrà presentarsi più di due volte all'esame di 
concorso. 


Tiroro III. — Caro VII. — Disposizioni generali. 


Art. 53. È vietata la nomina di qualsivoglia impiegato 
straordinario alla dipendenza del Ministero dei Lavori Pub- 
blici. 

È solo permessa |’ assunzione precaria degli assistenti 
giornalieri per la sorveglianza locale dei lavori e degli aiuti 
provvisori di cui all’art. 30. 

L'assunzione ed il licenziamento di questo personale di 


‘assistenti ed aiuti provvisori non potrà essere fatta che 


dagli Ingegneri-Capi del Genio civile, Ispettori-Capi del 
Regio Ispettorato delle strade ferrate o dai Direttori tecnici 
delle costruzioni di conto dello Stato sotto la propria re- 
sponsabilità, previe le autorizzazioni e con le norme stabi- 
lite nei rispettivi regolamenti. 


Art. II 


Agli articoli 322, 362 e 363 della legge 20 marzo 1865, 
n. 2248, allegato /, sono sostituiti i seguenti: 

Art. 322. I lavori si eseguiscono in generale sulla base 
di progetti compilati secondo le norme e discipline già in 
vigore, e di quelle altre che potranno essere fissate da ap- 
positi regolamenti, per assicurare la regolarità dei progetti 
medesimi e la esattezza delle analisi e dei calcoli di pe- 
rizia. 

I progetti per la costruzione di nuove strade ferrate e 
tramvie saranno approvati dal Ministero, sentito il Consiglio 


superiore dei lavori pubblici. 
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I provetti di lavori per le strade ferrate in esercizio e 
le provviste di materiale rotabile e di esercizio, saranno 
approvati secondo le norme speciali del Regio Ispettorato 
cenerale delle strade ferrate, 

I prog-iti per tutte le altre opere il cui importo com- 
plessivo di stima non supera le 25,000 lire, saranno appro- 
vati dall'Ispettore compartimentale del Genio civile. 

I vrogetti il cui importo complessivo dì stima sta fra le 
25,000 e le 200 000 lire, saranno approvati dal Ministero 
dei Lavori Pubblici, visto il parere dell’Ispettore comparti. 
mentale. Quelli infine il cui importo complessivo supera le 
200,000 lire, saranno approvati dal Ministero dei Lavori 
Pubblici, sentito il Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

Il Ministro potrà sempre ordinare che venga sentito il 
Consiglio superiore anche su progetti il cui limite di spesa 
sia inferiore alle 200,000 lire. 

Sono eccettuati quei casi speciali, nei quali per motivi 
d'urgenza l’Amministrazione può ordinare la esecuzione di 
opere senza un preventivo progetto regolare, secondo le 
norme prescritte dalla legge di contabilità generale, per tu- 
telare l'interesse dello Stato. 

Art. 362. La collaudazione dei lavori è affidata dall’Au- 
torità competente ad un ufficiale superiore del Genio civile 
o del Regio Ispettorato generale delle strade ferrate, ed in 
casi gravi ad una Commissione composta di membri tecnici 
e contabili, 

Le visite di collaudo saranno sempre fatte coll’intervento 
del direttore dei lavori, ed in contradditorio dell’impresario 
o del suo rappresentante. 

Art. 363. Per imprese non eccedenti la somma di lire 
12,000, potrà prescindersi dall'atto formale di collandazione, 
e basterà un certificato dell’ Ingegnere direttore dei lavori 
che ne attesti la regolare esecuzione. 
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Il nuovo Album di statistica grafica che il Ministero dei 
Laveri Pubblici francese, pubblicato di questi giorni, for- 
uisce degli schiarimenti interessanti sulla ripartizione dei 
viaggiatori e dei prodotti per classe, e sulle tariffe della 
grande velocità nelle ferrovie dei diversi Statt d'Europa. 

Dallo specchio seguente, che togliamo dal Bollettino di 
statistica e di legislazione comparata, pubblicato da quel 
Ministero delle Finanze, si rilevano le differenze profonde che 
si presentano a questo punto di vista, le quali, sotto un 
certo aspetto, possono dare un concetto della ripartizione 
della ricchezza, del progresso economico, dello stato sociale 
e del costumi dei differenti paesi. 


Numero proporzionale Prodotti proporzionali 


Paesi dei viaggiatori per classe per classe 

1° cl. 28cl., 83acl.(1) 18 cl. 2acl. gacl. RÙ 

0/0 030 019 010 010 030 
Germania . . . 0.6 10.2 89.2 4.9 26.9 68.2 
Inghilterra. . . 39.6 8.4 88.3 12.4 10.6 77.0 
Austria. +... 1.2 12.7 860.1 71.9 27.6 64.0 
Belgio . . . . 3.9 12.8 83.3 14.8 25.4 (00.1 
Francia. . . . 8.0 86.0 56.0 21.0 27.0 520 
Italia . . 0.0. 48 25.9 698 417.5 36.6 459 
Paesi Bassi. . 7.0 23.0 70.0 10.0 30.2 47.2 
Russia... . 14 741 91.5 6.2 15,1 64.1 
Svizzera. . . . 2,2 19.7 78.1 11.4 344 0542 


Come si vede, la 4* classe entra in piccolissima parte nel 
traffico dei viaggiatori in Germania, in Austria ed in Russia, 
In Francia invece si trova la proporzione più elevata tanto 
nell’effettivo, quanto nei prodotti relativi. Probabilmente 
questa proporzione si modificherà nell'avvenire per l’intro- 
duzione delle vetture di 2% e 3* classe nei treni diretti e 
negli erpress, e per la diminuzione proporzionalmente più 


(1) La terza classe comprende tutto le classi inferiori alla 23, come la 4: classe, 
la classe militare, ecc. 


Monitore delle Strade Ferrat 
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rilevante delle tasse per le due ultime classi che per la 
prima. Difatti, prima della riforma del 1° aprile 1892, le 
tariffe delle tre classi erano rispettivamente proporzionali 
ai numeri 182, 136 e 100; oggi invece sono proporzionali 
ai numeri 228, 153 e 100, le tariffe della 3* classe restando 
rappresentate da 100. Se al contrario si designa con 100 
la tariffa della 413 classe, prima e dopo la riforma, quella 
della 23 classe è scesa da 75 a 67, e quella della 3* da 
55 a 44. 
Qui sotto riproduciamo una tavola comparativa delle ta- 
riffe per la grande velocità: 
Tariffe per chilometro. 


Treni omnibus 


Treni diretti 


Ja cl. Mel Ste ine. 20 88 c. 
Germania (ferrovie cent. cont. cent. cent. cent. cen 
dello Stato pruss.) 10.0 7.5 5.0 11.26 8.34 5.84 
Inghilterra (2) . . 9.7 8.4 6.5 12.61 10.03 845 
Austria . . +» 7,5 5.0 20 11.25 7.5 3.75 
Belgio. . 0. 7.6 5.7 3.8 95 71 48 
Francia (antica tar.) 12.32 9,24 6.776) stesse tariffe dei 
— (nuova ina) 11.24 7.56 4.93 treni omnibus. 
Italia... .0. 11.3. 7.9 > 12.43 8.7 65.60 
Paesi Bassi. . . 10.63 8.5 05.31 
i I 
Svizzera... . 404 7.3 0.2 
Svezia... . + 9.80 7.99 4.9 11.9 8.4 5.6 


Si vede che, dopo la riduzione le tariffe francesi sono 
inferiori o almeno eguali a quelle dell’Italia e della Russia 
(omnibus); dell'Inghilterra, della Prussia, dell’Austria, della 
Svezia (express); ma sono superiori almeno per una delle 
loro classi, a quelle della Prussia, del Belgio, dei Paesi 
Bassi e della Svizzera. 

Questo confronto dimostra che la diminuzione delle ta- 
riffe francesi del 1° aprile 1892 era necessaria alla Francîa, 
per portarsi al livello dei paesi vicini. 

Il Belgio fu il primo a ridurre le tariffe dei viaggiatori. 
Nel 1866 ridusse in una proporzione considerevole, che era 
del 59 al 62 0/0, le tariffe per i trasporti a grande distanza. 
I risultati finanziari di questa riforma non furono soddisfa- 
centi. Aumentarono i viaggiatori, ma diminuì del 7 040 il 
prodotto lordo. Il prodotto netto diminuì ancora più sen- 
sibilmente. Dopo qualche anno di questo regime, nel 1871, 
si giudicò necessario di rinunziarvi e di procedere ad una 
nuova riforma in senso inverso della prima, cioè di aumen- 
tare le tasse e di portarle al livello di quelle del 1865 per 
i grandi percorsi e di abbassarle per le piccole distanze. 
Sotto questo sistema, che è ancora presentemente in vigore, 
la circolazione crelibe rapidamente, ma sopratutto per i per- 
corsi inferiori a 45 chilometri e quasi esclusivamente a 
vantaggio della 3° classe, la cui proporzione dal 79 passò 
all'83 0/0. 

L'aumento annuale dei viaggiatori fu del 20 0j0, quello 
dei prodotti lordi soltanto del 9 0/0 e la proporzione dei 
viaggiatori di 3° classe in questo prodotto sali dal 48 al 
60 0/0; mentre quello della 1% classe scese dal 25 al 15 
0/0. D'altra parte l'aumento delle spese d'esercizio essendo 
stato più rapido di quello dei prodetti lordi, si ebbe, in 
definitivo, una diminuzione del prodotto netto. 

Nel 1872 e nel 1875, la maggior parte delle grandi Com- 
pagnie inglesi diminuirono del 25 e del 17 0/0 le tariffe 
della 1% e della 2° classe, e, senza variare quelle della 3*, 
stabilirono di ammettere i viaggiatori di questa classe nei 
treni express. 

Questa riforma diede alla 3* classe uno sviluppo consì- 
derevole, a detrimento delle due altre e sopratutto della 
seconda. Un gran nnmero di viaggiatori, che si può calco- 
lare a 45, 0 50 milioni, hanno abbandonato le due classi 
superiori per la terza, senza che l'aumento della circola- 
zione totale sembri più rapido che avanti alla riforma. In- 


(1) Nel nord della Germania vi è una 41 classe a 2 centesimi e 1[2. 

(23 In Inghilterra i treni express hanno un aumento di tariffa che varia, secondo 
le reti, dal 25 al 35 0/0. Le tariffe indicate qui sopra, per gli express inglesi, sonò 
state determinate nell'ipotesi d'un aumento medio del 20 010. 


e degli interessi materiali 
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somma, in ciò che concerne il numero dei viaggiatori, la 
riforma del 1874, distrusse quasi la seconda classe che 
pare soffocata tra le due classi estreme e che la Compa- 
gnia del Midland ha risoluto di sopprimere completamente. 
In quanto ai prodotti lordi, la loro progressione annuale 
totale rallentò dal 1871; ma essa è stata assorbita inlera- 
mente dalla 3* classe, le altre due presentando una gra- 
duale e conlinua progressione. 

Nel 1871, essi costituivano insieme più della metà del 
totale (53 0j0); nel 1890 questa proporzione sì ridusse al 
23 00. Le spese d'esercizio aumentarono con la circola- 
zione e assorbirono l’aumento del prodotto netto. 

Il governo ungherese, applicò, a partire dal 41° agosto 
1889, alla rete dello Stato, le tariffe a zone delle quali il 
Monitore parecchie volte ebbe a trattare, ed i cui risultati 
sfavorevoli sono noti ai nostri lettori. È bensì vero che questa 
importante riforma è ancora troppo recente per poterla giu- 
dicare in modo assoluto e definitivo, ma bisogna aggiun- 
gere che essa si fece in un paese ove ciascun abitante fa- 
ceva appena un viaggio annuale in ferrovia ed ove ogni 
chilometro di linea aveva appena un migliajo di viaggiatori. 

L'Ungheria aveva bisogno quindi di uno stimolante ener- 
gico per sviluppare il suo traffico, che quantunque accre- 
sciuto non si potrebbe paragonare a quello di altre nazioni, 
per esempio della Francia, ove si contano più di 5 viaggi 
annuali per ciascun abitante e più di 700 viaggiatori per chi- 
lometro di strada ferrata. i 


TECNICA FERROVIARIA 


SU TALUNE QUESTIONI TRATTATE 


NELLA 4% SESSIONE DEL CONGRESSO INTEGNAZIONALE FERROVIARIO 
DI PIETROBURGO 


(Continuazione — Vedi Numeri 3, 4 e 5). 


Linee a debole traffico (Questione XXII). 


La questione delle semplicizzazioni da apportare nei re- 
golamenti e nei metodi di esercizio delle linee a debole 
traffico, facenti parte d’una rete a scartamento normale, già 
trattata nel Congresso internazionale di Milano, venne ri- 
messa all'ordine del giorno del presente Congresso, ciò che 
prova non solo l’importanza, ma l'attualità che ha sempre 
tale questione. 

L'organizzazione delle strade ferrate dipende talmente da 
quella dei paesi ove si trovano, e pei quali sono lo stru- 
mento principale di sviluppo e di progresso per l’industria, 
che i principi che non sono esclusivamente di dominio te- 
cnico, e per conseguenza basati sopra leggi determinate, 
non possono essere ovunque applicati nello stesso molo. 

La legislazione pui delle strade ferrate ha in molti paesi 
ristretto i mezzi d’azione e non lascia che ben poco mar- 
gine alla iniziativa individuale. 

Tuttavia, dal paragone delle differenti istituzioni possono 
sempre trarsi delle utili deduzioni, servendo il paragone 
quasi sempre a mettere in evidenza i punti che converrebbe 
prendere in considerazione per profittare dei progressi con- 
Statati, pur tenendo conto delle speciali condizioni di ciascun 
paese. 

In tutti gli Stati pertanto, si è cercato di semplicizzare 
l'esercizio delle linee a debcle traffico; e così sulle ferrovie 
tedesche dell’Unione, cui appartengono insieme ferrovie della 
Germania, dell’Austria-Ungheria, del Belgio, del Lussem- 
burgo ed anche della Russia, l'Unione stessa ha pubblicato 
apposite modalità tecniche, che essendo il resultato d’un 
lavoro sistematico e razionale, seguito da molti anni, fanno 
testo ormai per le Amministrazioni aderenti, e più ancora 
perchè i Governi rispettivi le hanno sanzionate. 

In Germania quindi, nell’Austria-Ungheria e nei Paesi 
Bassi, ove predomina l'Unione, riscontriamo leggi e ordi- 
nanze speciali che regolano in modo uniforme e dettagliato 
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l'esercizio delle strade ferrate d'ordine secondario; tanto 
che in Baviera, come altre volte fu riferito a colesto ono- 
revole Consiglio, l'esercizio delle ferrovie a debole traffico 
si fa con le più ampie facilitazioni, ed ogni semplicizzazione 
vi trova perciò esteso campo d'applicazione. Per le linee 
d’interesse locale si è quivi partiti dal principio, che queste 
non debbano servire che a soddisfare 1 bisogni del traffico 
locale; conseguentemente non sì opera il transito sulle linee 
principali delle merci provenienti dalla ferrovia locale, nè 
si pregiudicano gl’interessi di questa per stabilire corri- 
spondenze coi treni celeri delle altre linee, dei quali non 
potrebbero profittare che pochi viaggiatori. 

La mira dell’esercente è quella di facilitare agli abitanti 
dei paesi e caseggiati lungo la linea, le farili e comude 
comunicazioni con le città, con le quali hanno rapporti 
commerciali, potitici o giudiziari, riducendo il numero dei 
treni allo stretto necessario. 

Dal personale ferroviario non si esigono che nozioni ele- 
mentarissime: le istruzioni ed ordini di servizio son sempre 
della maggior semplicità; non vi è che un solo impiegato 
dal quale si esige una elevata e completa conoscenza del 
servizio, e questo è il « Betriebsleiter » l'agente principale 
o capo dell'esercizio. 

In Inghilterra ed in Francia le leggi e decreti concer- 
nenti le linee d’interesse locale, vicinali, ecc., non si appli- 
cano alle linee a debole traffico facenti parte delle reti a 
scartamento normale. Tuttavia Vintroduzione in Francia di 
facilitazioni nell’esercizio delle linee a debole traffico, di- 
pende dalla approvazione del Ministro del commercio alle 
proposte che gli sono all’uopo presentate dalle Amministra- 
zioni ferroviarie, della quale esse sonosi ampiamente gio- 
vate perchè in questi ultimi anni hanno saputo introdurre 
ed estendere notevoli semplicizzazioni nell'esercizio di tali 
linee, ritraendone benetizi finanziari splendidissimi, 

Un’utile semplicizzazione stata adottat» dalle ferrovie del- 
l'Orleans, è quella introdotta nelle stazioni o fermate di 
poca importanza dette a « servizio ridotto >. 

Queste fermate possono essere abilitate a tutti i servizi 
del traffico a grande e piccola velocità, ma il personale 
delle stesse non deve intervenire affatto nell'esecuzione delle 
prescrizioni regolamentari relative al movimento dei convogli 
salvo quanto riguarda la manovra dei segnali. 

Il capo di tali fermate non può quindi nè stabilire la 
corsa di un treno, nè invertire l'ordine delle corse stabi- 
lite dall'orario, nè fermare un treno in caso di ritardo per 
farlo precedere da altro, nè cambiare incrociamenti. 

Di più, non può nè deve intervenire nella trasmissione dei 
dispacci telegrafici relativi alla circolazione delle locomotive 
di soccorso e dei treni materiali, all’effettuazione dei treni 
facoltativi, degli speciali, ecc, 

Durante le fermate dei treni in tali stazioni è il capo 
treno che ha la direzione e la responsabilità delle manovre 
e di tutte le misure concernenti la sicurezza del suo treno, 
ed è lui che dà il segnale della partenza. 

Nessuna manovra che impegni la via principale può esser 
fatta nell'intervallo delle corse dei treni. 

Gli scambi sul binario priucipale sono mantenuti normal- 
mente fermi nella prescritta posizione, con spina e catenaccio 
a chiave, in guisa da lasciar sempre libera la circolazione 
sul binario medesimo; quelli posti sulle linee secondarie son 
tenuti pure chinse a chiave e catenaccio, onde intercettare 
le comunicazioni col binario principale. Tutte le chiavi degli 
scambi son conservate, sotto propria responsabilità, dal’a- 
gente della stazione. 

Quando un treno deve lasciare o prendere vagoni, le chiavi 
degli scambi son rimesse al capo treno, che si assicura per- 
sonalmente, dopo terminate le manovre, che gli scambi siano 
regolarmente rimessi nella loro posizione normale. 

L'adozione di queste norme potendo trovare pratica e con- 
veniente applicazione in non poche delle nostre stazioni, ho 
ritenuto utile di esporle per esteso, derivandone una mag- 
gior sicurezza per l’esercizio. Si comprende infstti che ogni 
stazione di poca importanza costituisce un punto pericoluso 
per l’esercizio a causa degli scambi talvolta conducenti a 
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binari di raddoppio, che non utilizzandosi per gli incroci 
restano ingombri, e spesso a binari tronchi: quando tutti 
gli scambi son bloccati e stabilita in modo inamovibile la 
continuità soltanto della linea principale, la sicurezza del- 
l'esercizio resta non poco avvantaggiata, senza tuttavia ri- 
nunziare al benefizio che offrono tali binari di servizio, i 
quali vengono sempre utilizzati, nell'interesse del commercio, 
per le manovre dei carri, ma non in quello del movimento 
per darvi ìncrocio 0 ricovero ad un treno. 

Ed in questo concetto può spiegarsi forse la diversità dei 
tipi costruiti e consegnati come fermate sulle nostre linee, 
i quali variano da una semplice tettoia pel ricovero dei viag- 
giatori, col solo binario di corsa, a fermate con apposito 
fabbricato viaggiatori, piano caricatore per merci e binari 
di raddoppio, di scarto ed altri più o meno prolungati. E 
poichè il significato di fermata, quale viene inteso nella 
pratica dell'esercizio ferroviario, corrisponde a quello di sta- 
zione con servizio ridotto, così tutti 1 suddetti impianti po- 
tendosi esercitare con riduzione del servizio del movimento, 
che è il più delicato nei riguardi della sicurezza, rientrano 
logicamente nella denominazione di fermate. 

E modificando in base a questi nuovi criteri quelli am- 
messi nella nostra rete per distinguere le fermate dalle sta- 
zioni, ne conseguirà una migliore utilizzazione del personale, 
potendosi in non poche di esse fare a meno di un capo sta- 
zione e dì un deviatore, col sottrarvi il servizio del movi- 
mento e degli scambi. 

Riprendendo pertanto in ordine al quesito in esame le 
semplicizzazioni in genere, che nei differenti paesi sono state 
introdotte nell’esercizio delle linee a debole traffico, riporto, 
come appresso, le conclusioni principali, alle quali con ac- 
curato studio della questione pervenne il relatore signor Lewis 
nel suo rapporto: 

soppressione delle chiusure; soppressione di guardiani 
speciali e diminuzione del servizio di vigilanza della via (1); 
soppressione della custodia dei passaggi a livello; 

soppressione, in certi casi, del telegrafo, ed impiego in 
sua vece del telefono; 

diminuzione del personale nelle stazioni e destinazione 
di un solo agente nelle fermate a servizio ridotto; impiego 
delle donne; prescindere per la migliore utilizzazione del 
personale dal definire le funzioni degli agenti, specie della 
linea, applicando ed infondendo il principio che ogni agente 
non deve limitarsi a fare il servizio al quale è specialmente 
designato, ma ogni altro che siagli comandato nell'interesse 
dell'esercizio, dandosi aiuto reciproco e cooperazione; 

distribuzione dei biglietti e ricevimento dei bagagli fatta 
a mezzo degli agenti dei treni, o anche da persone estranee 
alla ferrovia; 

soppressione del servizio di notte; 

diminuzione delle scritturazioni e semplicizzazione delle 
contabilità; soppressione completa della contabilità nelle fer- 
mate e in talune stazioni che dipendono in certo modo da 
altra principale; soppressione in esse eziandio dei rapporti 
giornalieri, da sostituirsi con altri settimanali; 

soppressione o riduzione del servizio diretto dei viag- 
giatori, bagagli e merci; 

applicazione di un solo funzionario alla direzione di 
tutti i servizi di ciascuna linea locale, e raggruppamento 
delle linee a debole traffico sotto la direzione d’un solo capo 
che riunisca in sè i servizi del movimento, della trazione 
e della via. 

E questo è appunto il principio di semplicità e di eco- 
nomia sul quale sono basate in Sicilia le direzioni locali 
autonome d'esercizio. 

ll Congresso « presa conoscenza delle notizie interessan- 
lissime contenute nel rapporto del signor M. Lewis sull’e- 
sercizio nei differenti paesi delle linee a debole traffico fa- 
centi parte delle grandi reti ‘principali (V. Bulletin, 1892, 
vol. VI, pag. 2003) constatò con piacere la tendenza generale 
delle Amministrazioni pubbliche e delle Compagnie eser- 


(1) S'intende sempre quella fatta a mezzo del personale delle squadre all'atto che 
si reca o ritorna dal lavoro. 


centi di tutte le nazioni a realizzare in dette linee le mag- 
giori semplicizzazioni possibili nei regolamenti e nei metodi 
di esercizio, ed espresse il voto che in ragione dell’interesse 
continuo che presenta, la questione sia mantenuta all’ordine 
del giorno del Congresso venturo ». 

L'importanza di questo voto è somma, a mio parere, ten- 
dendo a costituire un impegno negli esercenti a non abban- 
donare menomamente la questione, ed a proseguire sempre 
nello studio e nell’applicazione delle semplificazioni da ap- 
portare nei metodi di esercizio, ciò che non può mancare 
di tradursi in favorevoli economie, come sempre l’esperienza 
ha dimostrato, nei risultati economici dell’esercizio mede- 
simo. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Disegni di legge. — In altra parte del giornale pubblichiamo 
il testo del disegno di legge presentato dal ministro Genala per la 
riforma del Genio civile (Vedi « Cronaca Parlamentare » del nu- 
mero precedente). 

— Discussione e approvazione. — Nella sedata dell’'8 corrente 
ebbe luogo la discussione del progetto sulla polizia delle miniere, 
cave e torbiere, del quale il Moritore pubblicò il testo nel n° 51 
del 1892. 

A questa discussione presero parte principalmente i deputati Bru- 
nicardi, Colajanni, Cambray Digny, Fili Astolfone, e Rubini. 

L'on. Brunicardi, dolente che il Ministro dell’industria non abbia 
studiato interamente il grave problema uniticando la legislazione 
mineraria, rilevò alcune disposizioni della legge in discussione per di- 
mostrare che qualora fosse applicata avrebbe gravi conseguenze e 
turberebbe maggiormente l'industria mineraria. Conclude associan- 
dosi all'ordine del giorno della Commissione invocante l'unificazione 
della legge mineraria. 

Cambray Digny e Fili Astolfone non accettarono l'ordine del 
giorno della Commissione allegando che l'unificazione della legge 
mineraria poteva in qualche modo ledere i diritti di proprietà esi- 
stenti. 

Morelli, relatore, spiegò e difese le disposizioni concordate fra il Mi- 
nistero e la Commissione, e ne dimostrò la necessità per la tutela dei la- 
voratori. Dimostrò altresi ch'esse non ledono gl'’interessi dell’îndustria 
mineraria, 

Disse che la legge presente è il primo passo verso la soluzione dell'in- 
tero problema, quello dell’unificazione della legislazione resa necessaria 
per molte ragioni. Spiegò quindi il concetto d«ll’ordine del giorno della 
Commissione a cui non può darsi l’interpretazione datagli da Fili, Co- 
lajanni ed altri. Dall’unificazione non può venirne lesione ai diritti di 
proprietà esistenti, ma ne deriveranno certamente vantaggi per l'indu- 
stria mineraria e peri lavoratori. Insistette perciò nell'ordine del giorno 
proposto. 

Il ministro Lacava ringraziò il Relatore e la Commissione dell’ap- 
poggio dato alla legge. Intendeva dapprima affrontare tutto il vasto 
problema della legislazione mineraria, ma per evitare numerose diffi- 
coltà che si sarebbero opposte alla completa soluzione della questione, 
pensò di limitarsi alla presentazione delle disposizioni per la tutela dei 
lavoratori senza perturbare gl’interessi dell'industria e il diritto di pro- 

rietà. 
i L'onorevole Ministro confutò quindi alcune osservazioni di Colajanni 
e dimostrò infondate le preoccupazioni di Brunicardi. Dichiarò infine 
di accettare l'ordine del giorno della Commissione nel senso spiegato 
dal Relatore, nel senso cioè di studiare tutte le possibili unificazioni 
senza violare i diritti di proprietà esistenti. 

La Camera quindi approvò l'ordine del giorno della Commissione. 

Dopo brevi osservazioni di Colajanni e di Palderts che proposero 
lievi emendamenti all'art. 1, osservazioni alle quali risposero il relatore 
Morelli ed Ìl ministro Lacava, la Camera approvò l’art. 1 ed ì seguenti 
fino al 7° formulati dal Ministro. 

Poscia l'onorevole Morelli, relatore, diede ragione del seguente arti- 
colo 8, proposto dalla Commissione: « E vietato di tenere depositi di 
materie esplosive od accendibili nei sotterranei oltre i limiti e senza la 
osservanza delle cautele da stabilirsi col Regolamento ». 

Il ministro Lacava accettò questo articolo. 

1 Camera lo approvò. Approvaronsi pure gli articoli 9, 10, 11, 12 
e 13. 

Nella seduta del 9 corrente il progetto fu votato a scrutinio segreto 
e risultò approvato con voti 167 contro 48. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 9 febbraio 1893 (n. 33). — Regio 
Decreto 30 dicembre 1892, col quale la strada che da Bari, 
per Bitritto, conduce a S. Nicandro, è inscritta fra le pro- 
vinciali di Bari. 


n — —____— ————————=—6COS@_ 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Aumenti e gratificazioni al personale). 

Sappiamo che la Commissione, nominata dal Consiglio 
d’Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo per 
rivedere le proposte di aumento e gratificazioni a favore 
del personale, incomincierà oggi il suo lavoro. Si spera 
che le proposte possano venire approvate dal Consiglio sud- 
detto nella seduta che terrà questo mese; in ogni modo 
però, le proposte stesse avranno sempre la decorrenza 
retroattiva dal 1° gennaio corrente anno. 

>< 
Ferrovia del Sempione. 


Il Collegio degli Ingegneri di Milano sta formulando 
il quistionario da sottoporre ai signori Masson e Chapuis, 
i quali avranno una conferenza con la Commissione no- 
minata dal Collegio stesso lunedì, 13; e l'indomani ne 
avranno un’altra alla Camera di Commercio. 

Pa 
Ferrovie della Sardegna. 
| (Apertura del tronco Ozieri-Tirs0). 

Ci consta che nel prossimo mese di marzo verrà aperto 
all’esercizio il tronco delle ferrovie secondarie della Sar- 
degna, compreso fra Ozieri e Tirso. 

>< 
Avviso d'appalto. 
(Provviste per la nuova stazione di Firenze P. C.). 

Alle ore 10 antimeridiane del 25 febbraio c. m., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispet- 
tore generale delle Strade Ferrate, si addiverrà all’incanto 
per l'appalto e deliberamento definitivo delle provviste dei 
ferri minuti del modello V. 4, occorrenti per l'armamento 
della nuova stazione di Firenze Porta alla Croce in due lotti, 
come dal quadro che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribarso 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali percentuale 
che potrà essere 
7 offerto 
Stecche corniere d’acciaio dolce Lire 
l. omogeneo . . +. 293.97 
Piastre di ferro . 1 871,58} 28,600.00 
Chiavarde di ferro con rosetta 57.65 
2.| Arpioni di ferro. ‘o. 157.21] 999000 
Cauzione: 1° lotto: provv. . L. 1,500; def. 2,900 
» 2° » » » 500; » 1,000 


Il termine perentorio della consegna scade al 1° giugno 
1893. 

Luogo di consegna. — Sui vagoni alla stazione di Fi- 
renze Porta alla Croce. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che un 
solo offerente. 

L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di conto 
dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello speciale 


e degli interessi materiali 
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in data 28 novembre 1892, visibili assieme alle altre carte 
del progetto presso la Divisione 1° del R. Ispettorato ge- 
nerale. 

Il deliberatario dovrà nel termine di giorni 15 successivi 
a quello dell’aggiudicazione stipulare il relativo contratto. 

—& 
Stazione di Pavia. 
(Progetto per la costruzione di un sottovia). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione governativa il pro- 
cetto riguardante la costruzione di un sottovia in sostitu- 
zione del passaggio a livello per la strada di Abbiategrasso 
e per la comunale di San Mauro in stazione di Pavia. 
L'importo preventivato per la esecuzione dei lavori am- 
monta a L. 113,000 non tenuto conto del valore del ma- 
teriale metallico di armamento. Alla esecuzione delle opere 
si propone di provvedere, parte mediante appalto a licita- 
zione privata, e parte in economia; e si domanda che l’ap- 
provazione del progetto possa valere anche come dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti. 
Il manufatto che si propone di eseguire è in muratura, 
obliquo, della luce retta di m. 7,60, di altezza alla chiave 
m. 4.60 ed alla imposta dell'arco, m. 3.50. La lunghezza 
del manufatto viene per ora limitata a m. 12.60. per soli 
tre binarî, salvo a provvedere in seguito all’allungamento 
occorrente per l'impianto di un quarto binario quando lo 
esigano le condizioni della stazione dì Pavia. 

><a 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Modificazioni delle nomenclature delle merci). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medì- 
terraneo ha presentato per approvazione al Ministero dei 
Lavori Pubblici il seguente progetto di modificazioni nella 
nomenclatura delle merci: 

Voce attuale 

della nomenclatura. 
Carbonella o brace 
Vedi alleg. 9, categ. 3* 


Voce modificata od aggiunta. 


Carbonella di legna o brace. Vedi 
allegato 9, categ. 3°. 


Nulla Carbonella di steli di canape o di 
canape 0 di canapoli. Vedi alle- 
gato 9, categ. 3° (3°) (2). 

Nulla (2) La carbonella di steli di ca- 


nape è facile a distinguersi da 
quella di legna perchè leggie- 
rissima, essendo il suo peso di 
circa soli 70 chilogr. al metro 
cubo. 


>< 
Rete Adriatica. 
(Prodotti del secondo semestre 1892). 

Durante il secondo semestre dell'esercizio 1892, cioè dal 
1° luglio a tutto dicembre 1892, le linee comprese nella 
Rete Adriatica, hanno reso un prodotto complessivo di lire 
58.237,960.39, delle quali L. 8,786,050.99 nel mese di di- 
cembre e L. 49,451,909.40 nei mesi precedenti dell’eser- 
cizio. 1 prodotti suindicati sono ripartiti fra Rete principale 
e Rete secondaria nel seguente modo: mese di dicembre, 
Rete principale lire 8,238,196.54, Rete secondaria lire 
547,854.45, mesi precedenti dell’esercizio L. 46,316.782.25 
per la Rete principale e L. 3,135.127.15 per la Rete secon- 
daria. Totale, Rete principale L. 54,554,978.79, Rete secon- 
daria L. 3,682,981.60. La lunghezza totale della Rete Adria- 
tica al 1° del corrente anno era di km. 5491, dei quali km. 
4226 appartenenti alla Rete principale e km.1265 alla Rete 
secondaria. 
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Durante il primo semestre dell’esercizio in corso, la na- 
vigazione del lago di Garda, estesa a km. 112, ha reso un 
prodotto totale di L. 117,863.75, di cui L. 14,761.44 nel 
mese di dicembre e L. 103,102.31 nei mesi precedenti del- 
l'esercizio. 

FF 
Ferrovie del Mediterranco. 

(Convenzione per il servizio attraverso lo stretto di Messina). 

Sappiamo che presso la Società per la Rete Mediterranea 
si stanno ultimando gli studi, vivamente sollecitati da S. E. 
il ministro Genala, relativi alla Convenzione pel servizio at- 
traverso lo stretto di Messina. 

FRI 
Ferrovie della Sicilia 
(Progetto di rifacimento di binario e di scambi). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha presentato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie una 
nuova proposta riguardante il rifacimento in acciaio di 
m. 17,532 di binario armato in ferro, e per il rifacimento 
di N. 6 scambi-tangente 0.125 in ferro — tipo calabrese 
— con altrettanti di tang. 0.10 — tipo complementare. 
— Il rifacimento si riferisce ai seguenti tronchi: Palermo- 
Caldare, m. 2250; Canicatti-Licata, m. 1080; Caldare- 
Porto Empedocle, 1170; Bicocca-Santa Caterina, m. 3664; 
Catania-Valsavoia, m. 23689; Messina-Catania, m. 5,000 e 
Valsavoia-Siracusa, m. 2,000. — La spesa preventivata 
per la esecuzione dei suddetti rifacimenti ammonta a lire 
502,097.83, di cui L. 133,507.65 per lavori e L. 368,090.18 
per materiale metallico di armamento. Alla esecuzione dei 
lavori si propone di provvedere in economia. 

> 
Navigazione del Lago di Garda. 
(Commissione per la ricognizsone del materiale galleggiante). 

Siamo informati che il Ministero della Marina ha de- 

stinato l’invegnere del Genio Navale, sig. Ettore Berghinz, 


a far parte della Commissione incaricata di procedere alla | 


ricognizione e consegna del materiale galleggiante per la 
navigazione sul Lago di Garda, il cui servizio col 1° del 
mese di aprile p. v. verrà assunto dalla Impresa di Navi- 
cazione del Lago Maggiore dei fratelli Mangilli. 
>< 
Ferrovia Milano-Lecco. 
(Istanza per riduzione biglietti andata e ritorno). 

Siamo informati che la Camera di Commercio ed arti 
di Lecco ha rivolta istanza al Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio per ottenere che il prezzo dei bi- 
glietti di andata e ritorno, così ascendenti che discendenti, 
di 1°, 23 e 8* classe, sulla linea da Lecco a Milano, stati 
recentemente aumentati del 7 1[2 p. 0|0 sia ridotto alla 
stessa misura di prima. Inoltre la predetta Camera ha in- 
stato affinchè sia tolto l'aumento del 10 p. 0/0 (sovratassa 
pei treni diretti) per ì biglietti di 15, 2* e 3* classe distri- 
buiti ai viaggiatori in partenza da Milano per Lecco alle 
ore 8,45. Col treno 16, giacchè il treno medesimo impiega 
nel viaggio un minuto di più del treno accelerato N. 112, 
e non potrebbe in conseguenza considerarsi come diretto 
anche perchè esso sì ferma in quasi tutte le stazioni. 

Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha comunicate e raccomandate le istanze pre- 
dette al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

>< 
Linea Casarza-Spilimbergo. 
(Istanza per l'orario). 

Ci informano da Spilimbergo che i Sindaci di quel Di- 
stretto e limitrofi hanno tenuto una adunanza il giorno 4 
del corrente mese nella sala comunale di Spilimbergo, ed 


hanno deliberato di instare presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici affinchè sia mantenuto inalterabile l’attuale orario 
della linea Casarza-Spilimbergo, e sia aggiunta una terza 
corsa nelle ore pomeridiane. . 
>< 
Linea Pisa-Koma. 
(per il servizio viaggiatori del treno n. 1208). 

Siamo informati che dai Comuni interessati si fanno vive 
premure al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo di ot- 
tenere che il treno merci N. 1208 sia ammesso al servizio 
dei viaeciatori a partire dalla stazione di Pisa, anzichè da 
quella di Massa come è attualmente stabilito. 

>Z 
Tariffe ferroviarie internazionali. 


È in corso un decreto del Ministero dei Lavori Pub- 
blici e di quello di Agricoltura, Industria e Commercio 
col quale si approva il progetto di un ottavo supplemento 
alla tariffa italo-germanica, presentato dalla Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo a nome e per 
conto anche di quelle delle ferrovie dell'Adriatico e della 
Sicilia, allo scopo di introdurre nelle tariffe stesse le di- 
scipline della convenzione di Berna del 14 ottobre 1890. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di estensione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie del Me- 
diterraneo ha sottoposto alla definitiva approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici la seguente proposta di 
estensione di tariffe locali: 

« À cominciare dal primo febbraio 1893 le tariffé lo- 
» cali N. 201, 202, 203, 204, 205, 207, 212 6351 a pic- 
» cola velocità; e N. 502 a piccola velocità accelerata, 
» sono estese anche alle stazioni del tratto di ferrovia di 
» Rocchetta-Santa Venere a Gioia del Colle ». 

(Per il trasporto dei vini). 

Sono in corso trattative fra la Mediterranea, l’Adriatica 
ed il Governo, per prorogare la tarifia eccezionale N. 1002 
P.V. pei trasporti di vini in fusti od in vagoni serbatoi di- 
retti all’estero, introducendo però qualche lieve aumento 
nei prezzi relativi. 

(Domanda di rinnovazione). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome di quella per le ferrovie dell'Adriatico, 
ha presentato proposta al Ministero dei Lavori Pubblici 
perchè sia rinnovata alla Ditta Antonio Biffi, per un altro 
anno, ed alle stesse condizioni, la concessione di cui fruiva 
per i suoi trasporti a vagone completo di acido solforico 6 
muriatico, in partenza da Milano-Porta Ticinese. 

(Proposta di aggiunta). 

È in corso il decreto ministeriale col quale viene appro- 
vata una proposta della Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali per una aggiunta alla condizione d) della 
tariffa eccezionale N. 1003 (piccola velocità) per il tra- 
sporto a carro completo del vino destinato alla distilla- 
zione. L'aggiunta predetta riguarda le agevolezze accor- 
date ai fusti vuoti che vengono mandati ai luoghi di carico 
del vino. 

> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere su di un atto di 
transazione concordato dalla Amministrazione governativa 
colla Impresa Angelo Del Vecchio a piena tacitazione delle 
vertenze relative alla esecuzione dei lavori di costruzione 
del 2° lotto (8° tronco) della ferrovia Lecco-Uomo. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, ha dato 
parere favorevole sui seguenti affari: 


1. Domanda di concessione di una ferrovia da Erba a 
Bellagio (linea Erba-Bellagio); 

2. Progetto di lavori di completamento del tronco Mas- 
salombarda-Lugo della ferrovia Lugo-Lavezzola ; 

3. Progetto per la costruzione di una scogliera all’im- 
bocco sud della galleria di Caprigliola, nella linea Parma- 
Spezia; 

4. Progetto di travate in acciaio lungo i tronchi da 
Castrocucco a Saut' Eufemia, della ferrovia Battipaglia- 
Reggio ; 

5. Riparto delle competenze passive fra le Provincie di 
Udine e di Venezia del loro contributo per la ferrovia Ca- 
sarsa-Spilimbergo-Gemona. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrevia Cancello-S. Martino-Montesar- 
chio. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha 
approvato, con alcune avvertenze, il progetto per la costru- 
zione della ferrovia, a scartamento di m. 0,95, Cancello- 
S. Martino-Montesarchio per la Valle Candina, opinando in 
pari tempo che se ne possa accordare la concessione, senza 
però alcun sussidio da parte dello Stato, al signor inge- 
ener James Hendrey. 

La progettata linea ha la lunghezza di km. 27.753, con 
pendenza variabile fino al massimo del 35 per mille, e per 
la sua costruzione è presunta la spesa di L. 2,362,000. 

Lungo essa s'incontrano otto stazioni, e cioè: S. Felice, 
Santa Maria-Arienzo, Arpaia, Paolise, Rotondi, Cervinara, 
S. Martino e Montesarchio. Le opere d’arte proposte con- 
sistono in. 41 ponti a travata metallica di luce variabile 
da m. 3 a m. 12; in n. 16 ponti in muratura di luce da 
m. 4 a m. 40; in un cavalcavia, 2 sottovia e 5 tombini. 


Tramvia Milano-Monza. — 7ramvia ad aria 
compressa. — La Società Anonima, proprietaria della linea 
Milano-Monza, ha eseguito due esperimenti sulla stessa linea 
con macchinario ad aria compressa, secondo il sistema che 
venne ud essa proposto da una Casa francese. Gli esperi- 
menti riescirono soddisfacenti; ma gli studi e le pratiche 
non sono ancora finiti, onde non è possibile ancora an- 
nunciare se il sistema sarà adottato e quando. 

Esso promette una maggiore rapidità del tramvia a ca= 
valli, valendosi dello stesso binario. Il materiale tutto, com- 
presi i carrozzoni, dovrebbe essere mutato. 


Notizie Ferroviarie Estere 


A 

Ferrovia Giura-Sempione. — Il Consiglio d’am- 
ministrazione della ferrovia Giura-Sempione si è radunato 
la scorsa settimana a Berna per esaminare il progetto di 
preventivo elaborato dalla Direzione per l’anno 1893. Questo 
budget, nella sua parte ordinaria prevede vna uscita di 
fr. 15,694,000 da coprirsi col prodotto dell’esercizio, più 
fr. 786,000 da coprirsi sul conto rinnovazione. Il dudget 
speciale poi prevede una spesa totale di fr. 3,997,350, di 
cui fr. 2,015,350 per riattazione di linee ed installazioni 
fisse, fr. 1,485,000 per materiale rotabile e fr. 97,000 per 
mobigliare ed utensili. 


Ferrovie Inglesi. -- Ferrovia elettrica aerea a 
Londra. — Lord Salisbury presiedette alla cerimonia di 
iuaugurazione di una ferrovia elettrica, che è la più grande 
del genere. I giornali inglesi danno i seguenti particolari : 

« È questa una ferrovia costruita al disopra dei docks di 


questo grande porto marittimo, a guisa delle ferrovie aeree 
di Nuova York, e alla quale si accede per mezzo di tre- 
dici grandi scalinate corrispondenti alle tredici stazioni di 
questa linca celeste. Ciascun convoglio si compone dì due 
grandi vagoni capaci di 36 posti ciascuno, illuminati a luce 
elettrica. La percorrenza è di 7 miglia, ossia circa 11 chi- 
lometri. La celerità, quando lo si volesse, potrebbe essere 
di oltre 100 chilometri Pora; ma sul principio, a scanso 
di disgrazie, si andrà con una velocità molto minore. La 
spesa è ascesa a 600,000 lire sterline, ossia a 15 milioni 
di franchi ». 


Ferrovie Spagnuole. — Nuove lince aperte al- 
l'esercizio nel 1892. — Le linee o tronchi di linea aperti 
al pubblico nel 1892 sono le seguenti : 


Mora la Nueva a Favyon, della ferrovia diretta da 


Madrid a Barcellona... .... m. 40,000 
Santander a Solares, tutta la linea...» 18,339 
Santullano a San Diego, della ferrovia da Lorca a i 

Grenade, 3 i aa e e e A E — 
Valenza al Grao. ./.°.°..0.0. 0.0. — 
Cuernica a Pedernales. . . ..... >» 9,500 
Monistrol a Monserrat. . . ..... >» 7,457 
Albalat a Masamagrell, tronco del tramway a va- 

pore da Valenza a Rafelbunol =. . . . » — 
Porto di Santa Maria a Chipiona . . .. >» — 
Torralba a Soria per Almaza . . . . . >» 93,500 
Valmaseda a Espinosa de los Monteros, tronco della 

ferrovia di La Robla a Valmaseda . . . >» 45,000 
La Robla a Binar, tronco della linea precedente » 31,000 
Bobadilla a Algesiras . . . °- +. + +» 177,000 


Totale . . . m. 424,796 


Durante l’anno furono accordate 35 concessioni di nuove 
linee, di cui 4 a scartamento normale, 6 di tramvie e le 
altre di linee economiche. Tutte queste concessioni furono 
accordate senza sovvenzioni dello Stato. 


Tramvie elettriche a Parigi. — La compagnia 
delle Tramvie di Parigi e del dipartimento della Senna, ha 
deciso d’applicare la trazione elettrica per molte delle sue 
nuove ed antiche linee, ma col sistema degli accumulatori. 

Le vetture di 56 posti ciascuna, con un tale sistema 
riescono indipendenti ed automobili. 

Gli accumulatori forniscono l'elettricità a due dinamo 
che fanno girare le ruote, e imprimono la velocità di 12 
chilometri l'ora in città e 16 chilometri fuori. 

Ogni accumulatore è alto e lungo 37 centimetri e largo 
23. Questi apparecchi sono collocati in casse di legno por- 
tatili per facilitare il caricamento e lo scaricamento. Se ne 
mettono nove in una cassa e tre di queste formano una 
batteria, e così si ha la provvista d’elettricità per una 
giornata. 

Le ruote sono messe in movimento da due dinamo si- 
stema Gramme. Questi motori con una velocità di 1200 
girì iImprimono, mediante un ingranaggio, una velocità alle 
ruote di 108 giri al minuto. 

Tutto questo meccanismo è di una arrendevolezza per- 
fetta. Si può camminar prestissimo, moderatamente, fer- 
marsi e correre di nuovo a volontà. 

Le variazioni di velocità si ottengono mediante speciali 
accoppiamenti degli accumulatori e delle dinamo. Il con- 
duttore mediante il girar d’una manovella ottiene la mas- 
sima come la minima velocità, e può fermar la vettura. 

Ozni vettura è munita di un freno potentissimo mediante 
il quale si può fermare in un percorso di 3 metri. Final- 
mente un apparecchio speciale fornisce il mezzo di far 
fuorviare la tramvia se la via fosse impedita in seguito di 
un accidente qualunque. 

In breve, tutta questa organizzazione è pratica e il ser- 
vizio sembra eccellente. Rimane la quistione della spesa, 
essa però è inferiore alla trazione con i cavalli. 
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Notizie Diverse 


Concorso Gariboldi. — |l Collegio degli Ingegneri 
ed Architetti in Milano ha pubblicato il programma di con. 
corso al premio istituito dall’Ingegnere Architetto Gaetano 
Gariboldi, al quale concorso sono ammessi tutti gli inge- 
gneri o architetti muniti di regolare diploma rilasciato nel 
Regno e che non abbiano superato l’età di anni trenta nel 
giorno fissato per la chiusura del concorso stesso. 

I temi proposti pel corrente anno 1893 sono i seguenti: 

1. Progetto di un'opera d'arte per il sottopassaggio ad 
una ferrovia esistente, a doppio binario. 

Colla scorta dei dati planimetrici ed altimetrici raccolti 
in uno schizzo che accompagna il tema, il concorrente deve 
studiare la sistemazione della nuova strada che sottopas- 
serà la ferrovia, e la costruzione di un manufatto a sosti- 
tuzione dell’argine su cui corre attualmente la ferrovia nella 
tratta di zona ferroviaria attraversata dalla nuova strada. 

2. Progetto di uno stalilimento pubblico per bagni e 
lavatoiì da erigere in Milano in fregio al Viale Tenaglia 
presso le Vie Bertani e Melzi su area fissata. 

Lo stabilimento da costruirsi colla massima semplicità ed 
economia dovrà contenere: 

a) N. 50 posti per doccie; 

6) N. 10 vasche da bagno per una persona, da usarsi 
anche nella stagione iemale; 

c) N. 1 piscina per 80 persone; 

a) N. 100 posti per lavatoio da usarsi anche nella 
stagione iemale; 

e) Un locale per prosciugamento degli indumenti la- 
vali; 

f) Servizi diversi tanto ai bagni che al lavatoio se- 
conio il criterio del concorrente. 

Il bagno dovrà avere carattere esclusivamente popolare 
ed il lavatoio colle sue dipendenze dovrà soddisfare al bi- 
sogno della lavatura di diversi generi di indumenti, esclusa 
la biancheria, e quaie viene individualinente esercitata in 
Milano da una speciale classe di operaie. 

Il tema è accompagnato da una planimetria in cui è se- 
guata l'area disponibile ed i dati altimetrici del terreno e 
della fognatura locale per lo scarico delle acque. 

Il premio stabilito per ogni concorso è di L. 800, ed il 
tempo utile per la consegna der progetti scade al 31 ot- 
tobre prossimo. 

La Presidenza del Collegio degli ingegneri ed architetti 
tiene a disposizione degli interessati il programma detta- 
shiato e le modalità pel concorso che verranno spediti a 
quanti ne faranno richiesta. 


Il binario del “ London and North We- 
stern Railway... — Riferiamo alcuni particolari te- 
cnici del binario del London and North Western Railway. 
Le rotaie in acciaio hanno la forma dissimetrica (0u//4eaded) 
ed una lunghezza di m. 9.15. 

La Compagnia è intenzionata di impiegare prossimamente 
delle rotaie di una lunghezza doppia, cioè di m. 18.30. 
L'altezza della rotatsi è di 140 mm., la larghezza del fungo 
di 699 mm. e lo spessore dell'anima di 21 mm. Il peso 
è di 44.31 chilogr. per metro. 

Le rotaie posano sopra cuscinetti in fondita i quali pe- 
sano chilogr. 20.25. La base del cuscinetto è di centimetri 
quadrati 36.54 x 16.97= 718.74. Il cuscinetto è fissato 
sulla traversa con due bolloni e due chiodi a vite; il collo 
di ciascuno dei chiodi a vite è circondato da un anello în 
leguo i quali, però, non sono muniti di rotelle in ferro 
alla loro parte superiore come quelli delle ferrovie fran- 
cesi dello Stato. 

Le rotaie sono fissate nel cuscinetto per mezzo di cunei 
di quercia compressa di 152 mm. di larghezza. 

Le piastre di 505 mm. di lunghezza, di 132 mm. di al- 
tezza e dii 20 mm. di spessore allacciano il fungo infe- 
riore della rotaia e pesano 24.30 chilogr. il paio; esse 
sono fissate alla rotaia per mezzo di 4 bolloni di 22.19 mm. 


di diametro. 
4 


Le traverse sono di abete creosotato e della lunghezza 
di m 2.75. La loro quadratura è di 254 X 127 mm. 

Le rotaie, di m. 9.15 di lunghezza, posano su dieci tra- 
verse e quelle progettate di m. 18.30 poseranno su venti 
traverse. 

La piattaforma sulla quale posa la massicciata è convessa 
secondo un arco di circolo e lo spessore nell’asse della 
via è di m. 0.61. 

Il peso totale per metro di binario è di chilogr. 220.5, 
ammettendo che il peso «dell'abete creosotato sia di 750 
chilogr. per metro cubo. 

L'acciaio impiegato per la fabbricazione delle rotaie con- 
tiene da 0.2 a 0.4 0j0 di carbone combinato. Il metallo 
deve resistere, all'estensione, ad uno sforzo che varia tra 
46.9 e 54.6 chilogr. per millimetro quadrato. 

L’allungamento deve essere del 15 0{0 su una lunghezza 
di 254 mm. 


Grosse locomotive elettriche. — La Compa- 
gnia Thomson-Houston costruisce ora delle grosse locomo- 
tive elettriche che devono servire alla trazione nel tunnel 
della linea di cintura di Baltimora per evitare la produ- 
zione di fumo in questo furnel. Queste macchine dovranno 
rimorchiare dei treni merci di 1200 tonnellate alla velocità 
di 25 chilometri all'ora, o dei treni viaggiatori di 400 tonn. 
a quella di 00 chilometri su di una linea che ha la pen- 
denza di 2 1/2 0/0. 

La presa della corrente si fa con un trolley su di un 
conduttore aereo la di cui sezione non è minore di 51 cm. q. 
(8 pollici quadrati). 

lì voltagzio sarà di 700 volts, ogni motore assorbirà da 
1000 a 2000 amperes. 

Le dinamo muoveranno direttamente gli assi delle ruote 
il cui diametro sarà di m., 41,029. 

Ogni macchina peserà 90,000 kg. ed eserciterà uno sforzo 
massimo di spinta, di 18,000 kg. ossia 15 del peso aderente. 

E probabile, benchè i giornali americani da cui togliamo 
questi dettagli non lo dicano, che queste locomotive abbiano 
almeno sei assi motori, a meno che la via non sia costruita 
in condizioni speciali di resistenza. Il lavoro di ogni mac- 
china salirà a 1500 cavalli. 


Il termosifane pel riscaldamento dei carri 
ferroviarî. — || termosifone in uso sulle ferrovie della 
Francia per il riscaldamento dei vagoni passeggeri fu de- 
siguato dal sig. Gallet di Tours, secondo le indicazioni di 
Parent. Il sistema consiste in due caldaie multitubolari fis- 
sate solto all’intelaiatura alle estremità di ogni carro che 
distribuiscono l’acqua calda in pezzi multitubolari, uno per 
scompartimento, situati trasversalmente sotto ai piedi ai 
viaggiatori. Ogni caldaia ha un focolare scaldato da carbone 
di torba contenuto in un canestro, il quale può essere 
spinto in posto attraverso un’apertura, la cui porta può 
essere sicuramente tenuta chiusa da un saliscendi a molla. 
L'aria è fornita dal disotto del fornello, attraverso aperture 
circolari fornite di pezzi conici col mezzo dei quali può 
regolarsi il suo afllusso. 

Il riscaldatore in ogni scompartimento consiste di due 
basse camere, comunicanti per mezzo di un fascio di tubi 
d’acciaio di 10 millim. di diametro, dello spessore di 2 mm. 
ed in numero di 15. L'acqua calda dalla caldaia va in una 
delle camere, passa attraverso i tubi all'altra camera e poi 
ritorna alla caldaia, per naturale circolazione. 

Un piccolo serbatoio contiene una riserva d’acqua. Il car- 
bone di torba brucia lentamente. 


L'istmo di Perehop. — | giornali russi dicono che 
delle proposte formali vennero fatte al Governo da un gruppo 
di capitalisti russi per il taglio dell'istmo di Perekop. 

Da molto tempo esiste il progetto studiato da ingegneri 
speciali. Quest'impresa si giudica debba costare circa 100 mi- 
lioni di franchi. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Delsberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 47,000 per l'esecuzione di lavori riguar- 
danti l'ampliamento della stazione di Arezzo in dipendenza dell’in- 
nesto nella medesima della linea Arezzo-Stia; 

L. 7700 per l'esecuzione dei lavori necessari al consolidamento 
delle case cantoniere situate ai km. 3.026 e 8.869 della ferrovia da 
Benevento a Campobasso ; 

L. 6500 per provvedere alla sistemazione della trincea detta 
del Camposanto di Napoli, fra i km. 193.765 e 194.115 della fer- 
rovia da Foggia a Napoli; 

L. 3200 per provvedere alla ricostruzione del manufatto al 
km. 42.892 della linea da ‘Termoli a Campobasso; 

L. 2880 per demolire e ricostruire un tratto del muro di se- 
parazione tra la ferrovia e la strada comunale detta di ‘Pedagno, 
presso al ponte sul fiumicello Menago, fra i km. 56.216 e 36.254 
della linea Mantova-Legnago; 

L. 2240 per provvedere all’ impianto delle sonerie elettriche 
di controllo ai dischi della stazione di Bussi ed a quello verso 
San Valentino della stazione di Alanno, nella linea L’escara-Aquila- 
Terni. 

Rete Mediterranea. — I. 113,000) * progetto per la costruzione 

di un sottovia in sostituzione del passaggio a livello per la strada 

di Abbiategrasso e per la comunale di San Mauro in stazione di 

Pavia; 

L. 1130 per la sistemazione della scarpata a monte della trincea 
fra i km. 125.689.04 e 125.740.64 della ferrovia da Genova a Ven- 
timiglia; 

L. 1100 per i lavori di ricostruzione del soffitto della sala di 
3* classe-nel fabbricato viaggiatori della stazione di Cuneo; 

Progetto per la costruzione di una condottura con tubi di ghisa 
del diametro di millimetri 75, fra l'imbocco Benevento della gal: 
leria del Tufo ed il punto fissato nella concessione fatta ai signori 
Di Marzo; 

Proposta per l'applicazione nel fabbricato viaggiatori di Ca- 
nelli di quattro sonerie elettriche di controllo ai dischi di quella 
stazione. 

Rete Sicula. — L. 502,097.83 * rifacimento in acciaio di metri 
17,532 di binario armato in ferro e lavori occorrenti. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea. — L. 24,400 per costruzione galleria artifi- 
ciale fra le stazioni di Romagnano e Balvano; 

‘ L. 10,322.39 per riparazioni danni arrecati alla ferrovia dalla 
alluvione del 3 ottobre 1891, fra ì chilometri 12 e 19 della linea 
Napoli-Eboli. 

3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di costruzione galleria 
artificiale fra Romagnano e Balvano. Importo L. 24,000. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte fino al 18 febbraio andante, 
ore 10 ant. 

Ministero dei Lavori Pubblici (25 febbraio, ore 10 antim.). — 
Fornitura * dei ferri minuti d’armamento per la nuova stazione di 
Firenze Porta alla Croce. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 10 corrente). — 
Con la Ditta Alfonso e fratelli Gargano di Napoli per fornitura di 
chg. 90,000 di olio d'oliva; 

Con la Ditta Angelo Dellanoce di Stradella per costruzione di 
un piano caricatore militare in stazione di Alba ed ampliamento della 
stazione stessa; | 


e degli interessi materiali 


Con la Ditta Domenico Bruzzone per riparazioni a manufatti 
sulla linea Alessandria-Acqui; 

Con la Ditta Fissotti Carlo di Cassine per riparazioni ad un 
manufatto fra le stazioni di Sezzè e Cassine. 


II. —l Opere pubbliche 
G provviste occorrenti. 


Appalti. 
Prefettura di Roma (16 febbraio, ore 10 ant., a trattativa pri- 
vata fra Società Cooperative). — Appalto dei lavori di approfondi- 


mento del collettore principale delle acque nelle bonifiche di Ostia 
e Maccarese. Importo L. 14,610.48. 

Municipio di Afragola (18 febbraio, ore 11 ant., 1* asta). — 
Appalto dei lavori del prolungamento del corso collettore dell’in- 
gresso della via Firelli fino alla Croce dopo la chiesa di San An- 
tonio, ecc. Importo L. 98,594.02. Cauzione provvisoria L. 4900. 
Fatali a giorni 8. 

Municipio di Motta Sant'Anastasia — Catania — (21 febbraio, 
ore 10 ant., 2° asta per deserzione primo incanto). — Appalto della 
condottura d’acqua potabile da Valcorrente. Importo L. 69,758.93 
(v. n. 1). 

Deputazione provinciale di Modena (22 febbraio, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in muramento 
sul torrente Leo lungo la strada n. 40 da Faccano, ece. Importo ri- 
dotto L. 89,100 (v. n. 3). 


Prefettura di Livorno(29 febbraio, ore 10 ant., fatali). — Appalto 
dei lavori di sistemazione del tronco della strada provinciale di serie 
n. 155 dall'abitato di l’roechio alla casa diritta dello Schiappo. Im- 
porto ridotto L. 65,543.31 (v. n. 58). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Febbr. 4 Febbr. 11 
Azioni Ferrovie Meridionali. o... e. I. 643.50 644 
Mediterranee... ... » 


» » N24 24 . 
» » Sicule. . .0.0. 0.0...» 6109 610 
» » Sarde (preferenza) . . .. on — 280 
» » Palermo-Marsala-Trapani . .  » 330 :330 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .... n — 0591 50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 283.50 252.50 
» p Palermo-Marsala-Trapaui  » 817.50 520 
» ” » 2" emisss  » 302.50 301.50 
» » Centrale Toscana. . . » ©17 517 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0j0 . . » 459 463.50 
» » Sicule 4 0|0 oro . . . » 427 427 
» » Meridionali. . . . . » 808 312 
» ” Sarde, serie A... . » 806 308 
» ” » o serie B. . . . n 305 004.50 
. » »o 1879 . . .. n 304 505 
” - » Pontebba . . . .. » 456 456 
s » Nord-Milano . . . . » 260 260 
» » Meridionali Austriache. » 331 335 
» » Gottardo 4°... +» 103.50 105.60 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


La (razzetta dei prestiti di Milano del 4 febbraio, N. 1070, 
pubblica l'estrazione dei titoli ferroviari e tramviari seguenti: 
Ferrovia Genova-Voltri; Chemin de fer Jura-Simplon (1859-60). 
CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


26 febbraio. — Funicolare Como-Brunate. — Assemblea ge- 
nerale per le ore 2 1{2 pom. in Como nel palazzo comunale. 

25 febbraio. — Funicolare Genovese. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 2 pom. in via Garihaldi, N. 7, Genova. 

2 marzo. — 'lramvia Novi-Ovada. — Assemblea generale in 
seconda convocazione per le ore 12 merid. in Novi Ligure. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


20 febbraio. — Società Anonima di esportazione agricola 
Cirio. — Assemblea generale straordinaria per le ore 10 ant. in 
Torino, via Nizza, N. 64. 

Società MinERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


1° marzo. — Società generale delle Torbiere Italiane. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 3 1{2 pom. nella sede so 
ciale in Torino, via Ospedale, N. 24. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 21 al 31 Gennaio 1893. 


I i = RETE PRINCIPALE (*) “| RETE SECONDARIA. 
} re Salire ilo iù lie 
i ESERCIZIO ESERCIZIO . 
| ESERCIZIO | ESERCIZIO | Diferenz SERCIZIO | BSERCIZI Different 
Chilometri in esercizio . 4191 4204 — #3 9n7 628 +99 
Media . ..... 4198 4160 |+ 31 903 659 + 350 
Viaggiatori. . . . .|| 93941417| 992,703 69|— 53294 52 42,517 64 38,302 64 |4- 9,215 00 
Bagagli e cani. . . .l| = 49/445 74 46,860 72 |+ 2,585 02 1215 87 614 67 601 20 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 302/674 68 | 348273 89 |— 45,599 21 11368 35 7,859 36 |-- 3,508 99 
Merci a P.V. . . | 1,3938597 10} 1,587,659 21 |— 194062 Il 42508 73 40,350 91 2157 82 
TOTALE . 2,685,131 69 | 2,975,502 51 |— 290,370 82 97,610 59 82,127 58 | 15,483 01 


Stein ii la iii — e Lr nz Si Rai O rale aio)! pi it ni oi te 3 
e ZI — si 


Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 31 Gennaio 1893. 


Viaggiatori. . . . . | 27,932,443 76 | 27,353,831 19 |4- 578,612 57 1,244,361 08! 1,653,895 49 |— 409,534 41 
Bagagli e cani. . . . | 1,271,302 53 | 1,216,168 09 |+ 55,139 44 34,198 65 | 55,865 69 |— 21,667 04 
Merci a G. V. e P.V. acc, || 6,820,393 OI 6,931,905 14 |— 111,512 13 239,627 89 392,722 40 | — 153,094 51 
Merci a P. V. . . || 32,206,190 87 | 30,595,781 40 |+1,610,409 47 | 1,196,071 00 | 2,209,632 16 —1,0183,561 16 


—_—————___m@ 


TOTALE .| 68 300,000 17 | 66,097.680 82 a NRE 35 | 2,714,258 62 o 4,312,115 74 |—1,597,857 12 


Ci - ro —T  _———@m6 
ee — e eer8e@_ dt /230 iii iii pid fn din PE ci © iii Pa tl a e 


ETrtcdotto per iaia 


della decade. . . . 640 69 707 78 |— 67 09 107 62 130 78 23 16 
riassuntivo . . Î 16,280 20 15,888 87 DE 091 33 2,992 57 6,563 dii 3,070 77 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Gennaio 1893. 
5353 e ° s n SI I I I di x © 
o) © ò © È N E Dee: , 8 I sa 5 
5; GÌ | 56 È È o 3 | i iz [ef È È 
s « € E ga P p: FA a o > 8 ce | S#3 si È 
3 | 5> | 8° | È È | S| sa | 58 | SE |fgil i 3 
p 8 a £ ca i LA Da 
_Chil. 32 Chil. 108 | Chil, 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil33| Chil. 77 |Chil. 79) Chil. 48 | Chil. 75! Chil.45| Chili. 18 
Viaggiatori. . . . . +. +. | 2,601.35)  8,980.40) 927.85] 772.55| 2,15985! 2,837.65| 4,080.50| 4,140.05| 1,371.10| 4,276.80, 2,313.20| 805.65 _ 
Bagaglio Cani. . . . . . 45.25 247.05 26.85 1.85 38.80 1.00 71.50] 59.20) 15.60] 17.80) 21.85 2.05 - 
Mersi a G. V. e P. V. Accel. 446. 33 1,882.15 107.55] 103.55 367.60) 155.75 140.725] 360,15] 285.60] 818.05| 286.70) 18.95 


619.60) 140.25 
‘8,241.30] 972.40 — 


189.55) = 1,384.45| 2,586.80| 1,552.25| 2,096 50 


Merci a P. V.. . . .°.. 5,339. Se 4,260.10 547.10] 3,216.04 __1,163.20 
3,183.95 5, ,677.50 7,146.20|] 3,224.55] 6,709.15 


Torari . . . . | 8,432.50! 15,369.70] 1,609.15] 4,093.95|  3,729.45 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI DICEMBRE 1892. 


PRI : : Ferrovie 
; ai T - i - lo- ARTO - i 
Torino-Rivoli Li pri ine RATATO 9! Santhià-Biella | Fossano-Mondovì Sassi-Superga pei Sono tag 
Chilom. 12 | Chilom. 82 | Chilom 23 | Chilom. 80 Chilom. 24 | Chilom 8 | Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. 9,760.10 26,524 .90 15,312 23,942.20 92.05 8,519.70 
Piccola Velocità. 308.45 10,755.20 11, __11,520,5 50 24, 184. 11 170.60 __l ‘798. 79 
Torari | —10,068.55 37,279.50 | 26,833.00 di 48,726.31 — 1,112.65 -_10,816.49 
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6. 
® THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED Uil, 
i 


Ganal Road King's Cross 


RONDA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1891 Aumento di freni Westinghouse automatici nel 189401 


—___—m___m—mÉ_—_—_—— —————————————————— 
CE _—2——___—___—y—+T 


————————————_ _______———— —_— ——_—_ ——  _—— 


Locomotive | g ci Locomotive! £ inci 

Freni | Totale delle applica- 
automatici ) zioni. . . . . |{31,654|310,930 | Totale come di contro . . . 31,654 | 310,930 
Freni non | Totale delle applica- >» 31 dicembre 1890 . . || 28,151 |256,780 


automatici sont: ala 2,761 8,972 l 
Totale generale . . . | 34,419 319,902 Y Aumento nel 1891. . . 3,503 | 54,150 
— 1,7 == ni 


T_—-_——_  ——P—_ 
354,317 57,643 
Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 31. 


94 Monitore delle Strade Ferrate 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTIHI 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


OCpirici VIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALFANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Espostzione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 


| Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di Torino 


in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE IUALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 


‘ tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
| eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre l’Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 


 Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
. conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 


LA PRASEVBRANZA Spore 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 


colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


LA PERSEVERANZA 


informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
PAVA A f con articoli e corrispondenze particolari 
4 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
VI pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., sceltiin modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA ‘Sy'agricolture, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 
LA PERSEVERANZA. dì pete «0 criponione e ieri 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedisino, regate, ecc., ecc. 

DS ») 7 A richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA p E RSEVERANZ portanza della sua Mtubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA © iufitrao tempo deo formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto Il Regno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVO MORENO 


, controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
CRANE ZZZ IOCZZS EIZO 


P. CASANOTA, Libraio-Editore 


G.. HUMB ERT 


TRAITE COMPLET 
DES 


CHEMINS DE FER 


Historique et organisation financière - Con- 
struction de la plate-forme - Ouvrages d'art 
- Voie - Stations - Signaux - Matériel roulant 
- Traction - Exploitation - Chemins de fer à 
voié étroite - Tramways. 


3 vol. in-8°, avec 70 gravures, 1891.-L. 55. 


e [e allori 
iii ip io li _————66 —— ++—@__@_Òò 
— < —r — 


H, MATHIEU 


MANURI DU CHAUPPEUR-MECANICIA 


ET DU 


Propriétaire d'Appareils è vapeur 
Un vol. in-8°, avec 409 grav., 1890. - L. 18. 


E. PO x TZEN 
PROCEDES GENRAUA DE CONSTRUCTION 


TRAVAUX DE TERRASSEMENT, TUNNELS 


DRAGAGES et DEROCHEMENTS 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


FRATÉLLI PASTORI 
FABBRICA 
LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIRTTI SEMPLICI. BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
L L BiaLiEtTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
Dai ia PARINI > 3 sali: Pa (41 vai per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
ti tro indicati (1) (2) (3) (4) lidità è di 30 giornì e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro indicati | _______y_____ _—____l_—_—_—_—___——__—_ |! <\Warsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
alle la 2a la 2a lidità la 2a lidità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe Vela classe | classe | Y®!°! classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio di porto, a Boulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
Torino via Calais... . {168 85/113 55! 90 75! 61 60/45 giorni |248 —[181 85/80 giorni |147 60 106 10] semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . . |158 50/110 80 vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol’altra via; 
Milano Vis Calais. . . . |177 90/126 15 104 85] 72 25/45 giorni |266 25/193 30/30 giorni |166 35/119 — fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . 173 85/122 90| (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. tranne 
Venezia ÎVia Calais. . . —_ — ‘141 75) 97 30 — — — |30 giorni |216 35|154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne .. | | BiGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova via Calais. ... |184 —|128 —'I11 40: 76 05 _ = DE, a = Sa comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne .. |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livoino via Calais... . {206 90/144 05/194 30! 92 10 _ —_ — —_ —_ — legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne .. |202 05'140 80 (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze via Calais. ... {214 30/149 25/141 70) 97 30 —_ —_ —_ t Da = recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. |209 45/146 —! Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Roma via Calais. ... (246 —|171 40:173 40|119 45 en pes “= e — Sa eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne . . {241 15/168 15. Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... . {276 85/193 — (205 601142 — (6 mesi (**) {472 50/347 95 —_ — _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
P via Boulogne .. (272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
Via Bologna | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Pirenze via Calais. ... |221 60/154 30/149 —|102 35 —_ _ —_ —_ — — gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne . . |216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma via Calais. ... |260 85/181 80, 188 25/129 85 —_ —_ _ _ — _ Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Boulogne . . |256 —|178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... 1291 801203 50220 60/162 45 — —_ —_ — _ _ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
p via Boulogne .. (286 95,200 25° Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via (via Calais (822 85,225 201251 60/174 20/6 mesi (*) |537 25,393 80 _ —_ —_ via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli via Boul. |318 —/221 12 l | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais ‘299 65 208 951227 051157 — (6 mesi 519 45:380 80 —_ —_ _ torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 giorni quando i 


Bolog. {via Boul. |294 80/205 70 


i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Via \via Calais |366 25 256 751295 —/205 80 — —_ 


. i — —_ —_ di viaggio circolare interno italiano. 
Messin® |Napolifvia Bonl, 1861 45/25350/ — | _U_ |__| {Lt 1 _ 
cai ì Di Ù fa du a . ; dA nei e : vi E C] I 2 i pa è — si a IZZO n RA Di 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |1.2.c1./1.2.c1.} la, 2a classe |Chub-'raio 1.2. cl.) 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. cl. 1,2. dl. 1.2. cl.|1. 2. cl.|Club-fraio 1.2. cl. 
(*) 1. cl. Te: RE n) 
Lond Ch.-Gross Par.| 8 — a./10 — a. 11 — antim. | 8 — p.j 815p. _ Napoli. ...... Par. 8302. — = DS cu 245p 
Sa res} Victoria, , — 8—a. e | 11 — antim |8 — p.| 815p. = Roma ........ —| 250p.| — = sa ta 11—-p 
Douvres....... —| 9552. È 1 — pomer. | 450 p.110 15 p. — Firenze. .... «-. —| 915p.j — va i = 6152 
a di Greenwich) .{ Arr.|11 802. = a 2 20 pomer. | 610 p.|1210a. —_ Brindisi. ... —|6—a.| — — —_ — 925 a. 
Calais-maritime . eun. s Ancona .... —| 720p.j — =» = ZÈ 535a 
(ora francese) .{ Par.(12 05 p. cu 2 52 pomer. | 640 p.| 10ta. 548a Bologna. ....., —| 125a.| — = 15 > 10 40 a. 
Arr.[1259p.: 220p. _ — 158 a. 64008 Alessandria. .... —| 620a.| — 1051a.| — _ 857 
Boulogne-Gare . «Par. 1251 p.| 223p. = — |150a!  645a.  |Torino.......Arr.| 821a.| — |1285p.| — Si 10 36 6 
imioi Arr.i 238p.| 859p. 5 12 pomer. | 850 p.| 3462 8502 COC n — e ea 
TIENE « + - + - *] Par.| 248p.| 404p.| 5 17 pomer. | 904p.| 351a 8592 dii eli sli Cn 
Arr.| 426 p.!| 547p. 7 — pomer. (10 47 p.| 550n 1110» Napoli... .. °°. _ | 8301 9 45 = te: 10850 
Paris-Nord(Buffet). | Pranzo rano di SR 905 | Lee _ _ 8 Ù 
ses ) 117 SPS E REESE le p.!| — 25p.j — 2% a. 
Par. — 7 25 pomer. — 620 a. 12 20 p. Livorno. ... —|1032p.| — 4T—-a —_ — 148p, 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. 715a. 113 p. n Firenze. ... — i DO p.| — su + ca 118352. 
BG a plane P.| — a.| — — 282p 
x 12.e1(A) 1.2. cl la cì 1.2.e1 gli oe-leme ea e IE a 
Paris-Lyon (Buffet)Par. —_ 9 — p. 910p.| — — a. 45 p. a de da MO TE ; A Sa 
Dijon . ... SOLE = 2022 2292) — |205p. 643p. [Forino .. . ... Arr.| 7258) — [i285p.; — | — | 1056p 
si Milano ......Par.|S— a./1030a.| — — —_ 755 p, 
oe _ 53 SIA ba Lei: n Novara . ......—| 445a.|1130a.] — — — 855p 
Aix-les-Bains. ... — m 6800: 1588] = |104kpi Missp, [Porn ap e AT 
Chambéry. .....- = 6 59a. 830a.| — |1120p 12192. Torino. ...... Par. 885a.| 212p.| — — _ 1115p 
Modane.......—|__ = ;942a.| 183 p — —_ 305 a Modane.......—|1220p.| 530p.| — — —_ 22021. 
Torino .......—-| — — 2 —p. 620p.| — = 1502 Chambéry. ..... —|3942p.| 816p.| — —_ —_ 502 a 
Torino. a. Par. + RETTA? 2 30p. 145p wa Tae 8302. Aix-les-Bains. ... —| 414p.| 838p.| — i “= 526 n 
Novara sl. | A dp | 10 30 p. i a a) ti: fr 
Milano. . .... .Arr.| — sa 5 25p..1055p.| — = 11 804. iii e p. p. PIE 
peg iis capeilane bi azera ; DE 1.2.c1.|1.2.cl. 

A DO ni = 9 MON a ue — [1117 p.|143n —_ — — 1196 a. 112 p. 
E e ps = IR na i ua: = m 1025 8 IParis-Lyon(Bugeé) Arr.| 4542] 6452] — a |. 

e * oso Li ® È _——- -—. —— e fila ct _—— =" esila at 
| San-Remo...—--|{ — sa 11 13 p.| 837a —_ “i 4 18 p. Le @.CL 1. cl. 
Pisa......0..,.=| — —_ 10 48p.| 250n —_ — 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Club-Traio 644p. 

i Firenz@e....—| — — 12 40a.| 720a.| — _ 6 44 p. l Arr. 740 antim. | 955a. =. la cl. 125 p. 
ue 11159, |ParisNord(Dugeo 1.2.01.{1.2.c1 dii 
Napoli. . ......—-| — — |126p.| 634p.| — £ 1-2 Par| 8 — antim. |1020a.|119302.| 815p. 825 p. 
Brindisi.......-| — — — — —_ — 6 10 p aida di 9 45 a. Alina) 3 do p.! 113 p.| 458p. 10 26 p. 

i lA ari ee IST e ***** "| Par. 9 50 antim. |12 26 p. 
Torino. . . +... Par.j — —_ 235p.\7-p.| — —_ 825an. Arr.j 11 85 antim. | 207p.l 118p. 503 p. 10 31 p. 
Alessandria . . . . Arr. — —_ 4 08p.| 850p.| — _ 10 03 a. Bonlogne-Gare . ) Par.| 1127 antim. | 209p.! — — 12312. 
Bologna. - .....-| — | — 202a — —_ 3 15 p. (ora franceseì .{| Arr.| 12 25 pomer. = _ —_ 1223 n. 
Ancona ....—-| — _ — |645a| — _ 11 10p. |Calais-Maritime . 22 | 341p.| 721p. 122a, 
Brindisi....—| — ‘| — — 10 —p — — 6 15p.- (ora di Gresawiek) .{ Par.| 12 45 pomer. Hei & 19345 P-| 720 p. 1302. 
Pirenzo....-..°| — —_ — ue —_ — 640p. Douvres. ...... — 245 power. = | 520p. 9—p. 4 —a. 
Boia... di —| — — —_ 12 40 p — — 12 25 a. oi Victoria. Arr. 4 30 pomer. a | 710 p., 10 45 p. 5 50 n. 
Napoli. . - .-... Àrr.| — — — 634p.l — — 1 26 p } Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715 p.j10 45 p. 555 a. 
spor -, di lb it °°. li E N : 
OSSERVAZIONI. — Viaegiarori. — (°) guesto treno non prende iu 24 classe che OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim, , 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe { corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 
che i viaggiatori per Aix-Ies-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia par il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 el. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettara di la classe, lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salons, va direttamente da 


ES Osui venerdì pirtenza da Zondra alla ore 3 pomer.; partenza da Parts-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 

P Di | N $ U L A R È E XP R s. il sabato alle 8.42 po.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindis:i la domenica alle 4 pom. 
i dai. o - . ) da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, tr. 84.65: ‘da Londra a Brindisi, fr. 108.50. 

Supplemento da pagarsi por | Sleopiag-Cars: } da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigi a Bologna, fr. 60 —; daParigi a Brindisi, tr. 81.85. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAYVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Larso) 


Costruzione E RipaRAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI BrEvETTO sPECIALE MEGY, ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa |} 
2 istantanea ad armamento | 
automatico con traverse 
a ST 1, Il più semplice, 

E i ne il più solido, il più pra- 

DI A B 4 B A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


D tti 
Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della. forza motrice 

alle Esposizioni : | E 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli, 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


x i Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
D I Sigg. Ss. Sini caglia e C. (9, via Ca-| - Grand sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOUr, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tatto il 51 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


N aeyer. nale che evita le incrostazioni. 
| PREMIATA J. A. CHÉNET 
MACCHI, IZAR E È Fabbrica dI CANOA | mic cem 
120 A fi Oh nd sla 
ve e ea | k-_® copertoni impermeabili 
RPS n | Giardini, Focconie: psi ca" 
Bolloni, Ramponi 6 Chiodi] 5 o Il | pegno TO da da NO 
SU LIL Î Sp. Nazion. TOFino 
per armamento di ferrovie e tramways, A. P Pasi Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi, © | Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


iti 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. Caminta 8 BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Tecnica ferroviaria (Su talune questioni trattate nella Quarta Sessione del Congresso Inter- 
nazionale Ferroviario di Pietroburgo). — La riforma del Genio Civile. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei 
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— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti deca- 


dicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


TECNICA FERROVIARIA 


SU TALUNE QUESTIONI TRATTATE 


NELLA 4° SESSIONE DEL CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO 
DI PIETROBURGO 


(Cont. e fine — Vedi Numeri 3, 4, 5 e 6). 
Questione XXIII. 


Dagli elementi di statistica tecnica, raccolti dalla III Se- 
zione del Congresso, stimo utile dedurre ed esporre, per 
gli opportuni confronti con gl’impianti ed il servizio delle 
nostre stazioni, i dati medî seguenti: 

Generalmente si calcola che nelle stazioni di città senza 
speciale industria preponderante, sia necessario di poter di- 
sporre di 3 a 6 metri di lunghezza di binario per ogni ton- 
nellata di merce manipolata giornalmente tanto al carico che 
allo scarico con o senza meccanismi speciali, ciò che dà un 
coefficiente d’utilità annuale di 120 a 60 tonnellate per metro 
lineare di binario. 

Per le stazioni più importanti, l’utilizzazione anzidetta 
eresce notevolmente, in ragione dell’importanza del traffico. 

Nelle stazioni serventi al carico ed allo scarico delle merci 
d’ogni natura, generalmente si ammette che la superficie 
delle aree coperte debba essere in media di 12 a 15 metri qua- 
drati per tonnellata di merce manipolata per giorno, ciò che 
equivale a dire, che su un metro quadrato d'area coperta 
possono manipolarsi da 24 a 30 tonnellate di merce all'anno. 

Per l’utilizzazione del personale, in modo generale risulta, 
che un solo impiegato può attendere alla distribuzione dei 
biglietti quando il numero dei viaggiatori in partenza non 
supera gli 80,000 all’anno, e che due impiegati hastano ad 
assicurare il servizio quando la stazione spedisce da 80,000 
a 200,000 viaggiatori per anno. Oltre questo limite occor- 
rono più di due impiegali, ma il rendimento per ognuno 
cresce assai l’importanza della stazione. 

Nelle stazioni ove un personale speciale è destinato alla 
registrazione e spedizione dei bagagli, ogni impiegato può 
provvedere in media alla spedizione di 5000 a 10,000 ba- 
gagli all'anno. Per le spedizioni a grande velocità il numero 


dei colli spediti da ogni impiegato specialmente addetto a 
questo servizio varia dai 10,000 ai 15,000 per anno. 

Finalmente, nelle stazioni ove lo stesso personale è de- 
stinato al servizio dei bagagli e della grande velocità, come 
nella pluralità delle stazioni della Rete Sicula, si ritiene 
che ogni agente possa eseguire da 6000 a 10,000 spedi- 
zioni all'anno fra bagagli e grande velocità. 

Per i servizi a piccola velocità risulta che il numero delle 
tonnellate caricate o scaricate a mano da un agente, è com- 
preso tra le 3000 e le 5000 all’anno nelle stazioni ordi- 
narie. Nelle grandi stazioni ove si manipolano più di 
400,000 tonnellate all’anno, il rendimento annuale per 
ogni agente può salire fino a 6000 tonnellate. 

Pel personale delle gestioni a piccola velocità, è quasi 
generalmente ammesso che in tutte quelle stazioni che si 
mantengono al disotto di 100,000 registrazioni all'anno fra 
arrivi e partenze, gl’impiegati che vi sono addetti debbano 
più o meno cooperare ad altri servizi che i bisogni del- 
l'esercizio richiedono. Nelle stazioni che fanno più di 
100,000 registrazioni all'anno fra arrivi e partenze, ogni 
impiegato può farne in media da 6000 a 8000 nelle stazioni 
ordinarie, e da 10,000 a 12,000 nelle stazioni principali. 

In relazione a tutto ciò che precede, e per una buona 
utilizzazione del personale delle ordinarie stazioni, come 
molte di quelle della Rete Sicula, può dedursi, che al capo- 
stazione convenga affidare, oltre 1 servizi del movimento, 
la distribuzione dei biglietti ed il servizio della piccola ve- 
locità, ed al commesso o aiuto commesso, i bagagli e la 
grande velocità, oltre l’aiuto nel telegrafo al capostazione. 


Movimento dei viaggiatori — (Questione XXIX). 


Dopo discussione sui risultati dei mezzi impiegati per svi- 
luppare il movimento dei viaggiatori, il Congresso addi - 
venne alle risoluzioni seguenti : 

« Che per la riforma delle tariffe viaggiatori è impos- 
sibile stabilire regole assolute che si applichino a tutti i 
paesi ; 

« Che il sistema finora seguito quasi ovunque, e che 
consiste, indipendentemente dai miglioramenti nel servizio 
dei treni e del materiale mobile, nell’accordare riduzioni a 
misura che i bisogni di esse si manifestano, ha dato buoni 
risultati e non vi è quindi ragione di allontanarsene; 
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« Che sono più specialmente le tariffe ridotte sulle brevi 
distanze, sotto forma di biglietti d'andata e ritorno o altra, 
che sembrano atte maggiormente a sviluppare la circola- 
zione ed a meglio corrispondere ai bisogni del pubblico e 
delle ferrovie ». 

Tali risoluzioni furono principalmente motivate dal fatto 
constatato che i diversi sistemi di biglietti a prezzi ridotti 
hanno ovunque avuto per conseguenza d’'accrescere la cir- 
colazione, e l’effetto è stato tanto più considerevole quanto 
maggiore è stata la riduzione; la 3° classe è poi quella che 
ha il maggiore traffico e che perciò contribuisce sempre più 
alla somma degl’introili. 

E poichè il percorso medio dei viaggiatori segue gene- 
ralmente le stesse oscillazioni della tassa media, e dimi- 
nuisce quando il traffico delle terze classi aumenta, giacchè 
il pubblico di queste fa più spesso delle piccole corse e ge- 
neralmente ritorna al luogo di partenza, ne deriva che per 
esso i biglietti di andata e ritorno sono i più necessari, e 
che le riduzioni in favore della 53 classe tornano le più 
vantaggiose anche per la ferrovia, diminuendo il percorso 
medio, senza diminuire la tassa media. 

Intanto sui numerosi sistemi di biglietti a prezzo ridotto, 
i viaggiatori a tarilfa intera non formano ermal più che una 
minoranza, giacchè su 100 viaggiatori, se ne riscontrano in 
media a prezzo ridotto: 70 in Svizzera, 65 in Francia, 79 
in Belgio, 82 in Olanda, ecc., per cui è già stato posto il 
quesilo se sussistano ragioni sufficienti per mantenere i 
prezzi normali, o se non sarebbe più pratico e più sem- 

lice di ridurli, abolendo così tutti i biglietti ridotti e tutte 
e riduzioni e con esse una quantità d'impiegati delle sta- 
zioni e degli uffici di controllo; problema arduo e delicato 
da risolversi perchè il pubblico si abitua molto presto alle 
facilità che gli si offrono, e nessuno può prevedere, una 
volta livellati i prezzi, se il principio di sviluppare maggior- 
mente il movimento di certe classi di viaggiatori non sarà 
invocato per l'imposizione di nuove concessioni speciali. 


Questione XXXVII. 


A titolo d'informazione riporto pure il voto emesso dal 
Congresso sull’uso dei vagonetti e velocipedi per ferrovie, 
onde trarne argomento, per raccomandare di estendere sulla 
nostra rete l’uso dei velocipedi conforme al tipo in servizio 
presso la Direzione locale di Siracusa, che risulta uno dei 
migliori, e corrisponde alle condizioni che seguono: 

« I vagoncini di servizio mossi a mezzo di manovelle o 
di pedali e costruiti in modo semplice, robusto e leggero, 
possono rendere importanti e reali servizi dal punto di vista 
economico e dell’igiene del personale, nel facilitare l’ispe- 
zione delle strade e il servizio delle squadre. 

«I velocipedi leggeri a 3 o a 4 ruote, che possono tra- 
sportare una o due persone, possono pure essere utili ai 
sorveglianti e agli ingegneri per l'ispezione delle squadre, 
e per portarsi rapidamente su certi punti in casi di bisogno 
o d’accidente. Il loro impiego si raccomanda specialmente 
sulle lince secondarie esercitate economicamente e sulle se- 
zioni delle linee principali che abbiano una certa lunghezza 
senza troppo forti pendenze. 

« È desiderabile di ricercare un tipo facilmente traspor- 
tabile nei bagagliai dei treni e che utilizzi, per quanto è 
possibile, più la forza dei piedi su pedali messi in azione 
nel senso verticale, come le biciclette di città, che la forza 
delle braccia, come quando si rema ». 

Passati così in rassegna i principali quesiti, per quanto 
a me è sembrato che potessero presentare interesse per l’e- 
sercizio della nostra rete, e, chiudendo siccome ho comin- 
ciato con l'impressione dell’imponenza delle manifestazioni 
con le quali il Congresso si svolse in Russia, debbo aggiun- 
gere che la delicata gentilezza di quelle Amministrazioni 
ferroviarie volle perfino che le escursioni, che tanto grade- 
volmente seppe preparare, avessero anch'esse il loro lato 
utile nei riguardi ferroviari e si collegassero in certo modou 
allo scopo del Congresso. Così nell'escursione in Finlandia, 
una dettagliata memoria accompagnata da una statistica per 
l’anno 1890, somministrò al congressisti importanti notizie 


sulla costruzione e l’esercizio delle ferrovie finlandesi dello 
Stato, delle quali stimo utile far cenno nella presente re- 
lazione, a complemento del mio mandato. 

L’Amministrazione di questa rete, dell'estensione di 1875 
chilometri, è condotta da un direttore in capo, un sotto- 
direttore e quattro membri d’amministrazione, di cui cia- 
scuno ha la dirigenza di un servizio speciale dell’esercizio, 
quali l’Amministrazione generale, il servizio dei trasporti, 
quello delle officine di riparazione ed il servizio di tra- 
zione. i 

La direzione e l’amministrazione di queste ferrovie sono 
riunite in una sola istituzione, per cui i funzionari che di- 
rigouo direttamente le differenti Sezioni dell’esercizio e co- 
noscono meglio le condizioni delle linee ed i loro più es- 
senziali bisogni, sono eziandio in pari Suo le guide più 
competenti in tutte le questioni relative alle ferrovie me- 
desime. 

Per regola generale, chiunque appartenente al servizio 
delle stesse abbia adempiuto i suoi doveri con interesse e 
zelo, ha diritto a un anmento delle proprie competenze, in 
relazione alle sue funzioni, dopo un periodo di 5 anni, e 
ciò per 2 o 3 volte di seguito, vale a dire dopo 5, 410 e 
15 anni; e quest’aumento, anche per gli agenti inferiori, 
è del 20 al 75 per cento dello stipendio o della paga. Da 
tale aumento viene escluso chi si rese passibile d’ammenda 
od altre penalità per negligenza o disservizi. E per questo, 
più di tutto, che gl’impiegati stimano e curano molto il loro 
servizio, non escluso quelli che non possono contare sopra 
un prossimo avanzamento, perchè per un servizio, esente 
da ammende, ricevono un aumento assai maggiore, mentre 
il rimprovero od altra punizione lì priva dell'aumento. 

In grazia pertanto di consimili misure, le ferrovie di 
Finlandia posseggono un personale scelto, in tutti i gradi. 
In esse però il personale vi è molto difficilmente ammesso, 
ma una volta accettato, raramente il medesimo si dimette 
di propria volontà. 


Riguardo alla costruzione, il profilo longitudinale delle 
Strade Ferrate in Finlandia, per la configurazione acciden- 
tale del paese, presenta molte salite e discese, con pendenza 
massima del 20 per mille; la larghezza del binario è di 
metri 1,524; le rotaie sono d’acciaio ed il dal/ast in mas- 
sima parte di pietrisco, mentre sulle linee russe, che avemino 
occasione di percorrere, trovammo quasi ovunque impiegata 
la sabbia, incomodissima per la polvere che manda nelle 
vetture; le case cantoniere sono generalmente a distanza 
di 2a 6 chilometri fra loro, distanza che per le linee a de- 
bole traffico cresce da 5 a 7 chilometri, 

Le chiusure della strada sono con siepe viva, falta e man- 
tenuta dagli stessi proprietari Jaterali, mediante un corri- 
spettivo concordato, ed in mancanza di questa sono essi che 
s'incaricano di fare eseguire il servizio di vigilanza dai loro 
custodi, affinchè il bestiame non s’introduca sulla linea. 

Dei passaggi a livello son sorvegliati solo quelli delle 
strade di città ed altre strade principali di comunicazione, 
come le postali, ecc. Su tutti gli altri passaggi a livello, 
che sono tuttavia assai numerosi, le barriere sono aperte e 
richiuse dagli stessi viandanti. 

Le stazioni distano fra loro da 9 a 14 chilometri. I fab- 
bricati di queste sono generalmente in legno, talvolta in mu- 
ratura, ma sempre basati su solida fondazione. La finilura 
interna dei fabbricati è assai accurata, onde diminuire le 
spese di manutenzione. 

Di grandi officine ne esiste una sola a Helsingfors, ove 
si concentrano tutte le grandi riparazioni delle locomotive 
e veicoli. Per la manutenzione corrente del materiale stesso 
si hanno piccoli laboratori a Pietroburgo, Wiborg, Abo, 
Hang6, Uléaborg, Nicolaîstad, Kuopio e Waza. 

Inoltre le ferrovie di Finlandia sono sufficientemente prov- 
vedute d’accessori tanto della via che delle stazioni, come 
semafori, dischi, scambi, piattaforme, gru, ponti a bi- 
lico, ecc. 

Nell’interesse dell'industria, il Governo della Finlandia 
non si rifiuta ad alcuna spesa indispensabile; anzi, per di- 
minuire le spese di esercizio, molti lavori di primo im- 


e degli interessi materiali 
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pianto sono costruiti in condizioni tali che per molto tempo 
non hanno più bisogno di essere riparati nè d'altro. 


Il materiale mobile è costituito da : 


locomotive . : i ; 151 
ossia 8,08 per chilometro esercitato; 

vetture da viaggiatori . ; 370 
con 12,393 posti; 

vagoni da merci . 3,594 


con un carico utile di 27,757 tonnellate, e medio di 7,72 
tonnellate per vagone. 
La percorrenza del materiale medesimo fu nel 1890: 


Pei treni viaggiatori . ; . Km. 2,353,4148 

» merci, misti e militari . » 1,396,490 

Totale Km. 3,749,638 

Il numero totale dei viaggiatori fu di 2,541,642 

con un percorso di . ; . Km. 126,075,500 
risultando così il percorso medio di un 

viaggiatore in. $ . i » 49,60 


Da ciò risulta eziandio che sì ebbero in media 68,672 
viaggiatori-chilometro per ogni chilometro di strada eserci- 
tata, e 7,88 viaggiatori per vettura. 

La quantità delle merci trasportate sull’intera rete fu di 
tonnellate 959,913, così ripartite: 


Bagagli . . Tonn. 2,372 

Merci a grande velocità . 3 » 3,100 

» a piccola » : i » 946,689 

-Bestiame . i : » 3,752 

le quali percorsero : . Km. 404,051,963 
Così ogni chilometro di strada eser- 

citata fu percorso da . ‘ Tonn. 56,676 

di merce. 

Il percorso medio d'una tonnellata 

fu di . ; 5 ; i . Km. 108,85 

Il peso medio per vagone di Tonn. 2,65 


Il personale della rete risulta come appresso : 
Funzionari principali dell’Amministrazione . i 6 


Impiegati degli uffici ) : 146 
: Totale ; i ; 152 

Manutenzione e sorveglianza della strada. 
Personale stabile ì ; j ; 7144 
Personale a paga giornaliera 866 
Totale 1,610 


ossia 0,86 per chilomeiro. 


Traffico e movimento. 
Personale stabile : ; i : : 
Personale a paga giornaliera . ; ; 68 


Totale 1,318 
Trazione e materiale mobile. 
Personale stabile E ? ; ; : î 4T2 
Personale a paga giornaliera . 507 
| Totale 1,02 


In complesso si hanno quindi per tutti i servizi, com- 


presa la Direzione generale: 
Personale stabile . 2,618 
Personale a paga giornaliera 1,491 
Totale generale 4,109 


che sull’estensione di 1875 chilometri danno, tutto com- 
preso, 2,20 persone per chilometro fra stabili ed a paga 
giornaltera. | 

Non pare che si possa desiderare di meglio per servire 
il traffico e il movimento cui si è sopra accennato. 

La spesa totale per detto personale ascende a L. 4,989,304 


I prodotti lordi della rete furono, sempre riferibilmente 
all'anno 1890: 
Viaggiatori . i i i . L. 5,024,412 
ossia L. 2,737 per chilometro e 1.98 per 
viaggiatore ; 


Merci a grande e piccola velocità . » 6,631,507 
ossia L. 3,612 per chilometro e 6.94 per 
tonnellata trasportata; 

Introiti diversi . " : o » 175,245 


Totale prodotti L. 11,831,134 


ossia L. 6,444 per chilometro esercitato e L. 3.15 per treno- 
chilometro. 
Le spese generali d'esercizio furono : 
Amministrazione generale i : 
ossia L. 384 per chilometro (9.85 0{0); 
Movimento e traffico . i 
ossia L. 4,818 per chilometro (30.26 00); 
Sorveglianza e manutenzione . ; 
ossia L. 1,179 per chilometro (30.24 0/0); 
Trazione e materiale mobile . 
ossia L. 1,158 per chilometro (29.68 00) 
. 7,163,123 


Totale spesa L 


L. 705,466 
>» 2,167,844 
» 2,163,616 
» 2,126,197 


ossia L. 3,902 per chilometro esercitato e L. 1.91 per treno- 
chilometro. 

Il rapporto fra la spesa e l’introito lordo è quindi del 
60.54 0/0, ciò che è la più eloquente espressione del modo 
con cui è diretta l'azienda di quella rete. 

Catania, novembre 1892. 
L’Ingegnere capo-serviaio 
NUTI. 


PER LA RIFORMA DEL GENIO CIVILE 


Nel precedente numero abbiamo pubblicato il testo del 
disegno di legge presentato dall’on. Ministro dei Lavori 
Pubblici per il riordinamento del Genio Civile; crediamo 
opportuno di pubblicare ora la Relazione che precede il di- 
segno di legge e nella quale si rende ragione delle proposte 
riforme: 


Sienori! — I provvedimenti che sottoponiamo alla vostra 
approvazione sono diretti a iniziare, per ciò che speita all’am- 
ministrazione dei lavori pubblici, la positiva applicazione di 
quei principî di decentramento che costituiscono una parte 
essenziale del programina con cui l'attuale Ministero è ve- 
nuto al Governo, ed a cui ha promesso e intende di dare 
gradualmente, con successive disposizioni, un ulteriore svi- 
luppo. 

tolta la riduzione del ruolo del Genio civile, consigliata 
non tanto da ragioni di economia, quanto dalla notevole di- 
minuzione delle pubbliche costruzioni, le altre disposizioni 
non sono in sostanza che lievi ritocchi delle leggi vigenti, 
che non portano nessuna notevole alterazione nella nostra 
legislazione, e sono destinati principalmente ad armonizzare 
meglio fra di loro alcune sue parti e a rendere più pronta, 
più agevole e più efficace l’azione dell'amministrazione, spia- 
nando in pari lempo la via a quelle maggiori riforme orga- 
niche che richiedono più maturi studi e larga preparazione. 

Solo da una complessiva revisione di tutte le leggi ammi- 
nistrative è possibile sperare una salda e benefica riforma 
dei nostri ordinamenti in senso decentratore. Ma questa ri- 
forma può e dev'essere iniziata fino da ora, migliorando dove 
occorra, gli elementi che dovranno esserne più tardi gli or- 
gani esecutivi, togliendo il troppo e il vano non solo dalle 
leggi, ma anche dai corpi che le devono eseguire, e coordi- 
nandoli in modo che l’azione dell’uno non intralci e inceppi 
quella dell’altro, ma sì completino a vicenda e si aiutino a 
conseguire quello scopo supremo per cui tulti sono stati isti- 
tuiti, che è quello di dare al paese un’amministrazione in- 
telligente, sagace e pronta, vale a dire, in altri termini, una 
amministrazione civile nel migliore senso della parola. 

A questo scopo sono principalmente indirizzate le proposte 
legislative che vi sono messe dinanzi; le quali avranno anche 
il beneficio di diminuire, in parte, il carico che grava ora 
il bilancio. 
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I. 


Uno dei pochi provvedimenti che il Governo ha facoltà 
di prendere per dare alla Amministrazione dei lavori pub- 
blici un pratico indirizzo decentratore, è quello di trasferire 
dalla Capitale nelle Provincie la residenza degli ispettori del 
Genio civile deputati alla ispezione dei Circoli. 

Da Roma essi non possono fare e non fanno in generale 
che una frettolosa visita ogni anno agli uffizi delle Provincie 
che compongono il loro Circolo, e non hanno nè occasione, 
ne tempo, nè modo dì visitare accuratamente i lavori in corso, 
nè di vigilarne la esecuzione, nè di formarsi un preciso ed 
adeguato concetto della capacità del personale che devono 
vigilare. 

Non è raro, anzi si può dire frequentissimo il caso che 
dovendo riferire al Consiglio superiore di cui fanno parte, 
Intorno a proposte o progetti di lavori da eseguirsi nei loro 
Circoli, essi sono costretti di rivolgersi agli ingegneri-capi 
delle rispettive Provincie, per procurarsi da questi le più ele- 
mentari notizie e cognizioni di fatto necessarie a concretarne 
un giudizio; onde non sono sempre in grado di rendere a 
Sè stessi precisa ragione dei loro voti, nè di assumerne in- 
tera la responsabilità. 

À questo grave inconveniente il Governo ha intenzione di 
provvedere, e provvederà fra breve, modificando il regola- 
mento ora vigente per il Genio civile, e tramutando la sede 
degli ispettori dei Circoli nelle principali città dei compar- 
limenti che questi devono ispezionare. 

Essi potranno così avere una conoscenza più direlta e spe- 
rimentale dell'andamento del servizio, dei bisogni dei luoghi, 
delle difficoltà della importanza e del costo dei lavori da ese- 
guirsi, del valore, delle attitudini e dell’attività del perso- 
nale che li dovrà dirigere e sorvegliare; in altre parole acqui- 
steranno una pratica molto maggiore degli uomini e delle 
cose, e saranno in condizione di dare all’Amministrazione 
centrale pareri più illuminati e più sicuri, assumendone ad 
un tempo la necessaria responsabilità. 

Ma non basta trasportare la abituale residenza degli ispet- 
tori nei compartimenti assegnati alla loro ispezione. È ne- 
cessario che essi abbiano anche una certa influenza sul per- 
sonale degli uffizi soggetti alla loro vigilanza. 

Così questo potrà essere più proficuamente utilizzato, e 
bastare anche in numero minore a tutte le necessità del ser- 
vizio. Giacchè l’attuale esuberanza sua, oltre a essere ca- 
gione di una inutile spesa, esercita altresi una influenza 
dannosa sopra gli elementi più giovani e promettenti del 
Corpo del Genio civile, che per la scarsezza o per la qua- 
. lità del lavoro a cui devono attendere, si svogliano, e per- 
dono amore al servizio. 

L'effettiva, continua e oculata sorveglianza degli ispettori 

e la loro responsabilità personale per l'andamento del ser- 
vizio nei rispettivi compartimenti, farà cessare certamente 
l'anomalia, che ora pur troppo non è rara, di uffizi dove il 
personale sovrabbonda, mentre in altri il lavoro soverchia. 
E gli ingegneri-capi dal canto loro, vigilati più da vicino, 
e meglio apprezzati, se lo meritano, si sentiranno crescere 
l'energia e lo zelo per il lavoro, e sapranno trasfonderli 
anche nei loro dipendenti con la parola, e massime con 
l'esempio. 
— Ma se ad ottenere questi effelti può bastare l’opera del 
Governo, essa non basta a provvedere all'altro bisogno già 
accennato di dare agli ispettori compartimentali maggiori at- 
tribuzioni di quelle che ora hanno. 

A termini della legge organica sulle opere pubbliche nessun 
lavoro puo essere eseguito a cura diretta dello Stato senza 
il previo parere del Consiglio superiore, che ne deve esa- 
minare e discutere il progetto. E quantunque a questa rigida 
disposizione sia stata fatta già praticamente una deroga col 
regolamento 12 dicembre 1875, il quale al voto del Consi. 
glio superiore ha sostituito quello dell'ispettore del Circolo, 
quando si tratta di lavori che non oltrepassano la spesa di 
8,000 lire, non pertanto la mole dei progetti e delle pro- 
poste per cui è necessario il parere del Consiglio rimane 
pur sempre grandissima. 

I voti che esso deve emettere arrivano in media a circa 


tremila l'anno; e se si pensa che ogni voto dev'essere pre- 
ceduto dallo studio degli atti e degli allegati che accompa- 
gnano la proposta a cui si riferisce — i quali sono spesso 
grossi volumi — è facile comprendere che questo lavoro è 
soverchio. Senza che l'interesse stesso del servizio richiede 
che i tecnici più esperti e provetti dell’Amministrazione non 
siano quasi quotidianamente aggravati dall’esame di una folla 
di progetti e proposte di piccolo momento, che non sempre 
lasciano loro il tempo di esaminare, con la maturità e dili- 
senza che vorrebbero, gli aflari di maggiore importanza. 

Già il Consiglio di Stato propose di portare da otto a dieci 
mila lire la somma per cui il voto dei singoli ispettori di 
Circolo può essere sostituito a quello del Consiglio superiore 
dei lavori pubblici. 

Noi, desiderosi di dare al decentramento dei servizi un 
più ampio sviluppo, vi proponiamo di autorizzare gli ispet- 
tori comparlimentali ad approvare direttamente e di propria 
autorità i progetti delle opere che non importano una spesa 
maggiore di 25,000 lire, e di sostituire il loro voto a quello 
del Consiglio superiore per i progetti che, superando questo 
importo, non oltrepassano quello di 200,000 lire. | 

Il parere maturo e ponderato di un ufficiale superiore perso- 
nalmente responsabile, fatto sui luoghi da chi ha visto e verifi- 
cato lo stato delle cose, con perfetta e concreta cognizione di 
tutte le circostanze che ne determinano la natura ed il ca- 
rattere, pare a noi che non possa essere meno autorevole — 
salvo, s'intende, nelle questioni di maggiore importanza — 
del parere di un corpo irresponsabile, a cui mancano bene 
spesso ie notizie locali e anche il tempo di studiare a fondo 
i minori affari. Per questi il Consiglio superiore sì rimelte 
ordinariamente alla opinione del relatore, che quasi sempre 
è l'ispettore del rispettivo Circolo; ond'’esso sostanzialmente 
fa già ora, con molta perdita di tempo e poco utile lavoro, 


“quello che noi vi proponiaino di fargli fare in avvenire più 


sollecitamente, con maggiore cognizione di causa, e più si- 
cura responsabilità. 


L'istruzione degli affari non sarà certo col sistema che vi 
è proposto meno seria ed accurata di quel che sia attual- 
mente; anzi lutto fa credere che quasi sempre riuscirà più 
completa e darà al Ministero maggiori e più competenti lumi. 

AI Governo centrale rimane sempre in mano il freno con 
cui potrà, dove occorra, correggere l’azione degli ispettori 
compartimentali. E d’altra parte non bisogna dimenticare che 
nessun decentramento effettivo può essere possibile senza affi- 
dare alle autorità locali una parte delle attribuzioni che ora 
spettano agli uffici centrali, e preparare così i primi elementi 
di futuri organismi che permettano più tardì al Governo di 
potersi sbarazzare via via da quella moltitudine di piccole 
occupazioni che distraggono l’attenzione sua dai grandi in- 
teressi nazionali a cui principalmente dovrebbe dedicarsi. 

La proposta sostituzione del voto dell'ispettore comparti- 
mentale a quello del Consiglio superiore, diminuirà note- 
volmente a quest’ultimo il lavoro soverchio e minuto da cui 
ora è aggravato, e così permetterà di ridurre da trenta a 
venticinque il numero degli ispettori che lu compongono. 

Ma poichè l'ordinamento più decentrato, che il Governo 
intende dare all'’amministrazione, obbligherà parecchi di loro 
a trasferire la propria residenza nei compartimenti a cui sa- 
ranno preposti, onde potranno solamente in parte interve- 
nire alle sedute del Consiglio, i rimanenti membri di questo 
potrebbero parere troppo scarsi a comporre le tre sezioni in 
cui esso si divide. Epperò vi proponiamo di aggregarvi l'ispet- 
tore generale e gl’ispettori tecnici superiori del R. Ispetto- 
rato delle strade ferrate, gl’ispettori del Corpo Reale delle 
miniere e i direttori generali dell’Amministrazione centrale 
dei lavori pubblici. 

Così nel Consiglio rinforzato da questi nuovi elementi, 
saranno convenientemente rappresentali anche i bisogni del- 
l'esercizio ferroviario, che possono avere tanta influenza sulla 
scelta e le modalità dei progetti per la costruzione delle nuove 
linee; gli studi geologici, che vanno acquistando una impor- 
tanza sempre maggiore per quasi ogni genere di pubbliche 
costruzioni; e ì capi delle Amministrazioni, che dovranno far 
eseguire i progetti e le proposte che il Consiglio ha approvato. 


Per tal modo questo comincerà a diventare veramente ciò’ 


che il suo nome dice, cioè il Consiglio Superiore di tutti 
i lavori pubblici, non di quelli solamente che il Genio Ci- 
vile eseguisce o vigila, e sarà vieppiù aumentata la sua ri- 
putazione di competenza in ogni materia tecnica, 


II. 


L'attuale ruolo organico del Genio civile è stato compilato 
e approvato in tempi in cui, per dare alle opere pubbliche 
un pronto e vigoroso sviluppo, si erano votati o si stavano 
votando lavori, che importavano tulli insieme una spesa certo 
non inferiore a tre miliardi, e pareva che dovessero essere 
lutti o quasi, eseguiti direttamente dallo Stato. 

A tanta mole di opere non erano certamente soverchi i 
630 ingegneri e i 1100 aiutanti, che componevano insieme 
il ruolo del personale tecnico del Genio civile. 

Ma le odierne condizioni sono molto diverse da quelle di 
dieci anni addietro. 

Innanzi tutto una grande parte dei lavori allora decretati è 
oramai compiuta; un’altra parte è stata affidata già all’indu- 
stria privata; e per i rimanenti è proposito del Governo di 
lasciarne, ogni qual volta sarà possibile e compatibile con 
l'indole delle opere, la diretta esecuzione agli enti locali che 
vi sono più da vicino interessali, come già si è cominciato a 
fare per le strade comunali e provinciali, e con l’approva- 
zione vostra anche per una importantissima opera di bonifica, 
alla quale terranno dietro altre. 

Senza che, le condizioni della finanza, a cui sono mancate 
le entrate per l’appunto quando i bisogni della difesa na- 
zionale le imponevano nuovi sagrifizi, rendono assolutamente 
necessario un rallentamento nello sviluppo delle opere pub- 
bliche, che riduca, almeno per ora, il carico dell’erario a 
quelle spese che sono assolutamente indispensabili. 

Ora per la esecuzione di questo più ristretto programma 
di lavori, che'ci è imposto così dal nuovo indirizzo decen- 
tratore che intendiamo dare all’Amministrazione, come da 
gravi ragioni d’indole finanziaria, è facile comprendere che 
il personale tecnico del Genio civile diventa esuberante, 
benchè il ruolo non sia tutto coperto. 

Infatti la sproporzione fra la entità relativamente piccola 
delle opere e quella grandissima della spesa per il personale 
si è falta ormai così visibile che l'Ufficio centrale del Senato 
non ha potuto a meno di notarla nella sua relazione sul 
bilancio preventivo dell’esercizio 1892-93. E non a torto, 
perchè se si può comprendere che si lasci ai quadri una 
certa esuberanza di forze per far fronte ad eventuali straor- 
dinarie esigenze del servizio — che per i lavori pubblici 
possono essere anche più frequenti che per le altre Ammi- 
nistrazioni — non si può però ammettere nè giustificare in 
nessun modo che il costo del personale tocchi o superi la 
metà del costo delle opere, come qualche volta e in qualche 
luogo è avvenuto. 

In queste condizioni è evidente che la riduzione del ruolo 
è una necessità imprescindibile. È noi ve la proponiamo con 
tanta maggiore sicurezza in quanto non abbiamo alcuna ra- 
gione di temere che essa possa come che sia scemare la 
riputazione e la compattezza del Corpo del Genio civile, 0 
diminuire l'efficacia dell’azione sua scemandone il numero. 

Per una serie di cagioni che è inutile oramai di cercare, 
gli elementi che ora lo compongono sono in molta parte per 
età disadatti alla natura delle funzioni che il servizio richie- 
derebbe. 

Dei cinquecento ìmpiegati che appartengono attualmente 
al personale degl’ingegneri, poco più di dugento contano 
meno di quarantacinque anni; gli altri trecento hanno tutti 
superato questa età, oltre la quale non sono molti quelli che 
abbiano la robustezza di fibra necessaria per affrontare le 
fatiche e i disagi della vita di un ingegnere che deve atten- 
dere a lavori di campagna. Che dire poi di quelli — e sono 
centosettanta — che hanno già varcato i cinquantacinque 
anni? 

E in condizioni di età anche meno buone si trova il per- 
sonale degli aiutanti. 


e degli interessi materiali 


Sopra oltocento quarantotto — chè tanti se ne contano 
ora in servizio — più della metà hanno superato 1 quaran- 


tacinque anni e cento lrenta stanno già al di là dei cinquan- 
lacinque. 

Basta pensare che agli aiutanti spetta la parle più fati- 
cosa dei rilievi di campagna, del servizio dei fari e delle 
piene e della sorveglianza dei lavori in luoghi spesso ino- 
spitali o in terreni di malaria, per intendere che a così fatti 
lavori mal possono prestarsi persone che anche quando aves- 
sero — come molti infatti hanno — tutte le altre qualità 
richieste dal loro uffizio, non hanno l'energia, la lena e l’as- 
siduità al lavoro che la vigoria giovanile solamente può dare. 

Da queste poche cifre e dal primo quadro allegato a 
questa relazione, che rappresenta letà del personale del 
Genio civile distinto per categorie, gradi e classi, risulta 
ad evidenza che la riduzione del Corpo, non che recargli 
nocumento, servirà a ringiovanirlo e ad infondergli nuova 
vita e vigore. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Svolgimento. — 
Nella seduta del 13 febbraio l'on. Pugliese, anche in nome di altri 
colleghi, svolse la sua interpellanza sugli intendimenti del Governo 
a riguardo dell'acquedotto pugliese (1), dimostrando l’ importanza 
dell’opera, e disse che le Provincie intendono concorrere fino all’ul- 
timo limite delle loro forze. Ricordò l'opinione favorevole di Giolitti, 
e disse di sperare quindi che il Governo e la Camera sapranno fare 
per quest'opera quanto fu fatto per altre opere di pubblica utilità, 
onde stringere sempre più in un vincolo d’aftetto tutte le varie Pro- 
vincie d’Italia. 

Giolitti dichiarò che riconosce l'importanza dell’ acquedotto pu- 
gliese e riconosce altresì che è interesse dello Stato di provve- 
dere l’acqua potabile a due Provincie che ne difettano; ma vi sono 
delle preoccupazioni d’ordine tecnico e finanziario che fanno obbligo 
al Governo di studiare seriamente la questione. Si tratta di un pre- 
ventivo di circa 100 milioni, che ad opera compiuta accrescerà no- 
tevolmente; di qui la necessità di vedere il modo per raggiungere 
lo scopo con mezzi non superiori ai limiti che il Parlamento po- 
tesse consentire. L’ interpellante, aggiunse il residente del Con- 
siglio, e le popolazioni pugliesi possono fare assegnamento sulla 
buona volontà del Governo. 

I Ministri Genala e Grimaldi, dopo avere anch'essi constatata 
la grandissima importanza dell'acquedotto pugliese, assicurarono chie 
il Governo si preoccupa seriamente della grave quistione, ed appena 
gli studi tecnici e di ordine finanziario saranno compiuti, il Mini- 
stero si farà un rigoroso dovere di richiamare su di essi l’attenzione 
del Parlamento, onde i voti giustissimi e gli evidenti bisogni delle 
popolazioni pugliesi sieno soddisfatti. 

Pugliese prese atto delle dichiarazioni del Governo e disse di 
confidare che si provvederà sollecitamente perchè si possa dare ese- 
cuzione ad un'opera che fu riconosciuta dal Governo stesso opera 
d'interesse nazionale. 


Nella seduta del 14 febbraio il Ministro Gena/a, rispondendo ad 
un’interrogazione di De Giorgio e De Eiscis L. circa gii inconve- 
nienti dell'attuazione dell'orario sulla linea ferroviaria adriatica da 
Torino di Sangro a Fossacesia-San Vito Chietino Vasto, dichiarò di 
aver già provveduto in parte a togliere gli inconvenienti che si sono 
lamentati e di aver poi avviato trattative con la Società Adriatica 
per trovar modo di soddisfare i voti delle popolazioni, dei quali si 
sono fatti interpreti gli onorevoli interroganti. 

De Giorgio e De Ri:seis presero atto delle dichiarazioni ed assi- 
curazioni del Ministro; e rinnovarono vive raccomandazioni perchè 
il Governo insista onde i bisogni delle popolazioni della provincia 
di Chieti sieno soddisfatti. 


Nella seduta del 17 corr., l'on. Sani, Sotto segretario dei Lavori 
Pubblici, rispondendo ad un’interrogazione dell'on. /e Felice circa 
l'applicazione dell'apparecchio d’allarme sui treni della Rete Sicula, 
dichiarò che il Ministero preoccupasi della questione, e che la Società 
delle Ferrovie della Sicilia, in seguito a vive premure del Governo, 
ha gia invitato la Direzione del Materiale di proporre l'applicazione 
dell'apparecchio d’allarme. 


- —— 


(1) Vedi Montt:re, n. 49 del 1892, pig. 774. 
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DeL MONITORE 


Linea Siracusa-Licata. 
(Visita di ricognizione del tronco Terranova- Comiso). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate della Sicilia, in considerazione che il tronco da 
Terranova a Comiso, della linea Siracusa-Licata, è com- 
pletamente armato ed ultimato, ha interessato îl R. Ispet- 
torato Generale delle Ferrovie a dare le disposizioni oc- 
correnti affinchè possano aver luogo: la misurazione de- 
finitiva del tronco; le prove statiche e dinamiche delle 
travate metalliche collocate in opera lungo il tronco 
stesso; la visita di ricognizione che deve precederne l'a- 
pertura all'esercizio. Questa visita dovrebbe aver luogo 
nella prima decade del prossimo mese di marzo, ed essere 
naturalmente preceduta dalle altre due operazioni sovra 
enunciate. 

>< 
Linea Eboli- Reggio. 
(Domanda di collaudo delle travate metalliche 
del tronco Ntcotera-Ricadi). 

Ci scrivono da Roma che l’Impresa Michele Calderai, 
assuntrice d forfait dei lavori di costruzione dei tronchi 
della linea Eboli-Reggio, compresi fra Ricadi e Gioia 
Tauro, ha presentato istanza al R. Ispettorato delle Strade 
Ferrate allo scopo di ottenere che sia proceduto alle prove 
statiche e dinamiche ed al collaudo provvisorio delle tra- 
vate metalliche collocate in opera nei tronchi della linea 
predetta compresi fra Nicotera e Ricadi. 

>< 


Linea Bologna- Otranto. 
(Progetto per la sistemazione del ponte sul Saccione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’ approvazione governativa un progetto per 
la sistemazione definitiva del ponte a travata metallica 
sul torrente Saccione, della luce di m. 25, al chilometro 
455.068 da Bologna della linea Bologna-Otranto. I lavori 
considerati in progetto, il cui importo è preventivato di 
L. 56,700, consistono nella costruzione, in sostituzione 
dell’attuale travata, di tre archi in muratura, a sesto ri- 
bassato, aventi ciascuno una luce retta dì m. 7.50, ed 
una freccia di m. 2.40, provvedendo il ponte di platea 
generale di fondazione, con conseguente rialzamento della 
ferrovia fra i chilometri 454.658.64 e 455.841.30. La 
Società propone di provvedere all’ esecuzione dei lavori 
mediante appalto a licitazione, meno per quanto riguarda 
l'armamento da eseguirsi in economia. 

>< 


Stazione di Firenze al Campo di Marte. 

(Progetto di lavori presentato all'approvazione governativa). 

La predetta Amministrazione ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa anche altro progetto riguardante i 
lavori occorrenti per l’impianto di un servizio di trazione 
nella stazione di Firenze al Campo di Marte, ritenuto 
necessario assieme al primo gruppo dei lavori della nuova 
stazione ora detta. La spesa preventivata per 1 lavori dei 
quali trattasi, ed alla cui esecuzione si dovrebbe prov- 
vedere in parte mediante appalto a licitazione privata ed 
in parte in economia, ascende a L. 346,000. La Società 
domanda che l’ approvazione del progetto possa valere 
anche come dichiarazione di pubblica utilità. 

Fra i lavori considerati nel progetto stesso, i movi- 
menti di terra figurano per L. 59,200; le espropriazioni 


per L. 54,000; la fornitura e posa della ghiaia per 
L. 20,800. Si deve: costruire un rifornitore a due vasche 
cilindriche, della capacità complessiva di mc. 200; im- 
piantare una piattaforma del diametro di m. 15, e due 
altre di m. 4.50; eseguire un fabbricato provvisorio in 
legname pel deposito del combustibile; provvedere e col. 
locare in opera n. 9 deviatoi semplici, tang. 009, ecc. 
>< 
Linea Fabriano Sant’ Arcangelo. 
(Progetto di lavori). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Fa- 
briano a Sant'Arcangelo ha presentato all’ approvazione 
governativa il progetto per la fornitura dei deviatoi e 
delle intersezioni occorrenti per l'armamento delle sta- 
zioni comprese nei due tronchi della predetta linea Fa- 
briano-Pergola ed Acqualagna-Urbino. La spesa all’uopo 
preventivata ascende a L. 44,873, di cui L. 16,500 affe- 
rente al primo di detti tronchi e L. 28,375 al secondo. Il 
materiale da provvedersì è il seguente: 

1° tronco 2° tronco Totale 

Scambi semplici con relativi cro- 
ciamenti senza disco-fanale. Devia- 
zione a destra . Lordi de 

Deviazione a sinistra . 

Intersezioni rette 

>< | 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda 
al 1° febbraio 1893). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° febbraio 1893, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda, della lunghezza totale di m.8,100, 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto alla 
Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 10 gennaio Dal principio 


al 31 stesso mese; di Geiasa 1893 hi 
Scavo: 
Avanzata inferiore. 149.14 2,739.89 5,360.11 
» superiore 115.97 2,451.08 = 5,648.92 
Calotta . 100.20 2,051.70 6,048.80 
Strozzo . 136.60 1,914.10 —6,185.90 
Piedritti . 156.20 1,648.80 —6,451.20 
Grande sez. compl. 171.23 1,042.30 —6,457.70 
Cunettone . . . — 198.20 7,901.80 
Murature : 
Calotta . 117.95 2,019.45 = 6,080.55 
Piedritti . 149.12 1,627.72  6,472.28 
Arco rovescio . . — —_ — 
Cunettone . . . — 198.20 7,901.80 


Lato Nord. — Gli scavi di avanzata proseguirono come 
al solito in roccia schistosa a straterelli con noduli bianchi 
di calcite e blocchi di calcare bigio compatto intercalato 
agli strati. Per facili distacchi di roccia lo scavo dell’a- 
vanzata procede armato. 

Lato Sud. — Continua lo scavo di avanzata in roccia 
di calcare biancastro compatto, intersecato da straterelli 
di melma argillosa mista a sabbia. Negli scavi dell’a- 
vanzata superiore è senza acqua; in quelli dell’avanzata 
inferiore sonvi leggerissime tiltrazioni d'acqua. 

(Progetto per l'impianto di un binario di sicuresza 
nella stazione di Vernante). 

La Direzione del servizio delle Costruzioni per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione 
superiore un nuovo progetto dei lavori occorrenti per la 
costruzione di un binario di sicurezza nella stazione di 


e degli interessi materiali 
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Vernante, della linea Cuneo-Ventimiglia, compilato in con- 
formità ai suggerimenti dati dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici. La spesa occorrente per l’esecuzione delle 
opere considerate in progetto ammontano a L. 60,000, 
nella quale figurano L. 25,100 per espropriazioni, prov- 
vista del materiale d’armamento e le spese generali. Le 
rimanenti L. 34,900 rappresentano l'importo presunto 
dei lavori da appaltarsi, cioè: movimenti di terra, opere 
murarie, lavori diversi e posa dell’armamento. Fra le opere 
da eseguire figurano due manufatti, uno della luce di un 
metro e l’altro di m. 4 di apertura. Il binario di sicu- 
rezza avrà lo sviluppo di m. 500. 
>< 
Linea Sulmona-Isernia. 
(Progetto per l'impianto della stazione di Carpinone). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione governativa il progetto per 
l'impianto della stazione di Carpinone, nel tronco Canzano. 
Isernia, della linea Sulmona-Isernia, coll’innesto nella 
medesima della linea Isernia-Campobasso. La spesa al- 
l’uopo complessivamente preventivata, escluso il valore 
del materiale metallico d'’armamento, ascende a L. 578,000. 

Giusta il detto progetto, la lunghezza del piazzale della 
stazione sarebbe di m. 450. 

Fra i lavori considerati nel progetto stesso figurano: 
1. L'impianto di quattro binari: tre per servizio viag- 
giatori ed uno per ricovero di treni merci, ed un binario 
morto per deposito vagoni merci in transito; 2. Un piano 
saricatore scoperto con magazzino merci ed un binario 
tronco; 3. Impianto di un ponte a bilico della portata 
di 30 tonn. a rotaie continue, e di due piattaforme del 
cametro una di m. 4.50 e l’altra di m. 5.50; 4. Fab- 
bricato viaggiatori a cinque interassi con piano superiore; 
_ S Un fabbricato isolato per latrine; 6. Un marciapiede 

principale e due intermedi; 7. Un rifornitore con vasca 
dela capacità di me. 50; 8. Due grue idrauliche. 


>< 


Istanza della Camera di Commercio di Verona. 
(Per sl trasporto dei marmi veronesi). 

Samo informati da Verona che quella Camera di Com- 
merdo ed Arti ha instato presso il Ministero dei Lavori 
Publbici nell’intento di ottenere alcune agevolazioni fer- 
roviaie a favore dei trasporti di marmi veronesi da co- 
struzene e da decorazione che si estraggono dalle cave 
di Dnegliara, il cui commercio ha subìto una sensibile 
diminizione, che si ascrive alla elevatezza delle tariffe 
ferrovirie. 

Le @mande della predetta Camera sono, in sostanza, le 
segueni: 

1, Estensione alla stazione di Domegliara della ta- 
riffa ecezionale n. 16 del servizio diretto italo-svizzero, 
ora limiata alle sole stazioni di Avenza, Massa e Carrara; 

2. aggiunta all’attuale voce del servizio diretto italo- 
germanio « marmi in lastre semplicemente segati » del 
seguente complemento: « e pietre lavorate alla martel- 
lina, leviate e greggie », applicando alla nuova voce una 
riduzione ‘el 25 0{0 sui prezzi della tariffa normale; 

3. Esensione delle tariffe eccezionali italo-svizzere 
ed italo-gemaniche dei marmi, ai servizi diretti italo- 
francese editalo-austro-ungarico ; 

4. Esbnsione della tariffa locale interna n. 303 (pic- 
cola velocit) per le pietre greggie e lavorate (ora limi- 
tata alle sce stazioni di Roma e di Napoli), alle se- 
guenti altre destinazioni: Bergamo, Bologna, Carrara, 
Chiasso, Cornons, Cremona, Ferrara, Firenze, Genova, Li- 
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vorno, Massa, Milano, Modane, Modena, Novara, Padova, 
Parma, Pino, Rovigo, Torino, Treviso, Udine, Venezia, 
Ventimiglia. 

>< 


Onorificenze nel R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. 


Dietro proposta dell’on. Ministro dei Lavori Pubblici, 
S.M.il Re ha nominato nell’Ordine della Corona d’Italia : 
Ufficiale l’ing. cav. Leonida Spreafico, Ispettore-Capo 

di 22 classe; 

Cavaliere l’ing. Paolo Bigliati, Sotto-Ispettore di 2? 
classe — Pietro Annovazzi, Ingegnere di Sezione di 1* 
classe presso la Direzione tecnica governativa della linea 
Faenza-Firenze. 

DIR 


Onorificenze nel personale dell’ Adriatica. 


S. M. il Re ha nominato, pure dietro proposta del- 
l’on. Ministro dei Lavori Pubblici, nell'Ordine della Corona 
d'Italia: 

Commendatore \ ing. cav. Alessandro Lucchesini, 
Capo-Servizio; 

Ufficiale l'ing. cav. barone Carlo De Bottini, Sotto- 
Capo-Servizio; 

Cavaliere il signor Benvenuto Boassi, Ispettore dei 
Magazzini — Giuseppe Bottoni, Ingegnere-Capo della Tra- 
zione — l'ing. Pio Clementi, Ispettore provinciale del Mo- 
vimento e Traffico. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Per il trasporto dei vini guasti). 


È in corso il Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale viene 
sanzionata la proroga di validità, fino a tutto maggio del 
corrente anno, della tariffa eccezionale n. 1003 (piccola 
velocità), relativa ai trasposti di vino guasto destinato 
alla distillazione, concordata con la Società esercente le 
Strade Ferrate dell'Adriatico, stata approvata con De- 
creto ministeriale del 10*febbraio 1892. 


(Concessione di proroga). 


È stata accordata la proroga per un altro anno, a par- 
tire dal 1° gennaio u. 8., ed alle stesse condizioni dello 
scorso esercizio, della concessione fatta alla ditta Schmidt 
per trasporti di semi oleosi dalla stazione di Venezia-Ma- 
rittima a quella di Legnago. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi una perizia di maggiore 
spesa, nella somma di L. 10,300, occorrente per l’esecu- 
zione di lavori di consolidamento fra i chilom. 163.820 
e 164.135 della ferrovia Roma-Sulmona, provvedendo ai 
medesimi in conformità alla presentata proposta; 

2. Che, anche agli eftetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto dell’Ammini- 
strazione delle Ferrovie Meridionali per la costruzione di 
n. 7 briglie intese a difendere dalle valanghe il tratto 
fra i chilometri 66.032 e 66.207 della ferrovia da Udine 
a Pontebba. La spesa preventivata all'uopo ascende a 
L. 5000; 
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8. Che possa approvarsi una proposta dell’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate della Sicilia per l’acquisto 
di macchinario in servizio delle Officine di Palermo e di 
Messina, con una spesa presunta di L. 46,050. Il mac- 
chinario da acquistarsi è il seguente: n. 2 fresatrici uni- 
versali; n. 2 fresatriei verticali; n. 4 macchinette per ta- 
eliare frese; n. 2 mole a smeriglio; n. 2 trapanatrici 
universali; n. 1 trapanatrice radiale; n. 4 torni paralleli; 
n. 1 modanatrice a tavola; n. 1 sega circolare; n. 1 grue 
per alzare ruote; 

4, Che possa essere accolta una domanda di proroga 
di un anno al termine stabilito per la esecuzione dei la- 
vori di sistemazione della trincea fra le progr. 31.290 
e 31.380, lungo il tronco ferroviario Filattiera- Pontre- 
moli, nella linea da Parma a Spezia; 

5. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto dell’Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate Meridionali per la costru. 
zione di un argine contenitore a sponda sinistra del fosso 
Mustacchio, al chilometro 3.079 della linea da Teramo a 
Giulianova. Spesa occorrente L. 2250; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, possa approvarsi un progetto dell'’Ammipni- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo 
all'impianto di una casa cantoniera semplice al chilo- 
metro 12.429.50 della ferrovia Taranto-Brindisi, fra le 
stazioni di Taranto e di Monteiasi. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 9150. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, ha dato 
parere favorevole sui seguenti affari: 


4. Progetto d'appalto del tronco S. Felice-Poggio-Rusco 
della ferrovia Bologna-Verona; 

2. Progetto per l'impianto di una fermata per Pietra- 
fitta lungo la linea Cosenza-Nocera; 

3. Progetto per l’impianto del servizio merci nella sta- 
zione di Valnazzola, lungo la ferrovia Parma-Spezia; 

4. Progetto per l'impianto di una stazione a Baldichieri 
lungo la ferrovia Torino-Genova; 

5. Progetto per lavori di completamento lungo il tronco 
Tegiano-Casalbuono della ferrovia Sicignano-Castrocucco; 

6. Progetto per la sistemazione della stazione di Ca- 
salbuono verso Lagonegro lungo la linea Sicignano-Castro- 
cucco: 

7. Progetto dei lavori per la sistemazione della fer- 
mata di San Zeno, lungo la ferrovia da Cremona a Brescia; 

8. Perizia generale dei lavori per il completamento 
del tronco Roccaravindola-Isernia, nella ferrovia da Caia- 
nello ad Isernia; 

9. Progetto di una variante alle briglie del burrone 
Ciuffa 3°, nel tronco da Ricadi a Joppolo della ferrovia da 
Reggio a Castrocucco; 

10. Domanda della Società della tramvia Milano-Ma- 
genta-Castano, con cui chiede la sanatoria per un binario 
di diramazione sul Corso Vercelli. 


erre ene 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cremona-Rorgo S. Dennine. — 
Nei giorni scorsi fu rassegnato al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate il progetto della ferrovia Cremona- 
Borgo S. Donnino. 

Il progetto, a cui attesero, sotto la direzione dell’inge- 
gnere cav. Statuti, i signori ing. Rizzo, Franzero, Canavotto 
e Loschi, sì compone di oltre centoventi allegati fra disegni 
e computi. Fu iniziato il 15 luglio 1892, cioè compiuto in 
meno di sei mesi. 

La lunghezza dell'intero tronco, dall’argine destro del Po 
alla stazione di Borgo S. Donnino conta km. 29.600. 

Il tracciato planimetrico si compone di tre soli grandi 
rettilinei raccordati fra loro da curve di raggio assai ampio e 
di livellette non superiori al 6 per mille. Vi sono circa due- 
centu cinquanta opere d’arte minori e quattro maggiori, 
cioè la prima per l’attravarsamento del canale Fontana alta, 
con ponte a travata metallica; la seconda per l’attraversa- 
mento del fiume Arda, con ponte ugualmente a travata me- 
tallica; la terza per l’attraversamento del fiume Ongina, con 
ponte in muratura a cinque luci ed archi a curva policen- 
trica, e finalmente la quarta per l’attraversamento dello Sti- 
rone, per cui occorre allargare l'attuale ponte per la fer- 
rovia Piacenza-Bologns. 

Queste opere maggiori sono egregiamente illustrate nel 
progetto Statuti, il quale ha avuto di mira di non eccedere 
in spese ingenti. I | 

La linea Cre:nona=Borgo tocca le grosse borgate di Ca- 
stelvetro Piacentino, S. Giuliano, Villanova sull’Arda, Bus- 
seto, Castione de’ Marchesi, Borgo S. Donnino, ed è quindi 
destinata ad un grande traffico di cereali e vini, essendo 
fertilissimi i paesi ch’essa attraversa. | 

II costo complessivo della linea, non escluso il telegrafo 
ascende a 4 milioni circa. 


Ferrovia Ceva-Ormea. — Apertura all’esercizo 
del tronco Trappa-Ormea. —- Il 15 corr. è stato aperto 4- 
l'esercizio il tronco Trappa-Ormea, della linea Ceva Orma, 
comprendente la fermata di Eca Nasago e la stazione ali 
Ormea. I 

La fermata di Eca Nasago è abilitata al servizio viagjia- 
tori conformemente alle modalità di cui all'art. 16 @lle 
Norme per la contabilità dei prodotti (Parte 1°). i 

La stazione di Ormea è abilitata a tutti indistintanfnte 
i trasporti di merci a grande e piccola velocità acce©rata 
ed ordinaria, compresi i veicoli ed il bestiame, in sejvizio 
interno e cumulativo italiano. Detta stazione è provista 
di piano caricatore di tes'a e di fianco, di una fu di 
6 tonnellate, di bilancia a ponte da 30 tonnellate e/della 
sagoma limite. 

Il tronco predetto è lungo 9 chilometri, c l’intey linea 
Ceva Ormea 36, e comprende oltre le stazioni termyali, le 
fermate di Nucetto, Bagnasco, Pievetta, Priola, Gfressio, 
Trappa ed Eca Nasago. 


Ferrovia Faenza-Firenze. — /rove sétiche e 
dinamiche lungo î tronchi fra Ronta e Borgo San Lotnso. — 
La Direzione tecnica governativa per la ferrovia dl Faenza 
a Firenze, ha presentato domanda al Ministero dà Lavori 
Pubblici perchè siano date le disposizioni occogenti per 
procedere alle prove statiche e dinamiche delle qfattro tra- 
vate metalliche collocate in opera lungo i tronchidella pre- 
detta ferrovia compresi fra Ronta e Borgo San forenzo. 


li valico del Sempione. — | signor Masson e 
Chappuis, autori dell’ultimo progetto di ferrovf del Sem- 
pione, hanno in questi giorni a Milano conferit/ con le due 
Commissioni nominate dal Collegio degli Ingegeri e dalla 
Camera di Commercio per l’esame di detto prfgetto. 

Le conferenze ebbero luogo lunedì, 13 u. g, al Politec- 
nico con la prima Commissione, e il 14 alla Cagera di Com- 
mercio con la seconda. 


Le conferenze furono assai lunghe, essend/ molte le do- 


e degli interessi materiali 
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mande che i Commissari rivolsero a quei signori, principal- 
mente in ordine al preventivo, alle tariffe, al traffico. 

Messa fuori di discussione la bontà tecnica del progetto, 
rimanevano da elucidarsi vari puntì e, fra gli altri, uno 
assai delicato, di sapere cioè se i signori Masson e Chap- 
puis contavano sopra una sovvenzione del Governo italiano 
o della nostra città. Essi dichiararono categoricamente che 
non intendevano domandare nessuna sovvenzione all’infuorì, 
s'intende, di quella stabilita dalla legge del 1887, di lire 
tremila al chilometro, che rappresentano il rimborso delle 
imposte. 

I signori Masson e Chappuis fornirono anche dettagli sulla 
trazione elettrica che intendono applicare alla progettata 
linea. 

Presiedeva la conferenza al Collegio degli Ingegneri il se- 
natore Vigoni. Ci intervennero il comm. Lampugnani, gli 
ingegneri Parravicini, Mottura, Verole, Campiglio, Loria, 
Rogorini, Salmoiraghi, ecc. 

Alla conferenza alla Camera di Commercio assistevano il 
senatore Robecchi, Presidente dell’antico Comitato del Sem- 
pione, il signor Mangili, il signor Pisa, gli ingegneri Bel- 
lini e Parravicini ed il signor Gondrand che presiedeva, — 

Coi signori Masson e Chappuis era il signor Mola. 

Le due Commisioni presenteranno i loro rapporti alla fine 
di questo mese o ai primi di marzo. 


Ferrovie Eritree. — Linea Saganeiti-Maarata. — 
Le ultime notizie da Massaua recano che il capitano Bar- 
banti ha già iniziati i lavori del tronco ferroviario che va 
da Saganeiti a Maarata, e li fa procedere, malgrado le dil- 
ficoltà del terreno, abbastanza rapidamente. 

Pel mese prossimo si potrà andare comodamente in fer- 
rovia dall'Asmara a Saganeitt. 


Servizio telegrafico pei privati nelle sta- 
zioni di Cascano, Vernazzo e Villafalletto. 
— Col giorno 1° marzo p. v. verranno ammesse al servizio 
telegrafico pei privati le stazioni di Cascano, Vernazza e 
Villafalletto, le quali trovansi in località mancanti di ufficio 
telegrafico governaivo. 

Il recapito dei telegrammi in arrivo alle stazioni di Ca- 
scano e di Villafalletto verrà fatto a mezzo dei procacci e 
degli uffici postali locali. 


Notizie Ferroviarie Estere 


La rete franeccse al 301 dicembre 1892. — 
Diamo in riassunto la situazione delle ferrovie francesi al 
341 dicembre 1892: 

4° Lince d'interesse generale. — La lunghezza esercitata 
al 341 dicembre era di 35,383 chilometri, cioè 724 chilo- 
metri in più della lunghezza esercitata al 34 dicembre 1891. 
Questi 724 chilometri si suddividono in 498 aperti all’e- 
sercizio durante l’anno 1892, e 226 appartenenti alla rele 
dell'Eure, antica refe d'interesse locale incorporata nella rete 
dell'Ovest il 3 agosto. 

I 35,383 chilometri esercitati al 31 dicembre 1892 si ri- 
parliscono così: 

Compagnie principali 31,297; Compagnie secondarie 996; 
Rete dello Stato 2,547; Ferrovie non concesse 320; Fer- 
rovie industriali e diverse 223. 

La lunghezza concessa, dichiarata di pubblica utilità o clas- 
sificata al 34 dicembre 1892, era di 43,258 chilometri, in 
aumento di 226 chilometri sul precedente anno. Questi 43,258 
chilometri si suddividono in: concessioni definitive, 39,864; 
concessioni eventuali, 3,394. 

2° Linee d'interesse locale. — La lunghezza esercitata 
al 34 dicembre 1892 era di 3,270 chilometri; quella eser- 
citata al 31 dicembre 1891 era di 3,286. La diminuzione 
dipende dal fatto che 226 chilometri della rete dell’ Eure 
sono stati incorporati nella rete d’interesse generale e 210 
chilometri furono aperti all’esercizio nel 1892, 


La lunghezza concessa al 34 dicembre 1892 era di 4,232 
chilometri; quella concessa al 31 dicembre 1891 era di 
4,331 chilometri. Questa diminuzione dipende dal fatto che 
129 chilometri sono stati concessi l'anno scorso quando 226 
chilometri della rete dell'Eure sono stati incorporati nella 
rete d'interesse generale e 2 sostituiti da una tramvia, 

3° Tramvie. — La lunghezza esercitata era al 94 di- 
cembre 1892 di 1,512 chilometri, in aumento di 145 chi- 
lometri sull'anno precedente. 

La lunghezza concessa era di 2,070 chilometri, con un 
aumento di 243 chilometri sull'anno precedente. 

4° Rete algerina. — In Algeria la lunghezza delle fer- 
rovie esercitate al 31 dicembre 1892 era di 2,933 chilo- 
metri, 44 chilometri in più dell’anno precedente. La lun- 
ghezza concrssa o classificata era di 3,470. 

Per le tramvie la lunghezza concessa era di 178 chilo- 
metri, e tutte le concessioni sono state fatte nel corso del- 
l’anno passato. 


Riscatto della stazione di Ginevra. — A 
quanto si annuncia, il Consiglio federale avrebbe risolto di 
non discutere per ora la quistione del riscatto del tronco 
della ferrovia della Compagnia P.-L.-M. giacente su terri- 
torio svizzero, volendo prima che il Governo di Ginevra 
abbia ad esprimere la sua opinione in proposito. Si con- 
ferma poi che il rapporto confidenziale del Dipartimento 
delle ferrovie al Consiglio federale su tale quistione con- 
chiude contrariamente al riscatto del tronco Giura-Laplaine 
per parte della Confederazione, ma è d’avviso che eventual- 
mente detto riscatto debba aver luogo al mezzo del Cantone 
di Ginevra o della Compagnia della ferrovia Giura-Sem- 
pione. Il giorno 23 corr. avrà luogo a Ginevra una Con- 
ferenza alla quale interverranno delegati francesi e ginevrini. 


Ferrovie inglesi. — La fusione del South-Eastern 
e del London-Chatam. — La fusione di queste due Com- 
pagnie, delle cui pratiche iniziali abbiamo dato notizia nel 
Monitore n. 42 del 1892, venne rimandata a tempo inde- 
terminato. 

I direttori del Soulh-Eastern hanno ottenuto un voto di 
fiducia dall'assemblea degli azionisti la quale votò un or- 
dine del giorno proposto da James Parker, membro del 
Parlamento, in cui pur dichiarando che un accordo ami- 
chevole col London-Chatum sarebbe utile alla Compagnia 
manifestavano dubbio sull’opportunità delle spese, e sul- 
l’incertezza ed i rischi di una fusione legale, 


Ferrovie della Turchia asiatica. — Nel }0- 
nitore (n. 50 del 1892) abbiamo accennato alle concessioni 
ed ai progetti di nuove linee ferroviarie nella Tarchia asia- 
tica, per le quali il Sultano pare fosse disposto molto fa- 
vorevolmente. Ora sappiamo che il signor Kaulla è riuscito 
a far adottare il suo programma, che mirava a far deviare 
il tracciato di prolungamento della linea d’Angora da quello 
ch'era stato anteriormente adottato dal Governo ottomano. 

In luogo dunque di estendere la linea al di là d’Angora 
per Sìvas, Karput, Diarbekir, Mossoul e Bagdad, si farà una 
deviazione verso il Sud; è da Cesarea che la via ferrata 
passerà per giungere a Biredjik; da questo punto si può 
raggiungere Bagdad dall'una o dall’altra delle due grandi 
vallate che vi conducono: quella dell'Eufrate, ove si trova 
Biredjik, e quella del Tigrè, facile a raggiungere da Biredjik 
passando da Urfa e Mardin. La concessione comprenderebbe 
inoltre dei tronchi su Konia ed altri punti nella zona im- 
mediata della linea principale; i concessionari avrebbero 
per tre anni l’opzione di sviluppare la loro concessione fino 
a Bagdad, e legherebbero così le mani al Governo. 

Questi negoziati hanno impressionato gli altri sollecitatori 
per concessioni di strade ferrate in quelle regioni, e sin- 
golarmente la Compagnia ferroviaria da Smirne a Aidin, la 
quale ha fatto istanza presso il Governo ottomano per ot- 
tenere ìl prolungamento naturale della sua linea su Konia, 

Questa Compagnia si offriva di costruire questa linea e 
la sua giunzione eventuale con quella di Angora senza do- 
mandare al Governo alcuna garanzia chilometrica, mentre 
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il Kaulla si faceva assegnare per tulte le sue linee delle 
forti garanzie di reddito, 

Il signor Nagelmackers, da parte sua, come rappresen- 
tante di potenti Case francesi e belghe, e che aveva otte- 
nuto un accordo per stabilire una linea a via normale da 
Panderma (porto del mar di Marmara) a Konia, ron po- 
teva restar indifferente in presenza delle proposte germa- 
niche, che gli tagliavano la strada. 

Un accordo è finalmente intervenuto fra questi due con- 
correnti, accordo che comportava da una parte il manteni- 
mento del programma Kaulla, e dall’altra parte ammetteva 
il riacquisto della linea Smirne-Alacheihir, principale ob- 
biettivo del signor Nagelmackers, che s' impegnava nello 
stesso tempo a non spingere la sua linea al di là d’Afium- 
Karaissar, punto situato a mezzo cammino circa fra Pan- 
derma e Konia. 

Quanto alla Compagnia inglese si è passato oltre, con 
grande stupore delle persone poco iniziale, e le proposte di 
essa sono stale scartate. | 

A conferma di quanto scrivevamo, la Slefani, in data del 
16 corr., comunicò un dispaccio da Costantinopoli, nel quale 
annunciava la stipulazione del contratto per le ferrovie del- 
l’Anatolia col signor Kaulla, mediante cauzione di 30,000 
lire turche. 


Notizie Diverse 


Poste italiame. — Prospetto delle entrate postali 
del 1° semestre dell’esercizio 1892-93 in confronto del se- 
mestre corrispondente dell’esercizio 1891-92. 


Distinzione delle entrate 1892-93 1891-92 
Francob. per le corrispond. 16,240,110.01 15,982,596.80 
Biglietti postali . 5 66,713.10 03,908.60 
Cartoline per le corrispond. 2,917,203.65 2,853,736.75 
Cartoline per i pacchi. 2,048,814.65 = 2,104,217.10 
Segnalasse 1,995,621.10 1,913,637.90 
Tassa francatura giornali . 0841,617.28 019, 769.08 
Rimborsi dalle Amministra- 

zioni estere . . . . 978,094.28 988 832.26 
Proventi diversi . 106,524. 75 82,106.74 


Totale 24,934,698.82 
Differenza nel 1892-93 + 440,293.99. 


Il palazzo ferroviario ad Ancona. — Fra il 
Governo e la rappresentanza d’Ancona è intervenuto un ac- 
cordo per la permuta di alcune aree demaniali, sulle quali 
si dovrà costrurre il grande palazzo ferroviario ad Ancona. 

Quanto prima si stringerà il relativo contratto. 


24,494,405.23 


Esposizione universale di Chicago. — Per 
i trasporti delle merci e degli oggetti destinati alla suddetta 
Esposizione e diretti ai porti di Genova, Livorno, Napoli, 
Messina e Venezia per l'imbarco, saranno da applicarsi per 
tutto il corrente mese le riduzioni portate dalla concessione 
speciale prima sotto la osservanza delle relative norme e 
condizioni, nonchè delle seguenti particolari prescrizioni: 
1° Le spedizioni dovranno essere tutte indirizzate al 
Comitato della Esposizione di Chicago, ed appoggiate per 
l'inoltro ad un rappresentante del mittente nel luogo d’im- 
barco ; 
2° Le medesime dovranno inoltre essere scortate da 
una nota descrittiva rilasciata dalla Camera di Commercio 
del luogo dì produzione, o dall'apposito Comitato. 


Bluminazione per i lavori netturni. — A 
Ginevra, il maggiore del Genio Cartier-Claparide ha pre- 
sentato al comandante dell'arma un nuovo sistema di illu- 
iinazione intensa per i lavori «di notte. Le esperienze si 
fccero in questi giorni. 

L'apparecchio gasificateur A. Seigle può essere parago- 
nato ad un potente cannello efferuminatorio. L'olio pesante 


dì catrame, rinchiuso in un LOGIRICNIO di latta d’acciaio, è 
spinto nell’accenditore per mezzo d’una pressione d’aria com- 
pressa a 4 chilo e 500 circa. Quest’olio, traversando diversi 
scompartimenti riscaldati, si trasforma in vapore, che sfug- 
gendo da un’apertura di un millimetro, produce una fiamma 
di circa 70 centimetri di lunghezza, perfettamente bianca, 
fissa, senza fumo, nè odore, che resiste al vento ed alla 
pioggia, e di una intensità luminosa di 2500 candele. La 
fiamma può prendere tutte le posizioni volute ed illumina 
in tutte le direzioni. E facile leggere un giornale a 100 m. 
da una lampada senza alcun riflettore. 

Questo sistema di illuminazione è inoltre dei più econo- 
mici, consumando soltanto 4 chili d’olio all'ora, cioè 60 cen- 
tesimi all’ora per 2500 candele. 


Il commercio della Germania. — Nello scorso 
anno 1892 il movimento commerciale della Germania è 
rappresentato da queste cifre: 


Quintali Migliaia di marchi 
Importazioni 29,507,301 4,463,009 
Esportazioni 19,891,050 = 3,327,980 


Le importazioni presentano nell’anno scorso, un aumento 
notevole, dovuto al cattivo raccolto che ha costretto nel prin- 
cipio dell’anno a fare delle importazioni considerevoli di 
cereali; le esportazioni sono invece in diminuzione, ma però 
sempre meno grave di quella verificatasi nel 1894 rispetto 
all'anno precedente. 

Il bilancio commerciale, che è costantemente in favore 
delle importazioni dal 1888 in poi, pende sempre più da 
questa parte; nel 1894, l'eccedenza delle importazioni sulle 
esportazioni era di 1,063,649,000 marchi; nel 1892 di 
1,135,029,000 marchi. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per HFerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 578,000 * progetto per l'impianto della 
stazione di Carpinone; 

L. 346,000 * progetto di lavori nella stazione di Firenze al 
Campo di Marte; 

L. 61,500 per il ricambio di traverse lungo i tronchi Attigliano- 
Grotte Santo Stefano e Grotte-Viterbo, nella ferrovia da Viterbo ad 
Attigliano ; , 

L. 56,700 * progetto per la sistemazione del ponte sul Sac- 
cione ; 

L. 2770 per provvedere alla sostituzione dei cuscinetti A. I. IV. 
in ferro omogeneo ai cuscinetti della stessa marca in ghisa attual- 
mente in opera per n. 20 deviatoi modello n. 2 ex-A. I.;. 

I. 1570 per rialzare di 50 centimetri le travate metalliche sul 
onde Marzenego al km. 1.8839.45 della linea Mestre-Treviso-Tdine- 

ormons. 


Rete Mediterranea. — L. 60,000 * progetto impianto binario di 
sicurezza nella stazione di Vernante; 

L. 11,700 per provvedere al consolidamento della scarpata si- 
nistra della trincea Vacchereccia, dal km. 77.018 al km. 77.168, 
fra le stazioni di Anagni e di Sgurgola, nella ferrovia Roma- 
Napoli; 

I,. 8920 per modificazioni nel riparto degli impianti per le 
due Società, Mediterranea ed Adriatica, nella stazione comune di 
Livorno S. M.; 


e degli interessi materiali 
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L. 5000 per provvedere alla sistemazione del torrente in cor- 
rispondenza al ponticello in muratura, della luce di metri 800, al 
km. 233.255, fra le stazioni di Grassano e di Ferrandina, nella fer- 
rovia da Eboli a Metaponto; 


L. 3600 per provvedere al ripristinamento ed al consolidamento 
di n. 9 manufatti danneggiati dalle acque sulla tratta di ferrovia 
da Bra a Cavallermaggiore; 


L. 2750 per il consolidamento del muro di controriva a monte 
della ferrovia, fra le progressive 83.918.79 e 83.949.79 della tratta 
Albenga-Alassio, nella linea Genova-Ventimiglia; 


Proposta per la sostituzione di cancelli in ferro a due battenti 
alle chiusure attuali dei passaggi a livello nelle stazioni di Albate- 
Camerlata e di Besnate nella ferrovia da Lecco a Como la prima, 
e da Gallarate a Laveno la seconda. 


Rete Sicula. — L. 3200 per provvedere alla costruzione di due 
tratti di cunettone in prolungamento del manufatto al km. 107.650, 
in stazione di S. Cataldo, linea Caltanissetta-Caldare; 

L. 1650 per provvedere alla riparazione dei guasti prodotti da 
temporale fra i km. 235.362 e 236.109 della ferrovia Messina-Ca- 
tania-Siracusa. 


Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Fabriano-San- 
Arcangelo. — L. 44,873 * progetto fornitura deviatoi e interse- 
zioni. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Bari (25 febbraio, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori e provviste occorrenti per la costruzione di un edi- 
ficio ad uso delle scuole elementari comunali. Imp. ridotto L. 186,560 
(V. n. 4). 


Municipio di Rueglio — Ivrea — (26 febbraio, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto per la costruzioue di un edificio scolastico. Im- 
porto ridotto L. 31,963.15 (V. n. 4). 


Municipio di Roma (27 febbraio, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione di una forma murata e coperta 
in sostituzione del fosso lungo la via degli Orti, nella borgata di 
Fiumicino. Importo L. 19,500. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. defin. 
L. 1950. Fatali 17 marzo, ore 11 ant. 


Prefettura di Basilicata (28 febbraio, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione di 
briglie a valle del ponte Cerreto e per il restauro del ponte stesso 
lungo il 3° tronco della strada nazionale Val d'Agri n. 58, dalla 
torretta Lacava all'abitato di Corleto Perticara. Imp. L. 59,844.63. 
Cauz. provv. L. 3500. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura «di Salerno (28 
febbraio, ore 10 ant., fatali), — Appalto delle opere e provviste per 
la esecuzione dei lavori complementari di remissione di danni e di 
sistemazione occorrenti sul 4° tronco della strada provinciale n. 226 
fra la marina di Casalicchio e quella di Acciaroli. Importo ridotto 
L. 84,816 (V. n. 51 del 1892). 


Municipio di Marano-Equo — Roma —(2 marzo, ore 11 ant., 
definitivo). — Appalto della condottura dell’acqua potabile e siste- 
mazione del cimitero (V. n. 48 e 4). 


Municipio di Procida (4 marzo, ore 10 ant., 2° asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori di sistemazione e  ripristi- 
namento della Via Nuova, che mette in comunicazione la parte bassa 
di quell’isola con la Terra Murata, ecc. Importo L. 53,952 (Vedi 
num. 4). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Perugia (6 
marzo, ore 10 ant., definitivo) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 204 
da Orte ad Amelia, ecc. Importo ridotto L. 96,692.89 (V. n. 2). 


Municipio di Montignoso — Massa Carrara — (6 marzo, ore 
12 merid., 1° asta). — Appalto delle arginature del torrente omo- 
nimo. Importo L. 61,106. Cauzione provvisoria L. 2040. Cauzione 
definitiva il decimo. 


Prefettura di Avellino (10 marzo, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per l’eseguimento dei lavori di consolidamento e com- 
pletamento del tronco di strada provinciale di prima serie n. 11, 
fra il torrente Calaggio e la provinciale di Melfi, presso Rocchetta 
Sant'Antonio. Importo L. 43,486.89. Cauz. provv. L. 2400. Cauz. 
def. il decimo. 


Ill. — Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (7 marzo, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di fanali, lanterne e lumi 
di latta, rame e ottone. Importo L. 40,000. Cauzione L. 4000, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società di Monteponi. — Estrazione di n. 5 serie di obbliga- 
zioni determinanti il rimborso sia nella categoria .4 che nella ca- 


tegoria B: 
65 — 29 — 390 — 35 — 22 
rimborsabili dal 1” aprile prossimo. 


Tramvia Pinerolo. — Pagamento del vaglia n. 21 in L. 4 per 
azione. 


CONVOCAZIONI. 


Società FerRovIARIE, TramviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


10 marzo. — Ferrovie di Reggio Emilia. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 3 pom. presso la sede in Milano, via Man- 
zoni 12. 


Società MinerarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


5 marzo. — Società Anonima per Imprese Minerarie. — 
Assemblea generale ordinaria per le ore 10 1{2 nella sede in 
Genova. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbr. 11 Febbr. 18 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 644 660 

» » Mediterranee . . . ... » 524 34 

» » Sicule. ì n 610 619 

» » Sarde (preferenza) : » 280 — 

» v Palermo-Marsala-Trapani . o 330 330 
Buoni Ferrovie Meridionali. e” n 59150 — 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232,50 287.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani  » 320 320 
» DO’ ” 2* erniss, » 301.50. 302 
» » Centrale Toscana. » 517 517 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0[0 . n 463.50 46350 
» » Sicule 4 0[0 oro . n 427 455.50 
» » Meridionali. » 312 31450 
» » Sarde, serie A. o 308 308.50 
» » D serie B. . +» 304.50 305 
. » » 1379. ..0.0 n 505 309,2) 
D » Pontebba . . ... » 456 456 
C) » Nord-Milano e » 2650 260 
. » Meridionali Austriache. 0 355 335 
» o Gottardo 4°/,. o 10:.60 103.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario 


responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FI FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 1° al 10 Febbraio 1893. 


RETE PRINCIPALE e) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO z ESERCIZIO ESERCIZIO S 
i corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 
- Chilometri in esercizio . srczo . | 40191 4204 — #3 909 628 + 319 
Media ; 419 4162 + 9 909 656 + 35 
Viaggiatori. La i 1,051,894 35 986,645 43 |-- 65.188 92 47,605 75 29,886 02 {4 17,719 73 
Bagagli e cani. . . .L 55.921 37 48,968 75 |+- 6,952 62 1,875 11 629 90 |+ 745 21 
Merci a G.V. e P.V. acc, i 307,920 94 285,393 45 22,527 49 11,565 40 5,794 64 |+ 5,770 76 
Merci a P. V. . . .: 1,539,124 48 1,409,191 64 129,932 84 46,947 73 35,984 90 |4+ 10,962 83 


cd Ù 
I} 


CERA © 908: 801 14 | 2,730,199 27 + 224,601 87 107,493 99 72,295 46 35,198 53 


+ 


Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 10 Febbraio 1893. 
28,984,278 11 | 28,340,476 62 |+ 643,501 49 1.291,966 $3 = 1,633,781 SI (= 391,814 68 


Viaggiatori. 


Bagagli e cani. . ; 1.327.223 90 1/265,131 84 |+ 62,092 06 35,573 760, 56,495 59 20,921 83 
Merci a G. V. e P.V. acc, ; 7,128,313 95 7,217,298 59 |— 83,984 64 251,193 29, 398,517 04 | — 147,323 75 
Merci a P. V. a | 33,745, 315 35 | 32,004.973 04 uni 740,342 31 1,243,018 73, 2,245,617 06 uao 32 


Prsdotto per chi lemastza 


della decade. . . . . | 705 03 649 43 ; + 55 60 118 52 
riassuntivo . . . . . | 16,985 24 16,537 21 2 448 03 3,111 08 


TOTALE . | 71,185,131 31 | 63,827.880 iù DS 357,251 22 | 2,821,752 61: 4384411 20 (41, 562, 658 59 


11512 + 3 40 
6,683 55 da 3,572 47 


(*) La linea Milauo-Chiasso (K. 52) comune c.illa Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 8' Decade — dul 21 al 81 Gennaio 1898 


RETE PIKIEINCIPAILE 
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? | Li MeDIiA 
” * » (5 È )p IOCO NT O T y 
ANNI VIAGOTATORI BAGAOLI Blei , PiocoLA IntROITI 'OTALE dei chilom. 
ELOCITÀ ! VrLOCITÀ DIVERSI 
| esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1B93 705.524 68 37.315 30 288.103 77 1.385.143 50 | 10.966 09 | 427.053 34 | 4.261 00 
1892 748.897 80 35.176 15 277.132 54 1.336.413 41 12.855 35 | ..410.474 75 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 | - 13.372 62 2.139 15 | 4 10.971 23 | + 18.730 09 | — 1.889 26 16.578 59 | + 35000 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
1893 2.041.505 20 | 102,844 87 786.666 07 3.433.897 63 32.750 54 | 6.397.664 31 | 4.261 00 
1892 2.095.676 36 94.655 30 786.391 02 3.440.791 60 17.158 64 | 0.454.672 92 4,226 00 
Dif'erenze nel 1893 ” 54.171 16 | + 8.189 57 1 4 275 95 6.893 97 | - 408 10 | — 57.008 61 | + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 48.257 32 1.040 70 16.597 09 95.305 15 052 46 | 162.152 72 1.147 40 
1892 | 15.382 25 927 74 14.418 03 87.102 33 864 29 148.694 64 996 00 
Differenze nel 1893 | 2.875 07 | 4 112 96 | 4 2.179 06 | + 8.202 82 | + 88 17 | + = 13.458.008 | + 151.40. 
Er DOTTI ve i le GE NNAIO 
1893 33 704 60 | 209.038 82 2.089 56 | 140.439 68 I 1.140 87 
1892 uz 695 29 5: ‘814 52 40. 632 29 245.470 17 2.435 57 419.047 84 | 996 00 
Differenze nel 1893 t 5.809 51 + 223 61 | + 4.136 08 + 11.068 65 | + 153 99 |] + 01.391 84 | + 144 87 


PRODOTTO PER CHILOMETRO 
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ici nn ut im paemEDI 2 3a RT A ii iii ci I riesi 


_ RETI RIUNITE 


PRODOTTO Esercizio Esercizio D'fferenze 
corrente precedente i 
della decade. ......... 478 74 490 07 —_ 11 83 
_riassuotivo. . .... 010 1.265 88 1.316 30 — 00 42 
: de. 0 AT e a me 
LAGO DI GARDA 
! t11——r'0_ —__reng1 =x"%©9©SST° «<«r9}--— _ sa 5 IENE IONE 121 a —— 
| PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL 10 aENNAIO 
CATEGORIE IRAN Da AE lai ia o oral 
_ VERNATE dl 1898 Ji 1892 1 Differenze nel ‘883 1893 Î 1892 i Differenze nel 1893 
LIAEIOBIOrI elia ci e 2. 111 90 1.819 30 | + 291 90 5.971 70 5.461 60 | + 510 10 
Merci Lala E LoL 794 10 74245 | + 51 65 1.893 25 1.894 98 | — 1 73 
Prodotti indiretti . . . .. 4... + » » 68 00 | — 68 00 » » 193 00 | — 198 00 


_ Torani . . . . | 2.90530| — 2.629 75|+ 275 55 1.864 95 7.549 58 | + 315 87 
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SOCIETA ITALIANA-PER LE STRADE" FERRATE DELLA SICILIA i 


21* Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1893 


RETE PRINCIRALEK 


— + _——————————————————m——————————— fi 


SO TRO CRONO RSS ea vas —— MeDIlaA ZERI ConrRONTO 
GRANDE PiccoLa INTROITI uc PRODOTTO MEDIO 
ANNI ViaGaIATORI Baaa i È . TOTALE dei chilom. col prodotto total 
| | SRODI | VeLOCcITÀ VzLocità | fuori traffico pinne per chilom. dell' D err 1590.01 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 88,256 00 | 1,459 00 10,080 00 {103,132 00] 1.246 00 |  207,178.00 | 609 00 340 00 | 1893... L. 207,173 00 

1892 85,545 00 | 10932 00 9/475 00 | 132/149 00 327 00 | 22922800] 609 00 376 00 | 1891... » 224,153 00 
Differenza nel 1898j4- = 2,91100 |-- 47300f+ 60500 {— 26,01700]+ 91900|— 22,055 00 è “e 36 00 | /fer.in Se 98000 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 31 GENNAIO 1893 

1892-93 2,053,158 00 | 44,379 00 { 236,461 00] 2,498,209 00 { 19,276 00 | 4.851,483 00 | 609 00 7.966 00 | 1892-93. L.4,851,483 00 

1991-92 2,106,710 00 | 44,836 00 | 216,926 00 | 2,494,841 00 | 20,122 00 | 4,913,435 00 | 60900 8,038 00 | 1890-91. »4,644,777 00 
Differenza nel 1898|— 53,552 00 {— 45700|— 10,46500|+. 3,36800f— s1600Ì— 61,952 00 » |- 10200] Diger.inft 206,706 00 

tRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE — 

1893 14,813 00 123 00 1,063 00 10,531 00 59 00 26,589 00 ] 300 00 88 00 | 1899... L. 26,589 00 

1892 17,527 00. 131 00 1):23 00 10,201 00 73 00 25,055 00 | 237 00 123 00 | 1891... » 20,998 00 
Differenza nel 1898/— 2,714 00 | =—800|— so 00 + 33100 |—- 1400Ì— 2,466001+ 630 |— 35 00 | Difer. in + 9,591 00 

I PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 31 GENNAIO 1893 | 

1892-93 498,512 00 | 4,225 00 34,116 00 | 200,727 00) 181100]  7388,89100]| 242 00 3,053 00 | 1892-93 . L. 738,891 00 

1891-92 365,084 00 | 3,142 00 23,869 00 | 133.162 .00Î 282000] 528377 00% 17200 2,985 00 | 1890-91. » 419,086 00 
Differenza nel 1899f+ 133,428 00 f} 1,083 00 {H+ 10,217 00 {+ 67,265 00 {— 1,509 00 {+ 210,514 00 {+ 70 00 {+ 68 00 | Diger. in a 
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DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Socletà Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


i) 


» 


Orricina in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MoxreRRATO, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


1410 Monitore delle Strade Ferrate 


——————_——m———É——_———_ 


LIVRET-CHAIX 


@rorrusenmose eccesso > MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 


les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
IMP RESA INDUS T RIALE ITALIANA” sula publications'officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
DI COSTRUZIONI METALLICHE || Exeter 
l N L'Indicateur-Chaix Isla toutes les 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH | L'Eapres Ra ai ci » 75 
È i B laierda Gi 10338 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


imprime en gros caractères. . » 75 
Oririci MECCANICI IN CastrutammaRE (SrtaBIA) 


RI ig 
———#w———+—+—_ 


Livret-Chatx \1° vol. réseaux francais 150 
continental |2 v. services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 

Livret-Chaix spécial des Environs 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e (sans les plans coloriés) . _. » 40 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una Livret de Ce et de la T unisie, 50 
avec carte . . » 


Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di "Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 

| per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
| eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
ARI dello Stato. 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix Chi coloriée. 1 > 


È CASAROTA, Libraio-Editore 
DERIAO = Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


DEI RUOCKISTI È CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri CONDOTTA sono MACCHINE-LOCOMOTIVE 


eee] eo] E e er Tr e 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la .19° a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - - Les moteurs secon- 


o IA SIT E N daires à l'Erposition Universelle de 1889. 

I AVVISO INTERESSANTE Un vol. in-8°, avec 322 fig., 1898. L. 14. 
! KREUTZBERGER et MONIN - Les ma° 

PER LE chines-outils à lExposition SI d° 


Si Ferroviarie è le Fabbriche di vagoni || section 


et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. #2. 


BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1898. L. #7. SO. 


Dietro richiesta sì spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 


i 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le i 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E E FERRI 


T ORI RINO 
Via Finanze, Num. 13. 


altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 


| 

| 

Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 189I, a pagina 135). 


38 rigo i di ni i i 


e degli interessi materiali 


1411 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Biarierti sRMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 


Dai Lonpna Pari: Lo È ina Pa 9 el per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
. celcsi (1) (2) (3) (4) lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
unti contro indicati ioni 
p naica marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
alle la 2a la 2a validità la 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe sei classo | classe ì classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
RAEE ERE glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio di porto, a Boulogne, Calais e Douvrer : fr. 1.75 pei biglietti 
Tori via Calais... . |163 35/113 55) 90 75) 61 60/45 giorni {248 —|181 85/30 giorni {147 60/106 10| semplici Boulogue-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
OFINO vria Boulogne . . |158 50/110 30 vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'ona ol'altra via; 
Mil via Calais... . {177 90|126 15,104 85) 72 25/45 giorni |266 25/193 30/30 giorni |1606 85/119 — fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
ANO ivia Boulogne . . |173 85/122 90° (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
v ._ $via Calais. ... PAR — 141 75| 97 30 — — — |30 giomi |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
@neZ!A ) ria Boulogne . BiaLiETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
a ‘ {via Calais. ... [184 —|128 —;111 40) 76 05 a nea I fl di ce comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
enova }via Boulogne . . |179 15/124 75) ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalia 
Li via Calais... . |206 90/144 05/134 30| 9210)  — = db s — | — |legge4dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
IVOrDO ;via Boulogne . . }202 05/140 80 (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Fi via Calais. ... |214 80/149 25/141 70] 97 30 ner a SA - = pe: recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
FONT ,} ria Boulogne .. |209 45/148 —] Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Roma  SVis Calais... . |246 —|171 40/173 40/119 45 — — -_ — # — | eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne . . |241 15]168 15: Falconsta per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... . (276 85/193 — |205 60|142 = mesi (°°) [472 50/847 95 — —_ _ verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
apoli Jria Boulogne .. |272 —{189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Pir via Calais. ... (221 60/154 30/149 —|102 85 _ —_ —_ —_ - —_ gere l'itinerario a Foggia. 
enze }via Boulogne . . |216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
R vin Calais. ... |260 85/181 80/188 25/129 85 _ —_ _ _ —_ — Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
oma via Boulogne . . |256 —|178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
dna via Calais. . . . 1291 80/203 50/220 60/182 45 Psa La a — —_ —_ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
apoli ;via Boulogne . . |286 95/200 25 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via {via Calais |322 85/225 20/251 60|174 20/6 mesi (°) |537 25/393 80 —_ — — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napolif via Boul. |318 —|221 95 l (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
rindisi < via (viaCalais (299 65/208 95/227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 — _ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog.}via Boul. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Mossi Via (via Calais [366 25/256 75/295 —/205 80 _ _ — Ss n — | di viaggio circolare interno italiano. 
688102 )Napolijvia Boul. |861 45|253 50 DE RS ni 
o. e. . e 9g o. . (] [1] 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |1.2.c1./1.2.cl.| 1a, 2a classe |Ciub-îrain { 1.2. cl.' 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. cl.{ 1. 2. c1.|j 1.2. c1.|1. 2. cl. | Club-Traio 1.2. cl. 
® 1. cl. 

Ch.-Groes Par.| 8 —a./10 — a.| ll — antim. | 8 —p.| 815p.: _ Napoli. ......Par.| 880n8.| — peli pe e 245». 
Londres] Victoria, c 8—a. © 11 — antim {8 — p.| 815p. —_ Roma ........-|250p.] — _ — DA 2%. 
Donvres. 0 00 00. — 955 a. 2 1 — pomer. 4 50 p. 10 15 p. — Firenze . sele e 00. — 915p. — — — —_ 015a 

era di Gresewich).( Arr.|11 802. a © 2 20 pomer. | 610 p.j12 10 a. _ Brindisi. ... —{|60 —a.j — _ se: 2 92925a. 
C maritime . Déjeun. A Ancona .... —| 720p.i — _ _ —_ 585a. 
(ora francese) .{ Par.|12 05 p. Gas 2 52 pomer. | 640p.] 104a. 548a. Bologna. ......—| 125a.] — — sa, Ae 10402. 
Arr.|12 59 p.| 220p. — - _ 158 a. 6 40 a. Alessandria. .... —| 680n.| — 1051a.| — — 857 p. 
Boulogne-Gare . | Par.|1251p.| 223p. _ _ 150a. 6452. Torino. ...... Arr.| 821a.} — 12 85p.| — — 10 86 p. 
} Arr.| 2838p.| 359p. 5 12 pomer. | 859 p.| 346 a. 8502. == Tra ——— | —— 
Amiens. .... } Par.| 243p.| 404p. 5 17 pomer. | 904p.| 35la. 8-59 a. Brindisi Par. — 2 —-a de 640 
Arr.| 426p.| 547p.| 7 — pomer. |1047p.| 5502. 11102 CERA COSTE ai a 
P. ; Peatso Napoli. ....... 8802n 245 p. — — 10 85p. 
Paris-Nord(Buffet): . Roma 0 0 00000 3 05 p —- 10 25 p. n lara 8 — a. 
l par. Nn 7 25 pomer. “ 330° LTT ele cani PIL — 4—-a _ — 148p. 
i : — 8 07 pomer. | — a. 113 p. renze... . — p.| — = _ —_ 11352. 
TARELIOR(CeFe)DIT si Pisa.......,.—|1105p.| — |454a.|] — | — 282p 
È pr | —_—___ - —_ — pen — 
(2.0 1.2. cl. la ci }.2. cl gl3 ea Renon CI ROD Se cade a 12429. 
Par. benz 9 ca . TAG — a P sr DS si . 
rivedi (BufelFar, # Soi = agg 649h.  |Torino.......Arr.| 7952. 1285p.| — | — | 1086p.— 
8 56 a 11 47 Milano o ° 0 0» Par. 8 — a 10 30 a. — -_ Duni Li 55 D. 
So = = I1107a e de - Novara ....... —| 445a.|1180a.| — — — 835p 
Miei mi sara ari — |iodip| 11369. [Torino ..:.. Am. 8154] 1809] — | — | — 1047p 
Chambéry... ...—- _ 6 59 a.) 830a.| — |1120p 12 19a Torino. ...... Par.| 8835a.| 212p.| — — _ 11 15p. 
Modane . dela ee ALA ER 942 n. 138 p. _— vai 8054. Modane . e è. 0 a so 12 20 p. 5 80 p. Pa _—. nie 2202n. 
Torino .......=| — ci 2 — p.| 620p.| — —_ 71502. Chambéry. . .... —|342p.| 816p.| — — —_ 5 02 a. 
e gg 1° Lea VT Ca ARE" er" RA E da 8808. Aix-les-Bains . e o 4 14 D. 8 38 PD. sani e _— 5 26 a. 
Torino... ....Par.] — - 2:90) 41 1030p. Bvian..... —| 110p.| 555p.| — = E Li 
a vai = 525. 1055p.} — _ 11802 Genève .... —| 805p.| 720p.| — — —_ 415a. 
li Li Poni iu di 1.2. cl, 
O è 00000006 . n ossi _ = ° o 
Torino. . ..... Par.| — — |235p.| 750p.| — va 8258. iParis-Iyon(Bufet) Arr.| 454A d4sr — = | sso 8565 
Genova. .‘... Arr. — nr 6 04p 1l1_-p un dr 11 50 a. ieri ASA de lira PI Dio) ——_ i i 
| San-Remo...—-| — — .|11 13p.] 837a.| — -_ 418 p. . 1.2. cl. 1. cl. 
Pisa......... | — — 10 48p.| 2562.| — —_ 4 27 p. Paris-Lyon (Puffet)Par. 0 59 antim 912a.| — Club-Traio 644 p. 
Firenze... . | — is 12 402. (08 — — son: Arr. 7 40 antim. | 955a pr la cl. Rai 
nel — |l11 20p.{ 585a.| — —_ p. ; a ranso 
inn dalla 1115p.  |ParisNord(Bufe0 1.2. cl.|1.2. cl. 
Napoli.» ». >. -+-—| | Do |}26P|9%P/ Do | T 610p. Art.| 9452. Dejeu.|1206p.| 1189.| 458p| 1020. 
Site = = = Se — P. 3 ò s. Déjeu p. p. P 3 
bad n aes = Amiens. «+ <<} Par: 9 50 antico. 1226P.| eo. ko 3 
s ra .| — i 285p.[7—p.| — _ a. Arr.| 11 85 antim. | 207p. P. 8 p. 1081 p. 
Tinta a ag 0 10082. |BonlogaeGare . .}Par:| 1127antim. | 09p:| — | — 12312. 
Bologna. . .....—| — —_ 202 a.| — = 315 p (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. 9 _ _ 12 23 a. 
Ancona ....—| — — —_ 6452.1 — — 11 10p Calais-Maritime . 2 | 841p.| 721p 122 a. 
Brindisi. ...—| — _ — |10-p.| — — 6 15p. (ora di Greeewich) .{ Par.| 12 45 pomer. | ;*% | 345p.| 720p 1802. 
Pirenzo......°:—-| — — — 6112.) — — 640p. Douvree. . .....— 2 45 pomner. 3 | 520p.) 9—p. 4—-2. 
Roma . PES rat elit di = a 1240 p.| — —_ 12 25 a. Londres Victoria. Arr. 4 80 pomer. Ga | 710p.|1045p. 555 a. 
Napoli. e 7 e sia — 634p.l — _ 126p Ch.-Gross Arr.| 480 pomer. | 550p.| 715p.|1045p. 555a. 


PENINSULAR-EXPRESS 
Supplemento da pagarsi por i Slospiag-Cars: } 


viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, 
URI 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Sailons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 

» il sabato alle 8.42 pom.; arrivo s Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 

da Londra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna, tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 

da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna, fr. 00 —; 


OSSERVAZIONI. — Viaaeiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 

è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 

**) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 

ETTURE DIRETTE. — Una vettara di là classe, lits-salons, va direttamente da 


da Parigi a Brindisi, tr. 81.85, 
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SOCIETÀ. cimici sizalecazne 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrizra Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostrUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Araani Brevetto speciAaLE MEGY,  ECHEVERRIA E BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


n) 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


D I Sigg. è. s$sinigaglia e CC. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


Your, Torino) hanno la Rappresentan za (Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatto a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni. 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al I° febbraio 1893 (1). 


Linea GENOVA-OvADA-ASTI. 


1° Tronco Polcevera-Mele. — In causa della cattiva sta- 
gione il lavoro allo esterno fu limitato allo scavo in alcune 
trincee ed allo spandimento del 4° strato di ghiaia. Nelle 
Gallerie invece procedettero alacremente i rivestimenti che 
volgonò ormai al loro termine, | 
2° Tronco Mele-Campoligure. — Nella galleria del Tur- 
chino lunga ml. 6427,60 che costituisce il tronco, si lavorò 
con molta alacrità tanto negli scavi che nei rivestimenti, 
essendosi scavati: 
ml. 207 di avanzata inferiore 
ml. 208 di avanzata superiore 
mì. 210 di allargamenti 
ml. 168 di strozzo 
si esegnirono poi: 
ml. 191 di vollo 
e ml. 182 di piedritti. 


La situazione generale quindi della galleria alla fine di 


detto mese era la seguente: 


‘Scavi: Avanzata inferiore . . . . . ml. 4372 
» superiore . . . . . >» 4269 

Allargamento in calotta » 4100 

Strozzo . sla » 3848 

Murature: Volto . » 4029 


Piedritti . . . . . .. . » 3705 
Rimanevano quindi-da perforare. al 1° febbraio corrente: 
Nel 1° nucleo compreso fra l'imbocco sud ed 
il Pozzo di Masone . . . . . . ;.. ml 1092 
Nel 2° nucleo compreso fra detto pozzo e l'im- 
bocco Nord ... . . . de a 


Totale da perforarsi in avanzata ml. 


3° Tronco Campoligure-Ovada. — Si continuarono gli scavi 
di alcune trincee -ed i finimenti interni di alcuni fabbri- 
coti. 


- (1) Vedi Stafo des lavori al 1° gennaio 1893, nel n. 2. 


Gli altri lavori esterni rimasero quasi totalmente sospesi 
in causa del gelo. Si montò la travata del ponte sul Rio 
Luvolta e quella di un sottopassaggio. Si principiò lo span - 
dimento del 4° strato di massicciata nella galleria della Rocca. 

Nelle Gallerie che sono ancora in costruzione al 31 gen- 
naio p. p. restavano da eseguirsi in totale ml. 50 di volto 
e m. 203 di piedritti. 

4° Tronco Ovada-Acqui-Asti. — Si continuarono i lavori 
di finimento. 

Nella galleria del Cremolino che è la sola opera che resta 
da ultimare si devono ancora eseguire m. d4 di strozzo è 
ml. 130 di piedritti. | 

L'armamento è posato su tutto il tronco tranne la parte 
che comprende la galleria succitata. | 


Linea AveLLino-RoccHETTA MELFI. 


1° Tronco Avellino-Paternopoli. — Nel mese di gennaio 
sì ebbero soltanto 18 giornate lavorative. 

Si continuarono ì lavori di terra e le murature delle 
opere speciali e si continuò la montatura della travata del 
gran Viadolto presso la stazione di Lapio. Progredirono 
pure i muri di sostegno e di rivestimento compresi fra la 
stazione di Taurasi e l'estremo del tronco. Vennero quasi 
ultimate le gallerie denominate Ferrugni e Tuoro e rimane 
ancora in corso quella di Montemi/etto lunga m. 634 che 
può calcolarsi eseguita per 45 circa. 

Si continuò lo spandimento del 2° strato di ghiaia nel 
tratto già armato da Avellino a Salza Irpina. 

2° Tronco Paternopoli-S. Angelo. — A causa del cattivo 
tempo il lavoro eseguito fu limitatissimo, perchè le strade 
di servizio erano rese quasi impraticabili. 

3° Tronco $. Angelo-Conza. — Continuò lo studio dei 
progetti di esecuzione. J 

4° Tronco Conza-Monteverde. — Nella tralta Conza-Mon- 
ticchio si iniziarono gli scavi di alcune trincee e vennero 
proseguiti nella tratta rimanente. 

AI Ponte sull'Ofanto alla progr. 101096 si principiò la 
costruzione «ei volti. 

Si eseguirono alcuni lavori di finimento dei caselli e si 
fondò il fabbricato viaggiatori della stazione di Monticchio. 

Il giorno 11 gennaio venne perforata la galleria Pietra 
dell'Olio lunga m. 346. 
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Linea Roma-VITERBO. 


Tratta Trastevere-Cavalleggeri. — Vennero montate tre pic- 
cole travate in ferro e si lavorò in un muro di sostegno. 
Procedettero con attività i lavori delli galleria del Giani- 
colo lunga m. 14149 che al 31 gennaio trovavasi nel se- 
guente stato: 


Scavi: Avanzata. . . ...0... ml. 649 
Allargamento . . . . . .. » 606 

Strozzo . .°. 0.0.0... d® 444 
Murature: Volto... ....... » 602 
Piedritti. ./........ » 408 

Tratta Cavalleggeri-Bracciano. — Nel mese di gennaio si 


eseguirono diversi lavori di finimento. 

Tratta Bracciano-Viterbo. — Si continuarono i lavori di 
terra i quali sono già eseguiti per il 45 per 0/0 del totale. 
Causa il freddo e le intemperie rimasero sospese Lutte le 
opere esterne in muratura, tranne quelle del Viadotto di 
Cacchiano, al quale si posò la metà del fascione di imposta. 
Progredirono invece gli scavi cd i rivestimenti delle gallerie 
di Bracciano e di Oriolo lunghe complessivamente m. 682. 
Ji lavoro eseguito nelle medesime a Lutto gennaio corrisponde 
al 45 0/0 circa, 

Diramazione Capranica-Ronciglione. — Si lavorò regolar- 
mente nelle trincee e nei rilevati ed alle murature del via- 
dotto di Ionciglione. Venne fondata una casa di guardia, 


Linea Varkse-Porto CEnesio. 

Si iniziarono 1 movimenti di terra nel 1° tronco com- 
preso fra Varese ed Arcisate e si attende all'impianto dei 
cantieri. 

AL ponte-viadotto sull'Olona furono conlinnati i lavori di 
fondazione delle spalle, poco però potè farsi, causa il cat- 
tivo tempo. 

Vennero ultimate quasi tutte le pratiche espropriative del 
tronco Arcisate-Bisuschio. 

Continuò la redazione del progetto esecutivo della tratta 
rimanente. 
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‘RESOCONTO DELLA CASSA PENSIONI 


ANNO 1891 (Secondo dell’istituzione) 


Strade Ferrate del Mediterraneo 


Relazione del Consiglio d' Amministrazione. 
Signori, 


Nel presentarvi, a norma dell’art, 39 dello Statuto, il 
Resoconto di questa Cassa Pensioni per l’anno 1891, e certi 
di interpretare i sentimenti di tatti i compariecipauti, sen- 
tiamo innanzi tutto il dovere di attestare il più vivo ram- 
marico per la perdita del signor Conte comm. Giulio Be- 
linzaghi, che per un triennio fu Presidente di questo so- 
dalizio. 

Riparto dei capitali delle cessate Casse Pensioni. 


Come già erasi avvertito nel Resoconto del precedente 
anuo 4890, il riparto provvisorio dei capitali delle cessate 
Casse Pensioni ebbe effettivamente luogo nel mese di lu- 
glio 1891; però a quella data non si è potuto ripartire la 
rendita nominativa © 0/0. di proprietà della Cassa Pensioni 
Alta Italia, consistente in 8 Certificati della complessiva 
rendita di L. 1,508,320, perchè eranvi in corso le praticne 
presso il Demanio per oitenere la commutazione e divisione 
dei Certificati stessi in due altri portanti le quote assegnate 
alle nuove Casse Pensioni Adriatica e Mediterranea, e pre. 
cisamente L. 469,950 di rendita alla prima e L. 1,038,370 
alla seconda. 

Compiutesi in seguito le formalità riclieste per la con- 
versione suddetta ed ottenuti i due nuovi Certificati nomi- 
nativi, venne fatta consegna alla Cassa Pensioni Adriatica 
di quello ad esso intestato per la rendita di L. 469,950, 
e ritirato l’altro intestato alla Cassa Pensioni Mediterranea 
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per la rendita di L. 1,038,370, con che ebbe compimento 
il riparto provvisorio dei capitali posseduti dalle cessate 
Casse Pensioni. 

Statistica degli anni 1890-91. 

I lavori per la raccolta delle osservazioni statistiche del 
biennio 1890-91, secondo gli accordi intervenuti colle Casse 
Pensioni Adriatica e Sicula, sono abbastanza inoltrati e una 
volta ultimati, se ne farà oggetto di speciale pubblicazione. 


Riscatti di servizi agli effetti della pensione. 

Durante l’anno 41891 venne accordato il riscatto di ser- 
vizi ferroviari militari o governativi a N. 36 compartecipanti, 
dei quali N. 4 vi rinanciarono in seguito per ragioni eco- 
nomiche. Dei rimanenti N. 32, N. 6 pagarono il debito 
rispettivamente loro liquidato, in una sola volta, versando 
complessivamente L. 2994.03; gli altri N. 26, il cui de- 
bito venne complessivamente liquidato in L. 17,7607.14, lo 
estinguono ratealmente, 


Movimento dei compartecipanti. 


I compartecipanti esistenti al 1° gennaio 1891 
erano... N. 22,507 
Durante l’anno ne furono ammessi . . . » 699 


Sommano . . . N 23,250 


e se ne eliminarono : 


per morte ua N. 215 
per dimissisni e destituzioni . . » 94 
per collocamento in quiescenza e » 801 


passati quindi fra i pensionati o i 

sussidiai . . . .0.0. +... >» 492 
per cui i campartecipanti al 34 dicembre 1801 

sì ridussero a... . ... . N. 22,455 


Movimento dei pensionati. 


Le pensioni inscritte in bilancio 

al 4° gennaio 1891 erano . N. 3619 per L. 2,156,673 58 
Nel corso dell'anno sì verifica- 

rono le seguenti variazioni, quali 

risultano più specificate nel quadro 

allegato II: 


pensioni liquidate . . . » 694 » >»  563,251,30 
aumenti di peosioni . . »  — D » 393.17 

Sommano . N. 4343 per L. 2,720,318 05 
pensioni cessate. . . . >» 16060 » » 104,111.— 
diminuzioni di pensioni . » — > » :3,088.50 


bilancio 
. N. 4147 per L. 2,613,1418.55 


Pensioni inscritte in 
alli 31 dicembre 1891 


Risultati finanziari dell'esercizio. 
Il fondo pensioni alli 341 dicembre 1890 


era di 0.0... 0.0.0. +++ + L. 45,744,031_68 
Entrate dell’anno 1891 L. 5,600,957.31 
Spese » » >» 2,427,016.92 


Rimanenza attiva dell’esercizio 1891 » 
alle quali aggiungendo: 
il residuo di somme assegnate dalla Com- 
missione di Riparto alla Cassa Pensioni 
Mediterranea riscosse soltanto nell’anno 
1891 . © ee i i ee 
ed il credito verso l'Assicurazione, di cui 


l'Ordine Generale di Servizio N. 0607-1890 » 


Si ha il fondo p’nsioni alli 31 dicembre 
IIC: et a e 4 . L. 48,917,739.0 


Milano, li 15 ottobre 1892, 


3,173,310.39 


» 210.60 
156,37 


Per il Comitato della Cassa Pensioni 
Il Presidente: A. VILLA. 


PER LA RIFORMA DEL GENIO CIVILE 


(Continuazione — Vedi Num. 7). 


III. 


Limitare ì ruoli ni reali bisogni del servizio, è nelle at- 
tuali condizioni del pubblico erario, assai più che un di- 
ritto, un dovere. Ma è un dovere che nel caso nostro vuol 
essere adempiuto con tutti i riguardi dovuli a un perso- 
nale nel suo complesso benemerito per i servigi che ha 
reso all'’Amministrazione. Ed a questo sono appunto intesi 
taluni dei provvedimenti che noi vi proponiamo. 

Ma prima di entrare in una esposizione particolareggiata 
dal nuovo ruolo che vi è messo innanzi con questo disegno 
di legge gioverà avvertire che esso è frutto di uno studio 
diligente e accurato dalle attuali esigenze del servizio e 
delle future, della capacità del personale che continuerà a 
ramanervi addetto, e della necessità di lasciarne almeno per 
ora una parle a disposizione del Regio Ispettorato, per le 
costruzioni ferroviarie. 

E ciò premesso, passiamo senz’altro a dire sommaria- 
mente con quali criteri fu compilato, cominciando dagli 
ingegneri-capi, poichè degl’ispettori è stato già discorso più 
addietro. 

Questi — come si vede dal secondo quadro allegato alla 
presente relazione — a termini del ruolo ora viyente avreb- 
bero a essere 90, ma effettivamente non sono che 89, e 
soverchiano al bisogno. Noi vi proponiamo di ridurli a 75, 
numero di non molto inferiore agli 85 che propose nel 
1879 l’on. Baccarini, il quale intendeva di affidare — come 
affidò di fatti — al Genio civile anche una gran parte del 
lavoro delle costruzioni ferroviarie della rete complementare. 

Ora che questa per la massima parte è già costruita per 
opera del Governo e delle Società esercenti, e le linee che 
rimangono ancora a costruire sono ridotte a poche, noi 
crediamo che 75 possono largamente bastare alle esigenze 
ordinarie del servizio. 

La riduzione da noi proposta sarà a tutto vantaggio del 
personale che rimarrà in servizio, perchè dei quindici posti 
che verranno soppressi due soli sono tolti alla prima classe, 
e tredici invece alla seconda, abbreviando così di non poco 
la permanenza dei direttori degli uffici nella classe infe- 
riore, ed agevolando le promozioni. 

Gl’ingegneri di classe sono ora 361, cioè 24 più di quelli 
che l'on. Baccarini riteneva sufficienti nel 1878 per tutti 
1 servizi dell’Amministrazione, allora molto maggiori di 
quelli che sono ora, e saranno in avvenire col nuovo indi- 
rizzo che abbiamo in animo di darle. 

Noi vi proponiamo per conseguenza di ridurli a 280. E 
crediamo che saranno sufficienti, perchè per il servizio del 
Genio civile non potranno occorrere certo più di 260 se- 
zioni, e resteranno quindi sempre 20 ingegneri di classe 
disponibili per le costruzioni ferroviarie, peri bisogni straor- 
dinari e per reggere gli uffizi che momentancamente rima- 
Nessero senza titolare. 

Ma anche qui la diminuzione si propone principalmente 
nelle classi seconda e terza non solo per agevolare in questo 
modo la salita alla prima e migliorare le condizioni di 
Carriera agl’ingegneri che restano in servizio, ma altresì e 
più ancora per poter portare e mantenere nelle classi meno 
alte elementi attivi e vigorosi a cui si possa addossare la 
parte più faticosa dei lavori. 

Negli allievi ingegneri poi non vi sarà diminuzione di 
Soria, anzi un aumento. Giacchè se è vero che secondo il 


ruolo in vigore avrebbero a essere non meno di 50, è vero. 


altresi che in fatto non sono oggi che 30. Noi ne propo- 
Niamo 45, perchè crediamo utile di assicurare costante - 
mente all’Amministrazione un largo contingente di giovani 
che vi rappresenti lo spirito del tempo, il progresso sempre 
continuo della scienza e l’ardore naturale alla loro età. 

JI loro numero è stato calcolato in maniera che presu- 
mibilmente essi non abbiano a rimanere più di tre anni 
In questo primo grado della carriera. 

Una forte riduzione invece vi proponiamo di fare nel per- 


e degli interessi materiali 


sonale degli aiutanti, che da 848, quanti sono ora, com- 
presi gli allievi, saranno diminuiti a 600. 
Anche così ridotti però saranno sempre più che due per 


sezione; e due per sezione bastano a bisogni del servizio. 


Se la legge del 1882 ha fissato il numero loro a 1100 
è stato principalmente per dare un collocamento stabile ed 
uni occupazione a quei moltissimi impiegati straordinari 
che i grandi lavori allora incorso esigevano, e contentarne 
in tal modo i desiderii. Ma cessati questi lavori il perso- 
nale degli aiutanti, accresciuto nel frattempo anche dai cu: 
stoili idraulici e da altri meno buoni elementi, è diventato 
non solamente esorbitante, ma in gran parte nn vero în- 
gombro agli uffizi, come hanno ripetutamente dichiarato 
anche in letiere ufficiali, moltissimi ingegneri: capi. 

È necessario 1 ertanto di ridurre uesto personale, è noi vi 
proponiamo di farlo, restringendo a minori proporzioni spe- 
cialmentel’ultima classe, lasciando invece quasi intatte le altre, 

Così l'Amministrazione potrà continuare a valersi della 
parte migliore degli attuali aiutanti migliorandone anche le 
condizioni di carriera. 

Il ruolo nuovo che vi proponiamo avrà per effetto di rin- 
giovanire notevolmente i quadri del Genio civile. 

Come si vede dal terzo prospetto che alleghiamo a questa 
relazione, la media età degli ingegneri «di classe e degli 
ingegneri-capi diminuirà presumibilmente in confronto al- 
l'attuale di circa dieci anni; e il tempo medio per percor- 
rere la carriera da ingegnere-allievo a ingegnere-capo, non 


sarà più di trentanni, come è ora — periodo davvero 
troppo lungo! — ma molto più breve, e forse soltanto di 
venti. 

IV. 


Ma qui si presenta una incresciosa questione. 

Che sarà di coloro che per la riduzione del ruolo per- 
deranno il posto e lo stipendio che adesso hanno? 

Il loro numero, la luro età già avanzata, e i servigi che 
molti di loro hanno prestato precedentemente allo Stato in 
qualità di Impiegati straordinari, non ci permettono di ab- 
bandonarli senz’altro alle disposizioni della legge generale 
sui funzionari collocati in disponibilità per soppressione di 
posto. Epperò ci pare equo di fare in loro favore una tem- 
poranea eccezione a questa legge proponendovi di accor- 
dare loro una pensione uguale alla metà dello stipendio 
che godono. 

La concessione che vi si propone di fare a questi impie- 
gati è analoga a quella già fitta agli ufficiali dell'esercito 
col R. D-creto 3 giugno 1874, e ai prefetti con la legge 
14 luglio 1887, ma con due notevoli differenze a vantaggio 
della nostra proposta. | 

Il benefizio accordato si prefetti collocati innanzi tempo 
a riposo è quasi sempre un benefizio affatto gratuito; giac- 
chè rarissimo è il caso che essi abbiano prestato all'Am- 
ministrazione servigi straordinari, oltre a quelli computabili 
agli effetti della pensione, e per un tempo più lungo. 

AI contrario, gli ufficiali del Genio civile che si dovranno 
licenziare per la proposta riduzione di questo Corpo, sono 
quasi tutti impiegati che prima di esservi aggregati avevano 
servito per lunghi anni, in qualità di straordinari, lo Stato, 
e nessuno di loro ha ora meno di sedici anni di servizio. 

Inoltre i posti lasciati vacanti dat prefetti e dagli ufficiali 
dell'esercito collocati a riposo, vengono subito coperti con 
altri funzionari, e all'aggravio che ne sente il fondo delle 
pensioni, non corrisponde alcun vantaggio al bilancio. Gli 
stipendi invece degli ‘impiegati del Genio civile che saranno 
licenziati per effetto della presente legge, vonno tutti e per 
intero a diminuzione della spesa ordinaria del Ministero 
dei Lavori Pubblici, e rappresentano per l’erario un bene- 
lizio immedialo e permanente — come sarà più innanzi di- 
mostrato — assai maggiore dell'onere delle pensioni; il 
quale per dippiù è temporaneo, e andrà necessariamente 
diminuendo ogni anno finchè sparirà affatto. 

Ma anche prescindendo da questo, l'onere sarà largamente 
compensato dall’effetto orale che produrrà su tutto il 
Corpo degli impiegati dello Stato un provvedimento come 
questo, il quale dimostra che la sollecitudine per la pub- 
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blica finanza non fa dimenticare al Parlamento e al Governo 
i riguardi dovuti a chi ha servito per lunghi anni e fedel- 
mente il paese. 

Così, pure attenuando gli effetti di un provvedimanto 
omai diventato inevitabile, avremo procurato una economia 
durevole, anzi crescente all’erario, senza sollevare troppo 
gravi lagni, 

Ed esplicati per tal modo gl’intenti, e giustificate le di- 
sposizioni fondamentali del disegno di legge che sottopo- 
niamo alla vostra approvazione, passiamo a illustrare con 
brevissime parole i singoli articoli. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Bilanci 1992-93. — Nella seduta del 20 corr. il Senato procc- 
dette alla discussione dello stato di previsione della spesa del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per l'esercizio finanziario 1892 93. 

Di Sambuy, Gadda, Griffini e Bottini. sul capitolo 60 « Strade 
ferrate », svolsero considerazioni sopra gli orari, la frequenza dei treni, 
i biglietti circolari, le esigenze igieniche, tariffe per i trasporti viag- 
giatori, merci ed animali. 

(renala fornì spiegazioni, rilevando le difficoltà finanziarie e te- 
cniche che oppongonsi a maggiori e rapidi miglioramenti. Enumerò 
i perfezionamenti conseguiti in pochissimi anni. Annunciò alcuni mi- 
glioramenti che verranno introdotti a non breve scadenza, principal: 
mente nei viaggi circolari. 

Gadda raccomando la domanda del Comune di Milano per la con- 
cessione della ferrovia Saronno-Mendrisio, richiesta dal commercio 
del Gottardo, 

DA, dopo l'assassinio del comm. Notarbartolo, disse credere in- 
dispensabile fornire i treni di segnali d'allarme. 

Cavallett» insistette sopra la necessità di frenare i furti ferroviari. 
Accennò pure al miglioramento desiderabile della disciplina del per- 
sonale. Sopratutto parlasi troppo, rendendo difficili le manovre. 

(renala rilevò l'imperfezione dei congegni d'allarme finora inventati. 
Assicurò che prossimamente anche sulla rete Sicula si farà l'esperi- 
mento. Osservò le difficoltà di scoprire, e scoperti, far punire gli 
antori dei furti ferroviari. Facilmente gli imputati vengono assolti. 
Studiasi il sistema di cedere le stazioni a forfutt, onde impedire i 
furti ed i ritardi. Studierà la linea Saronno-Mendrisio. 

Nella seduta del 22 corr. il senatore Cavalletto raccomandò al Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici di riprendere in esame la linea Bassano- 
Primolano ora che il Governo austriaco rinunciò alla sua opposizione 
per la costruzione della Trento-Primolano. 

Il Ministro Genula osservò che questa linea non è compresa nello 
stanziamento di 30 milioni assegnati alle nuove costruzioni. Assicurò 
però che entro il 93 presenterà uno stanziamento per questa linea 
Bassano Primolano. 

Camera dei Deputati. 

Diseussione delle Convenzioni marittime. — Nella seduta del 
20 corr. si aprì la discussione generale delle convenzioni marittime 
che proseguì animatissima nelle sedute successive e dura tuttora. 

Esigenze di spazio ci vietano di diffonderci sull'importante que- 
stione. Ci limitiamo a notare che essa appassionò vivamente la Ca- 
mera e che quasi tutti gli oratori, anche i favorevoli, mossero al- 
cune obbiezioni e presentarono emendamenti. 

Parlarono, fra gli altri, in favore gli on. Palizzolo, Tortarolo, 
Galli e Colaianni; contro, gli on. Giusso, Bettolo, Tiepolo e Pugliese. 

E però significante che nessuno degli oratori, anche i favorevoli, 
accettò incondizionatamente le Convenzioni come sono dal Governo 
proposte. La discussione continua. 

Mozioni, interpellanze cd interrogazioni. — Nella seduta del 
17 corr. il Presidente della Camera comunicò un'interrogazione del- 
l'on. Ginori al Ministro dei Lavori Pubblici sulle irregolarità del 
servizio ferroviario. 

Nella seduta del 18 corr comunicò l'interrogazione dell'on. Lagas: 
al Ministro dei Lavori Pubblici per sapere se e quali provvedimenti 
intenda prendere per sistemare la posizione degli straordinari 
della Parma-Spezia. 

Nella seduta del 21 corr. gli on. (Ginori, Mocenni, Ridolfi, Bracci 
presentarono un'interpellanza al Ministro dei Lavori Pubblici per 
sapere se il Governo, tenendo conto degli immensi vantaggi che 
ritrarrebbero le finanze dello Stato, la pubblica economia e le classi 
lavoratrici dall'utilizzazione dei ricchi e numerosi depositi torbi- 
feri e lignitiferi, che l'Italia possiede, fosse disposto ad includere 
tali prodotti nella categoria delle merci povere, rinunziando alla 
rispettiva quota ed utili sui trasporti ferroviari di detti combusti- 
bili nazionali. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Rete Mediterranca. 
(Aumenti di stipendio e gratificazioni). 

Nella seduta di ieri del Consiglio d’Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo sono state appro- 
vate le proposte di aumenti di stipendio, con decorrenza 
1° gennaio 1893, e di gratificazioni a favore del proprio 
personale nella somma complessiva di L. 527,623, di cui 
L. 463,957 per aumenti e L. 63,266 per gratificazioni. 

Tali somme di aumenti e gratificazioni furono distri- 
buite fra N. 5031 agenti. 

SS 
Linea Parma-Spezia. 
(Galleria del Borgallo nel tronco Borgotaro Guinadi). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° febbraio 1893 dello scavo e delle murature della 
grande galleria del Borgallo, della lunghezza di m. 7709.54 
(in sotterraneo) in costruzione nel tronco da Borgotaro 
a Guinadi, della strada ferrata Parma-Spezia, in appalto 
alla Impresa Piatti Alarico. 


A tutto in 
dicembre gennaio Totale A farri 
Scavo: 1892 1893 
Avanzata superiore 7,353.55 60.85 7,420.40 289.14 
Avanzata inferiore 7,364.00 49.50 7,413.50 296.04 
Calotta ...... 7,316.00 62.00 7,378.00 331.54 
Strozzo . ..... 7,252.00 71.00 7,723.00. 386.54 
Piedritti ..... 7,220.80 71.50 7,291.80 417.74 
Sezione completa . 7,203.00 64.55 7,2607.50 442.04 
Muratura: | sa 
Calotta ...... 7,289.00 (66.00 7,355.00. 354.54 
Piedritti ..... 7,216.30 71.50 7,287.80 421.74 
Arco rovescio. . . 7,201.00 63.50 7,2604.50 445.04 


Imbocco Parma. — Le materie incontrate nella avan- 
zata continuano ad essere costituite da argilla con qual- 
che strato di schisto argilloso e con trovanti di arenaria. 
L'acqua è completamente scomparsa. In causa del gelo 
l'acqua del canale motore diminuì per vari giorni della 
sua portata, ed in conseguenza di ciò i meccanismi non 
diedero tutto il loro rendimento e l'aereazione della gal- 
leria lasciò a desiderare. 

Imbocco Spezia. — Le materie che si incontrarono 
durante il mese di gennaio p. p. nell’avanzata superiore 
e nel cunicolo inferiore seguitano ad essere formate da 
schisti abbastanza compatti. Si riscontrò qualche strato 
di arenaria e di schisto friabile con leggere infiltrazioni 
di acque che poi cessarono. ll gas fu abbondante fino al 
20 del mese, poi andò diminuendo. Anche a questo im- 
bocco l’aereazione lasciò qualche cosa a desiderare per 
gli stessi motivi che all’altro imbocco. 

I lavori di entrambi gli imbocchi, durante il mese di 
gennaio vennero spinti con alacrità. 

><Z 
Rete Adriatica. 
(Appalto dei lavori per la linea Aretina). 

La Società Italiana per le Strade ferrate Meridionali, 
esercente la Rete Adriatica, dovendo appaltare, per conto 
del Governo, i lavori relativi allo spostamento della linea 
Aretina fra l’Affrico ed il Mugnone e della stazione di 
Firenze Porta alla Croce avvisa che fino alle ore 3 pom. 
del giorno 6 marzo 1893 sì riceveranno presso la Direzione 
dei lavori, residente in Ancona, le offerte relative al detto 
appalto. 

L'appalto è regolato dai seguenti documenti: 


Schema di contratto-capitolato con inserta tariffa dei 
prezzi unitari; 

Capitolato generale tecnico di appalto per la costru- 
zione di strade ferrate; 

Capitolato generale amministrativo di appalto per la 
costruzione di strade ferrate; 

Pianta generale delle opere da eseguirsi, profili e se- 
zioni trasversali relativi; 

Piano parcellare ed elenco delle zone per le quali si 
è già ottenuto il decreto di occupazione, o che sì possono 
occupare in forza di amichevoli accordi coi proprietari. 

Detti documenti sono visibili presso la Direzione dei 
Lavori suddetta e presso la Direzione generale della So- 
cietà in Firenze. 

L’importo presunto dei lavori e delle forniture da ese- 
guirsi è di circa lire cinquecentosettantacinquemila. 

Il tempo utile per la completa ultimazione dei lavori 
suddetti è stabilito di giorni centottanta, naturali conse- 
cutivi a decorrere dal giorno in cui ne verrà ordinato l’in- 
cominciamento. 

Gli aspiranti dovranno presentare personalmente o tra- 
smettere per mezzo postale, in piego raccomandato, la loro 
offerta in diminuzione di un tanto per cento sui prezzi 
della tariffa. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 28,000 e quella 
definitiva in L. 57,500. 

>< 


Ferrovia Labriano-Sant' Arcangelo. 

(Preventivo per fornitura delle rotaie ed armamento di binario). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Fabriano a Sant'Arcangelo ha presentato al Ministero dei 
. Lavori Pubblici il preventivo per la fornitura delle ro- 
taie e dei materiali minuti che occorrono per l’arma- 
mento del binario di corsa e dei binari secondari delle 
stazioni dei due tronchi della predetta ferrovia compresi 
fra Fabriano e Pergola e fra Acqualagna ed Urbino. 

I quantitativi di materiale considerati nel preventivo 
di cui sopra sono 1 seguenti: 


Rotaie da m. 12.00 . . n. 9,039 a : 
Rotaie da m. 11.94 . . » 020 | opp, 4,344.000 
Stecche a corniera. . . » 20,450 » 177.915 
Chiavarde . . . .. » 41,200 » 33.990 
Piastre di controgiunto . » 20,520 » 41.040 
Piastre intermedie » 124,800 » 249.600 
Arpioni speciali . . . » 41,800 » 19.646 
Arpioni ordinari » 254,900 » 101.960 


>< 


Linca Alessandria-Arona. 

Progetto di costruzione di una tettoia nella stazione di Mortara). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione governativa il pro- 
getto per la costruzione di una nuova tettoia viaggiatori 
nella stazione di Mortara, lungo la ferrovia da Alessan- 
dria ad Arona. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
1. 160,300. La tettoia proposta è divisa in due campate 
di m. 16 caduna. Ciascuna campata è lunga m. 78.38, 
e cioè quanto il fabbricato viaggiatori, ed è sostenuta 
da 20 incavallature del. tipo Polonceau con puntoni e 
tiranti in ferro e controfissi in ghisa, poggianti sopra 
tre file di colonne pure di ghisa. Fanno parte della tet- 
toia due tende metalliche, la prima delle quali unisce 
la tettoia propriamente detta col fabbricato viaggiatori 
e copre il marciapiede che lo fronteggia; la seconda 
sporge dalla campata nord, e copre il binario di settima. 
Alla esecuzione dei lavori si propone di provvedere me- 
diante appalto a licitazione privata. 
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Linea Iscrnia-Campobasso. 
(Progetto d'appalto dei meccanismi fissi per stazioni). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Isernia a Campobasso ha sottoposto all'approvazione go- 
vernativa il progetto di appalto dei meccanismi fissi oc- 
correnti per le stazioni del tronco della predetta linea, 
compreso fra Bosco Redole e Boiano. I meccanismi da 
provvedere sono i seguenti: 

N. 10 segnali a distanza con relativa trasmissione della 
lunghezza totale di m. 7450; 

N. 1 gru da pesi della portata di 6 tonnellate; 

N. 3 sagome di controllo del carico dei vagoni; 

N. 1 davanzale per piano caricatore di testa; 

N.4 cancelli in ferro con colonne di ghisa, della luce 
dì m. 1.20; 

N. 3 cancelli in ferro della luce di m. 6; 

N. 12 barriere in ferro per case cantoniere; 

N. 10 tabelle monitorie in ferro e ghisa per passaggi a 
livello; 

N. 1 piattaforma del diametro di m. 9.50; 

N. 1 serbatoio in lamiera a tre vasche rettangolari della 
capacità ognuna di m. c. 15; 

N. 2 gru idrauliche; 

M.1. 280 di tubolatura in ghisa del diametro interno 
di mm. 15. 

La spesa totale preventivata ammonta a L. 41,000, 
delle quali L. 33,670.80 a base d'asta e L. 2920.20 a 
disposizione dell'Amministrazione governativa per impre- 
visti, 

><Z 
Icete Adriatica. 


(Progetto di lavori per la stazione di Campobasso). 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa un progetto di ag- 
giunte e modificazioni in stazione di Campobasso, in di- 
pendenza del servizio della nuova linea Isernia-Campo- 
basso. La spesa complessivamente preventivata per la ese- 


.cuzione degli occorrenti lavori ascende a L. 107,000, com- 


prese L. 11,481.79 rappresentanti il valore del materiale 
metallico di armamento. Alla esecuzione delle opere sì do- 
vrebbe provvedere mediante appalto a licitazione privata 
fra Ditte favorevolmente conosciute; salvo pei lavori di 
armamento da eseguirsi in economia. I lavori considerati 
in progetto sono: ampliamento della rimessa delle loco- 
motive; impianto di una nuova colonna idraulica; 1m- 
pianto di un nuovo binario pel carico e scarico diretto 
delle merci; impianto di due nuove piattaforme del dia- 
metro di m. 4.50; costruzione di un nuovo marciapiede ; 
prolungamento del magazzino merci a piccola velocità e 
dell’annesso piano cariratore scoperto e costruzione di un 
piano caricatore di testa; impianto di un nuovo peso 
bilico a rotaie continue della portata di 30 tonnellate (si- 
stema Bianco-Opessi). 
| >< 
Linca Asciano-Grosseto. 
(Progetto di rifacimento di binario). 


L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione governativa il pro- 
getto per il rifacimento di m. 4974 di binario in ferro, 
mod. V. 5, con materiale d'acciaio, mod. V. 4, da m. 9 
nel tronco fra le stazioni di Paganico e di Monte Antico, 
nella ferrovia Asciano-Grosseto. La spesa preventivata per 
tale rifacimento ammonta a L. 40,000, non tenuto conto 


,del valore del materiale metallico di armamento il cui 
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importo è preventivato in L. 106,100. Alla esecuzione dei 
lavori si dovrebbe provvedere in economia a termini del- 
l'articolo 65 del capitolato di esercizio. 
>< 
Ferrovia della Sicilia. 
(Programma per l'utilizzazione dei fondi governativi assegnati). 

Ci informano da Palermo che, in seguito alla assegna- 
zione fatta alla Società per le Strade ferrate della Sicilia 
di nuovi fondi per la provvista di materiale mobile e di 
esercizio di prima dotazione delle ferrovie complementari, 
nella somma complessiva di L. 2,000,000, di cui lire 
400,0 0 per l'esercizio 1852 93 e L. 1,600,000 per l’eser- 
cizio 1893-94, la Società medesima ha sottoposto all’ap- 
provazione governativa il programma per la utilizzazione 
dei fondi preindicati. 

Le L. 400,000 assegnate per l'esercizio 1892-93 ver- 
rebbero impiegate nell'acquisto di n. 5 locomotive di 
quarta categoria con tender separato dell'importo totale 
presunto di L. 360,000. Con le rimanenti L. 40,000 si 
provvederebbe all'acquisto di materiale di esercizio per le 
stazioni da aprirsi all'esercizio ed alle spese generali. Col 
fondo di IL. 1,600,000, assegnato per l'esercizio 1893-94 
si dovrebbe provvedere all'acquisto del seguente materiale: 
n. 4 locomotive a quattro sale accoppiate; n. 5 locomotive 
a due sale accoppiate con carrelli, per treni diretti; n. 6 
vetture miste di 1% e 2° classe, con ritirata e con freno 
continuo a vuoto; n. 10 vetture di 8* classe, con ritirata e 
freno ordinario; n. 10 carri a bagaglio con compartimento 
postale e ritirata; n. 40 carri chiusi per merci e bestiame 
con freno; n. 50 carri scoperti a sponde alte, con freno; 
n. 50 carrì scoperti a sponde basse, con freno. La spesa 
preventivata per l'acquisto di tutto il materiale suindicato 
ammonta a L. 1,518,000 e rimarranno perciò disponibili 
L. 82,000 per provvista di materiale d'esercizio delle sta- 
zioni e per spese generali. 

bei 
Rete Adriatica. 


Prospetto del materiale mobile in servizio al 81 di- 
cembre 1892 sulle linee della rete Adriatica. 
Specificazione del materiale 


I. Locomotive: 


In servizio 


A ruote libere . ? N. 48 
À quattro ruote accoppiate: 

con avantreno girevole . i » 136 

con asse portante . ì î ‘ » 282 
A seì ruote accoppiate . i i i » 425 
A otto ruote accoppiate. » 11] 
liocomotive-fenders per servizio dei treni: 

a quattro ruote accoppiate . ; » 4 

a sei ruote accoppiate . ; » 79 
Locomotive-fenders per manovre . . n 18 
Carrozze a vapore (Belpalre) . | » 2 

Totale . , N. 1105 

Proporzione per ogni chilometro di strada N. 0.196 

II. Carrozze: 

per servizio ordinario: 
Di lusso, saloni e dreak ; - N. 60 
Di 1* classe. 3 i 1 » 340 
Di 2* classe. o i » 503 
Miste di 15 e 28 classe. . » 512 
Di 3* classe. i » 1453 
Miste di 2* e 3* classe. i . » 7 
Di 4* classe. » 10 
Cellulari . 3 i » 6 
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Ridotte per uso delle RR. Poste: 


di 2* classe . 1 ) N. 25 
di 33 classe . | . . » 48 

per servizii economici: 
Di 1* classe. ” 1 | ; » 2 
Di 22 classe. 3 . | . » 2 
Miste di 13 e 2* classe. | I » 25 
Di 3° classe. ; . i » 167 
Miste di 15, 2* e 8* classe . » 1 
Di 8* classe con bagagliaio . » 7 
l'otale . . N. 3108 


Proporzione per ogni chilumetro di strada N. 0.561 
Ill. Bagagliai : l 


Ordinari N 611 
Con compartimento per da posta » 54 
Totale bagagliai . N. 665 

Proporzione per ogni chilometro di strada N. 0.118 
IV. Carri: Ei 

A scuderia . : i N. 93 
Per piccolo bestiame . i » 12 
Per merci e bestiame coperti i » 11522 
» scoperti a sponde alte . i » 4223 

» » a sponde basse. | » 2684 

» » con bilico. ; » 875 

» senza sponde. ? » 140 
Cisterna perliquidi (acqua, vino, petrolio, ecc.) » 261 
Per terra e ghiaia » 206 
»  spazza-neve . | . 27 
Con sagoma per visita gallerie | i » 4 
Con gru » 43 
Per merci scoperti a due sterzi i . do 
Diversi 1 | . . » 42 
Totale . N. 20, 579 

Proporzione per ogni chilometro di strada N. 8.648 


et 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità possa 
approvarsi il progetto compilato dalla Amministrazione 
delle Strade ferrate meridionali relativo a lavori di con- 
solidamento della ferrovia Udine-Pontebba, al chilometro 
66.324 presso il Rivo Grande Abrasione. La spesa pre- 
ventivata per la esecuzione dei lavori, ai quali si potrà 
provvedere nei modi proposti dalla Amministrazione so- 
ciale, ammonta a L. 61,000 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti di 
collaudo e di liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla 
Società Veneta di imprese e costruzioni pubbliche di Pa- 
dova, per la costruzione di una condotta d’acqua in ser- 
vizio della stazione di San Piero a Sieve e delle case can- 
toniere comprese fra la detta stazione e la galleria di Pra- 
tola lungo la linea da Faenza a Firenze. 


"a 
Conferenza per l'orario estivo per i laghi lombardi. 


Il giorno 10 del prossimo mese di marzo avrà luogo 
presso il Circolo ferroviario di Milano, la consueta con- 
ferenza fra i rappresentanti delle Amministrazioni inte- 
ressate, per la formazione dell'orario estivo delle corse 
sul laghi della Lombardia e delle linee ferroviarie e di- 
ligonze che vi affluiscono. 


Tariffe ferroviarie italiane. 

(Estensione di tariffa alla stazione di Costigliole (Saluzzo)). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha disposto che la stazione di Costigliole-Saluzzo 
venga ammessa al godimento delle serie A e B della 
tariffa locale n. 410 P.V. in base ai seguenti prezzi: 
Da Costigliole Saluzzo a Serie A Serje B 
Napoli e viceversa per tonnellata L. 57.85 L. 50.47 

i (Proposta di morlificazione). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto di quelle delle ferrovie del Me. 
diterraneo e della Sicilia, ha presentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici la proposta per modificare l'intestazione 
della tariffa locale n. 601, piccola velocità, e l'annotazione 
posta dopo la voce « vetri, bicchieri, ecc. » nella nomen- 
clatura e classificazione delle merci. Lo scopo della pro- 
posta modificazione è quello di togliere ogni possibile 
dubbio circa l'applicazione dei prezzi della tarifta locale 
n. 601 predetta, la quale, come è noto, è applicabile sol- 
tanto alle bottiglie, bottiglioni e barili di vetro nero. 

| >< 
Istanza della Camera di Commercio 
di Reggio Calabria. 

Ci serivono da Reggio di Calabria che quella Camera 
di Commercio ed Arti, in considerazione che, mentre una 
grande diversità di valore esiste fra l'agro o sugo greggio, 
o crudo, di limone, di arancio e simile e quello concen- 
trato, la merce della quale trattasi, agli eftetti della 
tarifia ferroviaria, è considerata senza distinzione (ciò 
che è di grande incaglio allo sviluppo dei trasporti del 
sugo greggio di agrumi dai luoghi di produzione alle 
fabbriche di concentrazione), ha presentato istanza al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere che 
la voce attuale del repertorio ferroviario sia divisa in 
due, considerando nella prima il sugo greggio o crudo, 
e nella seconda quello concentrato, mantenendo per que- 
st'ultima voce la inscrizione nella terza categoria, ed 
istituendo per la prima una tariffa speciale, e possibil- 
mente una tariffa locale per le piccole percorrenze. 

Ca 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, ha dato 
parere favorevole sui seguenti affari: 

(Adunanza del 18 febbraio 1893): 

Progetto e domanda di concessione di una ferrovia da 
Rezzato a Vobarno; l 

Progetto per la costruzione di un ponte a Crescentino 
fra le provincie di Novara e Torino. 

(Adunanza del 22 febbraio 1893): i 

Progetto definitivo della tramvia a vapore da Gioia 
Tauro a Cittanova; 

Progetto per la costruzione della tettoia metallica pel 
fabbricato viaggiatori della stazione di Trapani; 

Progetto per la costruzione di pozzi a sei case canto- 
niere lungo la linea Taranto-Reggio, ed acquisto di una 
zona di terreno circostante la casa cantoniera al chilometro 
350.243 della stessa linea. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Fer-rovio Sicule. — Misure di sicuresza. — La 
Direzione delle Ferrovie Sicule ha disposto che in tutte le 
vetture di 1% e 2° classe sia praticato un finestrino mobile 
a vetri, che non solo permetta di vedere, ma che, apren- 
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dosi e chiudendosi a volontà dei viaggiatori, lasci udire la 
voce da uno scompartimento all’altro. Questo provvedimento 
è stato adottato in seguito al truce assassinio del commen- 
datore Notarbartolo, sul quale regna ancora il più buio 
mistero, non ostante il vistoso premio promesso a coloro 
che indicheranno i colpevoli. 

— Ferrovia Corleone-San Carlo. Il ministro Genala 
ha così telegrafato al Presidente della Deputazione provin- 
ciale: « Prego la S. V. di voler venire o mandare un rap- 
presentanie in Roma, munito di regolare mandato, per con- 
cordare e definire la concessione della ferrovia Corleoue- 
San Carlo. Gradirei fosse firmata la concessione entro la 
settimana. Gradirei risposta ». La stessa notizia fu mandata 
dal ministro Finocchiaro al Municipio di Chiusa Sclafani, 
interessato in quella linea. 


Ferrovia Rezzato. Vobarno. — In merito a questa 
ferrovia di cui abbiamo dato notizia nel n. 53 del Monitore 
sappiamo che il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 
preso in esame il progetto di massima presentato dalla 
Ditta A. Migliavacca e C. ferriera di Vobarno, lha ritenuto 
meritevole d'approvazione con alcune avvertenze, opinando 
in pari tempo che se ne possa accordare la concessione 
alla predetta Ditta senza alcun sussidio da parte dello Stato. 

La progettata Luea parte da Rezzato ove la Ditta Miglia- 
vacca possiede un cantiere, collegato colla ferrovia Brescia- 
Verona, costeggia il Naviglio Bresciano ed il fiume Chiese 
e raggiunge lo stabilimento delle miniere di Vobarno, dopo 
un percorso di km. 25 990. 

Oltre il predetto stabilimento, la ferrovia, mercè le sta- 
zioni di Rezzato, Goglione, Gavardo "l'ermini e Vobarno, 
servirà il fanificio del Bostone, i cotonifici di Villanova e 
Roè, il gran mulino e setificio di Gavardo, le fucine di Go- 
slione, le cartiere di ‘Toscolano ed i Comuni latistanti. 

Le opere d’arte proposte sono: 3 ponti a travata metal: 
lico sul Chiese, un cavalcavia in ferro di luce m. 18, un 
ponte di m. 15, due di m. 10, quattro di m. 6, uno di 
in. 5, due di m. 4, cinque di m. 3, diciotto di m. 2, € 
47 tombini di m. 4 di luce. 

L'importo complessivo previsto per la costruzione di questa 
linea è di L. 1,800,000. 


Ferrovia Siracusa-Licata. — Della visita di ri- 
cognizione del tronco Terranova-Comiso che, come annun- 
ciammo nelle nostre Informazioni particolari del numero 

recedente, avrà luogo nei primi di marzo p. v., saranno 

incaricati il R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Pa- 
lermo cav. Stefano De Casa ed il R. Ispettore tecnico per 
le costruzioni ferroviarie in Sicilia sig. cav. Pasquale Bo- 
namino. La visita di ricognizione del predetto tronco sarà 
preceduta dalle prove delle travate metalliche, 


Ferrovia Bologna-Verona. Il Consiglio Superiore 
ha definitivamente approvato il progetto d’appallo per la 
costruzione del tronco Poggio Rusco-S. Felice della ferrovia 
Bologna-Verona dell'ammontare complessivo, escluso il ma- 
teriale metallico, di L. 2,399,000. 


Ferrovia santhia-Borgomanero-Intra. — 
Il Comitato per la ferrovia Santhià-Borgomanero-Intra si 
riunì il 17 corrente in Torino sotto la presidenza del sin- 
daco Voli, suo presidente onorario. 

D pu sentito con dispiacere della indisposizione del pre- 
sidente effettivo, sen.tore professore Pacchiotti, cd avergli 
andato gli auguri di efficace ristabilimento in salute, no- 
ininò per acclamazione a vice-presidente l’on. ing. Severino 
Casana. 

Aperta la discussione su quanto si possa fare per affret- 
tare l'effettuazione della linea, dopo un esame accurato 
della situazione, conchiuse coll’approvazione del seguente 
ordine del giorno proposto dall'on. ing. Severino Casana. 

« Il Comitato per la ferrovia Santhià-Borgomanero-Intra; 

« Ricordando che il Consiglio comunale di Torino, legit- 
timo rappresentante dell'interesse di questa città — senza 
escludere la convenienza di altre linee di collegamento colle 
regioni circostanti — constatò la necessità della linea San- 
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thià-Borgomanero-Intra, nelle adunanze del 16 giugno 1871, 
15 gennaio 1873, 16 aprile 1879, 29 maggio1882, 17 gen- 
naio 1883, 22 giugno 1883, 21 aprile 1884, 14 novembre 
1884, 19 ottobre 1887; 

« Rammentando che esso ripete la sua esistenza dalla 
deliberazione del 12 novembre 1887 del Censiglio comu- 
nale di Torino, il quale votò pure il 26 dicembre 1888 
un soccorso a fondo perduto di lire 640 mila per la co- 
struzione di quella linea; 

« Alferma nuovamente l'assoluta convenienza per Torino 
della costruzione della linea Santhià-Borgomanero-Intra, 
massime in vista dell'eventuale apertura del valico del Sem- 
pione; 

« Dichiarasi pronto a dare, sotto gli auspici della città 
di Torino, il concorso della sua opera a qualunque inizia- 
tiva seria che dia fiducia dell’effettuazione anche parziale, 
della linea Santluià-Borgomanero-Intra ». 


Stazione ferroviaria di Rimini. — Il Con- 
siglio municipale di Rimini ha vivamente interessato il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici a voler provvedere all'amplia- 
mento ed alla sistemazione della stazione ferroviaria me- 
diante l'ingrandimento del fabbricato viaggiatori e l'aumento 
det binari e con più adatti e definitivi assetti del servizio 
di trazione allo scopo di rendere la stazione e le officine 
meglio acconcie ad un sicuro, pronto e comodo servizio in 
relazione alle esigenze del movimento sempre in aumento. 


e 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia della Valsugana. — Il progetto di 
legge per la costruzione della ferrovia da Trento per la Val- 
sugana e per le Tezze fino a Bassano, in congiunzione con 
la rete italiana, sarà presentato al Parlamento austriaco nello 
scorcio di questa Sessione (1). 

Il Consiglio d'Amministrazione delle ferrovie dello Stato 
esaminò gli articoli del compromesso e «dichiarò aderirvi. 
Contemporaneamente fu nominato un Comitato incaricato di 
condurre a termine queste trattative, come pure le nego- 
ziazioni con il Governo sulle questioni che concernono la 
rete di complemento. 


Ferrovia del Gottardo. — /rodolti di gennaio 
1893, — H movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(266 chilom.), nel mese di gennaio 1893, confrontato con 
quello dello stesso mese 1892, fu il seguente: 

1893 Gennaio 1892 


’asseggieri trasportati , Num. 71,590 11,134 
» introito . . L. 181,500 188,607.47 
Bagagli e cadaveri... Tonn. 195 200 
» introito . . LL. 15,000 17,139.20 
Bestiame trasportato . . Capi 2,110 6,00 
» introito . . .° LL $,000 24 914.21 
Merce trasportata =. . Tonn. 46,700 00,344 
» introito . . . L. 0£9,000 095,581. 70 
Introito complessivo . » 750,000 $26,302.64 
» chilometrico. . » 2,819.50 3,106.40 
Proventi diversi. . . - » 50,000 02,285.23 
Introito generale. . . » 800,000 878,587.87 
Spesa complessiva. . » 040,000 038,270.45 
» chilometrica . » 2,0£8,87 2,023 93 
Introlto nello . . . » = 225,000 340,311.42 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie francesi. — Ze ferrovie d'interesse locale. 
— Il Ministro dei Lavori Pubblici francese ha pubblicato 
il risultato dell'esercizio delle ferrovie d'interesse locale 
durante il primo semestre del 1802. 

Questa rete è divisa in 05 imprese cd aveva una lun- 
ghezza, al 30 giugno 1892, di 3,450 chilometri, cioè 224 chi- 
lometri di più del 1891, 


(1) Vedi « Cronaca parlamentare » di questo numero. 


Le spese d'impianto ammontavato alla somma di franchi 
360, 762,961. 

I prodotti lordi furono di fr. 7,375,207, con una spesa 
di 6,883,659 fr. Il prodotto lordo chilometrico è stato di 
2,193 fr., 52 franchi di più del 1891, ed il prodotto netto 
è slato di 140 fr. contro 84 del 1891. 

La rete secondaria della Gironda. — La rete locale della 
Gironda, che è esercitata dal 1884 dalla Societa generale 
delle ferrovie economiche, che nel suo inizio pareva dovesse 


dar cattivi risultati, ha migliorato sensibilmente i suoi pro- ‘ 


dolti. 

Lo specchio seguente, che ricapitola il prodotto chilome- 
trico della rete girondina, dall'apertura all’esercizio della 
prima linea nel gennaio 1884, ne è la prova: 


Anno e? Altea 
1884 74 ki. 1,910 fr. 
1885 142 4,90 
1886 251 2,356 
1887 23 3,158 
1888 277 3,637 
1889 289 4,114 
1890 315 4,054 
1891 315 4,456 
1892 315 4,860 


Ferrovie inglesi. — /rojelti di strade ferrate sot- 
lerrunee. — Le Compagnie di strade ferrate hanno presen- 
tato alle Camere inglesi otto progetti di ferrovie sotterranee 
a Londra. Eccone l’enumerazione. 

1. Il Central London Railway, che traversa i più ricchi 
quartieri di Sheperd’s Bush all’ovest fino a Liverpool street 
ove raggiunge il termine del Norih London e del Great 
LFastern; 

2. ll Baker street and Walerloo Railway, che parte 
dalla stazione del Metropolitano e attraversando Portland 
place, Oxford circus, Regent street, Piccadilly circus, Cha- 
ring cross, raggiunge Waterloo stazione; | 

3. Estensione del Cily and South London, per i ser- 
vizi di treni elettrici stabiliti su questa linea, e metterla 
in comunicazione con il Brighton ed il South Eastern alla 
stazione del ponte di Londra; 

4. Il Great Northen and Cily Railway, per un ser- 
vizio di circonvallazione fra Finsbury Park e Moorgate street; 

o. L'Hampshadl Saint-Pancras and Charing Cross Rai- 
way, assicurante il servizio di tre grandi linee del Nord ; 

6. I Waterloo and Bily Railway; 

7. Il Clapham Junction and Paddington Railway, che 
solleverà senza dubbio delle obbiezioni vivaci da parte dei 
professori dell'Osservatorio di Sout®l Kensingion, in causa 
delle vibrazioni difficilmente evitabili ; 

8. L'Edgeware road and Victoria Railway, che parti- 
rebbe da Brondesbury presso il Midland Railway ed inero- 
cierebbe il North Western, il Metropolitano ed il Central 
London. 


Metropolitano aerco. — // Liverpool Overhead 
Railway. — In merito a questa ferrovia elettrica aerea, 
di cui abbiamo annunciato l'inaugurazione nel n. 6 del Mo0- 
nitore, aggiungiamo qualche particolare tecnico fornitoci 
dai giornali inglesi. 

I lavori della linea incominciarono nel 1889; essa ri- 
chiedette l'impiego di circa 25,000 tounellate di ferro. La 
corrente elettrica è trasmessa dalla stazione generatrice 
lungo la ferrovia da un conduttore in acciaio che posa su 
isolatori di porcellana sopportati sopra barre trasversali iu 
legno tra le rotaie di ciascuna linea. La presa della cor- 
rente per i motori, situati nelle vetture medesime, si ef- 
fettua per mezzo di collettori sospesi di metallo clic scor- 
rono sul conduttore. 

Le vetture sono illuminate elettricamente e munite di 
frenì Westinghouse, essendo l'aria compressa racchiusa in 
un recipiente posto sul treno e rifornito ogni giorno. 

Coi viaggiatori, un treno pesa circa 40 tonnellate. 

Ogni dieci minuti parte un treno. Il prezzo è di 2 e 3 deniers 
(0.20 e 0.30) per tutto o parte del tragitto. 
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Stazione di Winterthur. — Il Consiglio Fede- 
rale ha approvato, in una delle sue ultime sedute, il pro- 
getto di ampliamento della stazione ferroviaria di Winter- 
thur (stazione passeggieri e di rimessa). Secondo il pro- 
gello approvato, quest'ampliamento importerebbe una spesa 
di fr. 2,152,000. 


Notizie Diverse 


Bonifica di Burana. — Il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ha approvato con alcune avvertenze, i 4 pro- 
getti dei canali principali per lo scolo nel nuovo Burana 
dei terreni della provincia di Mantova, posti alla destra del 
Po, ed aventi la superficie complessiva di circa 15 mila 
ettari. 

L'ammontare complessivo di questi progetti, la di cui ese- 
cuzione viene concessa, in base alla legge 30 dicembre 1892, 
al Concorso interprovinciale appositamente costituitosi, è di 
L. 670 mila, delle quali L. 448,691 a base d’appalto, e 
L. 221,309 per espropriazioni, spese impreviste, di assi- 
stenza, ecc. 


Avviso di concorse. — È aperto il concorso per 
esame a tre posti di computista di 2° classe nel Ministero 
dei Lavori Pubblici con l’annuo stipendio di L. 2000, nonchè 
a quegli altri che potranno rendersi vacanti nella stessa 
classe fino al 34 dicembre 1893. 

Gli esami avranno luogo in Roma ed incominceranno il 
giorno 4 aprile prossimo venturo. 


La produzione mineraria dell’Italia. — In 
attesa della consueta relazione statistica, la Direzione delle 
miniere ha pubblicato alcune tabelle sulla produzione mi- 
neraria nel 4891, da cui risulta che in detto anno le miniere 
attive in tutto il Regno furono 977, che dettero una produ- 
zione totale di 1,222,131 tonnellate per un valore di lire 
79,890, 726; impiegando 58,453 operai e adoperando 27 mo. 
tori idraulici della potenza complessiva di 492 cavalli, e 234 
motori a vapore della forza di 4350 cavalli, 

Ecco il dettaglio: 


Numero Nuinero 

Prodotli delle miniero Quantità Valore degli 

allive tonnellate lire operai 
Minerali di ferro. .... 43 216,496 2,767,187 2,209 
» di manganeso . 5 2,429 64,505 127 
» sl rame. .... 28 53,059 2,829,334 2,050 

i zinco. .... 120,685 12,720,605 È 
di piombo . . . pula 30/233 5,9847231 10,502 
» di argento... 10 2,006 1,973,484 1,278 
» di oro... ... 2 7,729 461,373 440 
» di antimonio. . 27 782 323,219 357 
Mercurio ......... 11 330 1,7»2 000 974 
Pirite di ferro. ..... 4 19,868 2:0,588 458 
Combustibili fossili. ... 89 289,287 2,205,851 2,386 
Sollo: «Ciani 611 394,528 44,525,456 35,813 
Salgemma ........ 18 31,285 379 450 367 
Sale di sorgente. .... 2 9,258 266,918 139 
Asfalto, bitume. ..... 10 28,180 678,900 719 
Petrolio... ....... 10 1,155 348,100 251 
Acque minerali... ... 1 3,586 23,355 7 
Allumite ......... 1 4,000 19,200 75 
Acido borico ....... ) LI 1,775 887,500 594 
Borace ..... LEE | 2,056 1,5336,400 n 
Grafito. esca i 12 2,415 32,965 67 
Totale . 


977 1,222,131  79890,726 58,453 


E piroscafi perduti nel 18992. — Dilla statistica 
compilata dal Bureau Veritas sui sinistri marittimi rileviamo 
che. nell’anno 1892 andarono perduti 148 vapori per un 
tsnnellaggio complessivo di 132,962 tonnellare, ripartiti 
per nazionalità nel modo seguente: 82 inglesi, tonn. 80,431; 
13 francesi tonn. 9,733; 11 germanici tonu. 12,400; 7 nor- 
vegesi tonnellate 6,798; 6 spagnuoli tonn. 6,516; 6 svedesi 
tonn. 2,789; 7 americani tonn. 4,154; 4 brasiliani ton- 
nellate 2,000; 3 giapponesi toun. 1,124; 2 portoghesi ton- 
nellate 256; 2 greci tonn. 2,840; 4 argentino tonn. 200; 1 


—_— — — n — - e n e _— —_ C+ 


austriaco tonn. 788; 1 chinese tonn. 739; 1 danese ton- 
nellate 766; 1 russo tonn. 1,428. 

Nei 5 anni precedenti il 1892 si ebbero invece nelle per- 
dite di piroscafi i seguenti dati: 


nel 1887 N. 183 Tonnellaggio 157,767 
» 1888 » 162 » 118,978 
» 1889 » 209 » 161,962 
» 1890 » 200 » 168,305 
» 1891 » 208 » 173,862 


Il 1892 va segnalato in modo speciale per la perdita di 
grandi vapori splendidamente equipaggiati, facenti il ser- 
vizio postale e di passeggeri. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. —— Lavori c F'orniture 
per L'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 107,000 * progetto di lavori per la stazione 
di Campobasso; 
1. 19,760, per eseguire i seguenti lavori di completamento nel 
tronco da Terno a Calosso della ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno: 
a) costruzione di un muro di sponda e di due briglie nell'alveo 
del torrente Buliga; 
b) costruzione d’una platea al manufatto al km. 6 432.51; 
c) rivestimento e sistemazione di un tratto d’alveo del torrente 
Ie, e costruzione di un ponticello per accesso a fundi privati; 
Proposta per il ricambio di 11 lungherine in ferro, lesionate, e per 
a sistemazione dell'armamento del ponte sul Bacchiglione al chilometro 
117.288 da Bologna, della ferrovia Bologna-Padova. 


Kete Mediterranea. — L. 160,000 * progetto per la costruzione di 
una tettoia-viaggiatori nella stazione di Mortara; 

L. 106,100 * progetto di rifacimento di binario pel trunco 
compreso fra le stazioni di Paganico e di Monte Antico della linea 
Asciano-Grosseto; 

I,. 60,000, per la costruzione di un binario di sicurezza nella sta- 
zione di Vernante, lungo la ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

L. 14,500, per l'esecuzione di opere di completamento del tronco 
da Cuneo a Borgo S. Dalmazzo, nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

L. 14,100, per la costruzione di un muro di difesa dal mare, fra i 
km. 452.992 e 453 179 della linea T'aranto-Reggio, fra le stazioni di 
Saline e di Lazzaro; 

L. 8050, per la sistemazione della trincea fra le progressive 
10.732.75 e 10.919.24 della ferrovia Roma-Pisa; . 

L. 2373, per l'esecuzione di lavori di difesa della sponda destra a 
monte del ponte sul Sesia, per la linea Torino-Milano, fra il pennello 
Marazio e l'argine dell'Isola; 

1,.1700, per l'impianto di tre comunicazioni telefoniche nelle nuove 
Officine di T'orino; 

I. 1500, per la ricostruzione dei muri d'ala, a valle del ponte 
Sant'Anna dei Muratori, al km. 307.932 della linea Taranto-Reggio, 
fra le stazioni di Bianconovo e di Brancaleone; 

Progetto dei lavori occorrenti per provvedere di acqua potabile 
n. 6 case cantoniere, fra le stazioni di Bagnara e di Palmi, nella fer- 
rovia da Reggio a Castrocucco. 


Rete Sicula. — L. 400,000 * provvista di materiale mobile e d’eser- 
cizio dì 1° dotazione delle ferrovie complementari (esercizio 1892-93). 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Isernia-Campa- 
dasso. — Progetto * di appalto di meccanismi fissi per la linea 
suddetta. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Fabriano 
a Sant Arcangelo. — Progetto * di appalto dei materiali minuti 
di armamento. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Kete Mediterranca. — L. 24,400, per costruzione galleria artifi- 
ciale fra le stazioni di Romagnano e Balvano; 
 L. 10,322.39, per riparazioni danni arrecati alla ferrovia dall'al- 
none del 3 ottobre 1891, fra i chilometri 12 e 19 della linea Napoli- 
oli. 
L. 5250, per costruzione acquedotto al km. 204.322 fra Cam- 
pomaggiore e Calciano; 
L. 1350, per completamento argine stradale fra i km. 43.633 
e 43.718 della linea Reggio-Castrocucco. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica. — Appalto * dei lavori per la linca Aretina. Im- 
porto L. 575,000. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Medlit-rranca (7 febbraio). —- L'appalto dei lavori di costru- 
zione di un muro di difesa dalle mareggiate dal chilometro 372,959 al 
chilometro 375.609 fra Siderno e Gerace della linea T'aranto-Reggio fu 
aggiudicato alla Ditta Morabito Rocco e Carmelo di Scilla col ribasso 
del 20.76 0/0 su L. 41,500 (V n. 4). 

— (9 febbraio). — I lavori necessari all'ampliamento della stazione 
di Asti furono aggiudicati alla Ditta Caroggio Angelo di Cornigliano 
Ligure col ribasso del 12.50 0/0 su L. 229,000. 

Alla Ditta Peresrini ing. Enrico di Milano, col ribasso del 
26 040 sui prezzi di tarilla, l'appalto per la sistemazione trincea di 
Crenna (linea Gallarate-Lavenc). 

l'ete Adriatica (15 febbraio). — L'appalto dei lavori per la variante 
dell'abbeveratoio al chilometro 41.855 della linea l’escara-Aquila fu 
aggiudicato alla Ditta Moschetti Origine col ribasso del 25.01 00 


su L. 25,000. 
9. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Meditrrranea (Seduta del Consigl'o del 24 corr.). — Con 
la Ditta Guidi Serafino di Milano, | er fornitura di mobili di noce 
a lucido e mobili coperti di stolta e pelle; 

Con la Ditta Filippo Tassara e tigli di Voltri, per fornitura 
di 125,000 piastre di ferro colato, intermedie ordinarie per l'arma- 
mento mod. 2; 

Con la Società Metallurgica di Sestri Ponente, per la fornitura 
di Cg. 250,000 di ferro laminato in barre; 

Con la Ditta Ruffinoni Cesare di Susa, per fornitura di Cg. 
200,900 di ferro in masselli; 

Con la Ditta Vignolo Salvatore di Sampierdarena, per costru- 
zione ponte provvisorio in legname sul torrente Polcevera per Sam- 
pieraarena e Cornigliano; 

Con le fabbriche unite dl biacche e colori di Genova, per for- 
nitura di 1500 cassette di biacca fina in pani; 

Con la Ditta Filippo Tassara e figli di Voltri, per fornitura 
di Cg. 50,00) di ferro laminato in barre; 

Con lo Stabilimento Metallurgico di Piombino, per fornitura 
di Cg. 30,000 chiavarde a testa sferica per stecche inod 2; 

Con la Badische Maschinen Fabrik et Eisengiesserei di Dur- 
lach, per fornitura di I macina per triturare le terre della fonderia 
e di 2 macchine per staffare i pezzi di fondita 


II. —l Opere pubblichc 
c provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Palma Montechiaro 11° marzo, ore 11 antim., 
1" asta). — Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione e costru- 
zione di un tratto del Corso Odierna dal Cantone Gallo al Cantone 
Vizzini e delle vie traverse. Importo L. 30,000. Cauzione provvi- 
soria L. 3000. l'atali 18 marzo, ore 11 ant. 

Mun'cipio di Afragola (2 marzo, ore 11 ant., 2° asta per de- 
serzione 1° asta). — Appalto dei lavori di prolungamento del Corso 
collettore dall'ingresso della via Firelli fino alla Croce dopo la chiesa 
di Sant'Antonio (V. n. 6). 

Geni» Militare — Roma — (3 marzo, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di adattamento di parte del fabbricato 
di San Calisto, per la lavanderia a vapore del presidio di Roma. 
Importo L. 29,000. Cauz. L. 3000. 

Municipio di Taranto (4 marzo, ore 11 ant, 1“ asta). -- Ap- 
palto di tutte ll»: opere e provviste occorrenti per la costruzione 
del 2° e 3” piano dell’edifizio detto Orfanotrofio. Importo 1. 471,397, 16. 
Cauzione provv. L. 3000 Cauz. def. 1. 50,000, Fatali 15 marzo, 
ore 12 merid. 
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Municipio di S. Remo (6 marzo, ore 11 ant., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto della costruzione di un fognone 
ci nell'alveo del torrente San Romolo. Importo L. 47,267.55 
(V. n. è) 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Perugia (6 marzo, 
ore 10 ant., fatali) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale N. 204, da Orte 
ad Amelia, compreso fra il confine territoriale Orte-Amelia e la 
strada comunnle del Camposanto presso Amelia (mt. 7342.31). Im- 
porto ridotto L. 96,692.89 (V. n. 2). 

Amministrazione provinciale dell'' Unbria — Perugia — (10 marzo, 
ore 10 ant., 1° asta), — Appalto dei lavori per la correzione del 
tratto della strada Flaminia per Fossato, dal passo a livello della 
ferrovia Roma-Ancona alla città di Nocera Umbra. Imp. L. 62,339.59. 
Se provv. L. 6000. Cauz. def. il decimo. Fatali 25 marzo, 
ore 10 ant. 


II. — Norniture diverse. 
Aste. 


Lahvratorio P.rotecnico — Capua — (9 marzo, ore 10 1{2 ant., 
unica e definitiva). — Fornitara di kg. 1300 di ottone in verghe 
diverse a L. 2. Cauz. L 260. Consegna a giorni 30. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
Febbr. 18 Febbr. 25 


Azioni Ferrovie Meridionali . T.. 660 663 
» » Mediterrance . . . ... » 534 536.50 
» . Sicule. . LL... » 619 610 
» » Sarde (preferenza) 3 o — 285 
. » Palermo Marsala-Trapani . o 330 325 
Buoni Ferrovie Meridionali. 4 di = 551 50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . +» 287.50 22.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani  » 320 326 
» » » 2* emiss. » 302 312.50 
» » Centrale Toscana. o 517 16.50 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0j0 . » 46350 464 
n) » Sicule 4 0[0 oro . » 435.50 437.50 
. o Meridionali . » 31450 315.50 
» » Sarde, serie A. » 208.50 308.50 
» . » serie BR. n 305 306 
1) » » 1879 » 309.21 310.50 
o » Pontebba » 456 456 
s » Nord-Milano . » 260 260 
. » Meridionali Austriache. » 335 396.25 
» o Gottardo 4°/,. » 103.50 103.30 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Ferrovie del Monferrato. — La Guzzetta Ufficiale del Regno 
del 21 febbraio, N. 43, pubblica la distinta delle azioni del tronco 
ferroviario Cavallerimaggiore-Bra e della ferrovia Cavallermaygiore- 


alessandria. 
Saranno rimborsate dal 1° luglio p. v. 


Da tale epoca saranno pure rimborsate le azioni della Bra-Can- 


talupo e Castagnole--Mortara. 
CONVOCAZIONI. 


Società FeikoviaRIE, TramviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


5 marzo. — Tramvia Mestre-S. Giuliano. — Assemblea gene- 
rale per le ore 1 pom. nelle sale della Rorsa in Venezia. 
5 marzo. — Tramways di Trapani. — Assemblea generale or- 


dinaria per le ore 1 pom. in Trapani. 


5 marzo. — Tramways di Verona. — Assemblea generale ordi- 


naria per le ore 1 pom. nella sede sociale a Porta Vescovo. 
- Tramways a vapore nella Provincia di Torino, 


12 murzo. 


— Assemblea generale ordinaria per le ore 9 ant. nella sede so- 


ciale in Torino, via Sacchi, 50. 


20 marzo, — Strada ferrata centrale e Tramvie del Cana- 
vese. — Assemblea generale ordinaria per le ore 3 pom. nella sede 


sociale in ‘Torino, via Alfieri, 15. 


Società Minekarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


5 marzo. — Società Anonima per imprese minerarie. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 10 1j2 ant. nella sede in 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI D. DEL LE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA:E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 4 Decade — dal 1° al 10 Febbraio 1898 


hi 
WkTE Pitta NCOR 1 8.K 


iaia sa _ TREIA PA ì a ai da A E “a Mepia 
GRANDE Piocori ricotta i ner 
ANNI | Viacaratori O BaaaaLi VWalodii VWioicisi | divonai | TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 737.148 72 35.058 06 258.425 77 1 211.632 64 12.130 32 2.255.295 51 | 4.261 00 
1892 694.490 66 34.126 54 242.496 10 | 1.172.097 64 13.179 85 2.157.290 80 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 42.65806) + 1.831 52/4 15.929 67 | + 38.035 00 | — 1.049 5t | + 98.004 7: | + 35 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 2.778.653 92 138.802 43 1.045.091 84 4.645.539 27 44.880 86 8.652.059 S2 | 4.261 00 
1892 2.790.167 02 | 128.751 84 1.028.887 12 4.612.789 24 50.338 50 8.611.963 72 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 _ 11.513 10 | +- 10.021 09 | + 16.204 72 | + 3174103 | — 5.457 64 | + 40. 996 10. 04 35 00 
tes UE <€o ki eo sSgEGSGE SUE A 1c E 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 49.800 23 1.122 4 15.512 50 | 91.105 02 | 1.998 08 159.628 82 | 1.147 40 
1892 45.037 40 1.017 02 | 14.139 20 84,319 18; 1.837 39 149.370 19 906 00 
Differenze nel 1898 + 483285 | + 105 92 | + 1.373 30 | + 6.785 84 | +00 160 69 | + 13.258 63 | -4- 151 40 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1893 183 595 08 3.961 07 60,280 87 347.643 BA | 4.587 64 (09.068 50, 1.142 46 
1892 172,952 69 3.631 D4 4.771 49 329.789 35! 4272 96 565.418 U3 996 00 
Differenze nel 1893 - Fo 1061239! + 32953 | + 5.509 38 | + 17.854 49 | + 314 68 | + 34.650 47 -+ 146 46 
EPeito portera EBREI CIILLOMLEAFRO 
_—_r———————r———r  —_= — = "=: _= 
RETI RIUNITE 
PRODOTTO a i 
Esercizio | Esercizio Diana 
corrente precedente | o 
della decade, LL... 6, 446 51 441 15 + 5 36 
rIAGSUOtIVO. . L... 6, 20 1.912 43 1.797 45 —_ 15 02 
d È P 
SOCIETA ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
‘ (#3 . 
22° Decade — Dal 1° al 10 Febbraio 1893 
RETE PIRINC BALE 
eee ZETA dara CoxFnonto —— —— 
ANNI — | Viacaratori BacaaLI | v Guaxpr v Piccola | d f Turno | TOTALE dei chilom. piu col prodotto totale 
Li RRROLTA A i esercitati | POF SONO. | dell'Esercizio 1890-91 
: PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 82.575 00 1,859 00 11,752 00 118.887 00 74 00 2:5,147 00 609 00 353 00 | 1893... L. 215,147 00 
1892 92,550 01 1,777 00 8,487 00 119,688 00 600 00 2:3,102 00 609 00 366 00 | 1891... » 203,543 00 
Differensa nel 1893 — —9,97500 {+ 8200]+ 3,25500f—  s0100f— 52600|— 7,955 00 » |- 1300] rigerinjt 11040 
PRODOTTI DAL Io LUGLIO 92 AL 10 FEBBRAIO 1893 
1892-93 2,135,733 00 | 46.238 00 248,213 00 | 2,617.098 00 | 19,350 00 { 3.066.130 00 609 00 8.320 09 [| 1892-93. L.5.066,630 00 
1891-82 2,199,259 00 | 46,614 00 | 255,413 00 | 2.614.529 00 | 20,722 00 | 5,136.537 00 GUY 00 8,434 00 | 1890-91. »4,848,320 00 
e VIE VERA E LIS Mia ra sh 
Differenza nel ME 63,526 00 {— 376 00 fj— 7,200 00 {+ 2,567 00 {— 1,372 00 |— 69,907 0 > e 114 00 | Difer. in jt 218,310 00 
atrio Gi ME PR RE N ARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 | 17,334 00 180 00 1,220 00 13.78) 00 45 00 32,559 00 300 00 108 00 | 1893. 32,551 00 
1892 po 16,037 00 135 00 1,102 00 7,304 00 96 00 24,727 00 237 00 104 00 | 1891... » 18,953 00 
Differenza nel 1893 + = 1,22700 {+ 4200/+ 0 Hisoufr Gaio {-  5100]+" 7,83200f+ 6300 |+ 400 | Differ.inj to 19006 00 
PRODOTTI DAL 10 LU:110 92 AL 10 FEBBRAIO 1893 
1892-93 515 846 00 4,405 00 33,336 00 214.507 00 1.350 00 771,450 00 260 00 2,967 00 | 1392-93 . L. 771,450 00 
1891-92 351,171 00 3,281 00 24,971 00 140.763 00 2916 10 553.105 00 179 00 3,090 00 | 1890-91. » 435,040 00 
Differenza nel 1899] += 134,675 00 f + 1,124 00 {+ 10,365 00 {+ 73,741 00 {— 1,560 00 { + 218,315 00 {+ 8100f- 12300] Difer.in E 333,410 UU 


SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al) 10 Febbraio 1893. 


DA e ° DI) Ù CI dd NEAR 
2) “ À 
pont 2 ( e ba (0) REI e = P e a 
pr-; » (S) © a = ‘ e) I° he » 
(PI 2“ Ko end N (>j i a ® e =] ds da © 
w ba ri IZ Ss mp “o = 3 ge A VI ai 
O Ei = i DS . “n d > © >| i Ba 
S 1 © 2 < w” s où SS S=2 RIO) R ” 
S = = d da E co 2 | #3 | Sf S > 
È 3” > - É E 3 5% | Sa |g&az| È S 
a “ La a si E fa z ba a a) 
[0 Da = 2 Ca 


| Chil. 82° Ghul. 108 O Chil, 140 Chil. 24 | Chit. 44 | Cl Cuil.33 Chil. 77. 17 | Chil. 79! Chil. 48 | Chil. 75: Chil.45'  Chil, 18 
. 2,700.60) 9,145.10, 1,0043510 746.50] 1,943 55 2,325.40' 3,715. 35, 4,265.95, 1,510.25 25° 3,865.10 2,122.80 996.90 


Viaggiatori. da A ; 

Bagagli e Cani. . . 61.20 193.70 2105] 685 5.95 4,00) 47.00| "73.23" "9.40 3435 27.15 6.00 
Merci a G. V. è P. V. Accel, 395.151 1,61.50 7320) 91.05 216.15 63.551 103.75: 267,80) 208.45] 315.75, 200,55 31.25 
Merci a P. V.. . .. . 8,212.70) 5.555,60 596.40] 2,702.70 571.00: 132.45) 1.831,00] 1,913 45) 830.10 uu Tu, 80. 147.75 


Tora. > . . | 9,369.65) 10,545.20] 1,695.50| 3,950.10|  9,136.65, 2,527.40|  5,697.10| 6,522.45| 2,038.20| 6,699.00/ 3,130.301 1,183.90 © 


ulti pini Sai 
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corsauo raemmstazone - [pT6SA INdnstriale Italiana = corsaco vsnmmsrszone 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Ing. F. di KOSSUTH, Amm. delegato 


Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamente versato 


Sede e Direz. : Ottagono Galleria Umberto 1, 50 - NAPOLI Cav. G. ROBIN, Amministratore 


Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) Cav. Ing. L. ALLIEVI, Idem 
. . e d 9 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colaciechi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. C. du Fresnay. 


Comm. D. GALLOTTI, Presidente 
Comi. A. ALLIEVI Sen., Vice-Pres. 
Cav. G. AUVERNY, Idem 
Comm. Lo ARDUIN, Amministratore 


ta 


Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII Amministratore-delegato e Itappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 8 ponticelli e ponti ferrovia Parmn-Spezia 46 | Punte se Chiana, in provinoln: di OFtieio ii 
; " 5 Id. errovia Ferrara Argenta . 28 Id, sul Lamoen, in provincia avenna 
0 DOnt) ni: Seli Dogna, Patoco, Lavas, 19 ponti ‘rafforz.) ferre. Na poli.Foggia . 226 Id. sul Famom ivecchia; id, Campobasso 14 
ene ie Ciazoalo Rostozla er rovia 5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 23 Id. sulla Frana, in provincia > 26 
SUI ROPRUBIGODE ie ene ie Sl dova Cintingia Macra Id. sul Liri, i» provincia di Caserta . 22 
tr SSR e N. 17 ponticelli, ferrovia è Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni 32 Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
Di SELLOr ila Mil ° î x » 273 4 ponti e pontic., ferr. Termoli-Campobasso 93 e Novara È A «°° è o 149 
SSCPPapasagconierP,- ci iago-hosVipax, vel id. e pontic, f. Reggio-Villa S. Giov, 321 Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio , 50 
La oo 9 Sage” Milano-Erba-Saron. 46 | 14 id. è pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 83 | S ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
7 Via Si prc Mi Saronno-Varoso 390 1} IJ. e pontic,, ferrovia Taranto-Brindisi 88 di Catanzaro ; i a 5 « ». 36 
Sons deo RA TATA . c Ponto sulla Magra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 137 
56 ponti A Mantova-Modena. TA 789 compressa, ferrovia Parma Spezia . _. 434 | 14 ponti sul Savoca, Zorza d' Agro, San 
158 ponticelli ferrovia. Vercelli-Pavia = 7 428 | Pouto sulla Siva (C) © 5 ponticelli, ferrovia Pietro, Fondachellu ecc , prov, di Messina 761 
Soprapassaggio ferrovia Torino-Rivoli ‘13 Belluno Bribano . +. «e. «. 3 219 | 13 punti peitramways cun pile tubolari Man- 
Ponto sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorenè 96 | Fette sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) tova Gambarara 6 Mantova Viadana (A), —. 
Id. sul Ticino i Sesto Calende TOA È ferrovie Alta Italia. ee +» dI in provincia di Mantova... e __- 190 
la ferrovia Novara-Pino i 255 | 29 ponti, ferrovia Palermo-Messina . —. 184 | ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino ‘ 918 | Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- Id, sulla Parma, in provincia di Parma 28 
Pra e ioni ‘ferr, Novara-S, Bernardino 52 mento), ferrovio Alta Italia =... 12 Id. sul Piave, in provinzia di Balluno . 74 
Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara=Var 29 2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 2 ponti a Bormio © complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno 104 ferrovie Alta Italia =. e e ee 196 Malone, in provincia di Sondrio ., —. 15 
LE là." son Lullunsanionia en la fsrrolii 2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 43 | ponte sull’Albegna, provincia di Grosseto . 40 
Pisa-Colle Salvetti È 13 | Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, proviuoia di 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto <> 18% Pescara Popoli .c2.- i. en 443 Girgenti e 0.000 +... 108 
2 “Id. sul Serchio (A) fere. Pija/S sezia 135 | 2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 153 | ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 60 
Punto sul Tevere (A) a Giovo e 8 suticelti ° | 2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 35 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-KRoma SO g22 | ? ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 12 (A) provincia di Venezia, — . +. 210 
iaia 46 | Viadotto sull'Olona cun pile metalliche di 45 Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 7 m. di altezza (C), ferrovie complsment. ‘165 Id. sul Ca/dani, in provincia di Cosenza' 4! 
15 i icelli, f Li Firenze 5 7 ponti per la linca Arezzo-Fussato, fersovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
P i sul io G I ‘a, $ AED Sio Complementari . ° NE, : . 7 provincia di Catanzaro PE E IT 
Ridiniaino= Ponienssi SERCEREACERON IBLIA 9, | 23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 89 | 19 ponti per la provinciu di Mantova . . 606 
Ponte sul Tevere 2 2! ponticelli ferrovia bi 3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 30 Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 61,50 
Viterbo-Attigliano © i 501 | 17_i9. della linea Castellammare Cancello 1d. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 30 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. Gragnano; terrovio. Meridiunali ,° 581 ld. sul Fella, Munio. di Moggio Udinese 84 
Napoli-Castellammare ° i |. 2 ponti S. lario, ferrovia Catanzaro Reggio 14 Id. sul Salso (B), Munie. di Licata =. 106 
7 Ta ferrovia Codola-Nucera . 54 a sul nn Aa SET RES ‘ 2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- sa 
i h : “ onti sul isofatto e Nevustri, ferrovie cipîo di Firenze . : : Ù i : 
3; sai cul a aci wa dv: È i dra i Calabro Sicule e et ta 18 Ponta sul Monticano a S. Martino, Municipio 
"PasoarasA Guia i a 517 | Cavalcavia sulla NOSCTA pò dr A. It. 9 di Conegliano . . palo > 23 
isslli. ferre. AnuliaBiaii Ponte sul Po a Borguforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B\, municipio di Pisa . 10 
di BONS. Ann e ig ; DI ralforz.) (A) ferr. Alta Italia. . ». 370 | 3 ponti sul peri ola iuaioi di Cosenza 114 
45 >» sul 7. a vo Sele, Platano : iui 2 punti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 118 Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
Eboli-Picerno gro, dele, ano, r 1021 Cavalcaviu in Trustevere ferr. ) 17 municipio di Roma , o j è . 100 
UN nonticelti farsacic = — | ® ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 18 Id. di R:pesta (A), municipio di Roma . 103 
sita S0° Sce A}: ostl'-pontogili, ferzoria 15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau Nuovo ponte Palatino sul 7evere in Roma 
Eboli-Reggio ; i J. a ° 3 239 Oderberg (Ungheria) . . 3 3 . 833 (C), municip o di Roma. s é . 163 
Viadotto sul Pantano, forr, Picerno-Potenza 95 5 ponti sul Zambro, ecc, provino. di Milano 298 Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
A di i 2 "Id. per la provincia di Girgenti . . 26 | ® ponti sull'Adige (A, B) munio, di Verona 313 
Torremare-Pisticci eee Bel bende sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 38 | Ponte sul Fe/licosale, municipio di Fanano 25 
Si Ronn et Wola so:00 RORUCelii iorrovia 4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
Pisticci-Grassano — 0. e et. + 361 Stiltaro, provincia Reggio Calabria » 210 nicipio di Panni e.0 . . 16 
12 ponti © pontio,, ferr, Grassano-Trivigao <2 li ponti sul Senorbi Segario, Arcidano, Id. sul Zamone, municipio di Faenza . 60 
4 ponti, ferrovia Lago=Como —_. +» 35 Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 30 
pi davo o ponzo ero diarani Reggio: ld i. ‘lesgliar - ° . + 318] Id. sul Mazone, municipio di S, Benigno 65 
Ponte:sul Canafelio. dormi co. Ie 28 — adnia di N 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
21 ponti e pontie,, ferr. Trivigno-Potenza 35 Ponte ad Intra, provincia Sa iù ) iù Id. sul Meduna,municipio Azzano Decimo 70 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 740 | 3 ponti sul Sabatu eco PIOVE, vellino . va Id sul Mungart, municipio di Pizzo . l4 
li Id. sul Neto (B) o sul Passovecchio e Ponte sul Ziri, provincia dì Ca è . Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 261 Id. sulla Bormida, (A) BIote 2 3001 7" Id. sull'Ancinale, mnpicipio di Cardinale 23 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro ., . SE 5 "i A ai Uli Saletto 91 Id. sulla Dora, municipio di Torino . 5? 
5 Li ai i 57 1a sul Testeno Ci » 44 | 2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. 3 ISRLG * ferruvia Soverate-Assi |. 978 Ia. sulla Nera in provincia di Umbria 17 Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
3) Id. pn li, ferrovia Assi-Reggio 148? Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza , 24 Id, sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
50 Ta ù ESA terr Bufalofiu:Cosdnza 601 Id. sull'A/bula rovincia Ascoli Piceno 20 Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
o Viada ; Dà Pi to-Empelocle-Girgenti 103 2 ponti sul Chiti a Biagrano sol Belmonte 12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
gr ice AMA LA i i +. 8% id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
ii vr pira nuo e La 252 2 canti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol- Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici 493 
SA (sce cani franco-Passofonduto 21 Lo in provincia di Campobasso . . 71 | 2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 13 
S DO oi CHI i 30 Lerc: Aj 313 Ponte Busca Marita provincia di Ferrara 27 ? Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 75 
13 Io LEA Saia Sol "19 Iu. sul Delmona, provincia di Mantova 8 Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 12 
a in Valieiugni 16? | 3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagurga, oi 0E A a olua, Rie A Li 
da Maru nola di A ir ci . sull’Anitrella, Suc ( i NINO 
ponte sul ii u pesa ea na 9 SIE) e sull’ Imagna, in Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
ove sl S Lc i de. ferr. Catania -Sir 5l RR di Belluno - 0°. + 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari, . 43 
GiOnte eni i Ciani liiià ai reo Ei sul Corderole . + è» + — | 2 ponti perl'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 Be 2 ferrovia Siracusa-Licata . ‘31 10° Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, Galopin Sf, Jacob e C. . + è» 65 
9 14. furrovia Oristano-Giara ù î 89 Tacina, Neto. AMesima, Marapotamo e or 2 EOOR SE ACETO PODI Son CarnToRa, di 
i so ; ° - incia di C erro . 
aa Laggin I e Hi ida O it n . 372 2 ponti sull Terdoppio ecc., Impresa Medici 22 
ta Genil (A) ti du elli, ferre, Pc e di Velino in proviucia di Aquila 23 | Ponte sul Groppoli, ditta Waltun e nepoti 18 
ii saga - i ; 151 Ta. pal Musone, in provincia di Padova 14 Id. sul Soleo, impresa Castelli n rà 
18 ponticelli, terr. Campofr.-Serradifalco , 265 Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 32 | 5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 
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275 pont! e ponticelli, particolari diversi . 
t'onte sul Langosco, impresa Provasi . . 


Id. presso -Gerace, impresa Romeo , è 
Id. sul Pollena, tramways napoletani . 
1d. su! Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 


ferrovie Alta Italia ., -. F 
2 ponti per grue dei Magazzini di 
ferrovie Meridionali . ; e” . 
£0 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi. 
mistro dei Lavori pubblici . o. . 
2 punti sul Nio Metan e sul Las Pedras, 
Repubblica Argentina , SE . 
Panticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . sla, e 
2 pontj a Civitanova, impresa Rescigna . 
Ponte a Reggio Emili», impresa Anaclerio 
Id sul Tevere, impresa Murico . È 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo . = . e” 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini È sé 
Id. sul Leggiadrezze, impresa Legnazzi 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 
presa Cosentin . |, 
8 ponticelli, l.o tronco 
impresa Nocerino & . . 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli 
ld, presso Terni, impresa Canturini 
Ponte sul Piave, linea Mestre Portogruaro 
(2.0 parte). impresa De Lorenzi FE" 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
impr. Società Veneta di costruzione . : 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello . . . "SO . 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . j È : . 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini . . . . ® . . 
20 ponti della iinea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi o. 0. +... * 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi, 
impresa Legnazzi * « 3 . . 
19 pont'celli della Villa S. Giovanni Scilla 
Candoleo, impresa Gloag . l 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, 


Taranto, 


Taranto-Brindisi È 


impr. 
Aletti e Gritti A è è A” . 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo a . i . ‘ P . 
6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Bifesa, impresa Benelli è è A ‘ 
2 ponti, Palermo Coricone, impr Trewhella 
Ponte sul Siligua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet .. e... 


49 ponticelli, 6,0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Curello ; A . 3 

4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 
3 punti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggianc, impresa 
Comboni Feltrinelli , . è : 
Ponte sull'Addu a Lecco, impresa Crespi 
Il ponti Lascari Cefalli, impresa Marceca . 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id. per l' Abissinia, impresa 
SSCIO1A E SOBra ica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Mvossina Saponara, impresa Bianchi 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina è cel e a °° 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi La ‘ s . 
Punte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno , E , . n 

Id, sul Basento, impresa Fimiani . . 
Ii sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versò . . . 
2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerai 
Punte Palatino sul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrior . e 00000. . 


per gli 


scazion 


bbl 


. 


issime pu 


Recent 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


P. CASANOYA, Libralo-Editore 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 
E DELL'ARCHITETTO 


E) 


usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stam 


pato 


legato in pelle Lire lO. 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 

Il. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 73 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari + 1°0 
Punte sul Calore. impr. C:as Vale»y 116 
2 penti sul Ce/one ece. imp. Caputo e C. . 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici : ‘ . : . 135 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

eFProntinl. -»- e & e La, n AO 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 


Id. 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 


Teltoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le staz'oni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antreduco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 

Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra DI 


sul Tacina, impr. Boratto Drammis y7 


33,625 


id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 2112 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 
Serra metallica, R. Parco di Caserta 112 
Tettoin del nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana a é è. 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 6015 
Id. per lastazione di Savona, ferr. ALI, 2239 
2 tettoie per le staz di Brescia c Puvia, id. 5511 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferre, sarde 1200 


Id. per l'Espes:!z one di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli sa . : 
Id. in Avellino, provincia id. , ù è 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin., Ferr. Cal, Sieule 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sienle % 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr, Merulionali . 
Tet'oia delle nuove officine di 
Meridionali . a 4 È è î 3 
Il. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
(iuerrini l é 4 # a . , 
Id. pel nnovo palizzo del Ministero delle 
Finanze in Roma P h , , 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . . e. + €079 
{d, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 


ALI! 
102 


“000 
700 


»» . 3061 
Taranto, ferre. 
4938 


I, Boll .nì e C. . . e e . . 2034 
Pensiliva del palaz.o del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Casa nr it . 218 
Id. per la stazione di Falconara, ferrovio 

Meridionali ° D) ° ° ® e ° 224 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 

generali - £ A i . i . 14 
Serra nel R_ Parco di Caserta, Ministoro 

della Real Casa . 5 e . 142 
[d. per il palazzo delle Belle Arti, moni- 

cipio di Zuma . C ‘ . . . 1000 
Tettoia e lanternini, per la Ttegla cointeres- 

sata dei Tabacchi . . A . . 6 
4 pensiline e lanternini diversi è È 736 
3 id,  perlestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Siculo » a 50 
3 tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 9309 
Tettoia del Grand Hotel di Napoli . =. 100 

Id, presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 


2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli è 4 4 . 896 
Tettoia per ha Borsa di Bologna , . . 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech . . . 
2 id, per le cif. di Castellam. e Savona 32291 
3 pensiline per le staz. di l'orto Empedoele 
Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 
2 tettoie o pensiline per In staz. di l’alermo, 
ferrovia f'alermo-Trapani. . . 0, 3900 
Prolungamento della tettoin alla rimessa in 
Campobasso delle terr. Meridionali, + 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 
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e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


ProInnramento delle tre tettoie per lo Sta- 

bilimento Tardy e B:nech . . 
Pensilina a Portivalo, ferr. Alta Italia 
Tettoia per la staz, di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annuaziata e rimessa 


locom. a Gragnano, ferr. Meridionali è. 275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello . 5 i è è ” +. 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Ii. della staz, di Castellam., ferr, Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

del Mediterraneo . . l î °°. 249 
Testoie pet l'officine a Gas di Roma . . 620 

{d. per villa sig. Gruber , . . . 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardì “. . . + 384 
3 tettoie per l'Arsenale di Taranto —, + 498 
4 il. per l'officina a cas di Roma +. =. 83 
Tettoia per villa, sie. Mizlioniso i 4 50 

{d. pel gussometro di Napoli, Soc. del gas 653 
2 tende metalli-he per la stazione di Mcta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo , i i — 
Tettoia per deposito Incomotive nella stazione 

ci Napoli, ferr, del Mediterraneo. . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coparta di m. q. . + 121,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubu'ari pri ponti 
Itipetta e sul Piave (a S. Donà) me, 
Fonilaiziani pnermetiche a cassoni per i 
ponti S'rchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliuno, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunatetta, 
S le, Pescara, Iio Geni!, Simeto, Tanaro, 
Smiorbia, Adda a Lecco, londoianni, 
Manva, Yal di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbiyo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Ioma) e 
pe! Bucino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aclla provincia di Mantova . A o }13456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124:593 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunziota ml. 240,900 
Dalla stazione al porto di last Uanmare 207),15 
Per la stazione di l'agli vi A : 850 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Muiistero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
- Id. 2 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Nari Luni, Boleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casolti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di S issello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
vilionali , Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — ] treno ospedaliero, — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattaforme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolloni, vamponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., cd un 
gran nionero cdi larori in ferro e ghisa. 

DU Locomotire per la ferrovie secondarie Sarde 


330 


11637 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su vuli a tite — (C\ Pile metalliche, 
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126 Monitore delle Strade Ferrate 


y I è il Giornale che offre i mag- 
i \\ PI lì \ ) V Î k \ \7 \ giori vantaggi pel pubblico 
2 congiunti colla maggior con- 

di À JU ‘° venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 


ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. — 


LA PERSEVER ANZA © articoli e corrispondenze particolari, 


dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 


L À PERSEVE R ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 


ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., sceltiin modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L À PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


LA PERSEVERANZA richiama l'attenzione del pubblico sull’im- 


portanza della sua Etubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L A PERSEVER ANZ À è il giornale di snaggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 
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| www SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società A.nonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


94 Ai v 
CIANNIIRANI PRI) i ju: ki 
MIA Ia A (ITALA 
; CIRO i si 1) "124 è 
MAMMINA (o; ua: 
Sa ENO €, mai 


Orricima in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO. ALZANO MAGGIORE. NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 


VITTORIO, OZZANO PRESSO CasaL MonereRRaTO, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos:tata | er ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegui di fornitwe in vasta 


ii scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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PRATIG 


corrisponderanno a 16 pagine 


10. Ogni fascicolo costa una lira, 
gina) ad otto pagine. All'ultimo fascicolo di ogni volume 


— 


prse-so il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


(Torino, via Finanze 13); il quale annota nella Bibliografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 


blicati. (Vedi per richiamo nel n, 18, pag. 277). 


di GUZZI LUIGI VITTORIO: 


Milano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — Miilano 


ro (formato doppio di pagina) 


DELLA VITA 


LLENICA 


fascicoli di @€ pagine ciascuno, e sarà condotta in modo che escano 


er le singole materie colla collaborazione e direzione 
due fascicoli al mese ed anche più. 


DIA 


% 


F 


V] 


RIA 
a due colonne. 


di] 


E 


Dizionario di cognizioni utili per qualunque ceto di persone 


redatto da valenti Professori p 
arà di circa 2346 fascicoli; ne sono pubblicati 


Illustrato da numerose incisioni interca 


»«> ciascuno, 


La pubblicazione verrà fatta a 
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Le associazioni rricevonnsi anehe 


Le poche tavole che vi saranno di fogli inte 
di testo; quelle di mezzo foglio (formato di pa 


NCICLOP 


L'opera 8 
verrà unita una elegante copertina che servirà per rilegare il volume stesso. 
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Dim 


MOLIEITI IL 


; IPSANI 

Uni . . . A 
smalì contro indicati 

alle la i 
Stanioniantio indicate: rlasme « 

Tin Moncomisse | l 

tei 12 Cala. ... 16395 
"7 iva Boviogne .. 153 50 
Cioe Hi Calsis.... 177 40 
—— Ivi Boajogae . . 173 85 
toa A Calais. ... — 

ivia Bealogne 

via Calais 184 — 


ina Cui... . Mw 
ivia Bealogne 232 G5 
Ape +. 214 80 
via Boalogne .. 20% 45 
im Va Calais... . 246 — 
ima Boglogne .. 241 15 
| (na Cala:s 276 85 


airalio 221 #0 
ina Boalegne .. 2167 
vue Calais... 250 85 
mia Boalogne .. 256 | 
Gili... MIR 


e ock ge -. 286952 
I traCala:s 2 85 2 
25 Tape Box 318 — >, 
L, ) iva Cilaie 299 85 x 
ide iva Beal 29480 
la VA Iria Cai 868 25 33 
_ “metri Bou]. 1361 45 25 
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"MesT i1.2. el, 12 cl. 


—— 


Via 
Folkestone 
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SPAAATTI 


e degli interessi materiali 127 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


via Boulogne . . |173 85/122 90 (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
I ; BioLtetTI sEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
Dai ut O dra Lo (3). NA Fs ( 4 da per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
punti contro.indicati _ lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
I “rei TTD {| marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
ORA alle SRI, la 2a la 2a | validità la 2a validità | la 2a nerario ed a Sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazioni sotto indicate:| classe | classe | classe | clanse classe | classe classe | classe Avv so importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
î Lu 4 Da Ù. |. glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio | se di porto, a Brulogne. Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 
Torino e Calais... . |163 35/118 55° 90 75) 61 e giorni |248 —|181 85/30 giorni ,147 00/106 10: semplici Boalogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne + 1158 50/110 30, i o. vres, fr.6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano iui Calzis.. 177 90/126 15 104 85; 72 di giorni |266 25/193 80:20 giorni ‘168 35/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
._ \wia Calais. ... SEA — 141 75) 97 90 _ _ — |30 giorni ‘216 85 154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Boulogne . . BIGLIRTTI D'ANDATA E n] Meri Questi prezzi 
Genova 5753 Calais... . |184 --|128 —'I11 40 76 05 = a — — _ _ comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15124 75 | ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca. 
Via Genova | | mere di commercio di Calais, Boulogne e Donvres dalla 
Livorno (Vis Calais. . . . |206 90,144 05 134 30: 92 10 _ _ _ — — — |legge4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne + + 1202 05 j140 80. (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Pirenze {7!3 Calais... . |214 30/149 25141 70} 97 30 = SA _ _ _ _ recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. |209 45/146 —| Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
Roma via Calais... . |246 —|171 40) 173 40/119 45 A = = = su - eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


via Boulogne .. (241 15/168 15 alconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


| 
via Calais. ... |276 85/193 —!205 60/142 — (6 inesi (°°) [472 5)j347 95 —_ cosi 0 LE verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via B.ul gne 272 —'189 15| i nara-Roma-Napoli ove, presentando al Cupi stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
via Calais. ... [221 60/154 30/149 — |102 35 _ _ — _ ni —_ gere l'itinerario a Foggia. 


Pirenze via Boulogne . e 1216 75 (**) ] viaggiatori diretti a londra possono recarsi da 
Roma  ÎVi Calais. ... {260 85/181 50, 188 25/129 85 _ — —_ _ _ _ Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa eil Empoli 

via- Boulogne . + 1256 —l178 55 - e ritornar poscia a lisa per questa ultima via. — Nel senso 
ia vr se. Ad: nr a io 601162 45 —_ _ — ni -_ ni inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
] «gne . E 


Napoli 


, l o Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
‘{ Via (viaCalais 1822 85:225 20 251 60/174 20/6 mesi (°) |537 25/393 30 _ —_ _ via o dirigersi ad Empoli rn Roma per Siena e Grosselo. 
Brindisi Napoli}via Boul. |318 —:221 95° (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais :299 65/208 95/227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 —_ — — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. {via Boul. |294 80.205 70° viaggiatori giuatifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina Via \via Calais 1366 25 256 75 295 — [205 80 — — —_ — — —_ di viaggio circ:lare interno italiano. 
e881D2 )Napolifvia Boul. |861 45:253 50: 


n - — — n - - —T 


RITORNO 
1.2. cl. 1. 2. cl. STAZIONI |12.cl.1.2.c1./1.2.c1./1.2. cI.'Ciob-frais 1.2. cl. 


:. ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
STAZIONI |1.2.0.!1.2.01.| 1a, 2a classe [Cub ni 


x Î : 1. cl. a 

Ch.-Gross Par.| 8— a. 10 — a.j 11 — antim. |8 — p.| 815p. — Napoli... .... Par.| 8302. — ne = a 2 45 
LondresÌVicioria o .-|]8—2 © 11 — antim, | 8 = 8 15 p. — Roma ........—| 250p.| — = fia na 11 ie 
Douvres....... —| 955a. 2 1 — pomer. | 450 p.110 15 p. _ Firenze. ......—| 915p. — das ss SI 6152 
(ora di Greawich).{ Arr.|11300.! 38 2 20 pomer. | 610 p.|12102. = Brindisi. ... —|6—a.| — i a + 9251. 
Calais-maritime . Déjeun. = Ancona .... —| 720p.| — — = kai 595a 
(ora francese) .| Par.|12 05 p. tu 2 52 pomer. | 640 p.: 104a. 5 48a Bologna. ..... + —| 125a., — _ — Sa 10 40 a. 
Boulogne-Gare Arr.11259p.' 220p. _ _ 158 a. 640. Alessandria . .. —| 630n.} — 1051 a. — — 857p. 
SRO ° *4 Par.[1251p. 228p. na se 150. 645a Torino... .... Arr.| 821a.| — |1285p.| — si 10 36 p 

ii Arr.| 238 p.| 359p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 8502 RE — ) sro SS 

MIenS + + + < * *| Par.| 248p.| 404p.| 5 17 pomer. | 904p.| S5la. 859n Brindisi pis i Di san 

Arr | 426 p.| 547p. 7 — pomer. |10 47 p.| 5502. 11104 Napoli ei A 245p ua 10.35» 
‘Pranso Pranso ||| fi nt ISS _ 

Parie-Nord(Buffet) — n Roma... ..... —| 305p.! — 1025p.i — Nr 8-2, 

Par. — 725 pomer. — 6 20. 12 20 p. Livorno. ... —|1032p _ 4a.) — —_ 148 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. — 715a 113p. Firenze.... —| 855p.| — — = Sa 11352 

Piba..e a —|[1105p.| — 454a — —_ 2 82 

—_————————€————É—É—_€———__ rm» - | —_ oi i cea nai a nes 

a tei 1-2. dl lac. | 1.2.0 Ae e LI li i Ba a 13139. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. — 9 —-p. 210p.) — Sai p. OVA (LL... e = = 
Dijon .......An. — 2022. 22981 — |205p. 648p. ss a ei ll 1285p.| — | — 10 36 p. 
» = | Lal ilano ...... ar — 2./1030a.] — —_ _ 7155 p. 
CERRI n pai ri _ Novara  ......—|445a.11130n| — 1! — | 855p. 

Aix-les-Bainn. ... — _ 6 37n.' 7582.) — (|1041p 1155 p MLA e Ara 10 Ras _19047p. 
Chambéry... ...- - 6 59a. 8302.| — 11 20 p 1219 a Torino » + + Par. 885a.| 212p.| — — —_ 1115 p. 
Modane....... |[____—-|942a. 183p.| — —_ 3052. Modane....... —|1220p.| 5890p — —_ _ 2202. 
Torino © 0 00 08 = e e 2—p. 6 20 p SE is 1501. Chambéry. .....— 842 p 816p aa er — 502 a. 
Forino, so Parl = | = |250p. 74889] — | = | 8308. |Airles-Haine.... —| 414p.| 838p.| — | — | 5202, 
Novara si suoi | Ap. dei | 10 30 p. di Slsoslio 415 
Milano. . . . .- Arr. — | — |525p.1055p.| — | — | t902n Snonenio aa Recall ae e x 

- ci e SIZE Tea 1.2.ch.{ 1.2. cl, 

. to n Dijon. .... o +. —|1117p.| 143a.| — — = 1136 a.| 112 p. 
liga pa i _ n ; 08° ci DE si e i o ii Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 454a.| 6452.) — _ _ 534 p.| 554 p. 
« ». e 0°. . . . . III I sevam_ POI Pa 

| San-Remo...-| — —  |11 13p.| 837a.| — "i 4 18 p. 1.2. cl. 1. cl. | 

Pisa......0..-| — = 10 48p.| 253a.| — _ 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Clob-Traio 644 p. 
Firenze....—-| — — 12 402.) 720n.| — _ Soa p. i 740 antim. | 955a.| — la el. 125 p. 
Li 0... — —_ ll 20p.| 535a.| — —_ 07 p. in N. (°°) Pranzo 

dd -| — 2: (has a — URLS dsl 1 2. cl.;1.2. cl. 

Napoli. . ......-| — = 126p.| 634p.i — _ I 7—-a. Par. 8 — anlim. /1020a.(11 30a.| 3 15p 825 p. 
isf... 00.03 = = 5A = = 6 10 p. mì Arr.| 945a. Néjeu (1206p.) 118p.| 458p. 10 26 p. 

CURSE = sar cai Meclazie Amiens. . . . .- Par.| 950 antim. |1226p. 

«rino. + + è + +. Pari — — 235p.|7-p.| — — 825a f Arr.| 11 85 antim. | 207 p.| 118p.| 503 p. 10 31 p. 
ali «00. Arr.l — ; — 4 08p.| 850p — —_ | 10 03 a Boulogne-Gare . °} Par.| 11 27 antim. | 209p.| — — 12312. 
Bologna. ......-| — |! — 202 a —_ — | 315 p. (ora francese: .{ Arr.| 12 25 pomer. =) —_ _ 1225 a, 

Ancona....-| — —_ — 6452 _ — | 11 10 p. Calais-Maritime . (°_de8 341 p.| 721 p. 122 a. 
Brindisi. ...—| — _ _ 10 — p — — 6 15 p. (ara di Gresawich) .{ Par 12 45 pomer. > & | 345p.| 720p. 1302, 
Firenzo....... —| — _ “a 6112.) — cc 6 40 p. Douvres. ...... — 2 45 po er. = | 520p|9—p. 4 — a. 
Roma i i —| — _ _ 1240 p.| — = di 12 25 n. Loivai! Victoria . Arr. 4 34 pomer. tu | 710p.{1045p. 5 55 a. 
Napoli. . | .... Arr — _ _ 6834p.! — - 1 26 p. ICh.-Gross Arr, | 4 30 pomer. | 550p.] 715p.[1045p. 555 4, 
— OSSERVAZIONI. — Viagaiarori. — (*) Questo treno non prende in 24 classe che { = OSSERVAZIONI. — Viacararori. — (B) La partenza da Brindisi allo ore 2 anlim. 
i viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancaudo questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyna alle ore 9 p. non prend» a Parigi in 22 classe | corrispoadenza ha luogo cogli altri treni che part:no alle 6.40 a. 
che i viaggiatori per Air-les-Bain:, Chambsry, Modano è l'Italia par 10 Moncenisio. **) Qusato treno non pronda i viaggiatori di 2a cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURE DIRETTE. — Uni vettara di 14 classe, lits-salons, va direttamente da ETL'URE DIRETTE. — Una vettura di la classe. lits-salons, va direttamente ila 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p. o da Paris-Lyon alle 9 p. Milano a Calais col treno cha parte da Milano nlle 10.30 n. 6 da Paria-Nard alle 8 sa 


inni i ac n nni i 


Ogni venerdì parteaza da Zondru allo ore 3 poner.; partenza da Paris-.Vord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 

p NI H S U L A R di È X p R ES . il sabato alle 8.12 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Prindisi la domenica alle 4 pom. 
i # HI, o s.» ) daLondraa Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna,.tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 

Sopplemonto da pagarsi per i SloGpiag-Cars: } da Parigi a Torino, fr. 45—: da Parigia Bologna fr. 60—: da Parigi a Brindisi, fr. 81.85. 
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OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barnizna Lanzo) 


Costruzione E RiPARAZIONE DI MatERIALE MoBiLE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Arcani Brevetto sPeciAaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a SS, Il più semplice, 
il più solido, ìl più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Itilia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
dilimente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


pr 


£L 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa motrice 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavallo ; 

Parsgi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. |. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


È A Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
O [ Sigg. Sì. Sinigaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatatj 


- Grande superficie di tiscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOU, Torino) han no la Rappresentanza Generale per riserva d’acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


PRRCCRA 


MACCHI, IZAR E C. Fabbrica li Cancolate| A CEENTI 


MILATO in legno e filo di ferro 


Via Carlo Farini, N. 27 stero — | CODETTONI IMpermeanili 


LOS ) per la chiusura 
(fuori Porta Garibaldi) III Il dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
—— Giardini, Ferrovie, ARE IRAGIA GR, ecc. 


Tramways, ecc. li 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


. . © cl° MEDAGLIA D'ARGENTO 
Bolloni, Ramponi e Chiodi] - lsp. Nazion. Tori 1884| "cT O RIN O 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


________—_»___— 


TORINO, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA R BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 18. 
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Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 
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vw Prezzo delle Associazioni: 


peri 


Un numero separato centesimi 80 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi:. sa sica Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifintati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


lle Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


— — 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — La riforma del Genio Civile. — Il capitale impiegato nella rete francese. — Cronaca 


parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonITORE. — Notizie ferroviarie 
italiane — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida 


degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


PER LA RIFORMA DEL GENIO CIVILE 


(Continuazione — Vedi Num. 7 e 8). 


V. 


Le modificazioni che in conseguenza delle cose finora 
esposte vi proponiamo d’introdurre nella legislazione vi- 
gente, riguardano in piccola parte la legge organica sulle 
opere pubbliche e in misura molto maggiore la legge 5 
luglio 1882; dalla quale in conseguenza prenderemo le 
mosse. 

L'articolo secondo di questa legge non riguarda che una 
sola specie di uffici, che sono i provinciali ordinari; ri- 
mandando ai successivi le disposizioni relative agli uffici 
speciali e interprovinciali. 

Poichè tutte queste specie di uffici esistono già pèr legge, 
e continueranno a esistere, parve opportuno di farne men- 
zione complessivamente in un solo articolo. La mutazione 
che vi proponiamo è quindi di pura forma. 

L'articolo terzo dava facoltà al Governo d’istituire appo- 
siti uffici del Genio civile per la sorveglianza dell’esercizio 
delle strade ferrate. 

Essendo oggimai passata cotesta attribuzione al Regio 
Ispettorato delle strade ferrate, istituito in seguito alla legge 
27 aprile 1885, questa disposizione non aveva più nessuna 
ragione di essere. Epperò vi viene proposto di sopprimerla 
e di sostituirvi invece l’altra che la costilusione degli uf- 
fici è stabilita per Decreto Reale. 

Ugualmente, diventando inutile la disposizione dell’arti- 
colo quarto relativa alla costituzione degli uffici interpro- 
vinciali, per la modificazione fatta all'articolo secondo, vi 
proponiamo di sostituirvi quella per cui è data facoltà al 
Ministero d’istituire sezioni distaccate del Genio civile, di- 
pendenti da uno o più uffizi. 

E la ragione è ovvia. Queste sezioni potranno con minore 
spesa surrogare in tutto o in parte gli uffizi istituiti per 
servizi speciali. 

All’articolo quinto è fatta una breve aggiunta per dare 
la necessaria sanzione legale alla istituzione degli wffici 
compartimentali di cui vi sono stati già largamente esposti 
lo scopo ed i vantaggi. E poichè questi uffici avranno fun- 
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zioni non solamente fecniche ma in parte altresi contabili, 
così vi si propone di dare al Governo la facoltà dì potervi 
assegnare, secondo gli eventuali bisogni, anche qualche im- 
piegato ora addetto all’Amministrazione centrale. i 

Un'altra piccola aggiunta ci pare consigliabile all'articolo 
sesto, per assicurare stabilmente al Consiglio superiore dei 
lavori pubblici un elemento che vi rappresenti autorevol- 
mente gli studi geologici, che per le grandi opere pubbliche 
hanno moltissima importanza. Nei lavori ferroviari per le 
gallerie e le trincee, nei lavori marittimi per le cave, nella 
sistemazione dei torrenti e nei lavori stradali per la rico- 
gnizione dei terreni franosi e per molti altri importanti 
argomenti, le conoscenze geologiche sono indispensabili; e 
il non averne tenuto sufficiente conto în passato, è stato 
causa di molte spese che facilmente si sarebbero potute 
evitare. 


Ma una più ampia illustrazione è necessaria a giustificare 
le modificazioni che vi proponiamo di fare all’articolo sellimo. 

La legge 27 aprile 1885, in seguito alla quale fu isti- 
tuito il Regio Ispettorato delle strade ferrate, accorda a 
questo Corpo la facoltà — dopo sentito il suo Comitato 
superiore — di far eseguire con le norme e cautele adot- 
tate dalle Società esercenti, tutti gli ampliamenti, le co- 
struzioni nuove, i lavori e le provviste che interessano gli 
impianti delle ferrovie in esercizio, appartenenti alle reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula, senza sentire sui progetti 
il parere del Consiglio superiore dei lavori pubblici. 

Era evidente intenzione del legislatore che all’Ispettorato, 
costituite come Corpo autonomo, dovessero spettare tutte 
le facoltà necessarie per provvedere direttamente all’eser- 
‘cizio delle strade ferrate, e in conseguenza anche di emet- 
tere, a mezzo del suo Comitato, validi pareri intorno a 
progetti di lavori che richiedono la dichiarazione di pub- 

lica utilità, o di provviste che riguardano il materiale 
mobile. E in questo senso è stato compilato anche il Re- 
golamento organico dell'Ispettorato; che è tuttavia in vigore, 
ma non si è poluto in questa parle interamente applicare. 

Giacchè, non essendo stata fatta una esplicita deroga alle 
disposizioni di legge anteriormente vigenti, parve che queste 
dovessero pur sempre rimanere in vigore; e se n'è rica- 
vata la conseguenza che non solo per la costruzione di 
nuove linee, ma anche per i lavori relativi alle linee in 


esercizio, sia necessario anche il voto del Consiglio supe- 
riore, tutte le volte che la loro esecuzione richiede qualche 
espropriazione forzosa. 

L'effetto pratico di questa disposizione è stato che per 
un complesso di lavori che importarono oltre 189 nulioni è 
‘bastato consultare il voto del Comitato; per altri 62 milioni 
invece, richiedendosi anche una dichiarazione di pubblica 
utilità, fu necessario di consultare anehe il Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici. 

Questa è evidentemente una grande incongruenza; la 
quale oltre a essere contraria a ogni buona regola di lo- 
gica, ha anche l'inconveniente che uno stesso ed identico 
progetto deve essere sottoposto quando ad un Corpo con- 
sulente, quando ad un altro, o successivamente ad entrambi 
non già per ragioni dipendenti dalla sua intrinseca natura 
o per circostanze che ne alterino, come che sia l'indole, 
ma per il fatto tutto accidentale ed estrinseco che ad ese- 
guirlo occorre o non occorre espropriazione forzosa, e per 
conseguenza una dichiarazione di pubblica utilità dell’opera. 

Nè questo è il solo guaio. 

Un altro è quello delle provviste. 

Per gli acquisti del materiale rotabile destinato alle lince 
in esercizio e a quelle complementari date in concessione 
alle Società — che dal 1° luglio 1885 a tutVoggi importa- 
rono una spesa di 105 milioni — la competenza per l'esame 
dei progetti spetta indubbiamente al Comitato superiore 
delle strade ferrate. Ma per gli acquisti del materiale ro- 
tabile che rappresenta la datazione delle linee «omplemen- 
tari costruite direttamente dallo Stato — i quali nel sud- 
detto periodo uon hanno superato la spesa di 20 milioni 
— la competenza del Comitato non è altrettanto chiar:; e 
più di una volta la Corte dei conti ha sollevato dei dubbi 
per la registrazione della spesa e ha voluto che fusse sen- 
tito il parere del Consiglio superiore anzichè quello del 
Comitato. 

Anche qui, come per i lavori di ampliamenti e nuovi 
impianti sulle linee in esercizio, si verifica il caso che per 
circostanze affatto accidentali, una identica questione deve 
essere risoluta da due differenti Consessi consultivi, i quali 
possono risolverla con criteri assai diversi. Ma qui Vano- 
malia è anche più strana, e gl’inconvenienti possono essere 
assai più gravi. Giacchè non solo è evidentemente indi- 
spensabile la uniformità dei criteri nel giudicare del tipi 
del materiale destinato a una medesima rete, ma per di 
più, la scelta della qualità dei nuovi rotabili da acquistarsi, 
non può essere bene giudicata se non da chi è in grado 
di conoscere i bisogni della intera rete a cui deve servire. 
Solo tenendo conto di questi biscgni, è possibile un parere 
fondato ed autorevole, e non regolandosi secondo la impu- 
tazione della spesa ad uno o ad un altro fundo, che è cosa 
affatto estrinseca alla materia. 

Questi ed altri minori inconvenienti che per brevità pas 
siamo sotto silenzio, sono la conseguenza di diverse dispo- 
sizioni legislative, prese in diversi tempi e con intenti di- 
versi, che l'esperienza ha dimostrato il bisogno di correg- 
gere e armonizzare, distinguendo con maggiore precisivne, 
in materia di ferrovie, le attribuzioni del Consiglio supe- 
riore da quelle del Comitato delle strade ferrate. E i prov- 
vedimenti che a questo scopo vi proponiamo sono in so- 
stanza quelli stessi proposti dalla maggioranza della Com- 
missione Reale, nominata con decreto 20 giugno 1889, per 


studiare il riordinamento del Genio civile e del Regio. 


Ispettorato. 

Con l'aggiunta che facciamo all'articolo settimo della legge 
5 luglio 1882, coordinata a quella proposta all'articolo 322 
della legge organica sulle opere pubbliche, sarà tolta di 
mezzo quind'innanzi ogni incertezza d'interpretazione e ogni 
duplicazione di attribuzioni fra i Corpi consultivi dell'Am- 
ministrazione dei lavori pubblic. 

JI Regio Ispettorato continuerà a chiedere esclusivamente 
il parere del Consiglio superiore per tutte le proposte e i 
progetti tecnici che riguardano la costruzione di nuove 
linee di ferrovie o tramvie, e consulterà invece esclusiva - 
mente il Comitato per ciò che concerne il carattere e la 


pubblica utilità delle nuove lince, e tutti i progetti e fe 
proposte che interessano le ferrovie in esercizio, 1 loro im- 
pianti, 11 loro materiale, le officine di riparazione e tutte 
le altre materie che ad esse si connettono. 

Dalle cifre già precedentemente esposte risulta che, sopra 
un complesso di lavori e provviste che ammontano a 367 
milioni, il voto del Consiglio non è stato necessario che 
per poco più di 80 milioni. E la esiguità di questa cifra 
dimostra la poca importanza delle maggiori attribuzioni che, 
rispetto a questa categoria di affari, souo con la nostra 
proposta più precisamente assegnate al Comilato. 

Ma poichè lo stretto legame che corre fra la costruzione 
delle strade ferrate e l'esercizio di queste, potrebbe forse 
dare motivo a qualche dubbio sulla opportunità di affidare 
a due diversi corpi consultivi lo studio di materie così af- 
fini e strettamente connesse, con pericolo che non sempre 
sì trovino d'accordo fra lor», a togliere di mezzo cotesti 
dubbi, e a coordinare l’azione del Consiglio superiore a 
quella del Comitato, noi vi proponiamo di modificare anche 
l'articolo ottavo, intreducendovi una disposizione per effetto 
della quale sono aggregati alla terza sezione del Consiglio 
superiore l'ispettore generale e gl'ispettori tecnici superiori 


“del Comitato delle strade (errate. 


Questa disposizione non è del resto una novità. Essa sa- 
rebbe già in vigore da molti anni se fosse stata dala in- 
tera esecuzione al Decreto organico del Regio Ispettora:o 
delle strade ferrate, ed è destinata a fare riscontro a quella 
per cui sei ispettori del Genio civile sono aggregati al Co- 
milalo. 

Così sparirà ogni pericolo di divergenza di criteri e con- 
fitti di opinioni fra due corpi, che appartenendo entrambi 
ad una sola Amministrazione, troveranno anche in questa 
un elemento direttivo coordinatore. 

Parve poi conveniente di aggregare alle rispettive sezioni 
del Consiglio superiore anche i direttori generali dei ser- 
vizi amministrativi perchè potessero dare intorno alle pro- 
poste e ai progetti che riguardano le loro amministrazioni 
notizie più ampie e particolareggiate di quelle che si pos- 
sono dare con una relazione scritta, e informazioni che po- 
trebbero essere d’indole anche confidenziale, intorno alle 
ragioni e all'urgenza delle proposte sulle quali si chiede il 
parere del Consiglio. 

Dei Comitati non si fa più menzione nè in questo arti- 
colo nè nel precedente perchè in pratica non è mai stato 
sentito il bisogno di costituirli, e meno ancora si sentirà 
dopo la istituzione degli ispettori comparlimentali, che con 
responsabilità più diretta e maggiore efficacia, ne faranno 
le veci. Essì non sarebbero ormai nel meccanismo già troppo 
complicato dell’amministrazi ne, che una nuova ruota, forse 
più dannosa che utile. 

Assai meno grave è la modificazione che vi proponiamo 
a fare all’articolo 24, 

La legge ora in vigore dispone che agli ufficiali del Genio 
civile chiamati a prestar servizio al Ministero in missione 
temporanea, sia accordata una indennità, corrispondente 
per il primo mese a quella di trasferta fuori di residenza, 
e per i mesi successivi all'assegno che si accorda agli in- 
caricati di studi e rilievi di campagna. 

La disposizione è in sè stessa equa, perchè gli ufficiali 
del Genio civile a parità di grado e funzioni, sono meno 
retribuiti degli impiegati appartenenti all'Amministrazione 
centrale; ma in pralica essa dava luogo a parecchie ano- 
malie che si vollero correggere con Varticolo 11 del di- 
segno di legge presentato dal precedente Ministero, il 30 
novembre 1891 sotto il n. 297, 

Questo articolo limitava a sei mesi il diritto della inden- 
nità, per gli ufficiali del Genio civile chiamati a prestar 
servizio al Ministero, senza fare nessuna distinzione fra co- 
loro che per la qualità del servizio che hanno incarico di 
prestare, sono considerati come residenti a Roma, onde vi 
godono anche una seconda indennità — quella che si ac- 
corda a tutti gl'impiegati civili per ragioni d’uffizio dimo- 
ranti alla capitale, — e gli altri, che vi sono chiamati affatto 
temporaneamente, d'urgenza e per un lavoro determinato, 


è devono per conseguenza allontanarsi dalle loro famiglie 
é vivere a Roma meno agiatamente e con maggior spesa. 
Questa distinzione pare invece a noi essenziale, non es- 
sendo equo di trettare gli uni e gli altri allo stesso modo, 
vista la disparità della loro condizione. Epperò tenendo 
conto di questa, vi proponiamo di sostituire all’articolo 24 
una nuova disposizione, secondo la quale gli ufficiali del 
Genio civile inviati temporariamente in missione, sia presso 
il Ministero, sia presso altri uffizi, continueranno a godere 
per tutto il tempo che vi restano, delle indennità loro as- 
segnate dall’articoto 21 della stessa legge, senza acquistare 
mai diritto a indennità di altra specie. Quelli invece tra- 
slocati stabilmente al Ministero a coprirvi un determinato 
uffizio, rientreranno senz’altro nella legge comune, e non 
godranno nessuna indennità, salvo quella che spetta a tutti 
gl'impiegati civili residenti a Roma per ragioni d’uffizio. 
Solo nel caso che lo stipendio di cui sono provveduti come 
ufficiali del Genio civile, sia inferiore a quello minimo 
della carica che reggono al Ministero, essi avranno diritto 
ad un compenso speciale corrispondente alla eventuale dif- 
ferenza fra i due stipendi. Come provvedimento transitorio 
però e per non ledere nessun interesse crediamo conve- 
niente che questa disposizione non debba cominciare ad 
avere effetto che dopo due anni per gli ufficiali del Genio 
civile attualmente addetti alle Amministrazioni centrali. 

Così si provvederà ugualmente agli interessi della giu- 
stizia, e a quelli della finanza, la quale ora sopporta in 
parecchi casi l'onere di due indennità contemporanee ad 
una stessa persona. Il vantaggio che ne risentrà l’erario 
non sarà inferiore a 68,000 lire all'anno. 

La modificazione dell’articolo 29 è la conseguenza della 
riduzione del ruelo di cui vi è già stata dimostrata larga- 
mente la convenienza per ragioni di servizio e per ragioni 
di economia. 

Ci contenteremo quindi di dire che il nuovo ruolo da noi 
proposto risulta di 1025 ufficiali tecnici, che sono 185 più 
di quelli in servizio prima dell’anno 1882. 

Noi per le ragioni già dette riteniamo che sieno sufli- 
cienti, anzi più che sufficienti; e per darne a chi ne avesse 
bisogno un’alira prova, presentiamo nel seguente specchietto 
desunte dai bilanci, e ratfrontate fra di loro le spese or- 
dinarie e straordinarie per le opere di strade, fiumi, porl e 
bonifiche negli nltimi tre anni, e nei tre che precedettero 
il grande ampliamento del ruolo decretato con la legge del 
1882: 

Ecco le cifre: 

1880 — Spesa. . . .. . . . L. 40,374,277.90 


1881 — Id. 0 59,466,588.59 
1882 — Id. ve ba a È 11,120,504 32 

Media. . . L. 56,987,113 50 
1891-92 — Stiesa . . . . L. 51,030,853.44 


1892-93 caiai d. . . . . C) o 
1893-94 — Hd. 0... .... 
Media . . . 

La spesa, che è l'indice principalissimo de'la quantità dei 
lavori, si può dire dunque attualmente identica a quella 
che era nel triennio 1880-82. E se a quei lavori bastavano 
allora 844 ufficiali tecnici, devono bastare anzi soverchiare 
ora 4025, purchè s'ano — come saranno certo — intelli- 
genti sclerti, e vigorosi. 

A migliorare la condizione loro e compensarli moralmente 
ed economicamente del maggiore lavoro a cui si dovranno 
sobbareare, sono dirette le modificazioni che vi sono pro- 
poste agli articoli 36 e 37 relativi alle promozioni. 

Colla prima si riduce per le promozicni di grado, da tre 
a due anni la permanenza obbligatoria nella classe più ele- 
vata del grado precedente del ruolo; e con la seconda — 
sempre allo stesso scopo - si portano da un quinto alla 
metà le promozioni per merito, nei gradi d'ingegnere di 
classe e di aiutante. 

Queste disposizioni nuove avranno per effetto di avvici- 
nare alla prima classe — specialmente nella categoria degli 


» 57,073,975.30 
> 61,204,859. » 


L. 56,636,562. 53 


e degli interessi materiali 


aiutanti — i giovani più zelanti e distinti, che ora stagnano 
nelle classi inferiori, mentre non è dubbia la convenienza, 
anche per ragioni di servizio, di facilitare al merito provato 
e riconesciuto, un adeguato progresso di carriera. 

Crediamo però equo che non possa essere promosso per 
anzianità chi ha raggiunto gli anni di servizio che hanno 
diritto al collocamento a riposo; e a questo scopo vi è fatta 
analoga proposta con l'articolo 39. 

La modificazione invece che vi proponiamo di fare all’arti- 
colo 43, ha uno scopo diverso, e ci è consigliata dal desi- 
derio di facilitare al Governo il compito, che si è prc posto 
di decentrare l’amministrazione, affidando alle Provincie, 
ai Comuni eil ai Consorzi la diretta esecuzione delle opere 
che hanno scopi principalmente provinciali o locali. 


È interesse dello Stato che queste opere, alla cui esecu- 
zione esso concorre con un contributo, che può arrivare fino 
alla metà della spesa, siano bene e regolarmente costruite; 
e l'Amministrazione non ha solo il diritto, ma il dovere di 
assicnrarsene. A questo fine vi si propone di accordarle la 
facoltà di distaccare, ogni qual volta lo crederà opportuno, 
un certo numero d'ingegneri e di aiutanti, mettendoli tem- 
poraneamente, per determinati studi o lavori di opere sus- 
sidiate dallo Stato, a disposizione dei Consorzi, dei Comuni 
o delle Provincie interessate, senza che per questo essi per- 
dano nè la stabile loro posizione nei ruoli, nè l’anzianità, 
nè nessun altro diritto che si acquista in servizio attivo. 

Allo scopo poi di facilitare la istruzione di questo per- 
sonale e di quello del R. Ispettorato, sono dirette le dispo- 
sizioni che vi vengono proposte agli articoli 44 e 45. Esse 
permetteranno ai desiderosi di apprendere di recarsi a loro 
spese all’estero, senza perdere la loro posizione nel corpo 
del Genio civile; cosa che ora non possono ottenere altri- 
menti che chiedendo l’aspettativa, cioè perdendo non solo 
lo stipendio, ma anche l'anzianità e i diritti di promozione, 
Se non che ad impedire che questi viaggi d’istruzione di- 
ventino di puro divertimento, si prescrive che abbiano a 
essere fatti in base ad un programma di studi approvato 
dal Ministero, e degli studi fatti si debba, a viaggio com- 
piuto, render conto con apposite relazioni illustrative, 

Non dubitiamo che questa liberale proposta, intesa a rial- 
zare la coltura del corpo senza nessun aggravio al bilancio 
dello Stato, avrà senza alcuna esitazione la vostra approva- 
zione. 

Un aggravio invece, e non indifferente benchè temporaeo, 
rappresentano le proposte che vi facciamo agli articoli 46 
e 41. 

Il nuovo ruolo del Genio civile importa, come già si è 
veduto, la diminuzione di 117 ingegneri e di 370 aiutanti 
rispetto a quello ora in vigore. Benchè questi numeri siano 
già sensibilmente ridotti per effetto dei posti lasciati sco- 
perti, che non sono meno di 120 nella sola categoria degli 
aiutanti, non per tanto alla completa riduzione del ruolo 
non si potrebbe arrivare che in lunga serie d'anni, quando 
si volesse conseguirla col sistema fin quì tenuto di restrin- 
gere 0 limitare le ammissioni di personale nuovo nei gradi 
inferiori. Oltre a che questo sistema avrebbe altresì l’incon- 
veniente d’invecchiare sempre più il personale in servizio, 
già invecchiato anche troppo. 

Perchè col nuovo ruolo si possano conseguire quegli ef- 
felti a cui noi miriamo, è necessario che la sua attuazione 
sia pronta e intera. 

L’attuale esuberanza del ruolo risulta in molta parte 
composta di elementi che, o per l’età o per altre non meno 
gravi ragioni, non possono prestare al servizio che un con- 
corso poco efficace; ed è naturale che dovendosi procedere 
ad una immediata riduzione del personale, si licenzino non 
solo coloro che per età, malattie ed altro sono oggimai di- 
ventati inabili, ma anche i meno galtivi, e quelli che la 
esperienza ha già chiarito meno utili al servizio. 

Buon numero di questi hanno già raggiunto i venticiuque 
anni di servizio e saranno per i primi collocati a riposo 
con un onere di circa 420,000 lire per il fondo delle pen- 
sioni. Ma moltissimi altri, massime nella categoria degli 
aiutanti che provengono in gran parte dal personale degli 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Impiegati straordinari, non hanno un servizio utile suffi- 
ciente per conseguire il minimo della pensione. Bisogne- 
rebbe quindi collocarli per ora in disponibilità, pagando 
loro per due anni la metà dello stipendio di cui sono prov- 
visti; e scorso questo termine licenziarli, accordando a cia- 
scuno di essi a norma di legge le indennità dei dodicesimi 
e diciottesimi, secondo l’importo dello stipendio e il nu- 
mero degli anni di servizio prestali in ruolo. 

Questo solo importerebbe già una spesa, per i primi due 
anni di circa lire 480,000 e per il terzo di lire 500,000 
circa. 

Ma la maggior parte di questi impiegati, oltre al ser- 
vizio di ruolo, ne hanno — come fu già detto — prestato 
un altro, per molti anni, quali impiegati straordinari; e li- 
cenziandoli ora in età già avanzata e poco adatta ad occu- 
pazioni diverse da quelle a cui sono abituati, non sarebbe 
equo di negare a loro quel compenso di huona uscita, che 
si suole sempre accordare, in proporzione del servizio pre- 
stato, a tutti gli straordinari, quando vengono licenziati. 
Il servizio degli impiegati straordinari che furono giudicati 
degni di essere ammessi nel ruolo non può essere stato 
meno buono del servizio di quelli che non vi sono stati 
ammessi. E se questo merita un compenso, un compenso 
per lo meno uguale non può negarsi all’altro. 

Alla spesa quindi sopra specificata di lire 980,000 biso- 
gnerebbe aggiungerne un’altra, che in via approssimativa 
si può calcolare di L. 250,000; in tutto più di L. 1,300,000. 

Accordando invece — come noi vi proponiamo — a tulti 
gl’impiegati in sopra numero che non hanno raggiunto i 
25 anni di servizio, il diritto ad una pensione uguale a 
metà dello stipendio di cui sono provveduti, tutta questa 
spesa è risparmiata all’erario, e sì mitigano insieme le con- 
seguenze dannose che la necessaria riduzione del ruolo non 
può avere per parecchi di loro, anzi molti. (Cont.) 


È IL CAPITALE IMPIEGATO NELLA RETE FRANCESE 


Riportiamo le cifre seguenti da una interessante relazione 
presentata, nel mese scorso, dal signor Alfredo Neymarck 
alla Società di statistica di Parigi. 

Il relatore ha raccolto diligentemente queste cifre dai 
documenti ufficiali pubblicati annualmente dal Ministero 
francese dei Lavori Pubblici. 

AI 31 dicembre 1891, erano emesse, in totale 3,451,750 
azioni ferroviarie e 35,224,557 obbligazioni: di questi titoli 
furono ammortizzate 156,403 azioni e 2,643,782 obbligazioni. 

Il capitale realizzato, tanto in azioni che in obbligazioni 
ammonta a 43 miliardi e 78 milioni. Si ammortizzarono 
1,456 milioni. Restano da ammortizzare 19 miliardi 566 
milioni. 

La differenza tra il capitale realizzato (13 miliardi e 78 
milioni) ed il capitale da ammortizzare (19 1/2 miliardi) 
forma il benefizio che i primi sottoscrittori, delle azioni e 
delle obbligazioni delle Compagnie d’interesse generale, se- 
condarie ed algerine avranno realizzato alla fine delle con- 
cessioni. 

Quale capitale rappresentano questi diversi valori al corso 
della Borsa? Tenteremo di valutarlo approssimativamente, 


Ecco i calcoli per le azioni: 


Numero Corsa 


Compagnie delle azioni della rai 
in circolazione Borsa 

Nord . . . ... 013,770 4,900 976.14 
Est is e 038,161 980 200.4 
Ovest a a ae a 275,746 1,100 303.3 
Orléans 533,044 1,600 853.6 
Lione . 800,000 1,520 1,216.0 
Mezzogiorno. 242,828 1,910 318.1 
Totale 2,904,049 4,167.5 

Ferrovie secondarie 188,495 500 94.2 
Ferrovie algerine 202,809 600 121.6 
Totale 3,295,353 4,383.3 


zo —- — 


Per ciò che concerne le obbligazioni, valutiamo quelle 
delle più grandi Compagnie al prezzo medio di 450 franchi; 
quelle delle Compagnie secondarie a 400 franchi; quelle 
delle Compagnie algerine a 425 franchi. Non è tenuto cal- 
colo delle poche di migliaia di obbligazioni 5 0j0 e 4 0/0 che 
sono ancora in circolazione, ma soltanto del tipo 3 0{0 ora 
generale: 

Numero 


delle Seb cazioni Prezzo i 
in circolazione 
Grandi Compagnie 31,013,290 450 13,955.9 
Compagnie secondarie. 319,806 = 400 127.9 
Ferrovie algerine . . 1,247,673 = 425 530.» 
Totale —32,080,769 14,613.8 


Riassumiamo queste cifre interessanti che rappresentano 
il quarto della fortuna mobiliare della Francia, quella che è 
colla rendita, colle obbligazioni delle città e del Credito 
fondiario, la più seria e la più diffusa poichè i titoli ferro- 
viari sono disseminati in tutti i più piccoli portafogli: 

1° Al 31 dicembre 1891, le azioni francesi ed algerine 
delle ferrovie, deduzione fatta dei titoli ammortizzali, erano 
nel numero di 3,295,353; esse valevano al corso della 
Borsa, 4 miliardi e 383 milioni; 

2° Alla medesima data, le obbligazioni francesi ed al- 
gerine delle ferrovie, deduzione fatta di quelle smmortizzate 
e rimborsate, erano nel numero di 32,580,769; esse ave- 
vano, al corso della Borsa, un valore di 414 miliardi e 613 
milioni; 

_ 3° Complessivamente le azioni e le obbligazioni ferro- 
viarie francesi ed algerine in circolazione raggiungevano il 
numero di 30,876,122 e, al corso della Borsa, rappresen- 
lavano approssimalivamente il valore di 19 miliardi. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Nella seduta del 22 febbraio il Senato approvò lo stato di previ- 
sione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici, esercizio finan- 
ziario 1892 93; e nella seduta del 28 febbraio approvò la proroga a 
tutto marzo 1893 dell'esercizio provvisorio dello stato di previsione 
d'entrata e spesa del Ministero del tesoro per l'anno finanziario 
1892-93. | 


Camera dei Deputati. 


Discussione delle Convenzioni Marittime. — Nelle sedute del 
22, 23, 24, 27, 28 febbraio e 2 marzo continuò animatissima la 
discussione delle Convenzioni Marittime per le quali furono presentati 
numerosissimi emendamenti. 

L'on. Tortarolo, nella seduta del 2 marzo presentò un emenda- 
mento tendente a ridurre la durata delle Convenzioni da 15 a 5 anni. 

Il Ministero vi si oppose. La Camera respinse l'emendamento di 
Tortarolo approvando invece l'art. 1 e l’articolo 2, 3 e 4 delle Con- 
venzioni, 

Nella seduta del 3 corrente terminò la discussione e furono ap- 
provate le Convenzioni con qualche lievissimo emendamento, accet- 
tato dal Ministero. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
23 febbraio fu comunicata un'interrogazione dell'on. Rossi al Ministro 
dei Lavori Pubblici circa Ze condizioni degli impiegati ferroviari 
della rete Mediterranea; 

Nella seduta del 25 l'on. Genala rispose che la diminuzione 
della somma stanziata per gli aumenti degli stipendi, quest'anno in- 


feriore, dipendeva forse da diminuiti proventi, e che avrebbe chiesto 
informazioni. 
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e degli interessi materiali 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti. 


Giorni sono ebbe luogo presso il Servizio delle Costru- 
zioni delle Strade Ferrate del Mediterraneo, in Roma, la 
gara d’appalto pei lavori d'ampliamento della stazione di 
Asti. Riuscì il miglior offerente la Ditta Angelo Carroggio, 
che fece il ribasso del 12 040, alla quale venne provviso- 
riamente deliberato, salvo l’approvazione del 1. Ispetto- 
rato Generale. 

Il giorno 9 del corrente mese avrà luogo in Roma anche 
il dissuggellamento delle schede per l’appalto dei lavori 
di ampliamento della stazione di Nizza, e quanto prima 
verrà pure indetta la gara per quelli da eseguirsi nella 
stazione di Acquì. 

L'ampliamento delle suddette stazioni è richiesto dal 
maggior movimento che si verificherà nelle medesime in 
dipendenza dell’innesto della nuova linea Genova-Ovada- 
Asti, di cui il tronco Ovada-Asti verrà aperto all'esercizio 
nel prossimo giugno. 

SE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
( Acquisto di materiale mobile). 

Sono allo studio presso la Società del Mediterraneo le 
proposte da rassegnarsi al R. Ispettorato Generale per 
l'acquisto del materiale rotabile, in previsione della pros- 
sima apertura di nuove linee, e per sostituzione di rotabili 
vecchi da demolirsi. Detto materiale ammonterà a più 
di 6 milioni. 

La Società sta pure occupandosi del materiale rotabile 
da acquistarsi per dotazione della linea Roma-Viterho, per 
un importo di oltre un milione. 


> 


Ferrovia del Sempione. 


Sappiamo che la Commissione nominata dal Collegio 
degli Ingegneri e Architetti di Milano per esaminare il 
progetto pel valico del Sempione, studiato daì signori 
Masson e Chappuis, dopo varie sedute ha ultimato il 
proprio lavoro, nominando a relatore l’ing. Rogolini. 

La Commissione stessa — da ciò che ci risulta — 
ha convenuto con quanto aveva esposto al Collegio l’in- 
gegnere Lampugnani, non doversi cioè dare alcun con- 
corso finanziario da parte della città di Milano al pro- 
getto in parola; ha trovato che, qualora effettivamente 
i signori Masson e Chappuis non domandassero alle Au- 
torità milanesi alcun concorso di denaro, il progetto possa 
essere appoggiato, con che però si lascì ampia libertà 
alle Autorità stesse di promuovere e concorrere in altri 
progetti che contemplassero il tunnel di base. 

D'altra parte la Commissione del Collegio è stata d’av- 
viso che il progetto Masson e Chappuis, quale progetto 
di immediata esecuzione, che può considerarsi come un 
surrogato alle comunicazioni attuali, possa venir accolto, 
senza alcun concorso di Milano, come mezzo di transazione 
fino al giorno in cui il gran tunnel sarà eseguito, non 
legando perciò la libertà del Comune in impegni che 
possano poi impedirgli di dedicarsi all'esecuzione ideata 
fino dal 1873. 

Queste conclusioni furono prese ad unanimità, e sono 
conformi a quanto esponeva l'ing. Lampugnani al Collegio, 
come si può rilevare dalla chiusa della lettura da questo 
fatta al Collegio, chiusa che qui riportiamo: 
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«I signori Masson e Chappuis, nel loro rapporto, dichia- 
rano che l’impresa potrebbe essere assunta con un capitale 
di 30 milioni, domandando alle popolazioni interessate i 
rimanenti 10 milioni per arrivare ai 40 preventivati. 

« E certamente una parte di questi 10 milioni si verrà 
a domandare all’[talia, sia sotto forma di sovvenzione per 
l'esercizio della linea da Domodossola al Confine, sia quale 
contributo a fondo perduto. 

« Da quanto è stato reso di pubblica ragione non si sa 
se e in quale misura sia stato richiesto un sussidio alle 
nostre Autorità cittadine. Onde formarsi un'opinione in- 
torno all’opportunità o meno che un sussidio debba accor- 
darsi, dato che venga richiesto, pare utile di studiare il 
progetto in parola nei riguardi: «) tecnici; 5) dell’eser- 
cizio; c) commerciali; d) dell'influenza che eserciterà sulla 
costruzione della grande strada di base ». 

« Così stando le cose sarebbe da consigliarsi alle popo- 
lazioni nostre di fare un sacrifizio finanziario per venire 
in aiuto all'impresa dei signori Masson e Chappuis? 

« La risposta non è dubbia, tanto più che un concorso 
finanziario potrebbe grandemente pregiudicarci, quando si 
presentasse la necessità di costruire la linea bassa. 

« La presa in considerazione del progetto potrebbe farsi 
unicamente allorquando nessun concorso in denaro ei ve- 
nisse richiesto. 

« Se si ha presente che siamo già nel 1893, che per 
alcuni anni ancora non si addiverrà a nessun concreto 
progetto del Sempione, che una volta scelto il progetto 
altri anni dovranno passare avanti che se ne inizi la co- 
struzione, che questa non potrà farsi che nel secolo ven- 
turo e richiederà non poco tempo — considerando tutto 
ciò può certamente affacciarsi la domanda se per tutto il 
periodo di tempo che intercede fra oggi e il giorno in cui 
il grande tunnel sarà aperto, non sia vantaggioso aver una 
linea anche imperfetta che congiunga le nostre ferrovie con 
quelle svizzere. 

« Tale convenienza ci sarebbe indubbiamente e quindi 
se 1 signori Masson e Chappuis presentassero il loro pro- 
getto, computando nelle spese annuali anche una quota 
d’ammortamento, e non chiedessero che quei sussidi che 
le leggi generali del paese accordano alle ferrovie, per il 
tronco che cadrebbe sul nostro territorio, potrebbero forse 
trovare appoggio dalle nostre Autorità ». 

>< 
Linea Genova-Pisa. 
(Progetto di lavori alla stazione di Viareggio). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato, per approvazione, al Ministero dei La- 
vori Pubblici, il progetto dei lavori occorrenti in stazione 
di Viareggio (linea Genova-Pisa) per il completamento de- 
gl'impianti richiesti dall'innesto della nuova linea da Lucca 
a Viareggio. La spesa totale, all'uopo preventivata, am- 
monta a L. 62,948.74, delle quali L. 35,000 per lavori da 
eseguirsi a contratto e L. 27,948.74 per lavori da ese- 
guirsi in economia. Le opere considerate in progetto sono: 
demolizione del piano caricatore esistente e costruzione di 
un secondo binario per deposito di carri; costruzione di un 
piano caricatore per la piccola velocità; completamento 
della traversata ortogonale con batteria di piattaforme; 
impianto: di una bilancia a ponte della portata di 30 ton- 
nellate; di una sagoma-limite; di una gru da pesi da 3 ton- 
nellate; trasporto del binario del servizio merci a grande 
velocità dall'interno all’esterno del capannone; impianto 
e spostamento di chiusure; impianto di apparecchio cen- 
trale del sistema Saxby e Farmer. 

>< 
Ferrovie secondarie della Sardegna. 
(Per l'apertura di nuove linee). 

La Società Italiana per le Strade ferrate secondarie 

della Sardegna ha interessato il R. Ispettorato Generale 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


delle ferrovie ad emanare i provvedimenti occorrenti per 
la visita di ricognizione, che deve precedere l'apertura al 
pubblico servizio delle linee seguenti: 


1. Ozieri-Tirso. chilom. 69.300 
2. Arbatax-Tarquisara . . » 62.000 
3. Mandas-Nurìi . . . . » 23. 300 

Totale chilom. 154. 600. 


La predetta Società assicura che le linee suindicate sa- 
ranno in perfetto stato di esercizio a partire dal giorno 10 
del corrente mese; epperò sarebbe sua intenzione di farne 
la inaugurazione al pubblico servizio dal 15 al 31 di 
questo mese. 

BE 
Linca Reggio-Castrocucco. 
(Progetto di deviazione fra le stazioni di Favazzina e di Bagnara). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto di deviazione della ferrovia dal chilom. 30.907 al 
chilom. 31.408, fra le stazioni di Favazzina e la stazione 
di Bagnara nella linea da Reggio a Castrocucco. — La 
spesa preventivata per la esecuzione delle opere si eleve- 
rebbe a L. 823,000.00. — Ai lavori di armamento si do- 
vrebbe provvedere in economia; a tutti gli altri mediante 
appalto a licitazione privata. — La deviazione ha la lun- 
ghezza totale di m. 010.00 e si sviluppa per la massima 
parte in curva di m. 300 di raggio, mantenendo la li- 
velletta attuale del 0.0056 per mille. — La deviazione 
avrebbe un maggior sviluppo di m. 12.00, in confronto 
della linea attuale. — L'approvazione del progetto do- 
vrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità. — I lavori considerati in progetto sono i se- 
guenti: 1° allargamento dell’argine ferroviario sul fianco 
a monte per la lunghezza di m. 180.00 circa; 2° costru- 
zione di una galleria entro roccia lunga m. 95, 00 circa, 
con imbocchi prolungati artificialmente per m. 90 verso 
Reggio e per m. 70 verso Castrocucco; 3° prolungamento 
dell’attuale sotto-passaggio al chilom. 31.962; 4° siste- 
mazione del passaggio a livello al chilom. 31.00138; 
5° rialzamento della strada provinciale per una lunghezza 
di m. 350 circa; 6° rimozione dell’armamento dalla Sede 
abbandonata e costruzione del binario sulla deviazione, 

><I 
Linea Avezzuno- Roccasecca. 
(Stato dei lavori del tronco Sora-Balsorano). 

Riceviamo le seguenti notizie, riferite al 1° febbraio 
18983, sulla situazione dei lavori dì costruzione del tronco 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra Sora e 
Balsorano, in appalto alla Impresa Strangolini Francesco. 
— Le espropriazioni, a cui si provvede direttamente dal. 
l’Amministrazione governativa, sono generalmente defi- 
nite. — I movimenti di terra per la formazione della sede 
della ferrovia sono quasi ultimati nei primi m. 2500 e 
trovansi iniziati lungo la rimanente parte del tronco; cui 
però procedono piuttosto lentamente a causa del ritardo 
in cui trovasi la costruzione delle opere d’arte. — l.e opere 
d’arte minori previste sono 80, delle quali 40 trovansi 
quasi ultimate; N. 3 in corso di costruzione; e le rima- 
nenti ancora da incominciare. — Le opere d’arte speciali 
sono due, cioè due ponti sul fiume Liri, entrambi in corso 
di costruzione. — I muri di sostegno sono tre, due dei 
quali sono quasi ultimati. — Le case cantouiere previste 
sono 11, delle quali solo 4 in corso di avanzata costru- 
zione. — Anche delle sei garette in muratura, considerate 
in progetto, due sole sono in costruztone. — Nella stazione 
di Balsorano non sono ancora stati iniziati ì lavori dei 
fabbricati. — Nel mese di gennaio non si eseguirono la- 
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vori di consolidamento. — Le gallerie sono tre, cioè: Ma- 
rianello, di m. 350 di lunghezza, ultimata e mancante 
solo della cunetta in sotterraneo; Artificiale, dello svi- 
luppo di m. 42.46, quasi ultimata; Rampucci, di lun- 
ghezza m. 575, la cui situazione era la seguente: scavo: 
avanzata m. 432 s calotta m. 414; strozzo m. 356.40; 
piedritti m. 356.40; regolamento m. 334.40; muratura: 
calotta m. 486.40; piedritti m. 347.40; arco rovescio 
m. 334.40. 
>< 
Ferrovia Fabriano-Sant' Arcangelo. 
(Progetto per la fornitura di meccanismi fissi). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Fa- 
briano a Sant'Arcangelo ha sottoposto all'approvazione 
governativa il progetto per la fornitura in opera dei mec- 
canismi fissi occorrenti tanto lungo le linee quanto nelle 
stazioni e fermate dei due tronchi della ferrovia predetta 
compresi fra Fabriano e Pergoia e fra Acqualagna ed 
Urbino. La spesa all'uopo preventivata ascende: 


pel primo tronco a. . . . L. 70.244.00 
pel secondo tronco a. . . »  72.770.00 
Totale L. 143.014.00 


I meccanismi e materiali da provvedersi sono i se- 
guenti: 


L9 IN 00 


I Tronco Il Tronco Totale 

1. Cancelli in ferro per passaggi 

a livello: 

da m. 6.00. . . . N. 16 2 1 

da m. 5.00 . . . . » — © 2 

da m. 4.50 . . . » sE 9 
2. Barre per passaggi a livello: 

da m. 5.00. . . N. 4 2 6 

da m. 4.00 . . . . » — 2 2 

da m. 3.00 . . . . » 32 28 40 
8. Chiusure manovrabili a di- 

stanza per passaggi a livello: 

da m. 5.00 . . . . N. 2 2 4 

da m. 3.00 . . . » 14 2 16 

svilup. delle trasmissioni m. 5.420 1.390 6.810 
4. Piattaforme girevoli: 

da m. 4.50. . . . N. 1 2 3 

da m. 5.50. . . . » — ] 1 
5. Segnali a disco . . . » 11 20 31 

svilup.delletrasmissioni m. 5.700 4.200 9.900 
6. Serbatoi in lamiera da rifor- 

nitorìi, del vol.di mc. 15 N. 4 2 6. 
7. Colonne idrauliche . . » 4 2 6 
8. Tubi di ghisa per. condotte 

d’acqua , Q. 122 65 187 
9. Sagome di carico . . N. 3 5 8 
10. Bilancie a ponte bilico del 

sistema Bianco-Opessi. N. 2 4 6 
11. Davanzali per piani carica- 

tori di testa. . . . N. 3 Z 5) 
12. Cancelli in ferro: 

da m, 6.00. . . . N. 3 5 8 

da m. 1.20 . . . . » 6 ò 11 


be 


Strade Ferrate della Sicilia. 
(Collegio arbitrale). 

Siamo informati che il Consiglio di Amministrazione 
della Società per le Strade Ferrate della Sicilia ha confer- 
mato arbitro effettivo — nei Collegi arbitrali istituiti in 
conformità all’articolo 17 della legge 27 aprile 1885, 
N. 3048 — pel prossimo triennio, l'ingegnere Garrone Lo-. 
renzo, ed arbitro supplente il prof. Vittorio Scialoia. 


e degli interessi materiali 


SE 
Disposizioni per i trasporti, della Convenzione di Berna. 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico si sono dichiarate disposte 
di accettare integralmente per i trasporti nello Stato tutte 
le disposizioni della Convenzione di Berna. Le predette 
Amministrazioni hanno poi presi accordi circa il progetto 
di coordinamento delle vigenti condizioni di trasporto che 
sarà fra breve sottoposto alla superiore approvazione. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Promozioni nel personale). 

Il Consiglio d'Amministrazione, nella seduta del 27 
febbraio u. s., ha approvato, fra altre, le seguenti pro- 
poste di promozioni di grado, con effetto dal 1° gennaio 
1893, a favore deì seguenti funzionari della Società: 

Segretariato della Direzione Generale: Signor cav Ol- 
tone Mayr, nominato Ispettore principale; signor ragioniere 
Emilio Bassini, nominato Ispettore. 

consulenza legale : Signor avv. 
minato Ispettore legale. 

Telegrafi: Signor ingegnere Enrico Fraltola, 
Ispettore. 

Agenzia commerciale: Signor cav. Israele Levi, nominato 
Ispettore principale; signori Giovanni Dossena, Emilio Do- 
nadoni, Mariano Mantovani, Marcello Schanbech, Eduardo 
Colombo, nominati Ispeitori. | 

Ragioneria centrale: Signor cav. dott. Angelo Viarana, 
nominato Capo-Controllo; “signori cav. Luigi Cairoli e cav. 
Carlo Manetti, nominati Ispettori principali; signori Romeo 
Crosti e ing. Stefano Macchini, nominati Ispettori. 

Mantenimento, sorveglianza e lavori: Sig. cav. ing. Al- 
berto Pennacchio, nominato ff. Capo- -Divisione; signori cav. 
ing. Carlo Ricciardelli e ing. Italo Gasparetti, nominati In- 
gegneri Capo-Sezione principale; signori cav. ing. Carlo 
Canti, ing. Ariberto Belgio'oso e ing. "Luigi Imperatori, no- 
minati ff. Ingegnere Capo-Sezione principale. 

Materiale: Signori Felice Amati, cav. Angelo Zuccaro, Mi- 
chele Condio e Giuseppe Magistris, nominati Ispettori Capo- 
Ufficio; signor ing. Luigi Bertolilo, nominato Ingeguere 
Capo- Seziohe. 

Trazione (1° Compartimento): Siguor ing. Pietro Morino, 
nominato Ingegnere Capo-Sezione principale; signor dottore 
ing. Luigi Zunino, nominato fl. Ingegnere Capo-Sezione 
principale; signori ing. Giovanni Fossati e ing. Fortunato 
Cornetti, nominati Ingegneri Capo-Sezione. 

Direaione dell'Esercizio (2° Cumpartimento): Signor cav. 
Felice Carisi, nominato Ispettore principale. 

Movimento e Traffico (2° Compartimento): Signor comm. 
Enrico Galli, nominato Capo-Servizio; signori Emilio Tondi 
e Luigi Sintambrogio, nominati Ispettori. 

Hantenimento e Lavori (2° Compartimento): Signor in- 
gegnere cav. Melchiorre Conti, nominato Ingegnere Capo- 
Sezione principale; signor cav. Dome: ico Casinelli, nomi: 
nato Capo-Sezione principale. 

Trazione (2° Compartimento): Signor ing. Giuseppe Ot 
tavio Ferrari, nominato Ingegnere Capo- -Sezione principale. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi il progetto di appalto per 
la fornitura dei ferri minuti d'armamento occorrenti pei 
tronchi Ovada-Campoligure e Polcevera-Mele, nonchè per 
le stazioni di Asti e di Nizza Monferrato, nella ferrovia 
Genova-Ovada-Asti. La spesa complessiva prevista per la 
fornitura ammonta a L. 224,000, di cui L. 220.462.36 
a base d'asta. La provvista è divisa in due lotti, nel primo 


Emilio Sangregorio, no- 


nominato 
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dei quali sono comprese le 
porto di L. 165,00, ed il 
© pioni, per un importo di L. 
| 2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
| blica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi il pro- 
: getto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, relativo all'esecuzione di lavori diversi di comple- 
tamento del tronco Avezzano-Solmona della ferrovia com- 
plementare Roma-Solmona. Alla esecuzione dei lavori, il 
cui importo è preventivato di L. 172,000, provvederà 
l’Amministrazione predetta colle norme della prima parte 
dell'articolo 65 del Capitolato di esercizio; 

3. Che possa essere accolta la proposta di affidare, 
a rimborso di spesa alla Società delle Ntrade Ferrate del 
Mediterraneo, i lavori di costruzione di una strada paral. 
lela alla ferrovia e di modificazione al canale Gora dei 
Mulini alle progressive 2580 e 2880 del tratto Spezia- 
Pontremoli, fra le stazioni di Vezzano e di San Stefano 
di Macra, nella linea Parma Spezia. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 10,000; 

4. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi il progetto dell'Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Med:terraneo per l'impianto 
di un magazzino merci in stazione di Rutino, lunco la 
linea Battipaglia-Castrocucco, con annesso preventivo di 
spesa di L. 23,200; 

5. Che possa approvarsi un atto di transazione con- 
cordato coi signori Ucinoli Cornelio, Domenico, Giacinto 
e Rachele, relativo a definizione di lite per espropriazione 
di fondi occupati per la ferrovia da Benevento ad Avel- 
lino. 


stecche e le piastre per un im- 
secondo, le chiavarde e gli ar- 
519.000: 


s< o 
Tariffe ferroviarie italiane. , 
(Concessioni di proroghe). 

Ci consta che è stata accolta la domanda presentata 
dalla Ditta Colabucci relativa alla proroga per un altro 
anno, ed alle stesse coudizioni dei precedenti esercizi, 
della concessione per i suol trasporti di calce a vagone 
completo da Segni-Paliano a Roma. 

È pure stata accolta Ja domanda avanzata dalla Ditta 
Antonio Biffi di Milano tendente ad ottenere la proroga 
per un altro anno della concessione accordatale negli scorsi 
esercizi per 1 trasporti di acidi solforico e cloridrico in par- 
tenza dalla stazione di Milano-Porta Ticinese. 


(Domanda di estensione). 


Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio ha raccomandato al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate una istanza della Ditta Minetti e Pe- 
relli di Barletta tendente ad ottenere che i prezzi delia ta- 
riffa eccezionale N. 1003 siano estesi anche ai trasporti dei 
vini guasti da distillare, destinati alle stazioni di Vi IEGvago: 
Certosa di Pavia, Bolzaneto, Lecco e Rezzato. 


(Per î trasporti di tessuti di cotone). 


È stato accordato alle Ditte Hussy e Steiner l’applica- 
zione di prezzi speciali, a quintale, per i trasporti di tes- 
suti di cotone da Luino a Napoli, con vincolo di un deter- 
minato traffico minimo annuale. 


(Per i trasporti di merci dalla stazione al porto di Caglivri). 


Con recente decreto ministeriale è stata approvata la 
tariffa speciale a piccola velocità proposta dalla Compagnia 
Reale delle Ferrovie Sarde per i trasporti di merci dalla 
stazione al porto di Cagliari e viceversa, i cui prezzi com- 
prendono la imposta erariale, e le cui condizioni sono state 
ammesse in via di esperimento. 
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(Per il trasporto della carbonella). 

È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale viene 
approvata una proposta dell’Amministrazione ferroviaria 
per l'istruzione della nuova voce di tariffa: « carbonella 
di steli di canapa o di canapoli », alla quale viene asse- 
gnata la classe 6* delle merci, con l’indicazione del volu- 
minosi. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue 
recenti adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

1. Progetto di opere di consolidamento delle trincee 
agli imbocchi della galleria Provenzana nel tronco Ricadi- 
Gioia Tauro della ferrovia Reggio-Castrocucco ; 

2. Progetto di nuove modificazioni ed aggiunte di binari 
ed altri lavori nella stazione di Solmona ; 

3. Progelto di lavori addizionali nel torrente Rosma- 
rino lungo il tronco Zappulla-Acquedolci della linea Mes- 
sina-Patti-Cerda; 

4. Progetto di variante al muro di sostegno a mare 
fra le progressive 0.974 e 41.152.39 lungo il tronco Tusa- 
Casalbuono della linea Messina-Patli-Cerda; 

5. Progetto di variante al muro di rivestimento fra le 
progressive 10.300 e 10.390 del tronco Caronia-Tusa della 
linea Messina-Cerda; 

6. Progetto di lavori complementari lungo il tronco 
Lucca-Cerasomma della linea Lucca-Viareggio; 

7. Domanda della Società delle Tramvie interprovin- 
ciali Milano-Bergamo-Cremona per un binario di allaccia- 
mento della tramvia Milano-Lodi con la stazione ferroviaria 
di Rogoredo; 

8. Progetto particolareggiato del 1° gruppo di lavori 
per la costruzione della nuova stazione di Faenza; 

9. Nuovo progetto di ampliamento della stazione di 
Avellino, 
MBAR TIRI ETNA EE 


L’egregio amico nostro comm. Paolo Rossi, Ingegnere 
Capo-Servizio del Mantenimento, Sorveglianza e Lavori della 
Mediterranea, è stato colpito dalla grave perdita dell’unico 


suo fratello 
Avvocato ANTONIO RO088SI 


Vice-Presidente del Tribunale d'Appello 
e Sindaco d’Arzo (Canton Ticino) 
avvenuta ad Arzo il 27 dello scorso febbraio. 

L’avv. Antonio Rossi, stimatissimo magistrato, fu per al- 
cune legislature membro del Gran Consiglio. 

I funerali ce!ebrali in Arzo riuscirono un'imponente di- 
mostrazione d’affetto e di compianto dei suoi concittadini. 

Erano rappresentate le Autorità governative ec municipali 
del Canton Ticino e le Società operaie. 

Il carro era coperto di corone, fra le quali notavasi quella 
offerta da tutti gli ingegneri ed impiegati del Servizio del 
Mantenimento, Sorveglianza e Lavori della Mediterranea. 

Alle numerose condoglianze che lo stuolo degli amici e 
conoscenti ha inviato all’ing. comm. Rossi in questa dolo- 
rosa circostanza uniamo le nostre vivissime, augurandoci 
che le attestazioni di affetto e di alta stima pervenutegli 
da ogni parte valgano a sollevarlo dalla grave ed irrepara- 
bile sciagura. 

Alla famiglia tutta dell’estinto, ed in special modo al 
figlio dottore Raimondo, distinto cultore delle discipline giu- 
ridiche, partecipiamo i sensi dei nostro vivo rimpianto. 

G. P. 
SCENA AIRES IO 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Biclla-Oleggio-Milano. — Si è co- 
stituito un altro Comitato a Galliate, per appoggiare, contro 
alle intenzioni del Comitato di Oleggio, il tracciato Oleggio- 
Bellinzago-Cameri-Galliate-Turbigo-Cuggiono-San Siro-Milano, 
anzichè il tracciato Oleggio-Vanzaghello, proseguendo poi 
coll’attuale linea Busto Arsizio-Saronno-Milano. 

In appoggio a quel primo tracciato, il quale si gioverebbe 
solo del tronco attualmente esistente fra Galliate e Turbigo 
col relativo ponte sul Ticino, il Comitato di Galliate, di 
cui fanno parte il dott. Peroni, consigliere provinciale, l’in- 
gegnere Travaglini, i signori Bossi e Margarita, sindaco e 
assessore di Cuggiono, il geometra Bertoli di Novara e il 
signor Mazzucchelli di Cameri, ha distribuito un memoriale 
a stampa, corredato di tavole esplicative, da cui appare che 
la linea così progettata, mentre avrebbe il vantaggio di co- 
stare lo stesso o pochissimo di più del breve tratto Oleggio- 
Vanzaghello, otterrebbe altri non indifferenti vantaggi. 

Anzitutto riunirebbe molti centri importanti, attual- 
mente sforniti di comunicazioni ferroviarie, o non comuni- 
canti fra loro; guadagnerebbe una non indifferente percor- 
renza sull'altro tracciato, e riunirebbe anche Novara a Mi- 
lano con una linea economica ugualmente lunga alla linea 
della Mediterranea, e più breve della Novara-Busto-Saronno- 
Milano per ben 14 chilometri, 

Si assicura che il Comitato di Galliate abbia già seris- 
simi appoggi finanziari pel compimento del proprio progetto. 
Di più, tutti i Comuni interessati promettono concorsi in- 
genti 


Ferrovia Sant'Arcangelo-Fabriano. — |l 
Consiglio Comunale di Rimini, nella sua seduta del 27 feb- 
braio u. s., discutendo l’opportunità di adattare il tracciato 
basso della ferrovia SanvArcangelo-Fabriano collo sbocco a 
Rimini, votò il seguente ordine del giorno : 

« Il Consiglio Comunale, sentita la relazione della Giunta, 
tenuto conto delle considerazioni d’indole tecnica e finan- 
ziaria che motivarono la deliberazione del 22 dicembre 1890, 
considerazioni che militano pure ad escludere il tracciato 
medio, come già fecero escludere quello alto e montano, 
delibera di confermare prima il voto delli 22 dicembre 1890, 
facendo istanza vivissima perchè sul tratto della ferrovia 
Sant'Arcangelo-Fabriano dopo il tronco in costruzione Ur- 
bino-Fabriano sia, in confronto al tracciato medio, prescelto 
il tracciato basso con sbocco alla stazione di Rimini ». 


Ferrovia Circumetnea. — La Società Siciliana 
di Lavori Pubblici, sub-concessionaria della ferrovia Circum- 
etnea, ha sottoposto all'approvazione governaliva i progetti 
delle 9 opere d’arte speciali ricadenti nella variante di Ca- 
stiglione, nel primo tronco Riporto-Randazzo della ferrovia 
predetta. 


Ferrovia economica Rimini - Moercatino- 
Falamello. — Letta una relazione del comm. Ferrucci 
intorno al progetto di una ferrovia economica Rimini-Mer- 
catino-Falamello, il Consiglio Comunale di Rimini votò 
all’unanimità il seguente ordine del giorno autorizzante la 
Giunta a domandarne la concessione: 

« Il Consiglio Comunale, convinto della grande utilità che 
per questo Comune e per tutti gli altri lungo la valle del 
Marecchia presenta una ferrovia a scartamento ridotto, che 
partendo dalla stazione di Rimini e percorrendo quella valle 
faccia capo a Mercatino di Falamello, autorizza la Giunta a 
domandare al Governo l'approvazione del progetto, che già 
si trova allestito, e a fare in base al detto progetto tutte 
le pratiche necessarie per la costruzione di un Consorzio 
fra i Comuni e gli altri enti interessati in quella ferrovia, 
il quale avrà per fine di ottenere la concessione e l’eser- 
cizio di quella ferrovia coi sussidi di cui nella legge 24 
luglio 1857, N. 4785, e per un termine di 70 anni ». 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La Società della ferrovia del 
Monte Generoso è stata dichiarata in liquidazione dal Tri- 
bunale federale. L'avvocato Winkler di Lucerna è stato no- 
ininato liquidatore. 

— Attentato sulla linea Liesberg-Bcschwyl. — La notte 
del 27 febbraio u. s., sul tronco ferroviario tra Liesberg e 
Biischwyl (cant. Berna), venne trovata strappata una guida 
della lunghezza di 12 m. e messa attraverso del binario. 
Dei colpevoli non si ha alcuna traccia, ma devono essere 
stati in parecchi, giacchè ogni metro di guida pesa 28 chi- 
logrammi. È la prima volta che un simile orribile atten- 
tato vien commesso nella Svizzera. 


Ferrovio Francesi. — Tramvia elettrica a Lione. 
— Un Decreto, in data del 3 febbraio scorso ed inserito 
nel Journal Officiel del 22, dichiara di pubblica utilità 
l'impianto, nel dipartimento del Rodano, di una linea di 
tramvia a trazione elettrica e destinata al trasporto dei viag- 
giatori e di piccoli colli di merci, tra Lione-Saint-Just e 
Sainte-Foy-lès-Lyon. 


Ferrovie Algeorine. — Funicolare idraulica di Oran.. 


— Il Consiglio Municipale di Oran ha votato la concessione 
di una ferrovia funicolare idraulica, che partirà dalla piazza 
della Repubblica per giungere alla piazza d’Armi con pru- 
lungamento fino alla Marina. 

Il costo del lavoro è valutato a circa 1,100,000 franchi. 

Concessionario dell'impresa è il signor Sartor, fondatore 
della Società anonima degli ascensori idraulici dei quais di 
Algeri e promotore della ferrovia a cremalliera da Algeri 
ad El-Biar, sistema Nicolas Riggenbach. 


Ferrovie della Turchia Asiatica. — Si ha da 
Costantinopoli che il Sultano ha sanzionato la concessione 
al signor Nagelmackers della linea da Alascheir ad Afioum 
Karrahissar. Questa linea prolunga la rete Smirne-Kassaba. 
La garanzia accordata è di 18,600 franchi per chilometro. 


Ferrovio del Messico. — Sviluppo della rete. — 
Ecco il progresso annuale delle Strade Ferrate Messicane 
durante il periodo dal 1873 al 1890: 


ANNI Luxcuezza AUMENTO ANNUALE 
metri metri 
1873 078,248 —_ 
1874 586,928 8,680 
1875 662,708 715,780 
1876 666,303 3,040 
1877 672,371 6,018 
1878 737,348 64,977 
1879. 885,927 148,579 
1880 1,079577 193,650 
1881 1,7171,368 691,791 
1882 3,709,211 1,973,843 
1883 5,436,690 1,727,479 
1884 0,891,367 454,677 
1885 6,000,000 118,470 
1886 6,088,805 © 719,018 
1887 6,608, 809 519,954 
1888 7,820,315 1,217,9506 
1889 8,405,007 628,692 
1890 9, 717,933 1,262,926 


La rete attuale supera i 10,000 chilometri. 


Notizie Diverse 


HI canale dell'Aniene. — Il Consiglio Superiore 
‘ dei Lavori Pubblici, deliberando il 25 febbraio u. s., sui 
ricorsi presentati dalle Società per le forze idrauliche ed 
Anglo-Romana per l'illuminazione di Roma contro la ccn- 
cessione delle acque dell'Aniene, fatta dall’ingegnere Ve- 
scovali, li ha respinti entrambi, rendendo definitiva la con 
cessione slessa. 


I lavori di picchettazione pei rilievi dei terreni sono già 
a buon porto. 

L'ing. Vescovali si è recato a Londra per la definitiva 
stipulazione del contratto colla nota Società inglese, e la 
a del contratto d’appalto dei lavori colla Ditta Oreste 

orsi. 


Importazioni ed esportazioni italiano nel 
gonnaio £8593. — Nel primo mese del 1893 è stato 
considerevole l'aumento delle importazioni, che salirono da 
69 milioni e 469 mila lire nel gennaio 1892 a 81 milioni 
e 0562 mila lire nel gennaio 1893. All’opposto le nostre 
esportazioni dimiuuirono, essendo scese a 65,153,241, cioè 
quasi 2 milioni di meno in confronto del gennaio 1892, 

Gli esordii del nuovo anno sono stiti dunque sfavorevoli 
al nostro movimento commerciale. 


Commercio fra l'Italia e la Francia. — Dalla 
statistica ufficiale francese del commercio speciale tra l’Italia 
e la Francia, pubblicata dalla Camera di Commercio ita- 
liana di Parigi, ricaviamo le seguenti cifre delle importa- 
zioni francesi in Italia e delle esportazioni italiane in Francia 


nel mese di gennaio 1893: 
Gennaio 93 Gennaio 92 Diff. 


Importazioni in Italia . 9,582,000. 9,002,000 + 580,000 
Esportazioni in Francia 8,689,000 9,493,000 — 804,000 


Nuovo scrvizio tra Londra e Berlino, — |l 
Great Eastern Railway si propone di introdurre nel ser- 
vizio di Berlino delle modificazioni, mercè le quali il costo 
del viaggio andata e ritorno in prima classe costerebbe 
39 franchi meno che per qualunque altra via. La nuova 
linca, che deve essersi aperta col 1° marzo, andrà da Londra 
ad Harwich e di là al Z/oock di Olanda mediante un nuovo 
steamer. Colà un treno trasporta i viaggiatori via Rotterdam 
e Amsterdam fino a Rheine sul territorio germanico, poi 
a Lòhne, ove raggiunge l’espresso Colonia-Berlino. 

Il Great Eastern Railway conta di costruire per questo 
servizio tre steamers che fileranno 17 nodi e mezzo all’ora 
e che faranno la traversata in 6 ore. 


Esperimenti di trazione elettrica mediante 
accumulatori. — A Berlino la Compagnia dei tram- 
ways è stata autorizzata a fare esperimenti di trazione me- 
d'ante gli accumulatori. | 

Anche a Boston, secondo la Street Railway Gazette, si 
stanno per fare degli esperimenti collo stesso sistema. 

Questo tentativo merita specialmente di essere segnalato 
per la località nella quale esso verrà fatto, giacchè Boston 
è la città che possiede i tram elettrici più importanti del 
mondo. Vi è poi in questa prova qualche cosa di interes - 
sante — di interesse locale, se si vuole — anche per un 
altro rispetto. La Compagnia formatasi per la trazione col 
sistema indicato pretende valersi delle linee della West 
End Street Railway C.ie, che ne fece la costruzione per 
l'esercizio a conduttura aerea, esercizio che funziona ormai 
da parecchi anni. La nuova Compagnia si basa perciò su 
una disposizione regolamentare, la quale stabilisce che ogni 
Società che esercisca almeno due miglia di linea ha il di- 
ritto di usare le vie delle altre. Pare che occorra perciò 
un’autorizzazione speciale. 


Il combustibile consumato nelle Ferrovie 
Prussiane. — Nell'esercizio 1892-93 le locomotive delle 
ferrovie prussiane hanno percorso 321,000,000 chilometri. 
Un milione di locomotive-chilometri esige 9795 tonnellate 
di carbone e 174 tonn. di coke. 

Si consumarono dunque, nell’esercizio 1892-93, tonnel- 
late 3,114,195 di carbone e tonn. 05,854 di coke. I prezzi 
sono all'incirca, per tonnellata, di 13 marchi e 17 pf. per 
il cirbone, e 21 marchi e 62 pf. per il coke, compreso una 
parte delle spese generali. - 


HI commercio dell’ Austria-Ungheria nel 
1992. — Il movimento del commercio esterno dell’Austria- 
Ungheria fu, per le esportazioni del 1892, di quintali me- 
trici 128,734,543 circa, con una diminuzione in confronto 
a quello del 1891 di 8,000,000 di quintali all'incirca, 
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Quello delle importazioni fu di quintali metrici 59,046,598, 
con pure una diminuzione di quintali 1,026,987. 

Per le esportazioni, le diminuzioni si verificarono sullo 
zucchero, sulla legna, sui carboni e sulla torba, sulle lane 
e sui lanaggi, sui prodotti metallurgici, sui prodotti chi- 
mici, ece., eco. 

Aggiungiamo che il valore totale de'le importazioni per 
tutto l'anno 1892 raggiunse 673,400,000 fiorini (contro 
613,300,000 del 1891), e che quello delle esportazioni rag- 
giunse 741,000,000 fiorini (contro 786,700,000 del 1891). 

Ecco l'elenco delle principali regioni a cui si riferiscono 
le somme di cui sopra: 

Importazioni Esportazioni 
Quiuvtali metrici 
SSR ire 


Inghilterra 2,127,288 1,175,046 
Germania 44,248,004 105, 713,196 
Franc a i dali 240,570 1,381,655 
Italid 2/0... 2,790, 784 7,8759,441 
Russia 2,260,216 2,600, 781 
Svizzera 360,052 2,604,629 
Turchia 317,561 605,206 
Rumania . 88£.607 2,042,345 
Serbia 621,349 800,665 
Altri paesi 5,229 ,477 3,345,573 

Totali 29,046,508 128,7394,043 


Movimento dei porti francesi nel 1892. — 
Riportiamo dai documenti statistici delle dogane francesi 
il tonnellaggio del movimento dei porti francesi nel 1892, 
comparativamente al 1891: 


1892 1891 

1. Marsiglia . tonn. 6,414,413 = 7,416,813 
2. Le Havre, »  3,400,748 3.800,955 
3. Bordeaux . » 1,870,0933  1,991,870 
4. Dunkerque » 1,6344580 1,816,685 
5. Boulogne . ». 1,227,60£ 1,279 782 
6. Calais . » 1,091,027 1,155,295 
7. Rouen. » 972,023 = 1,431,433 
8. Saint Nazaire. » 825,820 832,878 
9. Cette » 814,542 1,099,835 
10. Dieppe. » 079,774 744,235 
11. Bayonne » 308,957 284,994 
12. Nantes. » 142,839 149,521 
13 Nizza E: » 108,101 155,793 

Totali . . 19,0945,889 22,190 089 


La sensible diminuzione del tonnellaggio dei grandi porti 
francesi è una prova eloquente che it regime economico 
adottato con strana pi riinacia dalla Francia non è per nulla 
favorevole allo sviluppo dell'attività dei suoi porti. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per Papprovazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 45,000 per la esecuzione di varii lavori di 
completamento lungo il tronco da Macerata a San Severino, nella 
ferrovia Macerata-Albacina; 


Proposta per l'applicazione di carbolineum avenarius ai longa- 
roni in legname in opera per il secondo binario, sui ponti metallici 
della linea di circonvallazione di Milano; 

Proposta per l'impianto della illuminazione a gas nei magazzini 
svizzeri per le merci in transito a piccola velocità nella stazione inter- 
nazionale di Luino; 

Proposta per provvedere al prolungamento del binario morto della 
bilancia a ponte nella stazione di Chiavari, lungo la linea da Genova 
a Pisa. | 

Rete Mediterranea. — L. 328,000* progetto di deviazione della 
ferrovia keggio-Castrocucco fra le progressive 50.907 e 31,408; 

L 62,948.74 * lavori occorrenti in stazione di Viareggio, linea 
Genova-Pisa ; 

L. 40,000, oltre il valore del materiale metallico di armamento, 
pel rifacimento in acciaio di m. 4974 di binario in ferro nel tronco 
Paganico-Monte Antico, della ferrovia Asciano-Montepescali; 

L 12,400 per provvedere alla sistemazione ed al miglioramento 
della fornitura di acqua potabile alle stazioni e case cantoniere della 
ferrovia da Asciano a Montepescali ; 

I, 2000 per la ricostruzione ed il consolidamento dei muri lesia: 
nati nei locali delle merci a grande vel»cità in arrivo e per Ja rico- 
struzione dei pavimenti adiacenti nella stazione centrale di Napoli; 

[,. 1770 per la costruzione di una condotta d’acqua pel casello 
n. 59 della linea Cuneo-Ventimiglia, da derivarsi dalla condotta esi- 
stente presso la stazione di Limone. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Fabriano a 
Sant' Arcangelo. — Progetto * per la fornitura in opera di mecca- 
nismi fissi, 

2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete M«diterranea. — L. 15,400 per impianto presa d'acqua pel 
rifornitore della stazione di Ronco-Villavecchia. 


4.— Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — a) Aila Ditta Nai Carlo di Mortara l'ap- 
palto dei lavori di sistemazione trincea di Monteggia (linea Galla- 
rate-Lavenv) col ribasso del 22 95 0|0 sui prezzi di tariffa; 

a) Alla Ditta Falchi Agostino di Asciano l'appa!to dei lavori di 
sistemazione fosso uetto di Mazzafonda (linea Empoli-Chiusi) col ri- 
basso del 23 0;0 sui prezzi di tariffa. 

Ministero dei Lavori Pubblici (appalto 25 febbraio). — La for- 
nitura in due lotti de’ ferri minuti del modello V-4, occorrenti per 
l'armamento della nuova stazione di Firenze Porta alla Croce, fu 
aggiudicata allo Stabilimento metallurgico di Piombino col ribasso 
del 2.90 0[0) su L. 23,600 pel i° lotto e L. 290 0/0 su L. 9960 pel 


2" lotto (V. n. 6). | 
5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 3 corr.). — Con la 
Ditta Ghianda ved. Ramponi e C. di Milano per fornitura di me. 385 
di legname larice del Tirolo in tavole ed in pezzi; 

Con la Ditta Servettaz Giovanni di Savona per fornitara di nu- 
mero 77 segnali semaforici; 

Conl. vetreria di S. Giovanni Lupatoto per fornitura di mq. 10,000 
di lastre di vetro semidoppie; 

Con la Ditta Piagg:o e C. di Sestrì Ponente per fornitura di 
mc. 881 circa di legname pitch-pine in tavole ed in pezzi; 

Con la Ditta Giovanni Antonini di Torino per fornitura di quin- 
tali 2000 di carbone di legno faggio; 

Con la Ditta Fratelli Ieltrinelli di Mil no per fornitura di metri 
cubi 158 circa di legname abete in tavole; 

Con la Ditta suddetta per fornitura di me. 119 circa di legname 
larice del Tirolo in tavole ed in pezzi; 

Con la Ditta suddetta per fornitura di mc. 159 circa di legname 
pîtch-pine in tavole ed in pezzi; 

l'on la Ditta Malacrida Pietro fu T,. di Milano per fornitura di 
ml. 3000 di stoffa di lana color avana per tendine delle carrozze; 

Con la Ditta Ciovini Gaspare di Milano per esecuzione lavori 
di parziale riforma e riordino della torneria nelle officine di Milano 


II. —l Opere pubbliche 
ec provviste occorrenti. 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (11 marzo, 
ore 10 ant., unico e def.) — Appalto dei lavori di rialzo, ingrosso 
e parziale imbancamento dell’argine sinistro del canale di Pontelongo 
dalla calata di Campagnole a Pontelongo in distretto di Piove di 
Sacco, ecc. Importo 1. 110,575.58. Cauz. provv. L. 7000. Cauz. def, 
il decimo. 
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Municipio di Molochi» — Reggio Calabria — (13 marzo, ore 
10ant., 1° asta). — Appalto dei lavori di conduttura in paese delle 


acque potabili Agranco e Panto. Importo L. 46.372.34. Cauz. PROSS: i 


24 marzo, —.Tremyle Occidentali della città e Provincia di 
Torino. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nei locali 
della Banca di Torino. 


L. 500. Cauz. def. il decimo. Fatali 3 aprile, orè 12 merid. 25 marzo. — Strada Ferrata Torreberetti al Gravellone 
Municipio di Bars (13 marzo, ore 12 merid., fatali). — Appalto rina Pavia. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. 
in Roma. 


per la costruzione di un edifizio scolastico. Importo ridotto L. 177,232 
(V. n. 4). 


Munscipio di Bassano di Sutri (15 marzo, ore 10 ant., 1* asta). 
Appalto dei lavori di costruzione della strada di accesso alla stazione 
ferroviaria sulla linea Roma-Viterbo. Importo L. 50,669.90. Cauzione 
provv. L. 1000. Fatali 31 marzo, ore 12 merid. 


Deputazione provinciale di Modena (15 marzo, ore 12 1/2 pom., 
def.). — Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in muratura sul 
torrente Leo, ecc. Importo ridotto L. 79,655.40 (V. n. 1-6). 


Municipio di Supino — Roma — (18 marzo, ore 11 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione d’un serbatoio e acqua pota- 


Società MineRraRrIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


22 marzo. — Società Carbonifera A. I. di Montepromina. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 4 '/, in Torino presso 
la Banca di Torino. 


. BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. -- 


‘ 29 marzo. — Società Siciliana di Lavori Pubblici in Catania. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 9 ant. in Catania. 


PREZZI DEI TITOLI -FERROVIARII 


bile in piazza del Bracciaro e di un prolungamento della conduttura -Febbr. 25 Marzo 4 
n° SA ge del Plebiscito. Importo L. 9188.71. Cauz. L. 918. Fa- | 4sioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . I. 663 667.50 
tali 4 aprile » » Mediterranee . » 536.50 542 
“a fa >. È smi , 285 280 
A) » L) rae (pre erenza î » 
G Ù I D A D È G L | A Z I O N [ S T | . » Palermo-Marsala- iù . +.» 325 330 
cei Buoni Ferrovie Meridionali. . . » 50150 551.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena ; » 232.50 282.50 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. D) »- Palermo-Marsala-Trapani » 326 326 
» . » 2° emiss. » 312.50 314 
La Gazzetta dei Prestiti di Milano del 24 febbraio, n. 1073 pub- o Centrale Toscana. " » 516.50 516.50 
blica la distinta delle obbligazioni 5 °/, da fr. 400 della Società delle Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 00 . » 464 464 
Ferrovie Turche-Europee estratte il 1° febbraio e rimborsabili il 58 °/, » Sicule 4 0/0 oro . » 437.50 439 
dal 1° corrente marzo. o » » Meridionali . » 315.50 381650 
>» » Sarde, serio A. » 308.50 811 
CONVOC » » » serie BR. » 306 307 
NVOCAZIONI, . » » 1879 n 310.50 311 
Società FxarROVvIARIE, TRAMVIARIR E DI NAVIGAZIONE. » Pontebba . » 456 456 
20 marzo. — Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala- x sa Nord-Milano o î 260 . 260 
Trapani). — Assemblea generale per le ore 8 pom. in Roma, via ! 3 » Meridionali Austriache. » 336.25 338 
XX Batomibre. N. 40. . » Gottardo 4 °/,. » 103.30 102.50 


23 marzo. — Strada Ferrata Alessandria-Acqui, — Assemblea 
generale ordinaria in Firenze per le ore 2 pom. 
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G. PAS FORI, Direttore-proprietario E e 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI TIVI DELLE F ERROVIE ITALIANE 


SIZE ANTE II INIZI III VIE III DE i i ir 


SQGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


‘RETE PRINCIPALE (*) 


— Dall'I1 al 20 ) Febbraio 1893. 


RETE SECONDARIA, 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente - precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4191 4204 — #3 916 638 + 2Iù 
Media | ‘| 419f 4163 + (4) 9093 655 + ®52 
RIE, RETI elle 
Viaggiatori . . || 1,226,067 30 | 138,933 70 |+- 187.133 60 51,601 56 | 81,469 86 |+ 20,131 70 
Bagagli o cani. . . . il 63.140 87 58,356 30 |-4- 9784 57 1552 64 686 34 |} 866 30 
Merci a G.V. e P.V. acc, i 299,945 33 |. 804,013 23 |— 4,067 90 8,265 84 . 6,172 70 || 2,093 14 
Merci a P. V. . ' ‘1,408,798 48 1,411, 277 50 - 2,479 02 40,972 41 96,038 16 |4 4,934 25 
FOTALE DE 2,997,951 98 2,807, o0o 73 [t 190,371 95 102,992 45 74,367 06 || 28,025 39 
E ‘=rodetti dal 1° Luglio 1892 al 20 Febbraio 1898. o 
Viaggiatoi. ... . .| 30,210, 945 41 | 29,379,410 32 [4 830,935 09 1.943,568 39 | 1,715,251 87 |— 371,682 98 
Bagagli e cani. PRE 1,390.364 77 1,318,488 14 |+ 71,876 63 37/126 41) ,181 989 |— 20,055 53 
Merci a G. V. e P.V. acc, 7,428,259 28 | 7,521.811 82 |— 93.052 54 259,459 18 404,689 74 |— 145,230 61 
Merci a P. V. . . . || 35,154,113 83 | 33,416,25) 54 ui 737,863 29 1,283,991 14 2,281,655 22 | — 997,664 08 
TOTALE - 74,183, IE 29 | 71, 635, 469 82 Lù 547,622 47 2,924,145 06. . 4,458,778 26 | —1,594, RS: 20 
o I i Pr: ‘dotto per chilometro 
della decade. . . . .' 715 33 667 81. 47 49 111 78 116 56 4 78 
riassuntivo . . 17,700 57 17,203 52 de 497 05 3,223 97 6,807 30 3,588 33 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune c.lla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 5' Decade — dall’11 al 20 Febbraio 1898 


RETE PRINCIRALE 


RIA e e i e A ve (TTI REA eta Menia 
ANNI | VIAGGIATORI | BagaoLI | GRANDE _ | Prccona | i Intko1Ti | TOTALE dei chilom. 
VeLOCITÀ VeLocitrà DIVERSI esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 RR9.386 18 36.494 06 254.741 09 1.153.977 83 12.119 24 2.346.628 40 4.261 00 
1892 702.328 91 43.750 28 200.006 52 1.160.433 52 19.411 54 2.169.940 17 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 187.057 87 | + 2.643 78 5.265 45 | — 6.455 69 | — 1.292 30 | + = 176.68823 | + 3500 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 3.068.040 10 175.206 99 1.299.832 93 5.799.508 10 57.000 10 10.999.588 22 4.261 00 
1892 i 3.492.405 33 162.542 12 1.288.893 64 5.714.222 76 63.750 04 10.781.993 89 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 175.544 77] + 12.664 87 | + 10.939 29 | + 25.285 34 | — 6.749 98 | + = 217.684 33 | + 35 00 
RETE COANAMEPRPISIENMEN T TA I&E 
PRODOTTI DELLA DECADE. ° 
1893 50.67R R2 1.169 94 16.010 93 90.615 38 1.974 46 160.449 53 1.147 40 
1892 45.957 40 1.017 02 14.199 20 84.319 18 1.837 39 146.370 19 996 00 
Differenze nel 1893 E 5.621 42 | + 15292 | + 1.871 733/ + 6,296 20 | + 137 07 | + 14.079 34 | + 151 40 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1893 234 273 90 5.131 01 76.291 80 438.259 22 6.562 10 760.518 03 1.143) €43 
1892 218, 010 0V 4.648 56 685.010 59 414.108 53 6.110 35 111.788 22 996 00 
Differenze nel 1898 + 16 283 SÌ + 482 145 {+ 7.381 11 + 14.150 69 | + 451 75 | + 48.729 81] + 147 13. 
PRODOTTO PER CHILOMKRTRO 
—r—nt————r—r—r—_—r——_—_---nx1rrrr_n2zz 6 n —— T_T e 
RETI | RIUNITE 
PRODOTTO Esercizio Esercizio D'irevaizo 
corrente _ procedente j 
della decade. ...... 6. 463 55 443 57 + 19 98 
_riassuotivo, 8 2.176 01 Pacheco 2.201 01 ESA Mir: 0 25 00 da 
i 8BLAGO DI GARDA 
n._—-r'—rororrreeoer rr vr —n—— CC IACISZE TITANI SEFAIDACIOIEA —————_—21—_—————————— — 
Cime Coni | :* PRODOTTI DELLA DECALK PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
18938 Î 1892 i Differenze nol ‘893 1893 i 1892 i Differenze nel 1893 
Viaggiatori . o . . 6... 0 060 00. 3.301 20 2.384 30/1 + 916 90 11.411 30 9.909 80 | + 1.501 50 
Merci . . È ida ceo e e E 518 35 676 30 | — 157 95 3.174 75 3.231 93 | — 57 18 
Frodotti indiretti . . . e . . . e . » » » >» > » » » 193 00 — 193 00 
n TETTI 3.819 55] = 3.06060]+ — 75895 14.586 05. 13.334 73 | + 1.251 32 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Febbraio 1893. 
DE RR i a a pose ST eta ear Ma Ma D Ca EN TI 4 “ e ETA 
9° «Zi î ° to % a Fila zi Kei 
‘E > E fo S f E | Dre s È 4 E 4 Ls Ss 5 
‘w SE Ch= ta 5 DI = o "@ È >3 do a ha fu 
“% Es = < D e 8 q = o - ES 2 Ò D 
n] Pl bo 5 £ E, a do I 9 CES n e 
a Ps = d Li ) © @ se ta a Cal: ® o 
® o» Eb © È 2 - 6 5 CeR AS 2 S 
2 I Ò 2 lo 5 cei A S LL e < 
> È e [oi ca La Qu 


Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Clil. 33 Chit. 77 Chil. 79! Chil, 48 | Chil. 75 | Chi.45| Chili. 18 


Viaggiatori. + +... +. | 2,8692501 9,483. Hi “— 869.40] 540.10| 2,307 25! 2,805 40] 3,665.20) 4,375.85: 1,345.60| 4,320.65 2,110.20; 861.25 


Bagaglie Cani. . . 67.40 197.95 9.80 8.90 24. 15) 3.25 31.40 30.05 41.30 37.20) 23.40 0.80 
Merci a G. V. e P. V. ‘Accol. 003.10] 2,000. 10, 74.25] 171.40 346.50 45.60 ui. 25] 257,65) 240.25] 288.45] 130.60 33.60 


Merci a P. Vi. LU... 0; | 4.781.201 4.521.400 87540/1,93545|  1,09945| 7120] 1,725,60! 1,782550|1,307.20| 90760) 985.60] 240.25 
-_ Torani . . . +. | 8,220.95]_16,168.10] 1,828.85] 2,655.85| _ 3,777.95) 2,985.45]  5,534.45] 6,455.95] 2,034.35| 5,593.90, 3,249.80| 1,140.70 


n _ —  —_ e e E I 21 @ — — — rr —_-———- ————_r— 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI GENNAIO 1893. 


ars 


Ferrovie 
; ‘vali Torino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- ‘Ri, Sassi- Basaluzzo- 1 
Torino-Rivoli Lanzo Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì assi-Superga Frugarolo SORDI eg 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 hilom. 28 |  Chilom. 30 Chilom. 24 __ Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. 9,537.65 23,212.60 12,237.30 ! 18,253 89 2.519.65 411.85 797.25 7,837.60 
Piccola Velocità. 223.65 9,138.75 10,137. 06 21,016 90 259.00 i — — 168.10 2.204,15 
° ToraLi 9,761.30 32,951.35 __ 22,969.35 89,300.79 2,838.65 411.85 965.35 10,061.75 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barnizza Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstTeEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE vs BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, ìl più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 

{D 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissimo 
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(4% ANZI SA \ i 
Oy a cri aa CHA 
PITT Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 
ro SETTI alle Esposizioni : 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


t Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
D I Sigg. su. sj nigaglia e C. (9, VIA Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
; - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
YOUFr, Torino) hanno la Rappresen tan Za Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
x . 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885 : 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


MAGHI, IZAR E ©. Fabbrica di Cancellato “=> 


Premiato Stabilimento di 


MILANO ef) fi fi fief inlegnoefilodi ferro PRRENA ‘1: 
Via Carlo Farini, N. 27 | TTTTT( stress = COpErtoni impermeabili 
(fuori Porta Garibaldi) dei Parchi. per ferrovie, tramvie 


Giardini, Ferrovie, 


FABBRICAZIONE MECCANICA III | Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D’ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi | ‘TTTUIUITII tsp. Nazioa, Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 


er costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
E tafornie, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


spedizionieri, ecc. 


—_r————————6———€ ——_ —r _—_ — cc ale rai Pe 


Qu DE FRENI We I 
GUIA Ò STIy | 
gie WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, te, dopg 


| 
Canal Road King's Cross 
| 
| 


I LAN DRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1894 Aumento di freni Westinghouse automatici nel 1891 


—_———-——T——__=<— —n —————<= @ n —i - ni —_____——_——rT—+—+—_—tyÈÈ—-.lelt_:.;_--_——- 
1 i 


cm —Tr_—_—"___ _—r —-———__ 


Locomotive] , Rico Locomotive se 

Freni | Totale delle applica - 
automatici zioni. . . . . || 31,654|310,930|| Totale come di contro. . . || 34,654 |310,930 
Freni non | Totale delle applica- » 34 dicembre 1890 . . |28,151 | 256,780 


| automatici FIDGI: >» ata 2,761 | 8,972. 
| Totale generale . . . || 34,415 |319,902 Y Aumento nel 1891. . . | 3,503| 54,150 
— 854,347 57,643 
Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese. 


TÀ PER È ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 831. 


AGENZ 
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EDITERRANÉE 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-M 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
ue i BiauietTI sEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
Dai SUITE | FaBiei Lo Pia EA (4 bali per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
anti ù tro indicati (1) Î (2) (3) lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro Indicati 3 marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
5 alle Aa la 2a | la 2a validità la 2a validità la sa nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. ni 
Stazionisotto indicate:| classe | classe classe | classe classe | classe classe | classe Avv so importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 


queto diretti da e per l'Inghilterra, è rifcosso, per diritti 
i porto, a Boulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boologne-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 


i 


Via Honcenisio 
via Calais. 168 35/118 55’ 90 75, 61 60(45 giorni |248 —/181 85/30 giorni |147 60 106 10 


Torino via Boulogne . ; 1158 50.110 30, I vres, fr.6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol‘altra via; 
Milano via Calais. ... {177 90/126 15 104 85| 72 25/15 giorni |268 25/193 80,30 giorni |166 85/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . 173 85/122 90 (2) Questi biglietti sono: validi per 10 giorni, tranne 
v ‘a fvia Calais... .. |. — | — (|141 25) 97 80 — _ — |30 giorni |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
©nez® ) via Boulpgue ven | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Gana via Calais. ... {1184 —|128 — 111 40| 76 05 se = — a = Sa comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
De via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Tiwor via Calais... . |206 90/144 05 134 30| 92 10 —_ _ —_ — = _ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
NO ivia Boulogne . . |202 05/140 80 (°) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze }7!* Calais. ... |214 30/149 25 141 70) 97 30 — — — “» = = recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
IFERZO ‘via Boulogne .. !209 45/146 — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
iaia via Calais... . (246 —|171 40 178 40/119 45 _ — _ _ _ _ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne .. ‘241 15'168 15 Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais. ... |276 85j198 —,205 60/142 — (6 mesi (°°) 1472 50/347 95 — — —_ verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
apo via B.ul.gae .. 1272 —|189 75 i nara-Roma-Napoli ova, presentando al Capu-stazione il 
sa Bologna oro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bolog i loro bigliett t à dichi lido p g8 
Pirenze via Calais. ... |221 60.154 30 149 — [102 35 — _ — —_ — _ gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne . . (216 75 (**) 1 viaggiatori diretti a. Londra possono recarsi da 
Boa vin Calais. ,.. |260 85/181 80 188 25/129 85 _ — — _ _ —_ Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
SIE via Boulogne .. (256 — 178 55: e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... 1291 80/203 50 220 60162 45 52 La _ = —_ — inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
via Boulgne . . (286 95/200 25° Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via )via Calais (822 85/225 20 251 60/174 20 6 mesi (*) |537 25/393 30 — _ — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli/via Boul. |318 —/221 95. | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
dla Via (via Calais |299 65/208 95/227 05/157 — /6 mesi 519 45/380 80 — _ —_ torno Parigi-Torino è numentata a 45 giorni quando i 
Bolog }via Boul. (294 80:205 970. viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina Via. (via Calais |866 25 | 256 75 295 —|205 80 —_ — —_ — — —_ di viaggio circolare interno italiano. 
Napolifvia Boul. |361 45 258 50 
aa a a fà ere I n e ia a aan Ù l | TI A 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
S T AZIONI 11.2. cl. | 1.2.c1.| la, 2a classe |Ciab- raia | 1.2. cl. 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. cl 1 2, cl. 1. 2. cl. (1. 2. cl. |Clab-frain 1.2. cl. 
ae (*) 1. cl. TRA ia 
Lonà \Ch.-Gross Par.| 8 —a ha — a.j 11 — antim. |8 — p.! 815p. Napoli. ......Par.| 83902. — see = cca 245p. 
SA TeS| Victoria. . —|8—2. e Il — antim, 8 p.| 815 p. Roma ........ —| 250p.| — — — fee 11—p 
Douvres....... —| 955a “È 1 —- p.iner. 4 50 p.j10 15 p. Firenze . . .....—| 915p.| — —_ DE A 6152 
(ara: di Greeawich).{ Arr.!11 902 5 2 20 pomer. | 610 p..1210a. Brindisi. ... —|6B—a.| — _ _ —_ 925a, 
Calais-maritime | Déjeun s Ancona .... 120p.) — _ _ i 595 a. 
(ora francese) .{ Par.|1205p, mu 2 52 pomer. | 640 p.| 104a. Bologna. ...... —| 125a.| — = 25 a 1040 a. 
Arr.|12 59 p.} 220 p. — —_ 158 a. Alessandria. .... —| 6890a.| — 10 51a _ — 857p 
Boulagne-Gare . .} Par. |12 51 P 223p. 4 — | 150. Torino. .. . .. . Arr.| 821a.] — |1285p.| — | — 10 36 p 
; Arr.| 238 p.i 859p. 5 12 pomer. | 859 p.|] 3 46a. esp ar E 
ARUESE ++ *) Par 24Ip. 4 04 p. 5 17 pomer. | 904p.| 35la. Beludicl sal = AA se __ 6402 
\ Arr | 426 p. D 47 p. ia pomer. 110 47 p.| 5504. Napoli. > > :....—]| 890 245p. _ = 10 35p 
Paris-Nord(Bwf'et) nn Roma. .......—|305p.! — |i025p.j — | — 8—a 
' Par. — 7 25 pomer. —_ 6 20. Livorno. ... —|1032p.| — 4-2. — se 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. — 715a. a Firenze... .. — si ph — iii _ —_ n bei a, 
isa 0 a. e 0000. — p. e a. -— beta 2 p 
ee I I az ———— -——a__—_— sa e Sa: vasi pr 

Seca, 5 1,2. eI(A) pa È cl. gl uu: a 000 = sata 3 = » ii 

aris-Lyon (2uffet)Par. — 9 — p. 910p.l — — n, SIE de; ia i _ » 

Dijon . ..... . Arr. — 2022. 2202] — |205p. Tonno oe AR Sp e LT 
Gendve ...i-| 0 — — 838s|- [MW Nega (Sa n a I sso 

vian.....el' n == a de ra i — da — 

Aix-les-Bains: ...— = 6972, 7582] — |104p. Me e i ROL ri Fai e LL 

Chambéry......— _ 6 59a. 885008.| — 11 20 p. Torino. ...... Par.| 835a.| 212p.| — — — 1115 p. 

Modane . © 060 08 nrr——————_——2 9420. 133 p -—_ sa Modane . * è 0a 0a. — 12 20 p. 5 30 p. DEN smnieo) a 220a,. 

Torino è o. =| — — 2 —p. 620p — _ Chambéry. . ....- 942 p.| 816p.i — — _ 502 a. 

Torino. ...... Pa.| — | — |230p. 74p|] — | — Me e e LE 208: 

GITE —| - — |428p. 941p — de P. o 
si ; Arr 5 55. 1055] Geneve .... —-| 305 p.[ 720p.| — — — 415a, 
0000 . = = . > P., Ù ). War Fs ——— 
= rea |a SS di sì o 1.2.c1.{1.2.cl. 
: sa | so Dijon carota — |M 17 p.j 143a.| — — — 11 36 a.| 112 p. 

Quuna a Rat si = | ; dl N di 2 = Paris-Lyon (Bwffet) Arr.| 454a.| 645a.| — = — | 534p.| 554p. 
San-kemo...—-| — _ 11 13p.| 837a.l — = 1.2. cl, 1. cl. 

Pio. dalla —_ 10 48p. 2560a.| — _ l’aris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. {| 912a.j — Club-Traia 644p. 
Firenzo...._| — e 12 40.) 720a.| — — Arr. 740 antim. | 955a.| — la cl. 7125 p. 
Livorno 0 00. ca a I 1l 20 a b) 35 a. mai pas Parin-N. r(2ufet) di Prauso 

Roma... ....,..—-| -— sa 6 232.110 — a.j — = I 2. 1.1.2. cl 

Napoli. è ana, Se “ni 126p.| 634pj — _ l Bur 8 —- antim. [10200 ‘11 30 a.| 83 15p 8 25 p. 

Brindisi... ....-! — i Ma — _ _ Nina si ù 3 a. ita i to p.! 113p.| 458p 10 26 p. 

ire di Jas **** 04 Par antim. |1226p. 
: z i - 

e een ca dll dn 7 fi Hoologne-Gare - >) Bar:| 1127 antim: | 20097 — "| — | 123ia 

Bologna. ......-. — | - i | 202, —_ —_ (ora francese .| Arr.| 12 25 pomeur. 2 — —_ 1223 a. 
Ancona .,...—-| — | — _ 6458 —_ —_ 1 Calais-Maritime . as 1341 p. 721p. 122a. 

i Briudiri....| — | — - 10 — p - _ (ira hi Gre-vwich) ) Par 12 45 pomer. 5 1345p. 120 p. 130a. 

Firenze . ...... ale N DE 6 lla.) — _ Douvres. . ..... 2 45 po er. = | 520p|9—p 4—-a. 

Roma ........ —| — >; _ (]}240 p — _ 1 oa Vietoria . Arr. 4 31) pomer. a | 710p./1045p 5 55 a. 

Napoli. . . Arr — |. _ 6 34 p — _ 1Ch.-Gros« Arr. 4 30 pomer. | 550 p.! 7 15 p.[10 45p 555 a, 


OSSERVAZIONI. — Viagatratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim, 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Manvand. questa parteaza, la 
corrispon'ienza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 

(**) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 

VETLURE DIRETTE. — Una vettura di la classe. lits-salons, va direttamente da 
Milano n Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. 


USSERVAZIONI. — Vianarerore. — (*) Questo trano ny: preude in 23 classe che 
i viasgiatori provonienti dall'Iaghilterra o da Calais. 
(A) Il treno che parte da Pacis-Lyon alls ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe 
che i viaggiatori pur Aix-163-Bain:, Chunbéry, Mriane è l'Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Un vettura di la classe, lita-salona, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p., o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TIREVO DI LUSSO SEFTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


PEN | N SU L AR-È X O A F IS N Ozni venerdì partenza da Londra alle ore 3 poner.; partenza da Paris-.Vord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


a il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la donenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
Supplemento da pagarsi per i Slespiag-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna.tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, ir. 46 —; da Parigia Bologna fr. 60 —; daParigi a Brindisi, tr. 81.85. 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KHOSSUTH | 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI | 
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Opirici MECCANICI IN CasTELLAMMARE (STABIA) | 


‘| L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e | 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una | 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. I l 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 

| esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 

| Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di Torino 

| in favore dell’industriale più benemerito del Paese. i | 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

| L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 

| 1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 

| eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. Ha 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 

| Sticula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per | 

conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel | 

| Naviglio dello Stato. | 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


AVVISO INTERESSANTE — 
“Socio Ferroviarie 6 le Fabbriche di vagoni 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci da | 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. i | 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


| SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 
| 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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Torino, 1893 — Tip. e Lit. CamiLLa 8 BerToLERO, Via Ospedale, 18. 


LIVRET-CHAIX 

MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officielsdes chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . vee & o Rd 
L'Express - Rapide (lndicateur des treios de vitesse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux fransais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) na 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 

QUE CONO +. i + 5 a LCA DO 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriée. 1 » 
csc rr e'P cr ze - e ==4 


» 40 


— P. CASANOA, Libralo-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


—_—Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dene MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due, 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l’Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893, L. 12. 


BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’ontillage de la voie conrante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 

delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 

rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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FRATELLI PASTOR 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 
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Anno XXVI. Sabato, 11 Marzo 1893. Num. 10. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


ap E 


ta Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 
ro >» > Seite lati A de CL LAI mn cr _ 6 durcii teo‘ dtòtcò iod st.) 
sil ESS | | . . o i : 1 
| CN Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
PANI 7 
NI Anno Sem. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
PeR L'ITALIA SARA E L. 20 11 Annunzi.... 0000060 Cent. 30 » 
Per L'Estero ..... e <->» 28 1ò sa 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica (Febbraio 1893). — La riforma del Genio Civile. — Le 
strade ferrate italiane esaminate sotto l'aspetto finanziario. — Assemblea della Società Torinese di Tramicays e Ferrovie 
Economiche. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed è lavori pubblici. — Crenaca parlamentare delle ferrovie e dei 


lavori pubblici. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferroviarie italiane — Notizie ferroviarie estere. 
— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali 


delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 
—.. Stato dei lavori al 1° febbraio 1893 (*). 


In causa della cattiva stagione, le opere a cielo scopert», 
durante il mese di gennaio p. p., vennero quasi comple- 
lamente sospese sopra tutte le linee in costruzione, di guisa 
che i lavori si concentrarono nelle gallerie.’ 

Riferendoci pertanto a quanto abbiamo pubblicato in un 
pro numero del Monitore, circa gli altri lavori delle 
inee predette, diamo qui di seguito alcuni cenni sul pro- 
gresso oltenuto nel mese di gennaio per le gallerie, il cui 
avanzamento del resto è pure stato ostacolato, specialmente 
per taluna delle linee, dalla rigidezza della stagione. 


I. Linea Lecco CoLico. — Tronco Bellano-Colico. — Situa- 
zione complessiva: scavi in piccola sezione m. 2555 ; scavo 
in grande sezione m. 2076; scavo in strozzo m. 1723; mu- 
ratura in calotta m. 937; muratura dei piedritti m. 884; 
arco rovescio m. 17. 


Lavori falli in gennaio: scavo in piccola sezione m. 547; . 


scavo In grande sezione m. 596; scavo in strozzo m. 487; 
muratura in calotta m. 267; muratura dei piedritti m. 285. 

Il lavoro fatto nel mese corrisponde ad 8,100 del totale; 
per cui il lavoro eseguito a tutto il 341 gennaio si valuta a 
481100 del lavoro complessivo. 


II. Linea Roccnetta MELFI-POTENZA. — Tronco Rionero- 
Potenza. — Situazione complessiva: scavo in piccola sezione 
m. 1779; scavo in grande sezione m. 1681; scavo in strozzo 
m. 1362; muratura in calotta m. 1644; muratura dei pie- 
dritti m. 1490; arco rovescio m. 1236. 

Lavoro fatto in gennaio: scavo in piccola sezione m. 77; 
scavo in grande sezione m. 79; scavo in strozzo m. iI; 
muratura in calotta m. 68; muratura dei piedritti m. 73; 
arco rovescio m. 64. —* 

Questo lavoro, in confronto colla quantità ed importanza 
delle gallerie, non arriva all’1{100 del totale. 


WII, Linea SoLmona-IsERNIA. — Tronco Canzano-Isernia. 
— Situazione complessiva: scavo in piccola sezione mn. 4405 ; 
Scavo in grande sezione m. 4054; scavo in strozzo m. 3388; 


.-——.——— 


(1) Vedi Stato dei Iavori al lo gennaio 193 nel n. 6 del 1893, 


muratura in calotta m. 3991; muratura dei piedritti metri 
3246 ; arco rovescio m. 1413. 

Lavoro fatto în gennaio: scavo in piccola sezione m. 88; 
scavo in grande sezione m. 34; strozzo m. 36; muratura 
dei piedritti m. 32; arco rovescio m. 02. 

Il lavoro eseguito è di poca importanza e tale da non 
influire gran che sul quantitativo totale. 


PER LA RIFORMA DEL GENIO CIVILE 


(Cont. e fine — Vedi Num. 7, 3 € 9). 


È vero che il provvedimento da noi proposto rappre- 
senta per i primi anni un nuovo onere per il fondo delle 
pensioni di 240,000 lire l’anno, che aggiunte alle prece- 
denti 420,000 arriva a lire 660,000. Ma di fronte a questo 
onere sta un’economia di L. 1,520,000 lire annue onde si 
ha un guadagno neito immediato per il bilancio di 860,000 
lire in cifra tonda; e per dippiù, l'onere andrà annualmente 
decrescendo fin che scomparirà del tutto, mentre invece du- 
ratura sarà l'economia. si 

Infatti da nn calcolo che si può fare, applicando aì ruoli 


gli stipendi dei vari gradi e classi risulta che di fronte a 


lire 4,750,000 che rappresentano gli stipendi secondo il 
ruolo attuale, non ne avremo col ruolo nuovo che uno di 
lire 3,629,000. E ulteriori risparmi non esattamente calco- 
labili, ma certo non indifferenti si potranno ottenere sui 
sessenni, sulle trasferte e sugli assegni speciali per effetto 
della carriera che diventerà più uniforme e rapida, e mercè 
la oculata vigilanza sulla spesa degli uffici provinciali da 
parte degli ispettori residenti nelle provincie. 

Attualmente coteste spese ammontano a oltre 1,900,000 
lire, che noi speriamo di po'er ridurre di molto, quando 
il nuovo ruolo ed il nuovo ordinamento dell’Amministra- 
zione saranno pienamente altuati. Ma per ora non calco- 
liamo che sopra un risparmio di 400,000 lire, che sommate 
alle precedenti ci danno la indicata economia di L. 1,520,000. 

Auche detraendo da queste il maggiore aggravio delle pen- 
sioni, si avrà per il bilancio un benefizio netto e immediato 
fra le 800 e le 900 mila lire, che andrà tutti gli anni 
aumentando fino a un milione e mezzo e anche più! 
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Taluno potrà forse obbiettare che una maggiore spesa 
diventerà necessaria per la istituzione dei nuovi uffici com- 
partimentali. Ma questi saranno piccolissimi uffici, princi - 
palmente d'ispezione, con pochissimo personale, che po- 
tranno essere quasi dappertutto collocati, senza nessuna 
spesa, nei locali stessi dove risiede l'ufficio del Genio civile 
della provincia. Senzachè, va osservato che agli attuali 15 
ispettori di circolo ed agli impiegati che verranno destinati 
agli uffici compartlimentali si pagano ora per spese di uf- 
ficio e indennità di residenza alla capitale parecchie diecine 
di migliaia di lire, che s«ranno risparmiate. 

E oltre a ciò, la residenza dell'ispettore, nel comparti- 
mento avrà perc effetto di ridurre notevolmente le spese di 
trasfe: ta del personale; che ammontano ora oltre a 1,300,000 
lire. Già in più di una provincia si è visto che il solo mu- 
tamento di un ingegnere-capo è bastato per diminuire le 
trasferte della metà. E un ispettore compartimentale vizile 
ed oculato, potrà ottenere, solto questo aspetto, risultati 
anche maggiori, avendo modo di fare le opportune osser- 
vazioni fra ufficio ed ufficio, e ingegnere ed ingegnere. 

A giudizio nostro il risparmio sulle trasferte e sulle in- 
dennità di residenza agli ispettori di circolo, compenserà 
più che largamente la spesa per la istituzione degli uffizi 
compartimentali, che non porterà, crediamo, alcun nuovo 
aggravio al bilancio. E possiamo dunque dire a tutta ra- 
gione che l’economia reale che ricaveremo dall'applicazione 
del nuovo ruolo del personale, e del nuovo ordinamento 
dell’amministrazione, sarà piuttosto superiore che inferiore 
alle nostre previsioni. 


Poco ancora ci resta a dire per le altre modificazioni 
ch» vi sono proposte alla legge del Genio civile 

L'articolo 48 è diretto ad assicurare il personale attual- 
mente in ruolo che la scelta degl’impiegati da collocarsi 
a riposo sarà fatta con tutte le guarentigie di giustizia. 

L'articolo 49 accorda agl’impiegati dell’Amministrazione 
centrale e del R. Ispettorato, che dovranno essere messi 
a riposo per riduzione al ruolo; un trattamento uguale a 
quello fatto agli ufficiali del Genio civile; e la giustizia di 
questo provvedimento non ha bisogno di essere dimostrata. 

L'articolo 50 rimanda, per le ragioni già dette, a due 
anni dalla pubblicazione della presente legge l'applicazione 
delle disposizioni dell’articolo 24 agl’impiegati del Genio 
civile attualmente addetti alle Amministrazioni centrali. 

L'articolo 51 ha lo scopo di aprire ai numerosi impie- 
gati straordinari una via di migliorare la loro posizione. 

Un progetto di legge presentato dal precedente Ministero 
proponeva la ammissione nel corpo del Genio civile di una 
parte del personale straordinario. Noi che vi proponiamo 
di ridurre il personale ordinario di questo corpo che fa 
parte del ruolo ed ha diritti acquisiti dalla nomina, non 
possiamo in nessun modo far nostra quella disposizione; la 
quale d'altra parte — e si potrebbe dimostrarlo assai fa- 
cilmente — non avrebbe praticamente procurato alcun sen- 
sibile benefizio alla maggiore, anzi massima parte, degli 
impiegati straordinari, Ma ci parve in pari tempo di non 
potere senza una palese ingiustizia precludere a questi im- 
piegati ogni via di conservare la loro posizione e di mi- 
gliorarla se lo meritano. 

Taluni fra loro hanno dato sufficienti prove di capacità 
e di cognizioni da lasciar sperare che con l’aiuto della pra- 
tica che hanno acquistato nei lavori in cui sono stati de- 
stinati polraun» non difficilmente superare la prova di un 
esame di concorso per essere aminessi ai posti d'ingegnere 
allievo, di aiutante allievo nel Corpo del Genio civile, di 
ispettore allievo nel R. Ispettorato delle strade ferrate, dì 
vice-segretario nell'Amministrazione centrale dei lavori pub- 
blici e di ufficiale d'ordine in tutti e tre cotesti Corpi. 

Ma la maggior parie per non dir tutti questi impiegati 
straordinari hanno superato il limite dell’età prescritta per 
l'ammissione ai cone-rsi, e non potrebbero in conseguenza 
esservi ammessi senza una speciale disposizione. E noi vi 
proponiamo di portare, in via eccezionale e a favor loro 
esclusivo, da 30 a 40 anni il limite dell’età prescritta per 
l'ammissione. 
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E per facilitare anche agli aiutanti più meritevoli che 
hanno la laurea d’ingegnere, il modo di pervenire alla ca- 
legoria superiore, vi proponiamo altresì di modificare l’ar- 
ticoto 52 portando da uno a due decimi il numero dei posti 
d'ingegnere di terza classe a cui possono aspirare, ed esten- 
dendo questo benefizio a tutti gli aiutanti senza distinzione 
di classe. | 

Ma per avere una più sicura guarentigia che nella cate- 
goria superiore non abbiano mai ad entrare elementi men 
che buoni, vi proponiamo anche che ai posti d’ingegnere 
di terza classe gli aiutanti non possano arrivare che per 
concorso ed in seguito a un esame. 

Così i migliori di questa categoria, a qualunque classe 
apparlengano, non solo potranno essere conservati al ruolo 
migliorando la loro posizione, ma avranno anche modo di 
aprirsi una carriera che li porti ai posti più alti. 

In pari tempo però ci parve opportuno di provvedere che 
il numero già soverchio di questi impiegati straordinari non 
possa in nessun modo in avvenire essere aumentato. 

A conseguire questo scopo il precedente Ministero vi aveva 
proposto un articolo di legge con cui si vietava assoluta- 
mente la nomina di qualsivoglia impiegato straordinario al 
servizio dell’Amministrazione dei lavori pubblici. Noi, pur 
confermando in massima cotesto divieto, vogliamo insieme 
impedire che gli avventizi stipendiati per l’assistenza ai la- 
vori e gli aiuti temporanei per determinati incarichi od 
opere possano essere poi trasformati con lettere o decreti 
ministeriali, come qualche volta è avvenuto, in permanenti 
impiegati straordinari che accampano poi la pretesa di essere 
mantenuti stabilmente in servizio. Epperò vi proponiamo 
coll’articolo 53 di domandare l’assunzione e il licenziamento 
di questo personale avventizio degli assistenti giornalieri e 
degli aiuti provvisori ai direttori tecnici delle costruzioni 
sotto la loro piena responsabilità, conforme al parere già 
espresso dal Consiglio di Stato. 

Giustificate così le modificazioni che vi abbiamo proposto 
di fare alla legge 5 luglio 1882, passiamo alle altre che per 
effetto di queste è necessario introdurre nella legge organica 
delle opere pubbliche. | 

La più notevole è quella che tocca l'articolo 322; ma 
non abbiamo bisogno di molte parole a giustificarla, perchè 
essa non è altro che una necessaria conseguenza di quelle 
già proposte agli articoli 7 e 8 della legge 5 luglio 1882, 
e della necessità di decentrare i servizi dell’Amministra- 
zione, e di meglio precisare le attribuzioni del Comitato 
superiore delle strade ferrate e del Consiglio superiore dei 
lavori pubblici. | 


Allo stesso concetto s’inspira la lieve aggiunta che vi pro- 
poniamo di fare all'articolo 362, con cui vengono autoriz- 
zati alle funzioni di collaudatore anche gli ufficiali supe- 
riori del R. Ispettorato delle strade ferrate, che vi sono 
ammessi anche ora quando provengono dal Genio civile. 

Quanto poi alla proposta relativa all’articolo 363, essa è 
diretta a dare efficacia legislativa a un voto del Consiglio 
di Stato; il quale ha formalmente espresso il parere che 
non sia necessario un formale collaudo per i lavori che 
non oltrepassano la spesa di 12,000 lire, ma basti per 
questo un certificato dell'ingegnere direttore che ne attesti 
la regolare esecuzione. | 

Oltre alle ragioni allegate dal Consiglio di Stato si può 
ora allegare in favore di questa proposta anche il fatto che 
gl’ispettori compartimentali potranno quindi innanzi seguire 
sopra luogo lo svolgimento dei lavori, e meglio guarentirne 
la buona esecuzione. 

E così abbiamo finito, o signori, di rendervi conto delle 
nostre proposte. = 

Esse rappresentano un complesso di provvedimenti orga- 
nicamente collegati fra loro e diretti ad ottenere il triplice 
scopo: | 

1. di semplificare e decentrare il servizio; 

2. di diminuire il numero degl'impiegati, e migliorarne 
la qualità e la posizione; | 

3. di ottenere fino da ora una notevole economia, è 
di conseguirne in seguito altre di gran lunga maggiori. 
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Se questo triplice scopo parrà, come speriamo anche a 
voi raggiunto con le nostre proposte, siamo fino da ora si- 
curi che voi non negherete loro la vostra approvazione. 

Ma urge però che la loro discussione sia pronta, non 
solo per conseguire più prontamente le desiderate economie, 
ma altresì e anche più perchè la incertezza in cui questo 
disegno di legge metterà un buon numero di impiegati, 
anzi quasi tutto il corpo dsl Genio civile, non potrebbe 
essere che molto nociva all'andamento del servizio quando 
essa dovesse durare a lungo. 


A. LE STRADE FERRATE ITALIANE 
ESAMINATE SOTTO L'ASPETTO FINANZIARIO 


Riassumiamo un articolo che un egregio e autorevole 
scrittore, il quale desidera conservare l'anonimo, ha pub- 
blicato in questi giorni nella Nuova Antologia sulle 
« Strade Ferrate italiane esaminate sotto l’aspetto finan- 
ziario ». 

La non dubbia competenza dell'autore e l’importanza del- 
l'argomento trattato ci affidano di far cosa gradita ai let- 
tori nell’esporre brevemente i concetti essenziali a cui 
s'informa il predetto studio. 


Anzitutto l’autore comincia a notare come nella costru- 
zione delle ferrovie italiane abbia sempre esercitato maggior 
predominio il concett» politico che l’economico. 

Ma se il lato politico ha avuto ed ha grande influenza 
sull’indirizzo delle costruzioni ferroviarie ciò non toglie che 
. l'argomento possa e debba essere considerato anche da un 
punto di vista strettamente finanziario. È questo il modo 
di temperare le conseguenze alle quali si perviene badando 
più ai vantaggi politici delle costruzioni che a quelli ma- 
teriali, è anzi il solo mezzo per impedire che per effetto 
di errori finanziari gravissimi, per abuso del credito pub- 
blico, per eccessive immobilizzazioni di capitali, si vada in- 
contro a risultati politici di natura diametralmente opposta 
a quelli che mediante le ferrovie vorrebbersi conseguire. 

Perciò, pur facendo la debita parte al fattore polilico, 
pur riconoscendo che alle costruzioni ferroviarie si connet- 
tono interessi molteplici e importanti e che la considera- 
zione della sola utilità o riproduttività finanziaria delle fer- 
rovie sarebbe non sufficiente per recare un giudizio com- 
pleto ed esatto su di esse, ci pare utile tuttavia, che si 
analizzi quanto più è possibile la questione ferroviaria dal 
punto di veduta finanziario. 

Non rifaremo qui la storia delle vicende attraversate dalle 
costruzioni delle ferrovie in Italia. Lo scritto succitato for- 
nisce vari elementi, che saranno letti con interesse e ad 
esso rinviamo volentieri il lettore desideroso di conoscerle. 
Ci limiteremo quindi a notare quali sono i risultati finan- 
ziari che si sono fino ad oggi ottenuti con la costruzione 
e con l'esercizio delle strade ferrate, secondo i calcoli fatti 
dall’anonimo scrittore. a 

Alla fine del 1892 si avevano in cifra tonda 14,000 chi- 
lometri di strada ferrata in esercizio, le quali costavano più 
di 4600 milioni. Se poi si tien conto di quelle che sono 
in corso di costruzione, le quali si crede potranno essere 
ultimate tutte entro il 1898 noi avremo allora una rete di 
15,750 chilometri, a cui aggiungendo gli altri, che a ter- 
mini di legge dovrebbero appaltarsi, si arriverebbe a poco 
meno di 17,000 chilometri. Nel quinquennio dal 1886 al 
1890 si aprirono all’esercizio 2637 chilometri, ossia quasi 
un quinto della intera rete e vennero spesi 1200 milioni, 
cioè poro meno di tre decimi di tutta la spesa sostenuta 
nei 32 anni trascorsi dal 1860 in qua (milioni 4061). Il pro- 
gresso annuo medio delle costruzioni, durante tale periodo, 
è quindi stato di 531 chilometri, con una spesa di 240 mi- 
lioni l’anno ed è da notarsi la circostanza che in nessuno 
dei periodi antecedenti si era dato alle strade ferrate uno 
sviluppo così grande e così dispendioso; i soli quinquenni 
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che vengono dopo, per maggior quantità di chilometri co- 
struiti, sono quelli dal 1861 al 1870, durante i quali si 
aprirono all’esercizio in media per anno non più di 400 a 
500 chilometri con una spesa annua di soli 120 milioni. 

Conviene però notare che una buona parte della spesa 
fatta nel quinquennio 1886-90 proviene dalla liquidazione 
di conti arretrati e dall'obbligo assunto dal Governo verso 
le Società esercenti, colle Convenzioni del 1885, di siste- 
mare e completare le ferrovie fino allora costruite, giacchè 
specialmente durante l'esercizio governativo provvisorio an- 
tecedente delle reti Alta Italia e Romane, non si erano 
fatti tutti 1 nuovi impianti richiesti dall'aumentato traffico 
e ne era stata trascurata anche la manutenzione. Per tale 
motivo, e per non pochi altri lavori richiesti da necessità mi- 
litari, durante il delto quinquennio vennero spesi sulle linee 
principali circa 270 milioni. Questa circostanza spiega anche 
l'aumento sensibile avvenuto nel costo medio chilometrico, 
il quale, dal 1885 al 1890, è salito da circa 306 mila lire 
ad oltre 335 mila. 


Il carico annuo degl’interessi occorrenti pel servizio dei 
capitali impiegati nelle costruzioni risulterebbe alla fine del 
1892 di milioni 265,7 ossia del 5.77 per cento al netto della 
imposta di ricchezza mobile, e del 0.53 al lordo di detta 
imposta. Esso venne calcolato in base all’interesse medio 
del consolidato 5 per cento, ritenuto che il corso della ren- 
dita è in generale il livellatore del corso di tutti i titoli, non 
esclusi i ferroviari. Occorre osservare che, specialmente nei 
primi periodi dal 1860 al 1875, la maggior parte delle linee 
venne costruita mediante concessioni alle grandi Società, le 
quali avevano emesso azioni, obbligazioni cd altri titoli spe- 
ciali, il cui corso rimase quasi sempre piuttosto solto che 
sopra a quello del consolidato, stante il discredito da cui 
erano stale colpite quelle Società, non senza colpa dei go- 
vernanti di allora. Di quei 265 milioni — onere attuale 
dell’azienda ferroviaria in se stessa, in quanto riguarda 
il servizio dei soli interessi dei capitali. impiegati — una 
parte soltanto è a carico dello Stato. Infatti secondo il 
rendiconto generale dello Stato pel 1891-92 riunendo gli 
aggravi annui relativi alle strade ferrate (rendita e obbli- 
gazioni emesse, annualità dipendenti dai riscatti, sovven- 
zioni e garanzie diverse, correspeltivi sul valore del mate- 
riale mobile dovuti alle 3 società esercenti, interessi sui 
debiti redimibili e non redimibili e concorsi nelle spese di 
esercizio delle linee che non rendono abbastanza per pa- 
garle) si ottiene la somma di lire 237 milioni che diven- 
tano 245 milioni se si liene conto di varie proposte per 
aumenti di stanziamenti di spese fatte collo stato di pre- 
visione pel 1892-93. Quei 245 milioni sono però al lordo 
delle imposte, che si possono calcolare in circa 28 milioni 
e riducono quindi la spesa reale sostenuta dallo Stato per 
sovvenzioni, interessi, sussidi, ecc., a 217 milioni circa. 
La differenza tra questa somma e quella di 265 milioni 
prima calcolata proviene da diverse circostanze ed in gran 
parte dai guadagni fatti dallo Stato coi riscatti delle reti 
già appartenenti alle Società dell'Alta Italia e delle Romane. 
Il risparmio ottenuto in seguito ai detti riscatti sarebbe, 
secondo i calcoli dello scrittore, di milioni 32,3 che vanno 
tolti dall’importare degli interessi (265 milioni) quale venne 
calcolato nella supposizione di continue emissioni di ren- 
dita. Quindi la spesa annua di interessi-che l’azienda fer- 
roviaria deve approssimativamente sostenere pel capitale 
impiegato nelle strade ferrate dovrebbe essere di 233 mi- 
lioni circa, i quali corrispondono a poco meno del 5,10 
per cento netto di imposta di ricchezza mobile ossia al 5,77 
per cento al lordo di detta imposta. Db 

Questo per la parte della spesa complessiva e annuale 
derivante dalle costruzioni ferroviarie; rimane a vedere i 
prodotti, le entrate ottenute. 2 

Dal 1860 al 1890 i prodotti assoluli tanto lordi quanto 
netti andarono sempre aumentando, menire dal 1890 ad 
oggi sono alquanto diminuiti; fatto questo assai rimarche- 
vole, giacchè se nei periodi antecedenti i prodotti non erano 
aumentati in proporzione degli ampliamenti successivi della 
rete esercitata negli ultimi anni, non soltanto ha continuato 
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a mancare tale aumento proporzionale, ma si è anche per- 
duto in parte quanto si era guadagnato ad onta di oltre 


080 chilometri di nuove linee aperte a'l’esercizio. 


Ecco infatti un prospetto dei prodotti e delle spese del- 
l’eser. izio di quinquennio in quinquenniv dal 1860 a tutto 


il 1892. 

i+ CA) 

e |# $ Risultati dell'esercizio ei 

i 3 a SZ 

5 da È Prodotti lordi Spese Prodotti netti 73 

s b S Jincom.; per |incom-| per |incom-| per alia 
k: | P 3 plesso | chilom. { plesso | chilom. | plesso | chilom. | £ ; 

èo _—— _ 2 

$ 5 ic milioni | migliaia | milioni | migliaia } milioni | migliaia bi 
1860] 1,666] 41.5] 249| 220) 132| 195| 11.7 [0.530 
1865 | 3,569 60.8] 17.0 33.581 939 | 274 77 |0.549 
1870] 6,032] 100.0] 16.6 58.2] 96 | 41.8 69 {0.582 
‘1875 | 7,400] 145.9] 19.5 93.65 126 | 52.0 6.9 {0.641 
1880 | 8,515! 1801 211 122.3] 14.4 | 878 6.8 10.679 
1885 {10,292 {*)215.9 21.0 5)150.0] 15.1 609 5.8. 10.718 
1890 [18,133 *)255.8 19.5 [")180.6] 13.8 | 75.2 5.7 0.705 
1892 [13,720 *)253.0 18.4 {?)178.0| 13.0 | 75.0 5.4 0.704 


1) I dati relativi al 1892 sono approssimativi. 

2) Compresi gli introiti a rimborso di spesa. : 

8) Compresse le spese dei fondi speciali di riserra, come lo furono anche negli 
anni precedenti. 


Risulta da questa tabella che i prodotti chilometrici 
lordi hanno avuto frequenti e sensibili oscillazioni : dal 
1860 al 1865 presentano una forte diminuzione, dal 1865 
al 1870 breve sosta, dal 1870 al 1880 aumento continuato, 
dal 1880 al 4885 altra breve sosta e finalmente dal 1885 
al 1892 ancora diminuzione, quantunque meno sensibile 
della prima. Non riassumiamo fe ragioni che l’autore ad- 
duce per spiegare queste variazioni; noteremo solo che la 


sosta verificatasi nei prodotti chilometrici dal 1880 al 1885 


e la successiva diminuzione sono indizio che non poche 
delle nuove linee hanno finito col sostituirsi ad altre di 


quelle preesistenti quali accorciatoie, e che in sostanza il 


paese era assai meno preparato di quanto lo fosse prima a 
ricevere l'enorme aggiunta di quasi 5000 chilometri di nuove 
strade ferrate. La sopravvenuta crisi poi non soltanto arrivò 
ad arrestare l'aumento del prodotto chilometrico, ma lo 
fece ad un tratto diminuire. 

Se poi si esaminano i prodotti chilometrici netti in se 


stessi ed in relazione col capitale impiegato nelle strade 


ferrate si vede che dal 1860 in qua essi andarono sempre 

diminuendo, per modo che il continuo aumento dei debiti 

fatti per le nuove costruzioni ferroviarie ebbe per riscontro 

una conlinua diminuzione nell’utile finanziario che da esse 

si ‘è ottenuto; diminuzione che nel periodo dal 1865 al 

1880 è assai meno accentuata che nel periodo successivo. 
Ecco il prospetto relativo: 
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Capitali approssi- Prodotti netti Somme occorrenti] Deficit 
er 


mativamente dell'esercizio dalla 

ANNI imp se nelle | —P——__s— {l servizio azienda 
errovie in Per ogni degli interessi fer-. 

milioni totale 10 siae gui capitali roviaria 

1860 545.9 19.5 3.57 30.5 11.0 
1865 1041.5 27.4 2.63 66.2 38.8 
1870 1739.4 41.8 2.46 124.7 82.9 
1875 2331.3 52.0 224 160.2 108.2 
1880 2658.0 57.8 2.55 177.7 119.9 
1885 9221.1 60.9 1.89 204.3 143.4 
1890 4416.6 75.2 1.69 256.9 181.0 
1892 4606.9 75.0 1.63 265.7 190.7 


Ma non sarebbe esatto il fermarsi senz'altro alle cifre 
surriferite, specie a quelle relative al deficit dell'azienda 
ferroviaria, quando sì voglian determinare i risultati finan- 
ziari delle ferrovie di fronte allo Stato. Se apparentemente 
si ha un deficit calcolabile pel 1892 in 190,7 milioni (che 
tenendo conto delle spese generali, cioè pei servizi centrali 
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dello Stato e delle Amministrazioni ferroviarie in quanto 
non siano già state comprese nelle spese di esercizio, sa- 
lirebbero a 198,4) bisogna però tener conto dei benefici di 
varie specie che ritrae lo Stato dalle ferrovie e che possono 
essere determinati in cifre. Lo Stato partecipa infatti ai 
prodotti lordi dell’esercizio per le reti esercitate dalle tre 
grandi Società, poi ottiene taluni specisli proventi di tasse 
ed imposte, infine risparmia non poche spese sia per la 
manutenzione delle strade nazionali, la quale passa a ca- 
rico delle provincie laddove vengono sostituite dalle strade 
ferrate, sia per non pochi trasporti gratuiti od a tariffa ri- 
dotta che si è riservato di fare in base alle convenzioni 
stipulate coi concessionari. 

L'autore passa in seguito ad esaminare quali siano i ri- 
sultati ottenuti dallo Stato. Esso ritrae dall’azienda delle 
Strade Ferrate dei vantaggi che sono di diverso ordine. 
Prima di tutto partecipa ai prodotti lordi dell'esercizio per 
le reti esercitate dalle tre grandi Società; poi ottiene spe- 
ciali proventi ed imposte ; infine risparmia non poche spese, 
sia per la manutenzione delle strade nazionali, sia per non 
pochi trasporti gratuiti od a tariffa ridotta che si è riser- 
vato di fare in base alle convenzioni stipulate coi conces- 
sionari. 

Lo Stato ha incassato nel 1891-92 per compartecipazione 
ai prodotti delle grandi reti, contributi dei Comuni e delle 
Provincie, ecc., 77,7 milioni, mentre ha una spesa, che 
si è veduto essere di 245 milioni, i quali diventano 
261,6 se si aggiungono il prodotto delle reti comple- 
mentari, che vien rimborsato alle Società esercenti e 
la spesa per la quotazione dei titoli alle Borse e per 
l'aggio sull’oro. La differenza tra le entrate e le spese ri- 
sulta finora di 183,9 milioni a carico dello Stato, vale a 
dire 13,100 lire per chilometri di ferrovia in esercizio alla 
fine del 1892. Ma vi sono, come si disse, i vantaggi ac- 
cessori. Le tasse e imposte speciali nel 1891-92 hanno 
dato 59,3 milioni, e i risparmi (atti sui trasporti e sulla 
manutenzione delle strade nazionali si possono calcolare in 
circa 43 milioni. É a notarsi riguardo a quest'ultima cifra 
che nel 1881 essa era stabiilta dal Ministero dei Lavori 
Pubblici in 28 milinni, e cioè 11 e mezzo pel servizio po- 
stale e telegrafico, 8,4 pei trasporti per conto del Ministero 
delle Finanze, 2,4 per quelli del Ministero della Guerra, 
1,2 per quelli del Ministero degli Interni e 5,4 per manu- 
tenzione di strade nazionali passate alla provincia. L’au- 
mento di 15 milioni è calcolato in base alle maggiori en- 
trate delle poste, dei sali e tabacchi e all’aumento dell’e- 
sercito e della popolazione. Se i computi sono esatti lo 
Stato ritrarrebbe adunque per tasse, imposte e risparmi di 
spese circa 98 milioni che porterebbero a 85 milioni la 
suesposta differenza di 183,9 milioni a carico dello Stato. 

In conclusione, dice il citato scrittore, si può dire che 
la costruzione e l’esercizio delle strade ferrate costa ora 
annualmente allo Stato, tenuto conto dei vantaggi indiretti 
che ne ritrae, L. 6000 circa per ogni chilometro, ossia 
1°1.80 per cento della relativa spesa di costruzione, la quale 
è per ora di circa 330,000 hire. 


Esamineremo in seguito la parte che riguarda la que- 
stione delle nuove costruzioni ferroviarie. 


ASSEMBLEA 
della Società Torinese di Tramways e Ferrovie Economiche 


Jl giorno 7 corr. alle due pom., nella gran sala della Borsa 
di Torino vi fu l’assemblea degli azionisti della Società to- 
rinese di tramvays e ferrovie economiche. Presenti 41 azio- 
nisti, rappresentanti 3413 azioni, con voti 477. Presiedeva 
l'avvocato Colla, coll’assistenza del Consiglio d’amministra - 
zione e dei sindaci. 

Aperta la seduta veniva data lettura della relazione. Essa 
presentava anzitutto il bilancio nelle seguenti cifre: 

Attivo. — Proprietà sociale L. 1,925,240.55; azionisti 
lire 600,000; interessi e dividendo lire 29,880; Municipio 
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di Torino lire 19,620; cauzioni amministratori lire 175,000; 
depositi per cauzioni lire 16,124; Banca di Torino lire 980; 
cassa lire 2246.95; debitori diversi lire 4629.95. 

Passivo. — Capitale sociale lire 1,800,000; effetti a pa- 
gare lire 590,336.40; cauzioni amministratori lire 175,000; 
cauzioni diverselire 15.200; creditori diversi L. 136,474,56; 
profitti e perdite lire 96,710.49. 

Pareggiamento di bilancio lire 2,773,721.495. 

Applicazione utili. — Interessi 5 0/0 agli azionisti lire 
60,000; assegno all’amministratore delegato lire 1468; as- 
segno al Consiglio d'amministrazione lire 4228; dividendo 
2 1j2 0/0 agli azionisti lire 30,000; a conto nuovo lire 
1014.49. Totale lire 96,710.49. 

Le risultanze del bilancio consentono di corrispondere, 
quanto alle azioni, lire 18.75 per quelle di prima emis- 
sione, e lire 9,35 per quelle di seconda emissione, delle 
quali già essendosi pagate al 1° luglio decorso lire 6.25 e 
lire 3.40 rispettivamente, rimangono a pagarsi a saldo 
lire 12.50 per le azioni di prima emissione e lire 6 25 
per quelle di seconda, a ae dal 15 corrente, contro 
presentazione alla Banca di Torino dei rispettivi tagliandi 
numeri 24 e 21. . ; 

L’amministrazione anche nel decorso anno, malgrado la 
crisi che perdura, ha creduto conveniente di costrurre ed 
esercire la linea di borgo S. Salvario, per mettere in dì- 
retta e conveniente comunicazione sì importante borgo con 
Porta Palazzo, per soddisfare a molte richieste, per essere 
deferente ai desideri delle autorità municipali, e per man- 
tenersi così la benevolenza degli uni e delle altre. 

Il Consiglio seguiterà a vigilare e a tutelare gli interessi 
sociali con tutte quelle migliorie di servizio e facilitazioni 
che le circostanze saranno per consigliare, e se si presen- 
terà opportunità di applicare la trazione elettrica, di fare 
qualche nuova linea o qualche nuovo binario per meglio 
collegare o riordinare i servizi, non si ristarà dal darvi 
corso, per mantenere alla Società quel prestigio, quel posto 
che, sebbene nata assai dopo, la Società concorrente seppe 
acquistarsi. 

Ogni altro ramo dei servizi procedette regolarmente. 

Il personale di concetto disimpegnò lodevolmente le sue 
attribuzioni, ed il personale subalterno corrispose sempre 
meglio e nel precipuo interesse alle aspettative, tanto che 
vi è una decrescenza fra i licenziati e fra le punizioni del 
1892 e quelli del 1891. 

La situazione dei cavalli, mercè la oculata assistenza 
del prof. Bassi, seguita ad essere buona. 

Il materiale mobile e fisso, oramai pressochè tutto in 
soddisfacente stato, è tale da corrispondere alle esigenze 
del pubblico. 

Seguitano ad essere buoni i rapporti col Municipio, il 
quale vede gli sforzi della Società per corrispondere alle 
esigenze sue e del pubblico. 

La relazione accenna per ultimo alle nomine da farsi. 

Approvati senza discussione relazione e bilancio, sì pro- 
cedeva alle elezioni alle cariche sociali. 

Riuscivano eletti : 

Ad amministratori. — Colla cav. avv. Luigi, Licia no- 
bile Ferdinando, Lionne cav. ing. Alberto. 

A sindaci effettivi. — Spinelli cav. Antonio, Sacerdote 
Emanuele, Richetti avv. Filiberto. 

A sindaci supplenti. — Conti cav. Amedeo, Longhi cav. 
Pietro. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 6 marzo 1893 (n. 54). — Regio 
. Decreto 22 gennaio 1893, col quale è stata concessa alla 
Ditta Destefanis e Comp. la miniera di piombo argentifero 
denominata Monte Ega, posta nel territorio di Narcao, in 
provincia di Cagliari. 

Gazzetta Ufficiale dell’ 8 marao 1893 (n. 56). — Regio 
Decreto 5 marzo 1893, col quale fu revocata la concessione 


della miniera aurifera denominata Fontana del Ronco, posta. 


nel territorio di Vogogna, in provincia di Novara, la quale 


era stala accordata con R. Decreto del 4 dicembre 1858 ai” 


fratelli Giovanni Battista ed Ignazio Cacciatori. 


CRONACA PARLAMENTARE 


delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Nella seduta del 6 corrente incominciò la discussione del Pro- 
getto sulle Pensioni che continua tuttora e sì prolungherà sino alle 
vacanze pasquali, se pure non richiederà qualche 
venturo. i 

Sull’impertantissimo progetto di legge, che lo spazio e l’indole 
del nostro giornale ci vieta di esporre, hanno già parlato parecchi 


oratori, tra i quali l'on. Saporito, Claianni ed Arcoleo in oppo- 


sizione e l'on. Ferrars in favore. 

Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
10 corrente, in Presidente comunicò un’interpellanza dell'on. De 
Felice Giuffrida al Ministro dei Lavori Pubblici per imporre «lle 
Svcietà ferroviarie italiane l'osservanza degli articoli 98 e 103 delle 
Convenzioni, e dell'on. /eamic:s al Ministro dei Lavori Pubblici 
circa le comunicazini ferroviarie fra gli Abruzzi e Roma. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Ceva- Ormea. 


Dopo l'attivazione all’esercizio del tronco Trappa-Ormea, 


avvenuta il 15 febbraio p. p. (1), nella notte dal 28 


stesso mese al 1° corrente rovinò all'improvviso la gal-. 


leria artificiale 2*, situata fra le progressive chilometriche 


1994.89 e 2046.39 del tronco stesso, che aveva Ja lun- 


ghezza di m. 51.50. 

Per conseguenza si dovette sospendere l'esercizio di 
detto tronco, limitando sulla linea il servizio fino alla 
stazione di Trappa. 

La Direzione Tecnica Governativa della linea provvide 
subito pei necessari sgombri, prendendo in pari tempo le 
disposizioni per l’esecuzione di un opportuno sbancamento 
della falda a monte in corrispondenza della galleria. Questi 
lavori saranno condotti colla massima urgenza, affine di 
abbreviare quanto più sarà possibile la sospensione del- 
l'esercizio sul tronco Trappa-Ormea. 

Ci riserviamo di notificare a suo tempo in qual giorno 
l'esercizio stesso potrà essere riattivato. 

>< 
Ferrovie della Sardegna. 
(Visita d' ricognizione della linea Tirs.-Ozieri 
e dei tronchi Mandas Nurîi e Tacquisana-Tortolì. 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 

Strade Ferrate ha dato incarico all’Ispettore-Capo del Cir- 


colo ferroviario di Cagliari, cav. ing. G. Balzoretti, di 


procedere, d’accordo coì rappresentanti sociali, alla visita 
di ricognizione della linea Tirso-Ozieri e dei tronchi 


Mandas-Nuri e Tacquisana-Tortolì, della linea Mandas-. 


Tortoli, facenti parte delle ferrovie concesse alla Società 
Italiana delle Strade Ferrate secondarie della Sardegna. 
>< 
Linea Monza-Calolzio. 

(Provvedimenti per evitare la caduta dei massi lungo la linea). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato, per l'approvazione, al Ministero dei Lavori 


(1) V. Monitore, n. 7 del 1893, 


seduta del mese” 
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Pubblici, i provvedimenti contro la caduta dei massi fra 
i chilometri 25.300 e 26.900, della linea Monza-Calolzio. 
L’Amministrazione predetta ha all’uopo presentato due 
progetti: il primo dei quali considera il prolungamento 
di m. 10 verso Calolzio della galleria di Airuno: la co- 
struzione di due wallerie artificiali fra i chilom. 25.460 
e 25.600 e 26.730 e 26.830; espropriazione ed imbo- 
schimento di una zona di terreno a monte della ferrovia. 
1] secondo progetto, oltre le opere suaccennate, considera 
anche quelle seguenti: costruzione di una galleria arti- 
ficiale, lunga m. 215, fra i km. 25.866.80 e 26.081.80; 
costruzione di nuovi parasassi in prolungamento dell’im- 
boeco Calolzio della prima galleria artificiale e di en- 
trambi gli imbocchi delle altre due gallerie artificiali, 
per uno sviluppo complessivo di m. 179.50. Il primo 
progetto prevede una spesa totale di L. 216,000; il se- 
condo, di L. 376,000. All’esecuzione dei lavori si do- 
vrebbe provvedere mediante appalto a licitazione privata, 
e l'approvazione del progetto dovrebbe valere anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità. 
> 


Linca Eboli-Potenza- Metaponto. 

(Proposta per lavori lungo il tronco Grassano- Ferrandina). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentata all’approvazione governativa la pro- 
posta per il rifacimento in acciaio di m. 15.780 di bi- 
nario armato in ferro e di N. 4 scambi semplici con 
curve in ghisa, lungo il tronco della ferrovia Eboli-Po- 
tenza-Metaponto, compreso fra Grassano e Ferrandina. 
La spesa occorrente sì prevede in L. 168,000, oltre a 
L. 344,533.36 per materiali metallici di armamento. Si 
propone che il lavoro venga eseguito in economia colle 
norme dell'articolo 65 del Capitolato d'esercizio. 

>< 
Linea Pescara-Pupoli. 
(Progetto di lavori nelle stazioni S. Valentino, Bussi e Popoli). 

La predetta Amministrazione ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa anche la proposta per il rifacimento 
in acciaio di chilom. 11.324 di binario in ferro — mo- 
dello meridionale — fra le progressive 27.899.22 e 
46.275.55, della linea Pescara-Popoli; per il ricambio 
degli incerociamenti di 4 deviatoi nelle stazioni di San Va- 
lentino, Bussi e Popoli; e per il rinnovamento del telaio 
degli aghi dei medesimi deviatoi. La spesa preventivata 
per l'esecuzione del rifacimento rileva a L. 86.177.83, 
non compreso il valore del materiale metallico di arma- 
mento, calcolato in I. 162,261.24. La predetta Ammi- 
nistrazione propone che all’esecuzione dei lavori si prov- 
veda in economia. 

><Z 
Nomina nel Consigho delle tariffe ferroviarie. 

Siamo informati che S. E. il Ministro di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha nominato il sig. Antonio Cefaly 
Membro del Consiglio delle tariffe ferroviarie per un 
triennio, nella qualità di Delegato di quel Ministero in 
surrogazione del sig. Marchese Giacinto Guglielmi, Se- 
natore del Regno. 

>< 
Linca Messina-Patti-Cerda. 
(Progetto per la conduttura d'acqua al rifornitore della stazione 
di Patti). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Mes- 
sina ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
per la costruzione di una condotta d'acqua per l’alimen- 
tazione «del rifornitore della stazione di Patti nel tronco 
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Barcellona-Patti, della linea Messina-Patti-Cerda. La spesa 
preventivata per la esecuzione delle opere all’uopo occor- 
renti ammonta a L. 51,500. i 
>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Apparati elettrici per la manovra di scambi e segnali). 
Sappiamo che prossimamente in una stazione della rete 
Mediterranea saranno fatti gli esperimenti di apparati 
completamente elettrici della Ditta Siemens e Halske di 
Vienna per la manovra di scambi e segnali. 
DK 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che, te- 
nuto conto delle avvertenze ed osservazioni del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici e del Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate, possa essere accolta Ja domanda pre- 
sentata dalla Ditta Fratelli Borruso, per ottenere la con- 
cessione della costruzione e dell’esercizio di una ferrovia 
a scartamento ordinario da Alcamo a Castellamare del 
(zolfo, in conformità agli schemi di convenzione e di ca- 
pitolato che gli furono sottoposti. La convenzione do- 
vrebbe essere fatta sulla base del progetto di massima, 
in data 8 marzo 1892, compilato dagli ing. signori De 
Palma Pasquale, Borruso Gaetano e Borruso Andrea, ed 
approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in 
data del 17 dicembre 1892. 

Giusta il progetto medesimo, la linea sarebbe lunga 
m. 10,710; avrebbe pendenze massime del 40 per mille 
e curve con raggio minimo di m. 200; e comprenderebbe ‘ 
tre stazioni; Alcamo, Castellamare-Foce e Castellamare- 
Città, e la fermata detta delle Scampate. La piattaforma 
stradale avrebbe la larghezza di m. 4 nei piccoli rilevati 
e di 5 in quelli alti e nelle trincee. L'armamento do- 
vrebbe essere formato con rotaie del tipo Vignole, in ac- 
ciaio, della lunghezza di m. 9 e del peso di chilogr. 27 
per metro lineare, posate su 11 traverse. 

L'opera d’arte principale prevista consisterebbe in un 
ponte a travata metallica della luce di m. 25 sul fiume 
san Bartolomeo : sarebbero poi anche preventivati nu- 
mero 12 acquedotti di luce da m. 1 a m. 2 ed un sot- 
tovia. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della linea 
sì dovrebbero costruire n. 5 case cantoniere e due ga- 
rette. Fra i lavori da eseguire figurerebbe anche una gal- 
leria della lunghezza di m. 200. 

Per l’esercizio della linea sarebbe prevista la fornitura 
del seguente materiale mobile: n. 4 locomotive; n. 6 vet- 
ture per viaggiatori e n. 12 carri per merci. La spesa 
preventivata per la nuova ferrovia, comprese L. 157,000 
per provvista di materiale mobile, ammonterebbe a lire 
1,000,000, ciò che corrisponderebbe ad un costo medio 
chilometrico di I. 93,376.81. 

L'ultimazione dei lavori sarebbe prevista in due anni 
dalla data della concessione della linea. La durata della 
concessione sarebbe fissata di anni novanta. 

La Ditta Fratelli Borruso non domanderebbe alcun sus- 
sidio al Governo. 

= 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi un progetto di appalto per 
la fornitura di scambi ed intersezioni occorrenti per le 
stazioni di Astì e di Nizza Monferrato, nella linea Ge- 
nova-Ovada-Asti; e della stazione di Balsorano, nella linea 
da Avezzano a Roccasecca. La spesa all’uopo preventi- 
vata ascende a L. 63,600, di cui, a base d'asta L. 62,580; 

2. Che possa approvarsi un atto di transazione con- 
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cordato con la signora Furlan in ordine ad espropriazione 
di fondi per la costruzione della ferrovia Adria-Chioggia; 

3. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto con annesso 
preventivo di spesa di L. 19,980, relativo al completa- 
mento della massicciata nel tronco Cineto Romano-Avez- 
zano, della ferrovia Roma-Solmona. 
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Il Consiglio di Stato ha poi dato parere: 

a) Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’ [m- 
presa Barbazzoni Francesco, per l'ampliamento della sta- 
zione di Ravenna, dipendentemente dall’innesto nella me- 
desima della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimipi; | 

‘ 5) Sulla questione dell’applicabilità della multa con- 
trattuale a carico della Ditta Tarabini per ritardo frap- 
posto nell'esecuzione dei lavori di completamento della 
stazione di Morbegno, nella ferrovia Sondrio-Colico--Chia- 
venna; 

c) Su di un atto di transazione stipulato coll’Im- 
presa Ercole Arsellozzi, a componimento delle contro- 
versie insorte circa i maggiori compensi domandati per 
i lavori di costruzione del tronco da Lecco ad Oggiono 
nella ferrovia da Lecco a Como; 

d) Sulla questione dell’applicabilità della multa con- 
trattuale a carico della Società degli Alti forni, fonderie 
ed acciaierie di Terni, per la ritardata consegna di parte 
del materiale minuto di armamento del tronco Avellino- 
Paternopoli nella ferrovia da Avellino a Rocchetta-Melfi; 

e) Sulla questione dell’applicabilità della multa con- 
trattuale a carico della Ditta Fratelli Invitti, di Milano, 
per ritardata consegna di 12 carri destinati al trasporto 
delle rotaie; . 

f) Sugli atti di collaudo dell'Impresa Fariozzi, per 
l'esecuzione di lavori di complemento lungo la ferrovia 
Ascoli-San Benedetto, e sull’applicabilità a carico del- 
l'Impresa stessa della multa contrattuale per ritardo frap- 
posto nel compimento dei lavori; 

9) Sulla questione dell’applicabilità della multa con- 
trattuale a carico dell'Impresa Pozzi Giuseppe, per ri- 
tardo frapposto nella consegna di alcune partite di ferri 
minuti per armamento di vari tronchi delle ferrovie com- 
plementari; | 

h) Sugli atti di collaudo dei lavori di costruzione 
del tronco Bugnara Solmona, della ferrovia Roma-Sol- 
mona, eseguiti dall’Impresa Vitali, e sulla proposta di 
definizione delle vertenze sollevate dall’Impresa stessa in 
ordine alla liquidazione dei lavori predetti. 


> 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Concessioni di proroga). 

È stata accordata la proroga per un altr'anno, a prin- 
cipiare dal 1° febbraio 1893, ed alle stesse condizioni 
dello scorso esercizio, alla concessione Verri per il tra- 
sporto di patate da Avezzano e da Celano a Milano. 

stata approvata la proroga a tutto l’anno corrente, 
alle stesse condizioni del cessato esercizio — però con ridu- 
zione del traffico minimo a sole 600 tonnellate — della 
concessione fatta alla Ditta Lacchin-Pagotto e Comp., re- 
lativa ai suoi trasporti di carbonato di calce da Sacile 
a Venezia. 
(Proposta di modificazione). 


des L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter. 
raneo, anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie 
dell’Adriatico, ha sottoposto all’approvazione governativa 
un progetto di modificazione della tariffa speciale ecce- 


e degli interessi materiali 
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zionale N. 25 P. V., vigente in servizio italo-francese, 
pel trasporto di fieno, foraggi, paglia e foglie di melica 
dall’Italia alla Francia e non viceversa. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue 
recenti adunanze, ha approvato i seguenti affari: 


Domanda della Società per le Ferrovie economiche e 
tramvie della provincia di Pisa per aumentare a 24 chilo- 
metri la velocità ed a 8 veicoli la composizione dei treni 
delle tramvie Pisa-Pontedera, Navacchio-Caldi e Pisa-Marina 
(riconosciuta ammissibile soltanto per le linee Pisa-Marina 
e AO 

Progetto definitivo per la costruzione della ferrovia 
Iglesias- Monteponi a binario ridotto; 

Progeiti esecutivi degli attraversamenti delle strade del 
Borgo di Catania lungo il tronco Adernò-Catania della fer- 
rovia circumetnea, ed opposizioni del Municipio di Catania; 

Progetto della variante di Paternò lungo il tronco 
Adernò-Catania della ferrovia circumetnea; 

Proposta per acquisto di materiale rotabile per le fer- 
rovie complementari della Rete Sicula; 

Progetto d’un passaggio a livello presso la stazione di 
Bellano, per la strada provinciale n. 108, lungo la ferrovia 
Lecco-Colico; | 

Progetto definitivo d’un passaggio a livello sulla strada 
d’accesso al nuovo Cimitero di Salerno, lungo il tronco Sa- . 
lerno-Fratte della linea Salerno-S. Severino; 

Liquidazioni finali dei lavori eseguiti dal cottimista |, 
Marchioni della linea Aulla-Lucca; 

Proposta di compensi alle imprese Maioli, Santaniello 
e Carratù per consolidamento di trincee della linea Avel- 
lino-Benevento; 

Variante al progetto esecutivo della ferrovia Barletta- 
Spinazzola della linea Barletta-Spinazzola; 

Convenzioni stipulate coi signori Galloppini e Guelfi 
per costruzione a distanza ridotta della linea Toriuo-Ge- 
nova; 

Ricorso della Deputazione provinciale dì Catania contro 
il decreto ministeriale che non ammette il contributo go- 
vernativo nella spesa per case cantoniere lungo il tronco 
Troina-Grottaferrata ‘della strada provinciale n. 83 della 
linea Troina-Grottaferrata; 

Domanda di sanatoria della Società della tramvia Mi- 
lano-Gallarate per mantenere 5 binari di diramazione a 
stabilimenti industriali della linea tramviaria Milano-Gal- 
larate; 

Progetto di nuove modificazioni ed aggiunte di binari 
ed altri lavori nella stazione di Sulmona; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Moschettì per 
la difesa della ferrovia Roma-Sulmona dalla caduta dei massi 
presso gli imbocchi della galleria della difesa; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Valenzasia per 
la costruzione del tronco Fornovo-Solignano della ferrovia 
Parma-Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Rezzato- Vobarno. — Da un egregio 
ingegnere amico nostro riceviamo le seguenti informazioni 
intorno alla ferrovia Rezzato-Vobarno, che ci affrettiamo a 
pubblicare senza entrarvi in merito: 

« La domanda di concessione di questa ferrovia non è 


“vincolata ad alcun sussidio da parte del Governo, della Pro- 


vincia e de’ Comuni e sarebbe perciò da accogliere a braccia. 
aperte come lo fu la domanda per la ferrovia Palazzolo al 
lago d'Iseo in questa stessa provincia di Brescia, 

Anche quest’ultima linea ebbe per movente alla sua at- 
tuazione un più facile esercizio di una grossa industria posta 
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sul fiume Oglio; ma era chiamata a percorrere una zona 
dove non correva nessuna strada in quel senso e che perciò 
ebbe a risultare benevisa a tutti; la concessione infatti non 
incontrò ‘ostacolo alcuno. 

La Rezzato-Vobarno invece tende a percorrere un terri- 
torio dove è da anni in esercizio un tram a vapore Brescìa- 
Rezzato-Ganordo-Jeromini-Sald e domina Vobarno-Vistone 
dell’estesa di chilom. 58 mentre la proposta ferrovia distac- 
cantesi dalla Brescia-Verona e Rezzato corre a Vobarno 
kil. 26. i 

Questo tram insieme all’altro Brescia-Gardone ed all’altro 
Brescia-Orzinuovo costituisce la concessione unica sotto il 
nome Tram della Provincia di Brescia kilom. 406. 

La linea di tram Brescia-Salò-Vistone oltre al servizio dei 
passeggeri fa quello degli stabilimenti industriali tutto lungo 
il Chiese compreso quello della Ferrovia di Vobarno. Gli 
stabilimenti che sorsero dopo l'attivazione del tram si pian- 
tarono com'è naturale lateralmente ad esso, fra esso ed il 
fiume Chiese che dà loro la forza motrice. La clientela degli 
opifici del Boston, di Villanova, Roè e Toscolano non po- 
trebbe essere servita mediante binario della ferrovia se non 
passando sul corso del tram. — a 

Qui non puossi a meno di ricordare che la ferrovia di 
Vobarno per effettuare a Rezzato i trasbordi sul tram di in- 
genti partite di ferri vecchi, ligniti e torbe della ferrovia e 
viceversa dei ferri nuovi, incontra rilevante perdita di tempo 
e spesa la quale non entra in quella di quasi 200 mila lire 
annue al tram per la traduzione di tali merci. Con tale 
somma e col risparmio di spesa a Rezzato, la Ferriera ha 
giudicato poter alimentare una ferrovia propria per tradurre 
così senza trasbordi i vagoni della ferrovia alle proprie offi 
cine ed avere inoltre parte della clientela pubblica e pri- 
vala. 

Così, avvenendo la concessione, si avrebbe ad una distanza 
media trasversale di un chilometro e per 26 chilom. in lungo 
una ferrovia ed un tram che servirebbero la stessa clien- 
tela presente, senza aggiungervi un passeggero od una ton- 
nellata di merce, servita fin qui dal tram solo che potrebbe 
fare anche di più. Una nuova linea a vapore sarebbe uno 
spreco di forze economiche senza esempio. 

Notisi che i tram di questa provincia si introdussero senza 
alcun sussidio e che la linea Brescia-Salò-Vobarno-Vistone 
col suo reddito equilibra il reddito deficiente di altra linea. 
Si capirà allora che sottraendo alla prima linea le annue 
L. 200 mila della ferriera si dà una grossa scossa alla con- 
cessione delle linee tutte. 

La Provincia è più che moralmente tenuta a mantenere 
in piedi questa concessione ed essa se ne preoccupa perchè 
le popolazioni lungo le linee sono inquiete per questo. Va da 
sè che la Provincia faccia quanto può per impedire la con- 
cessione della Rezzato-Vobarno adoperandousi a far sì che il 
tram si trasformi in ferrovia da restare proprietà della So- 
cietà dei tram o da passare in proprietà della Ferriera col- 
l'obbligo di servire l’intiera linea Brescia-Salò-Vistone, e 
lasciando vitale la Società per le altre linee di tram ». 


Ferrovia Erba-Bellagio e Hezzato-Vo- 


barmo, — Conformemente al parere già espresso dal Con. 


siglio Superiore dei Lavori Pubblici, anche il Comitato Supe- 
riore delle Strade Ferrate ha opinato che possano accordarsi, 
senza alcun sussidio da parte dello Stato, le concessioni per 
la costruzione e l'esercizio delle ferrovie economiche da Erba 
a Bellagio, e da Rezzato a Vobarno. 


Ferrovia Faenza-Firenze. — L'apertura della 
linea Faenza-Firenze si annunzia pel 17 aprile, salvo casi 
imprevisti, 0 disposizioni in contrario, non essendo per anco 
stata indetta la visita di ricognizione. La linea, per ora, avrà 
soltanto treni omnibus e locali perchè il Governo non ha 
disposto gli impianti alle stazioni di Faenza e di Firenze per 
il servizio dei treni diretti. 

La frana verificatasi fra Brisighella e Marradi è in via 
di sistemazione, e non influirà per niente all'apertura della 
linea. 
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Ferrovie d°interesse biellese. — Il giorno 5 
corrente nella sala municipale di Biella sotto la presidenza 
del Sindaco, si tenne un’adunanza a cuì erano invitati i con- 
siglieri comunali e provinciali ed i membri della Camera di 
commercio. Lo scopo dell'adunanza era la formazione di un 
Solto-Comitato e prendere quelle deliberazioni che apparis- 
sero utili ad affrettare la costruzione delle linee di interesse 
biellese. 

Vi intervennero alcuni consiglieri comunali e provinciali, 
altri scusarono la loro assenza, fra cui l’avv. Guzzano, con- 
sigliere provinciale del Mandamento di Andorno, trattenuto 
altrove. 

Dopo brevi spiegazioni date dal Presidente sullo scopo del- 
l'adunanza, si addivenne alla nomina del Sotto-Comitato per 
la costruzione della ferrovia Biella-Oleggio, del quale riusci- 
rono membri, oltre il Sindaco, Corradino Sella, e la Giunta, 
i consiglieri provinciali Guelpa, Maggio, Bardone, Bellia, 
Cerino-Zegna, Bozzalla, Debernardi e Guzzano; il cavaliere 
Serralunga, membro della Camera di Commercio, un rap- 
presentante del Comizio agrario di Biella e dei due giornali 
cittadini ed alcuni industriali fra cui i signori Reda Lorenzo, 
Ferrua Virginio, Squindo, Guabello ed altri. 

Dopo brevi comunicazioni fatte dal Presidente, la seduta 
veniva sciolta. 


Ferrovia Lugo-Faenza. — Scrivono da Lugo alla 
Gazzetta dell'Emilia: Da oltre una settimana il consigliere 
comunale ing. Domenico Ricci ha presentata al Municipio 
una mozione tenente ad ottenere una diretta comunicazione 
ferroviaria fra Lugo e Faenza, e tale mozione sarà in gior- 
nata sottoposta al voto del Consiglio. Niente di più oppor- 
tuno, oggi che sta per aprirsi la ferrovia Firenze-Faenza, 
giacchè la via più diretta pel commercio dal Veneto e dalla 
Tescana è, senza dubbio, la Ferrara-Lavezzola - Lugo-Faenza. 

Da informazioni poi assunte all’uopo, risulta che il pro- 
ponente allo scopo di vedere facile la cosa e di poca spesa 
e quindi di immediata esecuzione, non altro propone che la 
diretta Faenza-Solarolo per la quale, essendo la Faenza- 
Castelbolognese già a sede di doppio binario, di strada ve- 
ramente nuova, non ci sarebbero che 5 o 6 chilometri circa 
da eseguirsi per andare al ponte sul Senio. 

Ridotte così le cose e visto che in tal modo si raggiunge 
anche il riaccostamento di Ravenna a Faenza, è a ritenersi 
che i Comuni interessati Faenza-Lugo, e dietro a questi tutti 
i paesi lungo la ferrovia Lugo-Massa-Lombarda-Lavezzola- 
Ferrara si troveranno d’accordo per chiedere tosto al Go- 
verno, e questo non avià difficoltà di accordarlo, un così 
piccolo tratto di via ferrata che relativamente è di una spesa 
insensibile ma di molto interesse per la comunicazione di- 
retta fra il Veneto e la Toscana. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovie Svizzere. — Linea Divonne-Collonges. — 
Scrivono da Bellegarde che sono stati dati ordini per l’ac- 
quisto dei terreni necessari all’impianto della linea Qivonne- 
Collonges. | 

La linea sarà aperta all’esercizio fra tre anni. 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia elettrica sotterranea 
a Parigi. — È stato accordata a una Società la concessione 
di una ferrovia elettrica sotterranea, che andrà dal Bosco di 
Vincennes al Bosco di Boulogne, con molte stazioni, tra le 
quali quella di Lione, all'Hotel de Ville, Palais Royal, piazza 
della Concordia, ecc. 

La forma ne sarà tubolare, con tubi costruiti sul sito di un 
diametro di m. 6, e che si ritengono superiori per resistenza 
a qualsiasi tunnel in pietra, 
| S; ritiene che possa essere aperta nel 1895 e sarà di gran 
utile per vutta Parigi in generale e per la parte Est, un po’ 
abbandonata finora, in particolare. Vincennes può coi Comuni 
vicini trovarvi uno sviluppo considerevole di prosperità. 


e degli interessi materiali 


Ferrovie Spagnuole. — Prodotti del 1892. — Diamo 
nel seguente prospetto i prodotti delle Ferrovie Spagnuole nel 
1892 confrontate col 1891: 


COMPAGNIE Lunghezza prodotti del 1892 Differenza col 1891 


della rete 
Nord della Spagna : pesetas pesetas 

Madrid a Irun e Medine a 
Segovia. . . . . . 909 31,344,913.99 — 1,091,696.36 
Ventadi Banosa Santander 139 3,564,794.18 —  99,284.68 

Saragozza a Pamplona e a 
Barcellona. . . . 662 19,109,586.21 -- 746,500.77 
T'udela a Bilbao . A 249 6,812,787.14 -|- 196,320.52 
Asturie, Galice e Leon . 741. 12,066,590.81 --1,421,165.14 
Lerida a Reus e 'l'arragona 108 1,433,557.09 — 2834,237.63 
San Juan des Abadesas . 112 2,158,894,22 —  20,636.22 
Aviles. . ..... 18 147,070.40 + 9,717.36 

Almansa, Valenza e Tarra- 
gona + +. 460 11,753,335.93 — 8183.112.75 
‘Totale della rete 3393 88,390,934.97 — 1,483,264.85 

Madrid a Saragozza e Ali- 
cante . . .. . . 672 54,090,709.29 — 2,805,866.11 
Andalusia . + 894 14,995,891.05 -;-  154,125.15 

Tarragona, Barcellona 6 
Fraucia 639 16,302,344.94 — 743,911.32 
Jafra a Huelva . 9 180 2,631,098.01 214,695.09 
Bilbao a Portugaletti . 12 950,815.72  — —34,537.92 
7790) 177,361,793.98 — 4.763,759.96 


Come si vede i prodotti delle Ferrovie Spagnuole furono in 
quest'anno assai sconfortaati. 

Il cattivo esito si è ripercosso sui titoli ferroviari spagnuoli: 
ribassarono, nel volgere di un anno, complessivamente, del 
25 p. 0/0 circa. 


Ferrovie africane. — Le vie di comunicazione, un 
tempo così rare nell'Africa australe, si sono grandemente 
sviluppate da qualche anno, sopprimendo così l’ostacolo che 
si opponeva al commercio colle contrade del sud dell’Africa 
distanti dalla costa. 

Due lioee principali solcano attualmente l'Africa meridio- 
nale. Una partendo dal Capo Town, passa a Beaufort- West, 
centro importante di produzione di lana, poi, dopo aver 
toccato Kimberley, si dirige verso Vryburg, capitale del 
Bechuanaland, per essere prolungata fino a Mafeking. 

L’altra grande linea parte da Porto-Elisabetta, passa a 
Cradock ed a Cobsberg e raggiunge, dopo aver traversato 
lo Stato libero d’Orange, la linea della Compagnia Olandese, 
che ne forma il prolungamento fino a Johannesburg e Pre- 
toria. 

Queste due linee si riuniscono a Detar, nella colonia 
del Capo. 

Da Kast-London, sulla costa est della colonia del Capo, 
parte una linea che traversa il fiume Orange a Betulia e 
raggiunge la linea del Capo-Town nello Stato libero d’0- 
range. | 

Più al nord, la ferrovia di Natal, partendo da Durban, 
po: a Charleston e termina a Harrismith, nello Stato li- 

ero del Congo. | 

AI nord-est una linea recentemente inaugurata parte da 
Delagoa per raggiungere a Komoti-Poort, sulla frontiera 
del Transvaal, la linea della Compagnia Olandese, di cui 
i lavori di prolungamento verso Pretoria e Johannesburg 
si eseguiscono in questo momento. 

Nella colonia del Capo si trovano ancora la linea da 
Porto Elisabetta a Uitenhaque, centro attivo di lavatura 
delle lane, che termina al nord a Graaf-Reinet; e la linea, 
meno importante da Capo-Town a Malmesbury, ove si tiene 
il grande mercato di grano della colonia. 

Infine parecchie linee di ordine secondario, fra le quali 
la ferrovia verso Robeston, centro d’un distretto fruttifero 
e vinicolo, la linea di Capo-Town a Simon’s Town. 

Le differenti ferrovie hanno la lunghezza seguente: 

Capo-Town a Kimberley . 647 miglia 


Id. a Vryburg. . 7114 id. 
Id. a Johannesburg. . . 1,000 id. 
Porto-Elisabetta a Johannesburg 100 id. 


East-London id. 670 id. 
Natal via Charleston id. 439 id. 

Id. Harrismith id. . 400 id. 
Delagos id. . 996 id 


Fra qualche anno, probabilmente, Beira e Victoria, di- 
stanti 360 miglia, saranno riunite da una nuova ferrovia 
attualmente in progetto. 


Notizie Diverse 


Congresso delle Società cconomiche. — Per 
iniziativa della Società promotrice per l’industria nazionale 
si terrà nel prossimo mese di maggio a ‘Torino un Congresso 
delle Società economiche, agrarie ed industriali. 

Importanti sodalizi di Milano, Firenze, Napoli, Genova, 
ciascuno per riguardo agli interessi che lo toccano da vicino, 
quali le industrie laniere, seriche e cotoniere, i trasporti 
marittimi e terrestri, la produzione agraria e vinicola, le in- 
dustrie meceaniche, le cartiere, le industrie chimiche, ed 
estrattive, le minerarie, ecc., saranno rappresentati al Con- 
gresso. 

Fra gli adesionisti che inviarono telegrammi e lettere no- 
tevoli al Presidente della Società Promotrice dell'Industria 
Nazionale, comm. Ajello, vi hanno gli on. A. ossi, Boc- 
cardo, Maggiorino Ferraris, Luigi e Ippolito Luzzatti, De 
Cesare, Cottrau e l'on. Boselli, che venne acclamato presi- 
dente del Comitato ordinatore del Congresso. 

Il Congresso, secondo il concetto del Comitato promotore, 
dovrà discutere e portare il suo voto su tutte le questioni 
che più interessano in questo momento il paese, quale il 
riordinamento bancario, le esportazioni, le dogane, le ta- 
riffe ferroviarie, i noli marittimi, il credito nelle sue varie 
forme ed applicazioni, le imposte sulle nuove fabbriche e 
sulle industrie degne invece di essere agevolate con esenzioni 
di oneri tributari; i monopolii diversi sull’alcool e sul pe- 
trolio in particolar modo, ed infine le disposizioni sul falli- 
mento che esigono riforme radicali, sia sulle nomine dei cu- 
ratori e liquidatori, sia sulle formalità legali dispendiosis- 
sime, sulle graduatorie, ecc. 


Poste o Telegrafi italiani. — Resoconto stati- 
stico del numero e dell’importo dei vaglia, delle cartoline- 
vaglia e dei titoli di credito emessi durante il 1° trimestre 
dell’esercizio 1892-93, e confronto con quelli emessi du- 
rante l'esercizio 1894-92: 


Rimasti Emessi 
Vaglia in circolazione durante il lo trimestre 
cartoline-vaglia in fine dell'esercizio 1892-93 
e titoli di credito dell’ esercizio “asia 
1891-92 Num»:ro Importo 
Ordinari . 16,300,030.55 4,123,967 154,492,101.56 
Cartoline . 279,186.04 = 651,615 = 4,385,621.75 
Militari 153,282 96 113,649 756,513. 84 
Telegrafici 395,526.22 714,742  18,005,667.01 
Internazionali —1,559,628.67 44,198 11,079,416.86 
Consolari. 46,298. — 1,638 139,569. — 
Titoli di cred. 3,800. —. 20 27,250. — 
Somma del 1° 
trim. 1892-93 18,733,752.44 2,009,799 188,886,140.02 
Somma del 1° 
trim. 1894-92 1,844,870 474,779,202.05 


Differenza in più nel trimestre 
1898.93 . ... 164,929 __17,106.937 97 


In fine dell’ esercizio 1891-92 e durante il 1° trimestre 
1892-93 rimasero in circolazione: Vaglia ordinari per l’im- 
porto complessivo di L. 170,792,132.11; Cartoline per 
L. 4,664,807.79; Militari per L. 909,796.80; Telegrafici 
per L. 18,401,193.23; Internazionali per L. 12,635,045.53; 
Consolari per L. 185,867; Titoli di credito per L. 34,050. 
In totale L. 207,619,892. 46. 

I tolegrafi uclila Gran Brettagna nel 1990- 
f89f1. — Togliamo dal rapporto di gestione del Post-Of- 
fice brittannico per l’esercizio 1890-94, i seguenti dati sui 


risultati del traffico telegrafico ottenuti durante il delto pe- 
riodo. 

Durante l’esercizio 1890-91 il Post-Office aprì 239 uffici 
a servizio combinato telegrafico e postale e 36 uffici nelle 
stazioni ferroviarie. 

Il numero totale degli uffici della Gran Brettagna ammon- 
tava alla fine del detto esercizio a 7,627. 

Il numero totale dei telegrammi spediti fu di 66,409,244, 
con un prodotto di 53,713,800 franchi, con un aumento di 
2,669,975 sull’esercizio precedente. 

I 66,409,211 telegrammi trasmessi nel 1890-91 si sud- 
dividono così: 


Telegrammi interni, privati i 54,116,413 
» >» della stampa . . 5,003,409 

> internazionali : 5,480,528 

» delle strade ferrate 1,935,067 

» ufficiali E 273,794 
Totale 66,409,211 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 376,000 e L. 216,000 * due progetti per 
evitare la caduta dei massi lungo la linea Monza-Calolzio ; 

L. 86,177.85 * progetto per rifacimento binario sulla linea Pe- 
scara-Popoli, oltre L. 162,261.24 per il valore del materiale metal- 
lico d'armamento; 

L. 1240 pel rifacimento in pietra del coronamento a mattoni 
dei muri perimetrali del piano caricatore nella stazione di Argenta, 
lungo la ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 


Rete Mediterranea. — L. 344,533.36 * proposta per il rifacimento 
in acciaio di binario pel tronco Grassano Ferrandina, della ferrovia 
Eboli-Potenza-Metaponto; 

L. 14,100 per provvedere al ricambio dei legnami delle inca- 
vallature e per il riordinamento dell’ossatura del soffitta nel sa- 
lone del duffet e del sovrastante pavimento nella stazione di Ales- 
sandria; 

L. 7200 per il rialzo dei due pennelli a sistemazione d’ una 
tratta dell’argine sinistro a monte del ponte sul fiume Agogna, nella 
ferrovia da Torreberretti a Pavia; 

L. 4960 per l'impianto di una gru fissa da pesi, della portata 
di tre tonnellate sul piano caricatore della stazione di Piana, nella 
linea San Giuseppe'Acqui, e per modificazioni al piano caricatore 
Stesso; 

L. 2070 per provvedere alla ricostruzione del tombino al chilo- 
di 14.969.30, presso Carmagnola, nella linea da ‘T'roffarello & 

uneo; 

Elaborati di gara relativi alla provvista di tubi di ghisa e re- 
lativi accessori occorrenti per l'impianto della condotta d'acqua nella 
stazione di Bastia (Perugia). 

Direzione tecnica governativa per le Ferrovie in Messina. — 
L. 51,500 * progetto per la costruzione di una condotta d’acqua nella 
stazione di Patti della linea Messina-Patti-Cerda. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica (17 marzo;.. — Apertura delle schede per la gara 
a licitazione privata per la provvista di materiali metallici d'arma- 
mento in conto del secondo fondo di riserva. 


Monitore delle 


_ 


4, — Gare aggiudicate. 


Sappiamo che venne definitivamente aggiudicato alla Ditta Mi- 
notti Ciro di Napoli, col ribasso del 23.03 0{0, l'appalto dei lavori 
di costruzione di una galleria artificiale fra le stazioni di Roma- 
gnano e Balvano. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 10 corrente). — 
Colla Ditta Giovanni Peron di Schio per fornitura di m* 777 di 
legname abete in tavole; 

Col Bochumer Verein di Bochum per fornitura di 100 assi di-. 
ritti in acciaio Martin-Siemens per locomotive e tenders; 

Colla Ditta Scorzon Lorenzo di Napoli per fornitura, carico, 
scarico di pietrisco per la massicciata del tronco Caianello-Rocca- 
ravindola ; 

Colla Ditta Giani Giovanni per costruzione marciapiede lungo 
il muro di cinta delle vecchie officine di Torino P. S. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Palma-Montechiaro(19 marzo, ore 11 ant., fatali). — 
Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione e ricostruzione del 
corso Odierno dal Cantone Gallo al Cantone Vizzini e vie traverse. 
Importo ridotto del 26.10 0/0. su L. 30,000. 

Municipio «di Pisa (20 marzo, ore 12 merid., 1° asta). — Appalto 
dei lavori occorrenti nel quinquennio 1893-97 per la costruzione e 
restauro dei lastrici, selciati, ecc., nell'interno della città. Importo 
L. 150,000. 

Municipio di Procida (21 marzo, ore 10 ant., fatali). — Appalto 
dei lavori di sistemazione e ripristinamento della via Nuova, ecc. Im- 
porto ridotto L. 53,682.24 (V. n. 4-7). 

Municipio di Portolongone (22 marzo, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un acquedotto dalle sorgenti del 
torrente Acquaviva a questa casa di pena, ecc. Importo L. 38,585.50. 
Cauz. provv. L. 1500. Fatali 30 marzo, ore 12 merid. 

Municipio di Brusnengo (25 marzo, ore 11 ant., def.), — Appalto 
delle opere tutte di costruzione dell'edificio scolastico. Importo ridotto 
L. 41,705 (V. n. 4). 

Municipio di Taranto (26 marzo, ore 11 ant., 2* asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti 
per la costruzione del 2° e 3° piano dell’edifizio Orfanotrofio. Importo 
L. 471,387.16 (V. n. 8). 

Municipio di Montignoso — Massa-Carrara — (27 marzo, ore 
12 merid, fatali) — Appalto della arginature del torrente di Mon- 
tignoso. Importo ridotto L. 58,356.23 (V. n. 7). 


IIIL. — Forniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia — Torino — (25 marzo, ore 4 pom., unica e def.). 
— Fornitura kgr. 6000 zineo in pani a L. 0.65. Cauz. L. 390. Con. 
segna giorni 40, 

— (28 marzo, ore 4 pom., unica e def.). — Fornitura kgr. 4000 
stagno in pani a L. 2.60. Cauz. L. 1040. Consegna giorni 30. 

— (31 marzo, ore 4 pom., unica e def.). — Fornitura kgr. 20,000 
rame in pani a L. 1.70. Cauz. L. 3400. Consegna giorni 50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — Dal giorno 20 marzo corrente 
presso la Banca Lomellina in Vigevano, e presso la Banca Giu- 
seppe Antonio Musso in Torino, si effettuerà il pagamento di lire 
11.25 caduna azione sociale, in conto del dividendo 1893, contro 
rimessione del relativo vaglia n. 77 in scadenza al 20 marzo stesso. 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TramviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 
23 marzo. — Strada ferrata Alessandria-Acqui. — Assemblea 
generale ordinaria nella sede in Firenze. 


23 marzo. — Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Assem- 
blea generale per le ore 3 pom. nella sede in Roma, via del Corso, 374. 
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23 marzo.— Ferrovie secondarie della Sardegna. — Assemblea 
generale per le ore 2 pom. in Torino presso la Banca di Torino. 

24 marzo. — Ferrovia Suszara-Ferrara. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 8 112 pom. in Milano, via S. Maria Folcorina. 

25 marzo. — Tramways Vercellesi. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 10 ant. in Vercelli. 

26 marzo. — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea generale 
per le ore 12 merid. in Napoli. 

26 marzo. — Tramvia Monza-Trezzo-Bergamo. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 1 pomer. nella sala del Teatro sociale in 
Monza. 

26 marzo. — Società Anonima per ia costruzione e l’esercizio 
della tramvia a vapore da Pinerolo a Perosa Argentina. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 2 pom. negli uffici della Società 
in Pinerolo. 

26 marzo. — Ferrovie e Tramvie nell’Emilia. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 11 antimerid. nella sede sociale a Bologna. 

29 marzo. — Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 1 1[2 pom. in Torino nella sede della Societa. 

30 marzo. — Tramvie a vapore Bologna-Pieve di Cento e Bo- 
logna-Malalbergo, — AssemUlea generale ordinaria per le ore 2 pom. 
nella sede sociale in Bologna. 

30 marzo. — Ferrovia Yerona-Caprino-Garda. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 3 pom. in Milano, casa in via Broletto, 37. 


Socistà MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


23 marzo. — Stabilimento metallurgico di Piombino. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede in Firenze. 

25 marzo. — Compagnia di rami e zolfi di Pinerolo. — Assem- 
blea generale ordinaria per le ore 3 pom. nella sede sociale in Torino, 
Galleria Nazionale. 
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26 marzo. — Società Metallurgica italiana. — Assemblea gene- 
DI PSONIRNA per le ore 10 ant. nella Banca Industriale e commerciale 
in Roma 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


29 marzo. — Società Veneta per Imprese e costruzioni pub- 
bliche. — Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 1 
pom. nella sede sociale in Padova. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Marzo 4 Marzo 11 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 667.50 667.50 
» » Mediterranee . . . ... » 542 530.50 
>» » Sicule. . . . >» +. . » 615 615 
» » Sarde (preferenza) .- «+. . » 280 285 
» o) Palermo-Marsala DIS +. + >» 330 325 

Buoni Ferrovie Meridionali . » 501.50 551.50 

Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 282.50 232.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 326 326 
» » » 2* emiss. » 814 313.50 
» Centrale Toscana. » 516.50 516.50 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0{0 . » 464 463.50 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 439 437.50 
» » Meridionali . » 316.50 316.75 
» » Sarde, serie A. » 311 313 
» ® » serie B. : » 307 310 
. » » 1879 ... » 311 313 
» » Pontebba ; » 456 456 
n » Nord-Milano . . » 260 260 
. o Meridionali Austriache . » 338 340.50 
» » » 102. 90 102. 50 


Gottardo 4°: 3a.» 


PRODOTTI RITA DELLE E SOLSNE: 


SOL'ETA ITALIANA- - PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


23° Decade — Dall 11 al 20 Febbraio 1893 


RE TE Pn 


INC'PALEK 


— MEDIA |p_ CoxFRONTO 
GRANDE PiccoLa IntROITI si pa PRODOTTO MEDIO 
1 - TOTALE /dei chilom. 1 prodotto total 
ANNI o ViagoratoRI | BAGAGLI | VELOCITÀ VrLocitÀà | fuoti traffico fare per chilom. dell I rioiiea ns 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 76,996 00 | 2,016 00 9,254 00 88,278 00 |] 1,473.00{ 177,957 00 60900 292 00 | 1893... L. 177,957 00 
1892 83,208 01 | 2286 00 8,686 00 f 116,047 00 {  1,00400] 21122600 | 609 00 347 00-| 1891... » 190,859 00 
Differenza nel 1898|— = 6,26700{— 27000/+ 56800|— 27759004 46900|— 33,269 00 » de 55 00 | Liger.in MO 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 20 FEBBRAIO 1893 
1892-93 2,212,669 00 | 48,254 00 | 257,467 00 | 2,705,374 00] 20,823 00 | 3,244,587 00 | 609 00 8.612 00 | 1892-98. L.5,244,587 00 
1891-92 2,282,462 00Y 48,900 00 | 264,099 00 | 2,730,576 00 | 21,726 00 | 5,347,763 00 | 60900. 8,781 00 | 1890-91. »5,039,179 00 
Difernsa nel 1893 — 69,793 00 | 64800 | 6,632 00 25,202 00 |— 903 00 |— 103,176 00 » | 16900| Difer.in st SSR 00 
_ (RETE A, 
PRODOTTI DELLA DECADE | 
1893 19,072 00 195 00 1,432 00 14,940 00 82 00 35,101 00 { 300 00 117 00 { 18989...L. 35,101 00 
1892 16,218 00 113 00 1,149 00 1,575 00 50 00 25,100 00 | 237 00 106 00 | I89I... » 19,176 00 
Differenza nel 1893)+ 2,859 00 [+ 8200]+ = 23300|+ 6,765 00 [+ + 10,90100f+ 630 |+ 11 00 | Difer.in nt 15,925 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 92 AL 20 FEBBRAIO 1893 
1892-93 534,918 00 { 4,500 00 36,768 00 | = 228,847 00] 141800] 806,551 00 | 260 00 3,102 00 | 1892-83 . L. 806:551 00 
1891-82 397,984 00 | 3,394 00 26,120 00 | 148,341 00 | 2,965 00 | 578.204 00 | 17900 3,230 00 | 1890-9I . » 457,216 00 
Differenza nel 1898/+ 137,534 00 |+ 1,206 00 |+ 10,648 00 |-+ 80,506 00 |— 1,547 00 |+ 228,347 00 + 81/00. i 00 128 00 | Differ. in a 349,335 00 


SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 28 Febbraio 1893. 
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'  Chil. 82 3 Chil. 108 | Chil. 14 Chil. 24 
Viaggiatori. . i 3,10 161,45 7,799.95| 850.40 581.45 
Bagagli e Cani. . è 39.80. 172.65 9.15 5.05 
Merci a G. V. e P. V. 'Accel. 461.25;  1,609.49, 60.70] 051.10 
Merci a P. V.. . . ... 9,014.79 5,130. 90! 490.15 1,407.20 
Totali. . .. 6.677,20! 14,712.90]  1,410,40] 2,098.80 
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‘ = bo = © > L2E2 vi | s 
E > | Se | 58 | Sé |838) 3 È 
È = > a °È S til < 3 
Da 2 ell Sa 
Chil. 44 | Chil. 33 Chil. 77° 77 |Chil. 79|Chil. 48 | Chil. 75 | Chil.45| Chili. 18 
"1,741 20] 2 ,308.25 25] 3,491.40| 3,981.40] 1,814.80| 3,750.80 80' 2,412.25] 760.15 
15.25 3.00 31.25 48.40 12.25 21.45, 30.85 9.30 
211.75 41.60 97.00] 409,20] 317.40] 218.30] 194.10) 41,00 
607.90 30.20 __1,520.85 918.35] 918.60] 94560! 937.45) 135.10 
| 2 sh78, 10] 2,383.05  5,145,50 5,357.35] 3,063.05| 4,936.151 3, 574. 74.60] — 945.5 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 21 al 28 Febbraio 1893. 


RETE SECONDARIA 


| RETE PRINCIPALE (*) 


ritroso a 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente Diperonze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4191 4204 — @£3 9416 638 t 3918 
Media . . ....; 419f 4166 + 5 908S 654 + 854 
ur-——————_mrmmrr_r_r___E_______2#<@ lst-__"l Cr  _—————__ccm MW re 

Viaggiatori. . . . .| 1,021,110 24 989,958 00 |-+- 31,152 24 52,594 41 29,830 5L {+ 22,763 90 
Bagagli e cani. . . .. 53,239 78 49,034 69 |4- = 4,205 09 1,309 17 631 39 |+ 677 78 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 291,490 14 293,856 81 |— 2,366 67 10,384 87 5,945 84 4,439 03 
Merci a P. V. . . . 1,117,767 51 | 1,137,384 07 |— 19,616 56 43,027 53 28,858 59 14,168 94 

TOTALE . | 2,483,607 67 | 2,470,2:33 57 ; 13,374 10 107,315 98 65,266 33 |4- 42,049 65 

1 Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 28 Febbraio 1893. 

Viaggiatori. . . . . |31,231,455 65 | 20,369,0563 32 [+ 862,037 33 1.396,162 80! 1,745,081 88 |— 348,919 08 
Bagagli e cani. . . . 1,443,604 55 1,367,522 83 (+ 76,081 72 33,495 57 , 57,813 32 |— 19,377 75 
Merci a G. V. eP.V. acc. © 7,719,749 42 7,815,168 63 — 95,419 21 269,844 00. 410,635 58 | 140,791 58 


Merci a P. V. . . . | 36,271,881 34 | 34,553,634 61 '4-1,718,246 73 1,327,018 67. 2,310,513 81 |— 983,495 14 


TOTALE . | 76,666,690 96 | 74,105.694 39 [4-2,560,996 57 | 3,031,461 04 o 4,524,044 59 


n — 2 —_——— Seoul sesto 


e e — e — — — -—- —— ——- Same SELE e _ DE 


Prodotto per chilometro 


della decade. 0.0.0. 592 61 587 59 |4 5 02 117 16 102 80 4 14 86 
riassuntivo . ? 18,293 17 17,788 21 |-}- 504 96 3,338 61 6,917 50 | 3,578 89 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


| ww SOCIETÀ ITALIANA © > 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Gy rr Cr, 4% NI£ 
% $ ? . i; 
# Li 
è N è À 
sa DR Ve es: 
ata UN ue 


Orricins in BERGAMO, SCANZ 
VITTORIO, OZZANO rrkesso Casa Moxnrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornitue in vasta 
scala della rinomata Calce eminntemente idraulica di Palazzolo. 


ri: 
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—1,492,583 55 


e degli interessi materiali è 107 


e 
SÒ THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED UDg 


Canal Road King's Cross | i 


GIMIND RA 


Aumento di freni Westinghouse automatici nel 1891 


A, ee e e e e 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1891, 


— ——rrr-<.r- 


i 
Locomotive rà 


i 
| 
| 
FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | 


Freni Totale delle applica- | 


| 
| 
| 31,654 |310,930 || Totale come di contro | 
| 


automatici Wo: + + #ls 
Freni non | Totale delle applica- | » 31 dicembre 1890 8,151 | 256,780 
automatici zioni. è da presenti 


| 2,761 5,972 | | 
‘34,415 (319,902 ) Aumento nel 18941. . . | 3,503] 54,150 | 


—BB4BITO 57,643 
Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER a ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero dh 


' 


131,654 [310,930 | 
(2 | 
Totale generale 
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SOCIETÀ. NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Banzizra Laxzo) 


CosTRUZIONE E RIPARAZIONE DI MatERIALE MoBsILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Poxti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
GRU ED ARGANI BREVETTO SPECIALE MEGY, ECHEVERRIA £E BAZAN. 


rn 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 
die — è Binario portatile a posa | 
(+ RAS Cv ll 
a se__c@ >, — mie» Sta nianea ad armamento 
45 gr e "— TAO ra 0 é 

| È # automatico con traverse 

, a 7. Il più semplice, nti, o 

u pe / "4 il più solido, il più pra- | ie ====4 

R A B A 5 A tico ed il più economivo LE FATE i 


ra ì binari portatili. Numerevoli ed Importanti applicazioni già fatte 
n Itulia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
Ji.limente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Pei fe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizi, generale della forza motric. 
alle Esposizioni : 
Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 caval. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
ren RO I 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
- Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica. 
zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


MiccHi IR e Corr 
MAGCHI, IZAR E ©. Fabbrica di Canellate| “A -CHEN® 


MILANO * fi fi Afef inlegnoe filodi ferro 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuors Porta Garibaldi) 


I Sigg. S. Sinigaglia e C. (9, via Ca- 
rour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- 


dei Parchi. per ferrovie, tramvie 


Giardini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi ‘UD IOUUUT Bsp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramwaye, A. PICTETO Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc, Si spediscono gratis disegni e prezzi. |Riparazioni cd affittamenti di copertoni 


pete  (COpertoni impermeabili: 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NO 


————————_——————_—_—_—_—_—m+_————È@—É6_———_————_—£È__t6___ +_—_————_————__——_— —@T— —— — — 
I e ——  —  — —  —_ Lf  —]— re —— — 


RD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANER 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETT 


I SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI, 


Biautetti semPLICI. — (1) Questi biglietti sono valid: 


Dai darti li ta ni ° 8). fa Fa ( 4 vi Do AV arpa Quelli da o per Brindisi, la cui va- 
punti:contro; indicati = i loco ‘ili cile tutto le stazioni della P.L-M podie imugo l'it. 
alle la 2a la 2a validità la 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro soelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe i Avviso Montante. RL i prezzi omologati per i bi- 
e PESO, TT __ _______— ___—___|__+_ lietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio di porto, a Boulogne, Calais e Douvres : fr. 1.75 pei biglietti 
Torino via Calais. ... {168 85/118 55; 90 78’ 61 60/45 giorni |248 —|181 85'80 giorni |147 60/106 10] semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . . {158 50/110 30, vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol’altra via; 
s via Calais. ... {177 90/126 15/104 85) 72 25/45 giorni |266 25/193 80/30 giorni |166 85/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
Milano via Boulogne 173 85/122 90 (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Venetia De pra . — — [141 75) 97 80 — _ — |30 giorni |216 35|154 — quali per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
ulogne .. IGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
via Calais.... 1184 —|128 —'111 40) 76 05 — se _— = — — comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinte, 
Genova via Boulogne 179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
la mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
i via Calais... . [206 90/144 05/184 30) 92 10 — _ — —_ — — legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
Livorno prapp 
via Boulogne . . {202 05/140 80 (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze via Calais.... |214 30/149 25/141 70) 97 830 — —_ — — — — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. {209 45/146 — Foggia annotare la necessaria antorizzazione sulbiglietto; 
Roma via Calais. ... 1246 —[171 40/178 40/119 45 — Pea — — —_ — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
na pos'egne LA sa 1 is 15 3 ; . ; sii Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
alais.... |2 93 —|205 60/142 — (6 resi (**) {472 50 —_ — —_ Yerso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Boulogne .. |272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ov@, press itindo al Capo stazione il 
ta Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Firenze ÎYi® Calais. . . . (221 60/154 380/149 —/102 35 — _ as —_ _ — | gere l'itinerario a Foggia. 
ui Con e. ala i SE OA ERE si (**) I peggiatori al a Londra possono recarsi da 
SE = = — _ — — oma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma Jia Boulogne . . |256 —|178 55 eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel sun 
Napoli via Calais. ... |291 80/208 50/220 60/162 45 _ — — —_ —_ —_ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
po via Boulogne .. |286 95/200 25 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
Via via Calais |822 85/225 20/251 60/174 20/6 mesi (*) |537 25/393 30 — — — | viao dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi JNspolilvia Boul. |818 —/221 95 i (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais (299 65/208 95/227 05|157 —|6 mesi 519 45/380 80 — —_ — | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
pv va Cone ssi » sa li ste ha viaggiatori pisliicino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messi a (via — — — _ —_ —_ _ viaggio circolare interno italiano. 
OSSIDA )Napoli)yia Boul. |3681 45/253 50 
ANDATA. Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI ]|1.2.01.|1.2.cl.} la, 2a classe [Citra 1.2. cl.' 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. cl.{ 1. 2.cl.{ 1.2.c1.|1.2. cl.|Clab-Trais 1.2. cl. 
. si 1. cl. 

Ch.-Grose Par.| 8 — 2.110 —a.| 11 — antim. {8 —p.| 815p. _ Napoli. ......Par.| 880a.) — — Pa a 245p. 
Londres) Victoria. . — 8—a. ° 11 — antim, |8— p.| 8 15p. — Roma ........—-| 250p.| — — = =» 11—5 
Deer ri Pea Lay 2Ì La pomer. eo 1910 _ FIPenEa ie ‘0, LA — —_ —_ = 615a 

ora di Groeewich}.T"AYr.11T 80%.| i pomer. 10 p a. —_ rindisi. ... —|6—2a.| — _ - a 925a. 
C maritime , Déjeun. Ancona .... —| 720p.| — a e <= 5852. 
(ora fraî0cese) Tr 12 03 p. ba 2 52 pomer. | 640p.] 104a. 5 48a Bologna. ....., —| 125a.| — i Pes se 10 402. 
Boalorne-Gare Arr.\12 59 p.| 220p. — — 158a, 640n Alessandria. .... —| 680n.| — 1051 a.| — — 857 p 
ogn * *) Par.]12.51 p.| 228p.|. - = 150n. 645a Torino. ...... Arr.| 881n.|] — |1285p.j — = 10 86 p 
Ami Arr.| 288p.| 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 346an. 850. casi 4” e cc n 
lens. + + + + *} Par.| 248p.| 404p.| 517 pomer. | 904p.| 851a.| 8592.  |p.ndisi mail AAA _ er 

Arr.| 426p.| 547p.| 7 — pomer. j1047p.j 550a. 1110a CE i 1 ce a 
P 1 x aB 7 ) Pranzo Pranzo Napoli. 0 ea 00. 8 30 a 245 D. — — 10 85 PD. 
ATIS OPA ORD. i Boma........ =-| 305 — 10 25 p — n 8a. 

Par. — 7 25 pomer. — 620 a 12 20 p. Livorno. ... —|1082p.| — 4-2. — ner 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ 8 07 pomer. | — 115a 118p. Di Firenze. ... — sa ssp _ si. SE iù 1135a 
188.» +00 0006, — p _ a cn _—_— 2 82 » 
(,3.elXi/( 1.2. el. agri. gl, ese ese li gr 12 129. 
Paris-Lyon (Bufet)Par. — 9 —p.i 910p.| — |9—a 145p. A I 4 Ma ia a = P 
Dim An _ |2094 2298) — |205p]  648p. pica LAI, n ea cr eo rei 40.369; 
i e è. 0 0 0 0 . —— n. 10 80 dà. — Corni — Vi 55 D. 
Genèro....-— — — 85608.) — 1147p. N ano ar aria 
0 0000. — . 1 30 n. «e — —_— 8 55 
Evian.....—- —- _ 1107a = tassi nre SURTA % 1 2 p. 
Aix-les-Bains. . .. — - 6372. 1588 — |1041p.|]  1155p. [Torino >... Am] 8152. 180p.| —_ |__| 104t9: 
Chambéry. .....— — 6 59a. 8808.) — |1120p Di Tono ns - + » Par.i a 212p.| — — —_ 1115p. 
Modano.....,., — | ___---{942a. 133p o — a. ANO... 00... — .1220p.| 530p.| — — — 2201. 
Torino .......—-| — — 2 —p. 620p.| — _ 750a. Chambéry. .....— 842p.l 816p.| — — —_ 502 a. 
Torino. ss Parl = agenti D || SR DET pe E e i i 
Novara 0 0000. — o p. p su sE D. Genève Ò a la 805 i 720 3 Rn cata ra 4 15a 
0. +00. Ari — 5 25p.,1055p.| — _ 11 80 a data p- p. ALT 
as a 1.2. cl.|1.2.c]l. 
Su n __ Dijon .......,—|1117p.j148a.| — — — 1136a.| 112 p. 
ria cn gl en a el i e 1050 *  |Paris-Lyon(Bufet)Arr.| 454a.| 645a.1 — | — | — |584p.|554p. 
| San-Remo...—| — — | 13p.| 887a.| — — 418p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pisa... ..0000.-| — — 10 48p.| 2532.| — — 427 p. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 6 59 antim. | 912a.) —  |Club-Traiz 644p. 
| Firenze ....—-| — —  |12 402. 1003 —_ _ 441 Arr.i 740 antim. | 955a. ci la cl. Reda 
Livorno 0 0 06. laici panca 11 20 5 a =_= = p. " 9 ranso 
Roma 0 00 000 06. — med oa 6 25 a. 10—a — er 11 15 PD. Paris-Nord(Buf'et) 1. 2. cl 1. 2 cl 
Na li. . eee e ee — ten _ 1 26p 634p —_ ee po (Arr gia 103 190 i 825 p 
Br disi..... 0.0 cri tesi n Dea Pa wa p. Amiens 2 45 a. djeu 1 P 11 p- p 10 26 p 
——|/-—|__-|-T-|_-|_T- * *<* Par.) 9 50 antim. |1226p. 
Torino. e 00 0 es Par. ce _ 2 $5p. L) ERI P bri TI 8 25 a. Arr. 11 85 antim. 2 07 PD. 1 18 p 5 03 p 10 81 P 
Alessandria . . . . Arr.| — — |408p.| 850p.| — — 10 03 a. Boulogne-Gare . } Par. 11 27 antim. | 209p.| — — 12 91a 
Bologna.......—-| — — |__— 2023.| — _ 815 p (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. 9 —_ _ 12 23 a 
Ancona ....—-| — _ _ 645a.| — _ 11 10 p. Calais-Maritime . È 841p.| 721p 122a 
Brindisi....—| — —_ — 10—p.| — — 615p (ora di Greenwich) .{ Par.| 12 45 pomer. Ra 845 p.| 720p 1302 
Firenzeo.......—| — — _ 611a.j — — 6 40p. Douvres. ...... — 2 45 pomer. = 520p.|9—p. 4—an 
Roma ® 0 e 00 000 «i _— ini 12 40 p presi Sena 12 25 BR. Londres Victoria . Arr. 4 80 pomer. Ka 1 10 P. 10 45 p. 5 55 a 
Napoli. ...... Arr.| — — —_ 634p.i — — 126 p Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715p.|10 45p. 555 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe | corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, M>iane e l’Italia per il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTUÌ E DIRETTE. — Una vettura di 12classe, lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 1a classe. lits-salons, va direttamente da 
Calsis a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8a. 


OSSERVAZIONI. — Viaeeiaroni. — (*) Questo treno non prende iu 22 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Slceeping-Cars Salons e Ristorante. 
Ogai venerdì partenza da Londra alle ore 8 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
P di | di N U LA R “i È XP R ES Ss. il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


sont” , fr. 69.65; str. 84,65; s fr. 106.50. 
Sapplomento da pagarsi por i Sloopiag-Cars: } da Parigi a Terino, ir. 462: da Purigla Bologna tr. G0-—i da Paripi a Wrindiai, fr. ‘91.08: 


——_—m 


160 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


I diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


OPIFICI MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 


Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di ‘Torino 


in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 


All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 


eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, , 
| Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel ; 


Naviglio dello Stato. 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
ei medesimi la 


d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni p 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Y I ì è il Giornale che offre i mag- 
I, \ PI INI VI h A \ 7 A giori Tan agn: pel pubblico 
congiunti colla maggior con- 

i J ; J L vebitma di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

T con articoli e corrispondenze particolari, 

LA p É RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di brimioraina. 

ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario doll’Italia e dell'estero. 


LA PERSEVERANZA mt" rcounto sli peri Coma 

varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
i dedi tutto ciò che s'atti 

LA p ERSEVERANZA all'agticoltara; in. quale siatifali0o io di 


maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA ta petto e artt 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L À PE RSEVER ANZ richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
1 portanza della sua Etubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell'Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industrinli, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA è giornale di maggior formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente Tu. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che Lu. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


COSTRUZIONI METALLICHE 


Uiiicio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


L, 


/ 


N? 44631. 7 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO | 


Hirde. D.R.PA 


Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


F. CASANOVA, Librato-Editore 
TORINO ha Piazza Carignano = TORINO 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 


Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. cab 


Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire #0. 


——————+———6yyw-—— — 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


va 1: FIGNATURA DOMESTICA 1°6% 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


So em a n TE 


FRATELLI PASTORI 
- FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
.. Via Finanze, Num. 13. 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA R BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXVI. 


_MONTTORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


. Sabato, 18 Marzo 1893. 
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Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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Gaida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PeR L'ITALIA. ........, LL. 20 11 6 
Per L'Es.t1:0 » 28 15 8 


Un uuwero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ............. Cent. 30» 


.. + Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le strade ferrate italiane esaminate sotto l'aspetto finanziario. — Modificazioni al Titolo III 


della legge sulle opere pubbliche. — Asscinblee di società ferroviarie e industriali. — Ferrovia elettrica da Vienna a 
Buda-Pesth. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del MONITORE. -* 
Bibliografia (Catechismo dei fuochisti e conduttori di macchine a vapore. — Notizie ferroviarie italiane — Notizie 


ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — 


Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LE STRADE FERRATE ITALIANE 
ESAMINATE SOTTO L’ASPETTO FINANZIARIO] 


(Continuazione e fine — v. n. 10). 


Si è visto quali fossero in passato e quali siano oggi le 
condizioni finanziarie dell'azienda ferroviaria italiana; che, 
se per essa i risultati ottenuti non sono stali nell’insieme 
molto soddisfacenti, neppure è a dire che lo siano per lo 
Stato pel quale anzi, come già fu osservato, essi non potranno 
che peggiorare. : 

Ciò non pertanto è positivo che, durante un certo numero 
di anni, quei risultati erano per lo addietro riusciti abba- 
stanza lusinghieri, giacchè dal 1870 al 1880 (1), quantunque 
la rete non abbia cessato di ampliarsi sensibilmente, pure 
i prodotti lordi chilometrici continuarono a progredire, tanto 
da poter far sperare in un ulteriore progresso economico 
del paese. Ma alle liete speranze succedettero le disillusioni; 
1 prodotti ch'lometrici cominciarono coll’essere stazionari e 
poi finirono col diminuire non poco. Dai confronti fra i ri- 
sultati successivi dei vari periodi e dalle considerazioni fatte, 
appare ovvio di dedurre che tale diminuzione sia dovuta in 
gran parte al soverchio sviluppo che si volle dare alla rete dal 
1880 in poi; poichè, come già fu detto, mentre è avvenuto 
che taluna delle nuove strade ferrate andasse sostituendosi, 
quale scorciatoia, a taluna di quelle già esistenti, il paese 
non si è trovato in condizioni economiche tali da poter egual- 
mente approfittare di tutte, le vecchie e le nuove, insieme. 

vero che disgraziatamente negli ultimi anni, e cioè dopo 
l’88, sopravvenne anche la crisi economica a peggiorare di 
molto la situazione, ma, come si vedrà in seguito, una sosta 
più o meno lunga e forse una depressione nei prodotti, erano 
da aspettarsi anche indipendentemente dalla crisi. 

Sta in fatto che le ferrovie hanno risentito gli effetti della 
politica contrarditoria seguita negli ultimi anni. Accrescere 
le vie di comunicazione e i mezzi di trasporto, mentre sì 
creavano o si rendevano più gravi le difficoltà al commercio, 
pare sia la sapienza dei governi in questo scorcio di secolo. 
Così le ferrovie si sono estese maggiormente in Italia quando 


(1) Notiamo anzi che quando furono compilate le Convenzioni di esercizio oggi vi- 
genti colle tre reti principali fu fatto assegnamento su un aumento del prodotto lordo 


circa del 3 per cento. . 
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x. ROMA 
ro cpp) 


il traffico subiva una contrazione; la politica ferroviaria fu 
insomma agli antipodi con quella commerciale e gli effetti si 
sono resi palesi nella diminuzione dei prodotti chilometrici. 
E lo scrittore della Nuova Antologia pensa che anche se le 
condizioni economiche in certi anni poterono apparire econo- 
micamente floride, non erano però tali da giustificare la co- 
struzione di tante nuove linee. Da ciò quindi egli ne deduce 
che si debbano bensi ultimare i 1740 circa chilometri di 
ferrovie in costruzione, ma che per gli altri 1100 non an- 
cora appaltati sia da prendersi il partito del rinvio ad altri 
tempi migliori. La questione è certo grave, e merita d'essere 
discussa ed esaminata ampiamente dalla stampa, per far cono. 
scere al paese lo stato vero della questione. 0 
In quale condizione si trova l'Italia in fatto di ferrovie, sta 
rispetto agli altri Stati, che in ragione di abitanti e di su- 
perficie, può vedersi dal seguente prospetto, nel quale è in- 
dicata la lunghezza delle strade ferrate in Europa, in rap- 
porto appunto alla popolazione ed alla superficie; esso è tolto 
dall’Archiv fiir Eisenbahnen e si riferisce Vai ii, 1891: 
uiometri 


ess 
per 10,000 


“n 


per 100 


STATI abitanti Chilom. quad. 
Svezia È : . ; 16.6 1.8 
Svizzera 10.6 7.5 
Francia 9.5 6.9 
Danimarca . 9.0 5.1 
Germania 8.6 1.1 
Belgio i 8.0 11.5 
Regno Unito 8.3 10.4 
Norvegia . a : 7.9 0.5 
Paesi Bassi, Lussemburgo 6.4 85 
Austria-Ungheria. 6.3 3.9 
Spagna i i * ; 9.6 1.9 
Portogallo . ‘ i : 4.8 23 
Rumania ; . 4.7 2.0 
Italia ì . ; 4.4 4,9 
Grecia . : 3.2 1.4 
Russia e Finlandi 3.1 0.6 
Serbia ; i 1 : 2.5 1.1 
Turchia Europea, Bulgaria e 
Rumelia . i ; ì 2.9 _0.6 
Media . . . 6.4 2.2 
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Apparisce da questi dati che l'Italia occuperebbe il quat- 
tordicesimo posto rispetto ai chilometri di ferrovie che essa 
ossedeva alla fine del 1891 ragguagliati alla popolazione. 
fa sono forse bastevoli quei dati per giudicare sulla insuf- 
ficienza o meno della rete ferroviaria italiana? L’anonimo 
scrittore non lo crede, anzi pensa debbasi aggiungere qualche 
elemento, che tenda a far conoscere se almeno all'ingrosso 
le nuove strade ferrate saranno più o meno utilizzate, sia 
pure anche soltanto in vista di fare affluire alla rete già esi- 
stente taluni pochi traffici, che diversamente forse non vi 
arriverebbero. E il criterio che a suo avviso darebbe una 
norma abbastanza esatta della opportunità finanziaria non 
solo, ma anche economica, di costruire nuove suade ferrate 
in un dato paese, potrebbe aversi dalla sua produzione nel 
senso economico più esteso della parola, i fattori della quale 
come si sa sono: le terre colla rendita, i capitali. propria- 
mente detti col profitto, e le persone col lavoro. È chiaro 
che per l'agricoltura, per l'industria e pel commercio in ge- 
nerale gli scambi che determinano lo sviluppo dei traffici, 
devono essere proporzionati alla produzione; per cui quanto 
maggiore sarà questa altrettanto maggiore sarà il bisogno di 
strade ferrate. Disgraziatamente non si hanno elementi abba- 
stanza particolareggiati per apprezzarla in tutte le sue mani: 
festazioni. Fondandosi tuttavia sui calcoli del comm. Bodio 
e del prof. Pantaleoni crede lo scrittore della Nuova Anto- 
logia di poter calcolare la ricchezza, dell’Italia dal 1870 a 
oggi e di stabilire così se lo sviluppo delle ferrovie sia stato 
più rapido o no della ricchezza, non selo, ma partendo dal 
concetto che l'incremento della ricchezza nel periodo 1891-95 
sia eguale a quello del quinquennio antecedente 1886-90 e 
tenendo conto delle strade ferrate che sono in corso di co- 
struzione e potranno essere ullimate pel 95, vuole gettare 
uno sguardo anche sul futuro prossimo e determinare così 
a che punto saremo fra tre anni. Ecco il prospetto relativo: 
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INDICAZIONI E ; 8 8 i 8g 
s/8|a]é!l 
Medio sviluppo della rete | 
in esercizio . . +|6719 [7969 [9403 | 11712 i 11712 | 14291 
Ricchezza media assoluta i 
in miliardi. . . . .|37.7[45.5[0511]| 544: 56.7] 62.3 
Progressione percentuale 1 
dei km. di strade ferrate| 100| 118| 140 174. 174 213 
Progress. della ricchezza 
assoluta. . . . . .| 100| 121| 136 144 150 165 
Differenza fra le due pro- 
gressioni. +. . . . + 0{-3|{+4]| 430] + 24] 4 48 
Ricchezza corrispondente | 
ad un km. di strade fer- | 
rate. . . . milioni] 5.6| 5.7] 5.4 4.6; 48 4.4 
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Duni Et Tiri Dar im te È li nin rn 6 ii 


Nei primi quattro quinquenni si è calcolata la ricchezza 
media assoluta, quale realmente sarebbe accertata, mentre 
negli ultimi due quinquennii del prospetto 1886-90 e 1891-95 
(e ciò spiega la ripetizione del quinquennio 1886-90) si è 
tenuto conto della ricchezza media assolula, come se la crisi 
non fosse avvenuta e la ricchezza avesse continuato a cre- 
scere secondo la progressione avutasi prima del 1885 cioè 
nel quinquennio 1881-85. Or bene, due fatti appariscono 
evidenti, secondo lo scritto che analizziamo: anzitutto che 
nei primi due quinquenni, cioè dal 1870 al 1885, l'apertura 
all'esercizio dei nuovi chilometri di ferrovia è andala quasi 
di pari passo cogli aumenti della ricchezza, mentre nel quia- 
quennio successivo l'aumento dello sviluppo delle strade fer- 
rate finì col superarla non di poco; e in secondo luogo che 
nell'ipotesi che la crisi non fusse sopravvenuta sì avrebbe 
bensì che la differenza tra la progressione delle strade 
ferrate e quelle della ricchezza diminuisce da 30 a 24 pel 
quinquennio 1886-90, ma risale a 48 pel quinquennio in 
corso, .E se si traducono queste due differenze in lunghezza 
di strade ferrate si trova che la prima corrispoude a 1610 


chilometri e la seconda a ben 3225; gli uni dovrebbero de- 
dursi dallo sviluppo medio di 11712 chilometri che sono 
stali esercitati durante il periodo 1885-90 e gli altri dallo 
sviluppo medio delle strade ferrate che si avranno in eser- 
cizio durante il quinquennio in corso. Insomma si sarebbe 
dato impulso alle costruzioni ferroviarie in una ragione su- 
periore a quella dell'incremento della ricchezza. 


e e _ _ _ ——_ ———r_rr/r— = —_—_——1 


MODIFICAZIONI AL TITOLO NI 
DELLA LEGGE SULLE OPERE PUBBLICHE 


Pubblichiamo il testo del Disegno di legge, approvato 
dal Senato, e presentato alla Camera dei Deputati dai 
Ministri dei Lavori Pubblici e d’Agricoltura e Commercio, 
per modificazioni al Titolo III della Legge sulle Opere 
pubbliche 20 marzo 1865, riservandoci ad un altro numero 
la pubblicazione della Relazione che lo precede. 


DISEGNO DI LEGGE 


Articolo unico. 

Agli articoli 92, 94, 96, 97, 98, 99, 101, 102, 103, 105, 

114, 120, 4122, 124, 126 della Legge 20 marzo 4865, nu- 
mero 2248, allegato # sono sostituili i seguenti: 


SEZIONE I. Classificazione delle opere interno alle acque 
< pubbliche. 


Art. 92. — A seconda degl’interessi ai quali provvedono, 
le opere intorno alle acque pubbliche sono distinte in 5 ca- 
legorie, e sil eseguiscono: 

1. dallo Stato esclusivamente ; 

2. dallo Stato col concorso delle Provincie e degli in- 
leressati riuniti in consorzio; 

3. dai consorzi degl’interessati col concorso dello Stato, 
delle Provincie e dei Comuni; 

4. daì consorzi degl’interessati; 

5. dai proprietari e possessori interessati. 

Tutte le opere e spese di manutenzione ordinaria e stra- 
ordinaria sono: 

per la 4* categoria a carico esclusivo dello Stato; 

per la 2* categoria, a carico dello Stato col concorso 
delle Provincie e degli interessati riuniti in consorzio; 

per la 3% e 4* categoria, a carico esclusivo del con- 
sorzio degli interessati; 

e per la 5* categoria, a carico dei proprietari e pos- 
sessori interessali. 

Art. 94. Col concorso delle Provincie e degli interessati 
riuniti in consorzio lo Stato provvede : 

a) alle opere lungo i fiumi arginati e loro confluenti, 
parimente arginati, dal punto in cui le acque cominciano 
a correre entro argini continui, e quando tali opere prov- 
vedano ad un grande interesse di una Provincia; 

6) alle nuove inalveazioni, rettificazioni ed opere an- 
nesse che si fanno a fine di regolare i medesimi fiumi; 

c) ai canali di navigazione che interessano una o due 
Provincie e che non si collegano ad altre comunicazioni per 
acqua. 


Sezione IV. — Opere idrauliche della 3* categoria. 


Art. 96. — Gl’interessati riuniti in consorzio provvedono, 
col concorso dello Stato, delle Provincie e dei Comuni, alla 
costruzione delle opere, ai fiumi e torrenti e loro bacini 
montani, non comprese nelle precedenti categorie, le quali 
opere, insieme alla sistemazione del corso d’acqua, abbiano 
anche uno dei seguenti scopi: 

a) difendere ferrovie, strade ed altre opere di grande 
interesse pubblico, nonchè beni demaniali dello Stato, delle 
Provincie e dei Comuni; 

b) migliorare il regime di un corso d’acqua che abbia 
opere classificate di prima e seconda categoria ;‘ 
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c) impedire che avvengano sopra estesi territori inon- 
dazioni, straripamenti, corrosioni, impaludamenti, e inva- 
sioni di ghiaie od altro materiale di alluvione. 

Sono comprese fra le opere della presente categoria anche 
3 lavori di rimboscamento e di rinsodamento di terreni mon- 
tani purchè sieno naturalmente collegati e coordinati con 
le opere suindicate. 

Art. 97. — Le spese per le opere indicate nell’articolo pre- 
ceilente, escluse quelle di manutenzione ordinaria e straor- 
dinaria, vanno ripartite, detratta la rendita netta patrimo- 
niale dei consorzi, per un terzo a carico dello Stato, per 
un sesto a carico delle Provincie interessate, per un sesto 
a carico dei Comuni interessati e pel terzo rimanente a ca- 
rico del consorzio degli interessati. 


Sezione V. — Opere idrautiche della 4° categoria. 


Art. 98. — Gli interessati riuniti in consorzio provvedono 
alla costruzione e alla manutenzione «delle opere che non 
possono essere comprese nelle precedenti categorie, concer- 
nenti la sistemazione dell’alveo o il contenimento delle 
acque: 

a) dei fiumi e torrenti: 
bd) dei grandi colatori ed altri importanti corsi d’acqua. 

Le Provincie ed i Comuni dovranno concorrere in mi- 
sura non inferiore a quanto è stabilito nell’articolo 97, per 
la costruzione di nuove opere straordinarie che importino 
una spesa sproporzionata alle forze del consorzio. 

Lo Stato potrà concorrere nella costruzione di queste 
opere, quando sia dimostrato che, pur compresi i contri- 
buti deì Comuni e delle Provincie, il consorzio sia ancora 
impotente a sopperire alla spesa. In questo caso la misura 
del concorso governativo non potrà superare il quarto della 
spesa. 


Sezione VI. — Opere idrauliche della 5° categoria. 


Art. 99. — Le opere che provvedono specialmente alla 
difesa dell'abitato di città, di villaggi o borgate contro un 
corso d’acqua, sono a carico del Comune col concorso dei 
proprietari e possessori interessati, 1 quali saranno riuniti 
a modo di consorzio, sotto l’amministrazione del Comune, 
e contribuiranno in proporzione del rispettivo interesse. 

Allorquando però si dovessero a tale scopo costruire opere 
di una spesa sproporzionata :lle forze del Comune e degli 
interessati di cui sopra, lo Stato potrà accordare un sus- 
sidio sui fondi annualmente stanziati nel bilancio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, non mai però maggiore di un 
quinto della ‘spesa ed a condizione che la Provincia abbia 
già accordalo un concorso non minore del sesto. 

Art. 101. — I lavori ai finmi e torrenti che avessero per 
unico oggetto la conservazione di un ponte o di una strada 
pubblica, ordinaria o ferrata, si eseguiscono e si manten- 
gono a spese esclusive di quell’Amministrazione a cui spetta 
la conservazione del ponte o della strada. 

Se essi gioveranno anche ai terreni ed altri beni pub- 
blici e privati, i loro proprietari e possidenti dovranno con- 
corrervi in ragione dell’utile che ne risentiranno. 

Sono ad esclusivo carico dei proprietari e possessori fron- 
tisti, salvo ad essi il diritto di far concorrere gli altri in- 
teressati, secondo le leggi civili, le opere di sistemazione 
e di difesa non comprese nelle categorie precedenti sui corsì 
d’acqua di qualunque natura. 

Per la manutenzione di queste opere e per la sistema- 
zione dell’alveo dei minori corsi d’acqua, distinti dai fiumi 
e torrenti, colla denominazione di fossati, rivi e colatori 
pubblici, si stabiliscono consorzi in conformità del disposto 
del Capo II di questo Titolo, quando concorra l'assenso 
degli interessati secondo l'art. 108. 


Sezione VII — Disposizioni diverse. 


Art. 102. — Le spese per le opere di cui agli articoli 93 
e 94 sono obbligatorie rispettivamente per lo Stato, per le 
Provincie, per i Comuni e per i proprietari e possessori 
interessati, quando si tratti di opere classificate in prima 
o seconda categoria, a lermini dell’art. 174. 
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Le spese per le opere di cui all'articolo 96 sono obbli- 
gatorie per tutti gli interessati, quando il Governo, uditi i 
Consigli provinciali e comunali, abbia stabilita per Decreto 
Reale la classificazione di dette opere in terza categoria. 

Le spese per le opere di cui agli articoli 98 e 99 sono 
rese obbligatorie per tutti gli interessati con Decreto mì- 
nisteriale, sentiti i Consigli comunali e provinciali, quando 
ne sia stata fatta richiesta dda un Comune o dai principali 
où immediati interessati, e si tratti di prevenire o di ri- 
parare danni gravi ed eslesi. 

L’Amministrazione pubblica fa eseguire le opere delle due 
prime categorte: per le altre è riservata all'Autorità gover- 
nativa l'approvazione dei progetti e l'alta sorveglianza sulla 
loro esecuzione, entro i limiti stabiliti dalla presente legge. 

L'approvazione dei progetti per le opere di cui al pre- 
sente titolo, da parte «lell’Autorità competente, ha per tutti 
gli effetti di legge, valore di dichiarazione di pubblica utilità. 

Art. 103. — Nel caso preveduto dall'ultimo alinea del- 
l'articolo 96, si provvede d'accordo fra i due Ministeri dei 
Lavori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, 
secondo le norme e i provvedimenti da stabilirsi per re- 
golamento. 

I progetti, nella parte concernente opere di rimbosca- 
mento o di rinsodamento, sono studiati a cura del Mini- 
stero di Agricoltura, Industria e Commercio, al quale è pure 
affidata la sorveglianza per l’esecuzione e manutenzione 
delle opere. 

I Ministero dei Lavori Pubblici potrà consentire che uf- 
ficiali del Genio civile sieno incaricati, nell'interesse del 
consorzio costituito o costituendo, e del Comune interes- 
sato, di redigere i progetti per le opere idrauliche delle 
tre ultime categorie, od anche dirigerne i lavori. 


Capo II. — SEziIonE 1°. — Costituzione dei Consorzi. 


Art. 10%. — A formare i Consorzi, di cui al Capo I di 
questo titolo, concorrono in proporzione del rispettivo van- 
taggio i proprietari e possessori (sieuo essi Corpi morali o 
privati) di tutti i beni immobili di qualunque specie, anche 
se esenti da imposta fondiaria, i quali risentano utile di- 
retto o indiretto. presente o futuro. I beni predetti saranno 
classificati per ordine ed in ragione dell'interesse che pos- 
sono avere nell’eseguimento dei lavori e nella loro conser- 
vazione. 

Per i lavori di rimboscamento o di rinsodamento, com- 
presi fra opere di 3° categoria, come agli articoli 96 e 97 
della presente legge, costituito e reso obbligatorio il Con- 
sorzio, sono applicabili le disposizioni del 1° comma del- 
l’articolo 6 della Legge 1° marzo 1888, n. 5238, serie 35, 
esclusa però la facoltà ai proprietari di non aderire al Con- 
sorzio. In caso d’inadempimerto entro i termini assegnali, 
1 lavori saranno fatti eseguire dal Consorzio a spese dei 
proprietari neglig nti. 

I bent pa'rimouiali dello Stato, delle Provincie e dei Co- 
muni, sono pure compresi nel Consorzio, e concorrono a 
sopportare il contingente speltante ai beni privati. 

{i contributo a carico diretto delle Provincie viene ripar- 
tito fra esse in proporzione dell'interesse generale di cia- 
scuna. Il contributo a carico dei Comuni viene pure ripar- 
Lito fra loro in proporzione dell’interesse generale diciascuno. 

Art. 114 — Un Consorzio istituito per l’eseguimento di 
un’opera, s'intende continualivo per la sua perpetua con- 
servazione, salvo che la sopravenienza di qualche variazione 
nel corso del finme, torrente o canale, consenta di abban- 
donare la detta opera; od una variazione di circostanze 
obblighi ad ampliare, restringere o comunque modificare il 
Consorzio stesso. 

La cessazione o le modificazioni essenziali del Consorzio 
debbono essere deliberate ed approvate nei modi stabiliti 
per la costituzione di un nuuvo Consorzio. 

I terreni destinati al rimboscamento o rinsodamento, agli 
effetti della presente legge, sono senz’'altra formalità sotto- 
posti al vincolo forestale, e ad essi si applicano le dispo- 
sizioni dell’art. 18 della Legge 1° marzo 1888, n. 5238, 
serie 3°, 
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Capo III. — Degli argini ed altre opere 
che riguardano il regime dalle acque pubbliche. 


Art. 120. — I progetti per modificazione di argini e per 
costruzione o modificazione di altre opere di qualsiasi ge- 
nere, che possuno direttamenie o indirettamente influire sul 
resime dei corsi d’acqua, quantunque d'interesse pura- 
mente consorziale o privato, non potranno eseguirsi senza 
la previa omologazione del Prefetto, 

I progetti saranno sottoposti all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, quando si tratti di opera che in- 
teressi notevolmente il regime del corso d'acqua; quando 
si tratti di costruire nuovi argini; e infine quando concor- 
rono nella spesa lo Stato o le Provincie. 

Art. 122. — Trattandosi di argini pubblici, i quali pos- 
sono rendersi praticabili per strade pubbliche o private, 
sulla domanda che venisse fatta dalle Amministrozioni 0 
di particolari interessati, potrà loro concedersene l'uso, 
sotto le condizioni che per la perfetta conservazione di essì 
argini saranno prescritte dal Prefetto, e polrà richiedersi 
alle dette Amministrazioni o ai particolari un concorso nelle 
spese di ordinaria riparazione e manutenzione. 

Allorchè le Amministrazioni o i privati si rifiutassero di 
assumere la manutenzione delle sommità arginali ad uso 
strada, o non la eseguissero dopo averla ‘assunta, 1 corri- 
spondenti tratti d’argine verranno interclusi con proibizione 
del transito. 

Art. 124. — Spetta esclusivamente all'Autorità ammini- 
straliva lo staluire e provvedere, anche in caso di conte- 
stazione, sulle opere di qualunque nstura, e in generale 
sugli usi, atti o fatti, anche consuetudinari, che possono 
aver relazione col buon regime delle acque pubbliche, colla 
difesa e conservazione delle sponde, coll’esercizlo della na- 
vigazione, con quello delle derivazioni legalmente stabilite, 
e coll’animazione dei molini ed opifici sovra le dette acque 
esistenti; e così pure sulle condizioni di regolarità dei ri- 
pari ed argini od altra opera qualunque fatta entro gli alvei 
o contro le sponde. 

Quando dette opere, usi, atti, fatti, sieno riconosciuti 
dall'Autorità amministrativa dannosi al regime delle acque 
pubbliche, essa sola sarà competente per ordinarne la mou- 
dificazi ne, la cessazione, la distruzione. Tutte le contesta- 
zioni relative saranno regolate dall'Autorità amministrativa, 
salvo il disposto dell'art. 25, n. 7 della Legge 2 giugno 1889, 
n. 6166. 

Tuttavolta che vi sia inoltre ragione a risarcimento di 
danni, la relativa azione sarà promossa dinanzi ai Giudici 
ordinari, 1 quali non potranno discutere le questioni già 
risolute in via amministrativa. 

Le disposizioni del presente articolo si applicano anche 
a tutte le opere di carattere pubblico, che si eseguiscono 
entro l'alveo, o contro le sponde di un corso d'arqua. 

Art. 126. — In caso di piena o di pericolo d’inondazione, 
di rotte di argini, di disalveamenti od altri simili disastri, 
chiunque, sull’invito dell'Autorità governativa comunale è 
tenuto ad accorrere alla difesa, somministrando tutto quanto 
è necessario e di cui può disporre, salvo il diritto ad una 
giusta retribuzione contre coloro a cui incombe la spesa o 
di coloro a cui vantaggio torna la difesa. 

In qualunque caso d'urgenza, i Comuni interessati, e 
come tali designati, 0 dai vigenti regolamenti o dall’Auto- 
rità governativa provinciale, sono tenuti a fornire, salvo 
sempre l’anzidetto diritto, quel numero di operai, carri e 
bestie, che verrà loro richiesto, 

Dal momento che l'Ufficio competente del Genio civile 
avrà stabilito servizio di guardia o di difesa sopra un corso 
d’acqua, nessuna Aulorità, corporazione o persona estranea 
al Ministero dei Lavori Pubblici, potrà, senza esser chia- 
mata 0 incaricata dal Genio civile, prendere ingerenza nel 
Servizio, nè eseguire 0 fir eseguire lavori, nè intralciare 0 
render difficile in qualsiasi modo l’opera degli agenti go- 
vernativi. Per l'ordine pubblico è sempre riservata l’azione 
all'Autorità politica. Il Presidente del Senato 

D. FARINI. 


Monitore delle Strade Ferrate 


ASSEMBLEE DI SOCIBTÀ FERROVIARIE E INDUSTRIALI 


Società Anonima Piemontese di Elettricità. 


L’olto marzo corr. ebbe luogo l'assemblea generale ordi- 
naria degli azionisti di questa Società in una sala della sede 
sociale, via Bogino, 2. 

Presiedeva il cav. ing. Michele Fenolio, assistito dagli am- 
ministratori, dai sindaci e dal direttore della Società, inge- 
gnere Raffaele Pinna. 

Erano presenti o rappresentati 87 azionisti portatori di 
3400 azioni. 

Venne data lettura della relazione del Consiglio e del bi- 
lancio al 3I dicembre scorso. 

La relazione constata il continuo progredire della illumi- 
naz'one elettrica, il crescente favore che questa va trovando 
presso ì privati. 

Espone lo stato in cui trovasi il progetto del nuovo im- 
pianto al Regio Parco, che oramai, completamente studiato 
in ogni suo dettaglio e sottomesso come di dovere all’appro- 
vazione del Municipio, potrà compiutamente funzionare per 
il prossimo autunno. 

Col nuovo impianto costruendo la Società doterà la città 
di Torino di altre 5500 lampade ad incandescenza come quelle 
ora in opera nei vari teatri, caffè, Circoli, stabilimenti e 
presso i privati e per questo nuovo effettivo già vi sono varie 
domande che assicurano un non lontano proficuo colloca- 
mento. 

Il bilancio venne quindi approvato all'unanimità, e giusta 
le proposte del Consiglio, l'assemblea deliberò di rimborsare 
alla pari 103 azioni di preferenza e di distribuire un divi- 
dendo di L. 11,25 per azione privilegiata. 

L’estrazione delle 103 azioni da ammortizzarsi venne fatta 
dal presidente coll’assistenza del Collegio sindacale e del di- 
rettore. o. 

L'assemblea procedeva infine all'elezione delle cariclie so- 
ciali, a norma dello Staluto e del Codice di commercio e 
risultano eletti: 

ad amministratori: i signori ing. Teodoro Turrettini 
d’Everstag, Camillo Galopin, avvocato Giuseppe Ossi, avvo- 
cato Tancredi Cerutti; 

a sindaci effettivi: i signori avv. Enrico Baer, ingegnere 
Giuseppe Cornagliotti, Alessio Biolley; 

a sindaci supplenti : i signori avv. Paolo Merlo, avv. Luigi 
Giordano. 


Società Anonima Tramways a vapore nella Provincia 
di Torino. 


Il giorno 12 marzo 1893 si riuniva l'assemblea generale 
della Società Anonima dei Tramways a vapore nella Pro- 
vincia di Torino. 

Presiedeva il signor ing. Francesco Wirz, presidente del 
Consiglio di amministrazione, assistito dal Consiglio stesso. 

Erano presenti num. 410 azionisti, rappresentanti 2400 
azioni, con num. 476 voti. i 

Fu data lettura del bilancio e della relazione del Consiglio 
dal direttore della Società, ing. P. Amoretti, e della rela- 
zione dei sindaci dall'avv. G. Bollero. 

Entrambe le relazioni constatano la persistenza non solo, 
ma l’aggravarsi della crisi economica nel 1892, nel quale 
tutti i cespiti d’intro:li segnarono ancora notevoli diminu- 
zioni. Si fa pure cenno ai provvedimenti che si presero, e 
si prenderanno, per rimediare a questo stato di cose. 

Il bilancio al 31 dicembre 1892 fu dagli azionisti appro- 
vato ad unanimità, senza discussione alcuna. 

Procedutosi alle nomine per la rinnovazione del Consiglio, 
riuscirono rieletti: ad Amministratori, i signori Ferreri cav. 
Casimiro e Pautassi avv. Carlo; a Sindaci i signori avvocato 
G. Bollero, avv. S. Boselli ed Ettore Lavista; a Sindaci sup- 
plenti i signori Valente Umberto e Panario cav. Filippo. 
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FRRROVIA RLETTRICA DA VIENNA A BUDA-PESTI 


La Zeitscrift des Oesterr. Ingenieur u. Architekten Ve- 
reinesha pubblicato un importante studio del signor H. Koestler 
sul progetto di strada ferrata elettrica da Vienna a Buda- 
Pesth, dovuto all’eminente elettricista signor Zipernowski. 
Ne riportiamo dal Génie Civili dati più importanti in ag- 
giunta al cenno che di quella strada ferrata pubblicammo 
nel Monitore, n. 48 del 1892, pag. 761. 

La trazione elettrica presenta, fra gli a'tri vantaggi, quello 
di permettere la ripartizione dello sforzo fra le diverse vet- 
ture componenti un treno. Ne risulta, come nota il si- 
gnor Koestler, la possibilità di soddisfare in miglior ma- 
niera alle particolari condizioni d’un buon servizio per 
trasporto di passeggieri. Si può infatti impiegare un gran 
numero di piccoli treni che si succedano a brevi intervalli 
di tempo; il signor Zipernowski propone anzi di adottare 
fra Vienna e Buda-Pesth treni composti di una sola vettura, 
i quali partirebbero ad ogni dieci minuti. La velocità di 
corsa sarebbe di 200 km. l’ora. Con una maggiore ve- 
locità, per es. di 250 km. e con ruote di m. 2.50 di dia- 
metro, sarebbe da temersi la rottura di esse per effetto della 
forza centrifuga. 

La sistemazione generale degli impianti elettrici sarebbe 
regolata nel modo seguente. Essendo la distanza fra Vienna 
e Pest di 240 km.. verrebbero stabilite due stazioni inter- 
medie alla distanza rispettivamente di 60 km. da quelle due 
città. La corrente prolotta in queste stazioni, che avrebbe 
una tensione «di 10,000 volts, si porterebbe per mezzo di 
conduttori aerei in stazioni secondarie per esservi trasfor- 
mata e da questa passerebbe ai conduttori collocati lungo 
la via, e da questi finalmente ai motori delle vetture. 

Le vetture sarebbero capaci di 40 viaggiatori ciascuna e 
servirebbero esclusivamente al servizio dei passeggieri ed a 
quello della posta. Esse avrebbero le seguenti dimensioni : 
lunghezza m. 45, larghezza m. 2.15, altezza m. 2.20; do- 
vrebbero poggiare alle loro estremità su due carrelli a due 
assi distanti fra loro di m. 30 da mezzo a mezzo; la di- 
stanza fra i due assi d'un medesimo carrello sarebbe di 
o m. 

La vettura poggerebbe sui carrelli per mezzo d'un certo 
numero di molle ad elica, chiuse ciascuna in due scatole 
scorrenti l'una nell'altra, fissate al telato della vettura at- 
torno ad un cerchio, il cui centro coinciderebbe con quello 
del carrello; a questo sarebbe poi fissata una corona cir- 
colare, che accoglierebbe nel suo interno le scatole delle 
molle. 

Il peso di ciascuna vettura sarebbe di 60 tonnellate. 

Su ciascun asse sarebbe montato direttamente un motore 
elettrico, cosicchè ogni treno avrebbe 4 motori. Le parti di 
vettura poste al di supra dei carrelli sarebbero riservate ai 
meccanismì. 

Le ruote motrici sarebbero di m. 2.50 di diametro e a 
due orli; quello esterno sarebbe aggiunto per meglio gua- 
rentire il treno dagli sviamenti. Agli orli esterni sarebbe la- 
sciato un giuoco sufficiente per permettere la dilatazione 
dell'asse. Il centro di gravità della vettura sarebbe assai 
basso, cioè circa 10 cm. al di sopra dei conduttori. 

La presa di corrente dai conduttori si farebbe per mezzo 
di due ruote di contatto poste in ciascun carrello fra le 
ruote motrici e mantenute in contatto continuo coi condul- 
tori per mezzo di molle. 

La corrente generale provvederebbe anche la luce sia alle 
lampade a incandescenza poste nell’ interno delle carrozze, 
sia a due riflettori collocati all’esterno ei i quali proiette- 
rebbero la luce sino a 2 km., in modo da mettere il con- 
duttore del treno in grado di prevenire gli accidenti. 

Un grande ostacolo al mantenimento della velocità nor- 
male di 200 km. l’ora sarebbero le curve di piccolo raggio. 
Il signor Zipernowski ha per conseguenza fissato a m. 3000 
il raggio minimo delle curve, mentre poi adotta pendenze 
del 10 00, che non avrebbero alcuna influenza sulla velo- 
cità. 


La linea sarebbe naturalmente a doppio binario, con la 
larghezza ordinaria; dovrebbero essere evitati il più possi- 
bile gli aghi, i quali sarebbero causa di riduzione di velo- 
cità e perciò di perdita di tempo. L’armamento si compor- 
rebbe di rotaie ad ampia base, dell'altezza di 180 mm. e 
del peso di 50 kg., e di traverse metalliche, poste a di- 
stanza di 1 m. l'una dall’altra; al di sotto delle traverse 
e delle rotaie sarebbe fatta una fondazione di muratura. 
Insomma, la via sarebbe fatta colle più grandi cure e colla 
massima stabilità in modo da presentare la maggior gua- 
rentigia contro gli sviamenti. 

I conduttori della corrente sarebbero costituiti da rotaie 
della stessa forma di quelle della via, fissate mediante iso- 
latori di porcellana alle traverse. : 

La distanza fra i due binari dovrebb’essere , secondo il 
signor Zipernowski, di almeno m. 410, affine di evitare le 
conseguenze delle correnti d'aria all'incontro di due treni, 
I grandi movimenti di terra che si richiederebbero per una 
via di siffatta larghezza aumenterebbero notevolmente il costo 
della linea, e perciò potranno adottarsi, in luogo di due 
grandi rilevati, due viadotti separati. 

Il servizio dei segnali avrà un'importanza speciale; esso 
dovrà fondarsi sul principio che ogni segnale ottico debba, 
appena si produce, esercitare un'influenza corrispondente 
sulla trasmissione della corrente. É pertanto progettato: 

1° Di stabilire lungo il percorso della lînea stazioni di 
block ad ogni 2 km.; 

2° Di munire ciascuna stazione d'’interruttori di cor- 
rente ; 

3° Di stabilire apparecchi che diano automaticamente 
avviso se la distanza fra due treni sia scesa al di sotto di 
un certo limite, e che simultaneamente regolino la Lrasmis- 
sione della corrente, per modo che il treno seguente riceva 
una corrente più debole e così rallenti la corsa; 

4° Di mettere tutte le stazioni in comunicazione l'una 
coll'altra; 

5° Di stabilire un sistema di segnali visibili dal con- 
duttore del treno, ed 1 quali gli indichino se possa man- 
tenere la velocità normale o se debba ridurla a 100 o 50 
chilometri. 

I passaggi a tivello sarebbero soppressi; la strada non 
sarebbe accessibile che al personale di servizio della linea. 

Il costo è calcolato a circa due volte e mezzo quello di 
una ferrovia ordinaria con locomotive a vapore. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 10 marzo 1893 (n. 58). — Regio 
Decreto 27 novembre 1892, col quale si è aggiunto all’elenco 
delle strade provinciali di Napoli il tratto della nuova 
strada di circonvallazione presso l'abitato del Comune di 
Sant'Anastasia. 

Gazzetta Ufficiale del 13 marzo 1893 (n. 60). — Regio 
Decreto 16 febbraio 1893, col quale è approvata la conven- 
zione stipulata il giorno 10 febbraio 1893 fra il Ministro dei 
Lavori Pubblici e la Compagnia Reale delle strade ferrate 
della Sardegna, rappresentata dal sig. comm. Epaminonda 
Segrè, per la concessione alla medesima della costruzione 
e dell’esercizio di un tronco ferroviario di allacciamento 
della stazione di Cagliari della Compagnia Reale colle ban- 
chine del porto. 

— Regio Decreto 16 febbraio 1893, col quale a decorrere 
dal 1° marzo prossimo è soppresso l'Ufficio interprovinciale 
del Genio civile, istituito in Lagonegro. 

— Regio Decreto 5 marzo 1893, cul quale il termine as- 
segnato alla rappresentanza consorziale dall'art. 6 della 
legge 21 febbraio 1892 n. 57, la quale dichiara alienabile 
il bosco Montello nella provincia di Trevio, è prorogato 
fino al 30 aprile 1893. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Viaggio în Italia della Regina d'Inghilterra 
e degli Imperiali di Germania. 

Proveniente da Cherbourg giungerà la sera del 22 corr. 
a Modane un treno speciale trasportante la Regina d’In- 
ghilterra, che viaggia in stretto iucognito sotto il nome 
di Contessa di Balmoral. Il treno sosterà quasi cinque 
ore a Borgone pel riposo della Regina e transiterà per 
Torino il 283 verso le 6 3/4 ant., e proseguendo per la 
via di Genova e Pisa, arriverà a Firenze alle 5.10 pom. 
Il treno cousta di 10 veicoli, dei quali due saloni reali. 
Questo treno speciale viaggierà a via libera sull’intero 
percorso seguendo le norme prescritte per i treni reali. 

Verso il 20 aprile p. v. giungeranno in Italia le LL. 
MM. l'Imperatore e l’Imperatrice di Germania che si re- 
cano a Roma pel fausto avvenimento delle nozze d’argento 
dei nostri augusti Sovrani. Il treno imperiale percorrerà 
la linea Chiasso-Milano-Genova-Pisa-Roma. In altro nu- 
mero daremo più precise notizie sulle ultime disposizioni 
che saranno stabilite. 

>< 
Linea Siracusa-Licata. 
(Apertura all'esercizio del tronco Terranova. Comiso). 

Il giorno 14 del corrente mese venne aperto all’eser- 
cizio il tronco da Terranova a Comiso, della linea Si- 
racusa-Licata, il quale misura la lunghezza di m. 37.50. 
In questo ironco ricadono le stazioni di Vittoria e di 
Comiso e la fermata di Biscari. 

L'armamento di esso è formato, in conformità alle 
modalità stabilite per le ferrovie di primo tipo comple- 
mentare, con rotaie in acciaio, del tipo Vignole, della 
lunghezza di m. 9 e del peso di kg. 36 per metro li- 
neare, collegate fra loro a giunto sospeso. La piattaforma 
stradale ha la larghezza normale di m. 5. La planimetria 
è custituita da m. 24,012.64 di tratti rettilinei e da 
m. 13,487.36 di tratti in curva, con raggio minimo di 
m. 250. 

A formare il profilo longitudinale concorrono livellette 
orizzontali per metri 10,333.80, livellette in ascesa per 
m. 18,883.10 e livellette in discesa per m. 8283,01; 
la pendenza massima è del 25 per mille. 

Si hanno lungo il tronco N. 21 case cantoniere doppie 
e N. 6 semplici, tutte a due piani, oltre a 5 garette in 
muratura. Ricorrono lungo il tronco N. 24 passaggi a 
livello di larghezza variabile da m. 3 a m. 5. Le opere 
d’arte minori, di luce fino a m. 10 sono 73, e quelle 
speciali tre, cioè due ponti a travata metallica, uno sul 
Gila e l'altro sul Durillo, ed un viadotto in muratura 
sul Vallone Scarpari. 

Il tronco venne aperto al servizio dei viaggiatori, ba- 
gagli e merci a grande e piccola velocità. 


= 


Appalto di ferri minuti per tronchi della linea 
Genova- Ovada-Asti. 


Alle ore 10 antim. dell’8 prossimo aprile, in una delle 
sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà all’in- 
canto per l'appalto e deliberamento definitivo delle prov- 
viste dei ferri minuti di tipo speciale, del 1° tipo Fer- 
rovie complementari e del modello N. 2 ex A. I, occor- 
renti per l’armamento dei tronchi Ovada. Campoligure, 
Polcevera-Mele e per le stazioni di Asti e di Nizza Mon- 


Monitore delle Strade Ferrate 


rr r—_—____—nRr_—_r_r_r_rrTr_r _Òw_w_Ò_ryrr 


ferrato della linea Genova-Ovada-Asti, in due lotti, come 


dal quadro che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali percentuale 
che potrà essere 
l offerto 
Stecche corniere d’acciaio dolce Lire 
1. omogeneo . . 1268.04 
Piastre di ferro . . 2512.88 162,979.56 
Chiavarde di ferro con rosetta 276.29 
Caviglie a vite mordente in 
scciaio. 808.63 | 57,882.80 
Arpioni di ferro . 103.04 


8,500; def. 17,800 
3,000; » 6,000 


Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa la fornitura risulta dal Capitolato spe- 
ciale d'appalto 80 dicembre 1892. 

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata nelle località indicate nel 
Capitolato stesso. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per glì appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello 
speciale in data 30 dicembre 1892, visibili assieme alle 
altre carte del progetto presso la Divisione 1" del Regio 
Ispettorato Generale. 


Cauzione: 1° lotto: provv. . L. 
» 2° » » » 


>KI 


Ferrovie della Sicilia, 
(Acquisto di materiale mobile). 


La Società delle Ferrovie della Sicilia ha ottenuto 
l'approvazione del programma del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici da essa presentato per l'acquisto 
del materiale mobile per l'esercizio finanziario 1893-1894- 
Tale materiale consiste in: N. 4 locomotive a quattro 
sale accoppiate con tender separato; N. 5 locomotive 
a due sale accoppiate con carrello e tender separato ; 
N. 6 vetture miste di 18 e 2* classe con ritirate e 
freno continuo a vuoto; N. 10 vetture di 8* classe con 
ritirata e freno ordinario; N. 10 carri a bagaglio con 
compartimento postale e ritirata ; N. 40 carri chiusi per 
merci e bestiame con freno; N. 50 carri scoperti a 
sponde alte con freno; N. 50 carri scoperti a sponde 
basse con freno. 

Lo stesso Consiglio ha emesso il parere che la detta 
Società possa procedere all'appalto fra Litte nazionali 
per l'acquisto di N. 5 locomotive a AuALaO sale ac- 
coppiate con tender separato. 


>< 


Per la coincidenza della Pontremoli-Spezia 
con la Genova-Pisa. 


Siamo informati che la Camera di Commercio ed Arti 
di Carrara, nell’ interesse del commercio della Luni- 
giana ed allo scopo di facilitare per quanto possibile lo 
scambio dei rapporti di quella regione con Genova, ha 
instato presso il Ministero dei Lavori Pubblici affinchè 
voglia provvedere che la Società delle ferrovie del Mediter- 
raneo modifichi l'orario del treno N. 641 del tronco 
Pontremoli-Spezia in guisa che abbia ad avere coinci- 
denza col diretto 4 della linea Genova-Pisa, nella sia: 
zione di Vezzano-Ligure. 
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PS 
Linea Bari-Taranto. 
(Progetto di lavori). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
riguardante il rifacimento in acciaio di m. 9.001 dì bi- 
nario — tipo meridionale — fra i chilometri 76.136 e 
85.337 della linea Bari-'l'aranto e di N. 5 deviatoi sem- 
plici nelle stazioni di Castellaneta e di Palagianello. 
La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori re- 
lativi è preventivata di L. 63,370.00 non tenuto conto 
del valore del materiale metallico di armamento calco- 
lato di L. 148,996.00. Alla esecuzione dei lavori si pro- 
pone di provvedere in economia a termini dell’articolo 65 
del capitolato di esercizio. 

d><EL 
Linea Sassuolo-Modena- Mirandola-Finale. 


(Domanda di autorizzazione per treni di gravità). 

Siamo informati che la Direzione dell'esercizio per la 
ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale ha sottoposto 
alla superiore approvazione le norme che dovrebbero re. 
golare la effettuazione dei treni marcianti per forza di 
gravità ed ha in pari tempo interessato il Ministero dei 
Lavori Pubblici ad accogliere la istanza da essa già da 
tempo presentata per la effettuazione dei treni medesimi. 


pa 
Linea Milano- Erba. 


(Istanza per l'attuazione di treni di gravità). 

Ci informano da Milano che la Direzione dell’eser- 
cizio per le ferrovie del Nord-Milano, ha presentato 
istanza al Ministero dei Lavcri Pubblici per ottenere 
di essere autorizzata ad attuare treni di gravità pel tra. 
sporto di merci e di materiali fra le stazioni di Bovisa 
e di Milano, della lunghezza di 5 chilometri, nella linea 
da Milano ad Erba. 

La predetta Direzione è stata già autorizzata ad at- 
tuare tali treni fra Inverigo e Bovisa della linea pre- 
detta. 

>< 


Orario ferroviario estivo. 

Ci consta che le Società del Mediterraneo e dell’Adria- 
tico stanno concretando il progetto di modificazioni del- 
l'orario estivo, da presentarsi all'approvazione del Mini- 
stero, che andrà in vigore il 1° giugno p. v. 

>< 
Il Capo della Delegazione per l Esercizio 
della Rete Adriatica în Milano. 

L’egregio comm. ingegnere Fabani ha cessato in questi 
giorni il suo Ufficio di Capo della Delegazione per l'Eser- 
cizio della Rete Adriatica in Milano. Passando dopo 39 
anni di servizio all’invocato riposo, il comm. Fabani lascia 
nei suoi ‘colleghi e numerosi amici, fra i quali siamo 
fieri di annoverarci, grata memoria delle sue doti superiori 
di esimio funzionario e di perfetto gentiluomo. 

= 
Servizio cumulativo dei trasporti fra l' Adriatica 
e la Mediterranea. 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
anche a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, 
ha sottoposto alla sanzione governativa la convenzione- 
regolamento, concordata fra le due Società pel servizio 
cumulativo fra le rispettive reti dei trasporti, e per lo 
scambio del materiale rotabile, dei copertoni e degli at- 
trezzi di carico. 


>< 
Collegio arbitrale. 
(Conferma di membri). 

Siamo informati che con reale decreto del 5 marzo 
corrente, il signor Comm. Avv. Giuseppe Saracco, Se- 
natore del Regno, ed il signor Comm. Ing. Pasquale 
Valsecchi, Senatore del Regno, sono stati confermati 
Membri effettivi del Collegio arbitrale di cuì all’arti- 
colo 17 della legge 27 aprile 1885, N. 3048, per il 
triennio 1893-90. 

Collo stesso trennio e pel medesimo triennio è stato 
confermato come arbitro supplente il signor Comm. Av- 
vocato Giovanni Baccelli, Consigliere alla Corte dei Conti. 


>< 
Linea Colico-Sondrio. 
(Istanza per modificazione di orario). 

Ci scrivono da Sondrio che quella Deputazione pro- 
vinciale ha interessato il Ministero dei Lavori Pubblici 
perchè nell'adunanza che sarà tenuta in Milano, presso 
il R. Ispettorato di Circolo ferroviario per concretare 
l'orario estivo delle corse dei piroscafi sui laghì di Lom- 
bardia e dei treni delle linee di ferrovia che vi affluiscono, 
sia presa in esame anche la domanda della Amministra- 
zione predetta per ottenere che venga anticipata alle ore 10 
la seconda corsa sulla linea Sondrio-Colico, che parte 
ora da Sondrio alle 12.20; onde avere così una migliore 
distribuzione dei treni giornalieri che fanno servizio sulla 
linea medesima. 

>< 
Linea Asciano-Montepescali. 
(Progetto per la costruzione di un piano caricatore 
alla stazione di S. Giovanni d' Asso). 

La Direzione Generale delle ferrovie del Mediterraneo 
ha sottoposto all’approvazione governativa il progetto per 
la costruzione di un piano caricatore con magazzino merci 
nella stazione di San Giovanni d’Asso, lungo la ferrovia 
da Asciano a Montepescali. La spesa all'uopo preventi- 
vata ascende a L. 14,100, di cui per lavori da affidarsi 
in appalto mediante gara a licitazione privata L. 11,700. 

PR 
Linea Verona-Ala. 
(Fermata del treno n. 34 alla stazione di Peri). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
per aderire ad istanze rivoltele nell'interesse del com- 
mercio, ha disposto che il treno N. 834 faccia fermata 
alla stazione di Peri, avuto riguardo alla circostanza che 
il treno medesimo è obbligato a sostare nella stazione 
medesima per esigenze della Dogana. 

>< 
Tariffe italiane. 
(Propsta di inodificazione). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa una pro- 
posto dì modificazione alla nota (1) alla voce « formaggi 
sodi di Gorgonzola, di grana (parmigiano 0 reggiano) 
Gruyère, Brinnz, cacio cavallo romano e simili » della 
nomenclatura delle vigenti tariffe. 

Giusta la proposta suindicata, la nota, della quale trat- 
tasi, pubblicata colla 21* appendice alle tarille, è modi- 
ficata come segue: « Le spedizioni di cacio cavallo ro- 
» mano e simili cacì sodi in forma di piccole dimen- 
» sioni, non sono accettabili pel trasporto. se la merce 
» non viene consegnata racchiusa in barilìi, sacchi, casse 
» o ceste, ben condizionati e piombati dal mittente. ec- 
» cezione futta per quelle a vagone completo, le quali 
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» potranno essere accettate anche alla rinfusa colla 
» indicazione del solo peso, e non mai però del nu- 
» mero delle forme, e senza responsabilità per forte 
» calo, rotture ed avarie. » 


(Domanda di rinnovazione). 


È stata sottoposta all'approvazione governativa dalla 
Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo una 
domanda della Ditta Candiani ed Ellena tendente ad 
ottenere che le sia rinnovata per un altro anno, alle 
stesse condizioni, la concessione scaduta il 28 febbraio 
p. p. relativa ai trasporti di laterizi dalla stazione di 
Calcababbio a quelle di Milano-Porta Garibaldi, Porta 
Ticinese e Porta Sempione. 


(Proposta di aggiunta). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, a nome anche di quella delle Ferrovie Meriì- 
dionali, ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici l'aggiunta da introdursi nel paragrafo VIII 
del Regolamento per la circolazione dei carri di costru- 
zione speciale. Tale aggiunta risulta dal seguente spec- 
chietto: 


La 


Tara in chilogrammi 
TC —_se "— — 


Portata in tonnellate con freno senza freno 


Da 16 e più, ma inferiore a 20 12.000 12.200 
Da 20 e più, ma inferiore a 26 . 16.500 15.600 
Per i carri di portata superiore alle 26 tonnellate, sa- 
ranno da prendersi accordì volta per volta che occorrerà 
impiegarli per qualche trasporto. 
(Proroga di concessione). 


La concessione accordata negli scorsi esercizi a favore 
della Ditta Alessandro Turri, per i trasporti di rame e di 
ottone, provenienti da San Marcello Pistoiese ed in par- 
tenza dalla stazione di Pracchia, è stata prorogata per 
un altro anno a principiare dal 1° gennaio 1803. 


(Estensione di tariffe). 


Il Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ha 
consentito, per la parte che lo riguarda, che la tariffa 
locale N. 410 P. V., serie A e B, venga estesa alle spe- 
dizioni delle prime quattro categorie di merci in par- 
tenza dalla stazione di Costigliole-Saluzzo e dirette a 
quelle di Napoli e viceversa, col seguenti prezzi per ton- 
nellata : Serie A L. 57.35; serie B L. 53.47. 

PE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni possa approvarsi un progetto della Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo per la 
esecuzione a rimborso di spesa di una scogliera a difesa 
contro le acque del fiume Magra nel piano del Freddano 
lungo il tronco Grotta-Caprigliola nella ferrovia da Parma 
a Spezia. La spesa all'uopo occorrente ascende in com- 
plesso a lire 24,845, 50. 

> 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha ri- 
tenuto che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, siano meritevoli della 
superiore approvazione i progetti seguenti: 

1. Progetto dell'’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali, relativo all'esecuzione di lavori di com- 
pletamento più urgenti lungo il tronco Macerata-San Se- 
verino, nella linea da Macerata ad Albacina; 

2. Progetto dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, relativo all’esecuzione di lavori 


di sistemazione del burrone al chilom. 232.589, della 
ferrovia da Eboli a Metaponto, fra le stazioni di Grot- 
tole e di Ferrandina; s 

3. Progetto dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali, relativo a lavori di ampliamento e di 
sistemazione generale della stazione di Bologna, ammet- 
tendo che il termine per l’ultimazione delle opere sia 
fissato in anni undici; 

4. Progetto dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate Meridionali, riguardante l’esecuzione delle opere oc- 
correnti al consolidamento delle trincee fra i chilometri 
61.620-61.635 e 62.839-62.918, della linea da Bologna 


a Pistoia, con annesso preventivo di spesa di L. 11,500. 


Il Consiglio di Stato ha inoltre ritenuto: 
a) Che si possa autorizzare una proposta dell’Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali per l’acquisto 
di N. 100 scaldapiedi, la cui spesa dovrà gravare sul 
fondo assegnato nel corrente anno per la provvista del 
materiale mobile di prima dotazione delle ferrovie com- 
plementari; 

5) Che con alcune osservazioni e riserve, possa ap- 
provarsi un progetto di nuovi lavori di consolidamento 
al rilevato presso la stazione di Gravellona-Toce, nel 
tronco da Casale Corte Cerro ad Ornavasso, nella fer- 
rovia Gozzano Domodossola, con annesso preventivo di 
spesa di L. 51,000; 

c) Che con avvertenze possa approvarsi la perizia 
della maggiore spesa occorrente per il compimento dei 
lavori del tronco Bosco Redole-Boiano, della ferrovia da 
Isernia a Campobasso. 

Il Consiglio di Stato ha poi manifestato il suo avviso 
su di un ricorso del Comune di San Vito al Tagliamento 
contro il riparto fatto dalla Deputazione provinciale di 
Udine del terzo della somma per la quale aveva concorso 
nella spesa di costruzione del tronco Casana Spilimbergo 
della linea di terza categoria Portogruaro-Casana Gemona. 
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Catechismo dei faochisti e conduttori di macchine 
a vapore. — Prezzo L. 2. — Torino, F. Casanova. 


L'egregio ing. cav. Carlo Thonet, Direttore dell'esercizio delle 
ferrovie del Ticino, ha pubblicato di questi giorni la prima versione 
italiana di un Catechismo ad uso dei fuochisti e conduttori di mac- 
chine a vapore, redatto da tecnici competentissimi, a cura dell’Asso- 
ciazione degl’Ingegneri della Scuola di Liegi. 

Questo libro, di formato tascabile, è compilato a domande e ri- 
sposte e in una forma semplice e chiara, quale si richiede per simili 
manuali, ed è illustrato da 32 figure esplicative. 

L'ottima pubblicazione contiene una prefazione dell'ingegnere Lo- 
renzo Décugis, dell’Associazione utenti caldaie del Piemonte, che ri- 
produciamo volentieri, perchè in essa i lettori troveranno un’auto- 
revole conferma della sua pratica utilità : 


« L'obbligo imposto dalla Legge (3 aprile 1890) ai fuochisti, di es- 
sere muniti di an certificato d'idoneità alle funzioni di conduttore 
delle caldaie a vapore, diede uno straordinario sviluppo a tutto quanto 
si riferisce all’istruzione di questa importante classe di operai. Furono 
creati Corsi speciali presso le Scuole d'arti e mestieri, si diedero 
esami presso le Prefetture, si autorizzarono gli Agenti tecnici delle 
Associazioni fra gli utenti di caldaie a vapore a rilasciare i diplomi 
anzidetti; infine furono pubblicati numerosi « Manuali pei fuochisti 
e macchinisti » contenenti le cognizioni richieste agli esami, secondo 
un programma consigliato dal Governo. Di questi libri, a nostro de- 
bole parere, pochi raggiunsero efficacemente lo scopo pel quale furono 
scritti 

« All'operaio bisogna spiegare i fenomeni che continuamente os- 
serva senza darsene ragione, fargli comprendere quale e quanta sia 
la responsabilità che a lui incombe, perchè sia conscio dei suoi doveri 
ed a quelli senza mai fallire si attenga. 

« La semplicità e la chiarezza nell'esposizione dei fatti e nelle de- 
scrizioni, la precisione nelle spiegazioni delle elementari teorie sulle 
quali si fonda l'andamento perfetto delle macchine, l'enumerazione ri- 


e degli interessi materiali 
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gorosa fatta con linguaggio piano e facile delle prescrizioni cui devesi 
attenere, i consigli pratici dati precisi in poche parole, ecco quanto si 
richiede dai libri dedicati all’operaio. 

« Il Catechismo dei fuochisti e macchinisti, redatto a cura de- 
gl'Ingegneri laureati alla Scuola di Liegi, possiede al massimo grado 
que ste doti essenziali, e possiamo dichiarare. senza tema d’ingannarci, 
che lo riteniamo fra i migliori pubblicati sino ad oggi. 

« Il sig. cav. ing. C. Thonet dà alle stampe la prima versione ita- 
liana di questo classico Manuale, e noi dobbiamo altamente lodarlo 
del proposito suo di contribuire a migliorare ed estendere le cognizioni 
dei nostri lavoratori. 

« Auguriamo alla traduzione italiana il favore incontrato dall'origi- 
nale francese, e lo raccomandiamo vivamente a tutti coloro che pren- 
dono a cuore l'istruzione degli operai. 

« I proprietari ed i direttori delle officine e stabilimenti industriali 
faranno certamente opera meritoria se ne consiglieranno l'acquisto e 
lo studio ai loro fuochisti e macchinisti, ancorchè essi posseggano i 
certificati di abilitazione alle funzioni di conduttori di caldaie e mac- 
chine a vapore ». 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Apertura d'una gal- 
leria fra Sapri ed Acquafredda. — Jl giorno 7 del corrente 
mese fu felicemente forata la galleria Sapri-Acquafredda sul 
ironco Pisciotta-Castrocucco. Gli operai che avevano lavorato 
dai due imbocchi per quattro anni nell'oscurità, e che ave- 
vano superato con grande entusiasmo ostacoli indicibili, si 
incontravano finalmente. 

Così, senza alcuna disgrazia, l’opera grandiosa con due 
altacchi di lavoro era terminata ed erano coronati gli sforzi 
del personale tecnico, che con zelo ed accorgimento, senza 
l’uso delle perforatrici e coi soli mezzi ordinari, aveva rag- 
giunto l’arduo scopo dell’incontro preciso sia per direzione 
che per livello. e 

A ricordo della festa del lavoro sarà offerto ai coopera- 
tori un banchetto ad Acquafredda di oltre 60 coperti, e agli 
operai saranno distribuite ricompense in denaro dall’ Im- 
presa. 

La perfetta esecuzione dei lavori e la riuscita felice è 
importante in questa lunga galleria di chilometri 4, che 
presentava grandi difficoltà e che non permise neppure la 
escavazione «dei pozzi per frazionare il lavoro. Il merito è 
tutto dovuto ai valorosi ingegneri dell'Impresa Luigi Medici 
e a quelli governativi dipenilenti dall'Ufficio di Salerno; e 
la popolazione festante glielo tributò con entusiasmo, perchè 
vede a poco a poco soddisfatte le aspirazioni incessanti e 
spera di veder presto completa l’intera linea da Pisciotta a 
Castrocucco, di oltre 50 chilometri. pel dicembre di que- 
st'anno. 


Ferrovie Sarde. — Ferrovia economica da Iglesias 
alle Miniere di Monteponi. — Il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ha approvato il progetto, presentato dalla 
Società Italiana delle Strade Ferrate Secondarie della Sar- 
degna, per la costruzione di una ferrovia a scartamento di 
un metro dalla città di Iglesias alle Miniere di Monteponi, 
avente lo sviluppo complessivo di chilom. 4.889,74. 


Ferrovia Saronno-teondreisio. — Nell'adunanza 
del 16 corr. alla Camera di Commercio di Milano venne 
letta la relazione della Commissione dei Trasporti circa 
questo nuovo e più breve accesso ferroviario al Gottardo; 
il cons. Gondrand espresse voto che la concessione per la 
costruzione e l’esercizio della nuova linea rendasi indipen- 
dente dalle due grandi Reti, 

La Camera approvò all'unanimità un ordine del giorno 
col quale, riconoscendo la convenienza per gli interessi ge- 
nerali del Paese, del propugnato indipendente raccordo 
ferroviario fra Milano e il Gottardo — e riconoscendo il 
detto raccordo di assoluta ed urgente necessità perchè il 
valico del Gottardo possa esplicare tutti i benefici effetti 
ottenibili sullo sviluppo del traffico, fa voto che il Consiglio 
Comunale, riassumendo l’iniziativa del 1887, voglia rinno- 


vare al Governo la domanda di concessione per la città di 
Milano della linea da Saronno al confine svizzero, 

La Camera inolire richiamò tutta l’attenzione del Con- 
siglio Comunale sulla necessità assoluta che il Governo nel- 


.l’accordare la concessione non limiti alla Città la piena 


libertà di esercire o fare esercire la linea stessa nei 
modi e coi criteri che essa riterrà più vantaggiosi all’in- 
teresse generale. Per ciò che attiene al servizio doganale 
la Camera ritenne sufficiente l'impianto di una sezione do- 
ganale in Mendrisio e di un’altra nella stazione d’arrivo in 
Milano. 

Quest’ordine del giorno verrà comunicato alle Rappre- 
sentanze politiche, provinciali, comunali e commerciali. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Liquidazione della ferrovia 
del Monte Generoso. — Pubblichiamo il decreto di liquida- 
zione del Tribunale Federale concernente la Società della 
ferrovia del Monte Generoso, di cui abbiamo annunciato il 
fallimento nel n. 9 del Monitore: 

« In seguito a dichiarazione d'insolvenza datata del 24 feb- 
braio, il Tribunale Federale ha ordinato la liquidazione dei 
beni della Società della ferrovia del Monte Generoso e no- 
minato a liquidatore il signor avv. Dr. J. Winkler, a Lu- 
cerna. 

« Si invitano pertanto tutti i creditori della Società sopra 
indicata, meno quelli ipotecari ed i portatori di prestiti con 
obbligazioni parziali, i cul crediti, secondo l'art. 22 della 
legge federale 24 giugno 1874, saranno registrati d’ufficio 
nell'elenco dei debiti, ad insinuare per iscritto fino al 12 aprile 
dell'anno in corso le loro pretese al curatore della massa, 
al suo ufficio a Lucerna, sotto pena di essere esclusi dalla 
massa in caso di omissione. 

« L’insinuazione delle pretese dovrà essere accompagnata 
dai relativi mezzi di prova ». 

La riapertura del pubblico esercizio della ferrovia del 
Generoso avrà Inogo il 20 marzo corrente. 


— Il Consiglio Nazionale ha autorizzato il Consiglio Fe- 
derale a permettere alla Società dei trasporti svizzeri di 
introdurre nei suoi orari l’ora dell'Europa Centrale, 


Ferrovie Francesi. — Studi sull’esercizio. — Una 
Commissione stata nominata dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici di Francia per riferire sulle condizioni di esercizio 
delle linee a curve molto ristrette, ha nella sua relazione 
concluso nel modo seguente: 

4° Tutte le locomotive, vetture e carri, in uso attual- 
mente sulle grandi linee ferroviarie della Francia, sono su- 
scettibili di circolare liberamente su curve di 100 metri di 
raggio e persino di 75 metri di raggio, senza bisogno di 
ricorrere a speciali allargamenti di sagoma ; 

2° L’allargamento della sagoma non offre alcun van- 
taggio e può essere causa di instabllità dei treui ; 

3° L'interposizione di una tratta rettilinea fra due tratti 
in curva in senso contrario è necessaria soltanto in vista 
del buon funzionamento dei respintori, e non occorre perciò 
che tale tratto rettilineo sia più lungo di 20 m.; 

4° Si è riscontrato la possibilità di evitare la sopprae- 
levazione delle rotaie nelle curve senza pericolo pei treni, 
anche se viaggianti a grande velocità. Una eccessiva soprae- 
levazione può diventare cagione di instabilità delle vetture, 
specialmente pel movimento degli assì verso l'interno della 
CUrVa; 

5° La resistenza delle vetture e dei carri di qualunque 
genere in uso sulle ferrovie francesi e di una gran parte 
delle locomotive, allorchè circolano su curve di 100 m. di 
raggio, è in media di 8 kg. per tonnellata. Questa cifra può 
essere ridotta a soli 5 o 6 kg. adottando alcuni artifici di 
facile applicazione. Su curve di 75 m. di raggio la media 
resistenza pel materiale rotabile francese è di 10 kg. per 
tonnellata. 


Ferrovie Germaniche. — Disposizioni relative al 


servizio dei viaggiatori. — Togliamo dal nuovo regolamento 


per l'esercizio delle lince del Kerein (Unione) delle ferrovie 


germaniche le principali disposizioni relative al servizio dei 
viaggiatori. 

Il regolamento fissa il limite d'età dei fanciulli a 4 anni 
per la metà tassa del biglietto e a 10 anni per la tassa in- 
tiera. I viaggiatori hanno facoltà di fermarsi una volta nel 
percorso (una volta in ciascun senso, se sono muniti di 
biglietto d'andata e ritorno), alla condizione di fare vidimare 
il biglietto dal capo stazione e di compiere il viaggio nel 
tempo prescritto dal loro biglietto. 

Il viaggiatore non munito di biglietto è obbligato a pagare 
la doppia tariffa, a meno che abbia prevenuto immediata- 
mente il capo-treno, nel qual caso non verrà percepita che 
la tassa ordinaria gravata dalla tassa di un marco, senza 
che la somma percepita possa eccedere la doppia tariffa. 


In prima classe è vietato fumare senza il consentimeuto, 


degli altri viaggiatori; nelle altre classi invece è permesso 
il fumare e dei compartimenti sono riservati per i non fuma- 
tori e per le signore; è vietato fumare in questi compar- 
timenti anche cul permesso degli altri viaggiatori. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Risultati del- 
l'esercizio 1892. — Il prospetto seguente contiene i priu- 
cipali prodotti delle ferrovie austro-nngariche nel 1892 com- 
parativamente al 1891: 


Chilometri 


Viaggiatori 
FERROVIE in e Merci Totale 
esercizio bagagli 

1892 Prodotti nel 1892 (in fiorini di L. 2.50) 
Austriache . 15,694 50,511,150[160,2%4.857]210,796,007 
Ungheresi 12,121 23,269,330f 69,167,841| 92,437,174 
Totale . 27,819 73,130,480]229,452,701]|303,233,181 

1891 Prodotti nel 1891 (in fiorini di L. 2.50) 
Austriache . 15,447 50,32:3,891]|168,750.061{219,073,952 
(ngheresi 11,559 21,545,475| 66,296,1161 87,844,989 
__ Totale. . | 87,000 _| 71,872864|235,046,177|306,918,541 


Il numero dei viaggiatori trasportati fu di 92,017,755 
(81,512,839 nel 1891) per la rete austriaca, e di 38,454,982 
(32,435,670 nel 1891) per la rete ungherese. In totale, 
130,472, 737 viaggiatori trasportati con un aumento del 14.5 
per 00 sul numero corrispondente del 1891. 

QuesVaumento è duvuto indubbiamente al sistema di ta- 
riffe per zone. 

Conviene notare però che il prodotto chilometrico medio 
in Austria, per il servizio dei viaggiatori e bagagli, fu di 
3,218.50 fiorini, mentre per la rete ungherese non tu che 
di 1,919.75 fiorini. 

Il traffico delle merci ammontò a 99,607,846 tonnellate, 
cioè il 4.8 0/0 di più del 1891. 

L'aumento del traffico, poco rilevante d'altronde, è do- 
vuto al traffico interno ed all'influenza del costante sviluppo 
della rete d'interesse locale che nel 1892 si è accresciuta 
di chilom, 293.33 di linee, di cui chilom. 109.15 in Au- 
stria e 184.18 in Ungheria, 

I prodotti, come si vede dal prospetto qui sopra, non 
seguirono lo sviluppo del traffico e segnarono diminuzioni 
abbastanza notevoli. 


Notizie Diverse 


Tariffe ferroviarie. — Ill giorno 414 corr. al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici si è riunita la Commissione in- 
caricata di studiare alcune riforme da introdursi nelle ta- 
riffe ferroviarie e nel servizio dei viaggiatori. 

La Commissione è composta dei comm. Bodio, Corvetto, 
Del Vecchio, Frigo, Lanino, Ottolenghi e dal cav. Marche- 
sini. 
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Presiedeva il comm. generale Corvetto. 

Fin dal 1891 1 rappresentanti delle Società dell’Adriatico 
e del Mediterraneo avevano in corso di studio e di espe- 
rimento ciò che si riferisce ai biglietti, con speciali ridu- 
zioni di prezzo, per comitive, pellegrinaggi patriottici o re- 
ligiosi; treni suburbani; biglietti di andata e ritorno; biglietti 
circolari e di abbonamento, ecc. 

Ma i rappresentanti delle due Società, non giunsero ad 
accordarsi e presentarono al Governo ciascuno un proprio 
programina. 

Questo doppio programma è stato discusso dal Consiglio 
delle tarille, e il 14 corrente sono state prese delle riso- 
luzioni atte a conciliare le parti contendenti ed a rendere 
di pronta attuazione le progettate riforme. 

Il Consiglio, in successive tornate, si occuperà di argo- 
menti anche più gravi. si 


Superficie geografica del Regno. — Le mi- 
sure dedutte dalle antiche carte davano, per l'insieme del 
Wegno, una estensione di 296,323 chilometri quadrati. Si 
sapeva, per parecchi riscontri eseguiti dagli UMfici del Genio 
Civile, che quelle misure non erano in tutto esatte. Per 
uno studio di statistica comparata, il generale Strelbitsky, 
dello Stato Maggiore russo, avenilo misurato sulle carte di 
tutti gli Stati d’Europa le aree delle rispettive divisioni aro- 
ministrative, aveva trovato per il nostro Regno una super- 
ficie di 288,540 chilometri quadrati, la quale cifra era in- 
feriore di quasi 8000 chilometri quadrati a quella indicata 
nei manuali di geografia italiana. Fu allora deciso che l’Isti- 
into Geografico Militare rinnovasse le misure planimetriche 
delle aree delle circoscrizioni amministrative del Regno. 
“seguito dapprima il lavoro per l'insieme della parte con- 
tinentale e peninsulare del Reguo e per ciascuna isola, 
senza riguardo alle circoscriz'oni amministrative, ne ri- 
sultò essere la superficie del Regno inferiore di circa 
2 mila chilometri a quella trovata dal generale russo, il 
quale non aveva avuto a smna disposizione tutti quanti i 
nuovi elementi cartografici che ora possiede lo Stato Mag- 
giore italiano. Seguono le inisure determinate da'l’ Istituto 
Geografico Militare, per l'insieme del territoriv continentale 


e peninsulare e per le isole: 
Superficie geografica: 
Chilom. quadrati 


Italia continentale e peninsulare 236,402. 18 

Isole comprese nella circoscrizione 0A 
amministrativa dell'Italia con- 236, 171.04 
tinentale e peninsulare . 368. 86 

Isola di Siciltà 0.0... spesi 

Isole comprese nella circoscrizione 25, 740.06 
amministrativa della Sicilia . 278.81 

Isola di Sardegna . . . + 23, 799.56 

Isole comprese nella circoscrizione 24,077.94 
amministrativa della Sardegna 278.38 


\ Italia continentale e Î 
Riassunto ‘| — peninsulare . . 236,402.18 } 286,589.04 
i Jtalia insulare 50,186.86 
Il predetto Istituto ha già cominciato a valutare l’area 
dei singoli circondari sopra le carte dello Stato Maggiore ; 
ma questo lavoro richiederà alcuni anni prima che possa 
essere portato a compimento. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliherazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


da. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. - L. 63,370 * progetto per rifacimento in ac- 
ciaio e deviatoi (non compreso il valore del materiale metallico in 
T.. 148,996) occorrenti per la linea Bari-Taranto; 

L. 22,200 per la costruzione di cisterne d’acqua piovana lungo 
la ferrovia da Lavezzola a Lugo. 


Rete Mediterranea. — L.50,000 per la sostituzione delle travi 
traversali delle impalcature metalliche dei ponti Gorarella (chilo- 
metri 183.08»n-183.884) e Crespi (km. 185.156-185.234) della fer- 
rovia Roma; 

I.. 27,700 per l'impianto di apparati centrali Saxby e Farmer, 
in relazione al binario di raccordo tra la linea Napoli-Eboli ed il 
tronco Napoli-Porto; 

L. 18,200 per il consolidamento dell'argine della stazione di 
Limone, nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia, e per lo smaltimento 
delle acque provenienti dal piazzale della stazione medesima; 

L. 14,100 * progetto per la costruzione di un piano caricatore 
nella stazione di San Giovanni d’Asso della linea Asciano-Monte- 
pescali ; 

L. 1080 pel consolidamento della scarpata sinistra della trincea 
dal km. 2.949 al km. 2.963. fra le stazioni di Avellino e l'rata- 
Pratola, della linea Avellino-Benevento ; 

Preventivo della spesa occorrente per il rialzamento dei maori 
d'argine, a difesa della proprietà Pappafico, a valle dell'acquedotto, 
al km. 38.45, fra le stazioni di Atena e di Sala Consilina della fer- 
rovia da Sicignano a Castrocucco. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 50,000 per sistemazione definitiva della 

trincea di Monteggia (linea Gallarate-Laveno); 

L. 23,500 per sistemazione detinitiva della trincca di Crenna 
(linea Gallarate-Laveno); 

L. 5000 per consolidamento muri lesionati nei locali G. V. in 
arrivo della stazione di Napoli Centrale; 

L. 3200 per sistemazione trincea di S. Colombano (linea Gal- 
larate Laveno); 

L. 3000 per opere di cousolilamento e per provvista di acqua 
potabile pei caselli 39, 43 e 46 della linea (rallarate-Laveno; 

L. 2700 per sistemazione burrone al km. 232.589 fra Grottole 
e Ferrandina; 

L. 2500 per costruzione fosso murato al km.44841 fra Palmi 
e Gioia Tauro; 

L. 1000 per consolidamento frana nella scarpata verso città 
della stazione di Valenza. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Laveri Pubblici (8 aprile, ore 10 ant). — Ap- 
palto * di ferri minuti di tipo speciale per armamento dei tronchi 
Ovada-Campoligure, Polcevera-Mele, e per le stazioni di Asti e di 
Nizza Monferrato, della linea Genova-Ovada-Asti, in due lotti: 
1° lotto L. 162,579.56; 2° lotto L. 57,882.80. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriutica (6 marzo). — La fornitura di una tettoia metal. 
lica occorrente allo spostamento della linea Aretina fra l'Affrico e 
il Mugnone fu aggiudicato provvisoriamente alla Società delle Of- 
ficine di Savigliano col ribasso del 29.99 0[1) su L. 28,000; 

— I lavori murari c «li terra necessari allo spostamento della 
linea Aretina fra l'Affrico ed il Mugnone, ecc., furono aggiudicati 
alla Ditta Sarchietti Raffaele di l'irenze col ribasso di L. 29 0/0 su 
su L. 575,000 (V. n. 8). 


Rete Mediterranea (9 marzo). La fornitura e posa in opera 
della travata in ferro pel ponte sul fiume Belbo in stazione di Nizza 
Monferrato, alla prigressiva 72.524.14 della linca Genova-Ovada- 
Asti, fu aggiudicata alla Ditta Larini Nathan di Milano col ribasso 
del 20 0{j0 su L. 24,750. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Medit-rranea (Seduta del C.,mitato del 17 corrente). — 
Coll'Oleificio Pavese N. Rizzi di Pavia per fornitura di kg. 0,000 
di olio d'oliva cotto; 

Colla Ditta Galli Antonio di Torino per fornitura di mc. 100 
di legname rovere in tronchi grossamente squadrati; 

Colla Ditta Valère Mabille di Mariemont per fornitura di 300 
assi in acciaio Martin Siemens per carri e carrozze; 

Colla Ditta Giovanni Ansaldo e C. di Sampierdarena per for- 
nitura di 12 assi a gumito per locomotive in acciaio Martin 
Siemens ; 


e degli interessi materiali 


Con la Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per 
fornitura di n. 230 tubi di ghisa per condotta d’acqua; 

Con la Ditta Cavanna Fratelli di Genova per costruzione di 
una briglia a valle del ponticello in muratura sul rio Madon- 
netta alla progressiva 10.048.601 della linea Sampierdarena-Confine 
Francese; 

Colla Ditta Rossi Giuseppe di Chiavari per appalto lavori di- 
versi nel fabbricato viaggiatori in stazione di Camogli. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione Provinciale dell'Umbria (25 marzo, ore 11 
ant., fatali). — Appalto dei lavori per la correzione del tratto della 
strada Flaminia per Fossato, dal passo a livello della ferrovia Roma- 
Ancona alla città di Nocera Umbra. Importo ridotto L. 48,001.49 
(V. n. 8. 

Municipio di S. Guseppe Jato (28 marzo, ore 11 ant., 1° asta). 
— Appalto delle opere seguenti: 

a) Condottura delle acque dalla sorgente dell'ex-feudo Ginestra 
e dalla sorgente maggiore dell'ex-feudo Traversa nel Comune di 
S. Giuseppe Jato; 

b) Distribuzione delle acque nell'interno dello stesso Comune; 

c) Conduttura da S. Giuseppe Jato a Sancipirrello e distribu- 
zione nell’interno di quest'ultimo Comune. 

Importo L, 29,916.83. Cauz. provv. L. 3700. Cauz. def, L. 14,500. 
Fatali a giorni 15. 


Municipio di l'io Marina — Livorno — (29 marzo, ore 11 ant., 
1° asta). — Appalto delle opere e provviste relative alla costruzione 
deila strada comunale obbligatoria da Rio Marina al Covo. Importo 
L. 75,535.87. Cauz. provv. L. 3800. Cauz. def. L. 7554. Fatali 10 
aprile, ore 12 merid. 

Comune di Scurzolengo (30 marzo, ore 9 ant., 1* asta). — Ap- 
pulto delle opere riguardanti la costruzione di un cimitero. Importo 
L 15.847.89. Cauz. provv, L. 600. Cauz. def. L. 1200. Fatali a 
giorni 15. 

Municipio di Verona (31 marzo, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di riduzione del Palazzo del Mercato Vecchio 
prospiciente la via Costa. Importo L. 46,500. Cauz. L. 5000. 


Municipio di Brnevento (31 marzo, ore 12 merid., 1° asta). — 
Appalto della lastricatura e fognatura del 2° tratto del corso Ga- 
ribaldi, dall'inizio della via Pontile alla Piazzetta del Teatro e di 
alcuni tratti di vie secondarie laterali al corso stesso. Importo 
L. 65,600. Cauz. provv. l.. 2000. Cauz. def. L. 3500. Fatali 15 
aprile, ore 12 merid. 3 

Municipio di Vercelli (4 aprile, ore 3 1{2 pom., 1* asta). — 
Appalto dei lavori di muratura e fgnatura occorrenti per la co- 
struzione del nuovo macello municipale. Importo L.87,591.37. Cau- 
zione L. 9000. Fatali 15 aprile, ore 4 pom. 


II. — Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione delle Costruzuni Navali — Spezia — (31 marzo, ore 
12 merid., 1° asta). — Fornitura di kg. 175,000 di olio di oliva 
di 1° qualità per macchine a L. 1.05 il kg. Cauz. L. 18,400. Fa- 
tali 15 aprile, ore 12 merid. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli -— (5 aprile, ore 10 
ant., 1° asta), — JIornitura di olio di oliva 1* qualità per mac- 
chine. Importo L. 205,800. Cauz. L. 20,600. Fatali 27 aprile, ore 
12 merid. 


Direzi:ne Artiglieria del Dipartimento Marittimo — Spezia — 
(31 marzo, ore 11 ant, 1° asta). — Trasformazione di tonnel- 
late 215 di acciaio in proietti; tonn. 55 ferraccio in proietti ed 
altro e tonn. 10 ferro in oggetti usati in kg. 93,333 d'acciaio € 
ferro nuovo in verghe tonde, quadre e piatte. Importo L. 10,266.63. 
Cauz. L. 1020. Fatali 21 aprile, ore 12 merid. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — B. Cabella, Milano, 23 manometri e 
10 vacuometri, L. 943 20; 


Wiexhor.t e figli, Amburgo, un forno da pane, L. 6300; 
Witty e Wyatt, Londra, 2800 piedi di cotone silicato, L. 7600. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Nord-Milano ce 
Meridionali Austriache. 
Gottardo 4/. 


Azioni Ferrovie Meridionali . . I 
» » Mediterranee » 
>» » Sicule. va » 
» » Sarde (preferenza) . L) 
» o) Palermo Marsala-Trapani . » 

Buoni Ferrovie Meridionali . giri ” 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 

» » Palerino-Marsala-Trapani » 

» » » 2° eniss. » 

» » Centrale Toscana. » 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0j0 . » 

) » Sicule 4 0|0 oro . » 

) » Meridionali. » 

» » Sarde, serie A. » 

» » » serie B. ” 

. » » 1879 » 

1) » Pontebba 

s » 

» » 

» » 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


5_ 5 u ‘% 


667.50 
530.50 
615 
285 
325 
551 50 
232.50 
326 
313.50 
516.50 
463.50 
437.50 
316.75 
313 
310 
813 
456 
260 
340.50 
102.50 


Marzo 11 Marzo 18 


667.75 
0:38.50 
615 
280 
320 


282.50 
326 
313 
917 
463.50 
440 
317 
312.50 
310 
313 
456 
260 
339 
102.50 


30 marzo. — Ferrovin Novara-Seregno. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 2 1}2 pom. nella sede sociale in Milano. 
30 marzo. — Società Anonima per la costruzione ed esercizio 
della ferrovia a trazione meccanica da Sant’Ellero al Saltino 
(Vallombrosa). — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. in 


Firenze, via Fossi, 16. 


30 marzo. — Ferrovie Economiche e Tramvia della Brianza, 


31 marzo. — Ferrovie Nord-Milano. — Assemblea ordinaria per 
le ore 2 pom. nella sede sociale in Milano. 

31 marzo. — Ferrovia Modena-Vignolo. — Assemblea ordinaria 
per le ore 1 pom. in Milano, piazza Castello, 1. 

31 marzo. — Ferrovie del Ticino. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 2 pom. in Milano nella sede sociale. 

31 marzo. — Ferrovie Napoletane. —- Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 2 pom. in Napoli nella sede sociale. 

31 marzo. — Ferrovia Appennino Centrale. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 3 pom. in Napoli. 

31 marzo. — Società Sicula Tramways-Omnibus. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 4 pom. presso la Banca Popolare in 
Roma. 

31 mirzo. — Società Generale per le Ferrovie complemen- 
tari. — Assemblea generale per le ore 2 pom. in Roma presso la So- 
cietà generale operaia. 


Società MineRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


28 marzo. — Ferriere di Udine e Pont St. Martin. — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 10 ant. nella sede sociale in 
Udine. 


31 marzo. — Fonderia del Pignone. — Assemblea generale or- 
dinaria per le ore 1 pom. nella sede in Firenze. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


29 marzo. — Società Italiana dei Cementi e delle Calci idrau- 
liche. — Assemblea generale ordinaria per le ore 11 ant. nella sede 
sociale in Bergamo. 


30 marzo. — Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom, nella sede della 
Società in Torino, corso Vittorio Emanuele II, n, 67. 

31 marzo. — Impresa Industriale Italiana di costruzioni me- 
talliche. — Assemblea generale ordinaria per le ore 10 ant. nella sede 
sociale in Napoli, ottagono Galleria Umberto I, n. 50. 


li SES, — ——_———_—_@ _ 


— Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. in Milano, piazza 
Galline, 4. 


PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


G. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI 


ne n — —_ —_—_ e] 


DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 1° al 10 Marzo 1893. 


) | RETE SECONDARIA 


se _ | RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


| i precedente Differenze corrents precedente Differenze 
ist # > Sofel 
Chilometri in esercizio . | ASSI 4204 — 3 916 638 + 348 
Melia . . |. i 4198 4169 |+ 24 908 654 + 254 
Viaggiatori. © 1,159,735 49 | 1,123.188 73 [+ 36.546 76 41,077 82 33,188 OL |4+'° 7,889 81 
Bagagli e cani. . - - | 67.831 55 60.947 09 (+ 6,884 46 17285 57 746 49 |+ ‘539 08 
Merci a G.V. e P.V. ace. ! 305,754 98 | 257/765 75 |4 47/939 23 9947 02 5,529 19 |-- 4,417 83 
Merci a P. V. |. È 1,487,106 52 | 1,399,477 12 |+- 87,629 40 40,310 75 98,834 41 |+ 17476 34 
dee“ Lots. see ri E, ri Sa 
TOTALE .' 3,0204238 54 | 2,841,378 69 [+ 179,049 85 92,621 16 78,298 10 |4- 14,323 06 


— -— 
-— — = e e LL 


»Prodetti dal 1° Luglio 1892 al 10 Marzo 1898. © 


Viaggiatori . 32,391,191 14 | 31,492,557 05 14 893.634 09 | 1437,240 62, 1,778,269 89 |— 341,029 27 
Bagagli ecani. . . . | 1511436 10 | 17423,469 92 (-- 82966 18 39/721 14! = 55,559 81 |— 18833 67 
Merci a G. V. e P.V. acc, | 8025504 40 | S/072/934 38 |— 47429 98 | 279791.02 = 416/164 77 |— 136/373 75 
Merci a P. V. | 37/758/987 £6 | 35,953/111 73 |+1,805,876 13 | 1,367/329 42 2,3493948 22 |— 982/018 80 
laine foca gi Lina e lille aut) la t'aatilte ind iisal 
TOTALE . | 79,687,119 50 | 76,947,073 08 |+-2,740,046 42 | 3,124,082 20 | 4,602,342 69 |—1,478,260 49 
o ° se sE  Predo tto per cnilemetro 

della decade. . . . . | 720 69 675 88 + 44 81 101 11 122 72 |— 21 61 
riassuntivo . . . . . [ 19,013 87 18,465 82 i | 548 05 3,440 62 7,037 22 |— 3,096 60 


e tini e RS, ‘eni letto lic ili ii 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 6*' Decade — dal 21 al 28 Febbraio 1898 


tETE PRINCIPALE 


GRANDE Piccona INTROI1TI na TT 2 Mapa 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaoLI Viloorì | Veloersi i diventi TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 806.912 32 92.781 93 251.060 80 1 063.700 95 10.556 16 2.170.011 66 | 4,2 
1892 P _ 741.515 57 31.680 92 942,271 67 1.105.972 52 11.969 23 2.133.609 91 01 0 
Differenze nel 1893 + 65.996 75 | + 901 01 ‘+ 8.788 63 | — 37.271 57 | — 1.413 07 |] + 36.401 75 | + 8500 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1893 4.474.952 42 207.988 02 1.550.893 23 6.868.209 05 67.556 26 13.169.599 88 | 4,261 00 
1892 4.234.010 90 194.423 04 1.531.165 31 6.880.195 28 75.719 27 12.915.519 80 | 4.226 00 
Diferonse nel 1993 + 240.94152| + 13.565 88 | + 19.727 92 | 11986 23 | — 8.163 01 | + = 254.08608| + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 41.509 68 938 07 13.024 24 77.679 92 1.572 64 134.724 55 | 1.147 40 
1892 40.551 67 915 48 12.725 31 75.887 27 1.639 25 131.718 98 996 00 
Differenze nel 1893 + 958 01 | + 22 59 | + 298 93 | + 1.792 65) — 66 61 | + 3.005 57 | + 151 40 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO, 
1893 275 783 58 6.069 08 89.316 04 515.939 14 | 8.134 74 895.242 58 : 1.143 97 
1892 258,561 76 5.504 04 81.636 00 489.995 50 È 7.749 60 843.507 20 996 00 
Differenze nel 1893 su 17.221 82 | + 505 04 | + 7.680 04 | + 25.918 38 | + 385 14 | + 51.735 38 14 14797 7 
PRODOTTO PER CHILOMETRO 
RETI RIUNITE 
PRODOTTO Esercizio Esercizio D'fferenz 
corrente precedente ii 
della decade. ........% 426 14 433 80 —_ 7 66 
riassuativo. . . . . ...... | 2.602 21 | 2.634 82 — 038261 


LAGO DI GARDA 


CATEGORIE 


© PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 


— 1893 | 1892 | Differenze nel 1993 1893 1892 ==>. Differenze nel 1893 
Viaggiatori . ........ 4. 2.260 20 1.757 85 | + 502 85 13.671 50 11.687 65! + 2.003 85 
Merci LL... 464 661 10 528 45 | + 132 65 8.835 85 3.760 38 | + 75 47 
Prodotti indiretti . . . ...... >? 14 10 | — 14 40 » » 207 40 | — 207 40 
Toraui . . . . | = 2.92130]—  2.30070|]+ 62060 17.507 35 15.635 43 | + 1.871 92 


SOCIETA ITALIANA-PER LE STRADE" FERRATE DELLA SICILIA 


24° Decade — Dal 81 al 28 Febbraio 1893 


RETE PRINC'PALE 


[ CO MEDIA |p_ CoxFRONTO 
GRANDE PiccoLa INTROITI ì ProporTO MEDIO 
ANNI VIAGGIATORI I Baaaati O ‘ > | TOTALE dei chilom. ì col prodotto totale 
| VeLocitÀ | VrLodoità | fuori traffico | SGLOli | per chilom. dell' Esercizio 1890-91 
| PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 53,201 00 | 2,660 00 4,442 00 90,458 00 1,363 00 {152,154 00 f 609 00 250 00 [ 1893... L. 152,154 00 

1892 80,831 01 | 2699 00 9,140 00 | 104,€67 00 863 00 | 198,420 00 | 609 00 326 00 | 1891... » 170,696 00 
Differenza nel 1899 — 27,660 00 {- = 2900Î— 4,69800f— 14,37900|+ 500 00— 46,268 00 so | 76 00 | riger.in È dad 

db 9, (e) 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AL 28 FEBBRAIO 1893 

1892-93 2,265,870 00 | 50.914 00 | 261,909 00 | 2,705,862 00 | 22,186 00 | 3.36,741 00 | 609 00 8,862 00 | 1892-93. L.5,396,741 00 

1991-92 2,363,325 00 {51,583 00 | = 273,239 00 | 2,3354414 00 | 22,589 00 | 5,546,183 00 | 609 00° 9,107 00 | 1890-91. »5,215,875 00 
Differenza nel 1899;— = 97,453 00 {— 67400|— 11,33000 {— 39,582 00 {— 403 00 |— 149,442 00 » |- 245001 Difer.in de AES 

tfTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 18,828 00 151 00 1,550 00 16,754 00 378 00 37,061 00 | 300 00 125 00 [ 1893... L. 37,661 00 

1892 15,986 00 193 00 1,21: 00 71/494 00 68 00 24,952 00 | 237 00 105 00 | 1891... » 184,784 00 
Differenza nel 1008/+ 2,842 00 f— 420014  339001+ 9,26000|+ 3:000+ 12,709001+ 63 00 {+ 20 00 | Diger. in a 20,877 00 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 28 FEBBRAIO 1893 

1892-93 553.746 00 | 4,751 00 38,318 00 | 245.601 00| 1796 00| 844,212 00] 262 00 3,222 00 | 1892-93. L. 844,212 00 

1991-92 413,370 00 | 3,587 00 27,331 00 | 155336 00] 3,033 00] 60315700) 18100 3,332 00 | 1890-91. » 474/000 00 
Differenza nel 1893 + 140,376 00 f+ 1,164 00 {+ 10,987 00 {+ 89,765 00 {— 1,237 00 {+ 241,055 00 {+ 8100fÎ— 11000| Difer.in jr 370,212 00 


La diminuzione del prodotto della Rete principale oltre che alla decrescenza del traffico è dovuta anche alla circostanza che il 1nese febbraio 1893 fa di 28 giorni, 
mentre quello dell’anno scorso fu di 29 giorni. 
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SOCIETÀ NAZIONALE ; 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede sin Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barrizna Lanzo) 


= 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MateRIALE MosILE E Fisso PRR FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Breverto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


e ———T_——_—_ 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 


® A B A n A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n it.lia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen 


diasmente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionaro wateriale mobile. Vagoni per agricoltura «d industrie. 

®,, ER A SPIRA 
‘ Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motr:c» 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeauz, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


9 | Spoo mì. =sinigaglia 6 C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grand» 


Fon? , Torino) han no la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9 a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica 


la vendità del M ateriale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati d: 
Snperficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni. 


N ae ver. 


e - —-- 


| PREMIATA di A HENET 
MAGCHI, IZAR E C. Fabbri di CAMAlAt "uc 


Via Carlo Farini, N. 27 teso | CODOTTONI Impermeahili 


(fuori Porta Garibaldi) per la chiusura 


Gi ca FOrOAI i per ferrovie, tramvie 
IEEROE: E SECON, spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi] STTTTUTtINI tp. Nu in ii TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A_-. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. |Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO i OSSERVAZIONI. 
BioLieTTI sEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
Dai n° ra L ° 8). RA Pa (4) ua Re 17 nioroi, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
e sasa idità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro indicati | ________6r______________ marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l’iti- 
se alle la 2a la 2a validità la | 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazioni sotto indicate: | classe | classe | classe | classe classe I classe classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 


glietti diretti da e per l'Inghilterra, è ri-cosso, per diritti 
| di porto, a Boulogne, Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 

Torino de Cala:8.... |t163 95/118 55) 90 75/ 61 60/45 giorni ‘248 —|181 85.30 giorni |147 60/106 10] semplici Buulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . . |158 50/110 80 vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol’altra via; 


Milano TO Calais... . |177 90/126 15 104 85' 72 È giorni (266 25 193 30/30 giorni |166 Ri 119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 


————6_"royv_ =!‘ ——»—— ————  ——-—-—-— 


Via Moncenizio 


via Boulogne . . |178 85/122 90 (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

Venera n Calais. ... la — 141 75) 97 80 = — — |30 giorni ,216 35;154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E KITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova isa Calais. ... |184 —/128 — 111 40° 76 05 — — — —_ — —_ comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tarsa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 


| 
Livorno dei Calais. ... |206 90/144 05 134 30, 92 10 = = * _ = — | legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne . . 202 05/140 80 (°) I viaggiatori partiti da Briudisi hanno facoltà di 
Piicaie DI Calais. ... ‘214 30/149 25 141 70! 97 30 —_ — _ _ _ = recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Pali vuA sia 45 Di mari PRESI i _RCEIA annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Calais... . {246 — 4 ia e _ — — — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Boulogne . . ;241 15/168 15 l Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli \'Î2 Calais... . !276 65/198 — 205 60/142 — mesi (**) (472 50/347 95 — — — | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
via Bruligne .. |272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
aa bi i ua! loro Ralleto, Miesto sarà dichiarato valido per raggiun- 
via Calaig. . .. (2: —_ — — —_ — — —_ gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Boulogne . . |218 75 | (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma via Calais. ... {260 85/181 80'188 25/129 85 —_ —_ — —_ — _ Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
via oa e si "> de si ila e ritornar poscia el questa ultima via. — Nel senso 
; via Calais. ... 120. p — —_ —_ —_ — _ inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Boulogne . . 1286 95/200 25 Pisa a Firenze per Emp-li, ritornare a Pisa per la stessa 
Via yvia Calais (822 85,225 20 251 60/174 20 6 mesi (°) 1537 25/393 30 — — —_ via o dirigersi ad Empoli su Roma por Siena e Grosseto. 
Brindisi Napollivia Boul. (818 —/221 95 l (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais 299 65 208 95 227 05/157 — ‘6 mesi 519 45/380 80 _ _ — torno Parizi-l'orino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog via Boul. 294 80/205 70) Î viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina Via via Calais (366 25 256 75 295 —1/205 80 — — _ — _ — di viaggio circolare interno italiano. 
__—"SMMMNA [Napolifvia Boul, 1861 45 053 50 |__| ___d_d_ d__ i! IL 
0 . . e 9 () o . . Di rai dn 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
_BTAZIONI |1.2.0./1.2.c1,| 1a, 2a closso |Cob-tnin{1.2.cl.! 1.2. dd | STAZIONI |1.2.01.|1.2.c1./1.2.01.|1.2.cl.}cob-frio| __1.2.c1. 
5 1. cl. An 
Ch.-Groes Par.}| 8 — a.:10 — a.| 11 — antim. | 8— p.| 815 r _ Napoli. ......Par.| 83902. — — a pe 245p. 
Londres) victoria. . —|8—a. 9 | 11 — antim, |3—p.| 815p. = Roma... .....—| 250p.l — a i ui 
Douvres....... —| 9552. 28 1 — pomer. | 450 p.;10 15 p. — Firenzo.......—| 915p — _ — “a 615a, 
oca di Grmewich).( Arr./11 80. Pa 2 20 pomer. | 610 p.j12 104. —_ Brindisi. ... —|6—a.l — _ = a 925a. 
Ca s-maritimo C) ; UN. s . Ancona e 0a. 7 20 p vazi — — — 5 35 A. 
(ora francese) . pia 12 05 p Bu 2 52 pomer. | 640 p. i dA a. 5 48 a. Bologna. ...... —| 1252. — “ — 2a 10402. 
-|1259 p.;i 220p. — _ 58 a.; 640 a. Alessandria. .... —| 6802 — J051a.] — _ 857p. 
Boulogne-Saza.: -} Par. 1251 p.! 223p. _ — |1502, 6452. |Torino.......Arr.| 821a.] — |1285p.| — = 10 36 p. 
ÎÙaisn Arr.| 238 p.; 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 850. TA —— 8 ——- | -_-{|___= 
peas | Par.| 248p.!| 404 p. 5 17 pomer. | 904p.| 851a. 859 a. Brindisi ba — se È 640 
Arr. +26p. 547p.| 7 — pomer. |1047p.| 550a. 11 10 a. Napoli TTT 21 830. 245 p. z = 1085p 
Paris-Nord(Buffet) Soia TER TO, RAR TA Tra Le aa 
Par. — 7 25 pomer. —_ 6 20 a. 12 20 p. Livorno. ... —|1032p.| — 4—-an.| — — 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. | — 115a. 113 p. 2 ‘ Firenze... . — i Dop _ oa — —_ 1195 a. 
YO eo P.| — a.| — — 282 p 
PENSA | —————_m_m__m—@ 3 mei va? > SA 
(2.6.1) 1.2. cl. la cl, 1.2. cì. |, San-Bemor <= | £10D 350 n 1212p. 
Paris-Lyon (Bufet)Par. _ 9—p. 910p.| — |9—-a 145p. Jorn :::... Am 188) — ligassl = | — 1086 5 
Dijon ....... Arr. — 2 02a.! 229a.| — |205p 6 43 p. DOTIRa "Bar . = LA ORI asa LA 
i | ca Milano ...... Par.{3 — a./10890a2.|] — —_ — 755 p. 
Colle a ® sui i ra i Novara ;......—|445a.|1130a.] — ! — | — 855p 
Aix-les-Bains.... — Di Gata 266 — 1041) Lilbspi |A Soa t90p. — pe 10 47 p 
Chambéry... ....— —_ 6 59 a.| 8830a.| — 11 20 p 1219 a. Torino... +... Par.| 835a.| 212p.) — — —_ 11 15 p. 
Modaneo......, —|__—_——_—m6& 942a. 193 p. Loca x 0 a: è 0 00. — Sta 530 p. pai CH bersi De 
Torino e 0 0 0 08 — ol —- 2—-p. 6 20 p. rasi adr a. ambéry... se. _ 42 p. 8 16 p. —_- Ro __ 02 a. 
Torino; ...-. Pel = | = |#50p 145p.| = | = | 8308 |Airios-Bains. ...—|414p.|898p.| — | — | — 526 8, 
N esa (E i 4 28 941 pei nn 10 30 P Evian . . Cl imgnd 110 P. 5 55 Pp. —- ca brani — 
STBIR ae p. p. 3 Genève. ... —| 905p.| 720p.] — = Lea 4152. 
Milano. o e so es » Arr. n Voga 5 25 p 10 55 P. —_— SE 11 30 a. E mar 
—_— | ———| ri —|[_ +2. cl.|1.2.cì. 
Dijon. ....... —|1117p.| 148a.| — —_ —_ 11 86 a.! 112 p. 
Torino....... Par] — _ 235 750p.| — = 825 a. ; 
Genova ogni rt ia 1:50» {Estr igo0 (Pafebe Srila) kboa > II 
| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 837 a.} — —_ 418 p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pisa.........—-| — —_ 10 48p.| 2582. — — 427 p. Paris-Lyon (Bufet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Club-Traie 644 p. 
| Firenze....-| — _ 12 40a.| 7202.) — — E, p. Arr. 740 antim. | 955a. = la cl. 725 p. 
e 115p. |P PEIRCI] 1.2. c1.|1, 2. el. a 
Napoli. . ....06°._| — taz 1 26p.| 634p.| — —_ 71—-a. Par. 8 — antim. j1020a |(1180a.] 8 15p. 825 p. 
Brindisi.......—| — — —_ — — _ 610 p. Amina Arr. 9 45a. Déjew.{ 12 06 p.j 113p.| 458p. 10 26 p. 
aa ei la **** 0 Par. 9 50 antim. (12260 p. 

i a .| — —_ .|T1- —_ —_ 825a Arr.| 11 85 antim. | 207 p.| 118p.| 503 p. 10 31 p. 
iena Pr Zi (4 085. 850p.|] — - 10038. |Boulogne-Gare . .} Par.| 1127 antim. | 209p.| — | — 12318. 
Bologna. ......—-| — ! — |——— | 202a.| — _ i iù P. 5 (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. © iù Sa 1223 a. 

Ancona .... —| — — — 6452 — _ p. alais-Maritime . 2 41 p. 21 p. 122 a. 
Brindisi. ...—-| — ‘'| — — 10—p.| — —_ 6 sil Si di Gresawich) | Par.j 12 45 pomer. 28 345 p.| 720p. 1302. 
Pirenze.......—-| — — —_ 6lla.j — —_ 6 40 p. OUVIOS. ...... —_ 2 45 poner. 2 | 520p.|9— p. 4—a. 
Roma ........—-| — — _ 1240 p —_ —_ 12 25 a, Loudiea Victoria. Arr. 4 30 pomer. È | 710p./1045 p. 5 55 a. 
Napoli. ......Arr.| — —_ — 634p.l — _ 1 26 p Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715 p.|[1045p. 550 a, 


OSSERVAZIONI. — ViaaaiatoRI. — (*) Questo treuo non prende iu 24 classe che OSSERVAZIONI. — Viaagiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim, 

i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. a è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyou alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe { corrispon'lenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 

che i viaggiatori per Aix-l63-Bains, Chambéry, Mdane e l'Italia por il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di la ciasse, lite-salons, va direttamente da ETTURE DIRRBTTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 

Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. Milano a Calnis col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. n 


———————m mu ——- — 


TRENO DI LUSSO SEFTAMANALE, composto di Sleeping-Cars Saions e Itistorante. 
Ozai venerdì partenza da Londra alle ore 3 pomer.; partenza da Parss-.Vord alle 11.40 pom.; arrivo a Tortino 
p wi | | $ U L A R Di È XP R ES e il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
i imme l'anc» ) da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna.tr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
Supplemento da Igino por 1 Slaggiar-Cars: da Parigi a Forino, Ir. 45 —; da Parigia Bologna fr. 60 —: daParigi a Brindisi, tr. 81.85. 
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diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTIHI 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI —, 
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Ruotaie a gola per Tramvie 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 13878 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una HI 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. ui INNS 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, | (LINE 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed AA LAVA 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti ì 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di Torino 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. l 

All'Esposizione di Torino, l Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. ip FR —_——_m 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere SR 
eseguiti in Italia nel ge di tempo. nc PORRI | 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle F'errovte eridionalt, . Sino ‘ 
Sicula- Occidentale ed Alta Italia, la RIA di N. 800 veicoli ferroviari, e per | CATECHISMO 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel, 
cir || FUOCHSTI £ CONDUTTORI 


na TT. DI MACCHINE A VAPORE 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | prbblicato dall'Associazione degli Ingegneri 


della Scuola di Liegi 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO VERSIONE ITALIANA 


Laica coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali CONDOTTA deno MACCHINE-LOCOMOTIVE 


mis 


- e n 
ln ne » ì 
î 5 ” da “ 
4, " di "05 ue - 
RECETTORE MEM an ) 


Lumi da Minatoriìi, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


ra Ag ò - 
AMI ii 


LI: icona, ini 


d'Italia e dell’Estero, s'ineariea di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la a cura dell'Ing. Cav. 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


—_ Un vol. in-12, con figure, 1893 — Lire Due. 


AVVISO INTERESSANTE || Gates fegato vamente e 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 


PER LE Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 


“Società Ferromiante 6 l Fabbriche di vagoni || Sramtiete 


t 


et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fa- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 


BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 
Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 

delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 

rale del Manuale dell’I. gegnere. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 
Torino, 1893 — Tip. e Lit. CamiLLa e BertoLERO, Via Ospedale, 18 
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COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da | 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 
Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. | 
Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. I 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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-MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — H'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 
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Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADNUDZI, nen Cent. 30 » 


PER L'ITALIA. < L10006 00, de 20 11 
Per L'ESTERO ..... LL... » 28 15 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 15 — Tormo 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Rete Mediterranea (Stato dei lavori al 1° marzo 1893). — Assemblee di Società ferroviarie 
e industriali (Ferrovia Torino-Ciriò-Lanzo — Società Nazionale delle Officine di Savigliano). — Ferrovia da La Guayra 
a Caracas. — Legge Belga del 12 febbraio 1893 riguardo alle ferrovie su strade ordinarie. — Informazioni particolari 
det MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al I° marzo 1893 (1). 


Linea GENOVA-OvADA-ASTI. 


1° Tronco Polcevera-Meie. — Eseguiti i movimenti di terra 

per il 95 0/0 circa del totale. Completate le opere d’arte mi- 
nori. Mancanti in quelle speciali solo poche opere di fini- 
mento. 

Portale a compimento quasi tutte le gallerie mancando alla 
loro ultimazione solo pochi metri di grande sezione. 

Dei fabbricati mancavano solo 3 caselli già in costruzione. 

Steso per oltre 3 km. il primo strato di massicciata. 


2° Tronco Mele-Campoligure. — I lavori della importante 
galleria del Turchino lunga m. 6427.60 che costituisce il sud- 
detto tronco, vennero spinti sempre colla massima attività es- 
sendosi scavati nel mese di febbraio ml. 150 di avanzata in- 
feriore, m. 191 di avanzata superiore, m. 162 di allargamenti 
in calotta, m. 140 di strozzo e costruiti inoltre m. 183 di volto 
e m. 120 di piedritti. 
La situazione generale della galleria al 1° marzo era la se- 
guente: 


4° Tronco Ovada-Acqui-Asti. — Fino dal 24 febbraio ven- 
nero ultimati tutti i rivestimenti della galleria del Cremolino 
e si diede subito mano alla posa dell’armamento ch’erasi do- 
vuta arrestare alle trincee d'approccio. 


Linea AveLLIino-RoccneTTA MELFI. 


1° Tronco Avellino-Paternopoli. — Anche nel mese di feb- 
braio la cattiva stagione impedì per molti giorni il progredi- 
mento non solo delle opere esterne, ma eziandio quelle in 
galleria. 

Le piene del fiume Calore verificatesi nei giorni 22, 23 e 24 
in causa di forti pioggie arrecarono inoltre non lievi danni ai 
cantieri, alle strade cd a diverse opere. 

Ciononostante si ultimarono tutte le opere d’arte minori. 

Vennero pure terminate le murature del gran ponte-viadotto 
a 3 luci di m. 95.40 ciascuna presso la stazione di Lapio, e si 
riprese la montatura della travata metallica. 

Le opere di difesa e sostegno progredirono pure in tutto il 
tronco, e così i fabbricati delle stazioni di Lapio e Taurasi. 

Si è pure ultimato lo spandimento del secondo strato di 
ghiaia nella tratta armata da Avellino a Salza-Irpina. 


2° Tronco Paternopoli-S. Angelo (Tratta Paternopoli-Mon- 
temarano, km. 13). — Anche in questa tratta i lavori progre- 


Avanzata inferiore. . . . m. 4522 | dironoarilentoa causa delle forti pioggie e delle conseguenti 


IVATO > superiore. » 4460 | interruzioni nelle strade di servizio. 
i Allargamento in calotta » 4262] I movimentidi terra sono eseguiti per circa il 30 0/0, ini- 
Strozzo . . . . .. +.» 3987] ziate N. 7 opere d’arte minori e 3 case di guardia ed ultimate 
Volto. ...... >» 42492 | alcune deviazioni di strade. 


Rivestimenti: i Studi. — È in corso la compilazione dei progetti esecutivi 


della restante tratta Montemarano-Sant'Angelo, e del tronco 
S. Angelo-Conza. 


4° Tronco Conza-Monteverde. — Le pioggie che durarono 
anche nella Valle dell'Ofanto, quasi tutto il mese di febbraio 
e le conseguenti piene causarono un rallentamento generale 
nei lavori e seri danni alle strade di servizio ed a varie opere. 

I lavori di terra trovavansi eseguiti per circa 418, le case di 
guardia per 4{4, le opere minori e gli edifici delle stazioni 
per 18. 

Nel mese vennero ultimati i volti del Ponte sull’Ofanto alla 
progressiva 101.006, e si lavorò alla montatura della travata 
all’altro ponte alla progressiva 100.450. Si principiò lo scavo 
in piccola sezione della galleria di Cairano. In quella denomi- 


Piedriti . . . . . . . >» 3885 
Restano quindi da perforare ancora ml. 1816 di avanzata 
così divisi: 
a) Nel 1° nucleo compreso fra l'imbocco sud ed il Pozzo 
di Masone m. 996; 


b) Nel 2° nucleo compreso fra detto Pozzo e l'imbocco 
Nord, m. 820. 


3° Tronco Campoligure-Ovada. — La piattaforma, le opere 
d'arte, le gallerie ed i fabbricati erano ultimati, salvo l’edi- 
fizio viaggiatori della stazione di Campoligure del quale manca 
ancora la parte in elevazione essendo rimasti sospesi i lavori 
in causa dei geli. 


(1) Vedi Stato dei lavori al I° febbraio 1893, nel n. sf arr AA }a 
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mente alla cura dei privati, o da soli oppure uniti in vo- 
lontario Consorzio. 

Basterebbe questo a spiegare come, da una parte la en- 
tità della spesa, e dall'altra la difficoltà di associare volon- 
tariamente molti interessati, abbiano potuto impedire che 
fin qui si ponesse mano al lavoro della sistemazione dei 
torrenti, e questi abbandonati a se stessi, siano stati ca- 
gione dì così gravi danni e tanto dispendio. Ma v'ha di più. 
Anche quando si potessero effettivamente costituire con- 
sorzii idraulici per Ja sistemazione dei torrenti, l’opera loro 
si dovrebbe «almeno prevalentemente restringere alle difese 
laterali, o tutt'al più ad arrestare il movimento del ma- 
teriale accumulato nei loro alvei, cioè in altre parole, a 
combattere gli effetti del male, senza risalire alla causa 
prima. 

Questa — per consenso ormai quasi universale — va 
ricercata negli estesi dishoscamenti, che hanno denudato 
quasi del tutto i fianchi delle nostre montagne, disgregan- 
done la compagine, e permettono alle acque piovane di 
precipitare furiosamente a valle senza ostacolo alcuno, tra- 
scinando seco mass!, ghiaie e detriti di ogni sorta, che i 
torrenti da esse Improvvisamente gonfiati, travolgono poi 
sui campi coltivati dei piani. 

Fino a quando le difese contro i danni di questi, si fer- 
meranno al punto dove le correnti escono dalle strette gole 
alpestri per allargarsi nelle valli o nella pianura, è evi- 
dente che saranno sempre difese mal sicure e precarie. 

Non si può stabilmente sistemare il regime dei torrenti, 
senza cominciare dai bacini montani dove si formano. Bi- 
sogna rimboscare le pendici più scos'ese dei monti e con- 
solidare per tal modo i terreni e antivenire le frane, affin- 
chè lo scolo delle acque, trattenuto dalle zolle e dal fo- 
gliame degli alberi, diventi più lento, e nuovi depositi di 
detriti non si aggiungano ai vecchi nel letto dei torrenti. 

Ma a ciò evidentemente è necessaria la costituzione di 
appositi consorzi forestali, con l'obbligo agli interessati, 
volenti o nolenti, di farne parte; e di quest’'obbligo non 
c'è traccia nella nostra legislazione. 

Alla mancauza adunque di un contributo da parte dello 
Stato, delle Provincie e dei Comuni, e al difetto di una 
disposizione che renda obbligatoria la costituzione «ei con- 
sorzi idraulici e forestali per la sistemazione dei torrenti 
si deve principalmente se il regime di questi è stato finora 
trascurato e quasi abbandonato a se stesso. 

É a riparare a queste imancanze è destinato il disegno 
di legge che oggi vi è posto innanzi. 

Non ci parve di poter accettare la proposta della Com- 
missicne parlainentare che, modificando un disegno di legge 
presentato tre anni addietro dall'onorevole ministro Finali, 
classificava senz’altro in seconda categoria le opere di di- 
fesa contro i fiumi non arginati ed i torrenti, equiparan- 
dole in tal modo a quelle del Po e dell'Adige. 

Per quanto siano gravi i danni già causati, e quelli che 
possono causare i torrenti, essi non sono in nessun modo 
paragonabili a quelli che producono i grandi corsi d’acqua 
che attraversano i fertili piani dell’Alta Italia, quando rom- 
pono le dighe e sommergono per parecchie settimane, e 
qualche volta per mesi interi, migliaia e migliaia di ettari 
di terreni coltivati. 

L’equiparazione degli uni agli altri non solo porterebbe 
all’erario dello Stato un onere troppo grave, ma muterebbe 
anche — come nota opportunamente l'ufficio centrale del 
Senato nella sua relazione — il carattere fondamentale as- 
segnato dalla nostra legge alle opere di seconda categoria; 
le quali devono consistere in grandi arginature, destinate a 
difendere estesi territori. Invece di compiere e integrare, 
come noi vogliamo, la legislazione vigente, essa ne pertur- 
berebbe tutta la economia. 

Praticamente poi, il suo risultato sarebbe quello di esten- 
dere più a monte di quanto non è oggi e conviene che non 
sia, le arginature longitudinali, che assolutamente debbono 
escludersi là dove il fiume è torrentizio e trascina mate- 
riale d'alluvione. Gli argini di seconda categoria debbono 
limitarsi alle pianure e la loro utilità sarà tanto più grande 
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quanto meno risaliranno a monte, e quanto più i bacini 
superiori saranno sistemali con opere più appropriate. 

L’aver trascurato questo principio e il non aver rimbo- 
scato e sistemato i bacini montuosi, ha portato la conse- 
guenza che le piene dei grandi corsi d’acqua si sono fatte 
sempre più frequenti, e il letto dei fiumì si è continua- 
mente rialzato, producendo danni gravissimi, non solo alle 
proprietà, ma altresì alle strade ferrate che costeggiano o 
attraversano l’alveo dei fiumi e dei torrenti. 

I dati raccolti agli idrometri di ben ventiquattro corsi 
d’acqua dell'Italia settentrionale e centrale, dimostrano che 
negli ultimi venti anni il fatto si è verificato in diversa 
misura dappertutto, salvo per l’Arno. Cominciando dal Po, 
dove l’aumento minimo delle piene è stato di metri 0.44, 
si sale gradatamente all’Oglio con metri 1.22, all'Adige con 
1.32, al Brenta con 41.74, al Tagliamento con 2.44, al 
Ronco con 3.31, al Chiese con 4.04, e finalmente al Piave, 
dove l’aumento arriva a metri 4.59! 

Progredendo di questo passo, non vi saranno in breve 
più argini che bastino a contenere le piene dei nostri grandi 
fiumi, e diventeranno poco meno che inutili le spese gra- 
vissime, che lo Stato ha fatto e continua a fare, per man- 
tenerli, migliorarli e rialzarli. 


È evidente la necessità di provvedere ad eliminare fin 
dove è possibile le cause di questo minaccioso fenomeno; 
una delle quali — senza escludere che ve ne siano anche 
altre — è certamente l’abbandono in cui è stato lasciato 
il regime dei torrenti, e le masse dei detriti montani che 
questi versano nell’alveo dei fiumi. 

La loro sistemazione quindi è consigliata, non solo da 
ragioni d'ordine generale, ma anche dal bene inteso inte- 
resse dell’erario. Epperò vi proponiamo che lo Stato con- 
corra a sostenerne la spesa, creando per i torrenti e per 
i minori corsi d’acqua una nuova categoria di lavori, che 
occuperebbe un posto intermedio fra la seconda e la terza 
delle categorie attuali. 

Il contributo che noi vi proponiamo è di un terzo della 
spesa; e con esso sarebbe riempiuta quella lacuna nella 
legge vigente per le opere fluviali come più sopra abbiamo 
accennato, e si armonizzerebbero meglio le disposizioni che 
riguardano queste, a quelle sancite dalla stessa legge per 
le opere stradali e per le bonifiche. 

Ma per raggiungere il fine a cui si vuol arrivare con la 
sistemazione dei torrenti, è necessario che questa sia stu- 
diata per ogni corso d’acqua in tutta la sua estensione con 
unità di concetto e d’indirizzo, tanto sotto l’aspetto idrau- 
lico quanto sotto l’aspetto forestale, e che alle spese della 
esecuzione siano obbligati di concorrere non lo Stato sola- 
mente, ma insieme a lui tutti gli altri interessati, con un 
contributo adeguato alla utilità che ciascuno ne risente. 

evidente che i Comuni e le Provincie, che ricavano le 
principali loro entrate dalle sovrimposte sui redditi della 
proprietà fondiaria e dei caseggiati, e che vedono le loro 
opere pubbliche minacciate e spesso distrutte dai torrenlì, 
hanno alla sistemazione di questi un interesse certo non 
minore di quello dello Stato. Epperò vi proponiamo che a 
carico degli uni e delle altre sia messa una sesta parte 
della spesa occorrente per la loro sistemazione. 

Ma i più direttamente interessati a quest'opera, sono 
senza dubbio i proprietari delle terre, delle case, degli opi- 
fizi e delle strade, e i concessionari delle ferrovie, delle 
tramvie, degli acquedotti e dei canali d’irrigazione maggior- 
mente esposti ai danni dei torrenti. Ed è quindi naturale 
che a questa categoria d’interessati debba pure essere as- 


segnala, come noi vi proponiamo di fare, la rimanente terza. 


parte della spesa per le opere necessarie a sistemarli; alla 
quale ciascuno concorre in ragione del benefizio che la sua 
proprietà ne sente. 

Quando si è riconosciuto il pubblico interesse di un’opera, 
ì proprietari privati che ne godono il benefizio non possono 
rifiutare ad essa il loro concorso pecuniario proporzionato 
al vantaggio che ad essi ridonda. E poichè lo Stato e la 
Provincia possono essere, e sono spessa volte proprietari, 
sia di beni patrimoniali, sia di opere pubbliche minacciate 
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dai torrenti, devono come tali essi pure far parte del con- 
sorzio e concorrere alla spesa in ragione dell'utilità che ne 
sentono. 

Il principio della obbligatorietà del consorzio è già sancito 
per le opere idrauliche, dalla legge organica del 1865. Ma 
altrettanto non può dirsi per le opere di rimboscamento, 
che sono vincolate alla costituzione di consorzi volontari, 
che la legge forestale raccomanda, ma non impone. E questo 
è un grave impedimento alla esecuzione della prima e più 
essenziale parte dei lavori necessari alla buona sistemazione 
dei torrenti. (Continua). 


SORVEGLIANZA E PROVE DELLE OPERE METALLICHE 


Decreto Ministeriale 7 marzo 1893. 


Il Ministro Segretario di Stato pei Lavori Pubblici, rite- 
nuta la necessità di compilare un Regolamento generale per 
la costruzione, la sorveglianza, e le prove periodiche dei 
ponti, viadotti ed altre opere metalliche in uso sulle strade 
ferrate del Regno; 

Sulla proposta del Regio Ispettore generale delle Strade 
Ferrate; 

DECRETA: 


Art. 4. La compilazione del Regolamento, di cui supra, 
è affidata ad una Commissione composta dei signori Inge- 

neri: 

i Dionisio Passerini, Ispettore del Genio Civile, Presi- 
dente; 

Marco Saccardo, Regio Ispettore-Capo delle Ferrovie ; 

Nicolò Nicoli, Regio Sotto-Ispettore delle Ferrovie ; 

. Giuseppe Monacelli, Regio Sotto-Ispettore delle Fer- 
rovie; 

Lauro Pozzi, Capo dell’Ufficio d’arte presso la Società 

esercente delle Ferrovie del Mediterraneo; 

Pietro Giambruni, Capo-Sezione principale presso la So- 
cietà esercente delle Ferrovie del Mediterraneo; 

Giuseppe Sangiorgio, Capo dell'Ufficio Costruzioni me- 
talliche alla Direzione delle Costruzioni presso la Società 
esercente delle Ferrovie del Mediterraneo; 

Ausano Caio, Capo-Servizio della Manutenzione presso 
la Società esercente della Rete Adriatica; 

Lauro Mottino, della Società esercente le Ferrovie Si- 
cule; 

Beniamino Besso, Ispettore generale Compagnia Reale 
delle Ferrovie Sarde; 

Bartolomeo Figari, addetto al servizio della Manuten- 
zione delle Ferrovie Sarde; 

Giulio Rusconi-Clerici, Rappresentante dell’Unione delle 
Ferrovie Italiane d’interesse locale; 

Ettore Klein, Rappresentante dell’Unione delle Ferrovie 
Italiane d’interesse locale; 

Fungerà da Segretario Il signor ingegnere Innocenzo 
Gioncada, Regio Sotto-Ispettore delle Strade Ferrate. 

Art. 2. Gli studi della Commissione dovranno avere, in 
ispecial modo per oggetto: 

a) la natura e le qualità generali dei materiali da im- 
piegarsi nelle nuove costruzioni metalliche e nella sistema- 
zione di quelle esistenti, i limiti di resistenza da provocarsi 
nei medesimi e le relative prove; 

b) il metodo di calcolazione delle diverse membrature 
delle costruzioni metalliche ; 

c) il treno tipo da adottarsi pel calcolo dei ponti me- 
tallici in relazione col traffico delle ferrovie a cuì sono de- 
stinati, e colla portata dei ponti medesimi; 

_ d) il procedimento da seguirsi per il censimento dei 
ponti in esercizio, e per la revisione dei calcoli di stabilità 
di quelli che sono in opera a partire da una data epoca che 
Ja Commissione stessa dovrà determinare ; 

e) la revisione periodica delle condizioni di stabilità e 
di manutenzione dei ponti metallici, e le norme generali da 
seguirsi per le prove periodiche ; 
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f) le norme riguardanti la manutenzione e la sorve- 
glianza permanente dei ponti metallici. 
La Commissione dovrà infine compilare un Capitolato di 
oneri generale per le costruzioni metalliche e presentare le 
sue proposte non più tardi del 31 agosto 1893. 


Il Ministro: GENALA. 


ASSEMBLEE DI SOCIETA FERROVIARIE B INDUSTRIALI 


Strada ferrata e Tramvie del Canavese. 


In una sala a pian terreno del palazzo Lascaris, in via 
Alfieri, nella sede stessa degli uffici, si riunivano il 20 corr. 
alle 3 pom. gli azionisti della Strada ferrata Centrale e 
Tramvie del Canavese. Essi erano in numero di 27 rappre- 
sentanti 10,069 azioni con 1002 voti. Presiedeva |’ assem- 
blea il cav. ing. Federico Ceriana coll’ assistenza dell’ in- 
tero consiglio d’'amministrazione e del collegio sindacale. 
L'amministratore delegato comm. Pellegrini dava lettura 
della relazione, come al solito diligentemente diffusa in fatto 
di dati statistici e confrontativi. 

Essa rileva come la Società sia in pieno sviluppo; da 
33 chm. che si avevano nel 1883 si è giunti ora ad una 
rete di 71 chm. 

Così i prodotti che nel primo anno ammontarono a lire 
247,288 si cifrano ora in lire 532,876 cioè più del doppio. 

Il capitale sociale colla chiamata del 7° ed 8° decimo am- 
monta ora a lire 2,400,000. 

Impianti. — La relazione tocca di vari miglioramenti ap- 
portati, cioè di un caricatore coperto costrutto a San Be- 
nigno, il prolungamento del binario in stazione di Volpiano, 
modificazioni nei binari a S-ttimo per coordinamento di ser- 
vizi per la prosecuzione fino a Torino sulla tratta Settimo- 
Torino della ferrovia Rete Mediterranea ecc. 

Esercizio. — Il movimento viaggiatori sulla ferrovia Set- 
timo-Rivarolo-Castellamonte e sulle tramvie Torino-Volpiano 
e Rivarolo Cuorgnè fu di 423,786 dei quali 231,577 sulla 
sola ferrovia con aumento di 18,162 persone viaggianti in 
confronto del precedente esercizio. 

Nelle merci a grande e piccola velocità si ebbe un mo- 
vimento totale di 47,204 tonnellate con aumento di 1471 
tonnellate sul complessivo del 1891. 

Treni. — Il servizio dei treni seguì normalmente, e l’at- 
tuazione del loro proseguimento a Torino Porta-Susa, si 
effettuò dal 1° luglio scorso colla massima regolarità, grazie 
alle preventive disposizioni concretate d'accordo colla Dire- 
zione della Rete del Mediterraneo ed allo zelante ed intel- 
ligente concorso dei suoi egregi funzionari. 

Durante il 1892 circolarono complessivamente sulla nostra 
Rete ben 12,031 convogli, con percorrenza complessiva di 
252,610 chilometri. 

Prodotti. — Il prodotto complessivo netto dalle tasse era - 
riali e di bollo fu di lire 532,876, la ferrovia da sola diede 
lire 384,065.14. Il prodotto trasporto viaggiatori fu di lire 
199,335.38 corrispondente ad un introito medio di lire 
5387.44 per chm. Quello delle merci fu di Jire 144,328.98, 
cioè lire 4,650.77 per ciascuno dei 31 chilometri della linea 
Settimo-Rivarolo-Cuorgnè esclusivamente percorsa dalle 
merci. . 

Spese. — Le spese d’ esercizio furono complessivamente 
di lire 332,304.44, e rappresentano il 6236 0/0 degli in- 
troll. 

Biluncio cd utili. — Gli utili netti dell’ esercizio 1892 
risultano in lire 176,000 le quali sommate colla rimanenza 
utili 4891 formano un disponibile di lire 181,580.24. Fatti 
i prelevamenti statutari rimangono lire 46,703.24 che per- 
mettono di distribuire al 1° ottobre p. v. un secondo divi- 
dendo di lire 3.50 a lutte le azioni sia di capitale che di 
godimento lasciando una rimanenza di lire  4,703.24 da 
portarsi a conto nuovo. 

Approvando la proposta ripartizione si distribuirebbero 
lire 13.50 complessivamente ad ogni azione di capitale e 
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lire 3.50 ad ogni azione di godimento, nelle epoche speci- 
ficate. Il rimborso del capitale versato sulle 18 azioni, sor- 
teggiate, (vedi in fine) verrò effettuato al 1° ottobre p. v., 
assieme al pagamento del secondo dividendo. 

Letta quindi la relazione dei Sindacì venivano senza di- 
scussione approvale le risultanze del bilancio, la relazione, 
ecc., e si passava alla elezione delle cariche sociali. 

Riescivano eletti ad amministratori i signori : 

Chiesa cav. Felice con voti 932 - Maspero cav. Giuseppe 932. 

A sindaci effettivi i signori : . 

Bobba avv. Pietro con voti 997 - De Planta cav. Adolfo 
997 - Pulciano cav. ing. Melchiorre 982. 

A sindaci supplenti i signori: 

Miaglia cav. avv. Edoardo con voti 1000 - Gatti Er- 
nesto 970. 

Le azioni sorteggiate erano quelle portanti i seguenti nu- 
meri: 4533 — 973 — 411,948 — 5800 — 2728 — 484 
— 9361 — 10,464 — 3759 — 8462 — 3745 — 3215 — 
0349 — 6759 — 6397 — 6102 — 4105 — 8249. 


TUNNEL SOTTO IL CANALE D'IRLANDA 


Da parecchio tempo è stato ventilato il progetto di co- 
struire un tunnel sotto marino attraverso il canale d’Irlanila 
per congiungere l'Inghilterra con l’isola d'Irlanda, troppo ed 
a torlo trascurata dai viaggiatori i quali non vogliono affron- 
tare la noia di un piccolo viaggio in mare. Difficoltà tecniche 
e finanziarie rimandarono sempre a tempo indeterminato il 
grandioso progetto. 

Un tunnel simile è possibile? Tale è la questione che si 
posa. Certo, non bisogna pensare a farlo passare da Holyhead 
a Dublino, la distanza tra i due punti più vicini della costa 
gallese e irlandese essendo al minimum di 400 chilometri, 
ma così non si può dire se si trasporta in Scozia. Difatti 
la distanza di Mull of Cantyre alla costa d’Antrine, in Ir- 
landa, non supera i 13 e ?/, miglia, cioè 21 chilometri circa. 

Perciò il progetto d’un tunnel da scavare colà viene esa- 
minato seriamente. 

Il signor Harrison Hayter, presidente dell'Istituto degli in- 


gegneri civili, ha studiato egli stesso la questione. Egli esa- 


mina la questione piuttosto dal punto di vista politico che 
da quello commerciale, essendo la spesa troppo rilevante 
per poter essere assunta da una società privata. 

Tre progetti sono stati finora esaminati. Il primo, che 
avrebbe il tunnel più corto, sarebbe quello da Mull of Can- 
tyre alla costa d’Antrine, ra richiederebbe la costruzione 
di circa 150 chilometri di nuove ferrovie per collegarlo colla 
rete scozzese in modo che lo rendono quasi inattuabile. 

Un altro, tra Portpatrick e Donaghadee presenta l’incon- 
veniente enorme della profondità del mare che in quel punto 
raggiunge 1 300 metri, 

Un po’ più al nord si evita questo inconveniente e non 
si trova più che una profondità di 150 metri. Questo è il 
luogo che pare più favorevole. 

La lunghezza del tunnel sarebbe di 39 chilometri circa, 
ma coì tunnel d’accostamento si giungerebbe ad un totale 
di 514 chilom. Esso sarebbe scavato nella roccia calcarea e 
nelle roccie siluriane inferiori. 

Il piano di contatto di questi due terreni sarebbe il punto 
più pericoloso da traversare, ma, come per il tunnel sotto 
la Manica, si comincierebbe con una galleria di piccolo dia- 
metro, poi, se i risultati saranno favorevoli, sì potrà attac- 
care il tunnel a grande sezione. 

La durata approssimativa dello scavo sarebbe, secondo il 
sig. Harrison-Hayter, di dieci anni ed il costo di 10 milioni 
di sterline, cioè di 250 milioni di franchi. 

La ventilazione potrebbe agevolmente farsi, se si giudica 
dal tunnel della Sévern, che è perfettamente ventilato da 
una sola macchina di 250 cavalli. 

(Quanto al lato finanziario, è fuori causa il tentare l'im. 
presa dal punto di vista commerciale, ma si dovrebbe con- 
siderarla come un’opera nazionale. 
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Come situazione geografica si vede che il tunnel è al sud 
non solamente di tutta la Scozia, ma pure delle quattro 
contee dell'Inghilterra. Sarebbe adunque la via naturalmente 
indicata tra l’Irlanda da una parte e dall’altra fra tutta la 
Scozia con le contee di Northumberland, di Durham, di 
Cumberland e di Westmorcland, o in altri termini tra 
4,700,000 irlandesi e 5,800,000 scozzesi ed inglesi. 

Inoltre il tunnel progettato sarebbe la via più diretta per 
tutta la corrispondenza della Scozia cogli Stati Uniti e tra 
la Scandinavia e gli Stati Uniti per la via di Newcastle. Sa- 
rebbe pure la via più breve per la corrispondenza tra l’In- 
ghilterra ed il Canadà per Londonderry. | 

Infine sarebbe il più corto cammino tra il nord dell’Irlanda 
e l'Inghilterra, cioè metterebbe la contea più industriale del- 
l'Irlanda, l’Ulster, in comunicazione diretta per mezzo di 
ferrovia con tutta l’Inghilterra. 

Che lo scavo del tunnel sia desiderabile, è evidente, ma 
ct Dl è tale da giustificare una spesa di 250 milioni 

i lire? 

Bisogna però notare che questa somma quantunque rile- 
vantissima, non è tanto cospicua se sì paragona al bilancio 
annuale che è di 90 milioni di sterline, ed al debito nazio- 
nale di 670 milioni. 

L'Inghilterra riduce annualmente il suo debito di 6 milioni 
di sterline. Supponendo che durante dieci anni questa ri- 
duzione non sia che di 5 milioni di sterline, la differenza 
per l'interesse generale del paese sarebbe insensibile, e sì 
potrebbe costruire il tunnel. 

L'ingegnere Harrison-Hayter lavora attivamente per fare 
adottare il suo progetto, ma è a temersi che non vi riesca 
tanto presto. 


| CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera. dei Deputati. 


Bilanci. — Nella seduta del 22 corr. si discusse e si approvò il bi- 
lancio del tesoro, esercizio 1892-93 e nella seduta del 23 cominciò la 
discussione del bilancio d'entrata, esercizio 1892-93. 

Disegni di legge. — Il progetto di legge sulle pensioni fu ap- 
provato nella seduta del 20 corrente, e nella seduta successiva, vo- 
tato a scrutinio segreto, risultò approvato cen voti 245 contro 128. 
Venne distribuito agli Uffici della Camera il progetto per la riforma 
delle Banche. 


Progetto per il concorso dell’Italia nll’Esposizione di Chi» 
cago. — Nella seduta del 20 corr. la Camera discusse il progetto 
per il concorso dell'Italia all'Esposizione mondiale colombiana di Chi- 
cago nel 1893 per lire 150,000. 

Dopo breve discussione nella quale l'on. Rubini pose in dubbio la 
sufficienza del fondo stanziato, su proposta del ministro Lacava la 
Camera approvò con voti 201 contro 103 un aumento di 70,000 lire 
per modo che il fondo stanziato ammontò a 220 mila lire. 

Nella seduta del 24 incominciò la discussione del progetto di 
legge per modificazione al titolo III della legge sulle opere pub- 
bliche, già approvato dal Senato e di cui abbiamo pubblicato nel 
numero precedente il testo, e ne pubblichiamo in altra parta del 
giornale la Relazione che lo precede. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Presentazione. 
— Nella seduta del 18 corr. il Presidente comunicò un’interrogazione 
dell'on. Compans, sull'esecuzione dell'impegno assunto di ridurre 
a 12-ore pei treni diretti, la durata del tragitto fra Torino e Roma 
e sulla necessità di aprire nell'interno della città di Torino un 
ufficio speciale d'informazioni ed uno spaccio di biglietti ferro- 
viarti. 

Discussione. — Nella seduta del 22 corr. l'on. Ministro Genala 
rispose all’interrogazione di Compans e dichiarò di non avere assunto 
l'impegno formale a cui accenna la interrogazione. Accennò non per- 
tanto ai provvedimenti già adottati, e disse che confida di ottenere 
il miglioramento invocato con l’orario estivo. Quanto alla seconda 
parte dell’interrogazione, osservò che un ufficio già esiste; vedrà se 
esso risponde completamente ai bisogni. 

L'on. Compans dichiarò di confidare nello zelo illuminato dell'on. 
Ministro affinchè i desideri delle popolazioni siano esauditi. 


e degli interessi materiali 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Servizio ferroviario per lo stretto di Messina. 


Sappiamo che sono in corso trattative fra il R. Governo 
e la Società delle Ferrovie del Mediterraneo per l’assun- 
zione da parte di questa del servizio attraverso lo stretto 
di Messina che dovrebbe essere fatto con materiale nau- 
tico sociale e sotto la responsabilità della Società mede- 
sima. Tale servizio verrebbe stabilito in guisa da to- 
gliere la soluzione di continuità della linea che esiste oggi 
facendo delle Ferrovie Sicule un prolungamento di quelle 
Calabresi. 

Nella sua seduta di ieri il Consiglio d'Amministra- 
zione della Mediterranea ha trattato tale argomento, oc- 
cupandosi anche del nuovo materiale nautico che dovrebbe 
essere acquistato. 

>< 
Linca Saronno- Mendrisio. 


Il giorno 21 corrente il Sindaco di Milano, senatore Vi- 
goni, si recò dal ministro Genala a Ruma per interessarlo 
onde avere una pronta decisione in merito alla linea Sa- 
ronno-Mendrisio. 

L'on. Ministro si è mostrato favorevole; osservò però 
che la questione sta nel determinare la ripartizione fra le 
due Società esercenti (Mediterranea e Adriatica) non po- 
tendosi darla ad una senza dare all’altra la linea attuale 
Monza-Como. Si nominerà perciò una Comissione di tre 
arbitri speciali per esaminare la questione e proporre le 
relative risoluzioni. 

Nel riferire questa notizia, già pubblicata da altri gior- 
nali, non possiamo astenerci dall'aggiungere come la 
questione non sia così semplice quale a prima vista po- 
trebbe apparire, perchè non è soltanto implicata una mo- 
dificazione alla Convenzione del 1885, ma havvi anche la 
questione del riscatto delle ferrovie del Nord che difficil- 
mente potrà essere eliminata se vuolsi che la linea Men- 
drisio-Milano abbia il vero carattere di linea interna- 
zionale secondo gli intendimenti delle Autorità che si in- 
teressano dell'argomento. 

> 
Linea Genova-Ovada- Asti. 


(Deliberazione d'appalto per i lavori d'ampliamento 
della stazione di Nizza Monferrato). 

1] giorno 9 del corrente mese, presso la Direzione del ser- 
vizio delle costruzioni in Roma, ebbe luogo l'apertura delle 
schede di offerta per l'asta a licitazione privata, relativa al- 
l'appalto dei lavori di ampliamento della stazione di Nizza 
Monferrato, da eseguirsi in dipendenza dell’innesto nella 
medesima della linea Genova-Ovada-Asti. 

Alla gara erauo state invitate N. 14 Ditte, e le concor- 
renti furono 13. 

Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Magnani 
Guido di Ovada, col ribasso del 15.10 per da sul prezzi 
della tariffa. 

> 
Linea Parma-Spezia. 
(Galleria del Borgallo nel tronco Borgotaro-Guinade). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° marzo 1893 dello scavo e delle murature della grande 
galleria del Borgallo, della lunghezza di m.7709.54 (in sot- 
terraneo) in costruzione nel tronco da Borgotaro a Guinadi, 
della strada ferrata Parma-Spezia, in appalto all’Impresa 
Piatti Alarico. 
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A tutto In 
gennaio febbraio Totale A farsi 
Scavo : 1893 1893 
Avanzata superiore 7420.40  50.40 7475.80 233.74 
Avanzata inferiore 7413.50 30.50 7444.00 265.54 
Calotta . 7378.00 57.00 7455.00 329.54 
Strozzo . 7323.00 37.00  7380.00 364.24 
Piedritti 7291.80 53.50 7345.30 387.54 
Sezione completa . 7267.50 54.50 7322.00 293.74 
Muratura: 
Calotta . 1355.00 60.80 7415.8580 293.74 
Piedritti 7287.80 52.00 7339.80. 369.74 
Arco rovescio . 71264.50 53.50 7318.00 301.54 


Imbocco Parma. — Le materie che incontransi all’avan- 
zata, seguitano ad essere formate da argilla mescolata a 
trovanti di arenaria con qualche leggero strato di schisto 
scaglioso e marmo. 

L'acqua è scomparsa, e non vi è che una leggera infiltra- 
zione all’avanzata. Però le pressioni seguitano ad essere ab- 
bastanza forti. 

Imbocco Spezia. — Le materie dell'avanzata superiore 
seguitarono ad essere formate di schisti calcari abbastanza 
duri e compatti. Negli ultimi giorni del mese vi si rinven- 
nero frammistì di strati di arenaria di poco spessore. 

Nel cunicolo inferiore si riscontrò, negli ultimi giorni, 
dello schisto molto friabile, frammisto a schisto compatto 
ed arenaria, che sotto l’azione dell’acqua si rammollisce ed 
addiviene pastoso. 

Frale progressive 4625 e 4634 s’incontrò un grosso strato 
di arenaria compatta quasi verticale con direzione da destra 
a sinistra. 

Nell’avanzata superiore si ebbe una discreta quantità di 
gaz nella prima quindicina e poco nella seconda. 

Nel cunicolo inferiore non se ne ebbe quasi traccia. 

Dal prospetto della situazione della galleria del Borgallo 
sì rileva che al primo marzo corrente erano tuttora a farsi 
m. 269.54 di scavo in avanzata inferiore, è quindi impos- 
sibile che al 15 corrente non ne rimanessero più che m. 117 
come da alcuni giornali fu riferito. Quindi l'apertura del 
tronco Berceto-Borgotaro non sarà tanto prossima quanto 1 
medesimi giornali hanno annunciato. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda 
al 1° marzo 1893). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° marzo 1893, dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, della lunghezza totale di m. 8,100, 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto alla 
Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 1° febbraio Dal principio 


al 28 stesso mese} 2g HA OO db 
Scavo: 
Avanzata inferiore. 149 2,889 5,211 
» superiore 132 2,088 9,017 
Calotta . . . . 85 2,137 5,963 
Strozzo . . . . 122 2,036 6,064 
Piedritti. . . . 114 1,763 (5,937 
Grande sez. compl. 114 1,756 6,344 
Cunettone . . . 27 225 7,875 
Murature : 
Calotta . . . . 98 2,117 5,983 
Piedritti. . . . 113 1,741 6,959 
Arco rovescio — — — 
Cunettone . . . 16 214 1.886 


Lato Nord. — Gli scavi di avanzata proseguirono come 
al solito in roccia schistosa a straterelli con noduli bianchi 
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di calcite e blocchi di calcare bigio compatto intercalato 
agli strati. Lo scavo sì armò solo saltuariamente ove sì 
verificavano distacchi di roccia. 

Lato Sud. — Gli scavi di avanzata progredirono in 
roccia calcare biancastra, e talvolta nerastra, compatta, 
la quale non richiese alcuna armatura. Solo in due tratti 
della lunghezza complessiva di m. 10 si rinvenne il cal- 
care disgregato frammisto a melma e si dovette armare 
lo scavo. Per m. 5 si sospese la perforazione mecca- 
nica non permettendo lo stato disgregato della roccia l’ap- 
plicazione delle perforatrici. Le filtrazioni d'acqua sono 
sempre leggerissime e solamente all'avanzata inferiore. 


PS 
Appalto per fornitura di meccanismi per armamento 
delle stazioni di Balsorano, Asti e Nizza Monferrato. 


Alle ore 10 ant. del 15 p. aprile, in una delle sale del 
Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l'Ispettore Gene- 
rale delle Strade Ferrate. si addiverrà all’incanto per l’ap- 
palto e deliberamento definitivo delle provviste di numero 
43 scambiì semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso, 
dei quali N. 4 del 1° Tipo F. C., N. 37 del 1° tipo F. C. 
riformato e N. 2 del modello N. 2 ex A. I; di numero due 
scambi inglesi doppi e tre tripli pure del modello N. 2 ex 
A. TI. e di una intersezione obliqua, occorrenti per l’arma- 
mento della stazione di Balsorano della linea Avezzano- 
Roccasecca, e delle stazioni di Asti e di Nizza Monferrato, 
per la presunta somma di L. 62,580, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. La cauzione provvisoria 
è fissata in L. 3,100 e quella definitiva in L. 6,200. Gli 
scambi dovranno essere consegnati nelle stazioni di Sora, 
di Asti, e di Nizza Monferrato nelle epoche indicate dal 
capitolato speciale d'appalto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luoco al deliberamento quand'anche non vi sia che un 
solo offerente. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di conto 
dello Stato, edizione 10 maggio 1802, e di quello speciale 
in data 13 gennaio 1888, visibili assieme alle altre carte 
del progetto presso la Divisione 1* del Regio Ispettorato 
Generale. 

ce 
Linea Faenza-Firenze. 
(Prove delle travate metalliche fra Ronta e Borgo S. Lorenzo). 

Siamo informati che nei giorni 4 e 5 del prossimo aprile 
avranno luogo le prove delle travate metalliche collocate 
in opera fra Ronta e Borgo S. Lorenzo, nella linea da 
Faenza a Firenze. Dopo tali prove che certamente daranno 
risultati favorevoli, sarà proceduto alla visita di ricogni- 
zione tanto del tronco predetto che di quello Marradi-Ronta, 
i cui lavori sono già ultimati. Per tal modo prima dello 
scadere del mese di aprile la intera linea Faenza-Firenze 
verrà aperta al pubblico esercizio. A questo proposito 
sappiamo che a cura della Società delle Ferrovie Meridio- 
nali si sta attivamente lavorando attorno ai lavori provvi- 
sori da eseguire in stazione di Faenza per l’innesto della 
nuova linea ferroviaria. 

>< 
Linea Milano- Vigevano. 
(Progetto di lavori di ampliamento della stazione di Gaggiano). 

La Direzione generale delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto dei lavori di ampliamento in stazione di Gaggiano 
lungo la ferrovia da Milano a Vigevano. Il progetto con- 
sidera l'ampliamento del piazzale delle merci a piccola 
velocità e la costruzione dì un magazzeno per le merci. 
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L'importo dei lavori, non compreso il valore dei mate- 
riali metallici di armamento rileva a L. 17,000 ; ed alla 
loro esecuzione si dovrebbe provvedere mediante appalto 
a licitazione privata meno che l’armamento e le siepi di 
chiusura cuì si provvederebbe in economia. Il progetto 
dovrebbe essere approvato anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni. 
DPR 
Istanza per il transito delle merci 
dalla linea di Pistoia alla Pisa-Genova 
per la Lucca- Viareggio. 


Sappiamo che varì commercianti e negozianti della Pro- 
vincia di Massa hanno sporto reclamo al Governo affinchè 
provveda a togliere l'inconveniente causato dal fatto che le 
mercì provenienti dalla linea di Pistoia e dirette perla linea 
Pisa-Genova, in luogo di transitare per la linea Lucca- 
Viareggio e proseguire oltre transitano invece per la linea 
Pisa-Genova, con spesa sensibilmente maggiore. 

Questo giro vizioso danneggia tutta la provincia di Massa, 
epperò si insta acciò dalle Amministrazioni ferroviarie sia 
disposto che le merci provenienti da Bologna dirette per la 
linea Pisa Genova percorrano il tronco Lucca-Viareggio an- 
zichè quello Lucca-Pisa-Viareggio, o almeno che venga mo- 
dificata la tariffa in modo che, dalla maggior percorrenza, 
non risenta pregiudizio il commercio. 

| ><L 

Orario estivo per la navigazione dei laghi lombardi. 


Il giorno 10 del corrente mese si è tenuta in Milano — 
presso l'Ufficio del R. Ispettorato di Circolo ferroviario — 
la conferenza per stabilire l'orario estivo, da attivarsi nei 
laghi della Lombardia e sulle ferrovie affluenti, nonchè 
quello per le Porte Svizzere, attraverso il Sempione, lo 


‘ Spluga ed il Maloggia. 


Alla Conferenza erano rappresentate le seguenti Ammi- 
nistrazioni: R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate; 
Ministero delle Poste e Telegrafi; Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e Nord-Milano ; Porte 
Svizzere; Ferrovia del Gottardo; Navigazione sul Lago Mag- 
giore; Navigazione sul Lago di Como; Ferrovie e Naviga- 
zione sul Lago dì Lugano. 

Presiedeva l’adunanza il R. Ispettore-Capo del Circolo 
di Milano, cav. ing. L. Spreafico. 

Sappiamo che le varie Amministrazioni interessate si 
sono accordate sull'orario estivo dei treni ferroviari e delle 
corse lacuali e postali, ottenendo miglioramenti nelle co- 
municazioni in confronto dell'orario dello scorso anno. 

I.'orario concretato nella conferenza dovrebbe essere at- 
tuato col 1° giugno p. v. 

= 
Modificazioni d'orario. 
(Istanza della Amministrazione Provinciale di Lucca). 

Ci informano da Lucca che quella Amministrazione 
provinciale nello interesse del commercio e della in- 
dustria della provincia ha rivolto istanze al Governo af- 
finchè voglia provvedere al miglioramento degli orari per 
le linee ferroviarie Lucca-Pistoia-Firenze e Lucca-Ponte a 
Moriano, affinchè meglio di quello che non sia ora, rispon- 
dano ai bisogni commerciali ed industriali delle popola- 
zioni interessate. 

>< 
II canale dell'Aniene. 


Nel n. 9 del Monztore, a pag. 137, abbiamo annunciato 
che l'ingegnere Vescovali si era recato a Londra per la de- 
finitiva stipulazione del contratto colla nota Società inglese 
e la ratifica del contratto di appalto dei lavori colla Ditta 
Oreste Corsi. 


Ora l’egregio ingegnere Vescovali ci dirige una lettera, 
pregandoci di rettificare la notizia, a noi pervenutaci dai 
giornali di Roma, nel senso che egli si recò a Londra uni- 
camente per firmare un atto necessario per la costituzione 
della Società che dovrà costruire ed esercitare il canale del- 
l’Aniene, e non ebbe neppure l’occasione di ratificare alcun 
contratto d’appalto per l’esecuzione dei lavori. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Promozioni nel personale). 

Completiamo l'elenco delle promozioni di primo grado, 
approvato dal Consiglio d’Amministrazione, pubblicato nel 
n. 9 del Monitore: 

Segretariato della Direzione generale. — Signoravv. cav. 
Alessandro Peregalli è nominato Ispettore principale. 

Divisione tecnica dell'esercizio. — 11 ff. Ispettore princi- 
pale sig. ing. cav. Carlo Bovone è nominato Ispett. princip. 

Consorzio di mutuo soccorso. — Il ff. Capo-Divisione si. 
gnor cav. Edoardo Roncaldier è nominato Capo-Divisione. 


Ragioneria centrale. — L'Ispettore principale signor 
Carlo Cervesato è nominato Capo-Controllo. 
Mantenimento, sorveglianza e lavori. — L’ingegnere- 


Capo-Riparto signor ing. Carlo Coda è nominato Ingegnere- 
Capo-Sezione. | 

Movimento e traffico. — Il Sotto-Capo-Ufficio signor ra- 
gioniere Cesare Tirelli è nominato Ispettore. 

Direzione dell'esercizio (2° compartimento). — L'Ispet- 
tore legale signor cav. avv. Giorgio Carbone è nominato 
Ispettore principale legale. 

><Z 
Tariffe ferroviarie italiane. 

(Per sl trasporto di materie impiegate nes concimi chimici). 

La Commissione sui pubblici servizi di trasporti e dì cor- 
rispondenze, nominata dalla Camera di Commercio di To- 
rino, ha presentato alla Camera stessa una Relazione rela- 
tiva alla opportunità di riduzione del prezzo di trasporto 
sulle ferrovie dei concimi chimici, ai quali si domanda che 
venga applicata la tariffa relativa al trasporto delle spaz- 
zature e della torba, N. 1001, P.V., estendendola anche alle 
materie prime impiegate dai fabbricanti nazionali di con- 
cimi chimici, e specialmente ai fosfati di calce. 

E la predetta Camera, adottando pienamente le conclu- 
sioni della propria Commissione, ha rivolto istanza al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici ed a quello di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio per ottenere l’attuazione sollecita del 
chiesto provvedimento. 

(Approvazione di modificazione). 

È in corso il decreto del Ministero dei Lavori Pub- 
blici e di quello di Agricoltura, Industria e Commercio 
col quale si approva un progetto di modificazione della ta- 
riffa speciale eccezionale N. 25 P. V. vigente in servizio 
italo-francese pel trasporto di fieno, foraggi, paglia e foglie 
di meliga dall'Italia alla Francia e non viceversa. 


(Servizio di navigazione sul lago di Garda). 


Siamo informati che il servizio di navigazione del Lago 
di Garda che doveva essere assunto dalla Impresa Mangilli 
col 1° aprile prossimo, lo sarà soltanto il giorno 16 dello 
stesso mese. Il servizio stesso sarà continuato, pel periodo 
dal 1° al 15 aprile dalla Società delle Strade ferrate Me. 
ridionali. 

(Concessione di tar:ffa speciale). 

La Ditta Battaglia Tullio di Luino ha ottenuto la con- 
cessione, contro vincolo di un determinato traffico minimo 
annuale, di fruire del prezzo di L. 5.80 al quintale per le 
sue spedizioni di filati da Luino a Napoli. 

Tale facilitazione venne accordata già ad altre Ditte. 


e degli interessi materiali 
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(Per la spedizione della seta). 


Alla Ditta Giulio Regondi di Lecco è stato concesso, in 
conformità di quanto venne ammesso per altre Ditte, di 
inoltrare le proprie spedizioni di seta in balle da Lecco a 
Milano, valendosi dei treni accelerati, mediante pagamento 
della consueta sovratassa del 25 p. 0[0 sui prezzi normali 
della tariffa. 


(Per sl trasporto dell’olio vegetale). 


È stato consentito alle Ditte Cirio e Garavaglia di tra- 
sportare gli olî vegetali in stagnoni o recipienti di latta, 
agli stessì prezzi stabiliti dall'apposita Convenzione per le 
spedizioni deglì olî medesimi racchiusi in botti. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli et- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi un progetto della Amministrazione delle Strade 
ferrate del Mediterraneo relativo a lavori di consolida- 
mento del rilevato Fangonero fra i chm 248.265-248 527 
della ferrovia Empoli-Chiusi, pella cul esecuzione è pre- 
ventivata la spesa di L. 21,000. 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su di una 
domanda della Società delle Officine di Savigliano rela- 
tiva alla applicazione della multa contrattuale per ritar- 
data consegna di N. 138 veicoli alla Società esercente 
le ferrovie della Rete Adriatica. 


SR 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
des Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha dato pa- 
rere favorevole sui seguenti affari concernenti le strade 
ferrate: 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Del Vecchio, 
per costruzione dei tronchi 2° e 3° della linea Cuneo-Venti- 
miglia; 

Progetto di passaggio a livello, presso la stazione di 
Bellasco, per la strada provinciale n. 108 della linea Lecco- 
Colico; 

Autorizzazione alla Società della tramvia Milano-Corato- 
Giussano di mantenere in esercizio N. 6 binari di deviazione, 
diretti ad alcuni stabilimenti industriali; 

Progetto dei lavori per l'impianto d’una condotta d’acqua 
alla stazione di Acerenza lungo la ferrovia Rocchetta-Melfi- 
Potenza ; 

Progetto di lavori di consolidamento alla frana Zoppi 
sulla galleria Maccagnana nel tronco Ostia-Borgotaro della 
ferrovia Parma-Spezia; 

Nuovo progetto per una travata metallica sul fiume Pla- 
tano in servizio della strada comunale Balvano-Ricigliano, 
lungo la ferrovia da Eboli a Potenza; 

Progetto definitivo d'appalto del tronco da Capezzano. 
a S. Severino nella ferrovia da Salerno a S. Severino; 

Progetto per la sistromazione della tramvia interna di 
S. Pietro Patt, lungo la strada provinciale N. 166 (Mes- 
sing); 

Progetto della variante di Castiglione lungo il primo 
tronco Riposto-Randazzo della ferrovia circumetnea; 

Progetto di opere di consolidamento e riparazione alla 
galleria Maccagnana nel tronco Ostia-Borgotaro, della fer- 
rovia Parma Spezia; 

Progetto per le opere di difesa e di rinforzo alle fon- 
dazioni della quinta pila del ponte sul Po a Valenza (Ales- 
sandria). 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Salerno-Sansevevino. — Il Consiglio 
Superiore dei lavori pubblici ha approvato, con alcune mo- 
difiche al Capitolato speciale, il progetto d'appalto per la 
costruzione del 3° tronco Capezzano-S. Severino, della fer- 
rovia Salerno-Sauseverino, avente la lunghezza di chilo- 
metri 10.781.066. 

L'importo complessivo preventivato è di L. 5,106,340. 
delle quali L. 3,940,000 a base d’appalto. 


Funicolare a Genova. — /rogetlo di funicolare 
tra Piasza Principe e le allure di Granarolo. — Il giorno 
18 corr. fu presentato al Municipio di Genova il progetto 
di una funicolare da piazza Principe alle alture di Grana- 
rolo, onde rendere più facile e meno faticoso l'accedere a 
quelle deliziose colline, rendendo pure più accessibili le 
villeggiature del Garbo, Fregoso e Begalo. 

Tale progetto sarebbe di utilità anche per l'accesso alla 
nuova strada di circonvallazione. Molti abitanti hanno fatto 
adesione e domandano che il Municipio dichiari tale pro- 
getto di pubblica utilità. 


Tramvie elettriche a Milano. — Il Consiglio 
Superiore dei lavori pubblici ha accolto favorevolmente la 
domanda presentata dalla Società generale Italiana di Elet- 
tricità (sistema Edison) per essere autorizzata ad impian- 
tare ed esercitare, a titolo di esperimento per un anno, un 
tramway elettrico nella città di Milano, da piazza del Duomo, 
per le vie Mercanti, Dante, Foro Bonaparte, Vincenzo Monti 
e Mario Pagano al Corso Sempione fino all'incontro di via 
Canova, pella lunghezza complessiva di m. 3140. 


- ———_ — 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia della Valsugana. — Scrive il Piccolo 
di Trieste: « La Presse di Vienna crede sapere che non è 
esclusa la possibilità che al Parlamento venga presentata 
una legge governativa sulla costruzione della ferrovia della 
Valsugana ancora entro il presente periodo di sessione ». 


Ferrovie Francesi. — Fallimento di una Società 
ferroviaria. — La Compagnia generale francese delle fer- 
rovie secondarie è stata dichiarata in fallimento. La situa- 
zione della fallita è delle più semplici; non esiste che un 
attivo ed un passivo insignificanti. I} solo altivo sociale è 
rappresentato dalle cauzioni che la Compagnia ha dovuto 
depositare per ottenere la concessione di diverse linee nel 
dipartimento dei Deux=Sèvres ed a Cherbourg. Se la fallita 
ottiene la restituzione delle cauzioni, queste serviranno a 
pagare i crediti ammontanti in totale a 250,000 franchi circa. 
Gli azionisti non saranno tenuti a versare alcun fondo poichè 
le azioni sono completamente liberate, ma non devono con- 
tore sulla minima ripartizione. 


— Per i trasporti di truppe e maleriali nella querra del 
1870. — Il Consiglio di Stato francese ha emanato un De- 
creto sopra una questione che sollevò gran rumore in questi 
ultimi anni. 

Durante la guerra del 1870 le Compagnie ferroviarie do- 
vettero effettuare numerosi trasporti di truppe e di mate- 
riali per conto dello Stato, e siccome, nella maggior parte 
dei casi, l'urgenza impediva di produrre le giustificazioni 
d'uso, si regolò in seguito il conto approssimativamente, in 
via di transazione. 

Più tardi una viva agitazione cominciò nella Stampa, la 
quale asseriva che le Compagnie avevano ricevuto una cin- 
quantina di milioni di più di quanto loro spettava. La Ca- 
imera provocò delle inchieste, e, solto queste pressioni, il 
Ministero della Guerra si rassegnò ad esigere dalle Com- 
pagnie il rimborso. 

Di qui un processo, le Compagnie non intendendo rinun- 
ziare ad una somma così cospicua. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ora il Consiglio di Stato col suo Decreto ha completa- 
mente dato ragione alle Compagnie, dichiarando infondate 


le pretese dello Stato. 


Ferrovie Europee nel 1891. — Ecco il prospetto 
dei chilometri di ferrovie in esercizio iu Europa alla fine 
degli anni 1890 e 1891: 


, Fine Fine Aumento 

Sal 1890 1891 Ji, 

Germania i i 42,904 43,409 505 
Austria-Ungheria . s 27,015 28,066 1,051 
Belgio ; 5,207 9,307 100 
Danimarca . 1,986 2,014 28 
Spagna 9,878 10,131 258 
Francia . > Ad 36,895 37,946 1,051 
Gran Bretagna e Irlanda 32,616 32,695 79 
Grecia 770 915 139 
Italia. ie Re 12,907 13,186 279 
Paesi Bassi e Lussemburgo 3,061 3,079 18 
Portogallo . . 2,125 2,293 168 
Rumania ; 2,543 2,543 >» 
Russia e Finlandia 30,940 34,071 131 
Serbia “e 540 540 » 
Svezia e Norvegia. 9,580 9,841 261 
Svizzera . Une e 3,198 3,279 81 
Turchia, Bulgaria e Romelia . 1,749 4,719 » 
Malta. ; ila 11 11 » 
Totali km. 223,901 228,045 4,144 


Per la Germania si sono compresi 1,052 chilometri a 
scartamento ridotto. 

Nel 18941 l'Inghilterra esercitava 22,992 chilometri; la 
Scozia 5093 chilom.; l'Irlanda 4513 chilom.; Jersey e 
Man 97 chilom. 

Nel 1891 l'Olanda esercitava chilom. 2590; il Lussem- 
burgo 489 chilom. 

La Svezia, nel 1891, esercitava 8279 chilometri e la Nor- 
vegia 1562. 

Ferrovia del Baltico. — Nella conferenza mista 
del Comitato dei ministri e del Dipartimento d’economia 
dell'Impero si decise di riscattare per conto dello Stato la 
ferrovia del Baltico il 1° aprile. 


Ferrovie della Nuova Zelanda. — L'esercizio 
che sì chiuse col 31 marzo del 1892 segnò in seguito ad 
un cattivo raccolto una diminuzione di 86,000 tonnellate 
sulla quantità dei grani trasportati, ciò produsse nell’eser- 
cizio 1891-92 una diminuzione di prodotto di 6,269 lire 
sterline sull’esercizio precedente malgrado l'aumento veri- 
ficatosi nella categoria dei viaggiatori. 

Ecco i prodotti dei 7 ultimi esercizi: 


Viaggiatori Merci Bestiame % Prodotti 
1885-86 2,911,477 4,437,714 343, 751 892,026 
1886-87 3,426,403 1,747,754 942,017 998,768 
1887-88 3.451,850 1,735,762 940,209 994,843 
1888-89 3,132,803 1,920,431 919,392 997,015 
1889-90. 3,376,459 2,073,955 1,068,575 4,095,970 
1890-91 3,433,629 2,086,011 1,348,364 1,124,701 
1891-92 3,555,704 2,066,791 1,153,501 41,115,432 


Ferrovie Australiane. Concessione di nuove 
linee. — Il Parlamento di Queensland ha concesso parecchie 
linee importanti di strade ferrate destindte a riunire l' in- 
terno del paese alle coste orientali. 

Queste linee, il cui costo è valutato a 5000 lire sterline 
per chilometro, sono le seguenti: 


Chilometri 
Charleville-Thargomindah . . . . . 354.20 
Charleville-Windorah-Frontiera occident. 805 — 
Gilbo-Gaynda goa e 104065 
Longbreach-Winton . . . .. 0.0. 193.20 
Hunghenden-Bonlia-Frontiera occidentale 708.40 
Hunghenden-Winton. . . . . . 249.55 
Hunghenden-Richmond e Cluncurry . 708.40 
Granite-Creck-Georgitown . « . 338.40 
Normanton-Cluncurry. . . . . . + 394.20 


Notizie Diverse 


Un concorso delle Ferrovie Meridionali. — 
Fino dal 1894 la Società delle Ferrovie Meridionali, Rete 
Adriatica, diramò a tutti i Capi-stazione l’invito di presen- 
tare una relazione, il più possibile particolareggiata, sul 
traffico e sul servizio della loro stazione: tale relazione 
doveva pure contenere considerazioni e suggerimenti di spe- 
ciale valore rispetto ai singoli interessi locali. 

Per animare il concorso, stabili quindi dei premi in de- 
naro, da darsi in proporzione del merito che presentassero 
gli scritti. 

Circa 770 Capi-stazione accolsero l’invito, e del concorso, 
superiore ad ogni aspettativa, la Direzinne con una circo- 
lare testè ne addimostrava la sua soddisfazione. L'esame 
dei lavori presentati fu necessariamente lunghissimo, e solo 
di questi giorni ne fu pubblicato l’esito ed il nome dei 
premiati; fra questi pel primo è segnalato il sig. Gioa- 
chino Lago, Capo-stazione di Feltre. 

Siamo lieti di pubblicare Ja gradita notizia e di unirci 
al meritato plauso tributato dagli amici al sig. Lago. 


Commercio italo-francese. — La Camera di 
Commercio Italiana in Parigi comunica che durante i primi 
due mesi del 1893 l’importazione delle merci italiane in 
Francia (commercio speciale) si elevò a fr. 21,751,000 e 
l'esportazione delle merci francesi per l'Italla si elevò a 
fr. 21,038,000. 

Dal confronto col 1892 risulta una maggiore importa- 
zione di merci italiane in Francia di fr. 880,000 e una 
maggiore esportazione di merci francesi in Italia per 
fr. 1,050,000. 

Il commercio totale della Irancia coll’estero durante ì 
primi due mesi del 1893 in confronto del 1892 porta una 
diminuzione nelle importazioni di fr. 324,098,000 e una 
diminuzione nelle esportazioni per fr. 7,378,000. 


Servizi postali. — Col 1° aprile sarà sospesa l’e- 
missione dei vaglia internazionali dall’Italia sul Portogallo 
(comprese le isole di Madera e le Azzorre). 

L'emissione dal Portogallo sull'Italia essendo già cessala, 
il servizio dei vaglia con quel paese verrà per tal modo ad 
essere sospeso completamente. 


Poste e Telegrafi italiami. — Pubblichiamo, come 
di consueto, lo specchio dei prodotti telegrafici e telefonici 
riflettenti il secondo trimestre dell'esercizio 1892-93 con- 
frontati con l’esercizio precedente. 


I. — Incassi dell’Amministrazione dei Telegrafi. 


Da ottobre 
a tutto 
dicembre 1802 


2,343,716.86 


OGGETTO DEI PRODOTTI 


, Telegrammi privati nell'interno. . . L. 


Id. Id. allestero. . . . >» 864,624.50 
Telegrammi govern. a pronto pagamento » 211,975.95 
Id. accredito. . 453,400 — 
Telegrammi internazionali. . » 21,500 — 
Telegrammi diversi . >. » 170,000 — 
Concessioni telefoniche... -. .. > 92,108.95 
Contributi di diversi perspese lelegrafiche >» 137,229.68 
Proventi vari... ..... 0. 4,4118.45 
Totale L. 4,208,673.84 

IT. — Incassi dell’Amministrazione 


delle Poste. 


Telegrammi francati con francobolli postali 


e spediti dagli Uffizi italiani 27,818.15 


Totale generale L. 


Incassi del Comando Superiore d'Africa negli 
Uffizi di Assab e Massaua = di 


Telegrammi governativi in franchigia . L. 


1,206.10 


— 543,731.65 


Nel 2° trimestre 1891-92, cioè dall'ottobre al dicembre 


e degli interessi materiali 


1891, il totale generale dei $$ I e II fu di L. 4,035,508.17; 
quindi nel 2° trimestre 1892-93 vi fu un maggiore incasso di 
L. 250,983.82. 


Traffico del Canale di Suez. — Nel mese di 
febbraio scorso transitarono nel canale di Suez 241 navi 
che diedero un prodotto di franchi 5,120,000 contro navi 
327 e franchi 6,400,000 di prodotto nel corrispondente 
mese di febbraio 1892. 


Telefono tra la Svezia e la Danimarca. — 
L'impianto di una comunicazione telefonica tra la Svezia e la 
Danimarca, attraverso il Sund, da Malmoe (Svezia) a Copena- 
ghen, sarà quanto prima un fatto compiuto. 

Siccome Malmoe è diggià riunita alla rete telefonica dello 
Stato Svedese, questa nuova linea avrà una grande importanza 
Ce nante la corrispondenza diretta tra le capitali dei due 

tati. 

Si utilizzerà un cavo di riserva esistente altroverso il Vund 
tra Vedboett sulla costa Danese a 16 km. circa al nord di Co- 
penaghen e Hildesborg sulla costa Svedese a 5 km. al nord di 
Londserona. 


Trasporto elettrico delle lettere negli Stati 
Uniti. — L’Amministrazione delle Poste e Telegrafi degli 
Stati Uniti esperimenterà un sistema di trasporto delle lettere 
da New-York e Brooklyn, per mezzo d’una tramvia elettrica in 
miniatura chiusa in tubo di 40 centimetri di diametro. 

I vagoncini, costrutti in filo d'acciaio, hanno una lunghezza 
di m. 1.20, e ciascuno di essi può trasportare 3000 lettere. 

I vagoncini sono messi in moto da un motorino situato dietro 
ciascuno di essi, e che riceve la corrente elettrica da un filo 
situato tra i binari. 

La distanza che separa i due Uffici postali centrali di New- 
York e di Brooklyn sarà percorsa in © minuti. 

Tutto si fa automaticamente; gli impiegati non hanno che 
da caricare i vagoncini e dar loro il primo impulso. 


L'esposizione di Chicago e le carrozze e- 
lettriche. — Una importante porzione della meravigliosa 
sezione elettrica dell’esposizione, sarà quella dell’elettricità 
applicata alla trazione delle carrozze sulle vie ordinarie, in- 
vece dei cavalli; di questa classe di oggetti. che sarà col- 
locata nel gran fabbricato dei mezzi di trasporto, è inca- 
ricato il sig. Willard A. Smith. — Ecco come egli ne 
prevede il successo: « Dietro ai mezzi di trasporto si troverà 
uno spazio destinato a mostrare in esercizio le carrozze e- 
lettriche. — Questi veicoli non saranno pesanti e -con lie- 
vissime macchine come quelle che si adoperano pel trasporto 
dei legnami sopra vie in legno, ma saranno da impiegarsi 
come le carrozze comuni >. 

Esse sono già adoperate con buon esito in Europa e gli 
inventori americani se ne stanno occupando, e certamente 
vedremo esposti dei buoni risultati dei loro lavori. La strada 
dal fabbricato dei trasporti al viale di Stony Island è molto 
adatta allo scopo: vi sarà fatto un buon lastricato e verrà 
fiancheggiata di alberi, viti e arbusti per renderla piace- 
vole sotto ogni aspetto; la gente che vi vedrà correre su 
e giù le carrozze elettriche dovrà meravigliarsi che per 
tanti secoli si siano impiegati tanti capitali nei cavalli. 

La sostituzione dell'elettricità ai cavalli è già compiuta 
in molte delle nostre città per le carrozze da tramvia, ora 
sembra prossimo un giorno che ciò possa farsi assai più 
ampiamente, cioè anche per gli altri veicoli. Già esistono 
a Londra gli omnibus elettrici. L'introduzione dei veicoli 
elettrici oltre all’offrire maggiore comodità di quella che 
offrono i veicoli a cavalli, porterà un grande vantaggio pub- 
blico col sopprimere una delle cause principali dell’accu- 
mulazione d’immondezze nelle pubbliche vie. A Nuova-York 
e a Brooklyn l’aria è presentemente contaminata dalle de- 
iezioni di circa cinquantamila cavalli che in parte vengono 
disseminate in forma di polvere. La moderna civiltà avrà 
dall’impiego delle carrozze elettriche parecchi vantaggi. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore der Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per i’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 28,600, per aumentare e prolungare la sco- 
gliera al chilometro 375.300, della linea Bologna-Otranto; 

Proposta per la demolizione e la ricostruzione della parte cen- 
trale del volto del cavalcavia Giunigi al chilom. 54.614, della fer- 
rovia Firenze-Pistoia-Pisa. 

Rete Med:terranea. — L. 17,000 * progetto di lavori di amplia- 
mento della stazione di Gaggiano (ferrovia Milano-Vigevano); 

L. 27,000, per l'alzamento di livelletta dal chilom. 46.506 al 
chilom. 46.932, per difendere la ferrovia Sibari-Cosenza dalle piene 
del torrente Finita, fra le stazioni di Torano-Lattarico e di Acri- 
Bisignano; 

L. 7500, per il risanamento della piattaforma stradale e della 
massicciata nel secondo tratto della stazione di Chianche, lungo la 
linea da Avellino a Benevento; 

L. 2550, per lo sbancamento e la successiva sistemazione della 
scarpata sinistra nelle tratte in roccia della trincea di Crusinallo, 
comprese fra le progressive 54.328.71 e 54.837.71 della ferrovia da 
Gozzano a Domodossola; 

L. 2300, per la esecuzione di lavori di riempimento delle cave 
di prestito adiacenti alla stazione di Ferrandina, nella ferrovia da 
Eboli a Metaponto; 

L. 1600, per innalzare gli attuali camini in lamiera di ferro 
delle officine per il riscaldamento a vapore della staziore di Torino 
(Porta Nuova); 

L. 1430, per provvedere al riordinamento del marciapiede posto 
fra il primo ed il secondo binario della stazione di Oneglia, nella 
ferrovia da Cuneo a Ventimigl'a; 

L. 1380, per provvedere alla esecuzione delle opere di ripri- 
stino e di difesa contro le currosioni dei rivi S. Pietro e Croso in 
corrispondenza alle progressive 16.835 a 16.379.90, della ferrovia 
da Troffarello a Chieri; 

L. 1040, per la posa in opera di alcune armature in legname 
nella galleria di Tercy, lungo la ferrovia da Ivrea ad Aosta. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 3500 per sistemazione dischi di segna- 
lamento a distanza sulla linea Roccasecca-Avezzano; 
L. 2070 per ricostruzione del ponticello alla progress. 14.969.510 
della linea Trofarello-Cuneo. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (15 aprile, ore 10 ant.). — Appalto * 
per la fornitura di meccanismi occorrenti per l'armamento delle sta- 
zioni di Balsorano, Asti e Nizza Monferrato. Importo L. 62,580. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d' Am- 
ministrazione, 24 corr.) - Con la Ditta Ruffinoni Cesare, di Susa, 
per fornitura di kg. 100,000 di ferro laminato per gratelle da fo- 
colai delle locomotive; 

Con «les Mines de houille de Beaubrun», di St-Etienne, per 
la fornitura di tonnellate 2000 di carbone fossile da forgia; 

Con la Ditta Caroggio Angelo, di Milano. per appalto lavori 
occorrenti per l'ampliamento della stazione d'Asti; 

Con la Ditta Fratelli Confalonieri, di Milano, per fornitura 
di 4572 specchi di cancellata da applicarsi a colonnette di pietra per 
chiusura di stazioni; 

Con la Ditta Carrara Domenico, per riparazione e pulitura dei 
magazzini generali nel porto di Genova. 
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II. —l Opere pubbliche 
provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Taranto (30 marzo, ore 12 merid., fatali), — Ap- 
palto di tutte le provviste ed opere occorrenti per la costruzione 
del 2° e 3° piano dell’edificio Orfanotrofio. Importo ridotto dell’1 
per 0/0 su L. 471,387.16 (V. n. 10). 

Municipio di Supino — Roma — (4 aprile, ore 11 antim, 2° asta 
per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di costruzione d'un 
serbatoio di acqua potabile in piazza del Brecciaro e di prolunga- 
mento della condottura sino alla piazza del Plebiscito. Importo 
L. 9,188.71. Fatali 20 aprile, ore 12 merid. 

Municip'o di Genova (4 aprile, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione di un ponte a tre archi sul torrente Merula, in Comune di 
Andora e argini d'accesso al ponte e rampa di accesso al torrente 
e costruzione di un nuovo guado lungo la strada provinciale della 
Riviera di Ponente. Importo L. 88,730.88. Cauzione L. 6000. La- 
vori compiuti in due anni. 

Municipio di Bedoma — Parma — (5 aprile, ore 12 merid., unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di un edificio sco- 
lastico. Importo L. 50,622.73. Cauz. provv. L. 5000. 

Municipio di Sansevero — Foggia — (5 aprile, ore 11 antim., 
1° asta). — Appalto per la sistemazione e pavimentazione della via 
Mercantile, Largo Castello, Belvedere, Rosario e vico Orfane, e della 
via Vescovado, Soccorso e vichi adiacenti. Importo L. 141,703.08. 
Cauz. provv. L. 7500. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Livorno (7 aprile, 
ore 10 ant., l1' asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla manutenzione ed illumrnazione dei fari e fanali per le Pro- 
vincie di Livorno, Lucca, Pisa e Grosseto e di quelli dell'Isola di 
Capraia (Genova), per il triennio 1893-96. Importo L. 138,900. 
Cauz. provv. L. 7000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Soriano nel Cimino — Roma— (8 aprile, ore 10 an - 
timeridiane, 1" asta). — Appalto dei lavori e delle opere occorrenti 
alla costruzione di un piazzale per mercato di suini e conseguente 
sistemazione della stradi di accesso in contrada Concia o Piagge. 
Importo L. 17,890.23. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. L. 2000. 
Fatali 24 aprile, ore 12 merid. 


Municipio di Cuneo (11 aprile, ore 10 ant.), — Appalto in 
n. 6 lotti distinti dei lavori di costruzione del nuovo palazzo delle 
Scuole elementari maschili sul Corso Garibaldi. Importo L. 208,600. 

Lotto 1. — Opere da muratore. Importo L. 135,000. Cauzione 
provv. L. 10,000. Cauz. def. L. 15,000. 

Lotto 2. -- Opere da falegname. Importo L. 20,000. Cauzione 
provv. L. 1,500. Cauz. def. L. 20:00. 

Lotto 3. — Opere da fabbro-ferraio. Importo L. 32,800. Cau- 
zione provv. L. 2,000. Cauz. def. L. 3.000. 

Lotto 4. — Opere da lattaio, vetraio e fontaniere. Importo 
L. 10.000. Cauz. provv. L. 1,500. Cauz. def. I.. 2,000. 

Lotto 5. — Opere da decoratore, verniciatore e pittore. Importo 
L. 4,500. Cauz. provv. L. 600. Cauz. def. L. 1000. 

Lotto 6. — Opere da fumista e stufista. Importo L. 6,300. 
Cauz. provv. L. 800. Cauz. def. L. 1000. 

I lotti 2, 8, 4, 5 e 6 sono definitivi al 1° incanto, e pel lotto 1° 
i fatali scadranno il 27 aprile, ore 12 merid. 


IIIL. — F'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia —- (5 aprile, 
ore 12 merid., 1° asta). — Fornitura di kg. 52,000 di elio di olive 
di l' qualità per macchine a L. 1.05. Cauzione L. 5,500. Fatali 
26 aprile. ore 12 merid. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Strade ferrate e tramvie del Canavese. — Elenco delle azioni 


sorteggiate: 
484 973 2728 3215 3745 3759 4105 4533 5800 6102 


6397 6759 8249 8642 9343 9361 10464 11048. 


Rete Adriatica. - Pagamento della cedola, maturante il 1° aprile, 
delle obbligazioni in L. 6.30 (V. Avvisi Società ferroviarie). 


e degli Interessi materiali 187 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII che la Cedola di L. 7.50 maturante il 1° aprile p. v. sarà pagata, 
ii hi vg nia 25 | sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a 
zioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 667. 78 Firenze presso la Cassa Centrale . . .... L. 630 
» » Mediterranee . . . . . . » 538.50 546 Ancona presso la Cassa dell'Esercizio. . . . . » 6.30 
» » Siculo. . . . «+ + 0. » 615 615 Bologna id. id. » 6.30 
» » Sarde (preferenza) . > 280 280 Napoli presso la Banca Nazionale nel Regno d'Italia » 6.30 

» » = Palermo-Maresala- Iapa i » 320 320 » presso la Società Generale di Credito Mobi- 
Buoni Ferrovie Meridionali . » — 551.50 liare Italiano. . . » 6.30 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . , 0» 282.50 232.50 Palermo presso i signori I. e V. Florio . . . . » 6.30 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 326 326.50 Livorno presso la Banca Nazionale nel Regno d’Italia.» 6.30 
» » dei , i 2° emiss. » d asi Genova presso la Cassa (senerale . . . » 6.30 

» entrale Toscana. D Torino la Società Gen. di Cred. X È 

Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0{0 . » 463.50 463.50 Honi ai toa Sa Cid [ob Italian . ci 
n » Sicule 4 00 oro . » 440 440 Milano id. id. » 6.30 
» » Meridionali . » 317 317 Venezia presso i signori Alessandro Levi e C.. . » 6.30 

» » Sarde, serie A. » 312.50 312.50 Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- 
» ». » serie B. » 310 311 striale e Commerciale . . . Fr. 6.30 
. » » 1879 » 313 313 » presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
» » Pontebba . » 456 467.50 n presso la Banca di Sconto di Parigi. . . » 6.30 
. » Nord-Milano » 260 260. Ginevra presso i signori Bonna e C. . . . . . » 630 
» » Meridionali Avustriache . » 339 341.50 Basilea presso i signori De Speyr c C. . » 6.30 
» » Gottardo 4%/,. . . . » 102.50 102.50 Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
_ooaoeoo__="e=< = —————Tr—— = Berlino presso il siguor Meyer Cohn . . +.» 6.30 
» presso la Deutsche Bank . . » 6.30 

Avvisi delle Società ARR . Francoforte spM presso la Frankfurter Filiale der 
Ia Deutschen Bank . . » 6.30 
_ » presso il sig. B. H. Goldschmidt » 6.10 
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Società anonima — Firenze 


Capitale Lire 260 milioni, interamente versato Firenze, 18 marzo 1593. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA na eli LA DIREZIONE GENERALE. 
Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società G. n° AS T ORI, Direttore-pr oprietario responsabile. | 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 7° Decade — dal 1° al 10 Marzo 1898 


RK FE PIRINCIPA UE 


— - —--___—_—_—__—____ —_———m——r- — = ———_ — e  -mic="""- 


- — —- uu — -— ————@—__——m cre—_——_—_———__mÈ—@_n cocmsoss — = ra 


ie en i GranpE Piccora IntRO1tI Maia 
ANNI | ViaeeratoRrI ! BagaoLI | Valori | Veioccizi sivansi I TOTALE dei chilom. 
RARA REA esercitati 
PRODOTTI DELT.A DECADE. 
1893 861.547 18 42.720 36 276.546 26 1 236.308 63 | 9.039 80 2.426.162 23 4.281 00 
1892 795.194 38 39.482 68 i 223.268 53 1.094.605) 66 8.672 36 2.161.221 61 4.226 00 
Differense nel 1893 + 66.352 80 | + 3.297 68 + 53.277 73] + 141.704 97 | + 367 44 | + 264.940 62] + 8500 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. E 
1893 5.336.499 60 250,709 28 1.827.439 49 8.104.517 68 76.596 06 15.595.762 11 4.261 00 
1892 5.029.205 28 233.905 72 1.754.433 84 7.974.798 94 84.391 63 15.076.735 41 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 307.294 32 | + 16.803 56 | + 73.005 65 + 129 718 74 | — 7.195 57 + 319.926 70 | + 35 00 
stes EE Co sso a,EME NN A &K 
PRODOTTI DELT.A DECADE. i 
1898 45.789 82 1.284 64 16.570 59 85.725 59 |! 607 90 149.978 54 1.147 40 
1892 42.891 80 1.119 03 14.915 29 ! 79.650 77: 528 54 139.105 43 996 00 
Differenze nel 1893 + ‘2898 002 + 165 61 | + 1.655 30! + 6.074 82 + 7036 | + 10.873 11 | + 151 40 
ana sà PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 821 573 40 1.353 72 105.886 63 601.664 73 | 8.742 64 | 1:045.221 12 | 1.144 62 
1892 301,453 56 6.683 07 96.551 29 569.646 57 8278 14 982.612 63 | 996 00 
Dif'eronze nel 1893 + 20119 Ch + 670 65 «È 9.335 34 | + 32.018 16 | + 464 50 | + 62.608 49 ! + 148 62 
5 PRODOTTO DER CHILOMETRO 
RETI RIUNITE 
PRODOTTO na La 
Esercizio Esercizio . 
corrente precedente D.fferenze 
della decade. ......... | 476 32 440 51 35 Sl 
FIABBUDLIVO. . ....0.. 3.078 450 |] 3.075.338; LE + 312 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Marzo 1893. 
pela ei STATE © PI di pi de 
| 2 «di Ù | 9 s (= | (o) 4 lai Pi | D 
rs; > © ha = a ‘x q R=Zi; £ d» 
i $ | i iii S| S| 435 | 45 | a5 |g85! 3 È 
4 DEE po < N 4 So =] o 3 èee4 3 ò D 
sù a ss D c ? bo 2 3 O=2 S s 
à 5 = è « bo s Di da S 3 = 
© 35> => 5 E Ò verte, 5 ca dà È 3 
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‘ Chil. 92 , Ghil, 108 ! Chil. 14° Chil. 24 | Chil. 44 | Chil.38 | Chil. 77 | Chl. 79 6a Chil. 75 | Chil. 45|_ Chii. 18 


Viaggiatori. . ..... ! 2,946.15  7,543.80 975.40) 629.85) © 2,340 15 2,680.45: 4,072 0) 53,261.40] 2,307.45! 4,610.25 2,418. 35) 991.45 
Bagagli e Cani. . ... . 81.10 126.50. 16.>»0 4.50 20.850, 3.15 HE ALII) 34 RI) 28.60 22.10 31.40 8.)5 
Merci a G. V. e P. V. Accol. 345.60, 1,269.65 71.55 91.45 307.15 59.80 to 5o 0 250,450 213.25) 287.40) 191.60 46.10 
Merci a P. V.. . .... 5,161. 925) 4,680. = 114.20] 2,410.15 810.45 47.30 2,214 70! 2,030 150 1,515.25] 1,980 951 1,412.25 319.20 


_ 8,534.10, 19,620.30|  1,777.85]3,136.25|] — 9,483.55| 2,790.70]“ 6,421.10! 5,641.80, 4,064.55] 6,900.70/ 4,053.60| 1,365.70 
+0. . 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GATLLOTTI, Presidente 


Comm. A. ALLIEVI Sen., Vice-Pres. 


Cav. G. AUVERNY, Idem 
Comm. L. ARDUIN, Amministratore 
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Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamente versato 
Sede e Direz. : Ottagono Galleria Umberto i, 50 - NAPOLI Cav. G. ROBIN, Amministratore 
Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) | 


Ing. F. di KOSSUTH, Amm. delegato 


Cav. Ing. L. ALLIEVI, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. C, du Fresnay. 
Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTI Amministratere-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Pouti sul Fella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ece., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Uline-Pontebba . ; e A netri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mustre-Portogruaro , ù ° ; A 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 punti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontic., ferr. Saronno-Varase 

Ponte sull'Adda, ferr. Monzu-Calolzio 
Id. sull'Oglio, ferre. Cremona-Mantova , 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena a 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia S 

Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 

Ponte sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnè 
Id, sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . ' A 

34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino 

[d. e pont., ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara»Var. 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno . 

Il Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . 3 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . A 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

l’onte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-RKoma , È : 

Ponte sul Marmo/aio, terr. Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, fesr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Mio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera : . d È 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano 4 A P A È 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . P 3 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera i 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ece., ferr. 
Pescara-Aquila . : . ca 

18 ponti e ponticelli, ferr. Aquìla-Rieti 

>; diversi, ferr. Laura-Avellino . î 

45 > sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 

Eboli-Picerno C) e . D) CI 


Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Re gio è. . . . . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
° Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci ; i n A ; 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . ? . P . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como “ 2 ) 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ———1d. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., terr. Taranto-Strongoli 
1t Id. sul Neto (Bi è sul Passovecchio e 
ì2 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . i 
13 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato , x 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assi , 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadott:, ferr. Porto-Einpedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e }6 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco È Di . 
8 ponticelli, ferr, Cam pofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
21 ponti e pontic. per la dirara. Vallelunga 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eos , f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Zeonarde, ferr. Catania-Sirac. 


3 punticelli, ferrovia Catania-Licata . . 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata . i 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura , i 


93 ponti € ponticelli, ferc. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta ltaha 
Viadutto /t:0 Geril (A) 6 6 ponticelli, 
Malaga-Siviglia SRagna) è . ì x 
18 ponticelli, ferr. Campufr.-Serradifalco , 


ferr. 


151 
265 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id, errovia Ferrara Argcota i 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia P 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 
4 Li. ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni i 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov, 
14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1] Id. e pontice,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Afagra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia A 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano l A . i A 
Ponte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . : a : 


- 20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 


Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia . . . 
2 ponti sul Monteygiana Adda a Culolzio, 
errovie Alta Italia . n i ? . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A, ferrovia 
tescara Po poli : è ; - . 
2 punti (rafforzam.) ferrovia Napoli-Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . 3 
2 ponti sul Yiego e Pedaso, ferruvie Merid 
Viadotto sull’Q/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, fersovie 
Complementari . ; . 4 3 . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 punti del l.o tronco, ferr. Siracusa l.icata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali ; 4 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
£ ponti sul Misofatto e Vevustri, ferrovie 
Ualabro Sicule è . P . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . s y 
2 punti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. » 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . 3 a s A 
5 ponti sul Lambro, ecc, provino. di Milano 
2 ld. per la provincia di Girgenti . o 
Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia 
4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, AGI Reggio Calabria a 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari t) e (di e . . è 
Ponte ad Intra, provincia di Novara . ; 
8 ponti sul Sabato eco, prov. di Avellino . 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . î 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia > 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza , 
Id. sull’A/dula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . . . 
2 ponti sull’A/caringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in pruvincia di Campobasso . 
Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma , . . - o 
2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
proviucia di Belluno sa . . 
2 ponti sul Cordevole . . ._ . 
10 [d. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . 
Ponte sul: Velino in provincia di Aquila 
Id, sul Musone, in provincia di Padova 
Ia. sul Cassibite, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chiana, in provincin di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia > 
Id, sul Lîrf, i» provincia di Caserta sl 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara . . . . . . . 
Id. sull'A4d4:, in provincia di Sondrio . 

3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov, 
di Catanzaro 1) . . ° . . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Forza d' Agro, San 
Pietro, Fondachello eco, prov. di Messina 
13 ponti pe1tramways con pile tubolari Man» 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova. . . . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piace, in provincia di Belluno . 
2 pontt a Bormto e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio 5 a 
Pointe sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 ponti sul S. Pietro Platani, proviucia di 


Girgenti . . e ., e . . 
Ponte sul S. Venere, DEOVIBRA di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. : i a 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza! 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro —. . . . 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 


38 
606 


Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


Id. sul Tanagro, Munie. di Sicignano . 
Id sul Feta, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Saiso (B), Munio. di Licata è 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . . e é 
Ponte sul Monticuno a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . CEN” s i 
Ia. sull'Arno (B), municipio di Pisa 
3 ponti sul Busento ecc., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . è». è. » . 
Id. di R:petta (A). municipio di Roma ., 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma . «@m. > la 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munio, di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni di . . ; 
sul Zamone, municipio di Faenza . 
sul Mullero, municipio di Sondrio 
sul Malone, municipio di S. Benigno 
sul Titerno, municipio di Lorenzello 
sui Afeduna, municipio Azzano Decimo 
sul Afangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnioipio di Cardinale 
sulla Dora, municipio di Torino 


2 ponti sul Salo, mun. di Petrella Salto 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. suila Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie cuccie, Minist. R. Casa 
$ Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
? Id. sul Cerrifida, Imp, Greco Allegrinl 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id. sull'Anîtrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari. 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin SQe, Jacob e C. . . . . 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carrfona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara _ . 
2 punti sul 7erdoppio eco., impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Castelli P . 
6 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


» 
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275 ponti e ponticelli, particolari diversi 
t'onte sul Langosco, impresa Provasi . . 


Id. presso ‘Gerace, impresa Romeo, . 
Id, sul Pollena, tramways napoletani . 
Id. sul Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 
fd. sul Po a Borgoforte (ralforza mento 


ferrovie Alta Italia . 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
ferrovie Meridionali . 

20 ponti della linea Ascoli-S. "Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . 

2 punti sul Rio Metan e sul Las Pedras, 
Repubblica Argentina . 

Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi ., a ; ° . . 


2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 

Ponte a Reggio Emilia, impresa Anaclerio 
Id stl Tevere, impresa Murico . 

5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo . n l i 

Ponte sul Pesio, impresa Rasini do n 
Id. sul Leggiadrezze. impresa Legnazzi 

5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisìi, im- 
presa Cosentin . 

8 ponticelli, l.0 tronco Taranto-Bcindisi, 
impresa Nocerino é . 

Ponticello ad Alassio, impresa Comogli 
Jd. presso Terni, impresa Centurini 

Ponte sul Piave, linea Mestre-Portogruaro 

2,8 parte), impresa De Lorenzi . 

P ponti Avellino Benevento (complemento) 
impr. Società Veneta di costruzione . 

8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morelto . 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . . 
9 ponti della linea Ferrata- Suzzara, impresa 
Valentini 

20 ponti della iinea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi i 

26 ponticelli, 3,0 tronco Taranto-Brindisi, 
impresa Legnazzi 

19 pont'celli della Villa S. Giovanni Scilla 
Condoleo, impresa Gloag . 

4 ponticelli, linea Condoleo- Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti è . 

7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. "Isernia, impr. 
Capaldo 3 

6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusi 

2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Difesa, impresa Benelli 

2 ponti, Palermo Corieone, impr Trewhella 

Ponte sul Siliqua per la strada di SIxecri, 
impresa Vivanet . È . . . 


49 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello 

4 ponticelli Mantova Gnzzoldo, i impr. Mudella 

3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 

2 ponti e ponticelli Polla ACEgine, impresa 
Combonit Feltrinelli . . . 

Ponte sull'Addu a Lecco, impresa Crespi . 

1l ponti Lascari Cefalt, impresa Marceca . 

Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id. per l’ Albissinia, impresa 
Società geografica conte Salimboui Roma 

17 ponti Messina S SaDInart: impresa Bianchi 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bunifica- 
zione Pontina ; 

$ ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 


impresa Righi . 
l’onte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . i , a 
Id, sul Zuasento, impresa Fimiani è 


Ii. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versè , 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Culderai 
conte Palatino sul Tever e, impresa Zachokke 
e Terrier . . 


+ 1861 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte. Ministero dei Lavori pubblici 103 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 22 
? ponti sul Sabato, impresa Lanari e 120 
Ponte sul Calore. impr. Csas Valery 116 


2 penti sul Ce/one ece, imp. Caputo e C. 

11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici 

2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini : 

Ponte sul Trainiti, impr. ' Bernasconi e C. 
Id. sul a impr. Boratto Drammis 


Totale 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza «i di metri lincari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, 'Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


135 
15 


15 
47 


35,625 


Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra DM 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 999 

Serra metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di na, 

Società Anglo Romana . i ; 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 


2230) 
5511 
1200 


Id. per lastazione di Savona, ferr, A. I 
2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 
Tettoia por la staz. di Cagliari, ferr. Narde 


Id. per l'Esposizione dì Belle Arti, Com. 
Belle Arti in Napoli i - . se ERA 
Id. in Avellino, provincia id. î 102 

3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin., Ferr. Cal. Sicule 2000 


3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sicule . 

2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridicnali . 

Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr, 
Meridionali . 

Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini 

id. pel nuuvo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma 

Id. dei Mavazzini generali di Messina, im- 
presa B.uanno 

[d, per 1l teatro Costanzi in ‘Roma, impresa 

1. Belluni e C, 

Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cnsa . 

Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 

Meridionali , 

2 id. © tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali 

Serra nel R. Parco di ‘Caserta, " Ministero 
della Real Casa . 

Id. per il paluzzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma , 

Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- 
sata dei Tabacchi è i . . 

4 peusilino e ]Janternini diversi . 

3 id,  perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Cirgent, terr. Calabro Sicule 

% tettoie e pensiline, fer, Palermo- Trapani 

Tettoia del Grand Hotel di Napoli . - 
Id. prosso Gioia Tauro, Duca dit ‘ardinale 

2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli i . 896 

Tettoia per la Borsa di Bologna È La . 

2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech , - 

2 id. per le coff. di Castellam, © Savona 

3 pensiline per le staz. di }’orto Empedocle 
Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 

2 tettoie e pensiline per la staz. di Balgrmo, 
ferrovia f'alermo-Trapani , A . 

Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali . x 

3 tettoio pel punto Franco di Napoli . 


700 


CTER _ e«wrmd 


189 


Prolunvamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tirty e Bsnech +. 2400 
P.nsilina a Portvalo, ferr. Alta Italia 113 
Tettoia per la staz, di’ Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

locom. a Gragnano, ferr. Meridionali —. 275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello 5 . 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia ‘314 

Li. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di AULA, ferr. 

del Mediterraneo . - 240 
Teitoie per l'officine a Gas di Roma. . 620 

Id. per villa sig. Gruber , , 54 
2 tettoie per la gnileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi . °° + 334 
3 tettoie per l'Arsenale di Taranto o. 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma, . 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlioniro . 56 

[ d. pel gassometro di Napoli, Soc, del gas 655 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr, del Mediterraneo _ 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 

Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale c operta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubu'ari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a Ss. Donà) ne, 
Fondazioni pneumotiche a cassoni per i 
ponti S-rchio, Migliarino, Terere a Giove 
Bormida a l'ortemilia, Viterbo ad Atli- 
gliuno, Pinve (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tmaro, 
Santotbia, Adda a Lecco, Condoinnni, 
Magra, Val di Chiana, Panar 0, Tevere 
ad Orte, l'nrreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bucino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aella provincia di Mantova . E . )13155 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124293 


, Cancellate metalliche. 
Per la staz di ‘Torre Aitninziote ml. 240,90) 
Dalla stazione al porte di last animare 207),15 
Per la stazione di ('agli vi. 3 SSO 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: 4 barche in ferro 
omegenteo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


| per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
silionali, Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero. — 541 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafyrme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolluni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

50 Locomotite per le ferrovie seconilarie Sarde 


x50 


146$7 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su vali a tile — (C) Die metalliche, 
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190 Monitore delle Strade Ferrate 


y è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 
J Î i congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

|| ») A con articoli e corrispondenze particolari, 
LÀ p ERSEVERANZA dovuti a scrittori comp tenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 

economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
ubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA p ERSEVERANZA sinalì espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., sceltiin modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


L A PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA p ERSE VERANZ A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, i 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


L À PE RSEVER AN7Z richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 


portanza della sua Rtubrica Commer- 


ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con FRATELLI P ASTORI 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei BREST 


Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 

finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, EF ABBRIC A 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 

bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 5 


LA PERSEVERANZA fufa sapri oe” ferme | LIME E RASPE 
più a buon mercato, = 


perchè, mentre in Miilano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in ACCIAI E F ERRI 


tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. csi 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


r, 2281 
/2 44637, 


Hòrde. D. R., PA 


- Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO - 


Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


| @—’—’SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 8,000,000 


VITTORIO, OZZANO pPRrESS0 Casa MonrerRaTO, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricol'ura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


| 
Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu. 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata } er ogni effetto di legge. 

La Società stessa è Ja sola che possa attualmente assumere e gurantire impegni di fornitu:e in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


< =-— — —-_ 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANBE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 


BiaLiETTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 


Dai ser i a L ° 8). A Pa (4) dA per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
anti conto indicati lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
p marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
alle la Da la 2a validità la 2a validità Ila 2a nerario ed a sei stazioni itnliane a loro scelta. 

Stazioni sotto indicate :| classe | classe | classe | clas classe | classe | classe | classe Avviso Importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
drei 5 n glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio | l Ì a di porto, a Boulogne, Calar e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
Torino via Calais. ... |168 35/118 55° 90 75; 61 60/45 giorni |248 —!181 85 30 giorni 147 60 106 10° semplici Boulogne-Folkestone: fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . 158 50/110 301 ( Î | vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano via Calais... 177 90/126 15 104 85! 72 25/45 giorni |266 25 193 830 30 giorni 166 85119 —| fr.0.10 per diritto di bollo per ì biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . . {173 85/122 90. (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

Veniolià via Calais. ... —_ — 1141 75| 97 80 —_ —_ — |30 giorni |216 85/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITOKNO. — (3) Questi prezzi 


comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 


a — — — 


184 —|128 —|111 40) 76 05 
179 15/124 75 


206 90/144 05134 30) 92 10 


via Calais. ... — 
Genova jr Boulogne . . 
ta Genova 


via Calais. ... 


Livorno } via Boulogne . . 1202 05/140 80 (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Picédso via Calais.... (214 30|149 25141 70| 97 80 _ — — — —_ — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. ‘209 451146 —; Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
Boaù via Calais. ... 1246 —|171 40 173 40/119 45 — — — — — | -— eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l':tinerario a 
via Boulogne . . !241 15|168 15' | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... . |276 85/193 —'205 60/142 iù mesi (°°) |472 50/3947 95 _ —_ _ Yerso, possono percorrere a loro spese il trag.tto Falco- 
p via Boulogne .. |272 —/189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo earà dichiarato valido per raggiun- 
Firenze Îi® Calais. ... |221 60/154 30 149 —/102 35 = —_ _ = mai — | gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne « . |216 75 (°*) I viaggiatori diretti a T.ondra possono recarsi da 
Roma via Calais. ... |/260 85/181 80 188 25/129 85 _ _ — — _ — Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
i via Boulogne .. [256 —|178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa altima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... {291 80/203 50/220 60/162 45 — — — —_ —_ — inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
p via Boulogne .. |286 95/200 25 Pisa a Firenze per Emp..li, ritornare a Pisa per la atessa 
Via \via Calais |822 85/225 20'251 60/174 20/6 mesi (°) {537 25893 30 —_ — — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi (NPo!} via Boul. |818 —/221 95| ì (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
r Via (viaCalais |299 65/208 951227 05/157 — !6 mesi 519 45/380 80 —_ — | torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. via Boul. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Mossi Via (via Calais [866 25/256 75/295 —/205 80 — — —_ —_ —_ | — di viaggio circolare interno italiano. 
688102 )Napoli)via Boul. |861 45/253 50 ino, 
o_o e_e , LI e e_» 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI ]|1.2.c1.|1.2.ci.| la, 2a classe |Ciub-'raia (1.2. cl.| 1. 2. cl. STAZIONI 1.2.c1.{1.2.cl. 1.2. cl. !1. 2. cl. 'Clob-Fraio 1.2. cl. 
% 1. dl. -— ora 
Loadicà Ch.-Groes Par.| 8 —a./10 — a. ll — antim. | 8 — p.| 8 15p. — Napoli. + + . Par.| 8802.) — Li De £, 245p. 
Victoria. . —|8—a. © 11 — antim, |8—p.| 815p. —_ ma . «0... | 250p.| — ne Der Pa 11—p. 
Douvres.......—| 9552. 1 — pomer. | 450 p.{[1015p. — Firenze. ...... —| 915p.| — = = = 6 151n. 
fa di Greeowich).{ Arr.{11 302. = 2 20 pomer. | 610 p.]1210a. —_ Brindisi. ... —{6—2.| — _ — _ 9252, è» 
Calais-maritime . eun. = Ancona .... —| 720p.i — =: RE + 5852. 
(ora francese) .{ Par.:12 05p. 3 2 52 pomer. | 640 p.) 10a.: 5 48 a. Bologna. ...... —| 125a.| — = A = 10 40 a. 
Boa] i Arr.|1259 p.| 220p. — — 1581. 6 40 a. Alessandria ..... —| 680n.| — 10 51 a —_ _ 857 p. 
oulogne-Gare . .} par, 1251p.! 223p. _ — |150a2. 6452. |Torino....... 821a.) — |1285p.| — — 10 86 p. 
Ami Arr.| 288p.| 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 8502. si ga a cei 
mons... - - «Par 248p.| 404p.| 5 17 pomer. | 904p.| 35la. 850. , (B) 
Brindisi. .....Par.| — 2—-a — _ 6402 
4 26 p.i 547p. 7 — pomer. [1047 p.| 5502. 11 102. i 
( Pranzo Pranzo Napoli. © 0 eos. 000 8 80 a 24 — ii 10 35 p 
Parla HordiBAfe). —— —— u______ Roma... se —| 805p. eee 1025p.j — » Bet 
Par. rl 7 25 pomer. se 6200. 12 20 p. Livorno. ... —|1032p.| — 4-2. — — 148 p 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr. — 8 07 pomer. | — 7115a. 113p. Firenze. ... —| 855p.| — —_ _ _ 1135a 
Pisa.........—|1105p.j — 4542.| — — 282 p. 
———+—+————+=+ |, =rr da ca. — i — 
ne 1,2. e1(A); È: 3. ol. da cl. e LS Remo. . . _ : do È: = 3 29 “ S i Dr 
Paris-Lyon ar. n 9—-p. D ARI pes P | du en î 
Dijo sieizia dali = sulle = l'a0sy 648D Torino. . . . . . . Arr.{ 725a.| — (1285p.| — | —_ 10 86 p. 
_ CS Milano . + + + Par.| 3— 2./10802.| — — — 755 p. 
Grace > _ | 8562. SE D Novara ..1....—|4452.|1180an.] — | — | 855p 

Aix-les-Bains. .. . — — 6 872.' 7582) — |1041p.|  1155p. [Torino . <>... Arm.( 8158. 190p.| — |__| 1041 

Chambéry......—- — 6 59 a. 8302.| — 11 20 p 1219a Torino. . . . +... Par.| 835a.| 212p.| — — — 11 15p 

Modane......, —|—_—r_-— 942n. 183 p. sz in 305n. Modane....... —|1220p. 590 p. cu ra cn 220 a. 

Torino © 0 0000. io dex 2-p. 6 20 p. e SR 750n Chambéry o 0 è so — 342 p. 816 p. _-: = e 502a 

Torino. ......Par.l — _ 2 30p. 745p.| — — 88302 SI Aa dii a hula " a #3 5262 

Novara .......—| — — |428p. 941p.| — _ 10 30 p. Gui clan = si 415 

Milano. ..... .Arr.] — — |525p.,l055p.| — _ 11 80 a. attica p. i 7 i > 

a Li FIA A LET 13 dì. 

Tortoli. bal = E 9 85 150 __ AR 8252. jon... .. 0°. 17 p. 43 2.| — — — a.| 112 p. 

Genova scsi — | 00 | 00, [Ce Rodina Pitea — e S 

{ fSan-Remo...—-| — = 11 13p.} 837a.| — "E 418p. 1.2. cl. 1. cl. 

Pisa... = = — 10 48 2532. — _ 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. | 912a.} — Clob-Traio 644 p. 
Firenze....—-| — — 12 DE 720a8.| — —_ pin Arr. 740 antim. | 955a. = lac ada 
Livomo....—-| — — 11 20 535a - —_ p. ; a ranso 

We e ea 1115p,  |ParisNord(Bwgef) 1. 2. cl.|1.2. cl 

Napoli. . 000 00 = _— da 1 26p 6 34 p e Sr 7—a. Par. 8 — antim. 10202 11 30a 315p 825 p. 

Brindisi. ......—-|{ — —_ — — —_ —_ 6 10 p. inicna Arr. 9 45 a. Déjeu.|12 06 p.| 118 p.| 458p 10 26 p. 

ca er Scali RAS Vee 9 50 antim. |1226p. 

Torino. ...... Par.| — —_ 285p.{7—p — “= 825a Bonlosne-Gure Arr.| 11 85 antim. | 207 p.{ 118p.{ 503p 10 31 p. 

Alessandria... .Arr.| — — 4 08p.| 850p.| — — 10 08 a. ogn i } Par.| 11 27 antim. | 209p.| — _ 12312. 

Bologna. ......-| — — 202 a — — 815 p (ora francese) .{ Arr.| 12 25 pomer. ° —_ —_ 12 23 a. 
Ancona .... —| — — _ 645a — —_ 11 10p Calais-Maritime . a S 341p.| 721p 122 a. 
Brindisi....—| — —_ —_ 10 —p _ — 6 15 p (ora di Greeawich) .( Par.] 12 45 pomer. eli 345 p.| 720p 1804. 

Firenze.......—-| — —_ —_ 6lla.l — — 640p Douvres. ...... — 2 45 power. = 520p.|9— 4 — a. 

Roma ........-| — — _ 12 40 p — — 1225 a. Londres} Victoria. Arr. 4 80 pomer. &u | 710p.|1045p 555 a. 

Napoli. ...... Arr.] — —_ — 634p.!l — — 126p Ch.-Gross Arr. 4 $0 pomer. | 550p.| 715 p.|10 45p 555 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaaorarori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, ia 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 n. 


OSSERVAZIONI. — ViaegiarorIi. — (°) Questo treno non prende in 2 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettara di la clarse, lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettoara di la classe. lits-salons. va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8a. 


sa i nia 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sieepiag-Cars Saions e Ristorante. 


E r Ogai venerdì partenza da Londra alle ore 8 poner.; partenza da Paris-.Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
P È bj | N N I L A R E È XP I ES + il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi: la domenica alle 4 pom. 
Sapplomento da pagarsi por i Slespiag-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna,tr. 84.65; da Londra a Brindis!, fr. 108.50. 
da Parigi a Torino, tr. 45 —; da Parigla Bologna fr. 60 —: da Parigi a Brindisi, tr. 81.85; 
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SOCIETÀ VAIO 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CostrUZzIONnE E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PonTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPrciALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio TA della forza motrice 

allé Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità ‘800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
Î Siog. 2 fm j ni caglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risnitati economici importanti e constatatj 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOUr, Torino) landa la Rappresentanza (Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vapotizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Naever. nale che evita le incrostazioni. 


| PREMIATA J. A. CHÈNET 
MACCHI, IZAR E C.. Fabbrica dì Cancellate| “3 SEEN" 


MILANO 0°) f fi Afef inlegnoe filodi ferro 


Via Carlo Farini, N. 27 stato COOTTONI IMpermeanili 


uori Porta Gari ° î 
(fuori Porta Garibaldi) dei Parchi. per ferrovie, tramvie 


Giardini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D’ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi] . DIP _Bsp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICITET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


--—ce——e = ———i. o «elio sedici eni nm 


MA NA, Torino, 1893 — Tip. e Lit. CamiLLa e BertoLEro, Via Ospedale, 18. 


ZU Emani oi > 2 | 
4 Si Y “ \ le. 


R 


Anno XXVI. Sabato, 8 Aprile 1893. Num. 14. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


——_____—_—______—_& rt ii cli 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 

Anno Sem. Trim. = cda 

Per L'ITALIA... 0.00.00, L 20 11 6 
Per L'EsterO ......... » 28 15 8 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Amnunzi, <a rnintrat Cent. 30 » 


Ù ra zia Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 siii inte. — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Rete Mediterranea (Stato dei lavori al 1° marzo 1893). — Assemblee di Società ferroviarie 
e industriali (Ferrovia Torino-Cirié-Lanzo — Società Nazionale delle Officine di Savigliano). — Ferrovia da La Guayra 
a Caracas. — Legge Belga del 12 febbraio 1893 riguardo alle ferrovie su strade ordinarie. — Informazioni particolari 
det MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 

(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunsi. 


n 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al I° marzo 1893 (1). 


Linea GENOVA-OvADA-ASTI. 


1° Tronco Polcevera-Mele. — Eseguiti i movimenti di terra 

per il 95 0/0 circa del totale. Completate le opere d’arte mi- 
nori. Mancanti in quelle speciali solo poche opere di fini- 
mento. 

Portate a compimento quasi tutte le gallerie mancando alla 
loro ultimazione solo pochi metri di grande sezione. 

Dei fabbricati mancavano solo 8 caselli già in costruzione. 

Steso per oltre 3 km. il primo strato di massicciata. 


2° Tronco Mele-Campoligure. — I lavori della importante 
galleria del Turchino lunga m. 6427.60 che costituisce il sud- 
detto tronco, vennero spinti sempre colla massima attività es- 
sendosi scavati nel mese di febbraio ml. 150 di avanzata in- 
feriore, m. 191 di avanzata superiore, m. 162 di allargamenti 
in calotta, m. 140 di strozzo e costruiti inoltre m. 183 di volto 
e m. 120 di piedritti. 
La situazione generale della galleria al 1° marzo era la se- 
guente: 


4° Tronco Ovada-Acqui-Astìi. — Fino dal 24 febbraio ven- 
nero ultimati tutti i rivestimenti della galleria del Cremolino 
e si diede subito mano alla posa dell’armamento ch’erasi do- 
vuta arrestare alle trincee d’approccio. 


Linea AveLLino-Roccnerta MELFI. 


1° Tronco Avellino-Paternopoli. — Anche nel mese di feb- 
braio la cattiva stagione impedì per molti giorni il progredi- 
mento non solo delle opere esterne, ma eziandio quelle in 
galleria. 

Le piene del fiume Calore verificatesi nei giorni 22, 23 e 24 
in causa di forti pioggie arrecarono inoltre non lievi danni al 
cantieri, alle strade cd a diverse opere. 

Ciononostante si ultimarono tutte le opere d’arte minori. 

Vennero pure terminate le murature del gran ponte-viadotto 
a 3 luci di m. 95.40 ciascuna presso la stazione di Lapio, e si 
riprese la montatura della travata metallica. 

Le opere di difesa e sostegno progredirono pure in tutto il 
tronco, e così i fabbricati delle stazioni di Lapio e Taurasi. 

Si è pure ultimato lo spandimento del secondo strato di 
ghiaia nella tratta armata da Avellino a Salza-Irpina. 


2° Tronco Paternopoli-S. Angelo (Tratta Paternopoli-Mon- 
temarano, km. 13). — Anche in questa tratta i lavori progre- 


Avanzata inferiore. . . . m. 4522 | dironoarilentoa causa delle forti pioggie e delle conseguenti 


(RT » superiore. . . » 4460 interruzioni nelle strade di servizio. Di 
ì Allargamento in calotta » 4262 I movimenti di terra sono eseguiti per circa il 30 0/0, ini- 
Strozzo . . .... 0.» 3987] ziate N. 7 opere d’arte minori e 8 case di guardia ed ultimate 
Da a e >» 4212 | alcune deviaziuni di strade. 


Studi. — È in corso la compilazione dei progetti esecutivi 
della restante tratta Montemarano-Sant'Angelo, e del tronco 
S. Angelo-Conza. 


4° Tronco Conza-Monteverde. — Le pioggie che durarono 
anche nella Valle dell'Ofanto, quasi tutto il mese di febbraio 
e le conseguenti piene causarono un rallentamento generale 
nei lavori e seri danni alle strade di servizio ed a varie opere. 

I lavori di terra trovavansi eseguiti per circa 19, le case di 
guardia per 4{4, le opere minori e gli edifici delle stazioni 
per 118. 

Nel mese vennero ultimati i volti del Ponte sull’Ofanto alla 
progressiva 101.006, e si lavorò alla montatura della travata 
all’altro ponte alla progressiva 100.450. Si principiò lo scavo 
in piccola sezione della galleria di Cairano. In quella denomi- 


Piedriti. . . . . . . > 3885 
Restano quindi da perforare ancora ml. 1816 di avanzata 
così divisi: 
a) Nel 1° nucleo compreso fra l’imbocco sud ed il Pozzo 
di Masone m. 996; 


b) Nel 2° nucleo compreso fra detto Pozzo e l'imbocco 
Nord, m. 820. 


3° Tronco Campoligure-Ovada. — La piattaforma, le opere 
d'arte, le gallerie ed i fabbricati erano ultimati, salvo l’edi- 
fizio viaggiatori della stazione di Campoligure del quale manca 
ancora la parte in elevazione essendo rimasti sospesi i lavori 
in causa dei geli. 


| LOTEC 
(1) Vedi Stato dei lavori al 1° febbraio 1893, nel n. € A, ROMAE 
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nata Pietra dell'Olio mancavano ancora ml, 140 di strozzo e 
m. 180 di piedritto. 
Linea Roma-VITERBO. 

Tratta Trastevere-Cavalleggeri. — I rilevati ed i manufatti 
sono ultimati, mancano daregolarizzare le scarpate delle trincee 
di approccio alla galleria del Gianicolo. 

Nella predetta galleria lunga m. 1149 migliorarono alquanto 
le condizioni del terreno; al 4° marzo trovavansi eseguiti: 


Avanzata . . . ... 0. ml. 695 

Scavi: Allargamenti in calotta . . » 667 

Strozzo . . .°... » 565 

CIRO se Volloe £ aa È le » 663 
Rivestimenti: | piedritti... (10 > 538 


Tratta Cavalleggeri-Bracciano. — I lavori sono tutti ullimati, 
tranne alcunì finimenti in corso di esecuzione. 

Tratta Bracciano-Viterbo. — Il tempo essendo migliorato, i 
lavori esterni poterono riprendere un discreto sviluppo. 

J movimenti di terra e le opere minori sono eseguiti per 
oltre il 60 0j0. I manufatti minori per circa 910, quelli spe- 
ciali per oltre il 50 0/0. 

Nelle gallerie di Bracciano ed Oriolo procedettero regolar- 
mente tanto gli scavi che le murature che trovansi eseguiti per 
il 60 0/0 clrca. 

Si ripresero anche le murature dei fabbricati in genere che 
calcolansi eseguiti per i 310 del totale. 

Diramazione Capranica-Ronciglione. — In questa tratta i lavori 
procedettero con pari attività della precedente. Le trincee, i 
rilevati ed i manufatti minori sono eseguiti per circa il 50 0/0. 

Trovansi coperte 3 case di guardia ed iniziata la parte in 
elevazione dei fabbricati della stazione di Ronciglione. Del 
viadotto che precede la suddetta stazione è fondata una spalla 
ed elevate le pile fino ad oltre metà della loro altezza. 


Linea VarEsE-Porto CERESIO (km. 44). 


Cominciarono a svilupparsi i lavori di terra, vennero ini- 
ziati gli scavi per 3 manufatti e pel fabbricato viaggiatori della 
stazione d'Induno. 

AI ponte-viadotto sull’Olona continuarono i lavori di fonda- 
zione della spalla Varese e delle pile 1 e 9, 

Il 19 febbraio si principiò lo scavo in avanzata della galleria 
d'Induno. 

Venne continuata la redazione dei progetti esecutivi della 
tratta Bisuschio-Porto Ceresio. 


n ——_ --  _ —— ——_ 


ASSEMBLER DI SOCIETÀ FERROVIARIE R INDUSTRIALI 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. 


Mercoledì, 29 marzo u. s., alle ore 1 1|2 pom. nei lo- 
cali della Società in via Ponte Mosca (Stazione della fFer- 
rovia) ebbe luogo l'Assemblea generale ordinaria degli Azio- 
nisti della Società. 

Erano presenti gli amministratori : on. Palberti cav, avv. 
Romualdo, Borella ing. comm. Candido, Arcozzi-Masino 
comm. avv. Luigi, Trombotto comm. Carlo, Demichelis 
comm. avv. Giuseppe, Lanza cav. Camillo e D’Oria di Ciriè 
marchese Emanuele. 

Assistevano i sindaci effettivi: signori Gobbi Carlo, Gra- 
glia cav. Giacomo e Melano di Portula conte Enrico ed il 
sindaco supplente signor Berta avv. Augusto. 

Presiedeva l'on. Palberti, Presidente del Consiglio d’Am- 
ministrazione. 

Questi, constatata la presenza di n. 58 azionisti, rappre- 
sentanti n. 3010 azioni e quindi oltre il numero prescritto 
dallo Statuto, dichiara legalmente aperta e costituita ]’As- 
semblea. 

Scusata l'assenza del consigliere Re cav. avv. Gaetano e 
fatto voti col concorso unanime dell'Assemblea per la pronta 
guarigione del consigliere Peyron comm. ing. Amedeo, prega 
i maggiori azionisti Diatto cav. Battista e Goldmann Cesare 
a fungere da scrutatori ed invita il direttore ing. Federico 
Beltrami ad assumere le funzioni di segretario. 
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Dal comm. Arcozzi-Masino, segretario del Consiglio di 
Amministrazione viene data lettura della relazione. 

Questa annunzia con soddisfazione dei risultati migliori 
di quelti dello scorso esercizio dovuti in parte ad un au- 
mento d’introiti ed in massima parte ad economie realiz- 
zate nel servizio, per modo che ne conseguì un ulile ri- 
paruibile di L. 20,523.92. 

Notifica che grazie alle pratiche fatte coll’Agenzia delle 
imposte, l'Amministrazione riuscì a concordare pel corrente 
anno un reddito imponibile tollerabile. 

Constata che durante l’esercizio trascorso si estinsero tutte 
le passività che ancora esistevano per espropriazioni e si 
eseguirono parecchi miglioramenti nella linea e nel mate- 
riale rotabile, quali quelli della costruzione di una tettoia 
e di un muro di cinta con riordino di binari nella stazione 
di Torino, e la modificazione di alcune vetture. 

In seguito la relazione esponendo che si continuarono le 
praliche per l'impianto di un binario di raccordo della lo- 
cale stazione della Ferrovia colle officine del gaz lungo 
Dora, per tradurre alle medesime dalle stazioni della Me- 
diterranea i vagoni di carbone, annunzia che tali pratiche 
già progredirono assai, e sperando di vincere presto le poche 
difficoltà ancora sollevate dal Municipio di Torino, domanda 
all'Assemblea l’autorizzazione di eseguire detto impianto e 
di procurarsi all'uopo mediante mutuo, i fondi necessari 
nella somma di L. 200,000. 

La relazione si chiude con un elogio al Direttore e al 
personale al quale, dice, è in massima parte dovuto il ser- 
vizio soddisfacente stato fatto. 

Il sindaco, signor Gobbi, per invito del Presidente dà 
poscia lettura della relazione del collegio sindacale, la quale 
conchiude coll’invitare gli azionisti ad approvare l’operato 
dell’Amministrazione. 

Entrambe le relazioni sono dall'assemblea approvate. 

In seguito il Presidente legge egli stesso la liquidazione 
dell'esercizio ed il bilancio al 31 dicembre 1892 nonchè 
il conto preventivo per l’esercizio in corso. 

Gli introiti di esercizio furono di L. 531,468 con un 
aumento di L. 4133.89 in confronto a quelli del prece- 
dente esercizio; e quelli fuori esercizio sommarono a lire 
23,343.83. 

Nel passivo del bilancio è scomparso il debito per espro- 
priazioni di L. 14,799.90 essendosi con transazione, posto 
fine alla lunga lite colla signora Gallo e con regolari con- 
tratti saldati i crediti di molti espropriati, che non avevano 
ancora avuto che degli acconti. 

Inoltre si economizzarono oltre 16,000 lire nelle stes 
d'esercizio. L'utile ripartibile ammonta a L. 20,523.92. 

La liquidazione ed il bilancio e il conto preventivo ven- 
gono all'unanimità approvati. 

Nonostante tali approvazioni il Presidente crede oppor- 
tuno invitare l'assemblea a darne una speciale sul proposto 
riparto di utili, in ragione del 6 0j0 alle azioni di 2" emis- 
sione e di 2.50 a ciascuna di quelle di 4%; tale approva- 
zione viene pur essa ad unanimità accordata. 

Il Presidente osserva inoltre che per avere dall’assemblea 
un’autorizzazione regolare all’impianto del progettato binario 
e relativa operazione di mutuo per procurarsi i fondi ne- 
cessari nella somma di L. 200,000, occorrerebbe che sì 
sottoponesse all'assemblea il complesso delle condizioni in 
base alle quali tale mutuo potrebbe venire effettuato. 

Non essendosi ancora ultimate le pratiche col Municipio 
di Torino, dal quale occorre la concessione, non sì sono 
finora iniziate trattative per detta operazione finanziaria, 
quindi l'autorizzazione che ora si chiede all’assemblea non 
è che un’autorizzazione di massima affinchè il Consiglio 
possa conoscere se deve continuare nelle pratiche avviate. 

Domanda perciò un voto esplicito in proposito. 

A questo punto il signor cav. Rabbi chiede la parola, 
e come azionista rappresentante la provincia di Torino e 
come membro della Commissione nominata dal Municipio 
per l'esame del progetto dalla Società presentato relativa- 
mente a detto binario. . 

Egli enumerando gli inconvenienti ai quali, secondo lui, 


darebbe luogo l’impianto, insiste specialmente sull’incaglio 
che recherebbe il regresso del binario sul piazzale del Borgo 
Dora, ed accenna alla poca stabilità che avrebbe la sede 
su cui il binario cirehbe posato, egli crede che tali incon- 
venienti non possono essere tollerali e che quindi si debba 
necessariamente studiare un altro tracciato, senza di che 
è sua convinzione che il Municipio non accorderà la chiesta 
concessione; aggiunge che detto binario servirebbe ai soli 
bisogni della Società del gaz e non agli stabilimenti sulla 
sinistra della Dora come dovrebbe anche avere per obbiettivo. 

Il Presidente combatte le argomentazioni dell’azionista 
Rabbi, dicendo che la Società ha vagliato minutamente tutte 
le osservazioni fatte dalla Commissione Municipale, le quali 
contemplavano appunto gli inconvenienti da lui accennati. 

Riguardo a quello del piazzale del Borgo Dora a parte 
il fatto che il binario già sussiste perchè è quello stesso 
che raccorda l’arsenale di Borgo Dora colla nostra Fer- 
rovia, osserva che l’insombro confrontato con quello che 
si verificherebbe in qualsiasi altro punto della città sarebbe 
insignificante, e riguardo alla solidità della sede dice che 
la competenza delle persone tecniche che si sono occupate 
del progetto, fra cui l’ing. comm. Borella, vice-presidente 
del Consiglio, lo affidano abbastanza che nulla vi sarà da 
temere in proposito ed osserva in fine che pei bisogni degli 
stabilimenti industriali alla sinistra della Dora, la Società 
ha già dimostrato ampiamente come si possa provvedervi 
indipendentemente dal binario di cui trattasi ed inoltre che 
sarà molto più facile pensarvi quando tale binario sia im- 
piantato. 

Ciò posto, ritenuto che i maggiori vantaggi di tale ìm- 
pianto ridonderanno a beneficio della città di Torino, egli 
e tutta l’Amministrazione della Società, sono del parere 
che, contrariamente all'opinione espressa dall’azionista Rabbi, 
il Consiglio comunale di Torino si pronunzierà favorevol- 
mente al progelto presentato. 

Termina dicendo che quando ciò non dovesse verificarsi 
la Società non potrebbe che rinunziare del tutto all’attua- 
zione dell’opera. , 

Ciò sentito l’assemblea accorda in proposito l’autorizza- 
zione chiesta dal Presidente. 

Procedutosi in seguito alle votazioni riuscirono ricon- 
fermati: 

A Consiglieri: Arcozzi-Masino comm. avv. Luigi; Peyron 
comm. ing. Amedeo; Re cav. avv. Gaetano. 

A Sindaci effettivi: Gobbi Carlo, Graglia cav. Giacomo 
e Melano di Portula conte Enrico. 

A Sindaci supplenti: Berta avv. Augusto, Casana cav. 
Augusto. 


2 Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 


Il 30 marzo u. s. ebbe luogo a Torino nella sede so- 
ciale l'assemblea generale ordinaria degli azionisti, nella 
quale il presidente cav. ing. Michele Fenolio lesse la 
Relazione del Consiglio d' Amministrazione che ripro- 
duciamo testualmente: 


Il succedersi degli anni non ha ancora portato migliora- 
mento alcuno nelle condizioni dell’industria cui s’applica 
la mostra Società. 

Vi abbiamo altre volte parlato delle cause che hanno de- 
terminato e mantengono la crisi in cuì versiamo. È inutile 
ripeterle, e d'altro canto a voi tutti sono note. 

Ma non ostante ciò, non ostante la persistente deficienza 
di lavoro, il bilancio che abbiamo l’onore di presentarvi e 
che fu da noi rigorosamente vagliato ci dà risultati pres- 
sochè identici a quello dello scorso anno. 

. Giò è conseguenza e ad un tempo è prova della bontà del 
sistema da noi seguito, per cui non si portano in conto i 
profitti dei lavori compiuti se non dopo finale liquidazione, 
sicchè un esercizio riesce a giovarsi dai benefizi dipendenti 
da lavomi compiuti negli anni antecedenti. 

el resto la produzione nelle nostre officine ha pel 1892 


e degli interessi materiali 


Ù 
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eguagliato, anzi di poco superato quella del 1894, come ri- 
sulta dal seguente quadro. 


Produzione delle officine 
Categorie dei lavori ss n 


pel 1891 pel 1892 
,492,681.79 996,0 78.48 


Materiale mobile e fisso L. 1 

» 2,216,691.04 2,440,977.61 
» 

» 


Travate e fondazioni 


Tettoie . . . . 240,971.11 ‘297,500.08 
Lavori diversi . . . 148,203.13 4171,657.96 
Totali . L. 3,798,887.07 3,866,714.13 


La cifra minore di quella dell’anno antecedente, ma an- 
cora notevole, di materiale mobile costrutto nel 1892, si 
deve in buona parte ad importanti ordinazioni di case pri- 
vale, le quali, benchè assunte in condizioni difficili di con- 
segne, furono eseguite a tempo con sodilisfazione dei com- 
mittenti grazie all’organamento delle ofticine, che permette 
di accumulare gli sforzi in una sezione quando il bisogno 
lo richiede. 

E fu buona ventura che venissero queste ordinazioni di 
privati, perchè andarono quasi totalmente deluse quelle 
speranze, che vi manifestavamo nell’ultima assemblea, circa 
le ordinazioni del Governo e delle grandi Amministrazioni 
ferroviarie. 

Mancano soli tre mesi alla fine dell’anno finanziario dello 
Stato, e nessun appalto venne ancora indetto nello scopo 


di impiegare le somme in esso stanziale al materiale mo- 


bile. E voi sapete, ed ognuno sa, che dal giorno dell’ap- 
palto a quello del primo pagamento non possono decorrere 
meno di 11 a 12 mesi. 

L’Industria Nazionale non domanda favori chiedendo che 
siano spesi intieramente nell’anno, in cui sono inscritti, i 
fondi destinati al materiale mobile. i 

Essa limitasi a domandare che almeno non siano intie- 
ramente sospese le ordinazioni, e amiamo sperare che si 
avverino le notizie di prossimi appalti anche sui fondi del- 
l’esercizio 1893-1894, poichè con ciò l’attuale solerte Am- 
ministraztone dei Lavori Pubblici, senza venir meno ai giusti 
rignardi che richiede il bilancio dello Stato, darà una le- 
gittima soddisfazione così a coloro che con grandi sacrifizi 
impiantarono in paese industrie costose, come agli operai, 
cui occorre il lavoro continuato. i 

Nei ponti la produzione non fu sensibilmente maggiore 
che nell’anno precedente. E qui vien bene di farvi rilevare 
che per la prima volta dalla sua costituzione la Società è 
andata a cercare e hia trovato all’estero parte di quel lavoro 
che scarseggiava in paese pel suoi operai. 

Certo, data la crisi che si fa sentire anche fuori d’Italia, 

non era il caso di sperare prezzi molto rimuneratori. Ma 
il vostro Consiglio ritiene d'aver bene interpretato i vostri 
interessi, procurando anzitutto di ottenere, se non un gua- 
dagno, almeno il mezzo di mantenere alle nostre Officine 
una discreta attività, e provando nello stesso tempo che la 
Società possiede mezzi di produzione e personale tali da 
potere, dove le circostanze lo comportino, entrare in lotta 
con successo anche coll’industria straniera. 
Inoltre il vostro Consiglio, desideroso d’assecondare gli 
sforzi della Direzione perchè la Società possa in nuovi rami 
sviluppare l’attività, che così scarsa le viene da altri, ha 
accolto la proposta che la Società si applichi anche alla 
elettricità. A tal fine vennero strelti accordi con una di- 
stinta casa di Parigi, rinomata per la sua serietà, per l’ec- 
cellenza dei prodotti, e avente a capo persone le quali ac- 
coppiano alla scienza la pratica nel lavoro. 

Questo accordo dà a sperare che nel nuovo campo, cui è 
serbato nel mondo sì splendido avvenire, essa saprà con- 
servare quella riputazione già conquistata in altri rami 
d’industria, e trovare una giusta rimunerazione per i vosiri 
capitali. 

Venendo ad esaminare partitamente il bilancio 1892 voi 
osserverete che l’importo del magazzino ha subito altra no- 
tevole riduzione di oltre il 17 0/0 in confronto dell’eser- 
cizio precedente. 

Bimitandoci allo stretto necessario nei nuovi acquisti di 
materie prime, ci siamo studiato di utilizzare i fondi di ma- 
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gazzino che possedevamo, e che così quali erano, rappresen- 
tavano un capitale improdultivo. l 

Nel conto costruzioni in corso, la cifra è di poco infe- 
riore a quella dell’anno scorso, mentre s'avevano ancora al 
34 dicembre ordinazioni da eseguire per L. 1,700,000 circa. 

Il conto debitori non ha potuto diminuire più sensibil- 
‘mente, perchè sono ancora comprese in esso le grosse 1m- 
prese del ponte di Cremona, del tronco ferroviario a 
S. Spirito, ed altre completamente finite, ma non liqui- 

e. 
ei conto effetti è sceso nel 92 da L.1,547,525 a L.913,900.19 
in seguito all’incasso di diverse somme dovuteci. dal Go- 
verno. l 

Confrontando la cifra d’effetti del bilancio attuale special- 
mente con quella del bilancio 4890 e degli anni precedenti 
potete scorgere quanta strada si è fatta verso la completa 
estinzione del nostro debito bancario. 

Il conto cauzioni e depositi non decrebbe che di L. 160,000 
circa, perchè restano da ritirare le grosse cauzioni di Cre- 
mona e di Paderno, ecc. 

Preso nel suo insieme, il bilancio del 1892 deve confer- 
marvi la solidità acquistata alla Società da una linea di con- 
dotta savia e prudente. 

Noi confidiamo che non ci mancherà il vostro appoggio per 
continuare in essa; e nella crisi che attraversiamo non tro- 
verete troppo tenui i profitti, quando avverliate che la Società 
è in condizioni tali da poter attendere con sicurezza giorni 
migliori per l'industria in generale e per quella italiana in 
jspecie. E 

Qualora il bilancio che vi sottoponiamo riporti la vostra 
approvazione, gli utili rilevanti a L. 415,943.75 andrebbero 


così ripartiti: 


Municipio di Savigliano . . L. 2,306.90 
Riserva 0.0.0... + » 2,306.90 
Fondo d’ammortizzazione . . . » 9,227.060 
Agli azionisti... ... 0. 100,000.00 
Conto nuovo . . . . +. + »  1,902.30 


L. 115,343.7ò 


Da questa ripartizione risulterebbe il pagamento per l’e- 
sercizio 1892 di L. 20 per azione equivalente al 4 0/0 sul 
capitale versato. È siccome anche quest'anno 1) vostro Con. 
siglio non deliberò nessun acconto al primo gennaio, così 
le 20 lire rimarrebbero da pagare tutte al primo luglio 
1893. Lu 

Ed ora che v'abbiamo riferito sul bilancio, un ben dolo- 
roso dovere ci rimane da compiere. 

Proprio in questi ultimi giorni, dopo aver preso attiva 
parte, benchè già malfermo in salute, alle verifiche di con- 
trollo del bilancio, è venuto a mancare il nostro collega ing. 
cav. Eugenio Vaccarino. a i 

Sino dalla costituzione della Società, egli, chiamatovi dalla 
fiducia degli azionisti, fece parte del Consiglio d'Ammini- 
strazione ed apportò ognora nel compimento del suo man- 
dato lo zelo e la coscienziosa operosità, che metteva in 
ocni cosa. Fu costante propugnatore di quel prudente si- 
stema di amministrazione che diede alla Società la base so- 
lida più sopra ricordata: e voi che lo apprezzavate altamente, 
com’egli si meritava, gli avreste certo riconfermato oggi per 
la settima volta il mandato. 

Invece di questa nuova prova di fiducia a lui, non possiamo 
ovgi che esprimere alla famiglia il dolore che la sua morte 
la cagionato a tutti noi, e il rimpianto pella sua perdita da 
parte della Società. — 

Adempiamo con animo commosso a questo dovere, e rin- 
noviamo alla sua famiglia l’espressione del nostro cordoglio 


vivissimo. 


“ » 

Deliberazioni. — L'assemblea, dopo aver sentita tanto la 
relazione del Consiglio d'Amministrazione quanto la relazione 
dei Sindaci ad unanimità approva il bilancio al 31 dicembre 
4892, il dividendo in L. 20 per azione e gli altri riparti 
di utili, il tutto couformemente alla relazione del Con- 
siglio. 


L'assemblea poi nomina a membri del Consiglio d’Ammi 
nistrazione i signori: cav. Giulio Charbonier, cav. Federico 
Deregibus, cav. Ernesto Fasola, cav. ing. Cesare Meano. 

A sindacii signori: ing. cav. Alberto De-Fernex, Doat En- 
rico, Dupont Giuseppe. 

A sindaci supplenti i signori: Collino cav. Enrico, Corte 
avv. Camillo, 


FERROVIA DA LA GUAYRA A CARACAS 


Negli atti della /nstitulion of the Civil Engineers è stata 
pubblicata una interessante nota del sig. H. A. Heinke sopra 
una ferrovia da Lt anni costruita nel Venezuela, la quale 
presenta notevoli particolarità di costruzione e di esercizio. 

Questa linea congiunge il porto di La Guayra, posto sul 
mare Caraibico, con Caracas, capitale del Venezuela, posta 
a m. 915 d’altitudine; il suo punto culminante è a 976 


metri sul mare. Essa è lunga soltanto chm. 36.6 e si do- 


veltero perciò, per superare la detta differenza di livello, 
adottare pendenze del 37.5 0j00. IH tracciato presenta inoltre 
numerose curve e controcurve, il raggio delle quali è molto 
frequentemente di m. 76 e scende in un caso a 43 m. 

La linea è ad un solo binario, con stazioni d’ incrocia - 
mento ; la larghezza fra le rotaie è di m. 0.915. Si svi- 
Tuppa sul fianco della montagna con un precipizio a picco 
da un lato ed un alto muro verticale di rocce dall'altro; 
in alcuni punti passa in trincee di m. 20 d’altezza, ta- 
gliate nella roccia; queste trincee sono in numero di otto 
e la principale ba la lunghezza di m. 100. 

La successione continua di curve in forte pendenza, fian- 
cheggiate da precipizi di 300 a 400 metri di profondità, è 
causa di vero spavento ai viaggiatori che percorrono per la 
prima volta questa ferrovia. Tuttavia negli otto anni da che 
essa è in esercizio non avvennero disgrazie, salvo che una 
sola volta ad un treno merci; questo felice risultato è do- 
vuto sia alla grande attenzione del personale dei treni, sia 
all'uso di freni molto efficaci. Non si trovano segnali lungo 
la linea, tutto l'esercizio essendo regolato col telegrafo. 

Nella stagione delle pioggie, che dura sei mesi, sono 
assai frequenti gli scorrimenti di terreno; in una sola notte 
se ne osservarono ben 102; e successe varie volte che un 
treno rimanesse bloccato fra due frane per tre giorni. A 
questa continua causa di pericoli si procura di riparare 
migliorando a poco a poco le condizioni della linea. Un 
notevole progresso sì ottenne sopprimendo la parete a valle 
nelle trincee lungo il fianco della montagna ; così, verifi- 
candosi scoscendimenti di terreno, invece di portare le terre 
all'estremità della trincea, non si lia che da buttarle colla 
pala nel precipizio. S'impiegano poi agenti speciali, chia- 
mati vigili, che percorrono continuamente tutta la linea e 
che in caso di frane o di altri accidenti, ne dànno avviso 
alla più prossima stazione. 

AI principio le rotaie erano di 20 chg. per metro ; ora 
vi si sostituiscono rotaie Vignole d’acciaio del peso di 25 
chg., fissate con arpioni su traverse distanti m. 0.62 da 
asse ad asse; queste traverse sono di legno molto duro, 
hanno la lunghezza di m. 2.10, con 0.23 di larghezza e 
0.115 di grossezza. Nelle curve si trovò necessario di dare 
alla rotaia esterna una sopraelevazione di 115 mm. 

Il tracciato della linea costringe a limitare la composi- 
zione dei treni a un piccolo numero di veicoli. I treni 
merci sono formati di tre vagoni, della portata nominale 
di 10 tonn., ma che ricevono generalmente un carico mag- 
giore; il peso medio d’un treno riuscirebbe così di 45 tonn, 
senza la macchina; ma in un caso si potè, con una mac- 
china nuova, fare un treno di 95 tonn. da La Guayra a 
Caracas. I treni viaggiatori si compongono regolarmente di 
4 vetture e un bagagliaio. 

L'esercizio si fa con 18 locomotive, 21 carrozze di 1° e 
2 classe, 5 bagagliai con compartimenti per la posta e 
110 vagoni, di varie specie, tutti con carrello. Le locomo- 
live, tutte dello stesso tipo, sono macchine-tender, assai 
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semplici, a cilindri esterni, con 6 ruote accoppiate e un 
carrello nella parte di dietro; pesano, con provviste al 
completo, da 34 a 35 tonn. I cilindri hanno m. 0.394 di 
diametro e 0.507 di corsa; le ruote hanno il diametro di 
m. 0.915. Sono munite d'un freno a vapore e d’un freno 
a mano. Le ruote accoppiate sono molto accostate le une 
alle altre; quelle di mezzo sono sprovviste di orlo. Il car- 
rello ha un giuoco trasversale di m. 0.075 da ciascuna 
parte e le sue ruote hanno diametro di m. 0.572. I ceppi 
dei freni agiscono su tutte le sei ruote accoppiate. 

Per combustibile s'impiegano mattonelle di carbone in- 
glesi, essendosi riconosciuto che il carbon fossile del Galles 
consumava rapidamente le griglie. Ogni chilogramma di 
queste mattonelle dà circa chg. 8 di vapore ; ma il consumo 
‘può variare di molto secondo le circostanze; in media è 
valutato di 17 chg. per treno-chm. Ogni locomotiva porta 
nelle carboniere una tonn. di combustib le; ma se ne mette 
anche sopra le casse d’acqua e sul pavimento. 

Le vetture di 1* classe sono lunghe m. 7.25 e larghe 
m. 2.30; quelle di 2 classe hanno la lunghezza di m. 6.35. 
Le ruote tanto delle vetture quanto dei vagoni hanno il 
diametro di m. 0.610 e sono costruite in modo da polersi 
sostituire una all’altra, ciò che riesce di molto vantaggio 
pel mantenimento del materiale. Tutti i veicoli sono munili 
del freno Heberlein, il quale non può essere manovrato che 
da un agente speciale che sta sulla macchina. Alcuni veicoli 
portano anche un freno a mano, ma di questo si fa uso 
molto di rado. 

Alle difficoltà inerenti alle condizioni della linea se ne 
aggiunge un’altra causata dalle cavallette che infestano il 
paese. Quando anche soltanto poche di esse restano schiac- 
ciate sulle rotaie, queste riescono lubriche e le ruote vi 
patinano per modo che i treni non possono avanzare ed anche 
retrocedono discendendo le pendenze. Si è provato di pu- 
lire le rotaie con un getto di vapore e con spazzole fissate 
allo scacciabovi; ma questi mezzi non riuscirono, stante i) 
piccolo raggio delle curve e la successione delle contro- 
enrve. Sinora non si è trovato altro rimedio che quello di 
fare spargere sulle rotaie della sabbia dall'uomo che sta 
sul davanti della macchina e che è incaricato della ma- 
novra dei freni. 

Questo impiego della sabbia, che si fa con molta profu- 
sione, è una delle varie cause che influiscono sulle spese 
di esercizio; la sabbia penetra negli organi di movimento, 
ciò che rende necessario il ricambio dei cuscinetti e d’altri 
pezzi quasi ad ogni tre settimane, e quello dei cerchioni 
ogni sei mesi. 

Le fughe di vapore dai tubi delle caldaie sono presso 
che costanti e danno molto fastidio, L'autore della nota le 
attribuisce in parte alla pressione elevata, da 410.5 a 11 
atm., ed in parte alle scosse che le macchine ricevono 
nel passare da una curva all'altra con velocità che spesso 
sale a 28 e 30 chm. l'ora pei treni-viaggiatori, sebbene 
l'orario accordi due ore pel percorso di chm. 36.6. Queste 
scosse rompono le volte di mattoni dei focolari che rara- 
mente durano più di 15 giorni, sicchè si è obbligati a te- 
nere una grande provvista di mattoni per le riparazioni. 

Il traffico su questa ferrovia è andato sempre aumen- 
tando; sul principio era assai quando sì facevano salire da 
La Guayra dodici vagoni al giorno; attualmente si rag- 
giunge non di rado il numero di 40 e più; è da notare però 
che negli anni di cattivo raccolto del caffè, il traffico in 
discesa è pochissimo e i vagoni ritornano a La Guayra 
quasi vuoti. 


LEGGE BELGA DEL 12 FEBBRAIO 1893 
RIGUARDO ALLE FERROVIE SU STRADE ORDINARIE 


Pubblichiamo questa recentissima legge che il Belgio 
ha promulgato circa le ferrovie economiche su strade or- 
dinarie, sembrandoci opportuno richiamar l’attenzione 
sopra disposizioni che potrebbero servire di norma per i 
regolamenti delle nostre tramvie a vapore. 
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Doveri dei viaggiatori e degli speditori. — È vietato: 

4. Di entrare nelle vetture quando il numero delle 
persone che possono regolarmentarmente contenere è rag- 
giunto; 

2. Di entrare nelle vetture in istato di ubbriachezza o 
di evidente indecenza, di turbarvi l’ordine o d’intralciare 
il servizio dei conduttori o dei controllori; 

3 Di introdurre nelle vetture dei cani od altri ani- 
mali, a meno che possano senza inconveniente per alcuno, 
essere tenuti sulle ginocchia dei viaggiatori ai quali appar- 
tengono; 

4. Di prendere posto nelle vetture senza munirsi di 


‘regolare biglietto, o senza essersi preventivamente munito 


di un tale biglietto se vi è uno sportello di vendita alla sta- 
zione o al punto di fermata; di rifiutarsi ad esibire il bi- 
glietto dietro richiesta degli agenti incaricati del controllo; 

5. Di rifiutarsi a pagare il prezzo del biglietto, di col- 
locarsi in una vettura di classe più elevata di quella in- 
dicata sul biglietto senza provvedersi immediatamente del 
supplemento prescritto dalla tariffa; di viaggiare oltre la 
stazione od il punto di fermata pei quali il biglietto è va - 
lido, senza munirsi di un nuovo biglietto conforme al 
prezzo della tariffa; 

6. Di sporgersi all'infuori delle vetture, di restare 
sulle piattaforme se ciò è proibito da appositi affissi; tale 
doppia proibizione non è applicabile ai funzionari incari- 
cati del servizio di controllo; 

7. Di cantare, di bere o di tenere dei discorsi inde- 
centi nelle vetture; 

8. Di fumare nell'interno delle vetture, salvo in quelle 
riservale all'uopo; 

9. Di aprire i vetri delle vetture, a meno che vi sia 
il consenso di tutti i viaggiatori; 

10. Di salire nelle vetture o di discenderne prima del- 
l'arresto completo del treno; 

11. Di mantenersi sui predellini, di appoggiarsi sulle 
portiere, e «li toccare gli apparecchi di sicurezza; 

12. Di entrare nelle vetture con armi cariche, con og- 
getti dannosi, o con colli che, pel loro volume, la loro na- 
tura o il loro odore, possano ferire, lordare o incomodare 
i viaggiatori; 

43. Di passare dall’una all'altra vettura durante la 
marcia del treno; 

44. Di salire sulle locomotive o di entrare nelle vet- 
ture-bagagli o nelle vetture-merciì; 

15. Di lanciare dal treno qualunque oggetto che possa 
ferire le persone che ne siano colpite; 

‘16. Di indurre in errore il personale delle stazioni o 
dei treni, sia colla imitazione dei segnali in uso, sia con 
falsi allarmi. 

I viaggiatori devono ottemperare alle ingiunzioni degli 
agenti della strada ferrata per l'osservanza delle disposi- 
zioni suesposte. 


È vietato d’inserire nelle dichiarazioni di spedizione 
merci, qualunque falsa indicazione tendente ad ingannare 
circa la qualità, il peso o la quantità delle merci, o ad elu- 
dere l’applicazione della tariffa regolamentare. 

Ritiro dei biglietti. — I viaggiatori hanno l’obbligo di re- 
stituire il loro biglietto agli agenti della ferrovia al momento 
che ne effettuano il ritiro. 

I viaggiatori possono salire sui treni o discendere alle 
fermate designate da pali indicatori e dall'orario dei treni, 
Jl macchinista ha sempre l'obbligo di arrestarvi completa- 
mente il treno, a meno che la fermata sia facoltativa v non 
vi siano viaggiatori da lasciar salire o discendere. 

Doveri del pubblico in generale. — La circolazione dei pe- 
doni, cavalieri, bestiami e veicoli qualsiansi è vietata lungo 
le parti delle strade ferrate secondarie stabilite in sede 
speciale all'infuori delle strade ordinarie. 

La circolazione dei cavalieri, bestiamì e veicoli qualsiansi 
è proibita lungo le parti di strade ferrate secondarie sta- 
bilite in rialzo sulla banchina delle strade. 

Tali proibizioni di circolazione non sono applicabili ai 
passi a livello autorizzati e creati per l’attraversamento delle 
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ferrovie secondarie, sotto riserva tuttavia dell’osservanza, in 
tali Inoghi, delle altre prescrizioni contenute nel presente 
Regolamento. 

Qualunque cavaliere o conducente di veicoli o d’animali 
qualsiansi, lasciando una strada o un sentiero sboccante 
ad una linea ferrata secondaria, dovrà mettere il suo vei- 
colo od i suoi animali al passo, ed assicurarsi, prima di 
attraversare il binario, che non vi sia prossimo alcun treno. 

Qualunque pedone, conducente di veicoli o d'animali, 
dovrà, all’approssimarsi d’un treno, allontanarsene imme- 
diatamente per metri 1.50 almeno, in modo da lasciare 
tutta la larghezza necessaria al passaggio della strada fer- 
rala. 

Qualunque cavaliere e conducente di veicoli qualsiansi 9 
d’animali deve, all’approssimarsi di un treno o di una vet- 
tura appartenente al servizio del binario, mettere il suo 
equipaggio, e i suoi animali al passo. Tale prescrizione 
sarà osservata anche a partire dalla distanza ci 40 metri 
dai pali di fermata. 

Se il cavaliere o il conducente non è sicuro del suo ca- 
vallo, o dei suoi cavalli, deve smontare e tenere il suo ca- 
vallo o i suoi cavalli a mano per la briglia fino a che il treno 
sia, passalo. 

È vietato di deporre lordure, pietre e qualunque altro 
oggetto sulla sede del binario, o ad una distanza minore di 
m. 1.50 dal medesimo; di danneggiare i binarii e le loro 
dipendenze o il materiale d’esercizio; di impedire, di in- 
tralciare o di ritardare malignamente il servizio della strada 
ferrata; di collocare sul binario dei falsi segnali; di por 
mano ai segnali ed agli apparecchi di scambio. E pur vie- 
tato di seguire i veicoli e le locomotive attaccandovisi in 
qualsiasi modo, 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Prodotti approssimative durante i primi nove mesi 
dell'esercizio corrente). 

Durante i primi nove mesi dell’esercizio corrente, e cioè 
dal 1° luglio a tutto marzo 1893, le linee comprese nella 
rete Mediterranea hanno dato un prodotto complessivo: 
per la Irete principale: lire 86,490,083.30 contro lire 
82,988,735.91 nel corrispondente periodo dell'esercizio 
precedente; per la ‘tte secondaria: lire 3,367,490.42 
contro lire 4,763,497.13 nel corrispondente periodo del- 
l'esercizio precedente. 

In totale il prodotto fu quindi di lire 89,966,572.72 
con un aumento di lire 2,109,339.38 contro ì primi nove 
mesi dell'esercizio precedente. 

La lunghezza esercitata in questo periodo di tempo è di 
chilometri 4191 per la Rete principale e di chilometri 916 
per la Rete secondaria. In totale chilometri 5107 contro 
chilometri 4556 esercitati nell’ esercizio precedente, con 
una differenza quindi in meno di chilometri 251. 

Il prodotto chilometrico durante i primi nove mesi del- 
l'esercizio fu di lire 20,639.25 per la Rete principale con 
una differenza in più di lire 737.87 in confronto del corri- 
spondente periodo dell'esercizio precedente; e di L. 3,708.70 
per la Rete secondaria con una differenza in meno di lire 
3,503.75 in confronto del corrispondente periodo dell’eser- 
cizio precedente. 

Constatiamo con vivasoddisfazione l'aumento dei prodotti 
verificatosi progressivamente, e che v'ha ragione di credere 
non si arresterà, anche perchè il miglioramento dei risultati 
delle ferrovie dinota un risveglio nel commercio che po- 
trebbe essere l'inizio della cessazione di una crisi che già 
troppo ha travagliato il paese. 


> 


Linea Siracusa-Licata 
(Ultimazione del tronco Modica-Comiso). 

Ci informano da Siracusa che durante lo scorso mese di 
febbraio, nel tronco da Modica a Comiso, l’unico che resta 
ad aprirsi all’esercizio sulla intera linea da Siracusa a 
Licata, sì attese a lavori di finimento, allo spandimento 
del primo strato di massicciata, ed a preparare l’occorrente 
per iniziare la posa dell'armamento. 

>< 
Linea Sant’ Arcangelo- Fabriano. 
(Progetti per l'allacciamento della ferrovia Fano-Santa Barbara). 

Ci informano da Urbino che quella Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici i progetti 
comparativi, accompagnati da apposita relazione, riguar- 
danti l'allacciamento della ferrovia Fano-Santa Barbara, 
con la predetta linea Fabriano-Sant'Arcangelo. I progetti 
studiati sono due: il primo considera l’innesto in stazione 
di Fermignano ; ed il secondo, in quella di Urbino. 

> 
Per il coordinamento della ferrovia 
col fabbricato passeggieri del porto di Napoli. 


Prossimamente sarà tenuta in Napoli una conferenza 
delle varie Amministrazioni interessate, per lo studio del 
progetto di coordinamento della ferrovia col futuro fabbri- 
cato dei passeggeri da erigersi sul ponte trapezioidale nel 
porto di Napoli. 

> 
Linea Adria-Chioggia. 
(Progetto di modificazione det lavori 
lungo il tronco Loreo-Chioggia). 
L’Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa 


un progetto di modificazione della proposta relativa alla 


esecuzione di lavori di complemento lungo il tronco della 
ferrovia Adria-Chioggia compreso fra Loreo e Chioggia. 
Per l'esecuzione dei lavori è preventivata la spesa di lire 
18.661; ed ai medesimi si provvederà in parte mediante 
appalto a licitazione privata ed in parte ad economia. 
>< 
Biglietti di andata c ritorno fra Balvano e Salerno. 


La Mediterranea ha disposto che venga provveduto, in 
via di esperimento, alla istituzione della corrispondenza 
chiesta dal Municipio di Ricigliano, con biglietti di andata 
e ritorno fra le stazioni di Balvano e di Salerno. 

>< 
Linca Avezzano- Roccasecca. 
(Stato deì lavori del tronco Sora-Balsorano). 

Riceviamo le secuenti notizie, riferite al 1° marzo 1893, 
sulla situazione dei lavori di costruzione del tronco della 
ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra Sora e Balso- 
rano, in appalto alla Impresa Strangolini Francesco. I mo- 
vimenti di materie sono in corso lungo l’intero tronco; nei 
primi m. 2500 sono quasi ultimati. Delle 80 opere d’arte 
previste, N. 41 sono ultimate e due in corso di costruzione; 
le rimanenti sono ancora da incominciare. Le opere d’arte 
speciali sono due e consistono in due ponti sul Lirè, en- 
trambe in corso di costruzione. I muri di sostegno sono 
tre, due dei quali sono quasi ultimati. Non si è ancora 
posto mano ai fabbricati della stazione di Balsorano. Sono 
in corso di avanzata costruzione N. 4 case cantoniere e due 
sarette: restano da iniziare 7 delle prime e 4 delle seconde. 
Durante il mese sì eseguirono anche pochi lavori di conso- 
lidamento. Le gallerie sono tre, cioè: Marianello, di m.350; 
Artificiale, di m. 42.46; e Rampucci di m. 575. La prima 
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è ultimata; la seconda è quasi finita; la terza presenta il 
seguente stato di avanzamento; scavo: avanzata, m. 444; 
calotta, m. 441; strozzo, m. 378.40; piedritti m. 378.40; 
regolamento, m. 352.40; muratura: calotta, m. 406.40; 
piedritti, m. 371.40; arco rovescio, m. 352.40. 
| >< 
Ferrovia Genova-Acqui-Asti. 
(Prove del Ponte sull'Orba). 

Come abbiamo annunciato nel precedente numero, il 
6 corrente ebbero luogo, per parte della Commissione 
da noi indicata, le prove statiche e dinamiche del ponte 
in ferro sull’Orba. Il risultato di tali prove fu soddisfa- 
centissimo. 

Ora sappiamo che tra la Società della Mediterranea 
ed il Ministero dei Lavori Pubblici si stanno trattando 
gli accordi per la prossima apertura all’ esercizio dei 
tronchi Ovada-Acqui-Asti. 

SR 
Rete Adriatica. 
(Percorrenza del materiale durante il 2° semestre, eserciz. 1892-93). 

Diamo nel seguente prospetto la indicazione della per- 
correnza media delle locomotive, carrozze, carri a bagaglio 
e carri da merci sulle }inee della Rete Adriatica durante 
il secondo trimestre dell’anno finanziario 1892-93. 


Quantità FPercorrenza media 


in pn dì un rotabile 
servizio RECOERI nel trimestre. 
1. Locomotive 1,098 6,964,688 6,942 
2. Carrozze 3,026 25,424,093 8,402 
3. Bagagliai 642 = 6,298,335 9,811 
4. Carri 19,503 72,601,428 3,713 
>< 


Ferrovia della Sicilia. 
(Percorrenza del materiale durante il 2° trimestre). 
Percorrenza delle locomotive, carrozze, carri a bagaglio 
e carri da merce, sulla rete della Sicilia, durante il 2° tri- 
mestre dell’esercizio finanziario in corso: 
1. Locomotive km. 824,188 


2. Carrozze . | è . » 2,538,335 

3. Carri a bagaglio i . » 665,579 

4. Carri da merce . ; . » 83,8788,57 
>< 


Tramvia elettrica di Milano. 


Sappiamo che è stato sottoposto al parere del Comitato 
Superiore delle Strade Ferrate sulla domanda presentata 
dalla Società Generale Italiana di elettricità « sistema 
Edison » per l'impianto in via di esperimento, per la du- 
rata di un anno di una tramvia elettrica nella Città di Mi- 
lano, e precisamente dalla Piazza del Duomo al Corso 
Sempione. 

Come è noto la Società predetta ha già ottenuta l’occor- 
rente concessione dal Municipio di Milano; e la sua do- 
manda, corredata dal relativo progetto ebbe già parere fa- 
vorevole dall'Ufficio del Genio Civile e dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici. 

e 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Progetti di lavori sottoposti all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione gover- 
nativa: 

1. Il progetto pell’impianto di nuovi binari sulla 
nuova banchina di Porto di Massa, nel Porto di Napoli. 
La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 60,000 oltre 
a L. 35,888.59, per materiale metallico di armamento. Le 
opere di terra e murarie compresa la fornitura del pietrisco 
per la massicciata, faranno oggetto di appalto mediante 
gara a licitazione privata: i lavori di armamento si esegui- 
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ranno in economia. Fra i lavori è compresa la fornitura in 
opera di una travata metallica della luce di m. 15 sul ca- 
nale esterno del Mandracchio, che formerà oggetto di ap- 
posita gara; 

2. Il progetto de’ lavori occorrenti per provvedere alla 
sistemazione del Bivio di Vignale, lungo la linea Novara- 
Arona, allo scopo di esercitare a doppio binario i due tronchi 
paralleli fra Novara ed il Bivio stesso. La spesa comples- 
sivamente preventivata per la esecuzione dei lavori è di 
L. 35,840, senza tener conto del materiale metallico d’ar- 
mamento valutato in L. 10,717.47. Il progetto considera 
l'impianto di un apparecchio idrodinamico Bianchi-Ser- 
vettaz, la cui spesa è prevista di L. 29,000. La rimanente 
spesa di L. 6,840 riguarda modificazioni dell’armamento e 
sistemazione di manufatti; 

3. Gli elaborati di gara per l’appalto della fornitura 
di 800,000 arpioni ordinarî per armamento Vignole, mo- 
dello 2, del peso totale approssimativo di 120,000 chilo- 
grammi occorrenti per l’ordinaria manutenzione dei binari. 
La fornitura è divisa in tre lotti di 100,000 arpioni ca- 
dauno; 

4. Il progetto per il rifacimento di m. 300 di binario 
e di uno scambio in ferro del mod. R,.col 1° tipo F. C. 
nella Stazione di Massa. Spesa preventivata L. 10,935.46, 
di cui L. 2,850, per lavori e L. 8,085.46 per materiale 
metallico di armamento. 

>< 
L'ora unica dell'Europa Centrale sulle ferrovie italiane. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici ha invitato le Società 
Ferroviarie a voler disporre che col nuovo orario festivo da 


‘attuarsi il 1° giugno venga adottata l’ora unica dell'Europa 


Centrale, calcolata sul secondo fuso orario, meridiano di 
Stargard, computando le ore della giornata da 0 a 23, abo- 
lendo la distinzione in antimeridiane e pomeridiane. L’ora 
unica dell'Europa Centrale differenzia di 10 minuti in più 
da quella attuale del tempo medio di Roma. 
PL 
Tempo ufficiale nell'impero germanico. 

I} giorno 12 dello scorso mese di marzo fu promulgata 
in Germania la legge relativa all'introduzione di un tempo 
unico ufficiale in quell’Impero. La legge è così concepita: 

« Il tempo ufficiale in Germania è il tempo medio so- 
» lare del 15° meridiano ad oriente di Greenwich. 

« Questa legce entra in vigore nel momento in cui, se- 
» condo la misurazione del tempo fissata nel precedente 
» paragrafo, avrà principio il giorno 1° aprile ». 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Concessioni di proroga). 

La concessione accordata negli scorsi esercizî alla Ditta 
Maggi Paolo di Milano per trasporto di calce, cemento e 
pietrisco, in partenza dalle stazioni di Lecco e di Valma- 
drera è stata prorogata per un altro anno alle stesse con- 
dizioni fissate in origine. 


È stata prorogata per un altro anno, a partire dal 1° del 
corrente mese la concessione accordata negli scorsì eser- 
cizi, alla ditta C. L. Rodolfo, per i suoi trasporti di ghiaia 
in partenza dalla stazione di Arona. 


(Modificazione di nomenclatura). 


È in corso il decreto dei Ministri di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio e dei Lavori Pubblici, pel quale la 
nota (1) alla voce « formaggi sodi di Gorgonzola, di grana 
(parmigiano e lodigiano) gruyère, brienz, cacio cavallo ro- 
mano e simili » della nomenclatura delle tariffe, pubblicata 
colla 21* appendice alle tariffe stesse, è modificata secondo 
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la proposta all’uopo presentata dalle Amministrazioni fer- 
roviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia. La 
modificazione proposta ha lo scopo di permettere che alcune 
qualità di formaggi sodi in piccole forme come: il peco- 
rino, il cacio cavallo, il romano e simili, siano ammessi 
alla rinfusa nei vagoni a carico completo, contro diminu- 
zione di responsabilità da parte della Amministrazione fer- 
roviaria. 
D>KX 


Diliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ellettì 
della dichiarazione di pubblica utilità possa essere appro- 
vato un progetto della Amministraziane delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo relativo alla costruzione di pozzi in 
sei case cantoniere lunvo la linea Taranto-Reggio, e per la 
espropriazione di una zona di terreno circostante alla casa 
cantoniera situata al chilom. 990.243 della linea mede- 
sima. 

Jl prefato Consiglio ha manifestato l'avviso che siano 
meritevoli della superiore approvazione: il progetto della 
Società delle Strade Ferrate Meridionali, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 178,000, relativo alla esecuzione di 
un primo eruppo di laveri per l'ampliamento della stazione 
di Balletta (linea Bologna-Otranto) in dipendenza dell’in- 
nesto nella medesima della nuova linea per Spinazzola; 
l’atto di sottomissione della Società predetta per la esecu- 
zione delle opere. 

1l Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui se- 
suenti altri affari relativi al servizio delle strade ferrate: 

a) su di una proposta di finale transazione colla Im- 
presa Gloag delle vertenze derivanti dall'appalto dei lavori 
di costruzione del tronco Villa San Giovanni Condoleo, della 
ferrovia da Reggio a Castrocueco; 

d) su di un atto da stipularsi colla Ditta Leporati 
Giovanni, a transazione di una lite insorta per danni ca- 
cionati dalla Amministrazione ferroviaria a un molino di 
proprietà della Ditta predetta colla costruzione dì un pen- 
nello nel torrente Rizzano, a difesa della ferrovia Parma- 
Spezia; 


c) su di un ricorso del Comune di Gallarate relativo. 


a lavori per la sistemazione degli scoli della trincea di 
Cronna nella ferrovia da Gallarate a Laveno; 

d) su una domanda della Ditta Fratelli Diatto di To- 
rino diretta ad ottenere che non le sia inflitta la multa 
contrattuale per la ritardata consegna di N. 20 botti in 
lamiera di ferro destinate al trasporto di uve pigiate, date 
ad essa in appalto dalla Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali; 

e) su di uno schema di convenzione concordato dalla 
Amministrazione ferroviaria governativa con quella Comu- 
nale di Fornovo relativo alla sistemazione della viabilità 
ordinaria nel Comune predetto, in seguito alla costruzione 
del tronco da Fornovo a Solignano, nella ferrovia da Parma 
a Npezia; 

f) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dall'Impresa di Alessandro Antonio per la 
sistemazione del piazzale e per la costruzione di un magaz- 
zino merci nella stazione di Collarmene, lungo la ferrovia 
da Roma a Solmona. 


De 


Deliberazioni del Consiylio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Lubblici ha ritenuto 
meritevoli della superiore approvazione i progetti dei se- 
guenti lavori: 


__ 4. Progetto di consolidamento del rilevato della sta- 
zione di Anzano del Parco lungo la ferrovia Lecco-Como; 


2. Progetto di deviazione della strada campestre al 
passaggio a livello di Sella da Porto lungo la ferrovia da 
Mandas a Tortoli (nuovo progetto); 


3. Progetto di sistemazione del servizio d’acqua nella 
stazione di Pontremoli lungo la ferrovia Parma-Spezia (nuovo 
progetto); 


4. Progetto di appalto dei ferri minuti di armamento 
lungo il tronco Ruvo-Rapone-Monteverde della ferrovia da 
Avellino a Rocchetta-Melfi ; 


©. Progetto di consolidamento del rilevato nella sta- 
zione di Campolattaro lungo la ferrovia da Benevento a 
Campobasso; 


6. Progetto di binario di salvamento nella stazione di 


Vernante lungo la ferrovia da Cuneo a Ventimiglia (nuovo . 


progetto); 
7. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Ceas per 


la costruzione del tronco Altavilla-Benevento, linea Avel- 
lino-Benevento; 


8. Collaudo della impresa Giovetti Vincenzo per la 


provvista di siepi e piantagioni lungo la ferrovia da Lecco 
a Como; 


__% Spesa occorrente per l'esperimento della ventila- 
zione col sistema Saccardo nella galleria delle Fratte lungo 
la ferrovia da Salerno a San Severino; 


10. Perizia di maggiore spesa per regolarizzare l’espro- 
priazione eseguita per la costruzione di cunette murate fra 
i km. 17.430 e 59.347 della ferrovia Palermo-Porto Em- 
pedocle; 


11. Domanda della Società per le ferrovie del Ticino 
per un binario di raccordo della tramvia Milano-Pavia col 
molino De Mattei ; 


12. Piano generale della stazione centrale in Randazzo 
nella ferrovia Circumetnea; 


13. Proposta per la fornitura di materiali d’armamento 
per la nuova stazione di Porta alla Croce (stazione di Fi- 
renze); 


14. Progetto di sistemazione di scoli d'acqua nelle adia- 
cenze del piazzale della stazione di Trivigno — Progetto 
di consolidamento della galleria delle Vigne, nella linea 
Eboli-Metaponto; 

15. Progetto d'appalto dei ferri minuti d’armamento 
per la ferrovia Barletta-Spinazzola; 

16. Progetto dei lavori di completamento del tronco 
Ponte S. Pietro-Adda della ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno; 

. 17. Progetto di un terzo marciapiede e collocamento 
d'inferriate nella stazione di Vezzano sulla linea Parma- 
Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Sarouno-Mendrisio. — I giornali di 
Milano ci informauo che il giorno 5 corrente il Circolo per 
gli interessi Industriali, commerciali ed agricoli di quella 
città votò l'ordine del giorno che riportiamo: 

« Il Circolo, encomiando quanto si è fatto sin qui dalle 
antorità municipali cittadine e dalla locale Camera di Com- 
mercio in pro’ del tronco ferroviario Saronno-Mendrisio : af- 
ferma la assoluta necessità che la concessione per la co- 
siruzione e l’esercizio di detto tronco debba venire affidata 
alla città di Milano, e delibera di farsi centro di una agi- 
tazione intesa a conseguire tale concessione, invitando a 
prendervi parte tutte le Associazioni cittadine, senza distin- 
zione di partito ». 

In base a questo ordine del giorno, che verrà comuni- 
cato ai senatori domiciliati in Milano e ai deputati della 
Provincia, verranno convocati per la sera di martedi 41 
corrente i rappresentanti di tutte le Associazioni cittadine, 
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i consiglieri comunali, commerciali, provinciali, i sindaci 
della Provincia, per concertarsi intorno ad un'azione comune. 

Anche il Comitato già da tempo costituito per promuo- 
vere la costruzione della Saronno-Mendrisio, radunatosi il 
6 corr. in Milano, sotto la presidenza del senatore Sca- 
lini, all’ unanimità votò un ordine del giorno nello stesso 
senso, e nominò una Commissione coll’incarico di concer- 
tarsi cogli altri enti e sodalizi che favoriscono la costruzione 
di detta linea e di promuovere la coslituzione di un Comi- 
tato centrale per un'azione comune pel raggiungimento dello 
scopo. 

La Commissione, di cinque membri, riuscì così composta: 
Avv. Bonalumi, nobile Costanzo Camozzi, avv. Grilloni, 
ing. Fontana, avv. Tamanti. 


Ferrovia Faenza-Firenze. — Siamo informati 
che il giorno 412 corrente avrà luogo la visita di ricogni- 
zione della ferrovia Faenza-Firenze, in seguito alla quale 
verrà fissato il giorno dell'apertura all'esercizio, che sarà 
probabilmente il 22 ccrrente. 

Il giorno 6 ebbe luogo la prova delle travate. 

Unanimemente vengono tributate lodi all’egregio ing. com- 
mendatore Perego, per la sollecitudine con cui furono con- 
dotti i lavori, alcuni dei quali notevolissimi anche come 
opere d’arte. 


Ferrovia Avellino-Rocchetta-Melfi. — Il Con. 
siglio superiore dei Lavori Pubblici ha approvato il pro- 
getto d'appalto per -la fornitura dei ferri minuti occorrenti 
per l'armamento del tratto compreso fra la stazione di Mon- 
teverde e quella di Ruvo Rapone, del tronco Conza-Mon- 
teverde della ferrovia Avellino-Rocchetta-Melfi. 

La fornitura verrà divisa in due appalti. Il primo, del- 
l’importare di L. 38,900, comprenderà: n. 11,400 chiavarde, 
n. 80,000 caviglie d'acciaio e n. 9,700 arpioni. 

Il secondo, importante L. 38,800 comprenderà n. 33,876 
piastre e n. 5360 stecche. 


Ferrovia Pieve di Cento - Ferrara. — ll 
Consiglio Comunale di Cento approvò all'unanimità il pro- 
getto di ferrovia Pieve di Cento-S. Agostino Ferrara-Ponte- 
lagoscuro, in base ad un ordine del giorno concordato 
prima tra diversi consiglieri in modo da appagare i desi- 
deri e le aspirazioni di alcune frazioni rurali. 

Il voto del Consiglio fu accolto dagli applausi del pub- 
blico, che molto numeroso era accorso ad assistere alla 
importante seduta. 


Tramvia Firenze-Greve (Chianti). — Il 3 and., 
col concorso del Prefetto della Provincia e di altre auto- 
rità, veniva inaugurato il tronco Passo dei Pecorai-Greve 
della linea del Chianti oggi di proprietà della Società Ano- 
nima per tramvie nella Provincia di Firenze. Il detto tronco 
misura circa 8 chilometri di lunghezza, 4 dei quali vennero 
costruiti in sede propria ricavandola con trincee importanti 
e con diversi muraglioni, alla base dei colli che lambi- 
scono il torrente Greve. 

Il tracciato presenta lunghissimi rettifili e poche curve 
del raggio minimo di 80 metri; la pendenza massima non 
supera il 20 per mille. 

Il treno inaugurale giungeva a Greve a mezzogiorno e fu 
ricevuto da una folla festante e dalla Amministrazione co- 
munale di Greve; a cura poi di un Comitato cittadino ve- 
niva offerto agli invitati uno splendido déjeuner, alla fine 
del quale vennero pronunziato diversi brindisi auguranti il 
prospero avvenire di quella regione oggi riunita a Firenze 
e quindi alle linee ferroviarie con un comodo e facile mezzo 
di trasporto tanto per i passeggieri che per le merci. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — /rodotti di febbraio 
1893. — Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(266 chilom.), nel mese di febbraio 1893, confrontato con 
quello dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


e degli interessi materiali 
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1898 Febbraio 1892 

Passeggieri trasportati . Num. 82,500 714,332 
» introito . . L. 252,500 226,504.04 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 239 224 
) introito . . LL. 20,000 18,454. 61 

Bestiame trasportato . Capi 2,750 4,024 
» introito . L. 9,500 18,361.99 

Merce trasportata =. . Tonn. 53,200 56,983 
» introito . . . L. 578,000 035,248. 48 
Introito complessivo. . » 860,000 898,569.08 
» chilometrico. » 3,233.08 3,378.08 
Proventi diversi . . » 35,000 34,910.60 
Introito generale . » 895,000 933,079.74 
Spesa complessiva » 550,000 529, 289.08 
» chilometrica o» 2,067.67 1,989.81 
Introito netto . . . » 345,000 403,790.60 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie irlandesi. — Prodotti dal 1882 al 1891. 
— Nel seguente prospetto segniamo i prodotti delle ferrovie 
irlandesi dal 1882 al 18091 incluso: 


Miglia Prodotti (in milioni di lire sterline). 
Anni in Viaggiatori eater 
esercizio trasportati Viaggiat. Merci Totalo 
1882 2,405 18,747,000 1.488 1.285 2.773 
1883 = 2,502 49,308,000 1.519 1.297 2810 
1884 2,525. 19,977,000 1.514 1.272 2.786 
1889 2,072 19,123,000 1.510 1.240 2.759 
1886 2,615 18,640,000 1.481 1.270 2.751 
1887 2,620 19,252,000 1.501 1.279 2.780 
1888 2,620 18,382,000 1.592 = 1.298 2.830 
1880 2,643 20,293,000 1.592 1.369 2.901 
1890 2,643 20,691,000 1.690 1.412 3042 
1801 2,008 21,423,000 1.672 1.448 3.120 
Ferrovie Turehe. — Linea Salonicco-Costantino- 
poli. — La Banca imperiale ottomana ha proceduto alla 


costituzione della Compagnia della ferrovia ottomana Salo- 
nicco-Costantinopoli. 

La Società è stata fondata con un capitale di 15 milioni 
di franchi e conta fra i più forti azionisti la Banca olto- 
mana, la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi, la Regia gene- 
rale per la costruzione di ferrovie, ed infine parecchie case 
dell’alta Banca. 

La Società ha per oggetto di mettere in opera la conces- 
sione che è stata accordata nel mese di ottobre al sig. Re- 
nato Baudouy, per la costruzione e l'esercizio, durante 99 
anni, della ferrovia destinata a congiungere la capitale del- 
l'impero al gran porto di Salonicco. Questa linea misura 
486 chilometri circa. 

La ferrovia Salonicco-Costantinopoli gode una garanzia 
dall'impero ottomano. Il governo assicura un prodotto lordo 
annuale di franchi 15,000 per chilometro da prelevarsi 
sulle decime delle provincie attraversate dalla ferrovia. 

Questo sistema funziona egregiamente sulle ferrovie da 
Ismidt ad Angora e da Salonicco a Monastir. 


— Laconcessione Nagelmackers da Ala-Chéhir ad A fioum- 
Karahissar. — Ecco dei particolari sulla concessione di quesat 
ferrovia ultimamente deliberata al sig. Nagelmackers. ll con- 
cessionario è tenuto a riscaltare la linea di Cassaba (266 
ehm.) al prezzo di 36.000.000 di franchi. La nuova linea 
da costruire da Ala-Chéhir ad Afioum-Karahissar avrà 247 
chm. di lunghezza; la garanzia chilometrica fissata dal go- 
verno ammonta a 18.700 franchi. 

Vista l’importanza capitale di questa rete nella provincia 


‘di Smirne, la più ricca e la più opulenta dell'Impero Ot- 


tomano, noi crediamo che non sia senza interesse il rias- 
sumere la storia di questa linea destinata a riunire Smirne 
a Konia, per Afioum-Karahissar. La Compagnia Smirne- 
Cassaba-Railway, fondata ed esercitata fino ad oggi da in- 
glesi, apri all’esercizio la sua prima linea nel 1866. L’atto 
primo di concessione, datato dal 4 luglio 1863, compren- 
deva unicamente la linea di Smirne-Cassaba (93 chm.), 


ali 
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La durata era di 99 anni. La Porta garantiva un interesse 
del © 0j0 sul capitale fissato primitivamente a 20 milioni 
di franchi. Più tardi nel corso degli anni 1872, 41874 e 
1878, il Governo Ottomano costruì a sue spese, il tronco 
da Cassaba ad Ala-Chéhire ne cedette l’esercizio alla Com- 
pagnia a partire dal 1° marzo 41878, alla condizione che 
essa rinunciasse alla garanzia d’interesse ed alla riduzione 
della durata della cessione. La scadenza fu fissata al 1° 
marzo 1891. A questa data, la linea intiera, con le co- 
struzioni, materiale, ecc., doveva ritornare allo Stato ; ma 
per una convenzione conclusa nel 1888, la Compagnia ot- 
tenne l’ autorizzazione di costruire un tronco da Magnesia 
a Soma, e di esercitarlo fintantochè la linea principale 
sarà nelle sue mani. Questo tronco è stato aperto nel mese 
di maggio 1890; la sua lunghezza è di 92 chm. 

La somma che il Governo si obbligò a pagare per ri- 
scattarlo è stata fissata a fr. 11,500,000, rappresentanti 
125,000 fr. al chilometro. Un altro tronco inoltre riunisce 
la città di Smirne a Burnaba. Le spese di costruzione della 
linea principale, da Smirne a (Cassaba-Ala-Chéhir, am- 
imontarono a fr. 117,186 per km. 

Le distanze si dividono così: 


Da Smirne a Magnesia . km. 66 

» Magnesia a Cassaba » 27 250 

» Cassaba a Ala-Chéhir . » 715 750 

» Smirne a Burnaba » 2.600 

» Magnesia a Soma . » 92 
km. 263.600 


La situazione della Smirne-Cassaba-Railway è prospera. 
La Compagnia, dalle ultime statistiche che ha pubblicato, 
possiede 31 locomotive. Il numero annuale di treni di ogni 
specie, che fu nel 1887 di 8,128, e nel 1888 di 11,273, 
è stato, dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1892, di 11,286. 
I prodotti lordi annuali ammontano a 138,000 lire sterline 
in media, e le spese a 69,000, cioè al 50 0/0 dei prodotti. 

Tale è l’impresa di cui il sig. Nagelmackers è diventato 
il proprietario per una somma di 36 milioni di fr., cioè 
al prezzo di 136,000 fr. per chilometro, rapportanti allo 
stato attuale il 50 0/0 sul capitale di acquisto, più il di- 
ritto di prolungare la linea fino ad Afioum-Karhissar (cioè 
altri 247 chilometri da costruire), cou una garanzia chilo- 
metrica di 18,700 fr. 


Ferrovie dell'Uruguay. — Le ferrovie dell’Uru- 
guay non hanno nel 1892 dato buoni risultati. La siccità 
di cui ha sofferto il paese l’anno scorso ha loro causato 
delle perdite considerevoli. Il traffico del Central-Uruguay 
(274 miglia) è stato intralciato inoltre dai disordini dello 
Stato di Rio Grande. Ecco i risultati dell’ultimo semestre 
pa pia comparati a quelli del periodo corrispondente 
del 1891: 


1892 1891 
Prodotti lordi secondo semestre fr. 118,269 123,368 
Spese d'esercizio . . . . . » 66,609 63,819 
Prodotto netto . fr. 51,660 = 59,449 


Le influenze che hanno danneggiato la linea principale 
non hanno risparmiato quelle minori. Il «€ Northern Exten- 
sion » ha visto ì suoi prodotti diminuire in una proporzione 
abbastanza notevole. 


Ferrovia elettrica a Vienna. — Al Consiglio 
municipale di questa città fu presentata la domanda di con- 
cessione per una, ferrovia metropolitana elettrica. Il progetto 
comprende una linea di circonvallazione intorno alla città 
vecchia e delle linee radiali: quanto al sistema di condut- 
tura sarebbe quello a conduttura sotterranea come fu ap- 
plicato a Buda-Pest, dalla casa Siemens e Kalske. La do- 
manda di concessione venne presentata, crediamo già da 
qualche tempo, da un sindacato costituito appunto dalla 
casa Siemens e Kalske dalla Compagnia generale austriaca 
d'illuminazione elettrica e dalla Banca anglo-austriaca. 


Notizie Diverse 


Escavazione dei porti. — L'on. Genala, ministro 
dei LL. PP., ha nominato una Commissione composta dagli 
ispettori del suo ministero Milesi, Zainy e Cintio, coll’in- 
carico di studiare l’importante questione dell’escavazione 
dei porti, e coll’obbligo di presentare una serie di proposte 
concrete entro il mese di giugno prossimo venturo. 


II nuovo ponte sul Po a Torino. — leri il 
Consiglio comunale è addlivenuto alla votazione di massima 
circa il nuovo ponte da sostituirsi all'attuale ponte in ferro 
Maria Teresa. La discussione fu lunga ed animata essendosi 
manifestata in Consiglio una corrente favorevole al progetto 
delle Officine di Savigliano per un ponte in ferro la cui spesa, 
come risultava dal preventivo, sarebbe stata anche inferiore 
e la cui ubicazione avrebbe soddisfatto maggiormente le 
esigenze del canottaggio, essendo ad un solo arco. 

Il Consiglio comunale approvò invece, in massima, la 
proposta della Giunta per un ponte in pietra. 


Per facilitare il trasporto delle derrate. 
— Il signor Carlo Volpi, della Ditta Volpi e Guscetti, di 
Milano, che da molti anni si occupa a pro del servizio di 
trasporti internazionali, ha ideato un congegno da appli- 
carsi ai vagoni per il trasporto delle derrate alimentari, con- 
gegno pur semplice, ma che recherà sensibilissimi vantaggi 
a tali trasporti nella stagione estiva. 

Tale congegno consiste in un ventilatore fisso, per il quale 
sì ottiene quella temperatura frigida che è necessaria per 
la conservazione delle merci viaggianti, permettendo così il 
trasporto di quelle, come il burro, i formaggi, il pollame, 
gli ortaggi, ecc., che per gli imperfetti sistemi in uso non 
sì possono impunemente trasportare nell’estate. 

ll signor Volpi, oltre all’avere ottenuto il brevetto di pri- 
valiva, è stato autorizzato dall’Amministrazione delle Fer- 
rovie Rete Adrialica — che all’uopo pose a di lui dispo- 
sizione alcuni vagoni — a fare un ampio esperimento del 
suo congegno. 1 

Questo esperimento si effettua sulla linea Bologna-Milano. 

La notizia sarà indubbiamente accolta con favore dagli 
esportatori che vedranno così risolto un problema d'impor- 
tanza capitale per essì. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori ce Forniture 
per F'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 18,661 * progetto modificazione dei lavori 
lungo il tronco Loreo-Chioggia. 


Rete Mediterranea. — L. 60,000 * progetto impianto nuovi 
binari nel Porto di Napoli (oltre L. 35,838.59 per materiale me- 
tallico); 

L. 10,717.47 * progetto lavori occorrenti per la sistemazione 
Bivio di Vignale; 

L. 10,935.46 * progetto per il rifacimento m. 300 binario nella 
Stazione di Massa; 

DIRE * per la fornitura di 300,000 arpioni per armamento 
Vignale; 

L. 6,300 , per provvedere al consolidamento del muro di so-. 
stegno fra i chilometri 170.450 e 170.554 della ferrovia da Eboli 
a Metaponto; I 


L. 2.700, per la esecuzione di lavori di sottomurazione dei 
piedritti al manufatto della luce di m. 3.00 sul canale Cascone al 
chilom. 2.674 della linea di diramazione al porto di Castellammare 
di Stabia; 

L. 2,880, per l'allacciamento del nuovo binario di raccordo 
per la Società delle calci e cementi di Casale, alla stazione di Oz- 
zano-Monferrato, dalla parte verso Asti; 

Preventivo per provvedere allo impianto di apparecchi e del 
sistema di blocco nelle Stazioni comprese fra Genova P. P. e Sarzana. 


Società Generale Italiana di Etettricità - Sistema Edison. — 
Progetto * tramvia elettrica in Milano. 

Direzione Tecnica governativa per la ferrovia Sant’ Arcangelo- 
Urbino-Fabriano. — Progetto * per l'allacciamento della ferrovia 
Fano-Santa Barbara. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
l'ete Mediterranea. L. 798,000 per impianto di apparati centrali 
e blok-system fra Genova e Sarzana; 

L. 28,449.25 per costruzione di una galleria artificiale in legno 
all'imbocco Metaponto della galleria Cella (Linea Albano-Campo- 
maggiore); 

L. 21,000 per consolidamento del rilevato detto Fangonero fra 
le progressive 248.265 e 248.523 della Linea Empoli-Chiusi. 

L. 8,050 per impianto di una gra idraulica e serbatoio a Pavia; 

L. 3,00!) per rivestimento della falda sinistra della trincea fra 
i km. 289,845 e 289,867 fra Montoro e Solofra (Linea Cancello- 
Avellino. 

3. — (Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto pei lavori di consolidamento 
dello stradale detto Fangonero di cui sopra. Importo L. 19,500. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 1ò corrente, 
ore 10 antimeridiane. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 7 aprile). — Con la 
Ditta Magni e C., di Vicenza, per fornitara di chg. 100,000 di grasso 
composto per veicoli per la stagione estiva; 

Con la Ditta Morabito Rocco e Carmelo, di Scilla C., per costru- 
zione di un muro di difesa della ferrovia dalle mareggiate fra i chilo- 
metri 372.959 e 374.282 e presso la cantoniera al km. 375.609 della 
Taranto-Reggio; 

Con la Ditta Peregrini ing. Enrico, di Milano, per sistemazione 
della trincea di Crenna (linea Gallarate-Laveno); 

Con la Società Alti Forni, fonderie ed acciaierie di Terni per for- 
nitura e posa in opera di 3 piattaforme girevoli in ferro, ghisa, accinio 
e bronzo; 

Con la Ditta Miani, Silvestri e C., di Milano, per fornitura di chi- 
logrammi 50,000 di ghisa fusa greggia; 

Con la Ditta Fauda Decimo, di Saluzzo, per fornitura di m”, 400 
‘ di legname pioppo in tavoloni per ceppi dei freni; 

Con la Ditta Luigi Martinolo e C., di 'l'orino, per fornitura di chi- 
logrammi 2000 di cuoio suola dolce; di chg. 3000 dicuoio mascherizzo 
e di chg. 1000 di pelle di vacchetta svizzera ; 

Con la Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura 
di 2 gru girevoli e di 2 gru scorrevoli della portata di 3 tonnellate; 

Con la Ditta Falchi A gostino, di Asciano, per sistemazione del fosso 
Mazzafonda presso la galleria di Montearioso alla progr. 256.306 della 
Empoli-Chiusi ; 

Con la Ditta Fantoni Vincenzo e figli, di Alessandria, per pianta- 
gione e manutenzione siepe viva di chiusura lungo la Spezia-l’ontre- 
moli fra le progr. 0.500 e 32.700. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. ] 

Municipio di Bassano di Sutri (16 aprile, ore 10 ant., 1* asta) 
— Appalto della costruzione della strada di accesso alla stazione 
ferroviaria sulla linea Roma-Viterbo. Importo L. 50,669.90. Cauzione 
provvisoria L. 1,00. Fatali 2 maggio, ore 12 meridiane. 

Municipio di Pieve di ‘l'eco. — Porto S. Maurizio — (17 aprile 
ore 2 pom., l° asta). — Appalto per la costruzione nell'interno della 
città di un fabbricato per le scuole elementari ed asilo infantile. Im- 
porto L. 59,563.30. Cauzione provvisoria L. 2,000. Cauzione defi- 
nitiva L. 5,000. Fatali 3 maggio. 

Prefettura di Roma (19 aprile, ore 10 ant., unico e definitivo) 
-- Appalto per la costruzione di un tratto di banchina in muratura 
in prosecuzione di quella esistente nel porto-canale di Fiumicino. 
Importo L. 5,907.90. Cauz. provv. L. 500. Cauz. def. il decimo. 
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Ministero dei L. P. e Prefettura di Caserta (21 aprile, ore 10 
ant., 1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti per 
completare con muro di sponda la sistemazione dell’alveo Santa Te- 
resa. nella bonitica dei torrenti di Nola (metri 1,910.40). Importo 
L. 105,360. Cauz. provv. L. 6,000. Cauz. def. il decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Amministrazione Provinciale di Genova (25 aprile, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la costruzione del tronco di strada provinciale compreso fra il 
ponte di Savignone e l’abitato di di casella (m. 3,021.58). Importo 
L. 254,403.94. Cauz. provv. L. 10.000. 


Amministrazione Provinciale di Modena (26 aprile, ore 12 1,2, 
1* asta).'—- Appalto dei lavori di costruzione del tronco della strada 
N. 40 del torrente Vesale al fosso Tolle. Importo L. 86,367.78. Cau- 
zione provv. L. 3,000. Cauz. def. il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblics e Prefettura di Catania. (28 
aprile, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori occor- 
renti alla costruzione del 3° tratto della strada provinciale di se- 
conda serie N. 49, compreso fra la Sella Albospino ed il Fondaco 
delle Canne (m. 5,452.03). Importo L. 118,503.25. Cauzione prov- 
visoria L. 5,500. Cauzione definitiva il decimo. 


IIl. — HK'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria e Torpedini. — Napoli — (20 aprile, ore 
2 pom., 1° asta). — Fornitura di ottone in fogli, lastre, filo, chiodi. 
Importo L. 6300, cauz. L. 630. Fatali, 10 maggio, ore 12 merid. 

Direzione Artiglierta. — Spezia — (22 aprile, ore 11 ant., 1° asta). 
— Fornitura di ottone in fogli, lastre, filo, chiodi, ecc. Importo lire 
40,000. Caus. L. 4000. Fatali 12 maggio, ore 12 merid. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (28 aprile, ore 
12 merid., unica e def. — Fornitura di lime e raspe di acciaio 
fuso di diverse forme e dimensioni. Imp. L. 37,500. Cauz. L. 3750. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Società Vielle Montagne, Chéncte, 
kg. 10,000 di zinco in pani, L. 5600. 

Vincenzo Godono, Napoli: perni e viti di ottone, L. 3953. 

Glasgow Tube Works. Glasgow: 34 tubi di acciaio, L. 1000. 

Società metallurgica italiana, Livorno: tubi di ottone, greggi, 
L. 3642.50. 

Giuseppe Giani, Torino: materiali diversi in bronzo, L. 3130. 

Federico Layet, Venezia: verricello a vapore, L. 7800. 

Pattison, Napoli: graticelle e gancetti di bronzo, L. 993.20. 

Pietro Molinari, Genova: 2 telegrafi elettrici, L. 9000. 

Fratelli Orlando, Livorno: 4502 ghiere d’acciaio, L. 5352.60. 

Witt e Wiatt, Londra: 3400 piedi di cotone silicato, L. 4600. 

Sironi (riovanni e C., Treviso: scovoli e spazzole, IL. 4716. 

Colombo e Bareggi, Milano: fanali, lanterne e lumi, L. 27,556. 

Guzzi Kavizza e C., Milano: 4 stufe, L. 550. 

Tangyes, Birminghan: 4 punzonatrici idrauliche, L. 2800. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 1 Aprile 8 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. IL. 690 701.50 
» » Mediterranee . . . . . » 5al 998.50 
» » Sicule. o... . 4. +... » 620 620 
» » Sarde (preferenza) . . .. » — 230 
» v Palermo-Marsala-Trapani . » 1330 320 

Buoni Ferrovie Meridionali . O E 951.50 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 282.50 232.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 327 318.50 

» D » 2* emiss, » 312 519 

» » Centrale Toscana. o 517 516.50 
Obbligazioni Ferrovie Mediterranee 4 0j0 . » 463.59 463.50 

» » Sicule 4 0/0 oro . » 440 445.50 

D » Meridionali . » 317.50 312 

» » Sarde, serie A. » 313.50 309.50 

” » » serie B. » 312.50 312.50 

. » » 1879 » 314 509.50 

» » Pontebba . » 467 467.50 

s » Nord-Milano . » 260 262 

» ’ Meridionali Austriache. » 841 341.50 

» » Gottardo 4°/,. è » 102.30 102.50 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Obbligazioni di ITI serie. 


Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — Elenco delle l'itoli da una obbligazione: 
obbligazioni estratte e rimborsabili del 1° luglio. N. 1700, 1800, 1837, 2386, 2387. 
Obbligazioni di I serie. Titoli da cinque obbligazioni: 
Titoli da una obbligazione: Titolo N. 4095 dalla obbligazione 10871 alla 10375 
i Nella 596, Cite 3108, 4453, 0236, 5410, 6447, 7283. » » 48398 » 12386 » 12390 
itoli da cinque obbligazioni : È ; . 
Titolo N. 8162 dalla obbligazione 8206 alla 8210 n TERE POREDRO DIES RO A IA AVIO AA 
» » 8411 » 9451 » 9455 
» » 8413 » 9461 » 9465 CONVOCAZIONI. 
” ; DSL, i Sn ” one Società FerRoviIARIE, TramviARIE E DI NAVIGAZIONE. 
to Obbligazioni di II serie. 12 aprile. Ferrovie Complementari (in liquidazione). — As- 
Titoli da una obbligazione: semblea generale per le ore 2 pom. in Roma nella sala della Società 
N. 708, 939, 1929, 1945, 2746, 00, 4319, 4680, 4797, 4813, 5535, | Generale operaia. 
6798, 6823. 25 aprile. — Ferrovia Marmifera Privata di Carrara. — 
Titoli da cinque obbligazioni: isa i b i : 
Titolo N. 9:47 dalla obbligazione 14731 alla 14735 Ae Ira oraanie perio oco-1 po ia Henzo 
* » 11460 U 95296 » 25200 27 aprile. — Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre-Pellice. — As- 
» o» 12156 ; 28776 » 28780 semblea generale ordinaria per le ore 2.30 nella sede sociale in To- ; 
» » 12273 » 299361 » 29965 rino, via Alfieri, 13 d8. 
vo» 12895 a 92471 » (32475 2 maggio. — Strada Ferrata di Biella. — Assemblea generale 
Titoli da dieci obbligazioni: ordinaria per le ore 1 '/, nella Camera di Commercio in Torino, 
Titolo N. 13205 dalla obbligazione 35041 alla 35050 a : PASSERA a Sraslosni 
» » 14240 » 45591 » 45400 l . . ) : 
» » 14372 » 46711 » 46720 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 24 al 31 Marzo 1893. 


“5 5=5= |. ; RETE PRINCIPALE (®© RETE SECONDARIA. 


ESERCIZIO ESERCIZIO . 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRA FARKRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO ’ ESERCIZIO PERSE | aa 
i corrente precedente Dilietenze corrente precedente Differenze 
ertrr!;r. ll ____ er |: —__—_____————————— -- SI I — ee TtTee=—-rr | _———_2m21__ 
Chilometri in esercizio . O 4191 4204 — 3 916 65% + 64 
Media ....... 41419 4170 + 24 90$S 653 + 255 
Viaggiatori. | 1,383,829 75 1,297,280 08 |H- 86.549 67 58,561 06 38,428 23 |+ 20,132 83 
Bagagli e cani. . . .| 88.329 92 10,848 46 |+ 12,481 46 1,674 07 925 56 + 748 51 
Merci a G.V. e P.V. ace. | 352,483 40 309,066 58 |+ 43,416 82 11,953 53 6,641 56 |+ 5,811 97 ) 
Merci a P. V. . i 1,805,847 86 1,516,975 08 j+ 228,872 78 55,988 59 43,743 15 {+ 11,645 44 
| 3,630.490 93 3,259,170 20 !.(- 371,320 73 127,577 25 89,738 80 |+ 37,838 75 | 


TOTALE . 


— —T— r—r— 


Prodetti dal 1° Luglio 1892 al 81 Marzo 1893. 

Viaggiatori. . . . . | 35,088,293 82 3,882,049 24 mila. 58 1,502,223 21 | 1,848,970 83 | 
Bagagli e cani. Ù vu 1,672,107 37 1,563,389 69 |-- 108,717 68 42,766 26 60,208 89 |— 17,442 68 
Merci a G. V. e P.V. acc. 8,710,378 95 8,674,880 97 IL 09,497 98 303,016 70 429,088 74 |— 126,072 04 
Merci a P. V. . 41,028,3U3 16 | 38,868,416 01 (+-2,159,587 15 1,469,493 19 > 2,430,228 97 |— 960,735 78 


296,747 56 


TOTALE .|l 86,499,083 30 | 82,988,735 91 |4+-3,510,347 39 | 3,367,499 42 | 4,768,497 43 |—1,400,998 01 


137 64 | 164 


77525 |+ 9101 139 28 
7,302 45 i 3,593 75 


della decade. . . . Li 866 26 
NOR: 19,901 38 (FE 737 S7 3,708 70 


riassuntivo . 20,639 25 


(‘) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI FEBBRAIO 1893. 


| Ferrovie 


. ‘vali Torino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- ‘Riv dia » Basaluzzo- 
Torino-Rivoli Lanzi Castallaimonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga F lo economica 


Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 | Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 


2.517.95 1,710.30 736.55 7,969.90 
271.30 — — 284.25 2 464.03 


Grande Velocità. 10,305.05 26,865.40 15,196.75 19,932.95 
- Piccola Velocità. 232.75 9,351.85 11,505.85 24,087.90 


Torari | —10,537.80 | 36,217.25 | 26,702.60 44,030.85 


ra 


2,789.25 1,710.30 1,020.80 10,934.53 
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SOC.ETA ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
26° Decade — Dall’11 al 20 Marzo 1893 


E FE PRINC!IPALE 


ve " Graxor Piococa | IntROTTI | Maia Baononso MEDIO] Conrroxto 
ANNI | VIAGGIATORI | Baeagti | ì ; TOTALE dei chilom. Rolo col prodotto totale 
VrLocità | VeLOGITÀ | faori traffico esercitati | P9T chilom. dell Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 107,403 00 { 2,355 00 11,112 00 |  152,10700| 1,12700 {274,104 00f 609 00 450 00 | 1893... L. 274,104 00 
1892 92,537 01 | 30065 00 9,233 00 f 129,700 00 623 00 | 235,158 00 | 609 00 356 00 | 1891... » 239,111 00 
Differenza nel 1888|+ = 14,866 00 {— 710 00 {+ 1,879 00 {+ 22,407 00 {+ 504 00 ]+ 38,946 00 >» ÎL 64 00 | /iffer. in 2 34,995 00 
ARI MRI IR E RESI MECAIOE ZARA FETTA) AR AOL MORE 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 20 MARZO 1893 
1892-93 2,475,437 00 | 55.429 00 |] 282,571 00 | 3,054.751 00 | 24,947 00 | 3.893,125 00 | 609 00 9.677 00 { 1892-93. L.5,803,135 00 
1891-92 2,552,232 00 | 57,644 00 | 290,547 00 | 3,0777229 00 | 23,183 00 | 6,002,435 00 | 609 00. 9,856 00 | 1890-91. >5,090,154 00 
Differenza nel 1893 — 76,795 00 |— 2,215 00 Î— 8,276 00 {— 22,978 00 [+ 964 00 |— 199,300 00 » |- 17900] Dezer.in it 202,981 00 
da 
REVE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 17,374 00 239 00 1,173 00 11.480 00 37 00 30.308 00 | 338 00 90 00 | 1893 ...L. 30,308 00 
1892 17,111 00 160 00 1,174 00 8,438 00 57 00 26,940 00 | 237 00 114 00 | 1891...» 933 00 
Differenza nel 1898| + 263 00 [-- 79 00 ]+ 400 |+ 3,04200]-— 2000|+  3,368.00|+ 10100 |- = 2400 | Direr.in}t 9:75 00 
PRODOTTI DAT 10 LUGLIO 92 AL 2) MARZO 1893 

1892-93 596,850 00 {5,177 00 41,257 00 | 270.774 00 1900 00 | 915,958 00 | 265 09 3,456 00 | 1892-93 . L. 915,958 00 
1891-92 448,434 00 | 3,856 00 29,557 00 | 171.536 00] 3,15200] 65562500) 18700 3,511 00 | 1890-91. » 516,103 00 


Diferimsa nel 1888f+ = 148,416 00 {+ 1,281 00 {+ 11,700 0 | + 99,188 00 {— 1,252 00 {+ 259,233 00 {+ 7800f- 55 00| Diger.in - SIRaRI2. 00 


La diminuzione del prodotto della Rete principale oltre che alla decrescenza del traffi-o è dovuta anche alla circostanza che il 1nese febbraio 1893 fu di 28 giorni, 
mentre quello dell'anno scorso fu di 29 giorni. 
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SOCIETÀ ITALIAN 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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Orriorna in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, | 
VITTORIO, OZZANO PrESso CasaL MoneerRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata } er ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Monitore delle Strade Ferrat 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KROSSUTIHI 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Oririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) | 


| 
I 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia : 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e | 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna cd una | 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ca unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di ‘Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori dì simil genere 
: eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

| Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
| Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi la 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 

congiunti colla maggior con- 


LA PERSEVERANZA srostnz, 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


L À PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf: 


ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 


T A PERSEVER ANZ A con articoli e corrispondenze particolari, 


i dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


L A PE RSEVE R ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 


; i ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA. tifita,m cm a ito sò cb vati 
maggiori interessi del nostro Paese. | 
LA PERSEVERANZA. da pete co eigen e ieri 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


LÀ PE RSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 


portanza della sua Btubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L A PE RSEVER ANZ A è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miliiano costa solamente Li. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto Il Regno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 


— FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOTA, Libralo-Bditore — 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. &. Cariati 

Con 4380 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 

Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 

e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vor 1: FOGNATURA: DOMESTICA x“ 


.. 18 
Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Cata/ogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegner e. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉR 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 
BieLiETTI seMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
Dai Si P PESO Lo (8 DEA Pa (4) DI per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
anti contro indicati ( (2) ) lidità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
p n marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
se alle Seat la 2a la 2a validità la 2a validità da 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. DL 
Stazioni sotto indicate :| classe | classe | classe | classe classe | classe classe | classe Avviso Importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
| cali glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio di porto, a Boulogne, Calais e Douvres : fr. 1.75 pei biglietti 


| 
61 60/45 giorni 


Torino via Calais. ... |163 35.118 55: 90 75 248 —|181 85/80 giorni {147 60/|106 10| semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne . . |158 50/110 80 vres, fr. 6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano via Calais... . {177 90/126 15 104 85| 72 25/45 giorni |266 25/193 30/30 giorni |166 85/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . . |173 85/122 90) (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Veneti via Calais. ... — — Le 75) 97 80 —_ —_ — 30 giorni |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . Bi@LIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Gieucra via Calais. ... |184 —{128 — 111 40| 76 05 _ = — — — - comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15,124 75, ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno via Calais... 206 90/144 05 134 830) 92 10 —_ —_ _ — — —_ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Bonlogne . . | 202 05/140 80 (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Pissise via Calais. ... (214 30/149 25/141 70) 97 30 —_ = —_ —_ —_ — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal: Capo-stazione di 
via Boulogne .. |209 45/146 —! Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Îona via Calais... . 1246 —|171 40.178 40/119 45 — — — —_ — _ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne . . {241 15/168 15! Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Nmpoli via Calais... . |276 65/193 — 205 60/142 Di mesì (°°) [472 50/347 95 —_ —_ | —_ verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
P via Boulogne .. |272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bo loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
* Birenzo via Calais... |221 60|154 30 149 —|102 35 —_ —_ —_ — —_ _ gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne .. {216 75 (°*) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma via Calais. ... 1260 85/181 80/188 25/129 85 LE — S na = _ Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Boulogne .. |256 —!178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... {291 80/208 50/220 60/162 45 —_ —_ —_ i — Ò_ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
P via Boulogne . . |286 95/200 25 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via (via Calais 1822 851225 20/251 60/174 20 6 mesi (°) 1537 25/393 30 — —_ — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli}via Boul. |818 —|221 95. i (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais |299 65/208 95 227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 _ _ _ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. {via Boul. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina Via (via Calais |366 25/256 75/295 —/205 80 _ — _ = = _ di viaggio circolare interno italiano. 
Napolifvia Boul. |861 45/253 50 


RITORNO 


ANDATA 
BPTAZIONI ]|1.2.c1.|1.2.c1.] la, 2a classe |Club-Ftain | 1.2. cl. | 1.2. cl. STAZIONI 1.2. el./1.2.c1.]1.2.c].|1. 2. cl.|Club-fraia 1.2. cl. 
(*) 1. cl. È 
Londres Ch.-Gross Par.| 8—a.110 —a.| 11 — antim. |18 —p.| 315 —_ Napoli. ......Par.| 8802.| — = di = 245 p. 
Victoria. . — 8—-a = 11 — antim, 3—p. 815 ce IMA. °° 0.00 o_ 250p. —_ — cn —__ ll—p 
Douvres....... —| 9552a. $ 1 — pomer. | 450 p.{1015 — Firenze...... «+ —| 915p.| — a a e 6152 
bh di Gresewich) .{ Arr.|11 802. = 2 20 pomer. | 610 p.|12 10 _ Brindisi. ... —|6—a.| — — sa = 925a. 
Calaia-maritime . 55 cessa = Ancona .... —| 720p.j — si = i 595a. 
(ora francese) .{ Par.{12 05p (I 2 52 pomer. | 640 p.| 104a. 548a. Bologna. ...... —| 125a.| — AI = Da 10 40a. 
Boulogne-Gare Arr.|1259 p.| 220p. — — 158 a. 6 40 a. Alessandria. .... —| 6802.| — 10 5l a — _ 857 p. 
*.°4 Par.|1251p.| 228p. - — 1502. 6845 a. Torino. . + +. Arr.| 821a.| — 12 85 p — — 10 36 p 
Amièna Arr.| 288p.| 859p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3 46a. 8502. == 
c000o «i Par. 243 p.| 404 p. 5 17 pomer. | 904p.| 3 5la. 8 59 a. Brindisi Par. — 2 sui 640 
Arr. 4 26 p. 5 47 P. 7 —- pomer. 10 47 Pe ò 50 a. 11 10 a Na oli page aoe SE 880 a 2 45 x 5a ua 1 la 
Paris-Nord(Buffet) Pranso | Pranzo Pe P. = = 085p 
Roma. ..... enza 805p = 10 25 p —— —_ 8—-a 
, Par. i 7 25 pomer. se 6202, 12 20 p Livorno. ... —{1032p —_ 4i—-a —_ —_ 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. | — 715a 113p Firenze....—-| 855p.| — _ E nei 1195a 
lano rie 4 —|1105p — 4ia.l — — 232p 
e 2--_— DI —_ sn0n) sli: — 
ZE 18-01} 1-2, cl la ci 1.2.0] A 1-14 Mii i ali a 18129. 
are 7on fi ar. — 9 — D. P. — — 2 P- A e 0 00» . . n ‘ 
Dijo € 00 6. 0 è + Arr. Ci 3.025 229a,. ESS, 205p 6 43 p. Torino. . . e e o mani ea: 12 85p - Isa 10 36 p. 
_ = Milano ...... Par.1 8 — a./10890a.] — —_ —_ 7155 p. 
A a = a Ro D Novara... ...—|445a.(1130a| — | — | 855p. 
Air-les-Bains. ... — _ 6 87 a.| 758a.| — |1041p 1155 p. orino. . ..... Arr.| 815a.| 180p.| — — —_ 1047p 
Chambéry... ....— — 6 592.1 8800.| — 11 20 p 1219a Torino. . . - ... Par.| 835a.| 212p — — — 1115 p 
Modano..,.... | 9421. 1383 p. _ ra 8 05a. Modane......, —|1220p. 3 30 p ra _— = 22040. 
Torino 0 es 0 000 è ai — —- 2—-p. 6 20 p. e) = 1501. Chambéry. .....— 842 p. 816p ez — —. 502 a. 
Torino.......Par.| — — 230p. 745p.| — Si 8302. AI rese ETA sent _ ua = 5 26 a. 
Novara .. e 0.on ee ——_ nz 4 28p. 941p. —. _—. 10 80 p. G è Sa 80507 7200 DE "= 415 
Milano. ..... .Arr.| — — |525p..1055p.| — _ 11 80 a. RIO EE p. ali = a A 
Teo e aa a i ata 1.2. cl.[ 1.2. cl. 
T ® e ai PS == HOn ssi 1 P 143a. _ e en 11 86 a. 112 p. 
aaa ali ali ca ia i iso |Paris-Lyon(Bufei) Arr.| 454a.| 6452] — | — | — |584p.| 554p. 
| San-Remo...—| — — |[M1 13p.| 887a.| — —_ 418p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pili... — —_ 10 48p.{ 256a.| — —_ 427 p. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 6 59 antim. | 912a.] — Club-Traio 644 p. 
tri e-0°°| — — 12 Da 30 a. — —_ ale Arr. 740 antim. | 955a pe la cl. 725 p. 
ivono....—| — — 11 20p 5a.j — —_ P. ‘ 3 Pranso 
Mi...) — 6 252./10—a.| — — 11 15p. Paris-Nord(Bwffef) 1.2. cl.|1. 2. cl 
Napoli. .......—-| — —_ 126p.| 634p.| — —_ 1-2. Par.] 8 — antim. |1020a.|1130a.| 8 15p. 825 p 
Brindisi... ....—-| — — _ — — —_ 6 10 p. oi Arr 9 45 a. Déjeu.|12 06 p.| 118p.| 458p. 10 26 p 
Dia I sar pa = i e ***** Par 9 50 antim. 1300 in Sa n 
OFINO. +... Par — — 2 85p — p.| — —_ a. Arr.| 11 85 antim. | 207p. P 3 p. 10 81 p 
Alessandria ; . ;. Arr.| — — |408p.|850p.| — sa 1008 a, |BoulogneGare. ; Par.| 1127 antim. | 209p.| — = 1231a 
Bologna... ....—-| — _ —xn 202a — —_ 315 p (ora francese) .\| Arr.| 12 25 pomer. ° —_ — 12239 a 
| Ancona .... | — _ —_ 645a.| — _ 11 10 p. Calais-Maritime . a2 | 841 p.| 721p 122a 
,I Brindisi... .—| — — — 10—p.| — —_ 615 p. (ora di Grecawich) .{ Par.| 12 45 pomer. SÈ 845 p.| 720p 130n 
Firenze... .... | — — _ 6112.) — _ 640p. Douvres. ...... —| 245 pomer. = | 520p.9— 4—a 
Roma . ve loli gl _ — 1240 p.| — — 12 25 a. Londres Victoria . Arr. 4 80 pomer. 3 | 710p.|1045p. 555 a 
Napoli. ......Arr.l — Dai i 634p.l — _ 126p Ch.-Gross Arr.| 4 80 pomer. | 550p.| 715p.|10 45p. 555. 


OSSERVAZIONI. — Viacaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri trenì che partono alle 6.40 a. 


‘ , OSSERVAZIONI. — ViagaratorI. — (*) Questo treno non prende in 2a classe che 
ì viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURR DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 
— Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8a. 
—_—r_t.i.eemdigttd{i{{(«({/:/:i:iiiir /kkikikitt:;; e oa 2 TTTEEEÀ doo AREE ®O E 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composte di Sieeping-Cars Salons e Ristorante. 


P È N | ù SU L A R a E Xp R ES e Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 8 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


e il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brintst la domenica alle 4 pom. 
Supplemento da pagarsi per i Sleepiag-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65: da Londraa Brindis!, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, tr. 46 —; da Parigia Bologna fr. 60 —: da Parigi a Brindisi, tr. 81.85. 
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SOCIETÀ DI RIA 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON BUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


CostruzionE E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PoNTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI sIstEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPeciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
sz. istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della foraa motrice 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


) = Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. sì. “sini cgaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatatj 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


vour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | siserva a'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 


10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tatto ;1 81 dicembre 1885 : 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento —- Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 
e Si J. A. CHENET 
MAGCHI, os E C. | Abbrica Il cancellate Premiato Stabilimento di 
MILA ef ff in legno e filo di ferro è ‘1: 
Via Carlo Farini, N. 27 strecio © |COTOTTONI impermeabili 
PUO: E OPRa GIOR) dei Parchi. per ferrovie, tramvie 


Giardini, Ferrovie, 


FABBRICAZIONE MECCANICA Tramways, ecc. 
il. MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi SITIDOC Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


————_—m—_P————_€ —— _———_——_—_——m—m€m€—€+<+ +_— = ———- Sn ii rari pmi 


spedizionieri, ecc. 


rINO, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA E ‘"BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
| SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


ere pre O 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. ........ .L. 20 11 6 
Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 


. Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Anuunzi... susa cals aa Cent. 30» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


_ ——- 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Sempione. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — 
Informazioni particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — 


Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


———m 


DA FERROVIA DEL SEMPIONE 


Seiogliendo la promessa fatta nel n. 13 del Monitore, 
pubblichiamo testualmente la Relazione dell'ingegnere Ro- 
gorini intorno al progetto di ferrovia del Sempione Masson- 
Chappuis letta al Collegio degli Ingegneri il 26 marzo u. s., 
della quale abbiamo pubblicato le conclusioni nel citato 
numero 13. 


Sono note le fasì attraversate dal « Valico del Sempione » 
fino al 1889 nel quale anno il movimento effettnatosi a prò 
in Italia ed in Svizzera parve chiuso colla conferenza di Berna, 
sospesa allora che i delegati svizzeri ebbero formulate le loro 
domande. Il periodo di sosta fu interrotto nell’agosto 1891 
quando il sig. Dumur, uno fra i direttori del Jura-Simplon, 
pubblicò il progetto di Tunnel a forcella. Le trattative fra 
1 Governi interessati non si poterono riannodare a causa della 
crisi politica ferroviaria avvenuta in Svizzera fra la fine del 
4891 ed il principio del 1892. | 

Dì poi i signori, Masson banchiere a Losanna, e Chappuis 
amministratore del Jura-Simplon, esposero un nuovo pro- 
getto di valico il quale si scosta assai dai numerosi prece- 
denti per tracciato planimetrico ed altimetrico, lunghezza 
della galleria di valico, nonchè di metodi di trazione. 

Il commendatore Lampugnani lo esaminò in seduta ple- 
naria, la esposizione del conferenziere provocò la nomina di 
una Commissione alla quale fu assegnato di riferire: 

1° Su di una ferrovia attraverso il Sempione avuto spe- 
cialmente riguardo al progetto dei sigg. Chappuis e Masson; 

2° Sulla più opportuna sistemazione delle linee di rac- 
cordo fra i centri italiani e Domodossola, tanto nei riguardi 
tecnici che economici. > — 

La Commissione fu composta di 12 membri appartenenti 
al Collegio nelle persone di: 

Bianchi ing. comm. Giuseppe, Deputato Provinciale; 

Campiglio ing. cav. Ambrogio, direttore delle ferrovie 
del Nord Milano; 

De-Capitani da Vimercate ing. nob. Edgardo, Consigliere 
Comunale; 

Lampugnani ing. comm. Giuseppe, Consigliere Comu- 
nale, Segretario Capo delle Strade Ferrate del Mediterraneo; 
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Loria ing. cav. Leonardo, Professore all’Istituto Tecnico 
Superiore; 

Mottura ing. cav. Giuseppe, Capo alle Strade Ferrate 
dell’Adriatico; 

Paladini ing. Ettore, Consigliere Provinciale, Professore 
all'Istituto Tecnico Superiore; 

Parravicini ing. nob. cav. Guido; 

Rogorini ing. Carlo; 

Salmojraghi ing. cav. Angelo, Consigliere Comunale; 

Verole ing. Pietro, Capo Opificio delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo; 

Vigoni ing. nob. Giulio, Senatore del Regno. 

La Commissione si costitui eleggendo a Presidente il Se- 
natore Vigoni, a Vice-Presidente il comm. Bianchi, ed a Se- 
gretario e Relatore l’ing. Rogorini. 

La Commissione riferisce sulla prima parte dell’argomento 
essendole la seconda subordinata e ritenuta prematura. 


* 
* % 


Il progetto si può riassumere così: 
— Programma. — Un tunnel di sommità della minor lun- 
ghezza possibile per diminuire le spese e la durata dei la- 


vori. Conseguentemente linee d’accesso a pendeuze forti ma 


atte a lasciar rimorchiare forti carichi. Via normale per evi- 
tare ì trasbordi ed il materiale mobile spec:ale. 

Proposta. — A raggiungere questi scopi la linea è a sistema 
misto, aderenza è dentiera. Sono ammesse declività massime 
in aderenza semplice del 25 0/00, a dentiera del 60 0/00, 
quali sono quelle adottate nella ferrovia dell Harz. Raggi mi- 
nimi di 200 m. Locomotive a vapore capaci della trazione 
di 140 tonn., locomotiva non compresa. 

La linea si stacca dalla strada ferrata del Rodano a Gamsen 
fra Viège e Brigue alla ordinata sul Mare (m. 666), attra- 
versa la Saltine presso il Ponte Napoleone (m. 760), si svi- 
luppa sulla falda del Briggerberg sino a Thermen (m. 964), 
entra nelle gole della Saltine, indi in quelle della Ganther 
e raggiunge Berisal (m. 1500). Qui entra nel Tunnel di som- 
mità alla progressiva 17,000 circa da Gamsen. 

Il tunnel aperto nel Munte Leone è lungo 8500 metri, dei 
quali metà circa su territorio italiano, con pendenze di 4 mm. 
per metro al versante nord e di'15 mm. a quello sud. È 
ad aderenza semplice, sbocca vicino a Campo (m. 1450). 
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Da Campo il tracciato segue la riva sinistra del Cairasca, 
si sviluppa poscia nella Valle Antigorio fino ad Oira sulla 
destra della Toce, l’attraversa ivi (m. 320), ripercorre la 
valle Antigorio sulla sinistra della Toce in senso opposto al 
primo, passa l’Isorno e ripassa la Toce per giungere a Do- 
modossola (m. 277). 

Fra l'imbocco sud della Galleria e Domodossola la distanza 
è di circa 28 chilometri, il dislivello di 1173 m. Il percor-0 
totale Gamsen-Domo è di chilom. 53.7, di cui m. 2,500 in 
orizzontale e metri 16,650 a pendenza massima di 25 0/00 
— entrambe queste tratte ad aderenza semplice — e metri 
34,900 1 dentiera con pendenze da 25 per 0/00 a 60 per 0/00. 

La sezione della via è normale: ha rotaie d’'accisio di 
42 chilogr. al metro corrente, sostenute da traverse di ferro 
poste a mn. 0.90 da asse al asse. 

La dentiera è a sistema Abt disposta come alla ferrovia 
dell’Harz. 

Il preventivo per la costruzione dell'intera linea compreso 
il materiale mobile ascende a 40 milioni di lire cusì ri- 


partite: 

A. — Spese generali d’amministrazione . L. 400,000 
Spese per gli studi «+++ +» 200,000 
Interesse del capitale durante la co- 

SIrUZIONE  . .0 0.0 +00. DO 2,500,000 
Espropriazioni. * . . . . .. » 1,000,000 
Costruzione. -— Strade d'accesso al grande 


Tunnel. . . . .. » 11,000,000 
Tunnel di 8500 metri. . » 17,000,000 
Armamento con dentiera, 
segnali, prese d'acqua e 
telegrafo i È 
Stazioni, case di guardia, ecc. 
Materiale mobile. —- Locomotive. . . . 
Carrozze e bagagliai . 
Carri ‘da merci . |. 
Impreviste . . . . . . 


3.500,000 
200,000 
1.500.000 
500,000) 
510.000 
© a si 1,400,000 
Ritornano L. 40,000,000 
L'orario è stabilito in vista di un traffico massimo e nelle 
stesse condizioni del Gottardo e cioè : 
due treni diretti (uno di giorno ed uno di notte) par- 
tenti da Milano alle stesse ore del Gottardo con corrispon- 
denze a Losanna; 
tre treni omnibus per viaggiatori e merci a grande 
velocità; 
quattro treni regolari di merci e sei facoltativi. 
ll carico lordo, macchina non compresa, da 75, 120 e 140 
tonnell. rispettivamente pet treni diretti, ordinari e merci. 
Le velocità all’ora di detti treni sono le seguenti : 


u usi 


Àscesa Discesa 
Treni diretti Chilom. 12 Chilom. 15 
» omnibus » 10 » 12 
» merci » 8 » 10 


La potenzialità della linea viene ritenuta di 500 mila viag- 
giatori, coefficiente d'occupazione dei posti disponibili 1[4 e 
125 mila viaggiatori, e 300 mila tonn. di merci all'anno. 

Quanto a rendimento della linea per gli introiti si cal- 
cola supra 100 mila viaggiatori e 100 mila tonnellate di 
merci. A lire 12 per viaggiatore e lire 10 per tonnellata 
di merce si ha un totale di introito lordo per L. 2,200,000. 

Per le spese d'esercizio è ammesso il costo di L. 3.50 
per treno-chilometro, in base a quello dell’Hirz, tenuto 
conto delle differenze di consumo e di prezzo del carbone a 
piè di lavoro all’Harz od a Brigue. 

Per 290 mila chilometri-treuo, aggiungendo lire 60,000 
per fondi di riserva, ecc., s'ha un totale di L. 1,074,000. 
Risulta così un avanzo netto a rimunerazione del capitale 
impiegato di L. 1,125.000. La percentuale fra introito e 
spese, pel tonnellaggio considerato, ammonta a 0.50 circa. 

La provvista del capitale necessario si fa per: 

15 milioni in azioni 
19» in obbligazioni 
10 » con sovvenzioni di Stati, Comuni, ecc. 


Totale 40 milioni 


Nuovi studi susseguili ai primi mantengono eguali de- 
clività, ragzi delle curve, sezione della via e provvista di 
capitali. Cambiano, il tracciato , i metodi di trazione con 
la potenzialità e le spese di esercizio, e la forma del pre- 
ventivo, 

La linea si stacca dalla stazione attuale di Brigue (680 m.), 
il tunnel è allungato di 500 metri e diventa così di 9000 
metri, ha l'imbocco nord a Berisal alla ordinata (1410 m.) 
e lo sbocco presso Campo a quella (1360 m.). 

Per la trazione elettrica il progetto nelle sue linee ge- 
nerali è questo. 

L'energia elettrica viene trasmessa alle spec'ali locomo- 
tive, di cui non fu ancora detinita la costruzione, me- 
diante un conduttore principale di rame, aereo, disposto 
lungo la linea ferroviaria, col quale le locomotive stesse 
per mezzo di acconce disposizioni sono in permanente con- 
tatto. Tale conduttore costituisce il tratto di andata del 
circuito mentre quello di ritorno è formato dalle stesse ro- 
tale della ferrovia. 


La corrente nel detto conduttore principale è continua 
el ha la tensione massima di 1000 volt., la perdita lungo 
la linea è ammessa pari al 15 0j0. Codesto conduttore prin- 
cipale è alla sua volta alimentato in puniji convenientemente 
scelti da macchine dinamo-elettriche di 1000 volt. Due di 
questi punti sono le estremità (Berisal e Campo) della 
grande ga leria di chilometri 8.5 0 9.0. Essendo tali estre- 
mità assai discoste dalle installazioni idrauliche, le dinamo 
a corrente continna di 1000 volt che sono situate presso 
di esse ricevono direttamente il movimento da motori a 
correnti alternate a tre fasi: questi ultimi assorbono cor- 
renti da 13,000 a 15,000 volt le quali sono generate da 
dinamo situate negli impianti idraulici. Tali motori a tre 
fast saranno pure utilizzati per la perforazione della gal- 
leria. Gli altri punti d'alimentazione del cirenito principale 
essendo prossimi alle installezioni idrauliche, le rispettive 
dinamo generatrici da 1000 volt saranno comandate diret- 
tamente dalle turbine. 


Il rendimento industriale complessivo e cioè il rapporto 
tra la potenza utilizzabile sulle ruote della locomotiva e 
quella svolta dagli alberi delle turbine è ritenuto del 50 0/0. 

Le locomotive elettriche hanno il peso di 30 tonnellate. 
La velocità nei tronchi a dentiera, tanto in salita quanto 
in discesa è di 15 chilometri all’ora pei treni viaggiatori 
e di 10 chilometri all'ora pei ireni merci. Ogni treno è a 
doppia trazione e cioè ha una locomotiva alla testa ed alla 
coda. Apposita disposizione assicura la perfetta uniformità 
nella velocità delle due macchine. 

Il peso di ciascun treno, incluse le due locomotive, è 
supposto di 210 tonnellate. La potenza delle locomotive 
risulta rispettivamente di 815 e 560 cavalli vapore pei treni 
viaggiatori e merci, 

La spesa totale dell'impianto, sia idraulico, sia elettrico, 
per la locomozione (escluse le locomotive) è preventivata 
in L. 4,300,000, 

L'economia ripromessa colla trazione elettrica a fronte 
di quella a vapore sarebbe annualmente di L. 150,000, pel 
minimo traffico previsto, 

Il preventivo assume la forma seguente : 


L. 10,000,000 
» 15,000,000 


» 400,000 
» 3.1450,000 


B. — Lavori di terra ed opere d'arte, 
Tunnel di 9000 metri... .°. 
Fabbricati, escluse le stazioni di 

testa esistenti. .0/.0.0.0 0. 
Via-ballast, armamento ed accessori 
Materiale mobile... . . . . >» 9,000 000 
Mobili ed utensili. . . . ..° > 30,000 
Espropriazioni . . . . .. +.» 14,000,000 
Simili. e 0 e e a 200,000 
Spese di organizzazione . . . . > 500,000 
Interessi durante la costruzione . » 2,500,000 


Installazioni idrauliche, elettriche ed 
impreviste... +... + + 3,920,000 


Totale L. 40,000,000 


È luni 


e degli interessi materiali 


Le spese di esercizio sarebbero complessivamente di 
L. 950,000 all'anno col minimo traffico previsto. 


* 
* * 


La Commissione si è preoccupata in primissimo luogo 
della domanda di sovvenzioni. Pare evidente che per le 
condizioni finanziarie odierne Stato, Provincie e Comuni non 
sono disposti a dare sussidi ad op-re se non sono di indi- 
scutibile bisogno e rendimento. Ora un valico il cui traffico 
è a ritenersi in parte di concorrenza, con una Galleria di 
sommità non può in un primo esame, essere considerato 
come indispensabile. 

I signori Masson e Chappuis, i quali gentilmente s’erano 
messi a disposizione della Commissione, nella conferenza 
tenuta secoloro il 13 febbraio scorso dichiararono formal- 
mente di non fare assegnamento e di non domandare alcun 
contributo in Italia, all'infuori della ordinaria sovvenzione 
di 3,000 lire per chilometro stabi'ita dalla Legge 24 luglio 
1887, sovvenzione che rappresenta press'a poco l'ammontare 
delle varie imposte gravanti sulle ferrovie. 

Dopo questa affermazione è naturale che si ritenesse il 
compito della Commissione come limitato strettamente al 
campo tecnico, e corresse obbligo di non entrare in consi- 
derazioni sulla convenienza dei contributi, le quali avrebbero 
qui trovato posto nel caso contrario. 


», 
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Prima di entrare nell'esame del progetto Masson-Chappuis 
occorre vedere quali probabilità si hanno per Vattuazione 
di uno degli antichi progetti in un non lontano avvenire. 

Sono conosciute le vicenie subite in questi ultimi anni 
dalle proposte pel passaggio del Sempione con un tunnel 
di base. II signor Moli in una pregievole memoria (1) le 
ha raccontate con molti dettagli e ad essa si rimanda chi 
ama essere edotto della lunga storia, 

Scartato il tunnel di 20 chilometri per la forte spesa si 
progettò il tunnel di 16 ad ordinata sul mare più alta e 
di m:nore dispendio. Messo da parte anche questo per le 
opposizioni del Governo Italiano il quale a buon diritto 
voleva una buona parte del tunnel su territorio nazionale, 
si lornò al primo. 

Una breve rassegna dei preventivi melte in evidenza Vim- 
portanza dei capitali da immobilizzarsi nel tunnel di base. 
Il progetto Meyer del 1882, galleria di 19,795 metri, 

prevedeva una spesa di (2) . . . L. 71,300,000 

Ma nel 1889 rifatti gli stndi per un 

tunnel presso a poco eguale di 19,639 

metri lo stesso, oggi compianto, In- 

gegnere portava il preventivo a. . L. 74,200,000 
che il sig. Dumur, sopraccennato, aumentò 

sino a (3). . . . .. . . . L. 79,100,000 

L'ing. Thommen, incaricato dal Governo Svizzero a dare 
il proprio parere su questi studi e su quelli della Commis- 
sioné dell’anno 1886 nominata dai 5 Cantoni della Svizzera 
Occidentale, Friburgo, Ginevra, Neuchatèl, Vallese e Vaud, 
e dalle Compagnie Suisse-Occidentale-Simplon, ecc., ecc., 
la quale Commissione aveva per un tunnel di 16,070 m. 
previsto una spesa di: : 

62,319,000 lire, tunnel per doppio binario, ma colla posa 
di uno solo, 
52,948,960 >» tunnel a via semplice (4), 
dimostrò che per una galleria di 16 chilometri occorre- 
VANO... 0.0.0. +++ + + L. 64,300,000 
e per uno di 20 chilometri (5) . . . >» 81,300,000 

Questi calcoli si accordano con quelli fatti nel 1886 dal- 
l’ing. Moser per conto del Sindacato finanziario che si oc- 
cupava del Sempione, ed hanno la loro sanzione nei risul- 


(1) La ferrovia del Sempione e gli interessi italiani. Note di E. Mola, Roma 1891. 
(2) Memoire technique è l'appui des plans et devis dréssis en 18816 1882. Lau- 
sanne 1882. 
. (3) Documents relatifs à la fusion de la Compagnie des chemins de fer de la 
Suisse Occidentale e du Simplon avec la Compagnie Jura-Berne-Lucerne. Lau- 
sanne ]889. 
(4) Rapport des Experts. Lausanne 1886. 
TT ris Prcavis sur les projets et devis ertimatifs au percement du Simplon. 
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tati del Gottardo; dove il costo per una galleria di circa 
45 chilometri fu di L. 63,314,291 (1). 

Il sig. Dumur poi, nel suo tunnel a forcella di 19,731 m. 
preventivava invece solo L. 71,600,000 (2). 

Non si è troppo lontani dal vero ritenendo che la gal- 
leria di 20 chilometri circa, la sola accettata dal Governo 
italiano per le ragioni ovvie di sicurezza in guerra, costerà 
da 75 a 80 milioni, e cogl’interessi, il finanziamento e la 
costruzione della linea di approccio Domodossola-tunnel, 
preventivata questa 15 milioni, si arriverà ad un totale 
di 100 milioni. 

La sola enunciazione di una cifra tanto cospicua, a fronte 
della quale i sussidi svizzeri di L. 13,500,000 (3) ed ita- 
Liani di L. 4,000,000 (quasi tutti perenti ed alcuni non 
accertati) sono ben poca cosa, basta a dimostrare la im- 
probabilità odierna dell'opera. 

Sarebbe possibile ridurre questa cifra rilevantemente adot- 
tando un tunnel ad un solo binario, ma ciò non è consi- 
gliabile, tanto nei riguardi della costruzione quanto in quelli 
dell'esercizio, 


* 
* % 


Il Parlamento subalpino, dando nel 1857 la concessione 
della ferrovia dalla Valle del Rodano ad Arona al Cousorzio 
svizzero-francese, presieduto dal Conte de la Vallette, la con- 
silerò come una ferrovia di esclusivo interesse locale. Tale 
fu l'opinione espressa da Gavour e dagli altri oratori che pre- 
sero parte alla non lunga discussione della relativa legge. 

Soltanto qualche anno dopo, in Svizzera, si cominciò a 
volerle dare il carattere di linea internazionale. Ma di questo 
avviso non fu la Commissione italiana del 1861 pei valichi 
alpini, Presidente Paleocapa e Segretario Baccarini. La 
Commissione affermò che come linea internazionale, dal 
punto di vista dell'interesse italiano sarebbe stata più dan- 
nosa che utile « per la concorrenza che farebb- al Cenisio ». 

Fu la Francia che creò l’importanza del Sempione come 
linea internazionale, ritenendola necessaria per mantenere 
sul mercato italiano quell'influenza che prevedeva essa 
avrebbe perduto a tutto vantaggio della Germania, una volta 
aperto il Gottardo. Ma fatto il bilancio dei vantaggi gene- 
rali per la Francia e dei danni particolari pel porto di 
Marsiglia, gli uomini di Stato francesi ritennero 1 secondi 
maggiori dei primi, e conclusero doversi nonchè appoggiare, 
combattere il Sempione, che nel concetto loro sarebbe stato 
di esclusivo interesse italiano, 

* 
* * 

Variano ancora oggi le opinioni dei tecnici e degli stu- 
diosi sul carattere della ferrovia del Sempione. 

Pel sig: Wauthier (4) la zona commerciale del Sempione 
quanto al Porto di Genova, è compresa fra gli allineamenti 
Ginevra, Lons-le-Saulnier, Auxerre, Parigi ed oltre, e Lu- 
cerna, Zurigo, Carlsruhe ed oltre: la stessa zona quanto a 
Milano-Piacenza, è compresa fra gli allineamenti Soletta, 
Belfort, Melz ed oltre, e Ginevra, Lione, Poitiers, Nantes, 
di circa 300 mila chilometri quadrati, non tenuto conto 
dell'Inghilterra. 

La Commissione dei periti dei cinque Cantoni svizzeri dà 
per zona del Sempione quella compresa fra Nantes, Tours, 
Nevers, Lons-le-Saulnier, Ginevra, Alessandria, Milano, 
Brigue, Berna, Belfort, Saint-Dié, Givet, Valenciennes, 
Calais, di circa chilometri quadrati 240 mila, non tenuto 
conto dell'Inghilterra (5). 


(1) Mgver, Le percement des grands tunnsls dans les Alpes. Lausanne 1888. — 
Il contratto 7 agosto 1872 stabiliva L. 47,804,000. L'impresa Favre ricevette in 
realta L. 57,500,000, cuni vanno aggiunte L. 5,814,201.45, perdita subita dall’Im- 
presa e risultata da liquidazione giudiziale. 


(2) Lapport sur ls éludes 1890-91. — Berne, 1891. 


(3) Friburgo . milioni 2 Milano . mili.ni 2 
Vaud . È » 4 Genova . î i » 2 
a s » A i milioni — 4° 
Losanna i % » 1 
Cunfederazione . » 4.5 


milioni 13.5 
(4) Ze percement du Stimplon. — Paris, 1875. 
(5) Rapport des Experts. — Lousanne, 1886. 
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Alcuni ritengono per zona del Sempione soltanto quella 
racchiusa fra le linee esterne Milano-Parigi e Milano-Basilea 
di circa 100 mila chilometri quadrali (4). 

Altri vogliono limitata ai soli Cantoni della Svizzera Oc- 
cidentale la zona d’efficienza del Sempione, considerandone 
il valico come di traffico loca'e. | 

L’ing. Cadolini infine ritiene il Sempione una succursale 
piuttosto che una concorrente al Gottardo (2). 

Tanta diversità di pareri persuade a tener conto principal- 
mente di quel traffico che non si può contestare al Sempione, 
quello cioè della Svizzera Occidentale. 


Alcuni dati statistici: 
Il Cantone di Vaud . ha 254,297 abitanti 


» » Vallese . . . >» 402,837 >» 
» » NeuchAtel » 109087 » 
» » Ginevra . . . >» 106,798 € » 
» » Berna (metà) (3) » 269,702 >» 
» » Friburgo . . > 119,959 >» 

In totale . » 959,620 (4) 


Questa popolazione riceve quanto le abbisogna e non pro- 
duce in paese dal porto di Marsiglia e dalle limitrofe Pro- 
vincie francesi. La stazione di Ginevra riceve percirca 70,000 
tonnellate annue di soli grani. 

La stazione di Domodossola dà per l’anno 1890, 33,695 
viaggiatori in arrivo, 36,779 in partenza ed un tonnellaggio 
di merci di circa 70,000. 


La stazione di Brigue dà per l’anno 1892, 33,293 viaggia- | 


tori in arrivo e 36,713 in p:rtenza, dei quali rispettivamente 
16,303 e 17846 nei mesi dì giugno, luglio, agosto e settembre. 

La linea Viège-Zermatt ha trasportato nel 1892, 36,700 
viaggiatori. 

Sempre nel 1892: 

I biglietti venduti dalla stazione di Viège furono N. 22,477; 
dalla stazione di Vevey N. 161,543; dalla stazione di Mon- 
treux N. 89,557; dalla stazione di Territet N. 31,281; dalla 
stazione di Veytaux N. 8218; dalla stazione di Villeneuve 
N. 32,398. 

La navigazione sul lago di Ginevra (anno 1891) da oltre alle 
due ferrovie litoranee un movimento di passeggeri di 763,089 
(Sul lago di Lucerna ve ne furono 870,988) (4). 

La quantità di viaggiatori in partenza da Milano per Parigi 
è per l'insieme delle vie Gottardo e Cenisio di: 


Viaggi diretti . . . . N. 2771 
In andata e ritorno . . » 938 
so N. 3709 

In biglietti circolari ... N. 3218 
Totale . N. 6927 


La Posta Svizzera dà per l’anno 1892: 
Viaggiatori in Messaggeria da Brigue a Domodossola N. 2426 
» » da Domodossola a Brigue » 2537 


N. 4963 
Con vetture private e di locanda da Brigue a Domo- 


dossola . .° .°.°.°0.0.0.0.0. +... 3 1100 
Con vetture private e viceversa si ritiene pure di . » 1100 
Totale . N. 7163 


Non si ha il numero dei viaggiatori a piedi, però non può 
scostarsì molto da quello del S. Bernardo di circa 24,000. 
La Commissione del 1866 (5) assodò pel Gottardo 5238 
VIEBIAIOFI e pello Spluga-S. Bernardino 4391, esclusi i pe- 
oni. 


Il Gottardo ne ha oggi 200,000. 


(1) Ing. Lampuonani, Atti del Collegio degli Insegneri ed Architetti, dicembre 1892, 

ano; e Zonén-Farte fur die MH. Centa, Simplon, Gothard. — Paris, Dunod éditeur. 

(2) /l traforo del Sempione. Atti del Collegio degli ingegneri el architetti. — 
Roma, 183. 

(3) L'altra metà cade nella zona del Gottardo. 

(4) Arnuatre stutistique de la Suisse. — 1891, 

(5) Ferrovie dell'Aipi Hlwetiche, ecc., vol. II. 
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Riesce difficile cosa desumere dall'attuale il movimento di 
viaggiatori futuro, a valico compiuto ed esercizio avviato. 

Si vienealle distanze chilometriche ed alle spese di trasporto 
viaggiatori in riguardo ai valichi del Cenisio, del Gottardo e 
del Sempione. Per facilità di calcolo si sono ritenuti quali 
prezzi, quelli del viaggiatore di prima classe. È però oppor- 
tuno indicare che in Italia sopra 100 viaggiatori 5 sono di 
prima classe, 24 di seconda e 71 di terza di cui 41 0j0 a prezzi 
ridotti, con un prodotto proporzionale di 18 p. 0j0 in prima 
classe, 37 0/0 in seconda e 45 0/0 in terza di cui 40 0j0 coi 
prezzi ridolti (4). (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Disegni di legge. — Discussione. — Nella seduta del'11 cor- 
rente incominciò la discussione generale del Progetto di modifica. 
zioni alla legge 5 luglio 1882 e alla legge 20 marzo 1865 sulle 
opere pubbliche (Riordinamento del Genio civile) (2). 

Parteciparono alla discussione gli on. Romanin-Jacur, Guerci, 
Del Giudice, Brunicardi, favorevoli in massima, pur facendo qualche 
riserva, al progetto. 

L'on. Genala, ministro dei lavori pubblici, disse nel suo discorso 
che il presente progetto è una estrinsecazione di quel principio di 
decentramento amministrativo ch'egli pone a fondamento delle varie 
proposte presentate e che presenterà di riforme organiche. 

Espose il concetto informatore della legge, che tende allo scopo 
di accrescere la competenza e la responsabilità dei funzionari inca- 
ricati della compilazione dei progetti. Osservò a Prinettt che col 
nostro ordinamento amministrativo non è possibile sopprimere il Con- 
siglio Superiore dei lavori pubblici. 

Disse di ritenere però che quel Consesso riescirà notevolmente 
migliorato colla presente riforma. Difese la riduzione degli organici 
del Genio civile, perchè il personale attualmente è soverchio. Assi- 
curò che la riduzione stessa sarà fatta colla massima circospezione 
e colla maggiore equità. I funzionari provetti, distinti, sebbene inol- 
trati nell'età, non possono teinere. La stessa cura sarà usata nelle 
promozioni per merito, tenendo conto non solo delle qualità intel- 
lettuali, ma anche della condotta del funzionario in servizio. 

Dalla semplificazione dei servizi risulterà una economia di circa 
un milione. Agli oratori che avrebbero desiderato più larghe riforme 
osservò che proposte più radicali avrebbero forse incontrato insupe- 
rabili difficoltà. 

Assicurò Romanin che terrà conto di molte delle sue giuste 0s- 
servazioni. Difese le disposizioni degli articoli 42 e 43, che riguar- 
dano il divieto agli impiegati del Genio civile di assumere lavori 
estranei all’amministrazione. Assicurò Del Giudice che il personale 
amministrativo non è punto pregiudicato dalla presente legge. 

Dichiarò che avrà tutti i riguardi possibili pel personale straordi- 
nario, ed aggiunse che, per diminuire la dolorosa necessità dei li- 
cenziamenti, il Ministero ha stabilito che nelle concessioni delle 
opere pubbliche i concessionari debbano assumere parte del perso- 
nale tecuico ed amministrativo straordinario ora dipendente dal Mi- 
nistero. 

Accettò un ordine del giorno di Brunsicardi, relativo alle modi- 
ficazioni da introdursi nella legge di contabilità; accettò altresì, ma 
come semplice raccomandazione, un altro ordine del giorno relativo 
al pareggiamento degli stipendi degli uscieri e degli ufficiali d’or- 
dine del Genio civile. 

Nelle sedute seguenti continuò la discussione degli articoli. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
10 corrente fu comunicata un'interrogazione dell'on. Gadda circa gli 
intendimenti del Governo per la costruzione e la concessione del tronco 
ferroviario Mendrisio-Saronno. 

Nella seduta del 12 corr. l’on. Gerala, Ministro dei Lavori Pub- 
blici rispondendo a questa interrogazione ricordò i precedenti della 
questione ed aggiunse che fu nominata una Commissione per riferire 
e che ne attendeva il rapporto. 

L'on. Gahba osservò che sono già scorsi sette anni dacchè sono 
incominciati gli studi; raccomandò quindi che si solleciti la soluzione 
definitiva della quistione. 


(1) Statistiche ferroviarie, 1888. 
(2) Vedi nei numeri 11, 12 e 13 del Monttore, testo del disegno di legge e rela- 
zione del Senato. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Il viaggio degli Imperiali di Germania in Italia. 


È già noto che gli Imperiali di Germania arriveranno a 
Roma nel mattino del 20 corrente provenienti dalla linea 
del Brennero, Bologna e Firenze. 

Ora possiamo aggiungere che il treno imperiale sarà com- 
posto del salone dei sovrani, di altri quattro saloni, di cui 
uno da pranzo; di due vetture, due bagagliai e di una vet- 
tura-cucina. In tutto dieci veicoli, del peso complessivo di 
360 tonnellate. 

Salvo eventuali cambiamenti, nel giorno 27 partiranno 
per Napoli due treni, uno imperiale pei sovrani di Ger- 
mania, l’altro reale per il Re e la Regina d’Italia. Questi 
due treni ripartiraono da Napoli il 30 direttamente per 
Spezia, donde il giorno successivo quello imperiale ripartirà 
per Genova ed il Gottardo, ed il reale per Roma. 


>< 


Prodotti dell’ Adriatica 
nel 1° trimestre dell'esercizio 1893. 


Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico 
della Società per le Strade Ferrate Meridionali — eser. 
cente la Rete Adriatica — nell'ultima decade del marzo 
u. s., riassumiamo le seguenti cifre complessive concer- 
nenti il 1° trimestre del corrente esercizio 1899, ossia 
dal 1° gennaio al 31 marzo 1893, in confronto al cor- 
rispondente periodo dell'esercizio 1892, 

Lunghezza. — La media dei chilometri esercitati fu: 
nel 1° trimestre dell'esercizio 1893 complessivamente di 
chilometri 5408.40, dei quali 4261 per la Rete princi- 
pale e 1147.40 per la Rete complementare; nel 1° tri. 
mestre dell'esercizio 1892 complessivamente di km. 5222, 
dei quali 4226 per la Rete principale e 996 per la Rete 
complementare. 

Prodotti complessivi. — Nel 1° trimestre 1893. lire 
22,787,403, delle quali L. 21,422,861.16 per la Rete 
principale e L. 1,364,541.84 per la Rete complemen- 
tare. Nel 1° trimestre 1892 L. 21,445,193.18, delle quali 
L. 20,170,250.17 per la Rete principale e L. 1,274,943.01 
per la Rete complementare. 

Nel 1° trimestre 1893 vi ha adunque un aumento di 
L. 1,252,610.99 sui prodotti complessivi della Rete prin- 
cipale, ed un aumento di L. 90,598.83 per la Rete com- 
plementare. 

Prodotto chilometrico riassuntivo. — Per le due Reti 
riunite, nel 1° trimestre 1893 fu di L. 4215.09 contro 
L. 4106.70 nel 1° trimestre 1892; dal 1° gennaio al 
31 marzo dell’anno corrente vi ha adunque un maggiore 
introito di L. 108.39 in confronto del corrispondente pe- 
riodo 1892. 

Prodotti del Lago di Garda. — La somma comples- 
siva dei prodotti della navigazione sul Lago di Garda 
fu nel 1° trimestre 1893 di L. 33,153.50 contro lire 
30,844.72 nel corrispondente periodo 1892; donde un 
maggior prodotto nel 1° trimestre del corrente anno di 
L. 2308.78. 

Dalle cifre suesposte constatiamo con viva soddisfa- 
zione che l'aumento dei prodotti già notato per la Rete 
Mediterranea sì verifica con progressione costante anche 
nella Rete Adriatica, tanto nelle linee principali quanto 
nelle complementari. 


e degli interessi materiali 


229 


>< 


Linca Genova-Ovada- Asti. 
(Appalti per la fornitura dei meccanismi 
per l'ampliamento delle stazioni di Asti e Nizza Monferrato). 
La Mediterranea ha presentato al R. Ispettorato generale 
delle Strade Ferrate eli elaborati di appalto per la fornitura 
dei seguenti materialie meccanismi occorrenti per l’amplia- 
mento delle stazioni di Asti e di Nizza Monferrato in dipen- 
denza dell’innesto nelle medesime della nuova linea Genova- 
Ovada-Asti ; 
I. N. 5750 traverse di quercia rovere, fornitura divisa 
in 6 lotti, di cui: 2 di N. 625 traverse, 2 di N. 1375 e 2 
di N. 875; 
II. N. 1422 pezzi speciali di quercia rovere per scambi 
e crociamenti, della cubatura complessiva di m. 187,648, 
fornitura divisa in 5 lotti, cioè: 


1. N. 306 pezzi — m. c. 40.248; 
2. » 240 »n —  » 80.640; 
3. » 201 »n —  » 388.829; 
4. » 291 » —  » 388.829; 
5. » 294 » —  » 39.102; 


III. N. 1 piattaforma girevole del diametro di m. 8.50; 
IV. N. 2 piattaforme girevoli del diametro di m. 4.50; 
V. N.3 gru idrauliche ordinarie, isolate, con relativa 

tubulatura ed accessori; 

VI. N. 2 cancelli in ferro della lucedi m. 6 con colonne 
in ghisa ed una saroma di controllo; 

Vil. N. 4 fermacarri di legno e tre tini di legno da sot- 
toporre alle gru idrauliche. 


>< 


Linea Faenza-F'irenze. 
(Visita di ricognizione ed apertura all'esercizio). 

Il giorno 13 corr. ebbe luogo la visita di ricognizione della 
linea Faenza-Firenze.Vi parteciparono il comm.ing. Perego, 
Direttore delle costruzioni della linea, i commendatori Pes- 
sione e Parvopassu della Direzione Generale delle Ferrovie 
Adriatiche, il generale Gonnet e il colonnello Goiran del 
Genio Militare, il comm. Rovini pel Ministero, gl’ingegneri 
Vitta, Pini, Catanzaro, e il commend. Crodara del Genio 
Civile. In seguito ai buonissimi risultati della visita, 
venne stabilito il giorno 23 corr. per l'inaugurazione, 
ed il 24 per l’apertura al pubblico esercizio. 


ST 


Ferrovie della Sicilia. 
(Armamento del trunco Comiso-Modica). 

Ci informano da Siracusa che sì lavora attivamente alla 
posa dell’armamento del tronco da Comiso a Modica, che 
tuttora resta da aprire all’esercizio dell'intera linea da Si- 
racusa a Licata. 

Il lavoro procede dalle due estremità del tronco, e dal 
lato di Modica è già arrivato a Ragusa Inferiore. 

La posa sarà compiuta prima dello scadere del prossimo 
mese di maggio, cosicchè sarà possibile di aprire il tronco 
all'esercizio nella prima domenica del giugno successivo, ri- 
correnza della Festa Nazionale dello Statuto. 


Pd 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Proposta di un nuovo tipo di locomotiva). 
Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha sottoposto all'esame del R. Ispetto- 
rato Generale delle Ferrovie lo studio di un nuovo tipo 
di locomotiva, atta al servizio dei treni omnibus e misti 
su linee accidentate, la quale dovrebbe soddisfare alla 
doppia condizione di trascinare treni pesanti su livellette 
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del 15 o del 16 per mille e raggiungere in piano la ve- 
locità di 55 chilometri all’ora. 

La nuova lccomotiva ideata è a sei ruote accoppiate, 
del diametro di m. 1.50. Essa potrà esercitare uno sforzo 
massimo di trazione di 6000 kg. ed uno sforzo medio 
di 3600 kg. alla velocità di 40 chilometri all’ora. 

Vi si è adottato il sistema Compound. Il peso della 
locomotiva in servizio è previsto di 42 tonnellate. 

>< 
Linea Messina- Patti Cerda. 
(Materiale metallico d'armamento per i tronchi 
da Zappula a Tusa). 

Diamo nel seguente prospetto la indicazione del quan- 
titativi di materiale metallico di armamento occorrenti 
per i tronchi da Zappula a Tusa, nella ferrovia Messina- 
Patti-Cerda. 

I tronchi stessi sono tre, cioè: 

Zappula-Acquedolci 


. m. 13,008.52 


Acquedolci-Caronia » 16.576.03 
Caronia-T'usa » 15,109.58 
Totale m. 44,754.13 
rotaie da m. 9.00 . N. 10,152 tonn. 3289.2485 
id. da m. 8.94. » 631 » 203.041 
id. da m. 6.00. » 100 » 21.610 
stecche è Ba » 22,000 » 176.000 
chiavarde per stecche » 44,000 » 32.860 
piastre di fondo » 71,000 » 152.650 
arpioni » 240,000 » 100.800 
SR 


Progetto d’ampliamento della stazione d' Avellino. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
ripresentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 
dei lavori di ampliamento della stazione di Avellino, da 
eseguirsi in dipendenza dell'innesto nella medesima della 
nuova linea Avellino-Rocchetta Melfi, modificato a senso 
degl’intendimenti del Consiglio Superiore dei lavori pub- 
blici. I lavori proposti consistono: nell’ingrandimento del 
piazzale all'ingresso verso Rocchetta, con conseguente al. 
larvcamento del ponte di m. 8 sul Fosso Regio; nella 
costruzione di un nuovo marciapiedi necessario per il ser- 
vizio dei treni per Rocchetta; in alcune modificazioni di 
binari. 

La spesa totale all'uopo preventivata ascende a L.60,100, 
di cui: per lavori da appaltarsìi, movimento di materie, 
opere murarie, massicciata per l'armamento, ecc. L. 36,900; 
e per le espropriazioni, la posa del materiali d’arma- 
mento e dei meccanismi, ecc., riservati all’Amministra- 
zione, L. 23,200. Nella preindicata somma non figura il 


costo del materiale metallico di armamento, il cui im- | 


porto è preventivato di L. 28,549.43. 
>< 


Linea Milano-Chiasso. 
(Progetto di lavori per la galleria di Monte Olimpino). 


L’Amministrazione predetta ha sottoposto all’approva- 
zione governativa il progetto dei lavori occorrenti per il 
ristauro alle murature di rivestimento della galleria di 
Monte Olimpino, fra !e progressive 49.102-49.023, della 
ferrovia da Milano a Chiasso. 

La spesa all’uopo proventivata ammonta a L. 10,900, 
ed all’esecuzione dei lavori sarà prorveduto mediante cot- 
timo a trattativa privata. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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(Assemblea generale degli azionisti). 


Per il giorno 18 masgio, a mezzodì, è convocata a Firenze 
l'assemblea generale degli azionisti della Società esercente 
la Rete Adriatica (Vedi « Avvisi delle Società ferroviarie» 
di questo numero). 

Eccone l'Ordine del giorno : 

Relazione del Consiglio d'Amministrazione; 

Bilancio consuntivo dell’anno 1892, preventivo del. 
l'anno 1893 e deliberazioni relative; 

Nomina di Consiglieri d’Amministrazione; 

Nomina dei Sindaci e dei Supplenti. 


br di 
Orario estivo delle Reti Adriatica e Mediterranea. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali ha sottoposto all'esame ed all’appro- 
vazione del R. Ispettorato Generale delle Ferrovie il pro- 
getto di orario estivo che dovrebbe attivarsi col 1° giugno 
p. v. Il progetto considera importanti modificazioni su 
parecchie linee della rete, e contiene anche le variazioni 
di orario per le linee affluenti ai laghi di Lombardia. 

Si propone, in via principale di anticipare l’arrivo del 
treno 1 a Roma e di raggiungere la corrispondenza col 
treno N. 241 per Napoli. 

Si migliorano notevolmente, mercè opportune modifi. 
cazioni, sulle linee Bologna-Brindisi e Foggia-Napoli, le 


| relazioni delle Romagne e delle Marche colle Puglie e 


4 


con Napoli. Il progetto comprende pure l'orario della 
linea Faenza-Firenze, che sarà prossimamente tutta aperta 
all'esercizio. 

Le linee che subiscono significanti modificazioni d’orario 
sono le seguenti: Milano-Roma; Ala-Modena; Codogno- 


Cremona; Venezia-Bologna; Roma-Ancona; Portocivita- 


nova-Fabriano: Bologna-Gallipoli; Roma -Castellamare ; 
Foegia-Potenza; Rocchetta Melfi-Gioia Tauro e Taranto- 
Bari. 

Sappiamo che anche la Società del Mediterraneo ha pre- 
sentato in questi giornì al Ministero il progetto dell'orario 
estivo nel quale sono introdotte parecchie migliorie nel per- 
corso dei treni, specialmente per le linee da Milano e da 
Torino per Roma, per quelle Torino-Gottardo, Torino-Cuneo, 
Torino-Casale ed altre. 


SI 
Per la ferrovia Saronno- Mendrisio. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici ha già nominata la 
Commissione alla quale alluse il Sindaco di Milano nel- 


. l'adunanza di cui riferiamo nelle Notizie ferroviarie ita- 


Ì 
Ù 
1 


i 


Ù 
Ì 


liane. 


Essa è composta dei signori: Comm. Ing. Vittorio Ot- 
tolenghi, R. Ispettore Superiore delle ferrovie; 

Comm. Artom di Sant'Agnese, Ispettore del Genio 
Civile, e 

Comm. Luigi Braida, R. Ispettore Superiore delle 
ferrovie. 

Questa Commissione ha l’incarico di esaminare dal lato 
tecnico ed economico-commerciale, nonchè dal punto di 
vista dei rapporti esistenti fra il Governo e le Società 
interessate la costruzione di una accorciatoia alla strada 
di accesso al Gottardo, tenuto conto del progetto di una 
linea da Milano a Mendrisio, propugnata dalla città di 
Milano e dell’altra linea per Camnago Como-Chiasso, pro. 
posta dalla città di Como. 
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Facilitazioni di viaggio e Treni popolari 
i per le feste in Roma. 


In occasione della fausta ricorrenza delle nozze d’argento 
dei Sovrani, le Società Ferroviarie hanno deliberato di ac- 
cordare straordinarie facilitazioni di viaggio ed attivare 
treni popolari tra le principali stazioni delle Reti, la ca- 
pitale e Napoli. 

La Mediterranea e l’Adriatica hanno deciso di distri- 
buire dal 17 aprile biglietti di andata e ritorno per Roma 
col ribasso del 50 0|0 valevoli pel ritorno a tutto il 4 
maggio. Hanno disposto pure di effettuare trenì popolari 
a prezzi ridotti del 70 0[0 di 2? e 3* classe, con facoltà pel 
ritorno da Roma coi treni omnibus o coi treni speciali che 
eventualmente venissero istituiti. In appositi avvisi sono 
pubblicate le norme e condizioni pei viaggiatori. 


SS 


Biglietti di andata e ritorno in servizio diretto 
Italo-Svizzero. 


Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo d'accordo con quella dell'Adriatico e 
con le Ferrovie Svizzere interessate, ha presentata una pro- 
posta al Ministero dei Lavorì Pubblici, intesa ad istituire 
biglietti di andata e ritorno in servizio diretto Italo-Sviz- 
zero, fra talune principali stazioni della Svizzera da una 
parte e Milano e Genova dall'altra. 

Le stazioni Svizzere ammesse alla vendita dei detti bi- 
glietti, per Milano e viceversa, perla via di Chiasso sareb- 
bero Basilea B. B., Basilea S. C. B., Berna, Lucerna, San 
Gallo, Winterthur e Zurigo, e la validità di tali biglietti 
sarebbe di giorni 5, meno che per quelli da Lucerna e vi- 
ceversa, che varrebbero solo per quattro giorni. 

Le stazioni svizzere ammesse alla vendita dei biglietti 
andata e ritorno per Genova, e non viceversa, per le vie di 
Pino o di Chiasso sono le stesse suindicate ed i biglietti me- 
desimi dovrebbero avere validità di giorni sette, meno che 
da Lucerna che avrebbero validità di sel giorni. 
>< 
Istanza per un treno accelerato fra Napoli e la Svizzera. 

Siamo informati che l’Associazione dei proprietari ed agri- 
coltori di Napoli, ha fatto voti al Governo, affinchè voglia 
prendere opportuni provvedimenti onde ottenere che l’Am- 
ministrazione ferroviaria stabilisca fra Napoli e la Svizzera 
almeno un treno accelerato settimanale per la esportazione 
della frutta e degli ortaggi, con tarifta ridotta non solo per 
i vagoni completi, ma ancora per quantità non inferiori al 
quintale. 

. Ci consta che di una tale proposta si è particolarmente 
interessato il Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, il quale ha officlato quello dei Lavori Pubblici ad 
esaminare benevolmente la domanda della predetta Asso- 
ciazione, procurando che venga accolta dalle Società ferro- 


viarie interessate. 
PE 


Commissione per il Regolamento della navigazione 
del Lago di Garda. 


Siamo informati che la Commissione internazionale per 
la revisione del Regolamento per la navigazione sul Lago 
di Garda, si riunirà a Riva nel giorno 24 del corrente mese. 

Alla detta conferenza l’Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate sarà rappresentato dal R. Ispettore Superiore 
comm. F. Scarlata. 


e degli interessi materiali 


>< 
Biglietti di andata e ritorno tra Caserta e Roma. 


Siamo informati che dagli interessati si stanno facendo 
pratiche presso il Ministero dei Lavori Pubblici, allo scopo 
di ottenere che vengano istituiti biglietti di andata e 
ritorno tra Caserta e Roma, con validità di 7 giorni, a 
simiglianza di quelli in vigore tra Napoli e Roma. 


>< 


Regolamento per la circolazione dei carri 
di costruzione speciale. 
(Approvaziune di aggiunta). 


È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e 
di Agricoltura, Industria e Commercio col quale è appro- 
vata una aggiunta da inserirsi nel paragrafo VIII del re- 
golamento per la circolazione dei carri di costruzione spe- 
ciale (15 settembre 1892) secondo il progetto all’uopo 
sottoposto all’approvazione governativa dalla Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Istanza per la tariffa di trasporto delle vetrerie). 


Ci scrivono da Rimini che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti si è associata al voto espresso al Governo 
dalla Camera di Savona, allo scopo di ottenere che sia 
ridotto della metà il peso minimo stabilito dalla tarifla 
speciale N. 213, serie D, pel trasporto delle vetrerie; o 
che volendo mantenere il peso minimo attuale, si met- 
tano in circolazione carri di grande tubatura sul modello 
di quelli ad otto ruote già esistenti nelle ferrovie estere. 


(Approvazione di tariffe speciali). 


È in corso un decreto del Ministero dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio col quale viene ap- 
provata la proposta per la istituzione, in via provvisoria di 
due tariffe speciali a piccola velocità sulla ferrovia da Na- 
poli ad Ottaiano, pel trasporto: la prima dì frutta fresca e 
secca, agrumi, ortaglie, verdure e legumi freschi, formaggi 
sodi e paste alimentari; la seconda, di vino comune, uva pi- 
giata, mosto e aceto. 

SR 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che sì possa approvare 
un atto di sottomissione della Ditta Tedeschi e Comp., di 
Torino, deliberataria in una privata licitazione dell'appalto 
per la provvista di 34 chilometri di cordone telegrafico per 
gallerie. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere sul progetto presen- 
tato dall’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
per la costruzione della nuova stazione di Faenza e su d'un 
altro progetto per l'adattamento provvisorio dell’attuale sta- 
zione onde far luogo all'innesto nella medesima della nuova 
linea Firenze-Faenza; e si è pronunziato anche sul riparto 
della spesa relativa. 

Il Consiglio di Stato ba manifestato anche il suo avviso 
sulla questione dell’applicabilità della multa contrattuale 
a carico dell'Impresa Tugnoli, pel ritardo da essa frapposto 
nel compimento dei lavori di costruzione d’un pozzo-cisterna 
lungo la ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 
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Sappiamo che il Consiglio di Stato ha dato parere favo- 
revole sul progetto sottopostogli dal Ministero delle Poste 
e dei Telegrafi, relativo agli accordi intervenuti fra questo 


Ministero, quello dei Lavori Pubblici e le Amministrazioni 
ferroviarie circa il trasporto dei pacchi postali dopo che il 
peso massimo dei medesimi sarà portato a 5 chg. 

Ci viene però assicurato che il Consiglio di Stato avrebbe 
trovato da eccepire in merito al termine convenuto per la 
durata degli accordi dei quali trattasi, che esso troverebbe 
troppo breve, limitato, come sì propone, a soli tre anni. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici nella seduta 
dell'8 aprile corrente ha approvato i seguenti affari : 


Riparto del concorso provinciale per la ferrovia Co- 
senza-Nocera Tirinese fra le provincie di Cosenza e Ca- 
tanzaro ; 

Progetto e domanda di concessione di una ferrovia a 
sezione ristretta da Genova alla Presa dei Bargagli. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Saronno-Mendrisio. — La sera di 
martedì 14 and. ebbe luogo a Milano una adunanza nella 
sede del Circolo degli interessi commerciali, iudustriali ed 
agricoli a cui intervennero i rappresentanti di varie Asso- 
ciazioni milanesi per promuovere un’ agitazione a favore 
della linea Saronno-Mendrisio. 

Presiedeva la seduta il Presidente del Circolo sig. Achille 
Levi, il quale espose lo stato attuale della questione. 

Il Sindaco di Milano, nob. Vigoni, presente all’adunanza, 
riferì le trattative iniziate col Ministro dei LL. PP. e come 
questo si fosse riservato di pronunciarsi dopo aver sentito 
il parere di una apposita Commissione che avrebbe nomi- 
nato con l’incarico di esaminare e riferire in merito a tale 
quistione. 

Apertasi la discussione nel mentre in massima si con- 
cordava nel riconoscere l’opportunità di tener viva l’agita- 
zione per la Saronno-Mendrisio, si manifestarono discre- 
panze circa la nomina di una Commissione che taluni vole- 
vano avesse l’incarico di recarsi a Roma a perorare diret- 
tamente la causa presso il Governo, altri non credevano 
dovesse avere uno speciale mandato, altri ancora propone- 
vano fosse presieduta dal Sindaco, mentre i più radicali 
non volevano affatto commissioni. 

Finalmente l'accordo potè ottenersi nel seguente ordine 
del giorno che riportiamo testualmente: 

« I senatori, i deputati, 1 consiglieri comunali e provin- 
ciali, i membri della Camera di Commercio, i rappresen- 
tanti delle Associazioni economiche, poliliche ed operaie, 
intervenuti all’adunanza convocata dal Circolo degli Inte- 
ressi commerciali, industriali ed agricoli ; 

« Convinti dell’utilità che ridonderebbe all'economia na- 
zionale quando, mercè la costruzione del tronco Saronno- 
Mendrisio, l’accesso al Valico del Gottardo sarà reso più fa- 
cile, più rapido e meno costoso: 

« Alferma la assoluta necessità che a sviluppare ed a 
proteggere gli interessi che vi si connettono venga accor- 
data al Comune di Milano e non ad altri Ja concessione per 
la costruzicne e l'esercizio di detto tronco e nomina una 
Commissione di cinque membri che, associandosi all'opera 
dell'Autorità Municipale, mantenga viva l’agitazione con ogni 
mezzo, fino al completo ottenimento della concessione. » 

Venne poscia affilata alla presidenza del Circolo la no- 
mina della Commissione. 


Ferrovia economica de Genova alla Presa 
dei Bargagli. — Preso in esame il progetto presen- 
tato dal signor Giuseppe Laviosa per la costruzione di un 
tronco di ferrovia di chm. 413.300 a scartamento ridotto di 
un metro, da Genova per Staglieno, S. Gottardo, Olmo, 
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Doria, Prato e Cavassolo alla Presa dei Bargagli, il Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, pur ammettendo in 
massima la utilità pubblica, ha però opinato che il predetto . 
progetto debba essere riformato e completato. 


Tramvia Chicri-Casteinuovo. — il Comitato 
esecutivo, costituitosi fra i rappresentanti dei Comuni inte- 
ressati per la costruzione di una tramvia a vapore fra 
Chieri e Castelnuovo d'Asti, aveva presentato domanda per 
ottenere dalla città di Torino un sussidio a fondo perduto 
per l’esecuzione di tale opera. | 

Per questa tramvia vi ha una proposta degli ingegneri 
Emanuele Borella a Nicola Rolla, che si assumerebbero la 
costruzione e l’esercizio, ed i Comuni interessati hanno già 
votato in complesso un concorso di lire 93,500. 

La tramvia progettata, sebbene non costituisca un allac- 
ciamento diretto con Torino, può tuttavia arrecare van- 
taggio alla città nostra per la notevole importanza del ca- 
poluogo di Castelnuovo, centro commerciale e agricolo a 
cui fan capo molti Comuni dell’Astigiano e del Monferrato, 
e sede di mercati fiorenti. 

Per queste considerazioni, e seguendo il concetto gene- 
rale di favorire tutte le opere le quali, aumentando il mo- 
vimento commerciale e facilitando le comunicazioni, pos- 
sano in qualche modo giovare alla città, e tenuto conto 
anche dell'importanza morale che il Comitato esecutivo della 
tramvia annette all’appoggio della città di Torino, la Com- 
missione municipale per le ferrovie, al cui esame la Giunta 
municipale aveva sottoposta la domanda, nella sua adunanza 
4 corrente, emise voto favorevole alla concessione di un sus- 
sidio di lire 4000 a fondo perduto. 

Nella seduta del 410 corrente il Consiglio Comunale dietro 
prorosia del consigliere Rabbi elevò il concorso a lire 
6000. 


Tramvia Forlì-Roeca Sau Casciano. — Il 
Consiglio comunale di Rocca San Casciano all'unanimità 
deliberò la costituzione in consorzio degli enti interessati 
cun invito a concorrervi alle Provincie di Firenze e Forlì 
per la costruzione di una tramvia a vapore Forlì-Rocca San 
Casciano. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Slazione di Basilea. — Fra 
la Direzione della Ferrovia Centrale Svizzera ed il Governo 
di Basilea si è stabilito un accordo provvisorio per la co- 
struzione di una stazione ferroviaria centrale. Le spese 
complessive di costruzione sommano a franchi 15.420 000, 
alle quali la ferrovia Centrale concorre per fr 11.980.000, 
Basilea per 3.400.000. ll Governo di Basilea ha presentato 
uno speciale messaggio in proposito al Gran Consiglio. 

— Riduzione di tariffe. — Le Compagnie delle Strade 
ferrate svizzere hanno risposto favorevolmente all’invito del 
dipartimento delle strade ferrate circa una riduzione delle 
loro tariffe sulle derrate alimentari a destinazione del con- 
fine Occidentale svizzero, Ginevra, Chaux-de-Fonds, Por- 
rentruy, ecc. (Questa riduzione porta sopra un certo nu- 
mero di articoli, principalmente sullo zucchero, che si im- 

orta attualmente dalla Boemia, come altra volta dalla 
rancia, poi sulle carni, sull’olio, sulle uova, ecc. Il Con- 
siglio federale pubblicherà prossimamente la lista degli ar- 
ticoli che usufruiranno di questo favore. 


Ferrovie Spagnuole. — Il governo spagnuolo ha 
concesso alla Compagnia delle ferrovie di Valenza la costru- 
zione di una linea, che partendo dalla stazione di Valenza, 
linea da Valenza a Liria per Manises, raggiungerà la ferrovia 
di Valenza ad Utiel. 


Ferrovie Egiziane. — Il Consiglio delle Strade fer-. 
rate ha deciso di impiegare circa 1 milione e '/, di franchi 
per sviluppare la rete verso il Basso e l’Alto Egitto. Le ag- 
giudicazioni saranno annunciate fra qualche mese e avranno 


e degli interessi materiali 
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lungo in autunno. Si tratta di prolungare la linea di Ghir- 
gheh a Kench. Una ferrovia economica la riunirebbe poi a 
Luxor. 


Ferrovie degli Stati Uniti. — Ferrovia elettrica 
da Saint-Louis a Chicago. — La Chicago and Saint-Louîs 
Electrid Railroad C. ha presentato il progetto relativo alla 
costruzione di questa linea che realizzandosi, segnerebbe l’i- 
nizio di un’era novella nei trasporti, poichè permetterebbe 
di raggiungere una velocità di 160 chilometri all'ora e di 
percorrere in meno di 3 ore i 400 chilometri che separano 
Saint-Lowis da Chicago. 

La ferrovia avrebbe 4 binari, due per il traffico locale e 
le merci a grande velocità e due destinati esclusivamente 
al traffico dei viaggiatori, treni postali ed express. La linea 
‘presenterà questa particolarità di non essere tagliata da nes- 
suna strada e di non avere alcuna diramazione; tutte le 
strade incontrate, tutte le ferrovie tagliate saranno superate 
per mezzo di ponti. La vettura elettrica sarà portata da due 
assi messi in azione ciascuno da un motore elettrico distinto; 
essa è provvista davanti di un /aglia-arîa disposto in modo 
da portare il centro di gravità più basso possibile. 

Le ruote motrici avranno m. 4.80 di diametro. La tra- 
smissione dell'energia necessaria sarà ottenuta per mezzo di 
correnti alternative come per la trasmissione Lauffen-Fran- 
coforte, così ammirata nella recente esposizione di elettri- 
cità di Francoforte sul Meno. 

Le vetture saranno munite di freni ad aria che coll’aiuto 
dei motori stessi permetteranno di fermare il treno su un 
percorso di 800 metri. Il servizio comporterebbe treni express 
tutte le ore e dei treni con fermata a tutte le stazioni ogni 
mezz'ora. Non vi sarebbero treni viaggiatori di notte. Tulto 
questo però è allo stato di progetto, ed è permesso espri- 
mere parecchi dubbi sulla sua realizzazione, per le difficoltà 
tecniche e sopratutto dal punto di vista finanziario dell’im- 
presa.. 


Ferrovie Algerine. — Le nuove costruzioni. — Le 
commissioni d’inchiesta nominate per l’esame del progetto 
Biska-Quarzla hanno compiuto i loro lavori e conclusero per 
la dichiarazione di pubblica utilità del tronco Biskra-Toug- 
gourt, ma si opposero al tronco Touggonrt-Quarzla, per timore 
di spogliare Algeri del traffico colla regione Sahariana. 

I dipartimenti di Algeri e di Oran sollecitano gli studi 
per le linee E! Afroun-Marengo e Mustafa-Maison Carrée. 

Infine, nel dipartimento di Costantina si avrà presto una 
soluzione definitiva in merito al progetto della linea El Millia- 
Djidjelli. 

Ferrovie Brasiliane. — Îl governo d’Espirito-Santo 
ha accordato una concessione di cinquanta anni per la co- 
struzione d’una ferrovia a scartamento di 60 centimetri che 
partirà da un punto della linea del Carangola per giungere 
a Cachoeiro de Itapemirim. 


| Ferrovie Chinesi. — Il primo tronco della ferrovia 
chinese detta « Imperiale » per distinguerla dalla linea della 
« Compagnia delle strade ferrate chinese » di cui è la conti- 
nuazione, è stato ora aperto all’esercizio. Questo tronco lungo 
27 miglia va da Kuyeh a Lanchow. 


Tramvie degli Stati Uniti. — Secondo l’Eng:- 
neering News, la rete delle tramvie degli Stati aveva, alla 
fine del 1892, un'estensione di 18,769 chilom. di linee di cui 
chil. 7,476 a trazione animale; chil. 9,556 a trazione elet- 
trica; chil. 1,039 a trazione funicolare; chil. 998 a vapore. 
Le tramvie elettriche guadagnano ogni giorno terreno e co- 
stituiscono già più della metà della rete. Esse aumentarono 
di 3,020 chilometri in confronto al 1891, mentre la trazione 
animale diminuì di 1355 chilometri. 

Le vetture in servizio si ripartiscono così: Trazione ani- 
male n, 19,315; trazione élettrica n. 13,415; trazione fu- 
nicolare n. 3,971; a vapore n. 698. 
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Notizie Diverse 


II commercio della Russia. — Il movimento 
commerciale della Russia fu gravemente colpito nel 1892. 
Iì valore complessivo degli scambi discese a 838 milioni di 
rubli circa, da 1049 cui era giunto nel 1891. Ed è a notarsi 
che la diminuzione di 211 milioni nel complesso è la ri- 
sultante di una diminuzione anche più grave nelle espor- 
tazioni, mentre le importazioni appariscono in aumento di 
oltre 18 milioni di rubli. 

Considerando le cifre parziali che rappresentano il mo- 
vimento nelle singole categorie di merci, si scorge che le 
accennale differenze riguardano quasi esclusivamente i pro- 
dotti alimentari: e ciò in conseguenza della nota deficienza 
dei raccolti che afflisse l’ impero moscovita nell’anno scorso. 


Importazioni 1892 diff. sul 1891 
Prodotti alimentari R. 50.408.000 — 1.174.000 
Materie prime » 235.311.000 = + 19.928 000 
Animali vivi ) 800.000 — 152.000 
Oggetti fabbricati » 75.366.000 + 117.000 

R. 367.385.000 + 48.488.000 

Esportazioni 
Prodotti alimentari —R. 199.199.000 — 214.340.000 
Materie prime » 232.599.000 = — 13.302.000 
Animali vivi » 15.220.000 — 123.000 
Oggetti fabbricati » 23.594.000 — 1.424.000 

R. 470.612.000 — 229.789 000 
Traffico del Canale di Suez. — Nel] mese di 


marzo transitarono nel Canale di Suez 313 navi che die- 
dero un prodotto di franchi 6.250.000 contro navi 378 ed 
un prodotto di franchi 7.780.000 nel corrispondente mese 
di marzo del 1892. 


Tunnel sottomarino in Danimarca. — In 
questi giorni è stato ventilato un progetto per costruire 
un tunnel sottomarino sotto il Gran Belt, canale che separa 
l'isola di Sjalland, sopra la quale è costrutta Copenaghen, 
dall'isola Fyen, la quale alla sua volta non è divisa dalla 
regione danese di terraferma che da uno strettissimo ca- 
nale, sopra cui già furono costrutti ponti. 

Quest'opera costerebbe circa 20 milioni di corone. 1] tunnel 
avrebbe una lunghezza di 18 chilometri e mezzo. 


Obbligo del freno continuo nelle ferrovie 
degli Stati Uniti. — Il Senato degli Stati Uniti ha 
adottato, l’11 febbraio scorso, il Coupler bill che interdice 
a partire dal 1° gennaio 1898, l’uso dei treni non muniti di 
freni continui e rende obbligatorio, a partire dalla medesima 
data, l’uso di apparecchi che permettatio d’accoppiare e di 
staccare le vetture senza che sia necessario che un uomo 
passi tra le vetture. Ogni contravvenzione sarà punita con 
un'ammenda di 4100 dollari, ma l’/nterstale Commerce Com- 
mission potrà ancora accordare delle dilazioni motivale per 
l'esecuzione della legge. 


Motori a gas per tramvie. — Troviamo nella 
Schweizerische Bauzeitung alcuni cenni sopra una prova 
fatta a Dresda nell’estate scorsa di una vettura sutomobile 
con motore a gaz. Ìl gas era contenuto in serbatoi posti 
sotto il piano della carrozza, provati a 25 atm.; la pressione 
normale era di 6. Questi serbatoi, in numero di sei, conte- 
nevano per ciascuno 4 m.c. di gaz compresso e alimenta- 
vano due motori della forza di 4 cav. ciascuno. 

I serbatoi si riempivano all'estremità della linca, ciò che 
richiedeva un tempo brevissimo e la provvista bastava per un 
percorso da 30 a 40 chm. La vettura conteneva 25 persone 
e pesava 7 tonn. La velocità era di 10 a 12 chm. l’ora. Col 
gaz si provvedeva eziandio all’illumipazione e al riscalda- 
mento della vettura, 

Questo sistema dev'essere applicato ad una tramvia fra 
Neuchatel e Saint-Blaise, della lunghezza di 5 chm. circa, 
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con pendenza massima del 45 0{60 e con curve di raggio mi- 
nimo di 30 m. Le vetture proposte sono del tipo Mekarski 
delle tramvie di Berna, con doppio motore di 8 cavalli. Queste 
vetture, a due carrelli, peseranno 7 tonn. e saranno capaci 
di 20 persone; potranno inoltre rimorchiare un’altra car- 
rozza, portando in complesso 48 passeggieri. La velocità di 
corsa sarà di 9 chm. in pendenza e di 18 chm. in oriz- 
zontale. 

I compressori saranno stabiliti nel gazometro di Neu- 
chatel, dove si farà il rifornimento delle vetture. La -Com- 
pagnia darà il gas a L. 0,20 al m.c. per un consumo annuo 
di 30.000) m.c.; e si prevede che il costo di ogni corsa non 
supererebibe le L. 2,10, per modo che basteranno anche pochi 
viaggiatori per coprire le spese di esercizio. 


L’Esposizione Universale di Anversa nel 
4894. — Il R. Console italiano in Anversa comunica che 
il Comitato esecutivo per l’Esposizione Universale di Anversa 
per il 1894 ha testè convocato al Municipio il Corpo Con- 
solare ed ha partecipato ai Consoli dei diversi paesi l'alta 
prin accordata alla futura Esposizione dal Governo 

elga, da S. M. il Re e dal principe ereditario, il quale ac- 
cettò la Presidenza d’onore. | 

Il Comitato è formato di persone appartenenti alla no- 
biltà, al grande commercio ed all’Amministrazione. Esso è 
così composto : conte De Pret, presidente; A. Hertogs, in- 
gegnere ed assessore comunale; visconte De Nieulant de 
Pottelsberg ; De Ramaix, deputato, segretario generale. 

La superficie dell'Esposizione sarà di 29 ettari, per cui 
sarò più grandiosa di quella del 1885. 

I piani furono tracciati dall’assessore ing. Hertogs. 

Dei prospetti redalti nelle diverse lingue e contenenti il 
rogramma dell'Esposizione, 1 prezzi e le condizioni, nonchè 
e facilità accordate dallo Stato belga per il trasporto degli 
oggetti dai diversi paesi, saranno distribuiti in grande quan- 
lità e fra quindici giorni a tutti i Consoli, affinchè questi 
li invitao alle diverse Camere di Commercio ed ai princi: 
pali industriali. 

Il Comitato ha espresso il desiderio di vedere, come si 
vide all'Esposizione di Parigi, la parte coloniale grandemente 
rappresentata. Anversa, punto e porto centrale di Europa, 
sarà il mezzo pratico e facile per far conoscere i prodotti 
e l'avvenire delle colonie dei grandi Stati. 

Il Comitato ha già ricevuto l’avviso ufficioso di diversi 

paesi, i quali annunziano la loro adesione ufficiale ; molti 
grandi industriali hanno offerto il loro concorso, per cui Lutto 
fa sperare al Comitato che l’Esposizione del 1894 riuscirà 
imponente. 
. Al'effetto di ottenere l’adesione ufficiale dei diversi paesi, 
Il Comitato farà presso i Governi, per mezzo del Mini- 
stero degli affari esteri belga, le pratiche più attive e pre- 
murose. 


EEA ER 
Neerologio. 


— A Parigi è morto in età di 53 anni il signor CARLO 
AVEROUS, direttore del « Journal des Transports » pregiata 
rivista di ferrovie e navigazione. Mandiamo le nostre con- 
doglianze ai confratelli di quella Redazione. 


— A Londra Sir GIORGIO FINDLAY, direttore della Com- 
pagnia inglese « London and North Western Railway ». Era 
nato nel 1829 a Rainhill, presso Liverpool. Pubblicò un’o- 
pera interessantissima a consultarsi e che raggiunse pa- 
recchie edizioni intitolata: The Working and manngement 
of an English Railway (L'esercizio e la direzione di una fer- 
rovia inglese). 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMmaziONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazqoni del 
Consiglio Superiore det Lavori Pubblici. 


(. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 10,900 * progetto lavori per la galleria 
di Monte Olimpino della ferrovia Milano-Chiasso; 

L. 6,300, per la sistemazione di due manufatti sulle Roggie Mo- 
neta e Molino ai km. 17.151 e 18.586 della linea da Milano a Treviglio; 

L. 5,900, pei lavori di consolidamento del cavalcavia Pagliuna 
al km. 164.062 della linea Roma-Solmona, mediante sostituzione di 
travate metalliche al volto in muratura; 

L. 4,200, per rafforzare i solai e le incavallature del tetto nel fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Vicenza, della linea da Venezia 
a Peschiera; 

L. 2,000, per provvedere alla sostituzicne di una tubulatura in 
ghisa, del diametro di m. 0.80 al ponticello a volta, della luce di 
m. 1, al km. 2:)2 della linea Bologna-Otranto; 

I. 1770, pei lavori di consolidamento della baracca ad uso ma- 
gazzeno merci ed ufficio doganale, e la baracca destinata ad uso delle 
disinfezioni nella stazione di Pontebba, della linea Udine-Pontebba. 

L. 1400, per provvedere allo spostamento dei contatori di acqua 
nella stazione centrale di Venezia; 

I.. 1360, per riparare i pavimenti nel fabbricato viaggiatori, nella 
rimessa locomotive e nel deposito del combustibile in stazione di Vi- 
terbo nella ferrovia Viterbo-Attigliano. 


Rete Mediterranea. — Elaborati # di appalto per la fornitura di 
meccanismi per l'ampliamento delle stazioni di Asti e Nizza Mon- 
ferrato; 

L. 35,840, compreso l'impianto di un apparato idrodinamico 
Bianchi-Servettaz, per la sistemazione del bivio di Vignale lungo la 
linea Novara-Arona, per esercitare a doppio binario i due tronchi pa- 
ralleli fra Novara e il bivio stesso; i 

L. 23,500, per la soppressione del bivio di San Tomaso nella 
galleria della Traversata fra Genova-Principe e Genova-Brignole, allo 
scopo di migliorare il servizio di circolazione dei treni della galleria 
predetta, rendendo indipendenti i binari che dalla stazione di Piazza 
Brignole mettono a quelle di Piazza Principe e di Santa Limbania; 

L. 10,935.46, compreso il materiale metallico, per il rifacimento 
in acciaio di m. 300 di binario e di uno scambio in ferro nella sta- 
zione di Massa lungo la linea Genova-Pisa; 

L. 1830, pei lavori di riparazione a due manufatti sottopassanti 
alla ferrovia Torino-Genova alle progressive 62.594.70 e 63.075.90 
fra le stazioni di Asti e di Annone; 

Atto di sottomissione stipulato colla ditta Cavanna Fili di Genova 
per la costruzione di briglia al manufatto sul rio Madonetta al km. 
10.048.60 della linea Genova-Ventimiglia. 


Rete Sicula. — L. 12,792 22 per la sostituzione di una travata 
metallica di m. 5.15 di luce al manufatto di m. 2.50, al km. 53.277, 
da Messina, nella linea Messina-Catania; per la costruzione di un 
cunettone a monte e di muri di rivestimento e per la sistemazione 
del binario fra i chilom. 53.277 e 53.500; 

L. 4,075.28 per il completamento e la generale sistemazione 
delle chiusure nelle stazioni di Sutera, Castronovo e Campofranco, 
nella linea Palermo-Porto Empedocle ; 
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L. 2,220 per riparazioni d'urgenza da eseguirsi nella galleria 
Freddicelli, fra i chilom. 72.148 e 72.462 della linea da Palermo 
a Porto Empedocle; 

L. 1,505 per l'impianto di una strada laterale verso monte fer- 
rovia in comunicazione col passaggio a livello al chilom. 5.462, della 
linea Palermo-Porto Empedocle. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (8 aprile). — La fornitura dei 
ferri minuti per i tronchi Ovada-Campoligure e Polcevera-Mele: 
1° lotto: stecche, piastre, aggiudicato col ribasso del 3.55 010 
alla Società Ligure metallurgica di Sestri Ponente; 
2° lotto: chiavarde, caviglie, arpioni, col 2.50 010 alla Società 
degli Alti Forni, Fonderia ed Acciaieria di Terni. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 


Genio Militare di Milano (18 aprile, ore 10 ant, unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori occorrenti alla riduzione di parte del 
fabbricato militare Sant'Angelo ad uso Carceri militari e sala per 
conferenze, ecc. Importo L. 69,000. Cauz. L. 6000. 


Prefettura di Ferrara (20 aprile, ore 10 ant., privato fra So- 
cietà di lavoro). — Appalto dei lavori di consolidamento del tratto 
d'argine di Reno detto Froldo Gaudazzolo nel cavo Benedettino. 
Importo L. 74,900. 


Municipio di Arlena di Castro — Roma — (24 aprile, ore 11 an- 
tim., 1* asta). — Appalto dei lavori di condottura dell’acqua pota- 
bile ‘della sorgente Venerelle e della fonte e lavatoio. Importo 
L. 19,592. Cauz. provv. L. 2000. Fatali 10 maggio, ore 11 ant. 


Municipio di Castelvetrano (25 aprile, ore 12 merid., 1° asta). 
— Appalto delle opere di finimento al Teatro comunale. Importo 
L. 46,400. 


Municipio di Molochio — Reggio Calabria — (25 aprile, ore 10 
ant., definitivo). — Appalto dei lavori di condottura delle acque po- 
tabili Agranco e Pauto. Importo ridotto L. 40,529.43 (V. n. 9). 


Genio Militare di Fontana-Lirt (27 aprile, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto per la costruzione di fabbricati ad uso Ca- 
serma nel nuovo Polverificio di Fontana-Liri. Importo L. 209,000. 
Cauz. L. 2090. 

Municipio di Genova (28 aprile, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di arginamento della sponda sinistra del tor- 
rente Bisagno, del Ponte Pila e Piazza Cipro, e formazione del 
campo stradale. Importo L. 106,000. Cauz. L. 2000. 


Municipio di Pinerolo (29 aprile, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavo i per l’ultimazione del fabbricato scolastico elemen- 
tare. Importo L. 65,000. Cauz. provv. L. 2000. Uauz. def. L. 5000. 
Fatali 6 maggio, ore 12 merid. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (29 aprile, 
ore 12 merid., fatali), — Appalto delle opere e provviste per la co- 
struzione del 2° tratto del 5° tronco della strada provinciale di 
1* serie n. 8, da San Giovanni in Fiore a Cariati, ecc. Importo ri- 
dotto L. 170,709.73 (V. n. 13). 


IIl à4— Forniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Murcel Foureau, Parigi, 10 anime 
flessibili d'acciaio, L. 4500; 
Società Ligure Metallurgica, Sestri Ponente, 150 lamiere stam- 
pate, L. 6352 50; 
Federico Layet, Venezia, un verricello a vapore, L. 7800; 
Società biacche e colori, Genova, biacca nazionale, L. 23,449.97; 
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Francesco Tonelli, Genova, 24 pompe a vapore, L. 9186.45; 

Società Alti Forni, Terni, una piastra di acciaio, L. 5265; 

Giuseppe Bonavita, Forlì, mq. 3500 feltro secco, L. 4900; 

Nicolò Odero, Sestri Ponente, bacino galleggiante di acciaio, 
L. 84,500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 8 Aprile 15 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 701.50 698 
» » Mediterranee . . . ... » 558.50 558 
» . Sicule, è e de a » 620 620 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 280 300 
I) . Palermo-Marsala-Trapani . . » 320 330 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . +. » 551.50 551.50 
bbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 232.510 282.50 
L » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 318.50 
» » » 2° emiss. » 312 312 
” » Centrale Toscana. » 516.50 517 
» » Mediterranee 4 0{0 . » 463.50 469 
» » Sicule 4 0/0 oro . » 445.50 445 
» » Meridionali. » 312 312.50 
» » Sarde, serie A. » 309.50 310 
» » » serie B. n 312.50 812.50 
. » 1) 1879 » 309.50 310 
» » Pontebba » 467.50 472 
‘ » Nord-Milano +...» 262 262 
I) » Meridionali Austriache. =» 341.50 342.50 
Ù . Gottardo 4/,. » 102.50 102.5) 
CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
25 aprile. — Ferrovie Napoletane. — Assemblea generale per 


(seconda convocazione) le ore 2 pom. nella stazione di Montesanto 
in Napoli. 

28 aprile. — Tramvia in Padova. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Padova. 


3 maggio. — Tramways Siciliani. — Assemblea generale ordi- 
naria per lc ore 2 pom. in Bruxelles. 


18 maggio. — Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali. — Assemblea generale per le ore 12 merid. in Firenze nel 
palazzo della Società (V. Avvisi Società ferroviarie). 


Società Minerarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


28 aprile. — Società Anonima Miniere Comitini. — Assemblca 
generale ordinaria per le ore 12 merid. presso la Banca Nazionale 
in Girgenti. 

28 aprile. — Socletà Ligure Metallurgica. — Assemblea ge. 
nerale per le ore 2 pom. in Genova. 


29 aprile. — Società Generale per l'Industria delle liyniti 
italiane. — Assemblea straordinaria per le ore 3 pom. in Roma, 
sede sociale. 


29 aprile. — Societ: Anonima Carbonifera Industriale Ita- 
liana, — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. in Genova. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Elenco dei Buoni in oro estratti il 1° cor- 
rente e rimborsabili dal 1° luglio (Vedi pagine Annunzt). 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
O S0 0A 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima — Firenze 
Capitale Lire 260 milioni, interamente versati 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art. 25 
degli Statuti Sociali, è convocata per il giorno 18 maggio prossimo 
a mezzodì, a Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca), 
in via Pinti, n. 93, l'Assemblea generale degli Azionisti, 
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Ordine del giorno: Roma alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Aucona alla Cassa della Società (Direzione dei Lavori). 

Bologna alla Cassa della Società (Direzione dei Trasporti). 

. Parigi alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale 


Relazione del Consiglio d' Amministrazione ; 
Bilancio consuntivo dell'anno 1892, preventivo dell'anno 1993 


N e deliberazioni relative; : e alla Banca di Sconto di Parigi. 
Donna di Consiglieri d' Amministrazione; Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sig. R. Warschauer e C. 
omina dei Sindaci e dei Supplenti. Francoforte sjM presso la Filiale della Deutsche Bank di Berlino. 
Il deposito delle Azioni, prescritto dall'art. 22 degli Statuti, dovrà Londra presso i signori Baring-Brothers e Comp. Limited. 
essere fatto dal giorno 3 al giorno 8 maggio 1893, a: Firenze, 7 aprile 1593. 

Firenze alla sede della Società (Servizio Finanza e Titoli) e alla LA DIREZIONE GENERALE. 
Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. DE, . l . Da . 
Napoli alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. Le modalità per l'esecuzione dei detti depositi furono pubblicate 
Torino id. id. id. nella Gazzetta Ufficiale del Regno delli 11 aprile 1893, n. 85, e 


Genova alla Cassa Generale e alla Società Generale di Credito Mo- | sono ostensibili presso le Casse suindicate. 

biliare Italiano. LE dee ei, LI a PORTE 
Milano alla Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Livorno alla Banca Nazionale nel Regno d'Italia, G. PASTORI, Divise oprietario ud. 


4 REA AVI DELLE EF SA ITALIANE. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 9 — 9* Decade — dal 21 al 81 Marzo 1898 


E TE PRINCIPALE 


I dai Ne Ps: te B AGAGLI | — Graxpe i .. CI i. TOTALE Sana 
VECOIITA VrLociITÀ DIVERSI esercitati 
| PRODOTTI DELLA DECADF. 
1893 1.123.980 66 57.829 40 348.191 89 1 524.910 67 0.120 66 3.064.063 28 | 4.261 00 
1892 1.063.220 17 47.478 52 203.663 43 1.422.610 63 8.885 57 2.835.856 32 | 4.226 00 
Differenze nel 1898 + 60.76049| + 10.352 88 | + 54.528 461 + 102.330 04 | + 235 09 | + 228.206 96 | + 3500 
RODOTTI DAI, lo GENNAIO. ATA 
1893 - | 7.575.905 56 352.395 55 2.461.887 05 10.939.295 97 93.437 03 21.422.861 16 | 4.261 00 
1892 6.841.961 05. 322.299 74 2.313.226 79 10.590.795 84 102.026 75 20.170.250 17 | 4.226 00 
Differenze nol 1898 = | + 733.944 51 | È 30.095 81 | + 148.660 26 | + 348500 18] — 8.559 72 | + 1.252.610 99 | + 3500 
Re RE CoMfpbL.ENE NUR A 3 E 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 19.86 1.342 60 27.510 46 99.120 42 740 82 162.578 64 | 1.147 40 
1892 47.181 05 1230 99 16.406 80 | 87.615 86 702 14 153.136 84 996 00 
Duferenze nu) 1893 (RE 268229 | + 11261] + = 1.103 68! + 3. 504 56. 561 + 36 68 | + 9.441 80 | + 151 40 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1893 i 419 348 44 9.980 45 140.579 62 784.543 48 | 10.083 85 1.364.541 84, 1.145 15 
1892 ___ 391,526 41 9.033 09 127.873 38 736.913 20! 9 596 93 1.274.943 01 | 996 00 
Iifferenze nel 1893 + - 21 822 03 | + 053 36 | + 12.706 24 | + 47.630 28 | + 486 92 | + 89.598 83 + 149 15 
PRODOTTO PER CHILOMETRO 
RETI RIUNITE 
PRODOTTO Esercizio Esercizio | D'ifereiza 
corrente precedente — asa 
della decade... ....... 596 60 i 572 38 a 24 22 
riamsuotivo. , ....... el 4.215.098 4.106 70. Bi 108 39 . 
LAGO DI GARDA 
n—————=1=—2"q@<_—————_—_—_—_-_-_---_-_-_—— _ ue > 2 =—_———————————__— = 5 = SAI EE ENI NIZZA 
CATEGORIE PRODOTTI DELLA DECADR PRODOTTI DAL l° GENNAIO 
1893 4 4892 \ Differenze nel ‘899 1893 1892 i Differenze nel 1893 
Viaggiatori -/.0/.0.0L0..0.060 5 805 00 4.002 37 | + 1.802 63 27.178 65 21.582 10 | + = 5.596 55 
Merci . a lara 7166 00 770 56 | — 4 56 5.974 85 5.867 57 | + 107 28 
Prodotti indiretti ri dae ie » » 9.174 75 | — 3.174 75 » » 3.395 95 | — 3.395 05 
Ceno - Torati . . .. | 6.571 00 “—$.947 68 | — 1.376 68 33.153 50 30.844 72 | + 2.308 78 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Marzo 1893. 


i ma a (©) e Terri _ Zen) arci cl ee DI N li la Eito 7 alii ic 
° » o _ 4 mm © 
5 Do 4 3 8 © E ca aq © 2 » 
> DM a o Dl n = Mira yu UdG, d'a "m 2 
17) EN e È a, DI = © # È > > E 60 S n du 
D Eos Cie Ng = o 3 UU a ò D 
| s DRS vo pi © 5 2 be = 3 SZ SU “ 
i a aria 3= $ È ho $ « = de cc © © 
® o> > = E £ > o Ss = mp de | =] 
.Q n S E 2 La 2 Le «< 4 
> « = o i È Da) o Aa 
Ca È È 


Chil. 32° Chil. 108 Chit. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 ©} Chil. 33 _Chil. 77 Chil. 79' Chil. 48 | Chil. 75, Chil.45| Chil. 18 
9,510.35, 12,609.00. 3.034.601 860.75 — 2,376 80 2,907. 60) 4,574.65/ 5,071. TELEI 1,755.50! 4,748. 60 2,529.60) 882.85 


+ 
oasi 
Sa 
' 
I 


Viaggiatori. 
Bagaglie Cani. . . 91.30 241.70); 31.45 2.30 32.50 1.30 66.75 57.0 10.35 43. IS: 1.60 8.00 
Merci a G. V. e P. V. ‘Accel. 107.20 2,582.10, 145.15| 162.15 279 35, 62.50 176.601 434, 351 234.25] 420.4 360.15 44.15 


Merci a P. V.. . 5,510. 20; _ 8,566.80. _1.101.00| 2,767.00| 1.204.80 59. 40 2,298.03! 3,177 05! 1,722. “ 1.817 05 1,325.007 281.10 
0 Torata .. . . | 7 9,825.05î 21,999.60] —d,312.20] 3,792.25] — 3,899.55, 3,100.80| — 7,116.25| 8,740.15, 9,792.00! 7,029.20! 4,233, 1.233,35 1,2 1,216.10 
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yr. dh. di <A sa. db: 


SOCIETÀ STAZIONARIE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Bannizra Lanzo) 


Costruzione E RipAaRAZIONE DI MaTtERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPECIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE — BREVETTATE 


e ale zistantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, ìl più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didsmente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


è crm e re O LInario portatile a posa 


: EER | Fo 
magutf ge. 
Moti x 
é Î 


n 
= 
= 
= 
= 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per Il servizio generale della forsa motrite 

alle Esposizioni : 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
I Sigg. SS . Sinigaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat, 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
YOU, Torino) Rea no la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
. d s 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
Nae yer. nale che evita le incrostazioni. 


N Î IZAR | Î na di (on Ì | J. A. CHEÉENET 
AGCH È C. d TIC | AMIR i 6 Premiato Stabilimento di 
Via Carlo Farini, N. 2 tego | CODOTTONI Impermeanili 
(fuori Porta Garitaldi) INNI] Aa Se ella a lie Last 
FABBRICAZIONE MECCANICA Ì | | MILA | | Tramways, ecc. 3 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


MILAN PTT? in legno e filo di ferro 
Giardini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 
Bolloni, Ramponi È chiodi| SIL *IIUUUUUIUUUI Esp. Nazion, Torino 1884 TORINO 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. |Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — — Capitale L. 260 milioni, interamente versato 


SERVIZIO 210 FINANZA E TI E_TITOLI Esercizio della Rete Adriatica. 


XLVIn: ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1° Aprile 1893. 


I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Luglio 1893, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
Semestrali non scadute. — Dal 1° Luglio 1893 in poi cessano di essere fruttiferi. 


NUMERL ESTRATTI. 


INNI — mm ——L@-©t = + c-@ me e + O EE Cervi] (vii ="— SR "8 (LLC i SI Tera i 


I 
IN 
3 
Ò 
D 
È 
È 
1Q 
h 
ia 
n 
He: 


fm 


| i Num. © Num. "a Nam, | mu ‘| Numero 

, delle | Numeri dei Buoni} delle ‘ Numeri dei Buoni delle | Numeri dei Buoni , delle | Numeri dei Buoni. delle | Numeri dei Buoni i delle | Numeri dei Buoni 
| Cart. | || Cart. Cart. i Cart. | Cartelle i Cartelle 

| dal N. | al N. | dal N. | al N.) dal N] al N. | an N. | al N. dal N. ; ai N. > (dal N. | al N. 
;. 17 81 1868 | 9336 95340 4915 | 21571 91575 |! 6749 | 33741 33745 8306 41526 | 41530, 10488 52438 52440 
| I, 6772 33858 i 33560 8384 41816» 4lhz0 ‘10516 52576 02580 
| 97 481 4850 2009 | 10041 | 10045": 4408 | 22036 | 22040 || 6773 | 3u861 | 33565 | 8377 | 418581 | 41885 ;| 10588 | 52911 | 52915 
; 176 876 880 2011 | 10051 10055! 4455 | 22291 22295 6816 |] 54026 34030 8437 42151 | 42185 i 10585 92921 52925 
: 218 1086 34246 34250 8533 42661 ©» 42665 ‘10648 03236 53240 
| 272 1356 1360 || 2038 | 10186 10190 4614 | 23066 23070, 6864 | 34316 34320, 8536 42676 42650 | 10692 53456 58460 

294 1466 1470 7 2071 | 10351 10355 | 4618 | 25086 23000 6920 | 34546 34600 | 8568 42836 42840 0» 


325 1621 1625 2154 | 10766‘ 10770 4672 | 23356 23360 ;: 6925 | 34621 4629 8640 43106 


1090 1) 2033 10161 | 10165 | 4497 | 22481 | 22485 ‘ 6550 
| 


45200 | 10705 53521 53525 
i 855 | 1771 1775 i 2244 | 11216 | 11220 © 4721 | 23601 | 23605 |! 6946 | 34726 | 34730 | 8661 | 413301 | 43305 | 10750 | 53746 | 53750 
1 391 1951 1055.) 2253 11261» 11265 | 4748 | 23736 23740 © 6959 34741 34795 8685 413421 43425 | 10754 53766 93770 
1 429 2141 2145 | 2307 11531 115395! 4757 | 23751 23785 di 6489 | 34941 34945 8830 44146 


432 2156 
463 2311 2315 

483 2411 2415 

506 2526 2530 2408 12036 | 12040 
575 2871 2875 2452 | 102256 
i 612 30585 F06) 0 2467 12331 
| 700 3490 3500 2444 | 12406 
708 3536 3540 | 2517! 12581 
713 3561 3565 2336 12676 


2160 2308 | 11536 11540 4791 | 23951 23955 7024 
2359, 11791 11795 4817 | 24081 24085 7070 


35116 
I 

2371 | 11S51 11855 | 4826 | 24126 24130; 7093 
| 


95:46 
31461 


44150 | 10546 | 54226 | 54230 
35120 © 8542 | 44206 | 


i 3 
44210 || 10455 | 54771 | 54775 
35350. 8932 | 44656 | 44660 10968 | 54836 | 54840 
35465 9012 | 45056 45060: 11024 | 55118 | 55120 
35576 95580: 9050 | 45399! 45400. 11054 | 55266 | 55270 


85 
68 | 33 340 Ul 1968 | 9836 | 9840 | 4340 | 21696 | 21700 
| 
| 


: 10703 | 53511 | 58515 
4865 | 24321 | 24325 | 7116 Î 


12260 |: 4879 | 24391 24395, 7138 


32686 32690 9121 45601 45605 11096 55476 55480 
35746 35150 4145 45721 45725 11179 05591 55895 
ZIR6D | 9175 45871 4875 — 11207 56031 56035 
IZ5R90 0. 9195 45971 45975 11212 56056 56060 
35975 9419 46501 45595 + 11217 56081 58085 
36115 9323 16611 46515 11266 56326 56320 
36120‘ 9343 4611 460715 11332 56056 50660 
37125 4958 46786 46790 11410 57046 57050 
37159 9372 46856 46860 | 11440 57196 57200 
37655 


125335 © 4906 | 24026 245380 | 7150 
12470 | 4925 | 24521 24625 7178 
12585 | 4940 
12680 


35861 


24696 24700 71178 | 35856 
i 
i 


4995 | 24071 | 24975 | 7195 | 35971 

718 | 3586 3590 ‘| 2071; 12851 | 12855 | 5004 | 25016 | 25020 | 7 36111 
7221 | 8601 3605 | 2599! 12591 | 12995 | 5os4 | 25416 | 25420 | 7224 | 36116 
770 | 3846 3350! 2625 | 13121 13125 | 5126 | 25626 | 25030 || 2455 37121 
| 


723 


838 4186 4190. 2695 | 13471 13475 | 5232 | 26156 26160 | 7430 | 37146 
852 4256 4260 2722: 13606 13610 | 5235 | 20171 26175 © 759 


37691 
13755; 5299 | 26491 | 26495 | 7597 


9385 46021 45925 


11442 57206 01210 


4306 4810, 29751 | 138551 37981 37955. 9437 47131 47185 | 11501 57501 57505 


804 4406 4470 | 2777 18SS1 
899 4491 4495 | 3066 | 15326 
V18 4586 4590 || 3101 


13885 5364 | 26816 26820; 7608 | 38036 38040 4533 47661 57620 


- — 


es 
(eri 
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47605 | 11524 1616 


15330 | 5375 | 20S71 26875 | 7627 | 38121 98135 voi 47401 47905 | 11548 57736 57740 


15501 


15505 |! 5368 | 20036 20940 ‘7628 | 38136 


—_@—__nn>zzu<%t@—<——@.c_—@1-({;K_@_@_____ - —_ e 


| 
i 
| 


aa TITOLI UNITAR TARI 


Num. dei Buoni |' Num, dei Bu.ni i Num. dei Buoni 


| 
i 
| 38140; 0594 | 47566 | 47970 | 11634 | 54166 | 58170 
1013 | 5061 5065 | 8103 | 15811 | 15815 | 5466 | 27326 7330! 7634 | 38166 | aSI70 «9800 | 47996 | 48000 |! 11704 | 58516 | 58520 
| 1052 | 5256 5260 | 3267 | 16931 | 16335 | 5490) 27446 27450 3 3071 | 89351 | 38355 9635 | 48171 | 48175 11750 | 55596 | 38400 
; 1109 | 5541 5545 ‘| 3432 | 17156 | 17160 | 5524 | 27616 | 27620 © 7684 | 38416 | 384120 - 9763 | 48811 | 48315 ‘11782 | 58906 | 52910 
| 1152 | 5756 5760 ! 3500! 17496 | 17500 | 5177 | 27881 27885 | 7723 | 38611 | 35615 9788 | 43926 | 4930, 11845 | 59221 | 59225 
| 1173 | 5861 5865 | 3506! 17526 | 17530 | 5611 | 28201 8205! 7778 | 388610 | 38265 9791! 45951 | 48455 11956 | 59776 | 59780 
1229 | 6141 6145 | 3528 1 17636 | I7640 ! 5654 | 28266 DeT0 i 780t | 39016 | 39020 9810! 49046 | 49050 | 12008 | 60036 | 60040 
1235 | GITL | 6175‘ 8546! 17726 | 17730 © 5743 | 28711 | 28715 7847 | 39231 | 39235; 9840 | 49196 | 49200 (| 12118 | 60586 | 60599 
i 1241 | 6201 6205 | 8731 | 18651 | 18655 | 0751 | 48751, 25755 | 7868 | 30336 | 30340 9871 | 49351 | 49355 " 12124 | Gu6lg | 60620 
‘ 1262 | 6306 6310 |: 3750! 18748 | 18750 | 5756 | 28776 | 19780 È fu) 39431 | 394350, 9903 | 49511 | 49515 .| 12130 | Gus48 | 60650 
ISS 6351 6355 di 3914 | 19566 | 19570 | 5033 | 2968 29665 ' 7888 | 39436 | 304400 1018 | 50076 | 50089 ' 12156 | 60776 | 60780 
| 1276 | 6376 63801) 4004! 20016; 20020 | 5958 2078 29790 | 1008 34756 | 89790 10048 i 50236 | 50240; 12362 | 61806 | 61810 
| 1356 | 6776 6780 |! 4021 | 20101 | 20105 | 5979 | 20591 | 29595‘ 7995 | 99071 | 39975. I0gso | 50441 I 50445 = 12416 | 62076 | 62080 
| 1367 | 6831 6835 | 4045 | 20226 | 20230 |! 6099! 30491 | 30195 | 8009 | 40041 ; 40045 > 19143 | 50736 | 50740 || 12567 | 62831 62335 
1447 | 7231 7235 | 4074 20366 | 20370 |; 6116 30376 | 90580; 8021 | 401010! 40105‘ 10206 | 51026 | 51030 12587 | 62931 62935 
1453 | 7261 7265 "| 4099 | 20491; 20495 | 6137. 30691 | 30685! 8060 | 40296 | 40309 10207! 51031 | 51035‘ 12650 | 63246 | 63250 
; 1463 | 7311 7815] 4105 | 20521 | 20525 | 6206 81026 | 31030 ' SO71 | 40351 | 40355 10292 | 51456 | 51460 | 12656 | 63326 | 63330 |; 
1554 | 7866 7870‘; 4109 | 20541 | 20545 | 6253 81261 | 31265 | 8074 | 40266 | 40370 10319 | 51591 | 51555 | 12731 | 63651 | 63655 | 
1597 | 7961 79850! 4137, 20681 | 20685” 6348 31736 | 231740 | 8112) 40556 | 4u560 ©’ 10329 | 51641 | 51645; 12509 | 61041 | 64045 
| 1604 | 8016 8020 || 4191, 20801, 20805 | 6392 31956 | 31960 8182 | 40656 | 40660 © 10391 | 51951 | 51935 || 12803 | 64311 | 64315 | 
|1727 | 8831 8635 || 4174 | 20868 | 20870 | 6547 9273] | 32735 | 8133 | 40661! 40605 10430 | 52148 | 52150! 12870 | 64346 | 64350 
1765 | 8821 8825" 4201 | 21001 | 21005 .' 6550 32746 | 32750 ' 8248 41236 | 41240! 10479 | 52591 | 52395 > 12872 | 64356 | 64360 | 
| 1775 | 8871 8875 { 4209 | 21041) 21045 | G584 | 32916 | 32920, 8258 | 41486 | 41490 10486 | 52426 | 52430» 12830 | 64396 | 64400 | 
: 1848 | 9236 9240 | 4214! 21068" 21070 ! 6614 33066 | 33070 , , _l 
14 
RLETERRA 
Di 
ire n ii, 


110135 |. 115506 
110170 | 115866 | 115870 || 124426 | 124430, 
110360 È 116386 { 116390 || 124561 | 124565 | 
110530 * 116531 | 116535 || 124986 124990 | 
110610 | I 116846 | 116%50 ;i 125141 | 125145 
110960 !| 117211 | 117215‘ 125661 ! 125605 


67136 | 67140 
67391 | 67395 
67446 | 67450: 
67601 | 67605 
65/81 | 67:85 


Num. dei Buoni Num. dei Buoni Num. dei Buoni | Num. dei Buoni. | Kun dei Buoni | Noia. dei Buoni 
dal N.; al N. | dal N. | al N. Ì dal N. al N. dal N. | al N. ©, dal N. al N. | dal N. al N. , dal N. al N. | dal N. | al N. "dal N. | al N. 
65296 | 65290 |, 73416 | 73420, | 80056» 80060 87346 © 87350 Î 94121 94125! 101911 | 101915" 109526 | 109580 | 115316 | 115320 |, 123226 | 123230 
65541 65545 73731 73735 0 8055 82850) 87355 87360. 94146 04150 LI 101976 101980) 109536 | 109540 Il 115330 | 115340 |! 123541 123545 
65606 | 65610 | 73801 "13805 | 81626 806%, Î 87471 871405, 94496 94500 | 102411 102415 109901 10905 | 115421 | 115425 | 124296 124390 
65906 | 65910 | 74821 74825 la S05591 80695 | 87016 | 87520 il 94-46 94x50 102461 102465 >: 110046 1}0050 ‘ 115556 i 115560 ‘© 124321 124525 
665110! 66515 :;| 74981 | Tioso i 80736 | 80740! 87521) 87525 | 95461 950550 102711 | 102715 110131 i 115810 124411 | 124415 


; T50011 | 75015 ti 80831 | 80825 87596 | 87000 95371 05375 102831 | 102835 1101606 
15081 | 75085 81261 
75421 | 75425 | 81411 
75498 | 75500: 81736 
TO611 | 75915 |, 82186 


81265 88206 | 882700. 90441 | 05445 102951 
81415 | 88350 | 85390 | 95446 | 95450 |' 103401 
81740) 8S&LI | 88815 | 95930 | 95940" IO34TI 
82190 89491 | 89495 | 95456 | 95980 ‘ 103551 


102985 110356 
103405 | 110526 
103475 © 110608 
103555 110956 


1 68716 | 68720 Il 75681 | 75695 | 82356 | 82360 | 80651 | 89655 sl 996136 96140. 103626 | 102530; 11191 | 111195 | 117376 | 117380, 125806 | 125810 
| 68746 | GR750 i 82375 |) 89740 | 89750 0 962681 96265 | 103791 | 103795 | 111606 ! 111610 | 117621 | 117625! 125836 20840 


| 103991 111761 


i 103995 
82400 | 90276 | 90230 964506 96460 * 104016 | 10102) | 1} 1836 


126231 | 126235 
126241 | 126245 
* 126256 | 126260 
| 126441 | 126445 
126476 | 126480 


76016 | 70020 ‘| R2456 
76036 | 76040 
76106 | 76110 
1 76406 | 76410 
‘716626 | 766,30 
| 76571 16675 | 83216 
76795 | 765900 83376 
I 


111850 | 117726 | 117130 


I 
Ì 
i 
69071 | 69675 111850 | 117841 | 117345 
t 
I 


i 2496 
82781 
82586 
i 84000 


82500 | 90381 | 90335 (| 96051 06955 (| 104226 | 104240 © 11]S46 


| 
i 
111765 ‘| 1}7711 | 117715 
| 
| 
827851 90431 | 90432 | 97106 97110 | 104246 104250 111886 


69731 | 69735 111899. 117x861 | 117865 


112085 © 118451 | 118455 
112105 | 118501 | 118505 ;' 126846 | 126850 
112165, 119821 | 119825‘ 126591 | 126895 
112175 | 119841 | 119545 127151 | 127155 
112200 | 120006 | 120010 | 127256 | 127260 
113095 | 120469 | 120470 |: 127631 | 127635 
113270 | 120541 | 120545 | 127946 | 127650 
113305 | 120638 | 120640 ; 128150 | 123160 
114035 | 121756 | 121760 ,, 124556 | 128560 
114250 | 121951 | 121955! 129031 | 129035 
114450! 122121 | 122125; 129041 | 129045 


| GOS0I | 69%05 


i 
Ì 
79746 | 75800 i 82371 
75951 | 75955 | 82416 82420! 9051 | 99185 90451 96455 


B2790 ‘ 90531 | 90535 97266 | 97270 © 104551 | 104555. 112081 
83070! 90736 | 90740 97336 | 97340 104671 | 104675" 112101 
83220 | 90996 104905 1121601 
83380 91076 105315! 112171 
83450 91281 } 91285 ORI16 | 98120!” 105521 | 105525, 11/196 
33470! 91351 | 91345 98531 | 98035 106510 ;' 113091 
83565! 91276 | 91550 |] 95596 | 98900 105745 |, 115266 
10700) 11350] 
107400 114031 
107420 114246 
108130 114446 


69316 | 698320 


10446 | 70450 


01000 «| 97616 | 97620! 104901 
70626 | 70630 9100 i 98076 | 98080 1 1u5311 
71041 | 71045 || 77476 | 77490, 83446 | 

TIGRI | 77685 S3466 


11176 | 71180 
77736 | 77740 | 85561 


si 106506 
71346 71350 
71436 | 7i4t0 ! 77741 77745 83081 


i 
65766 | 68170 
68331 | 68855 


10674] 


83695 
84:75 
541690 | 42006 92010 ©: 100365 100370 
85090 920»1 | 92085 |! 100906 | 109910 
85105 92531 | 92835 | 100996 | 101000 


91535 | 91540 |i 98996 49000 b 106096 
71741 | 71745 | 778981 | 77885. 84271 91561 | 910585 | 09361 49365 I, 107396 
711746 |! 71750. 78006 | 78100 84686 
71871! 71875 © FSIOI | T8190 85026 | 
711976 | 71980, 73251 | 78255 85101 I 
| 
{ 


107416 
, 108126 


108251 | 103235 114481; 114485! 122166 | 122170, 122241 | 129245 
72351 | 72365, 78371 | 78375 85211 | 85215095136 | 93140 101341 | 101345 | 108396 | 108400 114561 | 114265 122311 | 122315 129741 | 129745 
12371 | 72375 78796 | TASSO N3976 | Fh4NO 93231 | 03235 107351 | 101355 IOS411 | 108415 114581 | 114585 122326 | 122330 . 130756 | 130760 
12601 | 72605! 70046 | 70050 | 85451 | S5165 | 93631 | 93695; 101561 | 101105 |: 108466 | 108470 . 114601 | 114605) 122701 | 122705 | 130761 | 130765 
12:71 | 72775 |) 79136 | 79140 || 85556 | 85560 || 94541 | 93645 li 101576 | 101580 |! 109216 | 109220 ; 114631 | 114635; 122796 | 122800 ‘ 131326 | 131330 
72026 | 72930 | 79846 | 79850 | 80991 | 85995 93746 | 93750; 101711 | 101715 || 109351 | 109355: 114641 | 114645 122976 | 122950 131336 | 131340 
713296 | 73300 ‘| 70931 | 79935 | 87251 | 87255 !! 93846 | 93850 | | Î | | 
Firenze, il 1° aprile 1893. LA DIREZIONI GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti, trovasi ostensibile 
l’elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate, 


STRADE FERRATE DEL NORD 


e degli interessi materiali 


E DI PARIS-LYON-MÉDI 


TERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARIGI 
(4) 
validità | 13 | 28 


classe | classe 


147 60/106 10 


î LonpRa Parti Lonpra 
Dai 1 2 
. PORTARE (1) (4) (3) 
punti contro indicati 

ma alle la 2a la | 2a validità | 18 | 28 
Stazioni sotto indicate :| classe | classe ' classe | classe classe | classe 

Via Moncenisio i i A i a a i 
Torino SVi® Cala:s.... |163 35'113 55 90 78, 61 60/45 giorni '248 —|181 85/80 giorni 


via Boulogne . . 


158 50/110 30 | 


OSSERVAZIONI. 


BiaLiztri SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 

Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a B:ulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
vres, fr. 6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol'altra via; 


? via Calai8. . .. |177 90:128 15 104 85, 72 25/45 giorni |266 25/193 80/80 giorni |166 35/119 —| fr.0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
Milano A 
via Boulogne . 173 85/122 90 (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. tranne 
Venezia !Vi® Calais. ... — — ,141 75 97 80 —_ —_ — |30 giorni |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne Se | BIGLIETTI D'ANDATA KR RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova ce Calais... . |184 —|128 — 111 40, 76 05 _ — _ — _ — | comprendonolatraversata di Parigisulla Fer:ovia di cinta, 
via Boulogne . . {179 15/124 75. ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via nta 7 mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
. via Calais... . 1206 90'144 05 134 80, 92 10 — —_ —_ — — —_ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. | 
Livorno via Boulogne .. ‘202 05/140 80 (°) I viaygiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Pirénaa via Calais. ... (214 30/149 25 141 70 97 30 — —_ — _ —_ — recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne . 209 45146 —: Foggia ann.tare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
Rion via Calais... . (246 —|[1I71 40 173 40/119 45 — —_ — —_ —_ _ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne .. (241 15/168 15 Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel aenso in- 
Napoli via Calui8. .. + ‘276 85/193 — 205 60142 = mesi (**) 1472 50/347 95 —_ — | — verso, possono percorrere a loro spesa il trag.tto Falco- 
via B.ul.gne .. .272 —;189 75° nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarat, valido por raggiun - 
Piienze via Calais. ... [221 60/154 30/149 —|102 35 _ — — —_ _ _ gere l'itinerario a Foggia. 
via Boslecae da gio È hO SE ASCA (°°) i aio i a Londra possono recarsi da 
via Calais. ... 12560 85 25/1: _ —_ —_ —_ — | — Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via CONORDE x 256 — pia 95 i e ritornar poscia n Pisa per questa ultima via. — Nel i 
. via Calais... . 1291 80]203 50 220 60/162 45 —_ —_ —_ — — —_ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recargi da 
Napoli ro Boulogne . . | 286 do si - Î Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
ia \via Calais |322 85225 20 251 60/174 206 mesi(°) :537 25 393 30 —_ — | — via o dirigersì ad Empoli ru Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli)via Boul. |318 — 221 95, | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via fvia Cilaia ‘249 65 208 95 227 05157 —|8 mesi 519 45,380 80 a: ii a torno Parigi-Torin» è numentata a 45 giorni quando i 
Bolog {via Boul. (294 80 205 70! i viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
aleasina Via \via Calais |366 25 256 75/295 —|205 80; — — — _ — — di viaggio circlare interno italiano. 
; }Napoli}via Boul. |361 45/253 50 | A 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
_BTAZIONI |1.2.c1.]1.2.cl.i 1a, 2a classe [Cub rain |1.2.ch.| 1.2. cl. STAZIONI |1.2.c.'1.2.c1.|1.2.c1.|1.2. cl.|cbfraia 1.2. cl. 
Î (*) 1. cl. e a 
Lonidda Ch.-Gross Par.| 8 — scio — a.| ll — antim. |8— p.| 815p. — Napoli. . . .... Par.| 8302. — —_ — _ 245 p 
Victoria. . —|8 —a. © 11 — antim, |3— p.| 8 15p. — Roma ........—| 250p.| — _ —_ _ 11—-p 
Douvres. ...... —| 9552. 2 1 — pomer. | 450 p.|10 15 p. —_ Firenze. ......,—| 915p.| — — —_ — 6152 
e di Greeowieb).{ Arr.!11 300. si © 2 20 pomer. | 610 p.!1210a. _ Brindisi. ... —|6—a.| — _ —_ — 925 a. 
Calais-maritime . Dejcun. = * Ancona .... —| 720p.| — —_ _ —_ 535 a. 
(ora francese) . al 12 05 p. (29 2 52 pomer. | 640 p. i tia a. 548a Dolorino sas e DO —_ —_ _ o 40 a. 
r.11259p. 220p.. — _ a. 640 a. Alessandria. .... —| 630a.] — 1051 a.| — —_ 57 p. 
Boulogne-Gare . | Par.|12 51 p.| 223 p. | —_ — 1502. 645 a. Torino. ....., Arr.! 821a,) — 12835p.} — — 10 36 p. 
Auîi Arr.| 238p.! 859p.! 5 12 pomer. | 859p.! 3462. 850. ace (B) si 
0ORB «pos e W*\/Pap, 243p., 404p., 5 17 pomer. | 904p.| 3 5la. 859 a. Brindisi Par sa RI Ea sa 6402 
| Arr 4269. 4D.| 7 — pomer. |1047p.! 550a.|  11i0a i e A 2 45p. = si 1095) 
Paris-Nord(Buffet) PAANEO | rn sui Roma. .......=-| 305p “—io3sp. —_ — 8—-a 
Par. — 725 pomer. —_ 6202 12 20 p Livorno. ... —|1032p.| — 4-2.) — —_ 148 p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. — 715a. 113p Firenze. ..., —! 855p _ _ —_ —_ 11395a 
Pisa... . °°... —|1105p — 454a —_ — 232 p 
-——-—._-r -————— |M) Fa Sai pari NASO edi 
i.2.clXi 1,2. cl. la cl 1.2. cl. lis Sat-Homoxs = =3 74230 002 12R2pr 
Paris-Lyon (Buffet)Par. = 9 — p. Sip. — |9—a cop (re OSE 
Dijon... .... . Arr. PE 202a. 2298.) — |205p 643 p. na LOI sia | ca e 
ilano e 0 0 0 0 è ar. — n. 0 A. o; n ea Db. 
ie = i e Novara .......—|445a.|1150a.| — | — | — 855p. 
Ait-les-Baina. ... — = desta 1088 iodio dip | a le 
Chambéry... ...— — 6 59n. 8308. — |1120p 1219a. Torino... .... Par.| 835a.| 212p.| — — —_ 1115 p. 
Modane e 0 0 0 00 CATE 9 42 a. 1 33 P. e ani 305 a. Modane 0 è 0 000. — 12 20 p. 530 p. esa — tc 2 20 a. 
Torino e co 08 0.0 Saar _—. er 2 — D. 6 20 PD. i — 7 50 a. Chambéry . so 0 è o 8 42 P- 8 16 P. e — = ò 02 n. 
Torino. .... .. Par. — _ 230p. 745p.| — —_ 8302. sini rsa da ii: PELA 2 =: ci ia sà 
Novara 00 00 0000 a — Les 4 28 p 9 41 p. e —_—_ 10 30 PD. Genive Ne Seo 8055 7 20 p- ia, Dee. Es 4 15 a. 
Milano... ...-.Arr.| — — | 525p.,1055p.| — _ 1130 a si cai fi o 
——|—_—_|_--|—--| | 1.2. cl.{ 1.2.cl. 
* Dijon e 0. 0 0 0 0 0a — 11 17 p. 1 43 a —__ e _ 11 36 a. l 12 Pr. 
Torino... .... Par] — _ 235p.| 750p.| — = 8254. | = a = 
Genova ..-... Arr. — _ 6 04p.jl1—p.| — _ 11 50 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4 54a.] 0452 i SII 304: 
| San-Remo...—| — — |11 13p.| 837a.| — —_ 418 p. 1.2. cl. 1. cl. | 
Piena... ...°°.-| — _ 10 48p.| 256a.| — — 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim, | 912a.] —  [Club-Traia 644 p. 
| Firenzo.... | — — 12 40n.| 720a8.| — — ella Arr. 7 40 antim. | 955a ne la cl Li p. 
Livorno 0 00. i "ER 1l 20 535 a. _ — 0 P. . ra: 80 
mia la 1115p.  |Paris-Nord(Zufeh) 1.2. cl.|1. 2. cl 
Napoli. . ... 0° — —_ 1 26p.| 634p.j — — T_—-a. Par. 8 — antim. |1020a |11 302.) 3 15p 825 p. 
Brindisi... ....—| — — —_ —_ —_ — 6 10 p. Amii Dit: i DE Hitel FERRE 113 p.| 458p 10 28 p. 
— === |. Nba iran **** °° Par. antim. P. 
Torino. ...... Par — — 235p.j17—p _ —_ 825a Arr.| 11 85 antim. | 207 p.| 118p.| 508p. 1031 p. 
Alessandria . . .. Arr.| — — |408p.|850p.| — sa 1003 a, |Boalogne-Gare. } Par.| 1127 antim. | 209p.| — E. 12912, 
Bologna... .... | — — ———É_ 202n — — 315p (ora francese) .{ Arr.| 12 25 pomer. ® —_ — 1223 a. 
Ancona.... —| — —_ —_ 645n — _ | 11 10 p Cainis-Maritime . 2 | 941p.| 721p. 122 n. 
Brindiei....—| — — — 10—p.| — — 615p. (ora di Greenwich) .{ Par.| 12 45 pomer. È 2 | 945p.| 720p. 1302. 
ÎIMOMRE:;Lc n — _ 611a.| — _ 6 40 p. Douvres. ...... —| 245 pomer. = | 520p.]9—p 4_a. 
Ma... °°° | — — _ 1240 p.j — —_ 12 25 a. Lon: \ Victoria. Arr.| . 4 80 pomer. & | 710p.{1045p 555 a. 
Napoli. ....,. Arr = —_ _ 6 34 p — —_ 126p n:1188) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.j 715 p.|[1045p. 555 a. 
eee >. Lite i it sita it a sil iii iron re lei death — gn ii cin i ia ct AI pipe 
. OSSERVAZIONI. — Viagaratori. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 anti. 


1 viazgiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe 
Che 1 viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. 
VETT RE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salons, va direttaments da 


_ Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | Milano & Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. 
Cin ateo alano lese sr EZIO, SR ZE ì ; ce | _ See <— PETTO» TEZZE 


TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleepiag-Cars Salons e Ristorante. 
Oznì venerdì partenza da Londra alle ore 8 pomer.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
e il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna,tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, tr. 46 —; da Parigi a Bologna, fr. 00 —; 


PENINSULAR-EXPRES 
“— Stpplemento da pagarsi por i Sleopiag-(ars: | 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alie 6.40 a. 


**) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
ETl'URE DIRETTE. — Unn vettura di 14 classe, lits-salons, va direttamente da 


da Parigi a Brindisi, tr, 81.85. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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‘IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


| diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


——_ 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e | 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di ‘Torino 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. i 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, 0ss1a 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. Va 
i Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, | 
| Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
.f| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

| Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
— TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


| 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


© LIBRERIA ELLENICA di GUZZI LUIGI VITTORIO 
i Milano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — Milano | 
 ENGICLOPEDIA DELLA VITA PRATICA, 

Dizionario di cognizioni utili per qualunque ceto di persone 4 


redatto da valenti Professori per le singole materie colla collaborazione e direzione del dott. CARLO ANFOSSO 
Illustrato da numerose incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata 


| 
L'Enciclopedia della vita pratica consterà di due volumi in 80 massimo di circa pa- | 
gine 2 “21 ciascuno, a due colonne. | 
La pubblicazione verrà fatta a fascicoli di ®© pagine ciascuno, e sarà condotta in modo che escano 

due fascicoli al mese ed anche più. | 
L'opera sarà di circa 30 fascicoli; ne sono pubblicati 10. Ogni fascicolo costa una lira. | 

Le poche tavole che vi saranno di fogli intero (formato doppio di pagina) corrisponderanno a 16 pagine 


di testo; quelle di mezzo foglio (formato di pagina) ad otto pagine. All'ultimo fascicolo di ogni volume 

| verrà unita una elegante copertina che servirà per rilegare il volume stesso. 

| Le associazioni ricevonsi anche preso il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 
(Torino, via Finanze 13); il quale annota nella Bibliografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 

| blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). | 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . ... Fr. » 75 
L'Express- Rapide (ladieateur des treios de vitesse) 
imprimé en gros caractères. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 i 
L@reohen spécial des Environs prezzo di L. 2,50. 
(sans les plans coloriés) pla 40 HF i ’ - 
Livrel de VAlgérie et de la Tunizie Trovasi indeposito presso l’Ufficio del 
avec carte » 50 | Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


dp Chaix special des Environs 
e Paris avec dir plans coloriés. 1 » 
“QIOLIOTECA ‘ 


—w 


Vor Fiat Torio, 1893 — Tip. e Lit. CawiLta e BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


— FP. CASANOVA, Librato-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINg 


Recentissime pubblicazioni L 


CATECHISMO 


DEI ETOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 


KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-ountils à l’Exposition Universelle de 
1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fa- 
nicnlaires à crémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Expogi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. fl 7.50. 


— Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
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Anno XXVI. 


— n — dn At ne Re 


Sabato, 22 Aprile 1893. 
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Num. 16. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LuLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


o — — - — 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anuo Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 0.000, LL. 20 11 6 
Per L'ESTERO .......6 » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ....... + «0... Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Je Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo 


dille 


——— — __—_— — 


pus rien e e _—_—_——— -- 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Mediterranea (Aprile 1893). — Ferrovia del Sempione (Fine). — 
Informazioni particolari del MoNITORE. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie e dei lavori pubblici. — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie staliane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al !° aprile 1893 (1). 
Linea GENOVA-OvADA-ASTI. 


1° Tronco Polcevera-Mele. — I lavori di terra sono pres- 
sochè ultimati. Completi i manufatti minori: in quelli spe- 
ciali si stanno eseguendo i pochi finimenti mancanti. 
Finite tutte le gallerie, tranne il Chiesino e Colla, nelle 
quali restano da perforare pochi metri di avanzata. 
Dei fabbricati rimangono in corso soltanto tre caselli. 
Il primo strato della massicciata è in opera per ml. 3600. 
Iniziati i lavori per l’innesto della linea colla Succursale 
dei Giovi alla spalla Ronco del viadotto sul torrente Pol- 
cevera. 
2° Tronco Mele-Campoligure. — Nella Galleria del Tur- 
chino, lunga m. 6427.60, che costituisce il tronco, proce- 
dono con altività tanto i lavori di scavo che di rivestimento, 
essendosi scavati nel mese m. 233 di avanzata inferiore, 
m. 487 di avanzata superiore, m. 164 di allargamento in 
calotta, m. 222 di strozzo, e costruiti inoltre m. 142 di 
volto, e m. 237 di piedritti. 
La situazione generale della galleria al 1° aprile era la se- 
guente: 


Avanzata inferiore . . . . m. 4805 

ù; » superiore. i » 4647 

Ocane: Allargamento in calotta .. » 4426 
Strozzo . . . .... » 4209 

sa ..( Volto... . . .. 0.» 4354 
Rivestimenti: | piedrini - . ..0. » 44122 
Rimanevano quindi da perforare a detto giorno m. 1590 


di avanzata, così divisi: 

a) Nel 1° nucleo compreso fra l'imbocco sud ed il Pozzo 
di Masone m. 890; 

b) Nel 2° nucleo compreso fra detto Pozzo e l’imbocco 
Nord, m. 700. 

La natura del terreno che sì è attraversato nel mese colle 
avanzate procedenti dagli imbocchi e calcescisto unito agli 
argillo-scisti con presenza di talco, quello incontrato colle 
avanzate del Pozzo, calcescisto duro e compatto. 


(1) Vedi Stato dei lavori al 1° marzo 1892, nel n. 14. 


3° Tronco Campoligure-Ovada. — Sono in corso i lavori 
di finimento e si stanno completando alcuni muri di difesa 
e sostegno. Resta da eseguire la parte in elevazione del fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Campoligure, che, come 
venne già detto, fu tenuta sospesa in causa dei geli. 
.Jl primo strato della massicciata al 1° andante trovavasi 
eseguito-per ml. 3500 e si continua lo spandimento della 
hiaia. 
: 4° Tronco Ovada-Acqui-Asti. — Ultimata la posa dell’ar- 
mamento dell’intiero tronco, l'impianto degli apparati cen- 
trali per la manovra degli scambi nelle stazioni di Alice- 
Belcolle e Mombaruzzo, ed è quasi completo l’impianto della 
linea telegrafica. | 


Linea AveLLino-RoccHETTA MELFI. 


4° Tronco Avellino-Paternopoli. — Nel mese di marzo si 
ripararono i guasti causati alle scarpate dalle pioggie in- 
vernali, si lavorò nelle trincee e rilevati cadenti nella tratta 
Montemiletto Paternopoli. 

Chiusi i volti di un ponte a 5 luci sul fiume Calore. Al 
gran ponte viadotto a tre luci, di m. 95.40 ciascuna, presso 
stazione di Lapio, si ultimò fino al piano stradale la mon- 
tatura della travata della campata verso Rocchetta e si sta 
completando il ponte di servizio per la campata centrale. 

Vennero spinte con alacrità le opere di difesa e sostegno 
e possono considerarsi eseguite per 910. Nelle stazioni di 
Lapio e Taurasi si ultimò la parte in fondazione dei re- 
stanti fabbricati. 

Il 7 marzo venne perforata la galleria di Montemiletto, 
lunga m. 634, ed ora nai non vi si devono murare che pochi 
metri lineari di piedritti. Venne cominciata la chiusura della 
linea e la piantagione delle scarpate, 

L'armamento del binario è eseguito per ml. 9250, il primo 
strato di massicciata per ml. 9700, il secondo strato per 
ml. 7100. 

2° Tronco Paternopoli-S. Angelo (Tralta Paternopoli-Mon- 
temarano). — Anche qui si attese in special modo a riparare 
i danni cagionati alla strada di servizio dalle pioggie av- 
venute nel mese di febbraio p. p. 

Si ripresero gli scavi in trincea, la costruzione dei manu- 
fatti minori e case di guardia e se ne iniziarono altre. 

Si lavora agli scavi di fondazione dei fabbricati di Castel- 
franci e Montemarano. 
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Si eseguirono alcnni lavori relativi alla deviazione della 
strada provinciale per Castelfranci. 

Studi. — Venne proseguita la compilazione dei progetti 
esecutivi della tratta Montemarano-S. Avgelo e del tronco 
S. Angelo Conza. 

4° Tronco Conza-Monteverde — Si ripararono i danni cau- 
sali alla strada di servizio dalle piene dell'Ofanto, per cui 
durante tali lavori i trasporti furono scarsi ed a lunghi in- 
tervalli spesso per attendere i trasbordi. 

Col principio della buona stagione vennero subito attaccati 
con maggior f.rza i lavori di terra, i manufatti minori e le 
opere di difesa. 

Nelle opere speciali si lavorò al ponte sul Tragino e si ul- 
timò la fondazione della spalla Rcchetta. 

AI ponte sull'Ofanto presso la confluenza dell'Atella, si ri- 
presero gli scavi di fondazione. 

AI ponte in ferro di m. 50 di luce alla progressiva 100.470 
si proseguì la montatura della travata metallica. 

Nella galleria di Cairano l’avanzala giunse a m. 63 dall'im- 
bocco. 

In quella detta Pietra dell'Olio al 1° corrente mancavano da 
scavare m. 55 di strozzo e da costruire m 4110 di piedritti. 


LineA Roma-VITERBO. 


Tratta Trastevere-Cavalleggeri. — All'esterno sono in corso 
le opere di finimento. Nella galleria del Gianicolo lunga metri 
. 1149 continuarono a migliorare l: condizioni del terreno co- 
sicchè nel mese di marzo si scivarono metri Ì. 79 di avanzata, 
m. 68 di allargamento, m. 82 di stro?z0 e si costruirono metri 
62 di volto, m. 92 di piedritti, e m. 60 di arco rovescio. 

Lo stato di avanzamento dei lavori della galleria succitata 
al 1° aprile era il seguente: 

Avanzata... ..0 0.0.0. ml. 774 

Scavi: Allargamenti in calotta . . . » 735 
Strozzo . ...0.0 +... d 647 

Volto» gu a e ww dé a «a DO lo 
Murature: | Piedritti . . . . . ... >» 630 
Arco rovescio . . . ...°U >» 69 

Tratta Cavalleggeri-Bracciano. — I lavori sono ultimati, si sta 
mettendo in opera il 1° strato di massicciata, ed al 1° corrente 
ne erano già eseguili m. Ì. 3000. 

Tratta Bracciano-Viterbo. — ] lavori vennero continuati tutti 
regolarmente. 

J movimenti di terra e le opere d'arte minori trovinsi ese- 
guiti per circa il 66 00. 

Alcunidei manufatti speciali sono già ultimati tranne qualche 
finimento, altri hanno i volli in costruzione, ed i rimanenti 
tutti gli appoggi portati al piano d'imposta 

I fabbricati delle stazioni e Je case di guardia sono eseguite 
per circa il 35 0/0. 

Nelle gallerie dette di Bracciano e di Oriolo si lavora allo 
strozzo ed al rivestimento dei piedritti, entrambe possono con- 
siderarsi eseguite per 2/3. 

Diramazione Capranica-Ronciglione. — Le trincee ed i rilevati 
trovansi eseguiti per il 60 0{0, le opere d'art: minori per il 
10 0/0. 

Il viadotto di Ronciglione che è il sulo manufatto impor- 
lante di questa tratta, ha quasi tutte le murature al piano di 
imposta. 

Procede regolarmente la parre in elevazione dei fabbricati 
della stazione di Ronciglione. 


Lixea Varese-Ponro CEnesio. 

Nel 1° tronco Varese-Arcisate si continuarono i livori di 
terra, si ultimarono le fondazioni di 5 manufatti, di 2 case di 
guardia e dell'edificio viaggiatori della stazione d'Induno. 

AI ponte-viadotto sull'Oiona si fondarono le 2 pile estreme 
e le murature della prima pila furono portate a m, 3 sopra 
la risega. 

Nella galleria d'Induno lunga m. 321 al 1° corrente erano 
scavati m. 39 di avanzila ed eseguito il primo anello di ca- 
lotta. 

Si continua la redazione dei progetti esecutivi della tratta 
Bisuschio-Porto Ceresio. 


#° FERROVIA DEL SEMPIONE 


(Cont. e fine. — V. n. 15). 


°° (auto: | Via Gottardo 
PERKCOR30 Via Cenisio i Delle-Lucerna 


Via Sempione 
Gamsen-Novara 


Chilom.! Lire © Chilom.* Lire Chilom. | L're 
È i 4 


Ù 


l | 
Milano-Parigi. . .'951 (4) 104,85 924 (5) 104.85 '862 (c)' 105,20 (d) 
Milano-Ginevra. .'457 | 53,70 538‘, 56,451397 | 53,05 
Milano-Basilea ..! — | — {379 | 45,50.541 | 63,40 
Milano-Losanna. ida O i 55,70 336 | 46,70 


| | 


(1) Distanze ufficiali di servizio commerciale : 


Parigi-Modane-Confine . . . +... . + Km. 707 
Confine-Bardonnecchia-Torino . . +... » 94 
Km. 801 

Parigi-Modane-Stazione . /., 0.0.0, Km. 6923 
Modane-Torino LL... +0 » 106 
Km. 799 

Torino-Milano. . ..°.°.°.°.0.0 »” 150 
dell'orario . . . Km. 949 


—. 


Parigi-Modane Stazione sulla via Amberieux-S. Germain en Plains-Saulieu-Auxerre 

sarebbe di soli chilom. 659 invece di 613, ma i treni percorrono la via più lunga. 
(b) Per la via Bagi'ea-Mulheuse si avrebbero soli chilom. 904 {Parigi-Mulhouse- 

Bale 525, Pale-Milano 379). ma ron dogana e passaggio in territorio germanico. 
(cì 1l Chilometrato è fatto per la via Novara. senza tener conto dei raccordi più 

diretti che, apert: il Sempicne, si costituiranno fra Milano e la linea di Domodoe- 

sola. Ammesso il tronco Arona-Crnavasso, la distanza diminuirebbe di 15 chilometri. 
(dì Ammesso L. 15 per viaggiatore sul tratto Domodossola-Gamsen. 


Ver Milano Parigi i prezzi vie Cenisio e Gottardo sono 
egual:, malgrado le differenze di Chilometrato. Ciò dimostra 
essere ì prezzi di concorrenza, il che non si può dire per 
la ‘via del Sempione. 

Bis:lea, almeno colle tariffe attuali, è fuori dalla sfera 
d'azione del Sempione. 

Per Losanna, la concorrenza al Sempione del Gottardo e 
del Cenisio sarà difficile. E aperta invece intieramente per 
Ginevra quella del Cenisio. 

Jatorno alli durata dei viaggi. Da Milano a Parigi si im- 
piegano coi treni più celeri 21 ore tanto pel Gottardo che 
pel Cenisio. I 284 chilometri che separano Milano da Lu- 
cerna sono percorsi in 8 ore e minuli con una velocità com- 
mrciale di 36 chilometri all'ora, ed i 107 chilometri fra 
Torino e Modane in ore 3.25, equivalenti ad una velocità 
di 31 chilometri all'ora. In sede di confronto, i 54 ch:lo- 
metri fra Gamsen e Domadossola, percorsi con una velocità 
media di 20 chilometri, porteranno un aggravio, ma non 
rilevante, sulla intiera durata del viaggio, tenuto calcolo 
del minor percorso e dell'aumento di velocità nelle linee 
Milano-Domodossala e Gamsen-Losanna derivante dai treni 
diretti, che non possono mancare a Sempione aperto. 

La sezione della via essendo normale, nulla vieta a che 
anche le carrozze di maggior comodità possano transitare pel 
Sempione, ommettendo così i cambiamenti di vetture. 

Dall'esame dei dati sovraesposti, vuolsi ritenere animato 
lo scambio fra VItalia e la Svizzera Occidentale. Quanto alle 
regioni più lontane, le quantità di traffico sia di merci che 
di viaggiatori e le delimitazioni corrispondenti delle zone di 
afferenza commerciale, saranno determinate dalle tariffe ed 
orari combinati fra i singoli gruppi delle reti ferroviarie 
interessate, in concorrenza fra di loro ad allargare quanto 
più possono la rispettiva sfera di azione. Si deve prevedere 
che le due grandi Società interessate al Cenisio, Mediter- 
ranea e Paris-Lyon-Méditerrante, faranno ogni sforzo per 
mantenere il traffico nelle loro linee e quindi per la via del 
Cenisio, il che sarà luro agevolito dai mezzi potenti di cui 
possono disporre. Questi accordi si esplicheranno in ribassi 
delle tariffe sulle linee francesi che fanno capo al Cenisio, 
le quali oggi sono per noi quasi proibitive. 


© 
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N ai 
” Altitudine Harz Nerpione 
Sulla adozione del sistema Abt in genere, nulla si può STAZIONI 
obbiettare. Ha fatto buona prova su molte linee, quali le : metri mm. ‘Meridionale !Sottentrion. 
Eiscnerz-Vordernberg di 20 chilometri, Blankenburg-Tanne i _________ mm. mm. 
(Harz) di 30.5 chilometri, Freiburg-Neustadt di 33 chilo- 
metri, Stitigart-Degerloch, Bolen-Pass nel Belucistan, nel- | Bernberg SL 497 = = 
l'isola di San Domingo, nel Venezuela, al passo, in costru- Lig 9l Ho) i suli 
zione, delle Ande della ferrovia Valparaiso-Buenos Ayres. Milano 120 sa 1000 | — 
To tutto più di 400 chilometri. Così pure nelle ferrovie che | Novara UTI.) 168 2i 1050 | — 
non hanno esercizio invernale, quali il Brunig, il Generoso, | Ticino-Somma . . . . 188 ci 1312 Je 
Viège-Zermalt, ecc. Northausen . 219 521 — | — 
Esperienze ufficiali fatte nel 1888 al Bolen-Pass sopra pen- | Locarno 230 — 2142 : — 
denze del 40 0/00 con locomotive combinate sistema Abt! Herzberg . . 245 765 “a a 
del peso di 54 tonn. in servizio e locomotive ordinarie ad i bg 4; La = ci) 
aderenza semplice di 74 tonn. diedero i seguenti risultati: | pomodossola. 294 1345 ae 
tina _ _ a ; 715 = — 
i ie e mevra — — 
PPOOSTASECRI Hamer dei veicoli Urra i era Martigny cl si 408 Aa ia ( | 843 
sa ei in Chilometri | Varzo (Toce). . . . . n76 — 1706 — 
carichi | vuoti | Totale Tonnellate all'ora Kiaosthal. . . . . . 592 1273 ao Ss 
asi iz (AR AAA Sion . se de e 629 — = 592 
2 ordinarie | 11 | 8 i 19 | 2594, | 1055 | Re TO o Td sa 
| 1 Grimel. . . . ... 130 — — 996 
e 1 | 80] 390 259% | 64 lega 0...) 30) — | 18700) — 
—@—@—€@eoooucetor eri fa Sonnenberg . . . . . 781 1414 — —_ 
Loéche . 1415 — _ 719 
Con una sola locomotiva Ab! si poteva fi ieri Ag Le Ti 7 DO 
| poteva fermarsi e ripren- | Ss. Bernardino 1886 ss 2875 — 
dere la marcia, mentre che colle locomotive semplici se il | sempione-Ospizio 2008 12i Za 922 
treno sì fermava, non era più possibile riprendere la | S Gottardo-Ospizio. 2100 — 1900 — 
marcia (1). S. Bernardo . . . 2478 — 1260 | 1260 


I comm. Artom e Nicoli in un notevole studio di lunga 
lena conclusero (2): 
che le ferrovie a denliera costituiscono, nei riguardi 
meccanici, un eccellente mezzo per superare pendenze ec- 
cedenti il limite dell'aderenza e nei riguardi economici e 
commerciali una preziosa risorsa per rendere possibile il 
servizio ferroviario rimunerativo in condizioni di traffico 
anche considerevoli, ed in terreni difficili, nei quali l’im- 
pianto di una ferrovia a sola aderenza esigerebbe una spesa 
capitale eccessiva ; 
che le applicazioni fatte del sistema Abt costituiscono 
un argomento di efficacia assoluta contro le obbiezioni con- 
cernenti la potenzialità dei trasporli su linee a sistema 
misto ed a pendenze non superiori a 7 0/0; 
che la potenzialità di trasporto delle ferrovie a ruota 
dentata si mantiene considerevole anche sulle grandi pen- 
denze, e col limite di 6 a 7 0j0 di poco inferiore a quella 
di una linea ad aderenza col 25 0/00; 
che il complesso delle spese di esercizio per l’intero 
sviluppo di una linea di sistema misto, può riescire minore 
di quello che si avrebbe sopra un tracciato di sistema or- 
dinario congiungente gli stessi estremi, cosicchè il sistema 
misto può riuscire anche vantaggioso per linee destinate a 
lottare con la concorrenza di altre ferrovie. 
Queste conclusioni, già buone, sono tratte essendo l’eser- 
cizio fatto con la trazione a vapore, miglioreranno se, come 
è a supporsi, la trazione elettrica alimentata da forze na- 
turali diminuirà la spesa di esercizio totale ed aumenterà 
la potenziale della linea. | 
ultavia doveva preoccupare la possibile difficoltà di eser- 
cizio in clima alpestre ed altitudini che raggiungono i 
1400 metri. 
Si chiesero notizie e dati sperimentali e si ottenne un 
buon numero di risposte che qui sì riassumono. 
Nelle località seguenti facienti parte della zona dell’Harz 
e dei versanti settentrionale e meridionale del Sempione, 
la precipitazione media nel quadriennio 1886-1890 fu: 
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(1) Z’/ngogneria Civile e le Arti industriali. — Giugno, 1891. 
(2) Giornale del Genio Civile. — Novembre, 1892. 


La linea Eisenerz-Vordernberg, dove l'inverno è rigidis- 
simo — vhanno sui monti circostanti ghiacciai perpetui — 
e l’altitudine è elevata, veniva talvolla ingombrata tanto 
dalla neve, che era duopo interrompere l’esercizio per alcuni 
giorni. Però ciò avviene assai raramente dopo che la linea 
venne munita di opere di difesa. 

Sulle linee dell’Harz e dell’Hollenthall le interruzioni di 
esercizio durante l'inverno non oltrepassano un giorno o due 
e sono assai rare. 

Le linee Stùtigardt-Degerlock, costrutta da 10 anni, ha 
grandi nevicate. Pure l’esercizio non fu mai interrotto. In 
casi di nevicate ordinarie, servono delle spazzole metalliche 
applicate alla macchina sopra la dentiera, pulendola. La 
neve caduta fra le traverse viene tolta, affinchè quella com- 
pressa dai denti della ruota dentata abbia modo di postarsi 
fra le traverse medesime. In caso di nevicale straordinarie, 
la macchina è munita di spazzaneve. In caso di ghiaccio, 
si sparge del sale. Nelle trincee, qualora sia necessario, si 
leva la neve come si fa nelle ferrovie ordinarie. 

La linea da Landquart-Davos è ad aderenza semplice con 
declività di 45 0j00, sale a 1634 metri e passa la sella fra 
Prettigau ed il Davos a cielo scoperto, il che, come è noto, 
aumenta le difficoltà. Malgrado le forti rampe e le condi- 
zioni climateriche poco favorevoli, l'aderenza non ha mai 
mancato. Ai contrario, le condizioni sono più favorevoli sulle 
parti superiori che sulle inferiori della linea. Si constatò 
che nella pianura nevica meno, ma che se cadono 50 cen- 
timetri di neve in 24 ore, questa neve è di ostacolo più 
grande in pianura che non alle altezze fra 1500 e 1600, 
essendo quivi più facile lo sgombro a causa della maggior 
leggerezza della neve; facendo passare lo spazzaneve ogni 
tre ore, s'è avuto sempre la via libera anche per nevicate 
forti. Questo provvedimento ha bastato negli anni 1890-91 
e 93, nei quali si sono avuti tre semplici ritardi. Nel 1892 
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invece, a causa di una grande nevicata, la quale raggiunse 
m. 2.63, si dovette al di sopra di 1200 metri sospendere 
l'esercizio per 6 giorni. L'ha subita la sospensione e per 
maggior tempo anche la linea dell’Arlberg. Non c’è riscontro 
di una nevicata simile che rimontando all'anno 1817. In se- 
guito a questa interruzione, si vuol applicare lo spazzaneve 
che funziona al Gottardo e quello rotatorio sistema ameri- 
cano, che ivi ha dato risultati buonissimi. 

I prospetti seguenti danno i dati di fatto riguardanti la 
neve, le spese di spazzatura e le temperature invernali della 
linea Lanquardt-Davos. 


Periodo dei grandi freddi 1889-1893, 
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È noto come anche su linee di pianura avvengano tal- 
volta delle nevicate copiosissime e sia cospicuo l’accumu- 
lamento della neve nelle trincee. Nel Carso raggiunge gli 
8 metri di altezza. 

Per spese di spazzatura di neve e per chilometro di 
inca: 

La « Jura-Berne-Lucerne » dà negli anni dal 1881 al 1886 
un minimo di L. 8.75 ed un massimo di L. 68.80, 

IL e Nord Ovest » dell'Austria dal 1871 al 1886 ha un mi- 
nimo di L. 17.66 ed un massimo di L. 337.92. 


Il « Gottardo » dal 1883 al 1886 dà per minimo L 73.50 e 


per massimo L. 135.70. 

La « Suisse Centrale » dal 1881 al 1886 ha nun minimo 
di L. 1.20 ed un massimo di L. 41.13. 

L’ Alta Italia » ha un massimo di L, 48.70 (1). 

Dall'esame dei dati sopraesposti, ammesso clie con de- 
clività di 60 0/00 Ia lunghezza delle lince più esposte allo 
imperversare degli elementi è piccola, ammesso ancora che 
laddove si manifestano le difficoltà s'hanno più pronti ed 
efficaci i rimedi, devesi convenire non presentare la con- 
tinuità dell’ esercizio per fatto delie precipitazioni e dei 
freddi difficoltà maggiori di quelle normali. 


»* 
LE 


Assai opportunamente in luogo della trazione a vapore fu 
proposta quella elettrica, che consentirà di utilizzare le in- 


(1) Rocca, Congresso ferroviario di Miluno, 1887. 
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genti energie idrauliche disponibili permanentemente a non 
grande distanza dalla futura linea ferroviaria. E in fatti, 
pur trascurando i torrenti già assai importanti di Massa e 
Saltine, sul versante nord il solo Rodano presenta, in pros- 
simità del tracciato, una prima cascata di 125 metri tra 
Grengiols e Filet, che può fornire nelle epoche della magra 
circa 11,000 cav. v. disponibili sugli alberi delle turbine. Più 
su nella valle tra Lax e Grengiols riscontrasi una seconda ca- 
scata, da cui possonsi oltenere, anche nelle condizioni meno 
favorevoli, 11,500 cav. v. Nel versante sud la Cairasca dà 
a Rosso la potenza di 5000 cav. v. e la Diveria a Crevola 
quella di circa 3000 cav. v. Tutti questi dati sono dovuti 
sia agli ingegneri che si occuparono dei numerosi progetti 
di galleria di base e sia alla Compagnia del Giura-Sempione, 
e non cì sarebbe motivo di dubitare della loro esattezza. 
noto che sonvi essenzialmente due sistemi di trazione 
elettrica che permettono di utilizzare le energie idrauliche: 
quello, secondo cui i propulsori delle locomotive elettriche 
sono animati da balterie di accumulatori voltaici disposti 
sulle locomotive stesse, e quello mercè cui tali propulsori 
sono alimentati a distanza, mediante conduttori, da instal- 
lazioni fisse. 

Fu prescelto dai proponenti questo secondo sistema. 

La locomozione elettrica ha già ricevuto numerose appli- 
cazioni alle tramvie e ferrovie secondarie. Nata in Europa 
trovò ben tosto presso lo spirito pratico degli americani le 
condizioni favorevoli al suo sviluppo, talchè in pochi anni 
quasi tutte le città degli Stati Uniti la adottarono su un 
complesso di linee tramviarie di oltre 4800 chilometri su 
cui circolano 6000 carrozze animate da 10000 motori elet- 
trici che rappresentano la potenza di 100000 cavalli v. con 
un trasporto di oltre un miliardo di viaggiatori all'anno. 

Anche la vecchia Europa, benchè alquanto conservatrice 
in materia industriale, accolse abbastanza favorevolmente 
il nuovo sistema di trazione. Esso fu infatti adottato per 
le tramvie da Francoforte a Ofenbach, da Bussmills a Por- 
trush, da Firenze a Fiesole, per quelle di Lichtterfelden, 
Nortlifleet, Buda-Pest, nonchè per la ferrovia metropolitana 
di Londra, ad Hockwill per quella secondaria da Revbrook 
a Nevvres, da Vevey a Montreux, ecc. Inoltre sono in corso 
di studio o di esecuzione le ferrovie elettriche da Brus- 
selles ad Anversa, da Vienna a Buda-Pest, da S. Luigi a 
Chicago, ecc. Infine tre importanti Amministrazioni ferro- 
viarie francesi, quelle del Nord, dello Stato e del Paris- 
Lion-Méditerranée stanno ora costruendo delle locomotive 
elettriche che dovranno sostituire quelle a vapore sulle linee 
già esistenti allo scopo specialmente di accrescere sensibil- 
mente la velocità dei treni. 


E fuor di dubbio che le locomotive elettriche trovansi 
in assai migliori condizioni di stabilità di quelle a vapore, 
sia perchè possono avere il loro centro di gravità più pros- 
simo al binario e sia perchè esse ripetono in ultima ana- 
lisi il movimento da azioni meccaniche che si approssimano 
sensibilmente ad una coppia e non sono più soggette agli 
anormali movimenti di serpeggiamento, di rinculo, di ga- 
loppo e di rullio. E noto inoltre che le locomotive elettriche 
possono avere, a parità di peso, una potenza assai maggiore 
di quelle a vapore. Di più col loro impiego può essere su- 
perflua la ventilazione artificiale delle gallerie. Altri vantaggi 
presentano le locomotive elettriche fra i quali è importante 
quello di poter procedere colla stessa velorità avanti ed in- 
dietro senza dover essere girate, bastando all'uopo ad esempio 
cambiare la posizione delle spazzole sui collettori. Inoltre 
il sistema di trasmissione mediante conduttore aereo adot- 
tato nel progetto Masson e Chappuis è quello appunto quasi 
esclusivamente in uso in America e che l’esperienza di pa- 
recchi anni dimostrò sufficientemente pratico. i 

Non si ha pertanto, di massima, nulla ad eccepire contro 
il sistema di locomozione proposto, mentre d’altro lato non 
è il caso di ricercare se altro modo di distribuzione e uti- 
lizzazione dell’energia elettrica possa per avventura essere 
preferibile a quello proposto. 

Passando ai particolari è da osservare che il rendimento 
industriale del 50 0|0 previsto non pare inammissibile tenuto 
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conto dei notevoli progressi recentemente raggiunti nella 
costruzione dei generatori e ricettori elettrici e tenuto conto 
che l'energia elettrica sarebbe prodotta da macchine di gran- 
dissima potenza di 500 chilowatt pari a circa 700 cavalli 
a vapore. 

Anche la spesa preventivala sia per gl’impianti e sia per 
l'esercizio, benchè non si conosca il dettagliato progetto del 
sistema di locomozione, sembra sufficientemente attendi- 
bile. 

Non è fuori di luogo il rilevare che i detti impianti es- 
sendo suscettibili di una assai maggiore efficienza di quella 
che si suppone nei primordii dell'esercizio, ne risulterà 
che la spesa di trazione non aumenterebbe proporzional- 
mente al traffico espresso in treno-chilometro come appros- 
simativamente avverrebbe colla locomozione a vapore. 

“ Quanto alle condutture aeree per la trasmissione dell’e- 
nergia elettrica alla locomotiva si deve fare qualche ri- 
serva; trattandosi di una ferrovia in condizioni eccezionali, 
soggetta ad abbondanti nevicate ed a valanghe, sarà asso- 
lutamente necessario che sieno previsti speciali provvedì- 
menti per assicurare l'incolumità di tali canapi, giacchè 
dalla loro rottura ne risulterebbe il grave inconveniente 
dell’interruzione dell’esercizio ferroviario. 

sa 

Le spese da incontrarsi pella costruzione delle linee di 
accesso ridotte ad unità chilometrica sono per: 

Lavori in terra ed opere d’arte . . . . L. 220,000 


Fabbricati (escluse le stazioni di testa, esistenti)» 10.000 
Armamento della via... . . . . +.» 44,000 
Espfopriazione . . . . . . . . . . >» 22,000 
Telegrafo, mobiglio, meccanismi, ecc. . . » 10,000 
Materiale mobile . . . . .. . .. » 55,000 
Organizzazione dei lavori, studii, ecc. . . >» 9,000 


4,400,000 


Impreviste ——.j-— 20.00 00 + 3 20,000 


Con un totale per chilometro di. . » 390,000 


Le spese per la galleria di 9000 metri 
sono di: 
Avanzata lire 400 al m. Lo. . . . . 
Scavo in calotta ed in strozzo, 30 m. c. per 


L. 3,600,000 


m. l. a L. 24,30. . . . . . . > 9,700,000 
Rivestimento in muratura dello spessore 

medio di m. 0,50 pari a m. c. 8,00 

per m. I. a L. 50.00 . . . . . >» 3,600,000 


Impreviste L. 360.00 circa per m. 1. » _2,390,000 
Totale per la galleria di 9000 m. . » 15,300,000 


e così L. 1700.00 al metro lineare. 

I preventivi (41) sono desunti da semplici progetti di mas- 
sima. Di più mancò l'opportunità ed il tempo per un so- 
praluogo. 

Tuttavia considerato: come il dislivello tra la galleria e 
la sommità del monte attraversato raggiunge un massimo 
di soli m. 4275 con un medio di m. 700 (2), sicchè non 
si incontreranno temperature molto elevate a vincere le di 
cui diflicoltà nel progetto Meyer del 1889 erano calcolati 4 
milioni (3): come l’impianto pella successiva trazione elet- 
trica servirà alla perforazione del colle: tenuto conto che 
coi raggi adottati nelle linee di accesso le cause gravi di di- 
spendio si scansano, le opere sono molte ma l’importanza 
loro poca: detto come molte linee analoghe costarono 
meno (4): si può ritenere sufficiente la spesa preventi- 
vata. 


. (1) Nel preventivo complessivo B ammontante a 40 milioni per gli impianti idrau- 
lici elettrici ed impreviste figura una somma di L. 3,920,000, mentre nel dettaglio 
per gli impianti detti è esposta una cifra di L. 4,300,000, cui vanno aggiunte le 
impreviste, ammesse queste nel preventivo A per L. 1,400,000. 

(2) Si ammette una temperatura media del suolo di 0° alla sommità del monte e 
di + 5° 6 + 60 agli imbocchi nord e sud, e l'aumento della temperatura nel masso 
di 10 ogni 50 m. di profondità. Risulta una probabile temperatura massima alla 
Forca d'Aur ona di 27° ed una media di 190 in centigradi. 

(3) Dreviz des travaux. Procis verbaux de la Confirence Internationale du Stn- 
plon. — Berne 1889. 

1 (4) P. K. Freiburg. — Neustadt L. 300,000 — Harz (senza matoriale mobile) lire 
1000 — Mollenthal L. 250,000 -- Termoli-Campobasso- Benevento di chilometri 
— 219,000 — Aquila, Rieti, Terni di chilom. 103, L. 230,000 senza materiale 


e degli interessi materiali 


* * 

Con alcune considerazioni circa l'influenza delle spese 
d’impianto della linea sul costo dei trasporti per tonnel- 
lata-chilometro si chiude questo sommario esame. 

Si ritiene la spesa totale pella linea con tunnel di base 
in 100 milioni di cui 20 a fondo perduto. 

Quella sulla linea con tunnel di sommità in 40 milioni 
di cui 10 a fondo perduto: 

Rimane capitale a rimunerare ed estinguere: 

80 milioni per la linea di base. 
30» » quella di sommità. 

Ammesso a 4 per cento il tasso per interesse ed ammor- 
tamento ne consegue un impegno annuo di L. 3,200,000 
per la linea di base e di L. 1,200,000 per la linea di som- 
mità. 

Supposto 500,000 il tonnellaggio di merci e viaggiatori, 
pei 54 chilometri di linea fra Gamsen e Domodossola, l’au- 
mento sul costo effettivo di trasporto necessario di rimune- 
rare il capitale impiegato ammonta: 

per la linea di base a L. 0,118 
per quella di sommità a » 0,041 


con una differenza di L. 0,074 


Sulla rete Alta Italia il costo per esercizio totale della 
tonnellata-chilometro 0 per percorso medio della stessa s'ag- 
girava intorno a 3 centesimi di lira (1). 

Sull’intiera Italia, esclusa la Sardegna, lo stesso prezzo 
nel 1888 fu pure di circa 3 centesimi di lira (2). 

Sembra evidente la necessità di diminuire il più possi- 
bile la quota spesa per impianto di linea gravante sul traf- 
fico, scegliendo i tracciati di minor costo. 

Certamente la spesa d'esercizio qualsisiano i ritrovati che 
la riducono sarà minore in linea piana che non in linea 
declive, e vantaggi reali s’otterranno a capitale di impianto 
ammortizzato. Ma ciò non accadrà che dopo un numero 
considerevole di anni, ed il vantaggio del dipoi sarà fru- 
strato dall’aggravio del presente. 
| Tuttavia se capitali cospicui vorranno attendere la loro 
rimunerazione o meglio siano dati a fondo perduto, ben 
venga la linea di base. Essa raccoglie, massimamente in Mi- 
lano, i voti migliori di molti tecnici e persone competenti. 

* 
* * 

La Commissione ha cercato di esaminare con cura i di- 
versi lati del vasto problema senza entrare in troppo mi- 
nuti particolari, i quali avrebbero fatto perdere di vista gli 
obbiettivi principali. i 

Essa ritiene: 

che per molti anni non è probabile la costruzione di 
una galleria di base, per ragioni finanziarie; | 

che una comunicazione ferroviaria fra Brigue e Domo- 
dossola, ha la sua ragione d'essere nel considerevole mo- 
vimento esistente nella Svizzera Occidentale, svilupperà emi- 
nentemente i traffici fra questa e l’Italia, e potrà con op- 
portune combinazioni di tariffe ed orarii giovare anche a 
traffici con regioni più lontane; 

che servirà in ogni modo da moderatore alle tariffe 
dei valichi concorrenti. 

Inoltre: 

che nei riguardi dell'esercizio circa a temperature e 
precipitazioni nulla vi è ad obbiettare, come nessuna obbie- 
zione è da farsi sulla applicazione del sistema Abt; 

che lo stesso sistema sarà molto avvantaggiato dalla 
trazione elettrica attendendosi da essa non dubbi risultati 
favorevoli. 

| Dentiera e trazione elettrica, l’una e l’altra assieme com- 
binate fanno intravedere la possibilità che tracciati molto 
economici sostituiscano in taluni casi ì tunnels di base, pei 


(1) Statistiche Alta Italia 1884. — Percorso medio della tonn. chilom, 118. Spesa 

ee totale 83,617,561. Viaggiatori ae Tonnellata. 
nità trasportate 27,127,169, sa pe *TCOrs Ì i 

ia p ,169. spesa per tonnellata e per percorso medio di tcnn, 

(2) Statistiche ferroviarie 1888. — Percorso medio della tonn. chilom. 66. Spesa 
d'esercizio totale 154,428,207.20. F 
si e ia anda: 77,164,000, spesa per tonnellata e per percorso medio di tonn. 
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quali vengono immobilizzati capitali ingenti, pur rimanendo 
eguali o quasi, potenzialità, sicurezza e spese di esercizio. 

L'esperienza del Sempione sarò assai giovevole pel nostro 
paese molto alpestre e ricco di forze idrauliche, sia per la 
costruzione di linee nuove — in special modo pei valichi 
di Spluga, San Bernardo o Monte Bianco — sia per la so- 
stituzione in pare«chie altre già in esercizio della trazione 
elettrica al vapore. S'otterrà così gradatamente ed in parte 
l'emancipazione dall'estero per l'acquisto di carbone pel 
quale ogni anno escono ora dallo Stato non meno di 120 
milioni. 

La Commissione è lieta di affermare che non ostante le 
diverse tendenze de’ suoi componenti — naturali in que- 
stioni di tanta importanza — venne tutta concorde nel con- 
cetto che informa la sna proposta, la quaie dice: 

« Debbasi dal Collegio appoggiare il progetto dei signorì 
» Masson e Chappuis e sia loro accordata la Concessione 
» colla sovvenzione massitma ammessa dalle leggi vigenti 
» per chilometro di linea in VLerritorio italiano, ritenuto 
» che la costruzione del tunnel alto non escluderà quella 
» del tunnel di base, quando i traffici provocati dalla linea 
» sistema Abt abbiano raggiunto tale sviluppo da consì- 
» gliarne la costruzione ». 1 
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Rete Mediterranean. 
(Nuova emissione di obbligazioni 4 °/,). 

Martedì 18 corrente sì riuniva in seduta straordinaria 
il Consiglio d'Amministrazione della Società Italiana per 
le Strade Ferrate del Mediterraneo. Il Presidente Sena- 
tore Allievi ed il Direttore Generale Comm. Massa, dopo 
avere ricordato come la Società avesse assunto nel 1887 
la concessione della linea Roma-Viterbo e nel 1891 quella 
del tronco Roma Cavalleggeri-Roma Trastevere che ne è 
il prolungamento e della linea Varese Porto Ceresio, die- 
dero particolareggiate informazioni sul fabbisogno finan- 
ziario per provvedere in modo definitivo alle spese per la 
costruzione di quelle linee e tronchi. | 

Essi fecero la proposta di creare all'uopo altre 40,000 
obbligazioni 4 °/, dell’identico tipo delle 120.000 già 
emesse nel 1890 e 1892 e cioè del valore nominale di 
500 lire, fruttanti il 4 °/, netto da ogni imposta. Il Con- 
siglio l’approvò autorizzando inoltre il Presidente ed il 
Direttore Generale di addivenire alla vendita delle sud- 
dette obbligazioni ad un sindacato tedesco. 

PP 
Nuove costruzioni dell’Adriatica 
(Stato dei lavori al 1° marzo 1893). 

Essendo perdurato il cattivo tempo anche durante il 
mese di febbraio, i lavori di costruzione delle varie linee 
vennero limitati, nel mese stesso, a quelli delle gallerie, 
delle quali diamo qui di seguito la situazione comples- 
siva riferita al primo marzo p. p. 

I. Linea Lecco-Colico. — Tronco Bellano-Colico. — 
Lunghezza complessiva delle gallerie a foro cieco, m. 5296. 
Lavoro totale eseguito: scavo in piccola sezione m. 2937; 
scavo in grande sezione m. 2411; scavo in strozzo m. 2116; 
muratura in calotta m. 1275; piedritti m. 1197; arco 
rovescio m. 17. Lavoro eseguito in febbraio: scavo in pic- 
cola sezione m. 382; in grande sezione m. 336; in strozzo 
m. 393; muratura in calotta m. 3383; dei piedritti m. 316. 
Il lavoro di gallerie fatto nel mese di febbraio corrisponde 
a 6/100 del totale, per cui il lavoro fatto dal principio 
a tutto lo stesso mese ascende a 54/100 del totale. 


II. Linea Rocchetta Melfi-Potenza. — Tronco Rignero- 
Potenza. — La lunghezza complessiva delle gallerie a foro 
cieco è di m. 9363. Il lavoro totale fatto risulta come 
segue: scavo, in piccola sezione m. 1835; in grande se- 
zione m. 1735, in strozzo m. 1617; muratura in calotta 
m. 1679; piedritti m. 1562; arco rovescio m. 1257. Il 
lavoro eseguito in febbraio è il seguente: Scavo, piccola 
sezione m. 56; grande sezione m. 54; strozzo m. 255; 
muratura, in calotta m. 35, piedritti m. 72; arco rovescio 
m. 51. Il lavoro del mese è pertanto stato inferiore ad 
1[100 del totale. 


IlI. Linea Solmona-Isernia. — Tronco Canzano-Isernia. 
— La lunghezza complessiva delle gallerie è prevista di 
m. 20,206. Il lavoro totale eseguito a tutto febbraio ri- 
sulta come segue: scavo piccola sezione: m. 4493; grande 
sezione m. 4084; strozzo m. 3432; muratura: calotta m. 
4009; piedritti m. 3299; arco rovescio m. 1497. ll la- 
voro fatto nel mese di febbraio è ben poca cosa rispetto 
al quantitativo totale. 

IV. Linea Barletta-Spinazzola. — È stato disposto per 
gli appalti dei lavori. 

La cattiva stagione, oltre all’aver impedito il regolare 
andamento dei lavori a cielo scoperto, fu anche causa di 
ritardi nelle opere di galleria, perchè i cantieri furono in 
gran parte disertati dagli operai. 


>< 


Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 


Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° aprile corrente, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda (della lunghezza di m. 8,100), 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto alla 
Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 10 marzo Dal principio 


2131 stesso meSO n} 31 marzo daga TS 
Scavo : 
Avanzata inferiore. 200 3,089 9,011 
» superiore 195 2,778 5,322 
Calotta 138 2,275 0,825 
Strozzo 110 2,146 5,954 
Piedritti . A 139 1,902 6,198 
Grande sez. compl. 137 1,893 6,207 
Cunettone 186 411 7,689 
Murature : 
Calotta 123 2,235 0,865 
Piedritti . 147 1,888 6,212 
Arco rovescio — — — 
Cunettone 196 410 7,690 


Anche nel mese di marzo p. p. gli scavi dell’avanzata, 
dal lato nord, proseguirono nel solito schisto calcareo car- 
bonioso a straterelli più o meno sottili, con blocchi di 
calcare intercalati agli strati. L'acqua di filtrazione nel- 
l'avanzata inferiore, che era in piccolissima quantità, è 
scomparsa quasi totalmente. 

Dal lato sud si continuò a scavare l'avanzata nella 
roccia di calcare compatto intersecato da venature di ar- 
gilla e con piccolissime filtrazioni d’acqua. L'avanzata su- 
periore si mantenne perfettamente asciutta. 

Nel mese di marzo si lavorò esclusivamente alla gal- 
leria di Tenda, e'vi venne spiegata un’attività molto s0d- 
disfacente, in guisa che il progresso degli scavi superò 
quello di tutti ì mesi precedenti. Anche le murature di 
rivestimento di calotta e quelle dei piedritti procedet- 
tero con maggiore energia del consueto. 


e degli interessi materiali 


>KI 


Appalto di ferrì minuti d'armamento 
per il tronco Ruvo Raponc-Monteverde della linca 
Avellino- Rocchetta Melfi. 


Alle ore 2 pom. del dì 6 maggio p. v., in una delle 
sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispettore 
Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col metodo dei 
partiti segreti, all’incanto per l'appalto e deliberamento 
definitivo della fornitura di quintali 430.70 di stecche in 
acciaio dolce omogeneo, di quintali 93.24 di chiavarde di 
ferro, di quintali 300 di caviglie di acciaio, e di quin- 
tali 15.86 di arpioni di ferro di tipo speciale, del 1° tipo 
ferrovie complementari e del modello N. 2 ex A. I., occor- 
renti per l'armamento del tronco Ruvo Rapone-Monteverde, 
della linea Avellino-Rocchetta Melfi, per la presunta somma 
di L. 89,900, salvo il ribasso percentuale che potrà essere 
offerto. | 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al delibernmento quando anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L’impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello 
speciale in data 16 marzo 1893, visibili assieme alle altre 
carte del progetto presso la Divisione 1° di questo R. Ispet- 
torato Generale. 

La consegna dei materiali dovrà essere effettuata sui va- 
coni alla stazionedi Rocchetta Melfi entro il 10 giugno 1893. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1950, e quella 
definitiva in L. 3900, ambedu» in numerario od in titoli, 
come all’art. 4 del Capitolato generale d'appalto. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes. 
sivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 

3 Ps 

Alle ore 2 pom. dell’8 maggio si addiverrà, colle stesse 
norme, all’appalto e deliberamento detinitivo della forni- 
tura di quintali 900.50 di piastre di ferro di tipo speciale 
del 1° tipo ferrovie complementari e del modello N.2 
ex A. I., occorrenti per l'armamento del tronco Ruvo Ra- 
pone-Monteverde della linea Avellino-Rocchetta Melfi, per 
la presunta somma di ‘L. 38,800, salvo il ribasso percen- 
tuale che potrà essere offerto. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1900, quella de- 
finitiva in L. 3800. 

> 
Linea Messina-Patti- Cerda. 
(Materiale metallico d'armamento occorrente 
pel tronco T'usa-Castelbuono). 

Diamo nel seguente prospetto la indicazione delle quan- 
tità e del peso del materiale metallico di armamento oc- 
corrente pel tronco Tusa-Castelbuono, della linea Messina- 
Patti-Cerda, della lunghezza di m. 13,843.19. 
rotaie da m. 9 . N. 38,117 tonn. 1009.908 


rotaie da m. 8.04 » 224  » 25.210 

stecche . i A . » 7,000. » 56.000 

chiavarde per stecche » 14,000. » 10.360 

piastre di fondo » 25,500» 54.825 

arpionì' . . i » 75,000» 31.500 
>< 


Linea Faenza-F'irenze. 
(Lavori di completamento alla stazione di Marradi). 
L’Adriatica ha presentato per approvazione al Miìni- 
stero dei Lavori Pubblici il progetto dei lavori occorrenti 
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per un parziale completamento della stazione di Marradi 
in dipendenza della attivazione dell’esercizio sulla intera 
linea Faenza-Firenze. La spesa occorrente per l'attuazione 
delle opere considerate in progetto ammonta complessiva: 
mente a L. 152,354.03, nelle quali figurano L. 69,754.03 
per meccanismi fissi e materiali metallici d'armamento. 
[ lavori proposti dovrebbero essere eseguiti: in economia, 
per quanto riguarda la posa in opera dei materiali d'arma- 
mento e dei meccanismi fissi; e mediante appalto a lici- 
tazione privata, per quanto riflette i rimanenti lavori. 
>< 
Linea Sulmona-Iscrnia. 
(Ferrovia di servizio fra Cansano ed Alfedena). 

Siamo informati che fra qualche mese sarà interamente 
ultimata la ferrovia di servizio che Ja Società delle Fer- 
rovie Meridionali sta costruendo fra Cansano ed Alfedena, 
sulla linea Sulmona-Isernia, da servire pel trasporto dei 
materiali da costruzione. 

Questa -ferrovia misura la lunghezza di m. 19,106, ed 
i primi 6 chilometri sono già ultimati ed esercitati con 
macchine appositamente costruite all'estero. Essa è ar- 
mata con rotaie ordinarie ed è fatta, parte a scartamento 
ordinario ed a dentiera, e parte a scartamento di m. 0.80; 
il corpo stradale si costruisce regolarmente co’ suoì acque- 
dotti e viadotti in legnami, muri di sostegno e fognature. 

SE 
Ferrovie Sarde. 
(Domanda di autorizzazione 
per l'uso di rotaie Vignole da kg. 30 al metro.. 

Sappiamo che la Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, 
allo scopo di migliorare le condizioni di armamento delle 
proprie linee, ha presentato proposta al Ministero dei La- 
vori Pubblici per essere autorizzata ad adottare, nei ri- 
facimenti che gradatamente deve eseguire, delle rotaie in 
acciaio del tipo Vignole della lunghezza di m. 9 e del 
peso di 30 chilogr. per metro lineare, invece di quelle di 
chilogr. 27 finora adottate. 

>< 


Linea Bologna- Verona. 
(Progetto definitivo del tratto Revere-Poggio- Rusco). 

Ci informano da Mantova che la Direzione tecnica go- 
vernativa per la ferrovia da Bologna a Verona ha inviato 
al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto definitivo 
del tratto della ferrovia medesima, compreso fra Revere 
e Poggio Rusco (tronco Revere-San Felice) compilato in 
conformità alle Superiori istruzioni. 

>< 
Linea Castelbolognese- Ravenna 
(Proposta di rifacimento di binario). 

L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa 
la proposta per il rifacimento con rotaie di acciaio da m. 12, 
di m. 3000 di binario attualmente armato con rotaie in 
ferro, modello francese, fra le progressive 37.545 e 40.545 
della Linea Castelbolognese-Ravenna. La spesa preventi- 
vata per la esecuzione del predetto lavoro ammonta a lire 
20,582.61, oltre a L, 48,945.66 che rappresentano il va- 
lore del materiale metallico di armamento. Alla esecuzione 
delle opere provvederà direttamente la Società in economia. 

Lai 
Servizio diretto italo-svizzero per viaggiatori e bagagli, 
via Gottardo. i 

Col 15 corrente la corrispondenza pel servizio diretto, 
viaggiatori e bagagli, fra l’Italia e la Svizzera per la via 
del Gottardo venne modificata. 

Per le corrispondenze fra Luino, Milano e la Svizzera, 
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e dalla Svizzera per Genova vennero istituiti anche bi- 
glietti di andata e ritorno, ed inoltre le stazioni di Luino, 
Maccagno e Pino Tronzano vennero fornite di biglietti 
diretti a tariffa ridotta per ragazzi per le destinazioni 
svizzere colle quali trovansi rispettivamente in corrispon- 
denza. 

I prezzi complessivi dei biglietti e le tasse da appli- 
carsi pel trasporto dei bagagli trovansi indicati nella re- 
lativa nuova tariffa, edizione 15 aprile 1893, che verrà 
in questi giorni diramata alle stazioni ed alle agenzie in- 
teressate. RISALITA i 

Per norma generale si nota che i biglietti sono di due 
specie: in cartoncino ed in foglietto, e che la. validità 
degli uni e degli altri, quale risulterà indicata sui bi- 
glietti stessi, varia in proporzione della distanza. 

La validità dei biglietti, tanto di corsa semplice che 
di andata e ritorno, scade, sulle ferrovie italiane, alla 
mezzanotte dell'ultimo giorno; sulle ferrovie svizzere in- 
vece il biglietto dà diritto di ultimare dopo la mezza- 
notte il viaggio intrapreso, sulle dette ferrovie svizzere, 
prima della mezzanotte. 

I biglietti in cartoncino valgono, in ogni caso, sulle 
ferrovie italiane, soltanto pel convoglio col quale è stato 
iniziato il viaggio, e non danno quindi facoltà di fermata 
nelle stazioni intermedie. 

I biglietti del servizio diretto italo-svizzero non danno 
diritto a franchigia di bagaglio neppure sul percorso 
svizzero. 


DR 
Per un treno diretto fra Genova e Venezia. 


La Presidenza della Associazione Generale fra industriali 
commercianti ed esercenti in Genova, ha presentato istanza 
al Ministero del Lavori Pubblici per interessarlo a pro- 
movere la istituzione di un treno diretto Genova-Venezia 
per la linea Voghera-Piacenza-Codogno (Rete Mediterranea) 
Cremona-Mantova-Legnago e Monselice (Rete Adriatica). 
La predetta Presidenza fa notare che un tale treno avrebbe 
il vantaggio: di avvicinare Genova a Venezia dove i Ge- 
novesi hanno interessi pei traffici coll’Adriatico e del Le- 
vante; e Venezia con Genova, dove i Veneziani ne hanno 
pel commercio col Mediterraneo Occidentale e coi paesi 
oltre lo Stretto di Gibilterra; di avvicinare Genova al 
Brennero; di migliorare considerevolmente le comunica- 
zioni deì popolosi Comuni che si trovano lungo la linea 
ferroviaria Cremona-Mantova- Monselice. 

2 
Ferrovia Nord-Milano. 


Siamo informati che l’ing. cav. Campiglio, direttore 
della Ferrovia Nord-Milano, essendo passato a far parte 
del Consiglio d’Amministrazione di quella Società, l’ing. 
cav. Thonet, già direttore delle Ferrovie del Ticino, venne 
nominato direttore della Ferrovia Nord-Milano. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Viaggi degli impiegati civili dello Stato). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione governativa la bozza defi- 
nitiva della terza appendice alle tariffe, norme, condizioni 
ed istruzioni relative alle concessioni speciali D ed E 
pei viaggi di conto proprio degli impiegati civili delle 
Amministrazioni dello Stato. 

(Per sl trasporto dei filati). 


È in corso il decreto ministeriale col quale viene isti- 
tuita una nuova tariffa locale col numero 416, P. V., per 
il trasporto dei filati e cascami di cotone fra Besozzo e 
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Legnano e viceversa, giusta la proposta all’uopo presen- 
tata dall'Amministrazione delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo. 

E 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


ll Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi 
un progetto dell'Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo relativo alla costruzione di una stazione a 
Baldichieri, lungo la linea Torino-Alessandria-Genova, 
con servizio merci a piccola velocità, in sostituzione della 
fermata attuale. La spesa considerata in progetto ascende 
a L. 80,500, non tenuto conto del valore del materiale 
metallico occorrente per l'armamento. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato il suo avviso anche 
sui seguenti altri affari: 

1. sul riparto del contributo provinciale nella spesa 
di costruzione della ferrovia Ponte Santa Venere-Avellino 
fra le provincie di Potenza e di Avellino, opinando che 
sì possa approvare il riparto stesso quale fu modificato 
coll'ultimo voto del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici, secondo il quale venivano assegnati alla provincia 
di Avellino millesimi 863, ed alla provincia di Potenza 
millesimi 137; 

2. sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di costruzione del tronco Crespino-Fosso Cannecchi 
della ferrovia Faenza-Firenze, eseguiti dalla Impresa 
Trewhella; 

3. sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di costruzione del tronco Ornavasso-Piedimulera 
della ferrovia Gozzano Domodossola, eseguiti dall’Impresa 
Luigi Medici. 

> 

Il Consiglio di Stato ha dato parere sugli atti di liqui- 
dazione finale e di collaudo dei lavori eseguiti dalla Im- 
presa Rizzi, lungo la ferrovia da Ponte San Pietro a Se- 
regno. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate nella seduta del 18 aprile corrente ha ap- 
provato ì seguenti affari: 

Domanda del Comune di Dogliani per aumento del sus- 
sidio chilometrico accordato per la ferrovia Dogliani-Mon- 
chiero; 

Progetto per l'ampliamento della stazione internazionale 
di Chiasso; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Galante pel 
completamento del tronco Loreo-Chioggia della linea Adria- 
Chioggia ; 

Regolamento d'esercizio per le ferrovie funicolari al 
Vomero di Napoli; 

Impianto di una tramvia elettrica a Milano da piazza 
del Duomo al Corso del Sempione, limitando la massima 
velocità a 12 chilometri all’ora. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI! PUBBLICI 


Gazastta Ufficiale del 17 aprile 1893 (n. 90). — Regio 
Decreto 30 marzo 1893, n. 184, sulla polizia delle miniere, 
cave e torbiere, 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Spezia. — All'Ufficio tecnico go- 
vernativo ferroviario di Borgo S. Donnino procedono alacre- 
mente gli studi per la compilazione del progetto definitivo del 
tronco da Gaiano (linea Parma-Spezia) a Borgo San Donnino. 
I relativi lavoridi campagna sono prossimi al loro compimento 
e sono stati già iniziati anche i lavori di tavolino. 


Tramvia elettrica a Genova. — Riferiamo al- 
cuni particolari sulla tramvia elettrica di via Assarotti a 
Genova, che sta per essere aperta al pubblico esercizio (4). 

La corrente elettrica viene trasmessa al motore secon- 
dario collocato sul carrozzone mediante uu filo aereo, so- 
stenuto all’altezza di circa 6 metri nel mezzo della strada 
con fili trasversali lesi fra le case fiancheggianti, ed il cir- 
cuito elettrico si compie mediante le rotaie del binario. La 
comunicazione fra il filo aereo e la linea terrestre è data 
da sottili verghe metalliche flessibili, che si elevano sopra 
il carrozzone e si mantengono, a pressione di molla, a con- 
tatto del filo aereo contro cui scorrono continuamente. 

Il filo aereo colle sue traverse di sostegno non dà alcun 
ostacolo, nè offre aspetto sgradevole, perchè, essendo man- 
tenuto teso e con disposizione simmetrica, riesce quasi 
inavvertito. 

Il servizio di questa tramvia è fatto mediante un solo 
binario, sul quale si muovono contemporaneamente due vei- 
coli, che viaggiano in senso contrario e si scansano a metà 
del percorso col mezzo di un breve raddoppio e di due 
scambi fissi, così disposti che obbligano il veicolo a seguire 
la via designata senza bisogno di manovra. La difficoltà 
della forte pendenza obbligò ad usare veicoli di limitata ca- 
pacità, circa 24 persone, e ad applicarvi un triplice sistema 
di frenatura, cioè: l'inversione del motore elettrico, facen- 
dogli generare a spese del lavoro di gravità prodotto dalla 
discesa una corrente elelirica, i freni ordinari che agiscono 
per attrito sul contorno delle ruote, ed i freni a zoccolo 
che si appoggiano direttamente sulle rotaie. Così è evitato 
ogni pericolo di scorrimento o di investimento, e si rende 
possibile anche in discesa l’arresto quasi immediato ad ogni 
richiesta dei passeggieri. Bisogna però che i conduttori sap- 
piano maneggiare i loro apparecchi con rapidità e sicu- 
rezza; perciò l’Ispettorato governativo ha prescrilto, che 
prima di cominciare l'esercizio pubblico sia debitamente 
esperimentato il personale in ‘tutte le manovre e contingenze 
del servizio. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di marzo 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di marzo 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


1898 = marzo 1892 

Passeggieri trasportati . Num. 118,000 109,332 
» introito . . LL. 523,500 497,152.64 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 385 326 
» introito . . L. 36,700 32,012. 41 

Bestiame trasportato . Capi 3, 795 3,331 
» introito. . . L. 14,800 14,420, 84 

Merce trasportata . Tonn. 66,800 07,788 
» introito . L. 725,000 602,047.75 
Introito complessivo . » 1,300,000 —14,105,638.61 
» chilometrico. » 4,887.22 4,156.54 
Proventi diversi » 45,000 43,999.42 
Introito generale . » 41,345,000 1,149,638.03 
Spesa complessiva » 630,000 586, 298.74 
» chilometrica » 2,368.42 2,204.13 
Introito netto . » 715,000 563,339.32 


(1) Vedi Montitore, n. 13 del 1893, pag. 201. 
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Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d°’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Francesi. — Apertura di un tronco d'in- 
teresse locale. — Il Prefetto di Maine e Loire ha autoriz- 
zato la Compagnia delle ferrovie d’interesse locale dell’Anjou 
ad aprire all'esercizio, a partire dal 27 marzo 1893, il tronco 
della ferrovia d'interesse locale da Angers a Noyant, com- 
preso tra Noyers e Noyant-Méon. 

La lunghezza di questo tronco è di 64 chilom. circa. Oltre 
le stazioni di termine la linea comprende le stazioni di Angers- 
lycée, Angers-les-Noyers, Malaquais, Trélazéhourg, Audard, 
Uorné, Mazé, Beaufort, Fontaine-Guérin, Baugé, Pontigné, 
Auverse e fermate di Saint-Léonard, Brame-sur-l’Authiun, 
la Gabriellerie, Cornillé, le Princé, les Alleuds, Lasse e 
Noyant. 


Ferrovie Belghe. — Ferrovia elettrica sotterranea 
a Bruxelles. — L’Engineering annuncia la formazione di un 
sindacato per l’impianto a Bruxelles di una ferrovia elettrica 
sotterranea, a circuito chiuso come l’/nner circle di Londra, 
con 11 stazioni sul suo percorso. 

Non vi sarebbero locomotive e ciascun treno non com- 
porterebbe che una vettura, contenente 40 viaggiatori (di 1 
e 2' classe), con un compartimento avanti riservato agli ap- 
parecchi elettrici. Il servizio sarà fatto da 11 vetture in ciascun 
senso e funzionerebbe col block-sistem automatico elettrico 
adottato dalla ferrovia elettrica di Liverpoul; ciascuna sta- 
zione sarebbe munita di ascensori eleltrici. 


Ferrovie Russe. — // Comitato della Ferrovia sibe- 
riana. — Un ukase imperiale del 24 febbraio (8 marzo) ap- 
prova il regolamento elaborato dal Comitato della ferrovia 
siberiana. 

Questo Comitato è composto di un presidente e di un 
vice-presidente nominati dall'imperatore, dei ministri del- 
l'interno, delle finanze, delle dogane, delle vie e comuni- 
cazioni, della guerra, della marina e del controllore del- 
l'impero. 

Il presidente del Comitato ha il diritto di convocare alle 
sedute le persone la cuì partecipazione alle deliberazioni 
potrà sembrargli utile. Fra le persone convocate hanno di- 
ritto al voto i membri del Consiglio dell’impero, i ministri 
e i direttori generali d’amministrazione. 

Sono di competenza del Comitato della ferrovia siberiana: 
la direzione generale della costruzione della linea, la solu- 
zione delle questioni relative alla costruzione della ferrovia 
e alle imprese ausiliarie, il servizio di cassa relativo alle 
somme destinate alla realizzazione di queste imprese ausi- 
liarie. 

Il Comitato non ha azione esecutiva. L'applicazione delle 
sue decisioni appartiene al ministri competenti. 


Notizie Diverse 


Il telefono da Milano al lago di Como. — 
La Società Telefonica Lombarda ha ottenuta la concessione 
governativa per l'impianto del telefono nei paesi di Cer- 
nobbio, Maslianico, Moltrasio, Carate, Toriggia, Brunate, 
Blevio e Torno, in comunicazione con Como; inoltre, ha 
pure otlenuta la concessione di una linea telefonica Mi- 


lano-Como. 


Pittura meccanica. — A Chicago per la tinteg- 
giatura del fabbricato dell’Agricoltura all'Esposizione si è 
impiegato un procedimento meccanico. 


Questo ha per principio l’aspersione delle superfici me- 
diante la tinta polverizzata. 

Si adopera una pompa rotativa con quattro palette ad 
angolo retto fra loro le cui estremità scorrono costantemente 
su di una superficie di forma conveniente: a produrre tale 
effetto l’asse è eccentrico: le palette scorrono sull’inviluppo 
con delle parti sfreganti costituite da pezzi di filo di acciaio 
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a sezione semicircolare che si possono facilmente sostituire 
quando il logoramento diventa sensibile. 

La pompa aspira assieme dell’aria e della tinta preparata, 
e la miscela uscendo con una grande velocità da un orificio 
di 9 millim. di diametro è proiettata in pioggia fine sulla 
parte da colorare, 

Sì è constatato che tre uomini, per mezzo di questa 
pompa, colorano in un dato tempo una superficie tre volte 
circa maggiore di quella che potrebbero dipingere qualtro 
uomini col procedimento ordinario a mezzo di pennelli. 

Vi è pure un’altra macchina che serve a dare la tinta: 
essa è basata però su un altro principio, cioè è costituita 
da spazzole o pennelli rotativi mossi meccanicamente che 
riproducono il lavoro manuale. 


Apertura del canale di Corinto. — Salvo mo- 
dificazioni, l'inaugurazione del canale di Corinto pare sta- 
bilita per i primi giorni del mese di maggio. 

Pagamenti di tasse aunuali di privativa 
industriale. — |l Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio, nell'interesse di coloro che hanno conseguito 
attestati di privativa industriale, onde evitare decadimenti 
per mancati 0 incompleti pagamenti di tasse, richiama al- 
l'attenzione degli interessati, la Legge 30 ottobre 1859 nu- 
mero 3731 e il R. D. 3I gennaio 1864, N. 1674. 

Crediamo utile pubblicarne i punti principali. 

Le tasse da pagarsi per un attestato di privativa, all’atto 
del deposito, vengono iniicate nella seguente: 

Tabella delle tasse da pagarsi per un attestato di privativa. 


Durata Somma da pagarsi Durata Somme da pagarsi 

anni all'atto della domanda anni all'atto della domanda 
1 Lire 50 9 Lire 130 
2 » 60 10 » 140 
3 o 70 11 n 15) 
4 » 80 12 » 160 
5) » 90 13 » 170 
6 » 100 14 » 180 
7 » 110 15 » 190 
8 » 120 


In questa tabella non sono comprese le tasse annuali per 
mantenere in vigore la privativa a partire dal 2° anno di 
durata inclusivo, le quali debbono essere pagate anticipa- 
tamente in ragione di lire quaranta per il 2°, di lire 40 per 
il 3° anno, di lire 69 per ciascuno dei tre anni successivi, 
di lire 90 per ciascuno degli anni 7°, 8° è 9°, di lire 415 
per ciascuno dei tre successivi e di lire 140 per ciascuno 
degli ultimi tre anni. 

L'art. 58 della legge sulle privative industriali stabilisce 
però che, ove uno di questi pagamenti non venga effettuato 
entro tre mesi dopo il giorno della decorrenza, l'attestato 
per mancanza di pagamento della tassa annua'e, cessa di 
essere valido. Gli interessati, per non cadere nella proba- 
bilità di vedere il loro brevetto decaduto, dovranno badare 
ad eseguire ì pagamenti integralmente, tenendo presente la 
data della decorrenza di un attestato, data che non ha che 
vedere con quella del deposito e con quella del rilascio. 
Ed il Consiglio di Stato, cui si sono rivolti in addietro al- 
cuni inventori, ha espresso il suo avviso nel senso che le 
lasse per privative industriali debbono essere pagate inte- 
gralmente ed in tempo utile. 

Quegli inventori che hanno conseguito attestati di priva- 
tiva industriale per una durata inferiore ai 15 anni e che 
‘volessero proluugarli, dovranno versare, all’atto del depo- 
sito della domanda di prolungamento, una tassa fissa di 
quaranta lire, oltre ad una tassa proporzionale corrispon- 
dente ad una somma di taule volte dieci lire quanti sono 
gli anni per cui si chiede, ed una tassa annuale corrispon- 
dente alla prima annualità del prolungamento. 

Per esempio: se si volesse chiedere un attestato di pro- 
lungamento per dieci anni di una privativa concessa per 
cinque anni colla decorrenza del 31 dicembre 1890, si do- 
vrehbe presentare la domanda di prolungamento non più 
tardi del 31 dicembre 1895 e all'atto del deposito presen- 
tare una ricevula demaniale che constati l’eseguito versa- 
mento delle seguenti Llasse : 


L. 40 per tassa fissa di prolungamento. | 
» 100 per tassa proporzionale corrispondente a 10 anni. 
» 60 per tassa annuale del 6° anno. 


L. 205 in totale. 

Gli interessati porranno mente a non far passare mai 
il termine della decorrenza perchè è nullo un prolunga- 
mento chiesto dopo spirato il termin= della privaliva a norma 
dell'art. 57, n. 8, «ella legge. 

Ricpilogando, per chiedere nelle forme volute un attestato 
di prolungamento, occurre pagare integralmente le tasse e 
presentare la domanda in una Prefettura o Sotto-Prefettura 
del Regno in tempo utile. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni (del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Itete Adriatica. — L. 152,854.03 # per lavori di completamento 
stazione di Varrodi; 
L. 20,582.61 (oltre L. 48,945.66 valore del materiale metallico 
di armamento), propusta * di rifacimento del binario sulla linea Ca- 
stelbolognese-Htavenna; 
I. 5722.42, per provvedere alla sostituzione di un motore da 


sei cavaili-vapore, con una semifissa da otto cavalli-vapore, da im- 


piantarsi nel deposito locomotive della stazione di Venezia. 


lete Mediterranea. — L. 60,100, oltre il valore del materiale 
metallico, delle quali L. 36,900 per lavori da appaltare e L. 23,200 
per opere riservate all'Amministrazione, pei lavori di ampliamento 
della stazione di Avellino, in dipendenza dell’innesto nella medesima 
della linea Rocchetta-Melfi- Avellino; 

L. 10,900, pel ristauro delle murature di rivestimento nella 
galleria di Monte Olimpino fra le progressive chilometriche 49.102 
e 49.623 della ferrovia da Milano a Chiasso; 

I. 4300, per provvedere all'impianto di un serbatoio sussi- 
diario d'acqua, della capacità di mc. 50 nelle nuove officine di 
Torino P. $. ; 


L. 3900, per provvedere alla riparazione dei danni causati dal 


terremoto del 25 gennaio 1893 ad alcuni fabbricati fra le stazioni 
di Pettina e di Polla della linea da Sicignano a Castrocucco; 

L 1600, per lo sbancamento e sgombro di massi pericolosi 
sulle falde a monte, fra le progressive 55.975-56.075 e 56.122-56.150 
della ferrovia da Genova a Spezia. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Bologna- Verona. 
— Progetto * definitivo tronco Revere-San Felice. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 9150 per costruzione di una casa can- 
toniera semplice al chilometro 12,429.50 fra Taranto e Monteiasi. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per la costruzione d'un magazzino merci 
con piano caricatore nella stazione di Rutino. Importo L. 16,500. 
Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 27 corrente, 
ore 10 ant. 

Ministero dei Lavori Pubblici (6 maggio). — Appalto * per la 
fornitura di stecche, chiavarde, caviglie, ecc. per L. 38,900; 

(3 maggio). — Appalto * di piastre di ferro di tipo speciale, ecc. 
Importo L. 38,800. 


4. — (Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (15 aprile. — La fornitura di nu- 
mero 43 scambi semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso, dei 
quali n. 4 del 1° tipo F. C.; n. 37 del 1° tipo F. C. riformato e 


e degli interessi materiali 
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n, 2 modello n. 2 ex A. I.; di n. 2 scambi inglesi doppi e 3 tripli 
pure mod. n. 2 ex A. I. e di una intersezione obliqua per l’arma- 
mento della stazione di Balsorano della linea Avezzano-Roccasecca, 
e delle stazioni di Asti e Nizza Monferrato fu aggiudicata alla So- 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano col ribasso di L. 18.18 0/0 
su L. 62,580 (V. n. 12). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 
hete Mediterranea (Seduta del Comitato del 1S corrente). — Con 
la Bochumer Verein fiir Bergbau di Bochum per fornitura di 1000 
cerchioni in acciaio Martin-Siemens per ruote di carri e carrozze; 

Con la medesima per fornitura di 800 cerchioni in acciaio 
Martin-Siemens per ruote di locomotive e ten ler3; 

Con la medesima per fornitura di 700 cerchioni in acciaio fuso 
al crogiuolo per ruote di locomotive e tenders; 

Con la Ditta Vaj Carlo di Mortara per appalto lavori di si- 
stemazione e consolidamento della trincea di Monteggia (Linea Gal- 
larate- Laveno; 

Con la Ditta Fratelli Luraschi di Napoli per fornitura di 1200 
specchi di cancellata fissa da applicarsi a colonnette di pietra per 
chiusura di stazioni; 

Con la Ditta Marigliani Vincenzo per lavori di sistemazione 
defipitiva dell'argine stradale. linea Voghera-Pavia : 

Con la Ditta Callegari Enrico per rifacimento binari sulla linea 
T'orreberretti-Pavia; 

Con la Ditta Pietro Capponcini di Montevarchi per fornitura in 
opera dei serramenti occorrenti ai fabbricati delle stazioni e case di 
guardia del tronco Barbarano-Viterbo e diramazioni Capranica- 
Ronciglione. 


II. — _’' Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. , 
Deputazione Provinciale di Terra d'Otranto (29 aprile, ore 9 
antim., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto in due lotti 


dei lavori di pavimentazione nel nuovo editicio ad uso dell'Educa- 
torio Vittorio Emanuele in Lecce. Importo: 1° lotto L. 33,000; 
2° lotto L. 4000. Cauz. provv. L. 1500 — 200. Cauz. def. L. 3000 
— 400. Fatali 9 maggio, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (29 aprile, 
ore 12 merid., fatali). — Appalto delle upere e provviste occorrenti 
per la costruzione del 2° tratto del 5° tronco della strada provin- 
ciale di 1° serie n. 8, da S. Giovanni in Fiore a Cariati, compreso 
fra il cimitero di Terravecchia e l’abitato di Cariati (m. 7989.25). 
Importo ridotto L. 170,709.73 (V. n. 13). 

Prefettura di Udine (2 maggio, ore 10 ant., 1° asta), — Ap- 
palto dei lavori per variante di un tratto di strada lungo il se- 
condo tronco della nazionale Carnica n. 1, da poco oltre il capi- 
tello di Sant'Antonio, attraverso il burrone Chiaradia, fino all’in- 
nesto coll’attuale, al piano di Avolis, in Comune di Forni di Sotto. 
Importo L. 54,924. Cauz. provv. L. 2500. Uauz. def. il decimo. Fa- 
tali 13 maggio, ore 12 merid. 

Municipio di Bagnorea (4 maggio, ore 11 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori di disfacimento dell’ attuale lastricato e la sua 
ricostruzione a spina, in parte a nuovo e in parte a lastre vecchie, 
e la costruzione della fogna centrale per lu smaltimento delle 
acque, ecc. Importo L. 21,862.62. Cauz. provvisoria L. 800. Cauz. 
def. L. 2200. Fatali 2) maggio. 

Municipio di Milano (8 maggio, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione del muro di sostegno della 
sponda sinistra del cavo Redefossi lungo il viale di Porta Romana 
per le tratte scoperte del cavo stesso. Importo L. 50,000. Cauzione 
L. 5000. 

Municipio di S. Giuseppe Jato — Palermo — (8 maggio, ore 11 
ant., fatali) — Appalto delle opere di condottura delle acque dalla 
sorgente Ginestra e dalla sorgente maggiore ‘Traversa. Importo ri- 
dotto L. 84,353.23 (V. n. 11). 


Col 14 maggio scade il tempo utile per concorrere all'appalto, 
indetto dal Consorzio dell'Agro Munfalconese, delle opere di presa 
dall'Isonzo. Importo fiorini 117,555.22. Le offerte, accompagnate dal 
deposito di fiorini 5878, si ricevono all'ufficio del Consorzio in Ronchi. 
I lavori devono essere ultimati in otto mesi. 


III. — Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria e Torpedini — Napoli — (4 maggio, ore 
2 pom., 1" asta). — Fornitura di kg. 12,000 di rame in pani per 
fusione, marca Burr Burr. Importo L. 18,600. Cauz. L. 1860. Fa. 
tali 20 maggio. Consegna in 2 anni. 
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Direzione Armamenti — Napoli — (S maggio, ore 2 pom., 1* 
asta). — Fornitura di kg. 101,150 di candele stcariche. Importo 
I. 166,897.50. Cauz. L. 16,700. Fatali 29 maggio, ore 12 meri- 
diane. 

— (9 maggio, ore 10 ant., 1* asta). — Fornitura di legno 
faggio per l'esercizio 1893-94, Importo L. 43,009.30. Cauz. L. 4300, 
Fatali 2 giugno, ore 12 merid. 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina. — Fratelli Peloso, Genova, tappeto li. 
noleum, L. 23,690.72; 

Stefano Sabbadini, Spezia, carbone di legno quercia, L.. 2762.25; 
Larini Nathan, Milano, ferro zincato, L. 3980; 

Società Alti Forni, Terni, 19 telai d'acciaio, L. 5500. 

Adolfo Colella, Napoli, 20 quintali biacca, L. 950. 

Vanzetti Sagromoso, Milano, 1 stantuffo acciaio fuso, L. 50; 
Augusto Stucchi. Milano, 650 quintali ritagli sughero, L. 5850; 
C. Boccavita e Figli, Forlì, mq. 500 feltro secco, L. 1325: 
C. De Luca e Figli, Napoli, 2 pale d'elica di bronzo, L. 5120; 
E. G. Neville, Venezia, 1 apparato servo-motori, L. 10,650. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARIE. 
Aprile 15 Aprile 29 
Azioni Ferrovie Meridionali. . ...0. 0. IL. 698 703.50 


Mediterranee... 0... » 558 554 50 


» » 
» . Sicule. su » 620 620 
» » Sardo (preferenza) : o 300 285 
» ) Palermo-Marsala-Trapani . o 330 320 
Buoni Ferrovie Meridionali. ./.. 0. +. +» 551.50 55150 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . . » 282.50 232.50 
L » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 518.50 
1) » D 2° einiss.s » 312 312 
» » Centrale Toscana. . . » 517 DID 
» » Mediterranee 4 010 ; » 460 466 50 
» » Sicule 4 0|0 oro . o 445 444 50 
v o Meridionali... .. » 312.50 31250 
» Sarde, serio d. n 310 312 
» o » serie B.o.. . a» 312.50 31» 
. » D 1579. . .. » 310 312 
” n Pontebba . . . .. » 472 472 
. » Nord-Milano . . . . » 262 2652 
o » Meridionali Austriache. 0 342.50. 343 
. o Gottardo 49.0... a 102.5) 102.25 


CONVOCAZIONI. 
Società FenktoviaRIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

30 aprile. — Impresa Barese Omnibus e Trasporti. — Assem- 
blca generale ordinaria per le ore 10 ant. nelle sale della Camera 
di Commercio «di Bari. 

Società Minerarie, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 

30 aprile. — Società Italiana delle Ferriero Italiane. — As- 
semblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 2 1j2 pom. 
negli Uffici della Banca Generale in Roma, 

7 muggio. — Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di 
Terni. — Assemblea generale ordinaria per le ore 2 pom. nella 
sede della Società Veneta in Padova. 

i BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

30 aprile. — Impresa Industriale Italinua di costruzioni me» 
talliche. — Assemblea generale, in 2° convocazione, per le ore 10 an- 
timeridiane nella sede sociale in Napoli. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
La Gazzetta dei Prestiti, di Milano, n. 1079, del 14 aprile, 
pubblica l'estrazione dei seguenti titoli ferroviari e tramviari: 
Tramways Milano-Magenta-Sedriano, ecc. 
Ferrovie secondarie della Sardegna (estrazione 1° aprile). 
Società per le Ferrovie del Ticino. — Numeri delle 75 ob- 
bligazioni estratte e rimborsabili alla pari a partire dal 1° gen- 


naio 1894: 
Dal N. 1031 al N. 1033 Dal N. 0246 al N. 0250 


» 4266» 4270 » 6096 » 6100 
»o 0 5751 è» 5755 » 1196 » 1200 
» 2616 uu 2620 » 4786 » 4760 
» 3711 » 3715 » 5836» 5840 
» 0201 » 0205 » 1831» 1835 
» 0001  » 0005 » 3561 » 3565 
» 0601 » 


0605 


| G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 1° al 10 dii la 1893. 


_——————++<6@ @6 


| CRETE PRINCIPALE O RETE SECONDARIA: 
ra i OA 
ESERCIZIO ESERCI i CIZIO 
i ‘nat ireosiita Differenze La nessi Differenze 
Chilometri în esercizio. | ANS 4204 | 13 916 666 + 250 
Media  S19Ì 41901 |+ 20 909 653 + 256 
Viaggiatori. . . . . | 1,487,750 37 | 1,301442 62 |+- 186,307 75 64,272 96 99,283 27 | + 24,989 69 
Bagagli e cani. . . .| =’ 76.363 64 75,639 73 |4 72391 17337 70 '856 76 | ‘480 94 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 318,072 78 | 315,155 97 |+- 2,916 76 97026 80 7,155 81 |L 1,871 49 
Merci a PV... .° 1,465,655 41 | 1,463,558 55 |L = 2/096 86 4807 10 46/198 57 |-L 2608 53 
TOTALE . ” 3,347.842 15 | 3,155,796 87 |- 192,045 28 | 123,444 56 08,498 91 |+ 20,950 65 


Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 10 Aprile 1898. 

Viaggiatori. . . . . :| 36,576,044 19 | 35,183,491 86 |+-1,392,552 33 1,616,496 23 1,886,254 10 |— 271, 157 87 
Bagagli e cani. . . .| 1,748,471 01 11639, 029 42 |+ 109,441 59 44,108 96 61,065 65 | — 16, 961 69 
Merci a G. V. e P.V. acc. 2 9,028,451 68 3,990, ,036°94 + 58,414 74 312,043 50 | 436,244 05 |— 124,200 DÒ 


Merci a P. V. 42,493,958 57 | 40,331,974 56 uti 161,984 01 | 1,518,300 29 | 2,476,427 54 | — 958,127 25 
TOTALE 89,846, 925 45 | 86,144,532 78 43, 702, 392 67 3,490,943 98 | 4,861,991 34 |—1,371,0417 36 
Predo tto per chilometro 
della decade. . . . .| 798 82 750 67 |+ 4815]. 134 76 140 38 |— 5 62 
riassuntivo . ./.0.0.0 21,438 06 20,653 21 [+ 784 85 8,840 42 7,445 62 |— 8,605 20 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA-PER LE STRADE*FERRATE DELLA SICILIA 


27% Decade — Dal 21 al 31 Marzo 1893 


RE FE PRINC PALE 


ni È 'e i TA bra edi d lutkofti - a N, 7 Paonossa.: MEDIO Comrronto 
ANNI ViaaoratorI | Bagagti | | . LO TOTALE ‘dei chilom. col prodotto totale 
| VeLOCITÀ VeLocitAÀ | fuori traffico | osetcitati per chilom. dell Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 101,094 00 3,494 00 11,116 00 150,061 00 1,71: 00 267,479 00 609 00 439 00 | 1893... L. 267,479 00 
1892 106,495 0u 3.403 00 9,400 00 114,259 00 737 00 294,344 00 609 00 385 00. 1891 . .. » 246,894 00 
rs VC) IE 3 MERE: 30,585 00 
Differenza nel n - 5,401 00 {+ 9100|+ 1,71600 [+ 835,802005+ 927 001+ 33,135 00 » t 54 00 | /effer.in DE 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 92 AL 31 MARZO 1893 
1892-93 2,576,531 00 | 58.923 00 293,687 00 | 3,204,812 00 | 26,661 00 | 6,160,614 00 609 00 10,116 00 | 1892-93. L.6,160,614 00 
1891-92 2,658,727 00 | 61,017 00 300,247 00 | 3,191,988 00 | 24,77000 | 86,236,779 00 609 00. 10,241 00 | 1890-91. »5,937,048 00 
i lee] | - SEA PI i 223,366 00 
Differenza nel dee a 82,196 00 f— 2,124 00 Î— 6,560 00 Î+ 12,824 00 {+ 1,891 00 [— 76,165 00 » — 125 00 | Déiffer. in st : 
REOCE COoOMPLEMEKNTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 23,540 00 194 00 1,561 00 15,372 00 76 00 40,743 00 338 00 120 00 [ 1893...L. 40,743 00 
1892 18,157 00 139 00 1,190 00 8,526 00 65 00 28,077 00 237 00 118 00 | 1891... » 25,051 00 
rr ae == 03 ea ; 15,691 00 
Differenza nel 1899! + = 5,383 00 [--  5500Î+ = 371001+ 6,84600|+  1100|+ 12,66600]+ 101 00 {+ 200 | Diger. in LE i 
PRODOTTI DAL lo LUGI.IO 92 AL 81 MARZO 1893 
1892-93 6:0.390 00 5,371 00 42,818 00 286.146 00 1.976 00 956,701 00 268 00 3,570 00 | 1892-83 . L. 956,701 00 
1891-92 466,591 00 4,035 00 30,746 00 180,112 00 $,217 00 684.701 00 191 00 3,585 00 | 1890-91 . » 541,154 00 
vit led Per aa SOA a . 15,547 00 
Differenza nel 1893] + = 153,799 00 {+ 1,336 00 f+ 12,072 00 {+ 106,034 00 f— 1,241 00 {+ 272,000 00 {+ 7700 f— 15 00 | Differ.in ia ti 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Aprile 1893. 


GOTI TO © ni i e si ani e 

5 È $ 5 5 2 e 5 44 ? 
3) © so .L N E u= è LE da ‘fo = 9 
% DE: 8 È È n 3° “ 25 E #8 ri Z 
a DG CE < $ = Ss | ® sz | SG PI 
2 = Da d DI bo E 2 “ c'e N] b 
$ s> gb È E 2 SS 55 | «8 |de8| È S 
2 ro fa E) 3 & si < 

fa E, È £ à » tai = 


—————  ——  _ ___—#<<Tcc | rrrroer——_—— { — . _—_—_—__._e=_—_r_r<€r1Trr 


IK Chil. 82 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.88| Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 48| Chil. 75 | Chi. 45| Chil. 18 


3,386.70 14,302.85,  1.263.10! 903.35] 3,226 65. 3,768.90) 4,433.85| 4,197.90] 1,973.15! 5,155.15, 2,564. 30 928.65 
2 


Viaggiatori. 


Bagagli e Cani. i 49.60, 116.90. 22.55 8.65 42.00 9.25 67.00 © 81.651 16.801 21.15" 6.00 
Merci a G. V. e P. V. Accal. 588.95" = 912.35" = 145.75] 127.50 353.90: 134.75) > 86220] 514,60] 33.10) 41.40) 191. ss! 25.05 
Merci a P. V.. . . e. , 5,154.45! 3,191.95° = 742.60| 1,591.95 931.55! 66.75! 1,000.70|1,479/00) 372.05) 1,139 35| 950.65! 159.50 

ToraLi . | 9,679.70| _18,524.05]  2,174.00| 2,631.35| 4,554. 10. 3,977. 165] — 6,587.75| 6,267.15] 2,395.10| 6,857.05| 3,542.40] 1,119.20— 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 10' Decade — dal 1° al 10 Aprile 1898 


— — — -——-: — ——___T——-- —— ——r——————€@ —r ——————————=xÒÒrm_m————mm6m_______rr————_@=k-xs=———__k 


tRTE PRINCIPR ALEK 


si RIA 0 Mapia 
A GRANDE Piccora Inrro:tI s 

NNI | ViageratorI | BagaoLI Vi isti | Vielooisi | siena I TOTALE dei chilom. 
DE esercitati 

PRODOTTI DELLA DECADE. 
1899 1.145.462 18 47.790 54 265.206 70 1.294.932 59 9.105 40 2.701.897 41 | 4.261 00 
1892 933.232 84 49.007 52 276.078 55 | 1.275.844 86 9.452 33 2.542.618 10 | 4.226 00 

Differenze nol 1893 + 212.22934 | — 1.216 98 | — 10.871 85 | — 41.512 27 | — 348 93 | + 158.281 31 | + 35007 

RODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1893 8.721.967 24 400.126 09 2.727.093 75 12.173.623 56 102.542 43 24 124.758 57 | 4.261 00 
1892 7.775.193 89 371.247 26 2.589.305 34 11.866.640 70 111.479 08 22.713.866 27 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 946.173 85 | + 2£.878 83 | + = 137.88841 | + 300.937 86 | — 8.936 65 | + ‘1.410.892 30 | + 35 00 

RKTE COMPLEMENTARER 

PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 61.520 82 1.078 46 16.240 62 94.732 21 671 22 174.248 83 | 1.147 40 
1892 58.157 76 1.156 05 16.435 68 95.156 53 705 18 171.641 20 996 00 
Differenze nel 1898 pa 3363 06 | — 107 59 | — 195 06 | — 424 32) — 3396 | + 2.602 13 | + 151 40 

PRODOTTI DAL lo GRNNAIO. 
1893 480 869 26 11.064 91 156.820 24 879.275 69 | 10.755 07 1.538.785 17 | 1.145 37 
1892 449,684 17 10.219 14 144.309 06 892.069 78 10.302 11 1.446.584 21 996 00 
Differenze nel 1893 + 31.185 09 | + 845 77 | + 12.511 18 | + 47.205 9 | ra 452 96 | + 92.200 96 | + 149 37 

PRODOTTO PER CHIL.OMETRO 
RETI RIUNITE 
PRODOTTO E » 
Esercizio Esercizio 
corrente precedente D.fferenze 
della decade. ......... 591 79 519 97 + 1182 
riassuativo. . ......- | 4.746 91 4.026 66 o 12025 


+ 
———— -——_——_—____———-.-—.. 


| SOCIETÀ ITALIANA — 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Sfocietà, Amnonime — Sede in Bergamo 
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Orricina in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MoxrerratTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


Ia Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente vdraulica di Paluzzolo. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO ROSSUTHI 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 50 - NAPOLI 


OPpirici VIRCCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 


di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito cd al Progresso a Vienna ed una | 


Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 


l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 


esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della , 


Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di ‘T'orino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 


| All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia | 
| uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici Dem concessi dalla Giurìa 


| per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 
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“FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 
LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze. Num. 13. 


P. CASANOVA, Libraio-Rditore | 
TORINO — Piazza Carignano — TORINQ 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE: DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


Ing. DONATO SPATARO 


——________________________— 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


è il Giornale che offre i mag- 
\ DI È \ li \ |; h \ \ / \ giori vantaggi pel pubblico 
; - 8 congiunticolla maggior con- 

d J , J (UNI, venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


| )KEPRSKVK TZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
LA | ERSE\ ERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 


LA. PERSEVERANZA. sm articoli e. coirisnondenie patiedil, 


ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, É 


economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell'Italia e dell’estero. 


LA PERSEVERANZA Biati, soprescamente scritti per il Giornale, 


varietà, cce., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
PA " Re r î i ST È A 

p (V| I A Si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 

LA PERSE\ ERANZA all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 


maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA. fi petto cu contendono e tlerranmi, | 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


LA PERSEVERANZA sortanza della son Btabrica Commer- | 


ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ece., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PRRSEVERANZA Sla ro tempo inte 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente JL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20, 


va 1: FOGNATURA: DOMESTICA 155% 


i ——_______—__T 


Ing. E. BIANCHI-MA LDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegner:a, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 
ASALI MONTATI, VAGONETTI B ATTREZZI D'ACCIAIO 
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Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Dai e | Parior Lorxkpora PARIGI 
al (1) (2) (3) (4) 
punti contro indicati RS 
alle la 2a la 2a Cai la 2a ia la 2a 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe | validità classe | classe validità classe | classe 
Via Moncenisio | | | 
Torino via Calais. ... 1163 35/113 55: 90 75 61 00145 giorni |248 —|181 85:30 giorni '!147 60/106 10 
via Boulogne . . |158 50/110 80° | 
Milano via Calais... . |177 90; 126 15 104 85 72 ss giorni |266 25'193 80130 giorni |1668 85/119 — 
{via Bodiecno + = |178 85 122 90 
«2 )via Calsis. ... —_ — ‘!141 75 97 80 _ —_ — |30 giorni |216 35/154 — 
Venezia ) via Bonlogno pos | | 5 
via Calais... . (184 —|123 — 111 40 76 05 — —_ —_ _ — —_ 
Genova jvia Boulogne . . |179 15/124 75 
fai E. 206 9 1, 05 3 
2 via Calais ci 0 134 30. 92 10: — — —_ _ —_ —_ 
Livorno }ria Boulogne . . 1202 05/140 80 | 
Firenze Si Calais. . < . 1214 30.149 25 141 z01 0730 — sa La zi da 
via Boulogne .. |209 45'146 — 
Roma via Calais. ... [246 —|171 n 173 40/119 45 _ —_ —_ —_ _ _ 
via Boulogue . . |241 15 168 15) 
Napoli via Calais... . |278 85/193 — 205 60/142 — (6 mesi (**) |472 50/847 95: _ — _ 
SPO! ;via Boulogne .. {272 —|189 3; 
Via Bologna 
Firenz via Calais. ... 1221 SOL1S4 80. 149 —|102 85 — —_ —_ = = — 
enZE ivia Boulogne . . !216 75 
R via Calais. ... 260 85/181 80 188 25 129 85: —_ _ == 22 7 
SIA via Boulogne .. {256 —|178 55) 
Napoli via Calais. ... |291 80/203 50220 60:162 45 —_ — — si o 
PO" jvia Boulogne . . {286 95/200 25 o 
Via \via Calais 1322 85'225 20 251 60/174 20 6 mesi (°) |537 25/398 30 _ — —_ 
Brindisi J Napoli via Boul. |318 —/221 95. | 
FIDCIBI | Via (via Calais (299 65/208 95,227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 2 # —- 
Bolog }via Boul. |294 80/205 0 


Via \via Calais 


366 25256 75/295 —!205 80 


_ oli via Boul. 361 4 45. 253 50; _ 
ANDATA 
STAZIONI ]1.2.c.!1.2.c1.! 1a, 2a classo 
e | x 6 
\Ch.-Gross Par.| 8 — a.:10 —- al ll — antim 
Londres, Victoria cale Be € 11 — antim 
Douvres...... 9558. 2 1— pomer 
pai di Grecawich) . her. 11802.' =$ 2 20 pomer 
Calaie-maritimo . eun. | = 
(ora francese) «Par. 12 05 p. | 0 2 52 pomer 
12 59 p.i 220 p. 
Boulogne-Gare . LES Par. 1251p. 2239. ; - 
rr.| 238p.. 859p. 2 pomer. 
Amiens... - » <) Par. 243 p. 404p. 5 17 pomer. 
Arr.| 426 p.' 547p.! 7 — pomer. 
Paris-Nord (Buffet) Li pense 2 Ino. 
Par. — 725 pomer. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. 
Cee | e —__ 
ili 206 
Paris-Lyon (Buffet)Par. — 9 — p. 910p 
Dijon ....... Ir. _— 2 02a 229a 
Gendve.... — — — | 8562 
Evian..... — —__ == 1107a 
Air-les-Bains. e eos. —_ 6 3° a. 7 58 a 
Chambéry... ....—_ —_ 6 59a. 8302 
Modane.....,.., ., — | T_T__—_—— 9 42a,' 1893p 
Torino e 0 00 0 00 _ SERA 2_-p. 620 p 
Torino... ... ..Far.| — —_ 2 30p.' 745p. 
Novara .. e ee o es ri (RE 4 28 p. 941p. 
Milano. e 0 0 0 0 » Arr. — daga 5 25 p.,10 55 p. 
Torino. 0 0 0 0 e è Par. — e 2 85p 750p 
Genova .. 0°... Arr. — = 6 04p.jll —p 
| San-Remo...—-| — = 11 13p.| 8837a 
Pisa...0000 0. — a SEHÀ asi 10 48p 255a 
Firenzé....—-| — — 12 40a.} 7201. 
Livorno. ...—-| — — 11 20p.| 585a 
Roma. ..6066. 0. — —_— var 6 25an 10—-a 
Napoli. ..06% — si cai 1 26p 6 34 p 
Brindisi. . een 0 e SA elabnio = smurt 
Torino. e 0 è 0 e » Par. —_a «e 2 85p C] sei 
Alessandria... . Arr. — — 4 08p.j 850p 
Bologua.,. . ..... sent e 202 an 
| Ancona .... — — n, a 645a 
Briodisi.... — rr ST Se, 10—p 
Firenz0o..... 0° =" anna _—_ 6lla 
Koma ....\d°°. — uao — 1240 p 
Napoli. silente ScaArii = — — 6 34 p 


— —_— — 


| 


‘ Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio, 


OSSERVAZIONI. 


BiaLieTTI REMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
margi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
erario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 

Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da è per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a Boulogne, Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogae-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
vres, fr.6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 

(°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro Kpese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il trag.tto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Cap»-stazione il 
loro higlietto, questo sarà dichiarat» valido per raggian- 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siens e Grosseto. 

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


_—_—_— - —_ —T — 
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RITORNO 


—— OSSERVAZIONI. — ViaaaiarozIi. — (*) Questo treno non prenda iu 24 classe che 
i VARIIAOrI provenienti dall’Inghilterra o da Calais. 


(A) 


1 treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 28 classe 


che i viaggiatori par Aix-163-Bains, Chambéry, Moiane e l'Italia por il Moacenisio. 


VETTURE DIRETTE. — Uni vettara di 1a classe, lits 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou: alle 9p. | 


—- 


PENINSULAR-EXPRES 
Supplemento da pagarsi per i Slespiag-Cars: 


ts-salons, va direttamente da 


O3SERVAZIONI. — ViaaciaTORI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 a antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


**) Quasto treno non prende i viaggiatori di 28 cl. chie per Calais e l'Inghilterra. 
ETTYURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-galons, va direttamente da 


a Bologna fr. 60 —: 


Milano a Calais col ol treno che che parto d da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. 
TRENO DI LUSSO SET CIMANALE, composto dl Siceping-Cars | Salons e Ristorante. 


Ogni venerdì partenza da Londra alle ore 3 poner.; partenza da Parîs-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
e il sabato alle 8.42 pom.; nrrivo a Zologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Terine, ir. 45: da Parigi 


da Parigi a Brindisi, tr, 81.85. 


Cobra 1.2.cI. 1,2. cl. STAZIONI |1.2.cl. 1.2.c1.{1.2.cl.i1.2. cl.iClb-fraio —1.2.01. 
1. cl. | 
8 — p.| 815 p. —_ Napoli. ......Par.' 8902.) — — = = 245p. 
8 — p.| 815p. —_ Roma ........—} 250p.) — _ —_ A 11—-p. 
4 50 p.|10 15 p.| _ Firenze. ......—| 915p.| — _ ve = 6 15a. 
6 10 p.|1210a.' _ Brindisi. . —|6 —a.l — sE e. 025 a. 
Aucona .... —| 720p.i — —_ _ — 595 a. 
6 40 p.i 1042 548a Bologna. ..... . —{ 125a.|] — aa = = 10 40 a. 
_ 158 a 6401n Alessandria. .... —; 68302.) — 1051a.| — _ 857 p. 
a 1502. 645a Torino. ...... Arr.j 82l1a.| — 1285 p —_ _ 10 36 p. 
859 p.| 3462. 850. sca — (Bj OSE, ra 
904 p.| 3 5la.: 859a Lori 
1047 p.l 5502 1110a Brindisi. ..... Par] — —_a _ — 6402 
Napoli. ....... —| 8802. 245 p. — — 1035p 
Roma. .......-—-]|] 805p.i — 1025 p.| — — 8-1 
— 6 20 a. 12 20 p. Livorno. ... —|1032p.| — 4-a.|] — sei 148p. 
= 715 a.! 113p. Firenze.... —| 855p.| — _ _ _ 11852 
| Pinder libr _ 45ia.l — _ 282p 
= | San- Remo. +. 16 p.j — 3 50. —_ — 12 12 
st | i: Genova ....... —| 8902.| — dQT-a — — 1055 
__ 2 05 Pr | 643p Torino. crt: Arr. 1251n. _e__|1235p.; — Lap 10 36 p 
Milano + » » Par.| $— a.110 902 —_ _ _ 755 p. 
= 2. — Novara . ......—| 445a.|1130a.| — —_ = 8 55 p. 
i 1041 p. 1155p Torino. . . . . . . Arr. 815a.| 180p.| — — = 10 47 p. 
— 11 20 p. 1219a Torino. . . .... Par.| 885a.| 212p.| — — —_ 11 15p. 
ma — 305. Modane. . - 0 00, —|1220p.| 5890p.j — — — 2201. 
—_ — 150an Chambéry. ..... —| 842p.| 816p.| — — _ 502 a. 
pegli peg BT Air-les-Bains. ... —| 414p.| 898p.| — _ _ 5 260 a. 
xa ca 10 30 p Eviano..... —| 110p.| 555 p.| — —_ —_ _ 
Chi s=x, 11 90 a Genive e 0000 3 05 P. 7 20 P. — a) == 4 15 a, 
“sa dilartare 1.2.c1./ 1.2.c1. 
__ CE 8252 Dijon ..... 6... —|1117p.| 143a.] — — _ 11 36 a.| 112 p. 
sa ta 11502. Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4 54 a.| 6452.) — — — 534 p.| 5 54 p. 
. _ el: :®*: >©9—»%9B®©î| —_ AE Nm ——— 
— — 418p. 1.2.cl. 1. cl. 
— —_ 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Clob-Tra:a 644 p. 
— _ i DE: Arr. 7 40 antim. | 955a.| — la cl. 725 p. 
£ —_ 07 p. **) Pranzo 
_ = 11 15p. TI 1.2. cl.11.2. 1. 
— _ 71—-a. Par. 8 — antim. |1020a{1130a.| 8 15p. 895 p. 
se —_ 6 10 p. Kain | Arr. 9 45 a. DVejeu 112 06 p.) 118p.| 458p. 10 26 p. 
“ni ica e °) Par. 9 50 antim. |1226p. i 
— _ 8252 Arr.i 11 85 antim. | 207 p./ 11}8p 03 p. 1031 p. 
= = 10 03 a Boulogne-Gare . } Par. 11 27 antim. | 209p.| — e 12311. 
— — $15p (ora francese) Arr! 12 25 pomer. o = —_ 1223 a. 
_ — 1110 p. Calais-Maritime . reo 3 41p.| 721 p 1222. 
= Sa 6 15p (ora di Greenwich) .{ P 12 45 pomer. | ;5è | 345p.| 720p 13901. 
— _ 640 p Douvres. ...... — 2 45 pover. = | 520p. 9 4-a. 
— — 1225 a. Lavia Victoria . Arr. 4 80 pomer. &a | 710p.|1045p 5 55 a. 
_ _ 126p 1Ch.-Gross Arr. 4 $0 pomer. | 550 p.| 7 15 p 10 45p 559 a. 
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SOCIETÀ PIRLOZIAIARI 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Banrizra Lanzo) 


Costruzione E RipARAZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
PontI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto sPeciALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
did:mente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


- 


i a \ 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio ri della, forza motri.- 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. - 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250- cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. . 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. = 


P Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
D I Sigg, GSi. sinicaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


FONT, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 
| PREMIATA J. A. CHÈÉNET 
uacndccade Ù | En Ù ancelato Premiato Stabilimento di 
Via Carlo Farini, N. 27 ptt | CONGTTONI IMpermeanili 
sc Ni ni puffi Paro © | por ferrovio, tramvie 


FABBRICAZIONE MECCANICA II Tramways, ecc. N POCIZIONIOr, 900; 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


Bolloni, Ramponi e Chiodi JUU[IUEKILIUT Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, o, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis “aci e prezzi. |Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


Torino, 1893 — Pu e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, , 18.) 


DI 
—- 
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E DEGLI INTERESSI 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


+ _- 


o ——-——— a, Sante / 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem, 
Per L'ITALIA. L20000, 1, 20 11 6 
Pe LEsreROo ..... 000 » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L,. 1,00 la linea 
Annunzi... 1... 00.00 Cent.30 » 


Le lettere e pieghi non affrancali saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — La linea Faenza-Firenze. — Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Assemblee di Società Ferro 
viarie (Ferrovia 'l'orino-Pinerolo- l'orve Pellice). — IUuminazione elettrica delle vetture della Compagnia PLM. — 
Atli ufficiali concernenti le ferrovie e dei lavori pulhblici. — Informazioni particolari del Monrror®. — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 


LA LINEA FAENZA-FIRENZE 


Il giorno 23 corrente ebbe luogo, come avevamo prean- 
nunciato, l’inaugurazione della nuova linea Faenza-Firenze. 
Alla solenne cerimonia parteciparono, tra gli altri, il sotto- 
segretario «li Stato, on. Sani, i sindaci «di Firenze e di 
Faenza, il comm. Perego, direttore dei lavori della fer- 
rovia, i deputati Luciani, Caldesi, Torrigiani, Brunicardi; 
Sensale prefetto di Ravenna, Borgnini direttore generale 
delle ferrovie Adriatiche ed un rappresentante del prefetto 
di Firenze signor Zanti Naldi, il conte Meana ispettore ge- 
nerale delle ferrovie, il commendatore Baggio, i senatori 
Villari, i nobili Corsini e Ridolfi membri della Commis- 
sione per la festa, gli assessori Giachetti e Vitta col com- 
mendatore Zini, ecc. 

A Faenza gli invitati convennero ad un sontuoso ban- 
chetto imbandito nel palazzo comunale. Al levare delle 
mense presero la parola i rappresentanti di Firenze e di 
Faenza, i deputati Caldesi, Torrigiani, Luciani © Brunicardi. 

L'on. Sani, rappresentante il Governo, pronunziò un 
lungo discorso, accolto da vivissime approvazioni, che noi 
non crediamo opportuno riprodurre, versando esso più che 
sulla parte tecnica della costruzione, sopra questioni d’in- 
dole generale e politiche non attinenti al nostro giornale. 

Reputiamo utile invece di riassumere alcuni dali cro- 
nologici e statistici in merito alla nuova linea, quantunque 
il Monitore abbia informato i lettori man mano che ve- 
nivano presentati i progetti per l'approvazione governativa 
e per i rispettivi appalti. 

La intiera linea chie, staccandosi dalla stazione di Faenza 
dalla ferrovia Bologna-Ancona risale la valle del Lamone, 
misura la lunghezza di 101 chilometri, è stata divisa in tre 
tronchi. 

Jl primo tronco Faenza-Marradi, di 34 chilometri fu in- 
cominciato l’8 novembre 1880; si aprì all'esercizio il 9 
gennaio 1887 per i primi tratti cioè lino a Fognano; ed 
1 26 agosto 1888 per l’ultimo tratto. 

Il secondo tronco Borgo San Lorenzo-Firenze che misura 
chilometri 35.165 fu diviso in due tratti. Di uno vennero 
incominciati i lavori il 29 gennaio 41883 e dell’altro il 6 
novembre 1884. L’apertura di questo tronco avvenne il 9 
; A . «ee ra ta 
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Il piccol tratto Crespino-Fosso-Canecchi appalt ato nel di 
cembre 1882 fu ultimato nel settembre 1890, ma non potè 
essere esercitato. 

Il tronco intermedio Marradi-Borgo San Lorenzo che mi- 
sura anch'esso circa chilometri 94 è stato completamente 
terminato, alcuni tratti nel marzo 1892 e l'ultimo tralto 
nel settembre 1892, 

Il tracciato di ‘questa linea per le accidentalità del ter- 
reno incontrate, è ricco di opere d’arte di ogni specie e 
natura ed anche di costruzioni molteplici talvolta colossali 
ed ardite. 


Nel primo Ironco, si notano tra le principali opere d’arte 
il viadotto a 7 arcate sul rio Pontelungo; i due ponti-via- 
dotti di cinque luci sul Lamone; quello sul Rio Campodosio 
ad archi ribassati uno dei quali di metri 18 di corda; 22 
muriglioni a difesa del corpo stradale ed una galleria ar- 
tificiale presso Celserato lunga metri 68. 

Il costo del tronco fu di circa lire 13,200,000 e quindi 
il costo chilometrico fu di L. 390,480 18. 

Più accidentali e ricchi di opere d’arte molto più impor- 
tanti sono gli altri due tronchi. 

Nel secondo tronco sono le otto gallerie di Carzola, Pra- 
tolino, Paretaio, San Bartolo, Basciano, Sant'Andrea a 
Sveglia, Spiccarello e Monterinaldi. 

Di maggior difficile esecuzione furono quelle di Pratolino 
e di Sant'Andrea a Sveglia, le quali per le lesioni verifi - 
catesi dovettero essere ricostruite per m. 1225.10. 

.Jn questo tronco si contano 144 fra ponti e ponticelli e 
15 fra viadoui e ponti di maggior luce. Vi sono poi, oltre 
alle gallerie ordinarie già acceunate, cinque gallerie arti- 
ficialmente costruite ed aperte nei terreni di natura franosa. 
Si notano infine 46 sottopassaggi e 6 cavalcavia per altra- 
versamenti di strade pubbliche e private, e 60 muraglioni 
a difesa e sostegno dell’argine stradale. 

Il costo di questo tronco fu di 37 milioni, e cioè oltre 
un milione al chilometro. 


Il terzo tronco, quello cioè finito ultimamente, presentò 
non minori difficoltà del precedente. 

Con esso, la ferrovia attraversa il fiume Lamone per ben 
sette volte costeggiandolo in varii punti fino a raggiungere 
la cresta principale dell'Appennino nel punto culminante 
in galleria alla quota 997.883 sul livello del mare. 
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Il terreno che attraversa questo tronco è sicuro. 

La pendenza massima del tronco è del 28 per mille. 

Esso è diviso in tre tratt. 

Nel primo tratto Marradi-Crespino, lungo metri 10891.50 
si trovano 417 gallerie tra ordinarie ed artificiali per una 
lunghezza complessiva di metri 6383.74. Le più importanti 
sono quelle di Fantino (metri 1152) e del Salto del Cavallo 
(metri 1297.10). 

Molte sono le opere d’arte. 

Fra le più importanti notiamo: il Ponte sul Lamone con 
travata metallica lunga 40 metri; il Ponte-Viadotto con 
nove archi in muratura ed una travata interposta dì metri 
52.46; il viadotto sul fosso Camurrano, il viadotto sul La- 
mone ed il viadotto sul fosso Masera. 

Nel 2° tratto Crespino-Fosso Canecchi lungo metri 
7720.84 vi sono 23 opere d’arte di luce fino a 10 metri, 
nonchè altre otto di luce maggiore fra le quali si notano 
il Viadotto sul fosso Burione a 5 luci; il Viadotto sul fosso 
Valdicampi a due ordini di 7 luci; il viadotto sul Vallone 
DI Faeto a 5 luci e quello sul vallone di Bucadinora a 
4 luci. 

Oltre ad una breve galleria sul binario morto si hanno 
otto gallerie lunghe in totale m. 4863.41; fra le quali la 
più importante è quella dell'Appennino che misura metri 
3778.93 in ascesa sul versanie Adriatico col 3 per 0,00 ed 
in discesa col 15.62 0/00 nel versante Mediterraneo. 

Il costo di questo tronco fu di L. 10,700,000 corrispon- 
denti a L. 1,386,049.17 a chilometro. 

Il 3° tratto Fosso Canecchi-Borgo San Lorenzo comprende 
molte e specialissime opere d’arte. 

Nella prima parte Fosso-Canecchi-Ronta vi è il Ponte a 
travata metallica sul vallone del Cerreto di m. 39 ed una 
galleria artificiale per la deviazione del torrente Razzolo 
lunga m. bl. 

Vi sono inoltre 5 gallerie fra ordinarie ed artificiali lunghe 
in complesso m. 3558.05, la più notevole delle quali è 
quella di Monzagnano lunga m. 2051.54 in discesa del 20 
per mille. 

L’altra parte, che fu con saggio provvedimento accollata 
a piccoli tratti, misura m. 8301.71 di lunghezza, e fra le 
principali opere d’arte si notano il viadotto sul vallone 
Arenaria a 7 arcate; il viadotto di struttura mista ed in 
curva di 300 metri di raggio con 42 arcate laterali ed una 
travata centrale di m. 26; il viadotto sul Vallone del Rio 
Morto è a 4 luci; il viadotto sul Rio Buggiano a 7 ar- 
cale, ecc. 

facile quindi rilevare che il tronco intermedio Mar- 
radi-Borgo San Lorenzo è il più ricco di opere d’arte e 
specialmente di mole. 

Il puuto culminante della linea raggiunge l’altezza di 
metri 878 sul livello del mare nel tratto Crespino-konta. 
La pendenza massima è del 25 per mille nel tratto Marradi- 
Borgo San Lorenzo. 

Con questa linea si abbrevia la strada fra le Marche e 
la Toscana. Mentre ora da Ancona a Firenze occorre per- 
correre 337 chilometri; con ta nuova linea se ne percor- 
reranno soltanto 259. 

Da Ancona a Faenza si va adesso in 3 ore; da Faenza 
a Firenze si potrà andare in altre 3 non essendo possibile 
raggiungere una gran velocità nei valichi di montagne. — 

Il complessivo degli operai impiegati secondo l’ultima si. 
tuazione è di 2,224,120. l 

Se per l’arditezza, per la bellezza delle opere di que- 
st’ultimo tronco e per la sollecitudine ammirabile con la 
quale furono condotte a termine si deve lode ben meritata 
al valentissimo ingegnere comm. Alessandro Perego che 
seppe così bene vincere le non lievi difficoltà che gli si 
presentarono, insieme a lu) dobbiamo pure rammentare gli 
egregi ingegueri Bassi, Molinari, Annovazzi, Morino, Meccio 
e Costaguta che lo coadiuvarono nella esecuzione delle ri- 
spettive sezioni e Lutto il personale tecnico che ha integrato 


la Direzione. 
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FERROVIA CUNEO-VENTIMIGLIA 


Nei giorni scorsi abbiamo visto che in qualche giornale 
quotidiano, trattandosi dell’importantissima ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia, importantissima non solo dal punto di vista 
commerciale e militare, ma anche da quello tecnico, essendo 
i lavori del massimo rilievo, si facevano voti affichè il 
Governo ne sollecitasse la costruzione ormai già in ritardo 
dal tempo prestabilito. 

Ora questi voti, giustificatissimi del resto, non potranno 
aver gran effetto nel momento attuale, considerate le con- 
dizioni precarie del bilancio che non permettono accelerare 
dei lavori per i quali occorrono somme cospicue. 

In merito a questa questione tanto discussa della 
Cuneo-Ventimiglia crediamo utile riprodurre un capitolo 
di una pregevolissima Relazione sui Sistemi di ferrovie a 
dentiera degli ingegneri T. Artom di S. Agnese, Ispettore 
del Genio Civile, e E. Nicoli, Sotto-Ispettore delle Strade 
Ferrate, premiata dal Ministero dei Lavori Pubblici. 

In questa Relazione gli autori, dimostrando la conve- 
nienza dell’applicazione del sistema Abt nel tronco Vievola- 
Ventimiglia, rilevano le difficoltà finanziarie che intralciano 
lo sviluppo dei lavori di questa linea e documentano i loro 
argomenti con cifre e dati non privi di interesse. 

Lasciando impregiudicata la questione dell’applicazione 
del sistema a cremaliera, per la quale non torna tanto fa- 
cile, e non è prudente pronunziarsì senza un serio esame 
incontradditorio, noi riportiamo questo capitolo unicamente 
perchè esso riassume in certo modo la storia di questa fer- 
rovia e coll’eloquenza delle cifre dimostra quanto sia vano 
sperare il sollecito compimento della Cuneo-Ventimiglia: 


Allorquando nel giugno 1879, veniva sottoposto alla Ca- 
mera dei Deputati il progetto di legge che mirava a con- 
templare le reti ferroviarie del Regno, sorgevano in seno 
a quel consesso caldi patrocinatori della ferrovia Cuneo- 
Ventimiglia. Le venne attribuito lo scopo di riannodare 
amichevoli rapporti fra il Piemonte e la Contea di Nizza, 
traducendo in atto una pagina del testamento politico del 
Conte di Cavour; di porgere una mano amica ad una po- 
polazione che in momenti supremi era stata divisa dalla 
grande famiglia italiana, ma che non si sarebbe mai potuta 
dimenticare. 

La Contea di Nizza, a cui fanno difetto per natura il 
bestiame, i cereali, i foraggi, la canapa, le uova, il pol. 
lame, ecc., potrebbe con quella ferrovia provvederseli dal 
Piemonte che ne ha a dovizia; ed a quest'ultimo a sua 
volta si avvicinerebbero dei mercati per l’acquisto di olio, 
agrumi, ecc., di quelle derrate insomma che il clima con- 
sente soltanto a regioni più meridionali. 

Centomila stranieri, per la massima parte inglesi e te- 
deschi, che, secondo fu affermato, ogni anno si recano a 
svernare sul litorale che si stende fra Alassio e Cannes, 
avrebbero potuto approfittare della nuova linea. Si aggiunse 
che le condizioni militari della frontiera italiana ne sareh- 
bero state notevolmente avvantaggiale. 

La linea si presentava adunque sotto aspelti politici, 
commerciali e militari. Fu anche chiamata linea di grande 
interesse internazionale, ed alcuno dei suoi propugnatori 
credette di poterla segnalare come una via di più diretta 
comunicazione fra il centro di Europa (per il S. Gottardo) 
ed il mezzodì della Francia, la Spagna, e persino coll’A- 
frica; ma il Parlamento non spinse tant’oltre il suo apprez- 
zamento, e molto assennatamente la classificò fra le regionali 
di 2° ordîne, dette di 2* categoria. 

Non vi sarebbe alcuna ragione di modificare questa clas- 
sifica al giorno d'oggi. Considerando come centro d’azione 
del commercio di transito ascendente Ventimiglia, possiamo 
facilmente, colla scorta di un semplice prontuario delle di- 
stanze ferroviarie reali, segnare sopra una carta il confine 
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della zona di efficienza della ferrovia Cuneo-Ventimiglia, 
che si può presumere lunga 105 km., e della zona di efli- 
cienza delle linee Savona-Alessandria e Sampierdarena-Ales- 
sandria. Questo confine taglia la ferrovia Bra-Savona a circa 
6 km. da Ceva (stazione di Castellino Tanaro), la Bra-Ales- 
sandria a 16 km. dalla stazione di Cantalupo (presso Ca- 
stelnuovo Belbo), la Torino-Piacenza a metà distanza fra 
Asti ed Alessandria (Felizzano), la Asti-Casale a circa 6 km. 
da quest’ultirma stazione (S. Giorgio-Casale), e finalmente la 
Torino Milano ad un chilometro circa verso Torino dalla 
stazione di Vercelli. Sono adunque situate fuori della zona 
di efficienza della Cuneo-Ventimiglia le stazioni di Novara 
e Milano, a cui affluisce tutto il commercio del Gottardo, 
ad a cui farà capo eziandio quello del Sempione quando 
ne sarà operato il traforo. 

Questo fatto spiccherà ancora più se alle distanze reali 
vorremo aggiungere quelle virualî dovute alle forti pen- 
denze, poichè il valico del Tenda, alto 1030 metri, supera 
di molto quello di S. Giuseppe del Cairo sulla Savona-Ales- 
sandria, che raggiunge appena 360 metri. Sono adunque 
690 metri di maggiore altezza, che giusta la celebre formola 
di Rombaux equivarrebbero a — 40,5 km. di maggior 
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(eroe a detrimento della efficienza della Cuneo-Ventimiglia. 
I limite di questa zona si sposterà quindi, con le distanze 
virtuali, di circa km. 20 verso Torino su ciascuna delle 
ferrovie testè nominate, ciò che dimostra che la Cuneo- 
Ventimiglia, quando non sia protetta da tariffe speciali, il 
che non è facilmente ammessibile, non potrebbe mai soste- 
nere la concorrenza della Savona-Alessandria. 

Ma alla Cuneo-Ventimiglia è stato attribuito un altro 
pregio: quello di attirare nel Piemonte il transito degli 
scambi fra Nizza, Savoia e Svizzera Occidentale, ed in ge- 
nerale di tutti i trasporti che necessariamente percorrono 
la via Nizza-Chambery. Ed infatti la distanza regale da Nizza 
a Chambery per la linea Cuneo-Ventimiglia, supposta questa 
di km. 409, risulta di km. 432, mentre la stessa distanza, 
per la via Les Arcs-Draguignan-Moyrargues-Grenoble si trova 
di km. 500. 

Sarebbero adunque km. 68 a favore della Cuneo-Venti- 
miglia, sul che poco ci sarebbe a ridire se si trattasse di 
ferrovie appartenenti ad una medesima Amministrazione. 
Ma si è di fronte ad una Società francese, la quale dispone 
non solo della via per Grenoble, ma anche di una parte 
notevole (km. 136) della via per Torino e Ventimiglia, e 
non mancherebbe quindi di colpire il transito del Piemonte 
con sopratasse, che sarebbero presto aumentate quando sì 
volesse combatterle con ribassi di tariffe lungo il percorso 
italiano. Questi ribassi del resto, che andrebbero a detri- 
mento della nostra finanza, non potrebbero neppure essere 
spinti tant’oltre senza rendere passiva l'azienda del tra- 
sporto, perchè si incontrano sul percorso due valichi, uno 
(Tenda) di m. 1030, l’altro (l'réjus) di 1295, col punto 
più depresso fra di essi (Moncalieri) alla quota 223. Questi 
valichi riuniti equivalgono quindi ad una ascesa complessiva 
di m. 210, corrispondenti per l’ esercizio ad un maggior 
percorso virtuale di km. 123, che renderebbe del tutto vano 
l'apparente vantaggio della minore distanza reale, calcolata 
in km. 68. 

Le illusioni che si ebbero per troppo tempo sull'utilità 
degli abbreviamenti si sono diradate dopo che si potè rico- 
noscere come con lievi modificazioni di tariffa su luoghi 
percorsi si neutralizza e supera l’effetto di qualche diecina 
di chilometri di abbreviamento. Basti citare il traforo del 
Moncenisio, che fu principalmente sostenuto coll’argomento 
che per esso Genova si sarebbe trovata a km. 90 meno di 
Marsiglia da Ginevra. Il traforo si eseguì, e il porto di Gi- 
nevra è ancora Marsiglia. Che se alla inefficacia di certi 
abbreviamenti si aggiunge il costo delle spese colle quali 
essi si ottengono, si riconoscerà che assai sovente nell’oc- 
cuparsene in modo esecutivo sì fa opera doppiamente deplo- 
revole, perchè illusoria e onerosa. 

Quanto alla zona di efficienza della Cuneo-Ventimiglia in 
Francia, essa compcenderebbe soltanto la Contea di Nizza 


ed una parte della Provenza, perchè le merci discendenti 
per la via diTorino troverebbero più vantaggioso il valico del 
Fréjus quando fossero dirette a meno di km. 215 oltre Gre- 
noble sulla Meyrargues-Grenoble, e quelle stesse che pas- 
sano necessariamente per Cuneo preferirebbero il Fréjus 
quando non dovessero scendere al disotto di Serres (presso 
Veynes) a km. 125 da Grenoble. 

Questi confini del transito discendente per il Fréjus sa- 
rebbero di poco modificati tenendo conto delle. distanze 
virtuali, perchè i valichi del Tenda e del Fréjus non eiffe- 
riscono che di m. 265, ciò che sposterebbe ì confini delle 
zone di efficienza di meno di km. 16. 

Ammesso pertanto, come lo dichiarano i propugnatori 
della Cuneo-Ventimiglia, che il Piemonte riesca ad assicu- 
rarsi la clientela della Provenza per il bestiame; i cereali, 
i foraggi, il pollame, ecc., sarebbero solo le provincie di 
Cuneo e di Torino che si varrebbero della minor lunghezza 
della nuova via di comunicazione, e se ne varrebbero sol- 
tanto per inviare le loro derrate ai dipartimenti delle Alpi 
marittime, delle Bocche del Rodano, delle Basse Alpi e del 
Varo, che hanno in complesso 4,200,000 abitanti circa. 
Supponendo, per fare un’ipotesi certamente larga, che il 
Piemonte riesca a mandare ogni anno a questa popolazione 
100 kg. di prodotti per abitante, si avrebbe un traffico di- 
scendente annuo del Piemonte alla Provenza di 120,000 ton- 
nellate. 


Nel senso opposto, il commercio avrebbe assai minore 
importanza, non potendosi ritenere che le provincie di To- 
rino e di Cuneo di 1,750,000 abitanti, abbiano ad acqui- 
stare in Provenza una quantità di agrumi, olio, ecc., pa- 
ragonabile a quella dell’esportazione testè indicata. 

Ciò premesso, ricorderemo che di questa linea di seconda 
categoria, a cui la legge del 1879 attribuiva il costo di 
L. 33,000,000, è già in esercizio il tronco Cuneo-Limone 
di 32 km., ed in costruzione il tronco Limone-Vievola (gal- 
leria di Tenda) di 10 km., che importano insieme la spesa 
complessiva netta di 28 milioni, salvo ogni aumento per 
vertenze sulla parte costrutta e sulla parte in costruzione. 
Abbiamo poi un progetto definitivo del tronco Vievola-Tenda 
che importerebbe 9,800,000 lire e degli studii di massima 
del tratto rimanente con diversi tracciati, fra i quali quello 
che finora sembrerebbe meritevole di preferenza, per Briga, 
Valle Argentina e Val Nervia, avrebbe lo sviluppo di km. 52 
e mezzo, di cui 24 in galleria, con pendenze sempre molto 
forti, e costerebbe 50 milioni. 

Sono adunque in complesso 65 milioni almeno che si do- 
vrebbero spendere ancora per prolungare la linea da Vie- 
vola a Ventimiglia. 


Questa cifra è grave e non potrebbe non impensierire il 
Governo. Si comprende quindi come, di fronte ad una spesa 
che si renderebbe tripla di quella presunta nel 1879, si sia 
pensato a ricercare se non vi sia mezzo di evitarla, od al 
meno di attenuarne l’entità. Un certo vantaggio si conse- 
guirebbe senza dubbio prolungando la linea per la sua sede 
naturale, la valle del Roia; ma si svolgerebbe allora per 
16 km. oltre il confine, e per quanto sia credibile che la 
Francia, in tempi di più amichevoli rapporti, abbia a rite- 
nere di suo vantaggio il costruire senz'altro per proprio 
conto la linea diretta Tenda-Nizza, non si può con certezza 
sperar da essa un concorso qualsiasi nella spesa che l’Italia 
dovrebbe sostenere nel territorio straniero. D'altra parte il 
tracciato di Val di Roia, come ebbe ad osservarlo recente- 
mente il colonnello Goiran nella Nuova Antologia, impli- 
cherebbe la perdita di qualsiasi vantaggio militare, mentre 
lo scopo della difesa della frontiera sarebbe già efficacemente 
raggiunto coi tronchi aperti allo esercizio, ed il loro pro- 
lungamento potrebbe solo ulteriormente giovare alla difesa 
stessa, facilitando i servizi di intendenza, a patto che si 
svolgesse interamente sul territorio italiano. Al quale scopo 
lo stesso colonnello Goiran giunge a consigliare l'abbandono 
di Ventimiglia quale punto d’innesto, per allontanare la 
linea dalla frontiera, assegnandole il tracciato Tenda-Briga- 
Colle Ardente-Val di Taggia. 

Comunque sia, se si tronca senz'altro la costruzione della 
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linea a Vievola o Tenda, restano completamente deluse le 
speranze del Piemonte, le quali, come si è visto; sono molto 
maggiori di ciò che risulterebbe dall'esame di dati positivi; 
nè, ove si prolunghi in territorio italiano, si ha modo di 
attenuarne il costo per la inevitabile necessità di cercare 
un lungo ed artificioso sviluppo, parte in sotterraneo e 
parte sul fianco delle montagne, per scendere con pendenze 
relativamente miti dalla galleria di Tenda alla stazione di 
Ventimiglia. La causa della spesa elevata sarebbe però di 
intensità minore qualora fosse mutato il sistema di eser- 
cizio, e ne fusse prescelto uno che permettesse l'adozione 
di pendenze più forti. Sorge quindi logicamente il concetto 
di adottare per questa ferrovia il sistema Abi, già applicato 
con successo su varie ferrovie d’indole commerciale, delle 
quali abbiamo parlato. ed egualmente efficace, secondo Vaf- 
fermazione del colonnello Goiran, negli scopi militari, pei 
servizi di intendenza. Nolammo già, circa le applicazioni 
della dentiera a linee di intenso traffico, come il più im- 
portante esempio è fornito dal completamento di una nuova 
linea dal Pacifico all’Atlantico per Je Ande, coll’adozione del 
sist-ma ADI. Quella linea sarà presto in esercizio e nessuno 
penserà che in America per una comunicazione di tanta 
importanza si sia potuto adottare un sistema inadeguato, 
non pratico, e illusorio. 

Col sistema Abt (lo abbiamo veduto nei capitoli precedenti) 
sì possono ottenere linee in buone condizioni di potenzialità 
e di sicurezza con pendenze del 60 0j00 e curve di m. 240 
di raggio. 

Ammesso questo limite di pendenza in tutti quei tratti 
che richiederebbero uno sviluppo artificiale per ottenere 
delle ac. lività non maggiori del 25 0 del 30 0400, lo svi- 
luppo della linea si renderebbe di gran lunga più breve. 
Attese le condizioni speciali in cui si svolgerebbe il tronco 
Vievola- Ventimiglia possiamo ritenere che la sua lunghezza 
risulterebbe minore di un terzo, cioè di 114 km. La minore 
velocità dei convogli (12 km.) sui tratti col 60 0/00, sarebbe 
però compensata dalla loro minore lunghezza, cosicchè il 
viaggio da Ventimiglia a Vievola potrebbe farsi nello stesso 
tempo che sarebbe richiesto col tracciato a sistema ed a 
pendenze ordinarie. Le spese di esercizio chilometriche, au- 
menterebbero, ma diminuirebbero quelle complessive di tutto 
il tratto da Ventimiglia a Vievola, cosicchè si migliorere)- 
bero le condizioni del valico, che, rispetto al caso del si- 
stema ordinario, avrebbe il vantaggio di un minor percorso 
reale di 18 km., ed un minor percorso virtuale ancora più 
grande. 

Si noti, specialmente in riguardo a coloro chie sostengono 
che l’applicare il sistema Abt sulla Cuneo-Ventimiglia sa- 
rebbe tradirne il carattere, che se con i vantaggi sopra in- 
dicati non si perverrebb: a guadagnare il transito delle 
merci dirette da Nizza al centro di Europa per il Gottardo 
o per Chambery, però la zona di efficienza della Cunco-Ven- 
timiglia risulterebbe sensibilmente più estesa. E nel tempo 
stesso a presumersi che la spesa di costruzione sì ridur- 
rebbe a meno della metà, sicchè l'intera linea potrebbe es- 
sere compiuta in minor tempo, e con una spesa ulteriore 
di soli 30 milioni. Non è il caso di soffermarsi a dimostrare 
questi vantaggi del sistema Abt, perchè emergono a sufficienza 
dai capitoli precedenti. 

Quanto alla potenzialità, ammettiamo senz'altro la ipotesi 
di un traffico di 120,000 tonn. di merce all’anno nel senso 
della discesa, come abbiamo delto più sopra, e di 80,000 
in senso contrario, cioè in totale di 200,000 tonn.; sia pure 
di 100,000 il numero dei viaggiatori che percorreranno cef- 
fettivamente la via Ventimiglia-Cunco in ciascun senso, cioè 
in complesso 200,000. Abbiamo visto che il sistema ADI è 
sufficiente, anche con un solo binario, per un traffico di 
300,000 tonn. di merce e 250,000 viaggiatori diretti per inetà 
nel sensodella salita, con pendenze non eccedenti il 60 0/00. 
Col tracciato a sistema Abt si rende assai minore la pro- 
porzione e la lunghezza delle gallerie; più facile e men co- 
stoso riuscirebbe l'eventuale raddoppiamento di binario che 
fosse richiesto da aumento del Iraflico; più piacevole e pit- 
toresco il percorso da Tenda a Ventimiglia: e quindi mag- 
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giore l'affluenza di coloro che amano nel viaggio la luce ed 
il diletto della vista. Coloro pertanto a cui preme che il 
Piemonte sia posto in migliori rapporti commerciali con la 
Contea di Nizza e con la Provenza, coloro che contano sui 
doviziosi stramieri che ogni anno si recano alle stazioni cli- 
matiche della Riviera, coloro che nel tempo stesso paven- 
tano i ritardi ed una spesa eccessiva, dovrebbero essere i 
primi sostenitori del sistema a ruote dentate, che miglio- 
rerebbe le condizioni della linea sotto ogni rapporto. 

Si può aver dei pregiudizi in ordine ad ogni cosa. La 
Sardegna ebbe linee a sezione ordinaria finchè si trovò chi 
ebbe il coraggio di dotarla di una rete a sezione ridotta, 
che ormai è il tipo al quale si vogliono trasformate anche 
dai naturali le stesse linee a sezione ordinaria colà già co- 
strutte, Così il pregiudizio dominato si riduce al suo valore 
coi fatti. Devesi presumere che le limpide verità sovraesposte 
abbiano a farsi strada negli intelletti che ben possono ap- 
prezzarle, e che si possa attendere con fiducia una evolu- 
zione nella opnione pubblica, per la quale evoluzione si 
agevolerebhe una conciliazione assennata fra il vantaggio 
della pubblica finanza e della difesa della frontiera, e quello 
vero delle popolazioni interessate. 

Per dare un concetto numerico delle differenze fra l’eser- 
cizio ordinario e quello a sistema Abt, furono applicate le 
formole sviluppate nel presente lavoro al tronco Vievola- 
Tenda, di cui conosciamo già 1 profili che potrebbero es- 
sere adottati. JI detto tronco sarebbe della lunghezza di 
metri 8,300, di cui tre quarti in galleria. col sistema 
ordinario a pendenze non superiori al 25 per mille, e di 
m. 4225 circa, con poche e brevi gallerie, col sistema a 
dentiera e pendenza massima del 60 0j00. Osservammo già 
che per la linea di cui ci occupiamo sarebbe assai larga 
l'ipotesi di un traffico rappresentato da 200,000 viaggiatori 
all'anno nei due sensi, da 120,000 tonn. di merce nel senso 
discendente, ed 80,000 tonn. nel senso contrario. É ovvio 
però che a parità di merce trasportata, le spese sono mi- 
nori nel senso della discesa che in quello della salita, causa 
il minor consumo di combustibile, cosicchè la spesa per il 
trasporto delle 120,000 tonn. discendenti corrisponderà a 
quella di un traffico ascendente alquanto minore. D'altra 
parte, poichè il traffico ascendente è minore di quello di- 
scendente, avremo in salita una quantità di carri di ritorno 
vuoti, cosicchè il costo del trasporto delle 80,000 tonnellate 
ascendenti risulterà alquanto maggiore di quello che si a- 
vrebbe nel caso chie anche il traffico discendente fosse di 
80,000 tonn. Non andremo quindi lungi dal vero calcolando 
le spese di esercizio nella ipotesi che tanto il traffico di- 
scendente che quello ascendente siano eguali alla cifra media 
di 100,000 tonu. in ogni senso. 


A questa ipotesi, tenuto presente che nei viaggiatori sarà 
prevalente, relativamente alle altre linee, l'elemento agiato, 
si può ritenere corrisponda con le tariffe ordinarie il pro- 
dotto lordo annuo chilometrico di L. 28,000. Essendo però 
questa una ipotesi probabilmente eccessiva, furono calcolate 
le spese di esercizio del tronco Vievola-Tenda anche pel 
caso di un pro:lotto lordo di sole L. 22,000, che corrispon- 
derebbe, tenuto fermo il numero dei viaggiatori, ad un traf- 
fico di merce pari alla metà di quello testè considerato. 

Le spese così calcolate furono messe a confronto nella 
Nota X, da cui apparisce che il costo annuo totale dell’eser- 
cizio del tronco Vievola-Tenda, nella ipotesi dei prodotti lordi 
medii chilumetrici di L. 22,000 e 28,000, sarebbe rispetti- 
vamente, col sistema Abit, inferiore di L. 28,000 e 37,000 
a quello del sistema ordinario, mentre le spese annue chi- 
lometriche di esercizio aumenterebbero di L. 6,000 e 11,000 
rispettivamente, 

Tenuto presente che il 27 1j2 0j0 (quota del prodotto 
lordo della rete Mediterranea, che spetta allo Stato) degli 
introiti presupposti di L. 22,000 e 28,000 è rispettivamente 
di L. 6,050 e 7,700, si vede che per compensare la Società 
esercente delle maggiori spese di esercizio, non basterebbe 
sempre abbandonarle la conpartecipazione dello Stato nel 
prodotto lordo del tratto a sistema Abt. Questo compenso 
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del prodotto lordo di L. 28,000, non sarebbe che di L. 37,000, 
minore ciuè dell'interesse annuo del capitale di un milione, 
mentre maggiore, senza paragone, sarebbe il risparmio con. 
seguito sulla spesa di costruzione del tronco, che, giusta 
gli studi (atti, costerebbe L. 9,800,000 col sistema ordinarto 
e soltanto 3,600,000 col sistema Abt. 

Conservanilo le tariffe ordinarie. il solo tronco Vievola- 
Tenda, a sistema Abt, presenterebbe un minor percorso 
reale di 4 km., il cui effetto si potrebbe ritenere distrutto 
da una sopratassa merlia di 25 centesimi per tonnellata di 
merci, che darebbe i proiotti annai, nelle ipotesi fatte di 
traMico, di L. 24,000 e 48,000, che si può presumere egua- 
glino quel compenso che lo Stato potrebbe corrispondere 
alla Società per le maggiori spese di esercizio. 

A vincere le difficoltà che possono sorgere contro il si- 
stema AbDt dal vigente regime deile convenzioni  ferro- 
viarie, il Governo avrebbe pertanto libera la scelta di uno 
qualsiasi dei mezzi indicati nel Capitolo X e potrebbe va- 
lersi dell'uno o dell’altro, o di qualche sistema misto, se- 
condo che lo studio particolareggiato del commercio, che 
sarà per attivarsi sulla nuova ferrovia, dimostrerà più con- 
veniente. i 

Possiamo adunque concludere, senza tema di errare, che 
la soluzione migliore, pei tracciati da assegnarsi al tronco 
Vievola-Ventimiglia, sia quella che si svolge intieramente 
sul territorio italiano, coll’applicazione del sistema Abt. Piut- 
tosto che affrontare Ja costusissima costruzione dello stesso 
tronco a sistema ordinario, per ottenere una linea meno 
perfetta, in relazione allo scopo cui è destinata, potrebbe 
forse essere prudente atto di Governo lo attendere, occor- 
rendo, che si dissipino i pregiudizi attuali contro il nuovo 
sistema. 

Non vi sarebbe luogo, nel presente studio, di entrare in 
considerazioni di altra natura. 
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ASSEMBLEE DI SOCIETÀ FERROVIARIE BD INDUSTRIALI 
Società ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. 


L'Assemblea ebbe luogo nella sede della Società in To- 
rino il giorno 27 corrente. 

L'ordine del giorno recava: Relazioni del Consiglio d’Am- 
ministrazione e dei sindaci; approvazione del conto d’eser- 
cizio 1892 e bilancio al 31 dicembre u. s.; nomina di am- 
miuistratori, sindaci e supplenti sindaci; estrazione a sorte 
di n. 79 azioni di I serie e 6 di Il serie da ammortizzarsi. 

Erano presenti gli amministratori: comm. A. Pellegrini, 
avv. G. Engelfred, avv. G. B. Giuliano, cav. D. Pellegrin, 
avv. G. Signoretti, ed i sindaci: Botteri G., Falco G. B., 
e in tutto 29 azionisti con azioni 6084. Presiedeva il com- 
mendatore Adullo Pellegrini. Fungevano da segretario il 
siguor Avigdore di scrutatori l'avvocato Bobba ed il signor 
Vaccalut. Egli, accertata la validità dell'assemblea, apre la 
seduta dicendo che l'assemblea approverà che si invii al 
comm. Amedeo Peyron un affettuoso saluto e l’augurio che 
il miglioramento verificatosi nella sua salute sia indizio di 
prossima e completa guarigione. luvita poscia l’avv. Giu- 
liano a leggere la relazione del Consiglio. 

Questa nota che accenna a mitigarsi la diminuzione del 
movimento dei viaggiatori, ma che diminuiscono gl’introiti 
per merci a piccola velocità, specie per la scemata espor- 
tazione del bestiame e per lo scemato consumo di lastre in 
pietra di Luserna. 

I prodotti complessivi dell’esercizio 1892 furono di lire 
802,020.39 contro L. 819,018.03 ottenuti nel 1891. 

Il Consiglio ha fatto anche quest'anno vive istanze perchè 
l’Amministrazione esercente la ferrovia conceda, almeno du- 
rante la stagione estiva, una quinta coppia di treni più 
celeri, e si spera che il Ministero la faccia concedere. 

Furono concretate le pratiche colle Amministrazioni go- 
vernative e ferroviarie circa le riparazioni ai danni cagio- 
conati allo tettoia della stazione di Pinerolo ed alla pensilina 
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Avendo il Municipio di Bibiana intimato l'adempimento 
della sentenza arbitrale 17 marzo 1891, si sono prese le 
disposizioni opportune per l'attuazione delle opere recla- 
mate, che, se costeranno un po’ più delle L 4000 che il 
Comune di Bibiana deve ancora come suo contributo, com- 
penseranno collo sviluppo che porteranno al traffico nella 
stazione. 

Si continuano le pratiche per ottenere dal Governo la 
definizione della questione riguardante 1 proventi dei tele- 
erammi privati, dei fitti «dei callè e locali delle stazioni ed 
aree diverse a terzi, perchè finora non si potè nè liquidare . 
l’arretrato, nè ottenere il computo nei conti mensili della 
parte utili per ciò spettanti alla Società. | 

Gli utili netti dell'esercizio 1892 risultano in L. 310,5922,27, 
Deducendo da questa sonuna i due acconti di L. 8 caduno, 
stati già distribuiti il 1° luglio 1892 ed il 4° gennaio 1893 
alle azioni di capitale, per la complessiva somma di lire 
265,936, rimangono disponibili L. 41,596.27, che permet- 
tono di distribuire aucora un sa/do di lire 2 per caduna 
azione di capitale, portando così a L. 18 il dividendo to- 
tale dell'esercizio 1892, distribuendo inoltre L. 5.50 ad 
ogni azione di godimento. 

Si propone inoltre di distribuire un acconto di L. 8 per 
azione sugli utili dell'esercizio corrente. Questo si pagherà 
il {° luglio p. v. insieme alle L. 2 di residuo sopra citate 
ed alle L. 5.50 delle azioni di godimento. 

La relazione termina invitando alla nomina degli ammi- 
nistratori e dei sindaci Scadenti. 

Il signor Falco diede lettura della relazione dei sindaci, 
che attesta della perfetta contabilità, approva l’operato «el 
Consiglio e invita ad approvarne la relazione ed il bilancio, 
che st pareggia in lire 5,110,498.60, con un utile di lire 
310,522,27. 

Si procedette poscia alla votazione per rinnovazione di 
parte del Consiglio. Risultarono eletti amministratori: Ce- 
riana-Maineri cav. Michele, Meille cav. Paolo, Peyron com- 
mendatore ing. Amedeo, Pellegrini comm. ing. Adolfo; 
sindaci effettivi: Mancio Luigi, Falco Gio. Battista, Botteri 
Giacomo; sindaci supplenti: Bollero avv. Guido, Sciolla 
cav. avv. Alberto. 

Vennero in seguito estratte 79 azioni della Ferrovia 
Torino-Pinerolo : 


182 369 423 490 012 988 604 
607 982 990 1172 1327 1333 1447 
1064 = 2072 2172 2274 2303 «€ 2502 3331 
2590 2672 2747 2985 2994 3119 3259 
JO0L = 3701 3746 3903 4014 4059 4429 
4100 4681 4582, 4900 4972 0147 5229 
OHIO 0473 5926 6501 5915 (6050 6102 
6145 6339 6460 6830 6888 7223 7257 
1731 77153 8138 8320 8373 = 8418 8136 
8021 8769 9168 10166 10595 410044 10830 
10841 10848 10862 10917 11210 11397 11817 
11909 11954. 


Da ultimo si estrassero le seguenti 6 azioni della PFer- 
rovia Pinerolo-Torre-Pellice : 

1230 12.12 2109 4039 4099 4236. 

Tutte queste azioni saranno rimborsate alla pari il 1° 
luglio p. v. 


ILLUMINAZIONE ELETTRICA 
DELLE VETTURE DELLA COMPAGNIA P.-L.-M. 


Iu seguito a numerosi esperimenti fatti durante tre anni 
sull’illuminazione elettrica delle vetture a mezzo di pile o 
di accumulatori portati da ciascuna vettura, la Compagnia 
P.-L.-M. ha deciso l'applicazione di questo sistema di illu- 
minazione per 50 vetture di prima classe a 4 compartimenti. 
Una parte di queste vetture sono già in servizio regolare 


di quella di Torre Pellice dalle nevicate del febbraio 1888. | e le altre saranno messe in servizio quanto prima. 
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Accumulatori. — Ciascuna vettura porta con sè la sua 
sorgente di elettricità formata da una batteria di accumu- 
latori di 412 elementi montati in serie. 

Gli accumulatori sono del sistema detto multitubolare a 
elettrodi, protetti da una custodia perforata in celluloide. 

La batteria è divisa in 4 gruppi di 3 elementi, ogni gruppo 
è posto in una cassetta a 3 compartimenti. Questa cassetta 
viene adaltata in altre di legno foderate esternamente in 
latta, le quali sono fissate due per parte nella vettura. 

Un congegno semplicissimo permette di mettere in ciìr- 
‘cuito automaticamente ciascun gruppo, introducendolo nella 
cassetta. 

Il commutatore dell’illuminazione non presenta nulla di 
particolare. È siluato nel medesimo luogo del rubinetto prin- 
cipale nelle vetture illuminate a petrolio. 

Il contatore-orario è del sistema Aubert di Losanna. Con- 

siste in un orologio che funziona solamente quando la cor- 
rente passa. Il quadrante porta 35 divisioni corrispondenti 
alle 35 ore di marcia previste, e l’ago muove dalla divi- 
sione 35 alla divisione 0. Essa indica quindi quante ore di 
illuminazione la batteria può ancora assicurare. 
. Il reostato ha per scopo di compensare, durante la prima 
parte della scarica, l'eccesso del voltaggio della batteria 
sopra quello necessario al funzionamento normale delle 
lampade. 

Lo si lascia in circuito fino a che il contatore-orario 
segna 17, dopo di che lo si mette fuori circuito. Del resto, 
non vi è alcun inconveniente serio a fare quest’operazione 
un po’ prima od un po' dopo questo lempo. 

Ciascun compartimento è illuminato da una lanterna con- 
tenente due lampade ad incandescenza di 10 candele e di 
20 volts. 

Una sola di queste lampade è normalmenta accesa; l’altra 
serve di riserva e si accende aulomaticamente, se il filo della 
prima accidentalmente sì rompesse. 

Le lanterne sono state disposte in modo che, in caso di 
cattivo funzionamento del sistema elettrico, si possa, senza 
difficoltà, sostituirvi l'illuminazione ad olio. 

La parte della lanterna che porta Je lampade è mobile, 
ed in caso di avarie all’apparato elettrico, si toglie il porta- 
lampade ad incandescenza e lo si sostituisce con una lam- 
pada ad olio. 

Le condizioni generali d’impianto di illuminazione elet- 
trica delle vetture di prima classe a 4 compartimenti, alle 

uali si riferisce la descrizione fatta, sono Ie seguenti: 

eso totale d’una cassa mobile contenente un gruppo di 

3 elementi... ..0. 0.0... + Chg. 57 
Peso totale delle 4 casse mobili comprendenti la bat- 


teria completa di 12 elementi . . . . . » 228 
Peso totale degli elettrodi soli . la » 156 
Peso totale dell'impianto . Da i » 498 
Numero d’elementi d’accumulatori . i » 12 
Capacità totale della batteria Watts-heures . » 0600 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gaszaetta Ufficiale del 26 aprile 1893 (n. 98). — Regio 
Decreto del 26 marzo 1893, col quale è stato accordato al 
signor Davide Vingon la miniera di grafite, denominata 
Siassera, posta nel territorio di Pramollo, circondario dì 
Pinerolo, provincia di Torino. 


— Regio Decreto del 26 marzo 1893, col quale è stata con- 
ceduta ai signori Pietro Pintus, Salvatore Comida Ferralis 
e Giovanni Maria Saba Cosseddu la miniera di piombo ar- 
gentifero, denominata Su E/4u, posta nel territorio dei co- 
muni di Ozieri e Nughedu San Nicolò, circondario d’Ozieri, 
provincia di Sassari. 


—T — 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Rete Mediterranea. 
(Per $ lavors d'ampliamento della stazione di Asti). 

Siamo informati che il 15 corrente venne tenuto ad 
Asti un convegno fra i rappresentanti del Servizio Co- 
struzioni e quelli dei Servizi dell’Esercizio, per stabilire 
l'ordine da seguirsi nell'esecuzione dei lavori di amplia- 
mento della stazione di Asti per l'innesto della linea 
Genova-Ovada-Asti. Colla intellivenza presa si potrà prov- 
vedere alle maggiori esigenze del servizio conseguenti 
dall'apertura della nuova linea, nonchè a quelle per lo 
speciale movimento del periodo delle vendemmie. Nella 
stessa occasione vennero pure presi accordi analoghi per 
i lavori che fra breve devonsi iniziare alla stazione di 
Nizza e di Acqui. 

>< 
Linea Parma-Spezia. 
(Galleria del Borgallo nel tronco Borgotaro-Guinadi). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° aprile 1893 dello scavo e delle murature della grande 
galleria del Borgallo, della lunghezza di m.7709.54 (in sot- 
terraneo) in costruzione nel tronco da Borgotaro a Guinadi, 
della strada ferrata Parma-Spezia, in appalto all’Impresa 
Piatti Alarico. 


A tutto In 
febbraio marzo Totale A farsi 
Scavo : 1893 
Avanzata superiore 7475.80 64.30 7540.10 169.44 
Avanzata inferiore 7444.00 34.00 7478.00 231.54 
Calotta . 7435.00 66.00 7501.00 208.54 
Strozzo . 7380.00. 57.00 7437.00 272.54 
Piedritti 7345.30 60.80 7406.10 303.44 
Sezione completa . 7322.00 62.00 7384.00 325.54 
Muratura: 
Calotta . 7415.80 60.50 7476.30 233.24 
Piedritti 7339.80 62.00 7401.80 307.741 
Arco rovescio . 7318.00 63.00 7381.00 328.54 


Imbocco Parma. Le materie incontrate nell’avanzata 
sono formate da schisti argillosi di qualità abbastanza 
buona, e di trovanti di arenaria frammisti ad argilla e 
marna. L'acqua è scomparsa, e di questa se ne trovò 
soltanto una piccola sorgente che cessò dopo poche ore. 
Le pressioni seguitano però ad essere abbastanza forti. I 
lavori di prima costruzione vennero spinti colla voluta 
energia. 

Imbocco Spezia. Le materie che vennero riscontrate 
nella avanzata superiore sono formate da schisti argillosi 
friabili alternati con strati di schisto calcare compatto e 
con qualche leggero strato dì arenaria. A causa dell’es- 
sere le materie perfettamente asciutte, le pressioni sono 
leggere. Nel cunicolo inferiore, agli schisti friabili alter- 
nati da leggeri strati di schisto compatto e di arenaria, 
sono succeduti dei grossi trovanti di arenaria frammisti 
a schisti ed a materie argillose. Queste materie sono 
quasi simili a quelle che s'incontrano nell'avanzata del- 
l’imbocco Parma. Vi hanno leggere e saltuarie infiltra- 
zioni d’acqua che variano di giorno in giorno. I lavori 
di prima costruzione progredirono con molta alacrità e 
si può ritenere di aver eseguito un tratto di m. 40 di 
galleria completamente rivestita. 

L’aereazione della galleria si mantenne sempre discre- 
tamente buona a causa del regolare funzionamento dei 
meccanismi. 
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>< 
Rete Mediterranea. 

(Progetti di lavori presentati all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa il progetto per il rifacimento con rotaie in acciaio 
mod. 1° delle ferrovie complementari da m. 12; di metri 
lineari 13,000 di binario mod. .S, nei tronchi fra le pro- 
gressive 291.458.28-299.678.20 e 300.128.35-304.900.43 
della linea Empoli-Chiusi; e di n. 10 deviatoi pure di 
mod. S da sostituire con scambi del primo tipo riformato. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori ai 
quali si dovrebbe provvedere in economia a senso dell’ar- 
ticolo 65 del capitolato di esercizio, ammonta a L. 100,700, 
non tenuto conto del materiale metallico di armamento 
il cui importo è preventivato di L. 295,316.78. 

La Società predetta ha sottoposto all’approvazione go- 
vernativa un nuovo preventivo della spesa di L. 18,000 
occorrente per la costruzione di un muro curvilineo in 
sostituzione di altro asportato dalle piene del fiume Ba- 
sento dal chilom. 205.912 al chilom. 205.942 fra le 
stazioni di Campomaggiore e di Calciano della linea da 
Eboli a Metaponto. Alla esecuzione delle opere si do- 
vrebbe provvedere mediante appalto a licitazione privata. 

2 

La stessa Società ha pure sottoposto all’ approvazione 

governativa: 

1° il progetto per il rifacimento in acciaio, con 
guide da m. 12 del primo tipo delle ferrovie comple- 
mentari, di m. 5,479.20 di binario fra le stazioni di 
Lomello e di Mede, nonchè di uno scambio e dei binari 
principali in stazione di Mede (linea Torreberretti-Pavia). 

La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori, da 
affidarsi a trattativa privata a ditta benevisa dall’ Am- 
ministrazione, ammonta a L. 40,500, escluso il mate- 
riale metallico di armamento, il cui importo è preven- 
tivato di L. 118,321.84; 

2° la proposta per il rifacimento di m, 1467.71 di 
binario mod. N. 2, con rotaie in acciaio dì primo tipo 
ferrovie complementari, della lunghezza di m. 12, con 
14 traverse, in stazione di Alessandria. La spesa all’uopo 
preventivata ascende a L. 10,400 non tenuto conto del 
valore dei materiali metallici di armamento previsto in 
L. 31,012.71. Alla esecuzione delle opere sarà provve- 
duto in economia. 

DI 
Rete Adriatica. 
(Progetto di lavori sottoposto all'approvazione governativa). 

L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione superiore il 
progetto dei lavorì occorrenti per munire con scogliera 
tre pile del ponte sul Po a Pontelagoscuro, nella linea 
Ferrara-Rovigo. I massi occorrenti per la formazione delle 
scogliere avranno il volume da m. 0,60 a m. 1, e sa- 
ranno provveduti dalla cava della Porretta. Il gettito 
dei massi sarà dato in appalto a licitazione privata ad 
una ditta benevisa dall’Amministrazione. La spesa totale 
all'uopo preventivata ascende a L. 20,500. 

>< 
Collegi Arbitrali. 
(Riconferma del Presidente). 

Il sig. conte comm. Ghiglieri, Senatore del Regno, è 
stato rieletto Presidente, per il 3° periodo triennale, dei 
collegi arbitrali istituiti colla legge di approvazione delle 
Convenzioni ferroviarie. Quale Vice-Presidente dei Collegi 
stessi venne eletto il Senatore del Regno, comm. avvo- 
cato Francesco Bonasi. 


D>KZI 
Ferrovia economica Rimini- Mercatino di Falamello. 


L’Amministrazione comunale di Rimini ha presentato 
al Ministero dei Lavori Pubblici, con istanza di sotto- 
porlo all'esame del Consiglio superiore, il progetto per 
una ferrovia a scartamento ridotto, la quale, partendo 
dalla stazione di Rimini e percorrendo la valle del Ma- 
recchia, farebbe capo a Mercatino di Falamello. 

Ottenuta l'approvazione del progetto, la predetta Am- 
ministrazione, in conformità all’autorizzazione avuta dal 
proprio Consiglio farà le pratiche necessarie per la co- 
stituzione di un Consorzio fra i Comuni ed altri Enti. 
interessati a quella ferrovia, allo scopo dì ottenerne la 
concessione per la costruzione e l'esercizio a sensi della 
legge 24 luglio 1887, n. 4785, col sussidio dalla legge 
stessa ammesso. | 

Lo scartamento del binario è di m. 0.95 e la larghezza 
della piattaforma tra i cigli dei rilevati m. 3.50 che 
viene ridotta a m. 2.80 fra i parapetti delle opere d’arte. 

La lunghezza effettiva della linea fra gli assi dei fab 
bricati viaggiatori delle stazioni estreme è di m. 35,380, 
dei quali m. 10,140 su strada provinciale regolarmente 
sistemata con larghezza di m. 9; m. 12,000 su detta 
strada, da sistemarsi mercè allargamento medio di m. 3; 
e m. 13,240 in sede propria. 

Le curve sono n. 108 con raggio minimo di m. 70 
e sviluppo complessivo di m. 9,904.46. I rettifili misu- 
rano m. 25,475.54 ed il minimo rettifilo la lunghezza 
di m. 30.32. | 

Le livellette sono 101; di cuì 15 orizzontali con svi- 

luppo complessivo di m. 2123.25; 68 in ascesa con lun- 
ghezza totale di m. 28,072.45, e 19 in discesa, misuranti 
in assieme m. 5184.:0. 
I manufatti minori sono 128 e consistono: in n. 70 
nuovi ponticelli di luce da m. 0.60 a m. 8; nell’allun- 
gamento di 53 ponticelli esistenti di luce da m. 0.55 
a m. 2; nella ricostruzione di un ponticello esterno di 
m. 2.30; nella copertura di 2 tratti di fosso, con volto 
in muratura, della luce di m. 2 con una lunghezza di 
m. 170, ecc., ecc. 

Le opere d’arte speciali sono sei, cioè: ponte sul tor- 
rente Ausa a 3 archi della luce di m. 5 caduno; altro 
ponte della luce di m. 10 sul medesimo torrente; un 
viadotto a 5 archi di luce m. 8 caduno; altro viadotto 
a 5 luci di m. 10 ciascuno; altro viadotto a 5 archi di 
8 m. sul Rivo Ca Pieroni; un viadotto a 7 luci di m. 8 
ciascuna sul rivo di Fognano. 

Le opere di consolidamento consistono nella costruzione: 
di cunette murate per trincee su di una lunghezza totale 
di m. 1000; di muri di sostegno per uno sviluppo di 
m. 200; e di muri di rivestimento per m. 500. 

Le stazioni sono solo due, cioè: Rimini e Mercatino, 
le fermate otto, cioè, Rimini (Porta Montanara), Ver- 
ziano, Corpolo, Verucchio, San Marino, Pietracuta, San 
Leo e Secchiano. i 

Le stazioni comprendono il fabbricato viaggiatori con 
cessi, i marciapiedi, il piano caricatore scoperto, la ri- 
messa locomotive, il magazzino pel combustibile ed il 
rifornitore. 

Le fermate hanno fabbricato viaggiatori e piano cari- 
catore. Non sono previste case cantoniere, ritenendosi che 
i passaggi a livello rimangano sempre aperti e che il 
personale di guardia e di manutenzione trovi alloggio in 
vicinanza della linea. 

I passaggi a livello sono 146, cioè. 4 per strada pro- 
vinciale, 21 per strade comunali e 121 per strade vici- 
nali, private e campestri. 
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Le deviazioni di strade misurano Ja Junghezza di metri 
1860. L'armamento è proposto con rotaie in acciaio Bes- 
semer, del tipo Vignole, con lunghezza di m.9, peso di 
chilogr. 20 a metro lineare disposte a giunto sospeso 
su traverse aventi le dimensioni di 1.20 0.20 X 0.12 
collocate a distanza di m. 0.00 da asse ad asse. 

l’er l'attraversamento dei torrenti San Marino, Maz- 
rocco e Marecchia la ferrovia si servirà dei ponti esi- 
stenti sulla strada provinciale. 

La spesa di costruzione della linca è preventivata in 
L. 22,202,000 corrispondente ad un costo medio chilome - 
trico di L. 63,746. Pel materiale mobile si prevede una 
spesa chilometrica di L. 7000. 

SR 
Attivazione di un segnale di partenza nella stazione di 

ltivalta Scrivia per 1 treni diretti verso il Bivio di 

l'ortona. 

A partire dal giorno S maggio p. v. funzionerà nella 
stazione di Iivalta Scrivia un semaforo che sarà mano- 
vrato dalla stazione stessa, subordinatamente a consenso 
clettrico ricevuto dalla cabina del Bivio di ‘Tortona. Jl 
segnale comanda ai treni che da Rivalta Scrivia sono di- 
retti verso il Bivio di ‘Tortona. 

>< 
Linca Lucca- Viareggio. 
(Istanza della Camera di C,mmercio di Lucca), 

Siamo informati che la Camera di Commercio ed Arti 
di Lucca, allo scopo di agevolare le comunicazioni di 
quel capoluogo di provincia con Viareegio, a mezzo della 
muova linea da Lucca a Viareggio, ha fatto istanza al 
i Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere che, 
non solo per la stagione estiva, ma per tutto l’anno, il 
treno 752 che attualmente parte da Lucca alle 8.45 ant. 
sia anticipato; e che in pari tempo si istituisca un treno 
ascendente che permetta di far ritorno a Lucca alle 11 
pomeridiane. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di aggiunta). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali 
anche a nome e per conto delle ferrovie del Mediterraneo, 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubhlici la seguente 
proposta di aggiunta alle tariffe e condizioni pei trasporti: 

1° aggiungere nella intestazione della serie B_ della 
taritta Jocale N. 210 PD. V., dopo «legname greggio per 
droghe » le parole « e pertiche spaccate riflesse per 
cerchi da botte » ; 

2° asgiungere nella nota che fa seguito alla voce 
« legname non nominato, greggio semplicemente segato 
o squadrato, ecc. » della nomenclatura e classificazione 
delle merci, dopo le parole « per droghe » le seguenti: 
« e alle pertiche spaccate riflesse per cerchi da botte ». 

(Pei trasporti con valore dichiarato). 


Con recente disposizione la Mediterranea ha stabilito 
che pei trasporti con valore dichiarato provenienti dalla 
(Germania ed altre, e ricarteggiati in porto assegnato da 
un ufficio postale svizzero in destinazione dell'Italia, le 
quote sul valore per il percorso svizzero vengano appli- 
cate in ragione di centesimi 5 per ogni 300 lire indi. 
visibili di valore dichiarato. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
1l Consiglio di Stato ha ritenuto: 
1° che possa essere approvato il progetto relativo a 
lavori di completamento da eseguirsi lungo il tronco da 


Tegiano a Casalbuono, nella ferrovia da Sicignano a Ca- 
strocucco, per i quali è preventivata la spesa di L. 11,800; 

2° che possano accogliersi le proposte dell’Ammi- 
nistrazione delle Strade ferrate della Sicilia, riguardanti 
l'acquisto mediante gara a licitazione privata fra Ditte 
Nazionali, di N. 5 locomotive, coi relativi fenders, a 
quattro sale accoppiate; 

3° che possa addivenirsi alla concessione della co- 
struzione e dell'esercizio, alla Ditta A. Migliavacca e 
Comp., di una ferrovia fra Rezzato e Vobarno, dello svi- 
luppo complessivo di chilom. 25.990, per la quale non 
sì domanda alcun sussidio al Governo. 

Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere su 
di una domanda della Ditta Luigi Rizzi di Modena, di- 
retta ad ottenere che non le sia inflitta la multa con- 
trattuale per ritardata consegna di meccanismi da essa 
forniti pel tronco da Asola a Viadana nella ferrovia 
Parma-Brescia-Isco. 

> 

1] Consiglio di Stato ha dato parere sugli atti di col- 
laudo e di liquidazione finale dei lavori di consolida- 
mento di alcuni tratti di trincee lungo la ferrovia Be- 
nevento-Avellino, eseguiti dalle imprese Maioli Sataniello 
e Carassìù. 

> 
Deliberazioni del Consiylio Superiore 
der Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

Progetto per Ja sistemazione di alcune trincee lungo il 
tronco Montecelio-Tivoli della ferrovia Roma-Sulmona; 

Progetto della condotta d’acqua al rifornitore della sta - 
zione di Patti, lungo la ferrovia Messina-Cerda; 

Proposta di variante fra la progressiva 41000 e 42200 
al progetto esecutivo della ferrovia Barletta-Spinazzola; 

Progetto delle pensiline metalliche alla stazione di Ni- 
castro lungo la ferrovia Catanzaro-SanVEufemia; 

Progetto per la costruzione di una scogliera al chilo- 
metro 06.100 della ferrovia Foggia-Napoli; 

Domanda della Società delle Ferrovie del Ticino per 
un binario di raccordo colla. tramvia Milano-Pavia nella 
piazza principale di Binasco; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Muggia per la 
difesa alla testata sinistra del ponte sul Po in servizio della 
strada provinciale Cremona-Piacenza, linea Cremona-Borgo 
San Donnino; 

Progetto di ampliamento della stazione di Campobasso, 
linea Termoli-Benevento, in dipendenza dell’innesto nella 
medesitna della linea Isernia-Campobasso; 

Appalto dei meccanismi fissi lungo il tronco Bosco Re- 
dole-Boiano della ferrovia Isernia-Campobasso. 


——-————’— ——t —.t0init — i  —r 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Facuza-Russi. — Il Consiglio Cumu- 
nale di Ravenna, in una sua recente tornata, ha approvato 
all'unanimità il seguente ordine del giorno: 

« ll Consiglio, udita la relazione del suo Presidente, nel- 
l'imminenza dell'apertura della ferrovia Faenza-Firenze, in- 
carica il Sindaco e la Giunta di associarsi sollecitamente ed 
efficacemente a tutte le pratiche che saranno intraprese per 
citenere la congiunzione ferroviaria di Faenza con Russi ». 

La nuova linea congiungerebbe gl’interessi di Firenze e 
della Toscana coll’Adriatico a mezzo del Porto Corsini, 


Ferrovia Monchiero-Dogliani. — I) Comitato 
Superiore delle Strade Ferrate ha opinato che il sussidio 
chilumetrico di L. 1000 già accordato al Comune di Do- 


e degli interessi materiali 


gliani per la costruzione della ferrovia da Dogliani a Mon- 
chiero, di cui è concessionario, possa essere aumentato a 
L. 300 al chilometro, estendendo la durata da 35 a 60 anni. 


Ferrovia funicolare strategica da Perrero 
a Prali. — Il Genio Militare ha terminato gli studi per 
‘una ferrrovia funicolare che da Perrero, nelle Alpi Cozie, 
raggiunge la linea di confine del Comune di Prali. I lavori 
preliminari furono eseguiti dal capitano Arbarello, della Di- 
rezione d’ Artiglieria di Torino. Quanto prima incomince- 
ranno le espropriazioni, intendendosi di spingere alacremente 
i lavori. Detta ferrovia sarà messa anche a servizio dei pri- 
vati, però sotto certe condizioni. Gli intelligenti in materia 
dicoho che questa funicolare ha non poca importanza stra- 
tegica, potendo in pochi minuti trasportare le truppe, che 
impiegherebbero dieci volte tanto, dovendo far la salita a 
piedi. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Righi. — Martedì scorso si è aperto 
il servizio della ferrovia di Arth-Goldau Righi-Kulm, che, 
siccome è nolo, resta sospeso durante la stagione invernale, 


Ferrovie Francesi. — Nuove tramvie a vapore. — 
Un decreto in data 18 aprile corrente dichiara di pubblica 
utilità l'impianto di una seconda rete di tramvie a trazione 
a vapore nel dipartimento della Dròme, comprendente le tre 
linee seguenti: 

1° Da Chabeuil a Satnte-Eulalie-en-Tovans per Bonrg- 
de-Ptage; 

9° Da Saint-Donat a Tain ed a Romans; 

3° Da Chatillon a Pont-de-Quart. 

Questo medesimo decreto fissa il massimo di capitale di 
primo impianto a 54,000 franchi per chilumetro. 


Ferrovie Inglesi. — /ievisione delle nuove tariffe. 
— Le Compagnie ferroviarie hanno pubblicato i risultati 
della revisione delle nuove tariffe che, come è noto, solle- 
varono violenti reclami dal giorno stesso della loro appli- 
cazione. 

La lista delle modificazioni e delle riduzioni consentite 
dai Direttori delle Compagnie forma un libro di 24 pagine. 
Queste modificazioni sembrano ragionevoli, ma è probabile 
che giungano un po’ in ritardo per calmare il movimento 
ostile che lc tergiversazioni delle Amministrazioni hanno 
creato. 

L’attenzione pubblica è rivolta a questo argomento e non 
si calmerà senza che il Parlamento promulghi una legisla- 
zione speciale. 

La Slampa è stata quasi unanime nel riconoscere cune le 
Compagnie ferroviarie hanno commesso un grave errore nel 
tentare, in tempi di crisi agricola e commerciale, di au- 
mentare i prezzi di trasporto. 


Ferrovie egiziane. — La Commissione egiziana per 
l'estensione delle ferrovie ha decretato la costruzione delle 
linee seguenti: 

4. Linee da Guirgeh a Kenel (con un ponte sul Nilo), 
a Nag-Abon-Amadi, 109 chilom.; 
2, Linea da Kafe-Zayat a Kalline, 28 chilom.; 


3. >» da Menoufa Achemoun, 21 chilom.; 
4.» da Damanbour a Mallaha, 58 chilom.; 
5. >» da Medinet-Fayoum a Garak, 33 chilom.; 


6. Diramazione di Hoch-Issa, 14 chilom.; 
7. Linea di Barraris, 40 chilom. 
In tutto 105 chilometri ed una spesa di 822,356 L. È. 


Ferrovie dell’Africa Centrale. — Il sioruale 
ufficiale del Portogallo ha pubblicato un Decreto autoriz- 
zante il Governo a concedere per 99 anni a dae ingegneri 
portoghesi una ferrovia che, partendo da Quilimane, sulla 
sponda sinistra del fiume Chirè, con un tronco che con- 
giungerà Mosseia a Mutacataca, sulla sinistra dello Zambese. 


Il Governo si obbliga a non concedere altre ferrovie con- 
correnti nel distretto di Qunilimane ed al nord dello Zam- 
bese, per un’estensione di 100 chilometri da ciascuna parte 
della linea. 

Lo Stato concede ai concessionari i terreni occorrenti, più 
la metà dei terreni laterali in una zona di 2000 metri da 
ciascuna parte della linea, ed inoltre 100,000 ettari di 
terreni uel distretto di Quilimane. 

La ferrovia, a scartamento di un metro, dovrà essere 
costrutta nei tre anni dalla costituzione della Società ano- 
nima. Questa Società dovrà aver sede a Lisbona, 


Notizie Diverse 


II commercio francese, — Gli scambi commer- 
ciali della Francia con l'estero, durante il 1° trimestre del- 
l’anno corrente presentano una diminuzione di 408 milioni 
circa rimpetto a quelli del primo trimestre 1892. 

Gli effetti del nuovo regime doganale francese risultano 
evidenti dalle cifre di dettaglio che rappresentano il detto 
movimento commerciale; esse sono le seguenti: 

lo trimestre 1893 di0N. sul 1892 
Importazioni +... fr. 997,067,000 -—- 426,607,000 
Esportazioni . . .  » 809,93£,000 + 18,981,000 


fr. 1,807,001,000 —  407,626,000 
Specialmente rimarchevole è la diminuzione di 244 mi- 
lioni nella importazione di prodotti alimentari, e quella 
pure di 98 12 milioni negli articoli fabbricati importati. 
Invece la esportazione di oggetti fabbricati francesi ri- 
sulta in aumento di 50 milioni, 


BI termosifone pel riscaldamento dei carri 
ferroviari. — Il termosifone in uso sulle ferrovie della 
Francia per il riscaldamento dei vagoni-passeggieri fu di- 
segnato dal signor Gallet di Tours, secondo le indicazioni 
di Parent. Il sistema consiste in due caldaie multitubolari 
fissate sotto all’intelmatura all'estremità di ogni carro che 
distribuiscono l'acqua calda in pezzi multitubolari, uno per 
scompartimento, situati trasversalmente sotto ai piedi dei 
viaggiatori. Ogni caldaia ha un focolare scaldato da carbone 
di torba contenuto in un canestro, il quale può essere 
spinto in posto attraverso un’apertura, la cui porta può es- 
sere sicuramente tenuta chiusa da un saliscendi a molla. 
L'aria è fornita dal disotto del fornello, attraverso aperture 
circolari fornite di pezzi conici col mezzo dei quali può re- 
golarsi il suo afllusso. 

Il riscaldatore in ogni scompartimento consiste di duc 
basse camere, comunicanti per mezzo di un fascio di tubi 
d’accisio di 10 millimetri di diametro, dello spessore di 
2 millimetri ed in numero di 15. L'acqua calda dalla cal- 
daia va in una delle camere, passa attraverso i tubi all’altra 
camera e ritorna poi alla caldaia, per naturale circolazione. 

Un piccolo serbatoio contiene una riserva d’acqua. Il 
carbone di torba brucia lentamente sui due graticci mobili 
sut quali è posto scaldato al rosso, ed è sufficiente per di- 
ciotto ore di continuo lavoro. I prodotti della combustione 
escono ad una temperatura non superiore ai 170°. 

I pesi ed i prezzi dell'apparecchio sono i seguenti : 

1% Classe, peso chilogr. 5.8. Prezzo L. 1400 


23» » » 6.0.» » 1500 
°D » D 6.2. =» >» 1600 
Un crogiuolo elettrico. — ]l signori Ducretet e 


Lejeune hanno presentato all'Accademia delle Scienze di Pa- 
rigi un loro crogiuolo elettrico, nel quale la fusione delle 
sostanze più refrattarie si ottiene per mezzo dell'arco vol- 
taico che si ferma fra due carboni obliqui e mobili, in modu 
da poterli più o meno avvicinare fra loro. Speciali condot- 
ture servono ad introdurre nello spazio chiuso del crogiuolo 
gas e sostanze diverse; inoltre le pareti del crogiuolo sono 
formate con lastre di mica, di guisa che è possibile osser- 
vare i fenomeni chie accompagnano la fusione. Il fondo del 
crogiuolo può cangiarsi, a seconda che deve essere in piom- 
baggine, in carbone, iu calce, in magnesia, ecc. Un perfezio- 


namento importante del nuovo crogiuolo elettrico consiste 
in una elettro-calamita, posta in vicinanza dell’apparato, la 
quale esercita un'azione orientatrice sull'arco voltaico e co- 
stringe l'arco a trasformarsi in un guizzo che può esser di- 
retto dove si vuole. 


L'utilizzazione della forza della cascata 
del Niagara. — Ecco un resoconto sullo stato presente 
dei lavori e sulla disposizione probabile delle macchine in 
avvenire, il tunnel principale che formerà lo scarico per le 
turbine, fu incominciato nell'ottobre 1890; sarà dappertutto 
rivestito con mattoni ed avrà una larghezza di m. 5.70 ed 
un’altezza di m. 6.30. Il tunnel è stato incominciato da tre 
punti, e cioè, dall'uscita sotto le cascate e da due pozzi 
della profondità di 78 metri e 59 metri rispettivamente, 
La pendenza è di 7j16 di pollice per 0j0. La potenza to- 
tale dell'impianto sarà di 100,000 HP, ottenuti da una serie 
di turbine da 2500 HP, e possibilmente 5000 ciascuna. Le 
turbine saranno poste sul lato americano del fiume, a circa 
un miglio sopra le cascate, e parte della forza sarà utiliz- 
zala nell'immediata vicinanza dove sono stati innalzati degli 
opifici. Il rimanente sarà trasmesso coll’aria compressa e 
coll’elettricità a più grandi distanze. Non è stata contem- 
plata nessuna trasmissione con funi metalliche. Ciascun opi- 
ficio avrà il suo albero verticale e la turbina con scarico 
comunicante col tunnel principale per mezzo di un tunnel 
di servizio. L'acqua sarà inviata alle turbine mediante un 
tubo, ed entrerà dal disotto, per controbilanciare il forte 
peso del ricevitore e dell’alliero verticale. La colonna d’acqua 
utilizzabile è di 39 m. Al presente si ha un impianto per 
15,000 HP, alcuni per muovere i compressori d’aria e al- 
cuni per le dinamo. I compressori avranno due cilindri 
orizzontali ad angolo retto, essendo i loro stantuffi mossi 
da una semplice manovella all’estremità dell'albero della 
turbina. Le dinamo saranno mosse direttamente, l'armatura 
essendo montata all'estremità dell’albero della turbina, Non 
è ancora deciso se la trasmissione elettrica si farà col si- 
stema a tre fasi, o con corrente a'ternata. La tensione sarà 
probabilmente di 100,000 volts sulla linea che va a Buffalo. 
Dei trasformatori la ridurranno a 1000 volts per distri- 
buirla entro quella città. 


Necrolegio. 


Il giorno 21 corrente moriva in Milano l'ingegnere 
PIETRO BERTELLI 
Ispettore della Manutenzione della Ferrovia Nord-Milano. 

L'ing. Bertelli si spense nell’età di 38 anni, fra l’univer- 
sale rimpianto del personale che riconosceva in lui un in- 
tegro superiore, e degli amici che ne apprezzavano le doti 
dell'animo. 

Era Presidente della Commissione per lo studio di un 
progetto di Cassa Pensioni, e in questi giorni aveva termi- 
nato il progelto stesso. 

Inviamo alla famiglia vive condoglianze. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. 


e e N e 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMAZzIONI PARTICOLARI, ove suno pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 20,500 * progetto di lavori per la scogliera 
al ponte sul Po a Pontelagoscuro, linea Ferrara-Rovigo; 


Monitore delle Strade Ferrate 
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L. 6550, per l'impianto di una stadera a ponte — sistema 
Opessi — della portata di tonnellate 30, per la pesatura dei carri 
nella stazione di Morbegno della ferrovia Colico-Sondrio; 

L. 6120, per modificare le canne da camino nel fabbricato viag- 
giatori della stazione di Bologna e per riparare ai guasti cagionati 
dagli incendi del 13 gennaio e 8 dicembre 1892; 

L. 6000, per provvedere alla costruzione di una scogliera a di- 
fesa della ferrovia contro il 'l'opino, al chilom. 172 da Roma della 
linea da Orte a Falconara; 

L. 2900, per provvedere al consolidamento ed alla parziale rico- 
struzione del muro di sostegno fra i chilom. 21.896 e 22.027 della 
ferrovia da Bergamo a Lecco; 

I,. 1100, per provvedere all'applicazione della soneria elettrica al 
pa verso Foligno della stazione di Orte, nella ferrovia da Roma ad 

rte. . 
Rete Mediterranea. — L. 100,700 * (L. 295,316.78 valore ma- 
teriale d'armamento) per sostituire rotaie in acciaio; 

L. 40,500 # (L. 118,52!.84 valore materiale metallico) per 
rifacimento di binario sulla linea Torreberretti-Pavia ; 

L. 18,000 *, per costruzione di un muro fra il km. 205.912- 
205.942 linea Eboli-Metaponto; 

L. 10,400 * (L. 31,012.71 valore materiale metallico) per 
rifacimento di binario per la stazione di Alessandria; 

L. 4350, per provvedere alla esecuzione dei lavori di sistema- 
zione delle falde soprastanti agli imbocchi della galleria Pantano dal 
km, 144.790 al km. 145.071, fra le stazioni di Baragiano e di Picerno 
nella ferrovia da Eboli a Metaponto; 

L. 2480 (escluso il valore dei meccanismi), per l'impianto di un 
ufficio telegrafico e di due segnali a disco, con soneria elettrica, nella 
stazione di Portacomaro; 

L. 2190, per provvedere alla costruzione di un muretto di chiu- 
sura a sinistra della ferrovia dal passaggio a livello al km. 27.519 
all'imbocco della galleria di Benevento nella ferrovia da Benevento 
ad Avellino. 


II. — Y’VOpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 

Prefettura di Padova (5 maggio, ore 10 ant. fra società di la- 
voro). — Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso d’argine sinistro del 
canale di Pontelongo da inferiormente Bovolenta ecc. Importo lire 
34,527.75. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Pavia (8 maggio, 
ore 10 ant., l° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla ricostruzione del ponte denominato di Traschio sul torrente 
Trebbia al km. 70.500 della strada nazionale 36 Genova-Piacenza e 
relativi rami stradali di accesso. Importo L. 161,870. Cauzione prov- 
visoria L. 8U00. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 

Genio militare di Cuneo (12 maggio, ore 10 12 ant., unico e de- 


‘| finitivo). -- Appalto dei lavori per la sistemazione dell'ospedale mili- 


tare succursale di S. Monaca in Savigliano (3° periodo di lavori). Im- 
porto L. 20,500. Cauzione L. 2100. 

Municipio di Arlena di Castro — Viterbo — (13 maggio, ore 
11 ant., 2° asta, per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori 
di costruzione della condottura dell'acqua potabile e fonte con lavatoio. 
Importo L. 19,592 (v. n. 15). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta (15 
maggio, ore 10 ant., unico e definitivo), — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per completare con muri di sponda la sistema- 
zione dell'alveo S. Teresa nella bonifica dei torrenti di Nola (metri 
1910.40). Importo L. 105,360. Cauzione provvisoria L. 6000. Defini- 
tiva il decimo. 

Municipio di Torino (16 maggio, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione e adattamento di un edificio per 
la sessione d’arte moderna del museo civico. Importo L. 50,000. Cau- 
zione provvisoria L. 5000. Cauzione definitiva il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Teramo (16 
maggio, ore 10 ant., 1" asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per il completamento e sistemazione del tronco della strada 
provinciale di 2° serie n. 45 compreso fra Bacucco e Santa Maria a 


. Cupoli (m. 12,694). Importo L. 282,130.57. Cauzione provvisoria lire 


10,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 
R. Fabbrica d'Armi — Torino — (3 maggio, ore 2 pom., unica 
e definitiva), — Fornitura di tonn. 500 litantrace grasso per 


macchine, a L. 37 la tonn. Cauz. L. 1850. Consegna a giorni 30 

e a giorni 90. | 
Direzione degli Armamenti — Napoli .- (10 maggio, ore 2 

pom., 1" asta), — Fornitura ai 3 dipartimenti di tela olona in 
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9 lotti: 1° lotto, L. 89,881. Cauz. L. 8,940; 2° lotto, L. 80,857. 
Cauz. L. $,080; 3° lotto L. 28,012. Cauz. L. 2,800. Fatali 2 giugno, 
ore 12 merid. 

Direzione Artiglieria — Spezia — (12 maggio, fatali). — For: 
nitura di ottone in fogli lastre, filo, chiodi, ecc. Importo ridotto 
L. 31,892. (V. n. 14). 

Direzione Costruzioni Navali — Napoli — (13 maggio, ore 
10 ant., 2* asta per deserzione 1° incanto), — Fornitura di ollo 
di olive di 1% qualità per macchine. Importo L. 205,800. Cauzione 
L. 20,600. Fatali 5 giugno, ore 12 merid. 

Direzione Costruzioni Navali — Venezia — (15 maggio, ore 
12 merid., 1° asta) — Fornitura di legname acero, nostrano, 
frassino e noce nostrano, in tavole ed in tronchi. Imp. L. 43,209.40. 
Cauzione L. 4,300. Fatali 5 giugno, ore 12 merìd. 

Direzione Costruzioni Navali — Napoli — (15 maggio, ore 
10 ant, 1* asta) — Fornitura di droghe e colori durante 
l'esercizio 1893-94. Importo L. 68,440. Cauz. L. 6,850. Fatali 7 
giugno, ore 12 merid. 

Direzione Costruzioni Navali — Venezia — (16 maggio, ore 
12 merid., 1° asta). -- Fornitura di legno teak di Moulmein in 
pezzi quadrati. Importo L. 165,350. Cauzione L. 16,540. Fatali 7 
giugno, ore 12 merid. 

Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (19 maggio, ore 12 
merid., 1° asta) — Fornitura di stagno in pani ed în verghette. 
Imp. L. 65,508. Cauz. L. 6,600. Fatali 3 giugno, ore 12 merid. 

Direzione Costruzione Navali (19 maggio, ore 12 merid. 1° asta). 
— Fornitura di kg. 263,240 di rame in pane per fusione a lire 
1.55 il kg. Importo L. 408,022. Cauz. L. 40,800. Fatali 8 giugno, 
ore 12 merid. NIDEEE 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina. — Natale Berni, Firenze, catrame ve- 
getale e pece nera, L. 22,683.96; 

«Pellegrini Peroni, Milano, 20,000 chiavarde di bronzo, lire 
16,080.89 ; 

Oleificio Pavese Rizzi, Pavia, olio di lino naturale, L. 19,300.20; 

Romano e Zutonio, Udine, carbone di legno, L. 1,658.83. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
8 maggio. — Ferrovie Economiche di Schio. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 1 pom., nella sala municipele di Schio. 
15 inaggio. — Società An. dei Tramways Vercellesi. — As- 
semblea generale straordinaria per le ore 10 ant., in Vercelli. 


e degli interessi materiali 
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i BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
15 maggio. — Società An. Dinamite Nobel, — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 ant., a Parigi. 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 22 Aprile 29 


Azioni Ferrovie Meridionali . . IL. 703.50 701.50 


» » Mediterranee . . . . . . » 554.50 555.50 

» » Sicule. . . . 0... +. » 620 620 
» » Sarde (preferenza) , o 285 307.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani . » 320 330 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . » 551.50 551.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.50 282.50 
” » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 318.50 

» » » 2* emiss. » 312 312 

» » Centrale Toscana. » 525 528 

» » Mediterranee 4 0/0 . n 466.50 460 

» » Sicule 4 0[0 oro . . . » 444.50 445 
» » Meridionali . o » 312.50 812.50 
» » Sarde, serie A. » 812 310.50 

» » D serie B. » 315 314 

» » » 1879 » 312 312 

D » Pontebba e 00. » 472 472 

s » Nord-Milano . . . . » 262 262 
» » Meridionali Austriache. » 343 341.50 
» . Gottardo 4°/,. » 102.25 102.50 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


—__—_—y_—e&>.-——_—_____ 
SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Si notifica ai signori portatori dei Titoli d'Obbligazioni Mediter- 
rance 4 0j0 che, a sensì dell’art. 4 delle Condizioni inserite nei 
Pitoli stessi, il giorno 15 maggio p. v., alle ore 1C ant., si proce- 
derà presso la Sede della Società in Milano, Corso Magenta, 24 
(Palazzo ex-Litta), alla terza pubblica estrazione delle Serie di dette 
Obbligazioni, da sorteggiarsi in conformità della relativa tabella di 
ammortizzazione. 

Milano, 25 aprile 1893. LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


dea . Si ma 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dall’ 11 al 20 Aprile 1893. 


E rm E 


RETE SECONDARIA. 


| RETE PRINCIPALE (*) 
ESERCIZIO ESERCIZIO E 

corrente precedente Differenze ua n Differenze 

Chilometri in esercizio . 4191 4204 — #3 916 i 666 +50 
Media 419£ 219% + 49 909 653 + 356 
Viaggiatori. |. 1,557,569 34 | 1,433,234 80 |+ 124.334 54 66,069 93 43,261 34 |+ 22,808 59 
Bagagli e cani. . . .. 78.059 61 70,728 90 7,335 71 1,463 22 801 08 662 14 
Merci a G.V. e P.V. acc... 354,029 89 349,748 10 4,281 79 10,273 35 7,940 69 sa 2,332 66 
Merci a P. V. . .. | 1,499,0993 92 1,459,908 91 |+ 39,685 Ol 52,752 46 46,083 36 |+- 6,669 10 
TOTALE . 3,489.252 76 3,313,615 71 |+ 175,637 05 130,058 96 98,086 47 |4 32,472 49 

Prodetti dal 1° Luglio 1892 al 20 Aprile 1898. 
Viaggiatori . ll 38,133,613 53 | 36,616,726 66 |+1,516,886 87 | 1,682,566 16 | 1,931,515 44 [— 248,949 28 
Bagagli e cani. . . . | 1,826,530 62 1,709,758 32 |+ 116,777 30 45,567 18. 61,866 73 |— 16,299 55 
Merci a G. V. eP.V. acc. o 9,382,481 57 9,3339,755 04 42,696 53 322,316 85 | 444,184 74 |— 121,867 89 
Merci a P. V. ... I 43,993,552 49 | 41,791,883 47 |+-2,201,669 02 1,571,052 75 | 2,522,510 90 |— 951,455 15 
TOTALE . | 93,336,178 21 | 89,458,148 49 |4-3,878,029 72 | 3,621,502 94 | 4,960,077 81 |_-1,833,574 87 
Ercdotto per chilemetro i 

della decade... 0.0. 832 56 788 21 4 44 95 142 53 147 23 |— 475 
riassuntivo . 5.6 , 22,270 62 21,442 51 |t 828 11 3,984 06 7,095 83 |— 3,611 78 


israele bstonazi 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA- PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


28° Decade — Dal 1° al 10 Aprile 1893 


RE IPIRI NCL ALLE 
iaeto — SE cade ae i F RS va 4 “Mera © n —  ConFRONTO 
ANNI | ViagaratoRI | Bagaati v Granne . v PiccoLA _ | f Intworri i TOTALE dei chilom. Provorro sl Aa col prodotto totale 
dA et i esercitati | P° dell' Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
104,075 00 1,550 00 1,776 00 109,739 00 6200 { 223,202 00 | 609 00 367 00 | 1893... L. 223,202 00 
1893 121,344 01 3402 00 8.630 00 114,570 00 | 2,63400] 250,589 00| 609 00 411 00 | 1891... » 228,187 00 
Differenza nel 1898, — 17,269 00 f— 1,852 00 |— 863 00 {— 4,831 00 {— 2,572 00 |— 27,387 00 » - 14 00 | Diger.in (+ 4,985 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 92? AL 10 APRILE 1893 
1892-93 2,680,6006 00 | 60.473 00 | 301,463 00 | 3,314,551 00 { 26,723 00 | 6,383,810 00 | 609 00 10.438 00 | 1892-93. L.6,383,816 00 
1891-92 2,780,071 00 | 64,419 00 | 308,886 00 | 3,306,558 00 | 27,401 00 | 6,487,368 00 | 609 00 10,658 00 | 1890-91. »6,165,234 00 
Dif'erenza nel 1893 — 99,465 00 |— 3,976 00 {— 7,42300 [+ 7,99300 |— 68100 |— 103,552 00 » |- 17000 | vigerinft 215582 00 
88 3: tEK e «o MM È> KR x Na stEK 

PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 25,370 00 180 00 1,555 00 14.858 00 719 00 41,842 00 | 338 00 128 00 | 1899... T. 41,842 00 
1892 | 18,005 00 161 00 997 00 6,546 00 226 00 25.939 00 | 237 00 109 00 | 1891... » 23,269 00 
Differenza nel 1893 + 7.351 00 |} 1900]+ = 55800|+ 81200] 14700 15,90300|+1010|+ 15 00 | riger. in VE 18,573 00 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AT 10 APRILE 1893 
1892-93 645,760 00 {5,551 00 44,373 00 | 100,504 00] 205500] 998,543 00] 271 00 9,6K5 00 | 1892-93. T.. 998,513 00 
1891-92 484,60) 00 .196 00 31,743 00 186,657 00 3,443 00 710.639 00 153 00 3,682 00 | 1890-91. » 564,423 00 
Dafferensa nel 1888) + 16:,160 00 | + 1,355 00 {+ 12,630 60 [+ 114,147 00 {— 1,388 00 [+ 287,901 00 {+ 78 00 [4 300 | Differ.in sE 434,120 00 
là, TOT TOT WET O i 
LIVRET-CHAIX 


AVVISO INTERESSANTE 


PER LE 


VOGIGtà FGrtoviarie 6 e Fabbriche di vagoni 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da 
| sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Si spediscono gratis campioni a pichieata: 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. | 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). | 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — TORINO 


Via Finanze, 13 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix l'aa toutes les 


semaines) . 


Fr. »' 75 


L' Express- - Rapide, (Indico des treins de ritesse) 


imprime en gros caractères. 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 1 
continental |2 v. services ctrangers 2 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau  » 


» 75 
50 


n 
40 


Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . » 40 
Livret de l’Algérie et de la T'unisie, 


avec curte 


» 5 


\— 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 » 


4460371. 


Fo 


‘-Horde. D.R_P.N 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


Minatori, ecc. 


LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Lumi 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDI 
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=== porn pr paenni 


TRRRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 


LonpRa | PaRIO: LonpRra 
; dae chi (1) (2) (3) 
punti contro indicati | ________ —--0 
la 2a la 2a ai la Da 
classe validità classe classe 


Tia Moncenisio 


Torino di Cala:s. 248 —|181 85/80 giorni |147 60,106 10| semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli ('alais-Dou- 
via Boulogne , . {158 50,110 30. | vres, fr.6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano ita Calais... . |177 90 {126 15 104 85) 72 25/45 giorni |266 25/193 30'30 giorni '166 35/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo per i biglietti «nperiori a 10 fr. 
via Boulogne . . [173 85,122 9, I | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Veleni ea Calais. ... PA — (141 75) 97 90 —_ — — |30 giorni {216 35 154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
ienicva Ae Calais... . [184 — 128 — 111 40. 76 05 — — _ —_ —_ _ comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
pae ; 179 15/124 ®, ma aci la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
ia Cenova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
‘o jvia Calais... 206 90/144 05 194 30} 92 10 —_ _ — — — _ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
Livorno via Boulogne . . 202 05!140 80 : (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze JVi® Calais... . 1214 30/149 25/141 70} 97 30 = —_ —_ _ —_ —_ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-etazione di 
via Boulogne .. ‘209 45/146 —! l'oggia annotare la necessaria nutorizzazione sul biglietto 
via Calais 246 171 40/173 40|119 45 eglino raggiungerann ì l iti fi 
rì see — 5 — _ — —_ ero —_ ] nno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roms {via Boulogne . . ‘241 15/168 15: i Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli de Calnis. +. . (276 85/193 — 205 60/142 — /6 mesi (**) [472 50/847 95 —_ _ —_ verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
p via Boul.gne .. (272 —|[189 75 ( nara-Koma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
Via Bologna Î loro biglietto, questo sarà dichiarato valido por raggiun - 
Firenze mi Calais. ..,. 1221 60/154 30/149 — {102 35 —_ - -- _ — _ gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne +0 1216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma vir Calais. ... ‘1260 85/181 80/188 25/129 85 rn = a = = —_ Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
via Boulogne . . (256 —;178 55: e ritornar poscia a Pisa per questa altima via. — Nel senso 
Napoli }Ti* Calais. . .. 291 80 203 50 220 60/162 45 n = ca = za — | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
via Bouligne . . | 286 95/200 25! l Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via Abita Calnis 1322 85.225 20 251 60/174 20/6 mesi (*) |537 25/393 80 — —_ — | viao dirigersi ad Empoli ru Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli) via Boul. |318 —{221 95 (4) La durata della validità dei biglietti d'andata è ri- 
Via (via Calais |299 65|208 95,227 05/157 —|68 mesi 519 45/380 80 = =" = torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. via Boul. 294 80/205 70. viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messina Lita via ia Di o È 295 —|205 80 —_ —_ _ — — LT di viaggio circolare interno italiano. 
Sir SORIA ON = ORSO i) doll o edloc bilia rie ini N si 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
_8T AZI 0 N L (1.2.c1.! 1.2.1. Ja, 2a classe Ciub-'raie 12. cl, 1. 2. cl. STAZIONI 1.2. dl.) 1. 2. cl.| 1.2, cl./1. 2. cl. | Club-frain 1.2. cl 
*) 1, cl. I de aa ta 
Ch.-Gross Par.| 8 — a.110 — a.| ll — antim. | 8 — p.| 815p. —_ Napoli. ......Par.! 8302.) — = == RE 245. 
Londres) victoria. . —|8—a. © | 1 — antim | 8— p.{ 815p.! = Roma ........—| 250p.| — zi = Li 11 È. 
Douvres....... —| 9554 È 1 — pomer. | 450 p. 10 15 p.| — Firenze. ...... —| 915p.| — — RES? a 6151. 
(ora di Crerowich).( Arr.111 808 2 20 pomer. | 610 p.|12 10 n. _ Brindisi. ... —|6—a. — _ È ud 9252, 
Calais-maritime . Dejeun S Ancona. ... —| 720p.j — _ se = 5951. 
(ora francese) .{ Par.{1205p Ba 2 52 pomer. | 640 p.| 104 n 548n Bologna. ......—-|125a. — — _ Roe 10 40 a. 
Boa] a Arr.11259 p.| 220 p. —_ _ 158 a_i .640 n, Alessandria. .... —| 630a.| — 1051 a.| — — 857 p. 
oulogue-vare » +) Par.]1251p.! 223p. = sa 150 a.| 6451 Torino. ...... Arr.| 821a.) — |12895p.| — = 10 86 p. 
Ani Arr.| 238p.| 8 59p. 5 12 pomer. | 850p.| 8462. 8502 F aaa BI ——- | —— | —f —— —— 
miene . - + + + +] Par] 243p.! 40tp.| 5 17 pomer. | 904p.| S5la.| = 8594, Lia (8) 
P Brindisi Par. — 2—-a —_ 640 
Arr | 426 p.| 547p. 7 — pomer. {1047 p.| 550n. 11 0a. Wadgfi: 0, 07 ‘| 830 3 = a 
Pranzo Pranso apo 160 0060000 3 a. te) 45 D. ce io 10 35 p 
Paris-Nord(Buffet) se Roma. .......—|305p.l — Ti025p.j — “ Gela 
Par. — 125 pomer. —_ 6 20 n. 1220 p Livorno. ... —|1032p.| — 4-2.) — — 148p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ 8 07 pomer. _ 715a. 113 p Firenze. ... —| 855p.| — —_ — = 11952, 
Pisa. 6.06, —|1105p.| — 454n.| — — 282 p 
———_ TTIte— || tI i EE e Don cli S 
1,2. ei.(4y 1-2. cl. la ci. 1.2. cl, {. -banribemo:.00=| F16D: 350 a 1212 p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par — 9 —p | 910 p.| — d—a. 145 p. SUlova a La na la ide ar e 705p 
Dijon +... Arr. = 2023, 229a/ — |205p. 643 p. etna ala sa vat => l29op.| = dol 10369 
ilano . ..... Par. S5—a.|108302.| — —_ — 755 
ERRO = > Ade HE Di Novara ....... —|445a./1190a.| — da — 855P 
Aix-les-Baine. ;.. — a 697.1 7582] — [1041p.j 1155p. [Forino . «+ +. Arr.| 8150.) 180p.; —_ | — | — | 1047tpu 
Chambéry... ..._- > 0 59a. 8390a.] — 11 20 p. 1219 a. Torino. . . . +... Par.| 835a.| 212p.| — _ _ 11 15 p 
Modane.. LL... . — || 9 42a.. 133p.| — —_ 8 05 a. Modane....... —|1220p.| 580p.| — —_ _ 220 x 
Torino .......—_| — — _|2—-p. 620p.j — _ 150a Chambéry. .....—|342p.| 816p.| — — — 502 a 
Taiis L.., Par. sro Mep 230p. 745p ni = 830 Aix-les-Bains + 0.0. —| 414p.| 838p.i — — — 526 a 
Novara ;....,..-|] — | — |428p. 94lp.| — | — 10 30 p. Ae I CE i ni n 
Milano. ;.....Arm.| — | — |525p.,1055p.| — | — 1130 a. ene 2a ili Mai i E 
ni banali to i 1.2. c1.(1.2.el. 
Dijon ........ —|1117p.| 143a.) — —_ — 1136 a.) 112p 
e cal = — 9 . 
e e 130% |Paris-Lyon(Bugeé) Arr.| 454a.| 6454] — | — | — isa 554p. 
CO, ssa : , x I CI | nm ——_ ea ven Gi 
| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 837a — —_ 418 p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pina... esa = — # 10 48p.| 2532.} — — 427p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim 912a.| — Club-Train 644p. 
Firenze.... —| — — 12 40a.| 720n — = 6 44 p. (S 7 40 antim. | 955a. 2 la cl. 1925 p. 
Rigi i = letizia = 1 15 b. |ParisNord(Pufe): 1.2. cl.[1.2.c1. FISnRe 
Napoli... ......—| — = 1 26p.| 634p.j — _ 1-2. lPar. 8 — antim. |1020a./11 30a.| 315p 825 p. 
Brindisi. ......—-| — lun Kai un — fia 6 10 p. san ia Aa 4 cia ta 4 113p.| 458p 10 26 p. 
1 — — .17- p.| — — 8252 Arr.| 11 95 antim. | 207 p.| 118p.| 503 10 31 p. 
ina. 4 085, TS 10082, |Boulogue-Gare . .} Par] 1127 antim. | 209p.] — "| — "| 12310 
Bologna. ....:.—| — — —— 202 a.| — — 3 15 p. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. o — —_ 1223 a, 
Ancona. ... | — — — 6452 — — 1110p Calais-Maritime . ES 3 41p.| 721p. 122 a. 
Brindisi....—-| — — — 10 — p — — 615p. (ora di Geeeowich) .( Par.| 12 45 pomer. Bali 345 p.| 720p. 130 a. 
Firenze . ° è. 0 0a e IRE: eci ca 6 1l1a Sn cs 640 p Douvres. s e 00 a. 0 — 245 po'ver. = ò 20 p. 9— p. 4T—- a, 
Roma ........—_| — —_ —_ 1240 p.| — — 12 25 a. Londres} cicoria » Arr. 4 30 pomer. w | 710p.]1045p. 5 55 a, 
Napoli. ......Arr.i — — —_ 634 p.l — — 126 p Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715p./1045p. 555 u. 


Dai 


alle 
Stazioni sotto indicate:! classe | classe | classe 


OSSERVAZIONI. — ViaegiatoRI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


- + + |163 85/118 ssi 90 75’ 61 60/45 giorni 


PARIGI 
(4) 
da la 2a 
validità | Llaese | classe 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. so 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane è l’Italia por il Muncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe, lits-salons, va direttamente da 


PENIN 


SULAR-EXPRESS 
Supplemento da pagarsi por i Sleepiag-Cars: } 


.— (*) Questo treno non prende iu 22 classe che 


OSSERVAZIONI. — ViaagiatorIi. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


OSSERVAZIONI. 


BroLieTTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
marsi a tutte le stazioni della P-I1-M poste lungo l'ili- 
nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 

Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a Bonlogne, Calais e Douvres : fr. 1.75 pei biglietti 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Muncando questa partenza, la 
corrirpondenza ha luogo cogli altri treni che partono allo 6.40 a. 
(**) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe. lits-salons, va direttamente da 


TRENO DI LUSSO : SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p.,0o da Paris-Lyou alle 9 p. Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. @ da Paris- Nord alle 8a. 


Oyni venerdì partenza da Londra alle ore 3 poner.; partenza da Partis-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torsno 


e il sabato alle 3.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna,tr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, ir. 46 —: da Parigia Bol:gna fr. 60 —: 


da Parigi a Brindisi, tr. 81.85. 


- aa dai ro ni * 
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corso vumamsruzone [MESSA INAUSTTIAIG: Italiana = sovoco cummnsrizon 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, Presidente 
Comm. A. ALLIEVI Sen., Vice-Pres. 
Cav. 0. AUVERNY, Idem 
Comm. L. ARDUIN, Amministratore 


LZ ETZVAI__—_ 


Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamente versato 


Sede e Direz. : Ottagono Galleria Umberto I, 50 - NAPOLI Cav. G. ROBIN, Amministratore 
Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) 


Ing. F. di KOSSUTH, Amm. delegato 


Cav. Ing. L. ALLIEVI, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. C. du Fresnay. 
Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli me!allici. 


10 Ponti sul Mella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puutebba . ‘ è } nietri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro 7 i, ; 5 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 posti @ pontice. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontie., ferr. Saronuo-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 7 
Id. sull'Oglio, ferr. Cramonu- Mantova . 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena h 

158 pontucelli, ferrovia Vercelli-Pavia . 

Soprapassagzgio, ferrovia Torino- Rivoli 

Ponte sul Ga//enga, ferr. Turino-Cuorgnè 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . i È 3 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino , 

2 Id. e pont., ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roygia Mora, ferr. Nuvara=Var, 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno , 4 

ll Id. con rafforzamento, per la ferrovia 


Pisa-Colle Salvetti . . . . . 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . ì 
2 Id. sul Serchio (A), forr Pisa-Spezia 


Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Koma ; P 4 
Ponte sul Marmo/aio, ferr. Roma-Livorno 
Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 
15 ponti e ponticelli, fesr. Livorno-Kirenze 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera s < i . 
Ponta sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano è ; . è î 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . . l 
7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera 7 
5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara-Aquila . . l . : 
18 ponti e ponticelli, fesr. Aquila-Rieti . 
8 »{ diversi, ferr. Laura-Avellino . , 
45 > sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Picerno . . . . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio i i ; È i . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci ? N” . i 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . i : x . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como FIDO” £ 
13 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontio., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e puntio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id.sul Neto (Bì e sul Passovecchio e 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Cautanzaro . 4 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . $ 
5. Id. e pontic, ferr. Murina di Catanz. 
129 Id. e pontic. ferrovia Soverate-Assi . 
87 Id. © ponticelli, ferrovia Assi-Iteggio 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empeiocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco : } . . 
8 ponticelli, ferr, Caimpofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco .ercara 
2' ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontic. per la dirara. Vallelunga 
Ponte sul A4/orel/o, terrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirao. 


3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata , ; 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata . i 
9 Id. ferrovia Orvistano-Giara , a 
93 ponti 6 ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
2 Cavaleavia, ferrovia Alta ltalia ul A 


Viudotto fio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr, 
Mulagna-Siviglia (Spagna) A è . 
18 ponticelli, ferr. Campotr.-Serradifalco , 


» 


151 
205 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
d. terrovia Ferrara Argenta s 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia a 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Li. ferrovia Civitanova-Mnucerata , 
Ponte sulla Nera, ferrovia kieti-Terni è 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
l4 ‘d. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
ll Id. e pontic,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Magra con ll fondazioni ad aria 
compressa, forrovia Parma-Spezia . è 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 


Belluno- Bribano . A . a . . 
Route sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 


ferrovie Alta Italia . ‘ . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 

mento), ferrovie Alta Italia . 


2 punti snl Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia » . . . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
t'escara Popoli : È 5 ‘ . 
2 punti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiesro e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull’Olona con pile metalliche di 45 
m. dì altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . î . . ; . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali x 3 
2 punti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule 7 . A . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cuvaloavia in Trustevere ferr. >» 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , . : ; + 
5 ponti sul Lambro, Sco; provino . di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona è 
Stillaro, DIOgizoia Reggio Calabria . 
14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . . ° . % . 
Ponte ad Intra, provincia di Novara . A 
3 ponti sul Sabato eco., prov. di Avellino . 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo . 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza , 
Id. sull’A/Qula, prova Ascoli Piceno 
2 ponti sul C'ruti a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza & e A . 
2 ponti sull'A/carinyi e Bottone e sul Vol- 
turno, in pruvincia di Campobasso , A 
Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma , . . . . 
? ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno de . . 
2 ponti sul Corderole . sn au l 
10 ld. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchin, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . . 
Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Ia. sul AMusone, in provincia di Padova 
Id. sul Cussivile, in provincia di Siracusa 


46 
28 
226 


18 


916 
372 
23 
14 
32 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia > 
Id. sul Liri, i» provincia di Caserta x 
Id. sul Ticino (A) in provinoia di Milano 
e Novara ° ; . . . . . 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

s ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro a A è . ° . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania i 


14 ponti sul Savoca, Morta d' Agro, San 
Pietro, Fondachello ecc , prov. di Messina 
13 ponti pe: trsmways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova. . . . 
Ponis sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parmu, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Zormio e compiemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio bs : 
Ponte sull’A/degna, provincia di Grosseto . 
2 punti sul S. Pietro Platani, provincia di 
Girgenti . î . . . . . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tabolari 
(A) provincia di Venezia, si (La . 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Ca/dani, in provincia di Cosenza! 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro ‘ °° - 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 


149 


606 


Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


1d. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fe!a, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Sa/so (B), Munio. di Licata . 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . . . . 
Ponta sul Monticuno a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . è È A . 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa A 
3 ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma , . . . è 
Ia. di R:petta (A). municipio di Roma e, 
Nuovo ponte Palatino sul 7evere in Roma 
(C), inunicip o di Roma . A è A 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna , 
2 ponti sull'Adize (A, B) munic. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni . . . D . 
. sul Zamone, municipio di Faenza . 

Id. sul AMzllero, municipio di Sondrio 
sul Afalone, municipio di 8. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
sulla Dora, municipio di Torino . 


£ ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Fonte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
5 fa, sul Piave, Volturno, Stillaro, Br 
PFiumarella, Minist. dei Lavori pubb 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vignerta, Miniere lsola d'Elba . 
Id. sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramway8s di Bari . 
2 ponti per Laoqucdone di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sfie, Jacob e C. . . . . 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara _. 
2 ponti sul Terdoppio ecc., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Castelli e” 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


30 


16 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 
L'onte sul Zanyosco, impresa Provasi . . 16 


Id. presso ‘Gerace, impresa Romeo, —. 15 
Id, sul Pollena, tramways napoletani —, 43 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Td. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia , 1 : . . 200 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali . . . . . 40 
20 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 
nistro dei Lavori pubblici . . . =. 279 
2 ponti sul Rio Metan e sul Las Pedras, 
Repubblica Argentina , 65 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . .0 0.0. 8 


2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 26 
Ponte a Reggio Emilia, impresa Anaclerio 47 
Id stil Tevere, impresa Murico È . 126 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo... +... 43 
Ponte sul Pesio impresa Rasini 0. DA 
Id. sul L-eggiadrezze, impresa Legnazzi 17 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 
presa Cosentino. 0.0.0... 46 
8 ponticelli, l.o0 tronco Taranto-Bcindisi, 
impresa Nocerino a . , . +. 75 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli —. i4 
Jd, presso Terni, impresa Centurini 60 
Ponte svl Piave, linea Mestre-Portogruato 
(2.a parte). impresa De Lorenzi o. 138 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
Impr. Società Veneta di costruzione . . 128 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bulogna, 
ìmpresa Morello , 4 . . s . 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi... 0.0. 1238 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini 0.0.0. 0.0 e. + 208 
20 ponti della iinea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi |, A î ; a °- 104 
26 punticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisiy 
impresa Legnazzi dn eine gen e CSI 
19 poutr'celli della Villa S Giovanni Scilla 
Condoleo, impresa Gloag . n . . 1929 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti ì A P ; È . 90 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo è 3 A . ‘ . . 77 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Difosa, impresa Renelli 4 . . 21 
? ponti, Palermo Coricone, impr Trewhella 50 
Ponte sul Si/iqua per la strada di Cixerrìi, 
impresa Vivaneto . 0... + + 48 
49 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolinì Carello L : . 100 
4 ponticelli Mantova Gazzeldo, impr. Madella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli —. 4 A Ì . di 
Ponte sull’Aduu a Lecco, impresa Crespi . 10 
11 ponti Lascari Cefalli, impresa Marceca ., 42 
Poute politetragonale per Buenos Ayres. =, 20 
d. id. per 1’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 20 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 


2 ponti sull'Uferte, Consorzio della bunifica- 
zione Puntina 4 : è ì -  . 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 


impresa Righi . a i . . 53 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 

Italiana di JLivorno , . . . . 110 

Id. sul Basento, impresa Fimiani , . 35 

Ii sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 

2 ponti per l'impresa A. Versè , PT 

2 pontì sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3ì 
cunte Palatino sul Z'evere, impresa Zachokke 

e Terrier . °° è ». + 163 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzerin 7a 
2 ponti sul Sabuto, împresa Lanari . 120 
Ponte sul Calore. impr. Cras Vale:y Ilti 
2 ponti sul Ce/one ece. imp. Caputo e C. 23 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici . i ; i . 136 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

eFrontibi “a a le 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


38,625 


Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra. 534 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Id. Politeama di Palermo, Soc. Galland 999 

Serra metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana 5 A . 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr, ALI, 2239 

2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti, Com. 

B-lie Arti in Napoli sta . . 21 
Id. in Avellino, provincia id. , ; . 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messina, Ferr. Cal, Sicule 060 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sicule è 700 
2 tettoie delle otficine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr, Meridionali . È x . 30601 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . A . è À 1 . 149858 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm, 
Guerrini è ; , l è . so "223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma ; do . 1930 
Id. dei Mnpazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . l n 4 È . 8079 

Td. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
I, Bellani 6 C. . î A A . . 2031 

Pevsiliva del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa A i +. 218 

Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali . A s , 9 . 224 

2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 

generali ; ; % î l . . 142 

Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Causa , ì ; a i . 142 

Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . è ì . . . 1000 

Tettoia e lanternini, per la Kegìa cointercs- 
sata dei Tabacchi s A A . . 60 

4 pensiline e lanternini diversi a «136 

3 id. perle stazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule i 580 


3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 93 
Tettoia del Grand Hòt:1l di Napoli . . 
Id. presso Gioia Tauro, Duca di i'ardinale 
2 tettoie inetalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli —.  . .° . .- 896 
Tettoia per la Borsa di Bologna. —. =. 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech —. . =. 8300 
2 id, per le cif. di Custellam, e Savona 32294 
3 pensiline per le staz, di P'orto Empedocle 
Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie o pensiline per la staz. di L'alermo, 
ferrovia f'alermo-Trapani. =. +. =. 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle forr. Meridionali , . 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 


153 
5800 


2 tettoie per la genileria Margherita a Roma, 
lo — cl 
superficie totale coperta di in. q. . 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tardy e Benech : 
Ponsilina a Porteva:lo, ferr. Alta 


è. 
Italia 
Tottoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

locom. a Gragnano, ferr. Meridionali A 
tensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello ’ N 
Tettoia staz di Spezia, 

Id. 


ferr. Alta Italia . 

della staz, di Castellam., ferr. Merid, 

2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
del Mediterraneo . î . ‘ . . 249 

Teitoie per l’otficine a Gas di Roma . . 
Id. per villa sig. Gruber , A . 


Società Scafati-Rieciardi i È 
3 tettole per l'Arsenale di Taranto è A 
4 id. per l'officina a gas di Romae, P 
Tettuia per villa, sig. Mizlioniso 
{d. pel gassometro di Napoli, Soc. 
2 tendo metalli-he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterranto , . È 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 


del gas 


706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
. 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tuhu'ari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mo. 
Fondazioni pneumeotiche a cussoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 


810 


cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Se, Pescara, lio Geni!, Simeto, Tamaro, 
Sansohbia, Alda « Lecco, l'ondoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Terere 
ad Arte, l'arreri, Ticino a Turhigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Poma) è 
pel Bucinv di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aella provincia di Mantova . i è 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell, 1214393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Anuunsi:ta ml. 240,90) 
Dalla stazione al porto di last Uammare 207).15 
Per la stazione di (agli ri A A 850 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli, 
—- Ia. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona., — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
rilionali , Xicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero. — 51 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafirme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
Lolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero cdi lavori in ferro e ghisa. 

SU Locomotire per la ferrovie secondarie Sarde 


141637 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su vuli a tile — (C) Pile metalliche, 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barzizra Lanzo) 


CosTRUZIONE E RIPARAZIONE DI MateRIALE MoBiLe E Fisso PER FERROVIR E TRAMVIE 
Ponti. FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E COSTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED ArganI Brevetto speciaLe MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
zz. istantanea ad armamento 
7 automatico con traverse 
a 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n ltslia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
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Sistema adottato per il servizio generale della foraa motrice 


zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
x 
f 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


alle Esposizioni : 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


E + Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 
N) | Sigo. -P e@=:ini LL clia e Ci. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
n p; - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
Your, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
- 3 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- | zioni fatte a totto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento -— Nuovo sistema di alimentazione razio- 

Nae ver. nale che evita le incrostazioni. 


MACCHI, IZAR E C.. Fabbrica di Cancellato “SPENTI 


Premiato Stabilimento di 
MILANO Qeh A. f fep inlegnoe filodi IL 


LO sutra [Copertoni impermeabili 


7 

| | . . : 
I Il - dei Parchi. — per ferrovie, tramvie 
ii i Giardini, Ferrovie, 


III Il Tramways, ecc. 
Il I 


(fuori Porta Garibaldi) 


Via Carlo Farini, N. 27 RI 


spedizionieri, ecc. 


| 
FABBRICAZIONE MECCANICA I | 
. . RA = MEDAGLIA D’ARGENTO 
Bolloni, Ramponi e Chiodi| Tapmimunot Esp. Nazioo. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, As PICGTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono grat?s disegni e prezzi. Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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IL TRONCO CATANZARO SALA- SETTINGIANO 


E LE FERROVIE A DENTIERA 


Dalla relazione sulle « Ferrovie a dentiera » degli in- 
gegneri E. Artom di S. Agnese e N. Nicolò togliamo questo 
capitolo in cui gli egregi autori trattano dell'eventuale ap- 
plicazione del sistema Abt nel tronco Catanzaro Sala-Set- 
tingiano. 

Come per la Cuneo- Ventimiglia, di cui abbiamo pubbli- 
cata la relazione nel numero precedente, così per il tronco 
Catanzaro Sala-Settingiano essi documentano la loro tesi 
con cifre che crediamo interessanti per i nostri lettori: 


La legge del 1879 classificò fra le ferrovie complementari 
di 2 categoria la linea dalla Harina di Catanzaro allo 
Stretto Veraldi per Catanzaro, destinata a stabilire una im- 
portante comunicazione fra il Jonio ed il Tirreno, con effi- 
cienza sopra una estesa zona di ciascuno dei due versanti. 

Il tracciato di questa linea, che si svolge in regioni mon- 
tuose, riesce inevitabilmente accidentato. Ne abbiamo già un 
tratto in esercizio fin dal 1883, della lunghezza di 8500 m., 
fra la Marina di Catanzaro e la stazione di Catanzaro Sala, 
elevata di 142 m. sul livello del mare. Altri tronchi sono 
in costruzione da Settingiano a S. Eufemia nel versante tir- 
reno, per uno sviluppo di circa 28800 m., con due punti 
culminanti uno a 155 m. sul mare (Galleria di Marcellinara), 
l'altro alla quota di 185 m. (Nicastro), ed un avvallamento 
intermedio che scende alla quota di m. 97 (Galleria del Can- 
cello), con gli estremi alle quote di m. 26 (S. Eufemia) e 
109 (Settingiano). É tuttora da determinarsi l'andamento del 
tratto da Catanzaro Sala a Settingiano (4). 

Trattandosi di una regione montuosa e «di una considere- 
vole altezza da superare e discendere, con inevitabili sviluppi 
artificiosi, le condizioni di un tracciato conforme alla let- 
tera della legge, cioè guidato per Catanzaro, non corrispon- 


(1) La scelta del tracciato venne già, dopo che questo studio fu compito, decisa 
assai opportunamente nell'interesse generale e in quello della regione, coll’adozione 
del progetto della Mediterranea, che dalla stazione di Sala procede in discesa e in 
galleria verso Settingiano. Si ice fur unn diramazione a dentiera per 


Catanzaro. ( ; 1) 4 
al ROMA Li 
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dono precisamente a quanto si potrebbe desiderare al punto 
di vista delle spese di costruzione e di esercizio, nè a quello 
del carattere prevalente che deve attribuirsi alla ferrovia dalla 
Marina di Catanzaro a S. Eufemia. 

La città di Catanzaro sorge a circa 300 m. sul livello del 
mare. Essa è servita dalla stazione di Catanzaro Sala, a cui 
accede per mezzo di una strada carreggiabile di qualche chi- 
lometro di sviluppo, ma non manca nel paese un forte par- 
tito che chiede la esecuzione del resto della linea in modo 
che la stazione di Catanzaro sia a contatto o prossima al- 
l’abitato. Data la configurazione del suolo, non si può per- 
venire a quel risultato che con uno sviluppo col quale si 
suadagni la differenza fra l’ordinata della stazione Catan- 
zaro Sala (142) e Catanzaro città (300), cioè circa 158 m. 
Si noti che la distanza orizzontale, 0, come si dice, di aria, 
fra la città e Catanzaro Sa'a non giunge ad un chilometro, 
sicchè bisogna svolgersi sui poggi per raggiungere, col li- 
mite di pendenza che si adotti, quella differenza di altezza. 

Ciò sarebbe, nell'ordine tecnico ed economico, precisa- 
mente l'opposto di quello che si fa quando si devono sù- 
perare valichi Alpini ed Appennini, mentre, invece di dare 
alla linea un lungo sviluppo per raggiungere un punto ele- 
vato, il suolo si presterebbe ad un tracciato più breve senza 
superare l’ordinata di m. 142. 


Niun dubbio che questo tracciato sarebbe il più econo- 
mico. Gli studi già fatti portano a concludere che il costo 
della sua esecuzione sarebbe la metà di quello occorrente, 
senza mutare il sistema di esercizio, per razgiungere la città 
di Catanzaro. E ovvio che anche l’eserciziv risulterebbe in 
condizioni assai più favorevoli, sicchè del tracciato basso si 
gioverà sensibilmente il movimento commerciale fra le due 
zone litoranee servite dalla ferrovia di cui ci occupramo. 

Se non che le aspirazioni di Catanzaro possono forse tro- 
vare appoggio nella legge del 1879. 

Altri casi si ebbero nella esecuzione delle linee contem- 
plate dalla legge del 1879, in cui sorse controversia circa il 
modo di raggiungere gli estremi da essa indicali. 

Non sono forse identiche a quelle di cui si tratta le circo - 
stanze, per esempio, relative alla linea definita Parma-Brescia, 
che fa capo a S. Zeno sulla Cremona-Brescia, ma i cui treni 
effettivamente raggiungeranno nella loro corsa la stazione di 
Brescia in condizioni convenienti per questa cittò. Non altri- 
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menti si adottò l’innesto a Bosco Redole colla Benevento- 
Campobasso, per la linea lsernia-Campobasso, mentre questa 
esisterà completa secondo la lettera della legge, sia pure colla 
integrazione di un tratto di altra linea già costrutta, poichè 
la ragione tecnica sconsigliava di andar direttamente con una 
nuova linea a Campobasso. 

La stazione di Catanzaro-Sala può discutersi se corrisponda 
pienamente alla legge, poichè, secondo la giurisprudenza del 
Consiglio di Stato, la designazione in essa contenuta per Ca- 
tansaro dovrebbe intendersi per l'abitato principale. Però il 
tracciato ovvio della linea dalla Marina di Catanzaro a Santa 
Eufemia si sarebbe dovuto svolgere per valle di Corace e per 
valle di Fallaco. Invece, per servire Catanzaro e obbedire 
alla legge, la linea si guidò per la valle della Fiumarella fino 
alla Sala, sotto la Città, donde cou galleria di più di 2 km. 
si passa al Corace e Fallaco. Pare dunque che la legge sia 
stata eseguita con aggravamento non indifferente di spesa e 
di lunghezza di linea per raggiungere la Sala di Catanzaro. 

Nel concetto di toccar Catanzaro, sia poi esso inevitabile o 
discrezionale, poichè accorre di allungare considerevolmente 
il percorso (non meno di 12 a 14 km. col limite di 25 0/0) si 
verrebbe a raddoppiare il costo di esecuzione del tronco Ca- 
tanzaro-Sala-S-{tingiano, e ad ottenere una linea di 31 km. 
fra Catanzaro Marina e Settingiano, che avrebbe il suo punto 
culminante ad altezza doppia, cioè in molto peggiori condi- 
zioni per le spese di esercizio. A rendere meno gravi questi 
inconvenienti si è quindi fatta la proposta di ricorrere al 
sistema Abt, il quale, permettendo di elevare, anche per 
una linea commerciale, il limite massimo della pendenza al 
70 0{0, offrirebbe una linea di minore sviluppo, e di minor 
costo di costruzione e di esercizio, 

Non è a dire che l'adozione del sistema Abt valga ad esclu- 
dere le conseguenze dannose derivanti da una troppo elevata 
piso: della stazione di Catanzaro. Essa vale solo ad atle- 
nuarle. ‘ 


Infatti, la Società di Savigliano, concessionaria per l’Italia 
‘del brevetto della dentiera Abt, ha offerto di assumere è 
forfait la costruzione del tronco da Catanzaro Sala al fiume 
Corace (fig. 38) per L. 7,400,000. Aggiungendo a tale somma 
quella di L. 2.337.000 spesa presunta dal Corace a Settin- 
giano, si raggiunge la spesa totale di L. 9,737,000, mentre 
il progetto studiato dalla Società Mediterranea col tracciato 
inferiore, non importerebbe in tutto che L. 6,240,000 (1). 

Però coll’andamento a sistema ordinario ed a passaggio 
elevato, che non fu studiato che in via di massima, si può 
ritenere che si avrebbe una spesa doppia di quella col pas- 
saggio in basso, cioè di oltre 12,000,000. i sistema Abl 
condurrebbe adunque ad una minore spesa di circa 3 milioni 
nella ipotesi che si voglia la stazione di Catanzaro alta; e 
ad una maggiore spesa di oltre 3 milioni in confronto del 

sto di ritener come sufficiente la stazione di Catanzaro 
ala. 

Anche riguardo alle spese di esercizio l’adozione del si- 
stema Abt rappresenterebbe delle condizioni medie fra quelle 
minime offerte dal passaggio basso e quelle massime corri- 
spondenti al tracciato per Catanzaro città con pendenza li- 
mitata a 25 0/0 a sistema ordinario. 

Da un prospetto di confronto fra le spese di esercizio del 
tronco Catanzaro Marina-Settingiano, quali si avrebbero con 
la linea proposta dalla Società di Savigliano, e quelle che 
si avrebbero col tracciato basso studiato dalla Mediterranea, 
risulta che nella ipotesi di un prodotto medio chilometrico 
di L. 3000, 6500 e 10000, le spese totali aniue di eser- 
cizio sarebbero col sistema Abt rispettivamente di L. 122,000, 
209,000 e 293,000 e col sistema ordinario di L. 91,000, 
146,000 e 200,000. Si noti che col tracciato alto a sistema 
ordinario (di 31 km.) le spes- chilometriche resterebbero 
presso a poco eguali a quelle del tracciato basso, ed in com- 
plesso per tatto il tronco risulterebbero rispettivamente di 
circa L. 168,000, 307,000, 378,000. L'esercizio risulterebbe 


(1) Richiamando l'avvertenza fatta osserveremo ch» il tronco Catanzaro Sala-Set- 
tingiuno fu appaltatn d forfart per L. 3,093,000 nette di ribasso; aggiungendo la 
spesa per il materiale metallico di armamento, che non è a carico dell'impresa, il 
costo del truncu uun ascenderà che a circa L. 3,310,400. 
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adunque più economico col tracciato basso; verrebbero 
quindi per ordine di economia dei trasporti il sistema Abt 
col tracciato alto, poi questo stesso tracciato a sistema or- 
dinario. 

Se poi paragoniamo le spese chilometriche di esercizio 
del tracciato Abt con quelle degli altri tracciati, troviamo 
che le prime superano le seconde rispettivamente di L. 950, 
2300 e 3500 (un terzo circa del prodotto lordo). Ora è noto 
che per le linee complementari non aggregate alla rete prin- 
cipale la Società esercente viene compensata con la metà 
del prodotto lordo, più L. 3000 per ogni chilometro della 
lunghezza virtuale calcolata con le norme dell’allegato # al 
Capitolato di esercizio, la quale pel nostro caso, come dai 
calcoli fatti, risulterebbe eguale alla lunghezza reale mol- 
liplicata per 2.02. Si pagherebbero, cioè, oltre alla metà 
del prodotto lordo, L 6060 per chilometro di lunghezza 
reale; donde apparisce che la linea sarebbe sempre passiva 
per lo Stato. Col tracciato Abt, poi, volendo compensare la 
Società delle maggiori spese chilometriche di esercizio, bi- 
sognerebbe abbanionarle (dato che si contentasse di tanto), 
oltre alle L. 6060 per chilometro, quasi tutto il prodotto 
dell'esercizio, ciò che aumenterebbe la passività perpetua 
gravante il bilancio. Sarebbe quindi forse opportuno di at- 
tenersi al partito di stabilire una sopratassa speciale per le 
merci e pei viaggiatori, da portarsi in rimborso di spesa a 
favore della Società, tale da aumentare il prodotto lordo della 
metà. Tale aumento di tariffa avrebbe un ricambio certo nello 
abbreviamento del tronco a sistema Abt in confronto del si- 
stema ordinario (tracciato alto), abbreviamento che sarebbe 
di circa '?/,,. 

Ma pare che ci vorrebbe una legge, e i lontani se ne dor- 
rebbero ‘probabilmente, nè a torto. 

Come si vede, nei riguardi tecnici ed economici non si po- 
trebbe esitare a preferire il tracciato basso, che salva anche 
gl'interessi del traffico fra i due versanti. Se però i diritti 
che Catanzaro vanti per la legue del 1879 sussistessero, pare 
possibile di conciliare gli interessi della città colle esigenze 
generali della economia e del commercio. Sembra infatti che, 
conservando il tracciato inferiore studiato dalla Mediterranea, 
si potrebbe collegare la stazione di Catanzaro Sala con la città 
mediante una diramazione ferroviaria a sistema Abt, che po- 
tendosi costruire col 7 e anche più per cento di pendenza, ri- 
sulterebbe assai comoda e breve, e non darebbe luogo pro- 
babilmente ad una spesa (materiale mobile compreso) molto 
superiore ad un milione. Sarebbe questa una specie di tran- 
sazione che esplicherebbe in certo qual modo il concetto della 
legge, ma che potrebbe essere concordata col Comune e che, 
ove dovesse essere sottoposta all'approvazione del Parlamento, 
non potrebbe non essere accolta. 

Non sarà neppure fuor di proposito osservare che per l’ap- 
plicazione del sistema Abt al tronco Catanzaro-Settingiano 
sarebbe discutibile il concetto secondo il quale si è proceduto 
finora nelle intelligenze prese colla Società di Savigliano, 
inquantochè questa, per essere la concessionaria del brevetto 
della sola dentiera, offre di assumere d forfait la costruzione 
dell'intero tronco; e in tale divisamento si occupò dello studio 
del progetto esecutivo che presentò. 

evidente che lo accollo a forfait dell'esecuzione della fer- 
rovia, colla sola motivazione che l’accollatario ha il brevetto 
del sistema di armamento da adottarsi, non sarebbe ammes- 
sibile, nè di fronte alla legge di contabilità generale, nè ri- 
spetto alla legge 27 aprile 1885, o a quella del 1887. Nè poi 
sarebbe razionale di impegnarsi in un forfait senza gara per 
lavori di più centinaia di migliaia di lire al chilometro, per 
il vincolo dell’armamento, che può per chilometro rappresen- 
tare soltanto poche diecine di migliaia di lire. 

Vuolsi dunque, ove si abbia ad adottare il sistema Abt, ri- 
tenere più regolare e conveniente lo affidare la costruzione 
del tronco « preazo fatto alla Società esercente, ciò che po- 
trebbe forse oggidi, per mutazione di persone e mitigazione 
i idee, essere ammesso dal Consiglio di Stato; oppure ap- 
paltarla a licitazione privata a senso della legge del 1887. 
Resterebbe in ogni caso alla Società di Savigl ano il solo ap- 
palto dell'armamento, poichè, per procedere all'infuori di 


e degli interessi materiali 


quelle vie legittime, occorrerebbe probabilmente una deci- 
sione del Parlamento. 

Ad ogni modo, da quanto si venne fin qui esponendo sembra 
otersi concludere che di tutte le soluzioni sarebbe preferi- 
ile quella del tracciato inferiore a sistema ordinario; che 

ove persistessero le opposizioni sia opportuno di risolverle 
mediante un ramo speciale di diramazione a sistema Abt per 
Catanzaro, da approvarsi con legge; e che soltanto ove risul- 
tasse inevitabile il tracciato per Catanzaro Città convenga adot- 
tare quello studiato dalla Società «ti Savigliano col sistema 
Abt, il quale riescirà sempre preferibile al tracciato elevato 
di sistema ordinario, tenendo però presente per lo accolio dei 
lavori le avvertenze precedenti. 


| _° FERROVIA DEL SEMPIONE \ 


La Camera di Commercio di Milano, nella sua seduta 
del 29 aprile u. s., discusse la relazione presentata dalla 
Commissione, nominata in seguito alla conferenza avuta 
‘oi signori Masson e Chappuis il 14 febbraio scorso, sul 
noto progetto di valico a cremaliera, di cui ebbe più volte 
ad occuparsi il Monitore, 

Noi che abbiamo già riportata la relazione del Collegio 
degli Ingegneri, in cui si considera il progetto special. 
mente dal lato tecnico, crediamo opportuno riprodurre in 
succinto anche questa relazione che lo discute specialmente 
dal lato commerciale. 

La Commissione compilatrice di questo rapporto era 
composta dei signori: 

Gondrand Francesco. pr. sidente ; Bellini ing. Giovanni; 
Gadda Emilio; Gasparetti ing. Italo; Introini Licurgo; 
Mangili Cesare; Parravicini ing. Guido; Ponti Pietro; 
Robecchi Giuseppe, senatore; Leopoldo dottor Sabbatini, 
segret.-relatore. | 

Eccone i punti più salienti: 


Nell’esame della questione, la Commissione, anche prima 
di entrare in particolari considerazioni, si è trovata di fronte 
una obiezione di massima, la quale riveste carattere di as- 
soluta gravità, e di sua natura si presenta, per così dire, 
pregiudiziale. 

Si è voluto obiettare che la soluzione proposta dai signori 
Masson e Chappuis verrà per necessità di cose a rendere 
impossibile o almeno a ritardare indefinitamente l’attuazione 
del progetto più completo del tunnel di base. Ciò posto, si 
è detto, è prudente procedere colla più grande cautela; ri- 
flettere se realmente oggi sia conveniente il vincolarsi alla 
esecuzione di un progetto, che, secondo ogni probabilità, 
non provvederà a sufficienza all’avvenire e contribuirà ad 
impedire che vi si possa provvedere. 

La Commissione si è fermata lungamente su queste dub- 
biezze, le quali, considerate per sè stesse, indipendente- 
mente dalle speciali condizioni concrete in cui si svolge il 
problema, potrebbero avere valore indiscutibile. Ma se a 
queste condizioni le riavviciniamo per misurarne la portata 
pratica, allora siamo costretti ad abbracciare conclusioni 
affatto diverse. 

Le condizioni del momento sono tali — come nessuno 
vorrà porre in dubbio — da escludere ogni eventualità che 
oggi, e per molti anni ancora, si possa pensare seriamente 
alla costruzione del gran tunnel di base; non è mentre il 
Governo sospende la costruzione di linee già votate che si 
può pensare ad ottenerne il concorso per nuovi e grandiosi 
disegni. Sarebbe colpa il farsi illusioni. In questa conii- 
zione di cose, noi alla nostra volta poniamo il quesito — 
se sia assennato rinunciare oggi alla congiunzione imme- 
diata delle linee ferroviarie svizzere e delle nostre con un 
nuovo valico che indubbiamente risponde a grande oppor- 
tunità di scambi tra il paese nostro e la Svizzera occiden- 
tale! Il quesito che, in qualunque momento, avrebbe in- 


discutibile gravità, s'impone oggi per particolari circostanze, 


che hanno fatto convergere al mercato svizzero gli sforzi del 
Governo e degli esportatori nostri. 

Questa nuova opera, anche se relativamente limitata nella 
sna potenzialità, viene a colmare, con utile di tutti, una 
interruzione nei rapporti colla Svizzera, che, ciò non avve- 
randosi, dovremmo deplorare e sopportare ancora per venti 0 
trent'anni. i 

D'altronde poi è nutevolissimo che, per la esecuzione del 
progetto Masson-Chappuis, non viene domandato nessun spe- 
ciale contributo all'Italia: notevolissimo, perchè tale circo- 
stanza viene a confermare che, Se la costruzione del gran 
tunnel verrà quando che sia imposta dalla necessità dei traf- 
fici, noi non avremo a scontare per impegni precedenti sa- 
crifici di sorta. 

Ma vha di più, la costruzione del nuovo valico, secondo 
il progetto che esaminiamo , varrà senza dubbio a creare 
nuovi ed importanti traffici tra l’Italia e, più specialmente, 
i Cantoni che sono presso il lago di Ginevra: ciò è quanto 
dire che la nuova via verrà essa stessa a provocare e ad an- 
licipare la determinazione delle cause che prima o poi po- 
tessero eventualmente rendere necessaria l'apertura della 
più grande, della più facile comunicazione ferroviaria Ura 
l'Italia e la Svizzera. 

Non è dunque dimostrato che la costruzione del tuunel, 
seconilo il progetto Masson e Chappuis porti con sè la pro- 
babilità, e tanto meno Ja certezza che venga, per esso, ri- 
tardato il grande tunnel di base; è invece ragionevole il 
presumere che potrà valere a renderne possibile, quando- 
chessia, l'attuazione; ma se anche così fosse, non esitiamo 
a dichiarare che l’utile di avere ora, nelle condizioni at- 
tuali dei traffici internazionali e più direttamente degli scambi 
colla Svizzera, questo nuovo valico alpino compenserà il ri- 
tardo, che eventualmente potesse conseguirne, della desi- 
derata più completa soluzione, la cui possibilità d'essere 
attuata tutti debbono riconoscere essere oggi assai lontana. 

Ciò premesso, esaminiamo la questione nel suo merito 
intimo commerciale. 

Quale sarà l’importanza del nuovo valico ? 

È una nuova via che va ad aprirsi pel grande traffico in- 
ternazionale? o piultusto sì avrà comunicazione interessante, 
se non esclusivamente, in misura certo principalissima il 
traffico locale ? 

Se ed in quali limiti possa il nuovo valico assumere fun- 
zione di diretta concorrenza, pei grandi traffici, al Cenisio 


e al Gottardo — è questione assai ardua a risolvere con 
sicurezza e precisione di risultati... 
Così se la Compagnia Jura-Simplon intendesse — e ve 


ne avrebbe tutto l'interesse — a sorreggere ed a sospingere 
il movimento per il Sempione, potrebbe agevolmente, con 
opportune combinazioni di tariffe, spostare a favore del nuovo 
valico parte notevole del traftico, o almeno forzare il Got- 
tardo a larghe riduzioni di tarilla. 

Ecco perchè l'applicazione pura e semplice della teoria 
delle zone di competenza ferroviaria ci sembra non sufli- 
ciente alla soluzione del tema. 

Tuttavia la Commissione non esita a riconoscere che il 
valico del Sempione, eseguito nelle condizioni del progetto 


che esaminiamo, non può per sè stesso presentarsi — pel 
grande movimento di transito — come ragione a suscitare 


in grado eminente quella concorrenza diretta, intensa, che, 
in confronto degli altri valichi alpini, sarebbe derivata, con 
vantaggio di tutti, dall'attuazione di una linea più perfetta. 

Gli egregi promotori del progetto non si dissimulano essi 
stessi questa condizione di cose. 


Sarà linca — su questo ormai non può esservi, nè vé 
dissenso — prevalentemente di traffico locale tra il paese 


nostro ed i Cantoni della Svizzera francese: la sua funzione 
si esplicherà in misura principale col provocare scambi nuovi 
con quella regione che si trova, rispetto a n01, in condizioni 
eccezionalmente favorevoli ad annodare più frequenti, più 
larghi rapportì di commercio. 


Le esportazioni italiane per la Svizzera, che si aggirano 
su una media, assai notevole, di 130 milioni di lire all'anno, 


presentano ancora larga possibilità di svolgimento, tanto più 


are 


nel momento attuale, in cui particolari condizioni indipen- 
denti da noi ci favoriscono. 

In questo pensiero la Commissione è confortata dall’av- 
viso autorevolissimo del Cousiglio del Cantone di Vaud, che, 
in una cortese e interessante comunicazione fatta alla Ca- 
mera sullo stato attuale degli studi per il valico del Sem- 
pione, riassume così con grande senso pratico la condizione 
del momento: 

« L'histoire technique contemporaine est assez riche en 
faits pour prouver qu'en attendant les ressources nécessalres 
pour la réalisation d'un chemin de fer transalpin dans les 
meilleures conditions, il est sage de réaliser ce passage è 
titre plus ou moins provisoire, par des moyens plus simples 
et moins couteux, qui n’excludent point la réalisation future 
d'un tracé plus parfait. 

« Nous croyons qu'il pent et doit en étre ainsi pour le 
Simplon, et c'est dans celle pensée que nous agissons en 
Suisse en faveur de l’acceptation de projet Masson... ». 

Crederemmo nscire dai limiti del nostro compito, se ci 
dilungassimo pell’esame dei singoli commerci nostri colla 
Confederazione Elvetica; non è però chi non sappia come 
quel mercato — pur assai profittevole per noi — sfugge 
in gran parte alla efficienza nostra commerciale, perchè ci 
mancano mezzi di comunicazione immediata, diretta. Nei 
riguardi della Francia, a noi è impossibile tentare, in con- 
correnza, l'esportazione per la Svizzera occidentale, colla 
quale, mentre noi non abbiamo congiunzione ferroviaria 
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niretta, la Francia invece è collegata da quattro ferrovie. 


appunto questa parte della Confederazione Elvetica che 
prende interesse vivo alla iniziativa del valico del Sempione, 
nel quale i prodotti dell'industria e dell'agricoltura nostra 
acqunisteranno un unovo e ricco mercato. 

Lo scambio diretto tra il paese nostro e la Svizzera oc- 
cidentale non sarà però, secondo ogni probabilità, il risul- 
tato unico che possiamo ragionevolmente attenderci dal va- 
lico del Sempione. 

E qui la relazione si riporta ad un lavoro del signor Théry 
per dimostrare e calcolare il danno che il Sempione farà a 
Marsiglia a vantaggio di Genova, e passa poi a trattare della 
questione tecnica, accettando le conclusivni favorevoli alla 
cremaillère degli ispettori Artom e Nicoli, che, per incarico 
del Governo, studiarono le diverse ferrovie a sistema misto 
in esercizio in Evropa, e conclude: 

La Commissione vede con grande compiacimento che qui, 
nel paese nostro, si compia un’opera di rilevante impor- 
tanza, per la quale sia possibile constatare direttamente la 
grande convenienza del nuovo sistema per vincere forti pen- 
denze, «conseguendosi così, in confronto delle costruzioni a 
semplice aderenza, economie ragguardevolissime. 

Date le condizioni del paese, a cui manca il completa- 
mento della rete in molte regioni montuose, la Commissione 
non dubita che, nelle risultanze soddisfacentissime del Sem- 
pione, il Governo abbia a riconoscere ragione ad adottare 
nelle nuove costruzioni a forti pendenze queste ultime espres- 
sioni della scienza ferroviaria, che soddisfano alle esigenze 
del movimento ed alle esigenze non meno sentite dell’eco- 
nomia. 

Nè offre interesse minore per tutto ìl paese questa espe: 
rienza grandiosa, che permette di utilizzare le forze natu- 
rali delle cadute d’acqua, trasformate in energia elettrica, 
nell’applicazione alla trazione dei treni, 

Tutto ciò, se è indubbiamente vero ed interessante per 
la generalità del paese, si presenta di particolare e più di- 
retta utilità per le provincie lombarde, che da queste nuove 
applicazioni al valico del Sempione vedranno per necessità 
di cose avvicinato il giorno in cui collo Spluga siano com- 
pletate le comunicazioni ferroviarie dell’Italia coll’Europa 
centrale. 

La Commissione riassume così il suo pensiero: il progetto 
dei signori Masson e Chappuis, se anche non corrisponde 
completamente a tutte le esigenze di una nuova comunicazione 
alpina per le grandi correnti di traffico internazionale, è 
tuttavia grandemente utile al paese nostro pei nuovi scambi 
che è destinato a provocare colla Svizzera occidentale, per 


lo sviluppo notevolissimo, che apparierrà al primo posto 
commerciale del Regno, che, nei rapporti coi Cantoni della 
Svizzera francese, potrà lottare vantaggiosamente con Mar- 
siglia pel movimento dei viaggiatori in tutta la penisola, e 
più specialmente pei nostri Jaghi, che, dalla nuova comu- 
nicazione con una regione così ricca e frequentata, non pos- 
sono che conseguire un movimento largamente crescente. 

L'attendibilità del progetto tecnico è indiscutibile. 

Avuto riguardo a tutto ciò, e ritenuto d’altro lato che gli 
onorevoli iniziatori si propongono di eseguire il nuovo pas- 
saggio alpino senza chiedere nessun concorso finanziario al- 
l'Italia, la Commissione è unanime nel proporre alla ono- 
revole Camera di Commerciv che voglia accordare al progetto 
il pieno suo appoggio. 

un dovere morale per il paese nostro il corrispondere 
colla più grande simpatia alla iniziativa che ci viene incontro; 
è un impegno che scaturisce dalla naturale combinazione 
degli interessi, e trova conferma nelle disposizioni del trat 
lato di commercio italo-swizzero. 

Venne in quella convenzione determinato l’impegno re- 
ciproco dei due Governi «di favorire la costruzione di nuove 
vie dì comunicazione fra l’Italia e la Svizzera e più spe- 
cialmente di accordare tutte le possibili agevolezze alle 
iniziative che mirino a porre in rapporto diretto, con nuovi 
valichi Je linee ferroviarie al sud e al nord delle Alpi. 

L'iniziativa dei signori Masson e Chappuis, per gli inten- 
dimenti a cni s'inspira e per la forma in cui è concretata, 
corrisponde così completamente ai fini pei quali fu intro- 
dotto nella Convenzione internazionale il disposto dell’arti 
colo 16, da farci ritenere che l’Italia verrà a soddisfare a 
un impegno assunto, accogliendone con favore la domanda. 

La discussione fu brevissima, non essendovi oppositori. 
Parlarono i signori Gondrand, Mangili, Gavazzi, Romanoni, 
in merito specialmente alla tariffa, e si finì con l’approvare 
ad unanimità un ordine del giorno proposto dal consigliere 
Gavazzi, con un’aggiunta del vice-presidente Mangili, cosi 
concepito: 

« La Camera, nel mentre esprime vivissimi ringraziamenti 
alla Commissione riferente pel lavoro esauriente ga essa com- 
pinto nell’esame del progetto Masson-Chappuis per il valico 
lel Sempione, delibera di approvare le conclusioni dells Com- 
missione stessa e di accordare il suo pieno appoggio ai si- 
gnorì Masson e Chappuis per ottenere dal Governo nazio- 
nale la concessione del tronco Domodossola-Confine svizzero, 
una volta che i suddetti signori abbiano ottenuto dalle Au- 
torità federali competenti l'autorizzazione a costruire ed eser- 
cire la nuova progettata linea da Gamsen al Confine ita- 
liano. 

« Riservasi inoltre la Camera di far presente a suo tempo 
al Governo la convenienza di includere nell’atto di conces- 
sione i principii sanciti dall'art. 44 delle Convenzioni fer- 
roviarie del 1885 in merito alla facoltà del Governo di ri- 
chiedere una riduzione dei massimi di tariffa di concessione ». 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Convenzione per la concessione alla Navigazione Generale Italiana 
dei servizi postali e commerciali marittimi fra il continente e 
le isole dell'Arcipelago toscano e fra la Sicilia e le isole di Pan- 
telleria, Lampedusa e Linosa. 


I Ministro delle Poste e dei Telegrafi, quello di Agricol- 
tura, Indnstria e Commercio e quello delle Finanze, interim 
del Tesoro, a nome dello Stato; 

I commendatori Domenico Gallotti e Giovanni Laganà, a 
riome della Navigazione Generale Italiana, in virtù di rego- 
lare mandato, contenuto nella deliberazione del Consiglio 
di Amministrazione in data 18 dicembre 1890; 

Hanno concertato e stipulato quanto segue: 

Art. 1. La Società si obbliga di eseguire i servizi di na- 
vigazione a vapore qui appresso indicati, ai termini ed alle 
condizioni contemplate nel quaderno d'oneri annesso alla 
presente, di cui fa parte integrante : 


IR 
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A) Servizio di navigazione postale e commerciale fra 
il continente e le isole dell’Arcipelago toscano ; 

B) Servizio di navigazione postale e commerciale fra 
la Sicilia e le isole di Pantelleria, Lampedusa e Linosa. 

Art. 2. Per l’esecuzione dei servizi contemplati nel pre- 
cedente articolo, il Governo corrisponderà alla Socieià le 
seguenti suvvenzioni : 

41° lire cen'osessantamila (L. 160,000) all’auno pei ser- 
vizi di cui alla lettera A dell’articolo precedente ; 

9° lire centoventimila (L. 120,000) all’anno pei servizi 
di cui alla lettera £. 

Art. 3. La presente convenzione avrà effetto col 1° gen- 
naio 1892 e durerà fino al 34 dicembre 1914, intendendosi 
continuativa di anno in anno oltre il detto termine, salvo 
il caso di disdetta dall'una v dall’alira parte, da darsi sei 
mesì prima. 

Art. 4, Tutte le spese relative alla stipulazione della pre- 
sente convenzione saranno a carico della Società. 

Art. 5. La presente non sarà obbligatoria pel Governo 
se non dopo l’approvazione per legge. 

Fatto a Roma in tre originali, 29 gennaio 1891. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Presentazioni delle relazioni. — Nella seduta del 
4 corr. l'on. Cuccia presentò la relazione sul diluncio di Grazia e 
Giustizia per l'esercizio 1893 94; e l'on. Panizza quello dell'Interno 
del 1393-94. 

Nella seduta del 5 corr., l'on Carmine presentò la relazione sul 
bilancio dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1893-94. 

— Discussione. — Nella medesima seduta incominciò la discus- 
sione del bilancio della Marina esercizio 1893-94. Presero parte a 
questa discussione l'on. Fortunato che parlò diffusamente, © l’ono- 
revole Pullino. 

Disegni di legge. — Presentazicne. — Nella seduta del ;} cor- 
rente l'on. Grimaldi, Ministro delle Finanze, presentò i seguenti 
progetti: 

1° Condono delle penali e sovratasse di contravvenzioni alle 
leggi per le tasse sugli affari, sulla ricchezza mobile, sui fabbricati 
ed altri. — Fu dichiarato urgente. 

2° Convalidazione del regio decreto 26 aprile 1893, portante 
modificazioni alla tariffa dei dazi doganali ed al relativo repertorio 
rispetto al trattamento daziario delle monete di rame e di bronzo. 

8° Modificazioni alle leggi sulle tasse di registro, di bollo e di 
manomorta e sui contratti di Borsa. 

4° Restrizione dei tratturi del soppresso Tavoliere di Puglia e 
loro cessione al consorzio delle provincie interessate. 

5° Autorizzazione al Governo di concedere a trattative private 
alle provincia di Lucca l'affitto trentennario dei canali irrigatori 
lucchesi. 

6° Sette progetti per maggiori spese compensate da corrispon- 
denti economie su altri capitoli del bilancio dell'esercizio 1892-93. 

Nella seduta del 4 corrente l'on. Lacava, Ministro di Agricol- 
tura, Industria e Commercio presentò il progetto per modificazione 
alle vigenti leggi sulla caccia. 

Mozioni, interpellauze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
4 corrente l’on. Sani (sotto-segretario di Stato pel Ministero dei 
lavori pubblici) rispose ad una interrogazione dei deputati Valle e 
Sueci, circa ilraddoppiamento del binario sulla linea Civitavecchia- 
Pisa. 

Si riferì a quanto sulla questione rispose ad analoga domanda l'o- 
norevole Delvecchio. 

Ripetò che il raddoppiamento porterebbe ora troppa spesa e che 
si provvede ora alla sicurezza della linea con un sistema di segnali. 

L'on. Valle A. vorrebbe almeno raddoppiato il tratto tra Grosseto 
e Monteparcoli. 

E l'on. Sani, rispose che studierà la proposta. 

Osservò poi che la Società ferroviaria, senza stabilire alcun ter- 
mine, ha intenzione di raddoppiare il tratto tra S. Vincenzo e Gros- 
seto per 70 chilometri. 

Ad una interrogazione degli on. Modestino e Di Marzo sulle 
condizioni deplorevoli del matertale mobile e delle stuzioni ferro- 
viarie, lungo la linea Cancello-Avellino-Renevento, l'on. Sani ri- 
spose di aver dato disposizioui perchè il materiale sia migliorato od 
almeno venga introdotta l'illuminazione a gas nelle carrozze. 

L'on. Modestino ringraziò. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
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Il servizio ferroviario 
in occasione delle feste delle Nozze d’argento dei Sovrani. 

Chiuso il periodo delle feste che si è svolto in Roma, 
Napoli e Spezia, è chiuso anche il laborioso periodo dei 
grandi trasporti di viaggiatori nazionali ed esteri, che 
un notevolissimo beneficio hanno certamente recato alle 
aziende ferroviarie. 

Vennero effettuati numerosi treni straordinari pei pel- 
legrinaggi, treni di piacere col ribasso del 70 010, treni 
militari per le truppe inviate a Roma per la rivista, 
treni speciali pei Sovrani e tutti in un breve volger di 
tempo, mentre il servizio dei treni diretti aveva assunto 
un eccezionale sviluppo per le riduzioni del 50 0/0 fatte 
ai viasgiatori; eppure un tale intensissimo movimento 
sulle linee convergenti a Roma, che nella massimaiparte 
sono a semplice binario e di difficile esercizio, non ha 
dato luogo ad alcun inconveniente che perturbasse la 
sicurezza della circolazione dei convogli e nemmeno sì 
verificarono, specialmente pei treni della linea Marem- 
mana e della Roma-Napoli, sensibili ritardi nel loro ar- 
rivo a destinazione. 

È quindi con vero compiacimento che rileviamo questi 
risultati che ridondano ad onore delle nostre Società 
ferroviarie e ne siamo tanto più lieti inquantochè ci ri- 
sulta che anche i membri della Casa Imperiale di Ger- 
mania hanno constatato con elogi la regolarità del ser- 
vizio ferroviario italiano in momenti così eccezionali. 

lo 
Treni direttissimi Milano-Venezia. 

In vista del grande movimento di viaggiatori che si 
verifica sulla linea da Milano a Venezia, l’Amministrazione 
delle Strade Ferrate Meridionali ha riconosciuta la oppor- 
tunità di migliorare l’orario della linea stessa introducen- 
dovi una coppia di treni direttissimi analoghi a quelli della 
ferrovia Milano-Roma. 

La partenza da Milano del primo di detti treni dovrebbe 
aver luogo verso le 8 antim. ed il suo arrivo a Venezia do- 
vrebbe succedere poco dopo il mezzogiorno. 1] secondo treno 
partirebbe da Venezia dopo le sette pomeridiane ed arrive- 
rebbe a Milano prima della mezzanotte. 

= 
Per l'ingrandimento della stazione di Palermo al Porto. . 


Ci informano da Palermo che il Presidente di quella 
Camera di Commercio ha richiamata l’attenzione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici sulla necessità che venga 
sollecitamente provveduto all’ingrandimento della stazione 
ferroviaria al Porto di Palermo, la quale, nel suo stato 
attuale di impianti, e per la assoluta deficienza dei mezzi 
di caricamento è resa insufficiente al bisogni del com- 
mercio. Si ritiene che la spesa occorrente per l’amplia- 
mento della stazione e per provvederla di valide mancine 
e di uffici ausiliari per il trasporto delle merci, sarebbe 
in breve periodo di tempo compensata dall'uso ben mag- 
giore che potrebbe fare il commercio della linea di di. 
ramazione dalla stazione al Porto. 

> 
Nuove costruzioni dell’Adriatica. 
(Situazione dei lavors al 1° aprile 1893). 

Durante il mese di marzo i lavori allo scoperto co- 
minciarono ad essere ripresi sopra qualcuna delle linee 
in costruzione. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


I. Linea Lecco-Colico. — Tronco Belluno-Colico. — 
Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 99,320; in iscavo m. ce. 57,130; totale metri cubi 
156,450. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 68,640; 
in iscavo m. c. 43,920; totale m. cubi 112,560; movi- 
mento complessivo mc. 269,010. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 58[100 con un aumento di 11[100 sul lavoro 
eseguito a tutto dicembre scorso. 

Opere d'arte. Delle 56 opere d’arte comprese nel tronco, 
una sola è ultimata, n° 33 sono in corso di costruzione 
e 22 ancora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde 
a circa 70[100 del totale. 

Gallerie. I lavorì fatti sono i seguenti: scavo: in pic- 
cola sezione metri 3348, in grande sezione metri 2640, 
in strozzo metri 2459; muratura: in calotta metri 1818, 
dei piedritti metri 1752, dell'arco rovescio metri 17. Il 
lavoro eseguito nel mese di marzo risulta come segue: 
scavo: in piccola sezione m. 511, grande sezione metri 
229, strozzo metri 373; muratura: in calotta m. 543, 
dei piedritti m. 5506. Nel mattino del 21 marzo in se- 
guito a sparo di mine, nella galleria di Carenno, che 
passa sotto al paese omonimo si manifestarono delle ab- 
bondanti sorgive e contemporaneamente si esauriva la fon- 
tana pubblica di quel Comune che serviva agli usì do- 
mestici ed all’abbeveraggio del bestiame e la cui acqua 
era considerata migliore per freschezza e salubrità di 
quella delle altre due esistenti in paese. Ci consta che 
la Società studierà il modo perchè\l'acqua che ora sgorga 
in galleria ritorni alla fonte. Anche nella vicina galleria 
della Garavina- si manifestarono d'un tratto delle abbon- 
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danti sorgive, le quali, naturalmente ebbero per effetto | 


di rallentare l’ordinario avanzamento dei lavori. 

II. Linea Rocchetta Melfi-Potenza. — Tronco Rio- 
nero-Potenza. — I lavori si sono limitati alle gallerie, 
per le quali la parte eseguita è la seguente: scavo: pic- 
cola sezione m. 1961, grande sezione m. 18551, strozzo 
m. 1567; muratura: calotta m. 1820, piedritti m. 1682, 
arco rovescio m. 1318. Il lavoro fatto nel mese di marzo 
risulta come in appresso; scavo: piccola sezione m. 126, 
grande sezione m. 116; muratura: in calotta m. 141, pie- 
dritti m. 120, arco rovescio m. 31. 

III. Linea Solmona-Isernia. — Tronco Canzano-Iser- 
nia. — I lavori eseguiti nel mese di marzo, riguardano, 
quasi esclusivamente le gallerie, la cui situazione alla 
fine dello stesso mese era la seguente: scavo: piccola se- 
zione m. 4275, grande sezione m. 4249, strozzo metri 
3564; muratura: in calotta m. 4150, piedritti m. 342), 
arco rovescio m. 1591. La parte compiuta nel mese di 
marzo risulta come segue: scaro: piccola sezione metri 
234, grande sezione m. 165, strozzo m. 132; muratura: 
calotta m. 146, piedritti m. 122. 

IV. Linea Burktta-Spina:zola. — Sono stati fatti gli 
appalti e si apprestano i cantieri per l’incominciamento 
dei lavori. 

In causa dei persistenti freddi avuti nel marzo p. p. 
sono stati quasi su tutte le linee assai poco significanti; 
ed anche quelli delle gallerie progredirono con minore 
energia dell'ordinario. Si lavora attivamente per ultimare 
la ferrovia di servizio fra Canzano ed Alfedena, sulla 
linea Sulmona-Isernia. 

PR 
Istanza della Camera di Commercio di Venezia 
per il servizio ferroviario. 

Siamo informati che la Camera di Commercio di Ve- 
nezia ha presentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici 
per invocare che nell'interesse commerciale ed industriale 
di Venezia siano adottati ì seguenti provvedimenti nel 


| 


servizio ferroviario: 1. una comunicazione diretta con 
Roma; 2. una corsa giornaliera diretta Milano-Venezia e 
viceversa che renda possibile l'andata e ritorno in un 
giorno; 3. la coincidenza a Bologna del treno n. 49, delle 
10,35 pom. col treno n. 8, che parte da quella città per 
Modena, Parma, ecc.; 4. che sia ritardata la partenza dei 
treni 643 e 644 sulla linea Venezia-Casarsa; 5. che sia 
tolto il ritardo che si lamenta tanto in arrivo che nel 
ritorno dei treni sulla linea Venezia-Udine; 6. che la 
partenza del treno dell'una pomeridiana da Spilimbergo 
segua alle ore 4 pom.; 7. che il treno n. 54 abbia fer- 
mata a Codroipo; 8. che siano istituiti biglietti di an- 
data e ritorno per Roma e Milano; 9. che sia fornito 
di un coupe a letto il treno che parte da Venezia alle 
10,35 pom. per Roma. 
>< 
Linea Isernia-Campobasso. 
(Progetto d'impianto di stazione a Bosco Redolc). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa un nuovo progetto 
per l’impianto di una stazione nella località denominata 
Bosco Redole fra le stazioni di Vinchiaturo e di San Giu- 
liano per l'innesto della nuova linea Isernia-Campobasso 
in quella da Campobasso a Benevento. La spesa occor- 
rente per la esecuzione del progetto ammonta a lire 
290,000, compreso il valore del materiale metallico di 
armamento. La Società domanda che l'approvazione del 
progetto debba valere anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni. Si pro- 
pone di eseguire in economia a termini dell’articolo 65, 
del capitolato di esercizio, quanto concerne la posa in 
opera dell'armamento e dei meccanismi; e di provve- 
dere mediante appalto a. licitazione privata ai rimanenti 
lavori. Le opere provviste considerate in progetto sono: 
1. le espropriazioni; 2. la formazione del piazzale e gli 
accessori; 3. la costruzione del fabbricato pei viaggiatori; 
della fabbrichetta per cessi isolati; del magazzino per le 
merci a piccola velocità e dell’annesso piano caricatore; 
di un fabbricato coperto ad uso rifornitore; 4. la esecuzione 
dei lavori occorrenti per la presa e condotta d’acqua al ri- 
fornitore; 5. il prolungamento del manufatto di m. 1.50 
al chilom. 66.198.89; 6. la costruzione di un nuovo ma- 
nufatto al chilom. 66.460.75; la provvista: di un peso 
a bilico della portata di 30 tonnellate; di una piattaforma 
del diametro di m. 4.50; di tre dischi girevoli; di ap- 
parecchi elettrici di controllo; di due vasche in lamiera 
pel rifornitore; di 2 colonne idrauliche; dei tubi occor- 
renti per la condotta dell’acqua al rifornitore e per le grues 
idrauliche. 
SS 
Linea Foggia-Napoh. 
(Progetto dè spesa per lavori occorrenti). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa il preventivo della 
spesa di L. 18,817.50, occorrente per provvedere alla mo- 
dificazione del tipo della galleria artificiale da costruirsi 
al chilometro 111.250, della ferrovia da Foggia a Na- 
poli; consistente tale modificazione nell’aggiunta di uno 
sperone di rinforzo sul lato a valle della galleria. 
SZ 
Linea Caianello-Isernia. 
(Progetto d'impianto di una fermata al Comune di Macchia). 
La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Caianello ad Isernia ha compilato e sottoposto all’appro- 
vazione governativa 11 progetto esecutivo riguardante l’im- 
pianto di una fermata pel Comune di Macchia lungo la 
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linea da Roccaravindola ad Isernia e precisamente al chi- 
lometro 35. 387.50 della linea stessa. La spesa all’uopo 
preventivata ascende a L. 60,000. 
SS 
Linea Faenza-Firenze. 
(Aggiunta di una coppia di trent). 

Col giorno 7 del corrente mese viene aggiunto all’orario 
della linea da Faenza a Firenze una quarta coppia di treni 
per il servizio locale fra Firenze e Borgo San Lorenzo. 

>< 
Rete Adriatica. 
(Preventivo di spesa per adottare îl freno Westinghouse). 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
Meridionali ha compilato e sottoposto all’esame superiore 
il preventivo della spesa che occorrerebbe qualora si volesse 
sostituire il freno continuo Westinghouse al freno Hardy 
nel materiale mobile della propria rete, esistente al 31 di- 
cembre 1892. La spesa all'uopo occorrente si leverebbe a 
L. 2,110,237.50. 

SP 


Onorificenze. 


Ci consta che S. M. l’Imperatore di Germania, prima di 
lasciare l’Italia, ha voluto dimostrare la sua soddisfazione 
per l’ottimo servizio prestato dalle Ferrovie del Mediter- 
raneo nel suo ultimo viaggio conferendo le seguenti onori- 
ficenze: | 

L'Aquila Rossa di 1° classe al Direttore Generale, 
comm. Massa; 

La Corona di Prussia di 2° classe al Direttore del- 
l’Esercizio del 2° Compartimento, comm. L. Kossuth; 

L'Aquila Rossa di 3° classe ai Capi servizio del 1° 
Compartimento, comm. L. Lampugnani, comm. P. Rossi 
e comm. F. Cornetti. 

>< 


Sappiamo pure che, dietro proposta dell’on. Ministro 
dei Lavori Pubblici, vennero insigniti della commenda dei 
SS. Maurizio e Lazzaro i signori Coffinet, vice direttore 
delle ferrovie Parigi-Lione-Mediterraneo e Picard, capo 
dell'esercizio delle ferrovie stesse. 

Tali onorificenze, se furono tanto gradite dai suddetti 
signori, esse furono del pari meritate, poichè i medesimi 
se ne resero benemeriti per avere contribuito in ogni occa- 
sione a facilitare i rapporti commerciali fra i due paesi, 
sia riguardo agli orari che per le tariffe internazionali. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffe alla stazione di Boves). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle strade fer- 
rate del Mediterraneo ha presentato all’approvazione go- 
vernativa la proposta per l'ammissione della stazione di 


Boves (nella linea da Cuneo a Ventimiglia) a fruire dei 


prezzi della serie B della tariffa locale n° 414, P. V. per 
le merci appartenenti alle prime quattro classi delle ta- 
riffe, esclusa la seta greggia e manifatturata, in partenza 
da Boves e destinazione a Torino P. N., Carmagnola, Mo- 
retta, Saluzzo, Pinerolo e Cuneo e viceversa. 


(Progetti presentati al Ministero dei Lavori Pubblici). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome e per conto delle Ferrovie dell’Adria- 
tico ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici i seguenti progetti: 

a) del nuovo allegato 9, alle tariffe riguardanti il 
trasporto delle merci pericolose e nocive ; 
b) del nuovo allegato 10 alle tariffe, contenente l’e- 


e degli interessi materiali 
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lenco delle merci che le ferrovie hanno facoltà di traspor- 
tare in carri aperti; 

c) della prima appendice alla istruzione per l’esegui- 
mento dei trasporti delle materie pericolose per conto delle 
Amministrazioni militari. 

>KI 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: | 

1. Che possa approvarsi la perizia dei lavori occorrenti 
per il riordinamento e la ultimazione della stazione di Ca- 
salbuono nella ferrovia da Sicignano a Castrocucco. La 
spesa all’uopo preventivata rileva a L. 8175 comprese 
L. 2125.92 per materiale metallico di armamento. Alla 
esecuzione dei lavori sarà provveduto in economia; 

2. Che possa approvarsi un progetto di lavori addi- 
zionali alle opere di difesa del ponte sul torrente Rosma- 
rino nel tronco da Zappula ad Acquedolci della ferrovia 
Messina Patti-Cerda. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 46,060 ed i lavori consistono in una scogliera a' pro- 
tezione della spalla destra del ponte ferroviario e dell’at- 
tiguo tratto del muro contenitore a mare; 

8. Che possa approvarsi un progetto della Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo 
alla costruzione di un ponte a travata metallica sul torrente 
San Marco, lungo la ferrovia di diramazione da Castella- 
mare di Stabia al Porto, da sostituire a quello attuale in 
legno. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 54,200, 
ed alla esecuzione dei lavori sarà provveduto in conformità 
alle norme tracciate nell'articolo 65 del capitolato di eser- 
cizio. 

Il Consiglio di Stato, ha poi dato il suo parere su di 
una domanda di maggiori compensi avanzata dalla Impresa 
Moschetti Origene circa i lavori eseguiti da essa per difen- 
dere la ferrovia Roma-Solmona dalla caduta di massi presso 
gli imbocchi della galleria, e circa il condono della multa 
contrattuale chiesto dalla Impresa medesima per ritardi da 
essa frapposti nella consegna dei lavori. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari : 

1. Transazione coll’ impresa Fancitano a definizione 
delle vertenze relative alla fornitura del pietrisco pel tronco 
Roccasecca-Arce; 

2. Ricorso del Comune di San Cosmo, perchè l’attuale 
stazione lungo la ferrovia Sparanise-Gaeta, detta Castelforte- 
Sergie-San Cosmo, sia da denominarsi San Cosmo-Castel- 
forte-Sujo; 

3. Progetto di opere di difesa e consolidamento della 
ferrovia Treviso-Belluno al km. 45.542. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Telegrafano da Lo- 
sanna che la Commissione tecnica incaricata dalla Società 
Giura-Sempione di esaminare il noto progetto Masson e 
Chapuis per il valico del Sempione, si pronunciò in senso 
negativo su tutti i punti principali. 


Ferrovia Parma-Spezia. — La Camera di Com- 
mercio ed Arti di Livorno, in considerazione che la ferrovia 
da Parma a Spezia non tarderà molto ad andare in atti- 


280 


vità, ha rinnovate vive istanze al Ministero dei Lavori Pub- 
blici affinchè i lavori della diramazione da Santo Stefano 
a Sarzana vengano proseguiti colla inaggior possibile ala- 
crità allo scopo di evitare che l'apertura all'esercizio della 
diramazione avvenga dopo quella principale, dappoichè 
questo fatto arrecherebbe grave pregiu tizio agli interessi 
commerciali del porto di Livorno. 


Ferrovia Facenza-Russi. — In seguito alla de- 
liberazione presa dal Consiglio Comunale di Ravenna per 
far pratiche presso il Governo onde sia prolungata la linca 
Firenze-Faenza sino a Russi (Vedi Monitore, n. 17, pag. 264), 
quella Giunta Comunale ha indirizzato regolare domanda 
in proposito al Ministero dei Lavori Pubblici. 

A questa domanda è unita una relazione che dimostra 
come la nuova linea è destinata a congiungere gli interessi 
di Firenze 6 della Toscana coll’Adriatico per mezzo del 
Porto Corsini. Non sappiamo se la relazione sia accompa- 
gnata anche da un progetto di massima, come non sappiamo 
a quali condizioni voglia il Consiglio Comunale di Ravenna 
la costruzione di questa linea. 


Tramvia Cremona-Ostiano. — Sequestro ed 
esercizio per conto dei creditori della Dilta concessionaria. 
— In seguito al fallimento della Ditta Bastogi, il tribunale 
di Verona, sopra istanza dei creditori, ordinò il sequestro 
della linea tramviaria Cremona-Ostiano, della quale la Ditta 
Bastogi era concessionaria. L'esercizio però continua per 
conto degli stessi creditori solto la responsabilità dell’at- 
tuale direttore. 


Tramvie elettriche di Genova. — Opuscolo 
esplicativo del funzionamento. — L'ingegnere Luigi Mi- 
gnacco, consigliere provinciale e rappresentante della So- 
cietà delle tramvie elettriche genovesi, ha pubblicato un 
opuscolo in cui espone le nozioni principali intorno ai di- 
versi sistemi di trazione elettrica, e dà chiara idea dell’im- 
pianto delle tramvie che funzionano da piazza Corvetto a 
piazza Manin e che presto procederanno sino a Staglieno 
c San Gottardo. Descrive lo stabilimento edificato al Chiap- 
passo presso via Bobbio, atto a contenere le installazioni 
meccaniche uccorrenti pel servizio. 

Quindi mostra come funzionano le tramvie tanto nel sa- 
lire quanto nel discendere via Assarotti, e come le vetture 
siano munite di potenti mezzi atli a garantire, in ogni oc- 
correnza, l’arresto della corsa nella discesa, sia con robusti 
freni che possono prontamente e sicuramente arrestare il 
movimento, sia coll’uso della controcorrente, rovesciando 
il movimento dei motori. Onde non deve esistere alcun t- 
more riguardo alla possibilità di fermare a volontà la vet- 
tura nella discesa, anche nelle più sfavorevoli occasioni at- 
mosferiche. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Lunedì, 1° maggio, 
ebbe luogo la prova degli otto ponti, grandi e piccoli, che 
si trovano sul secondo binario del tronco Gdschenen-Wasen 
al mezzo di parecchi ingegneri della ferrovia del Gottardo 
e coll’ intervento di due ingegneri del controllo federale. 
Queste prove furono eseguite con tre delle più pesanti lo- 
comotive della Società del peso complessivo di 5000 quin- 
tali, e diedero un favorevole risultato. 

L'apertura del secondo binario al pubblico esercizio sul 
tronco Amsteg-Gurtnellen avrà luogo presumibilmente il 
44 corrente, mentre quella sul tronco Gòschenen- Wasen 
seguirà il 28 mese stesso : con ciò l’intiero tronco Erstfeld - 
Biasca (90.2 chilometri) sarà a doppio binario. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia a dentiera del 
Monte Pilato. — È stato rialtivato in questi giorni il ser- 
vizio della Ferrovia del Monte Pilato, che, secondo la con- 
suetudine, era stato sospeso durante la stagione invernale. 


Ferrovie Francesi. — Nuovi treni di cintura. — 

La Compagnia del Nord ha terminato dei lavori impor- 
tanti che le permetteranno di organizzare, d’accordo colle 
Ferrovie di Cintura e colla Compagnia dell'Ovest, un ser- 
vizio di treni, la cui inaugurazione sarà un piccolo avveni- 
mento per la capitale. 

Mercè i lavori che ha compiuto la Compagnia del Nord 
e mercè la convenzione avvenuta fra questa Compagnia, la 
Cintura e l’Ovest, gli abitanti dei quartieri delle stazioni del 
Nord e dell'Est potranno recarsi al Bois de Boulogne, a 
Auteuil, ecc., partendo dalla stazione del Nord, senza can- 
giar di vettura. 

Ai quattro treni all’ora che circolano attualmente sulla 
cintura, si aggiungeranno due treni partenti dalla stazione 
del Nord, in modo che la cintura sarà percorsa da 40 treni 
all'ora In ciascun senso. 


— Raccolta officiale di tariffe. — ll Ministro dei Lavori 
Pubblici francese ha invitato le Compagnie ferroviarie a in- 
tendersi fra loro onde imprendere la pubblicazione di una 
raccolta officiale delle tariffe, delle quali sia in tal modo 
garantita l'autenticità e l'esattezza, e sia dall’altro lato in- 
pegnata la responsabilità delle ferrovie nel caso di errori. 


Ferrovie Prussiane. — /rogelto di riorganizaa- 
zione dell'Amministrazione delle ferrovie dello Stato. — La 
rete dello Stalo prussiano comporta attualmente uno  svi- 
luppo di più di 25,000 chilometri. È la più importante fra 
le reti dello Stato, poichè anche fra gli altri Stati dell’Im- 
pero germanico non si trovano come linee appartenenti ed 
esercitate dallo Stato che 4,800 chilometri in Baviera, 
2,600 in Sassonia, 1,700 nel Wurtemberg, 1,500 nel du- 
cato di Baden. 

AI tempo della sua costituzione nel 1873-74, la rete 
prussiana fu divisa in un certo numero di direzioni ammi- 
nistrate ciascuna da una specie di Consiglio, che si occu- 
pava dell'insieme degli affari, sotto l'alta sorveglianza del 
Ministro; ma si riconobbe che pur conservando l’unità di 
direzione, occorreva stabilire degli organi intermediari fra 
la Direzione e gli agenti delle stazioni e delle linee; si 
formò un certo numero di Commissioni, composte ciascuna 
di due membri della Direzione ed aventi ciascuna la dire- 
zione d’un ramo del servizio, salvo per certi affari riser- 
vati alla Direzione generale. 

ll sistema «elle Commissioni fu bentosto sostituito da 
quello delle Direzioni locali dell'esercizio (Betriebsdmter), 
ancora in vigore oggidì. Queste Direzioni locali sono com- 
poste di un direttore-presidente e di un certo numero di 
membri; esse si occupano di tutti i rami del servizio. Si 
rimprovera al sistema di non lasciare a queste Direzioni 
una iniziativa sufficiente ; la loro gestione è continuamente 
intralciata dall’autorizzazione necessaria della Direzione ge- 
nerale e ne risultano delle perdite di tempo nocevolissime 
al sollecito disbrigo degli affari. 

ll Ministro dei Lavori Pubblici ha nominato una Com- 
missione composta di funzionari giuristi e tecnici per stu- 
diare una nuova riorganizzazione. Essa sembra disposta ad 
aumentare le attribuzioni delle Direzioni locali ed a non 
lasciare intervenire le Direzioni superiori che in certe que- 
stioni gravi e per esercitare la Joro alta sorveglianza sul 
servizio. 


E però probabile che questa riforma che esige la coo- 
perazione del Ministro delle Finanze, poichè essa compor- 
terà una modificazione del bilancio, non possa entrare in 
vigore prima del 1895-96. 


Ferrovie Ungheresi. — Linea da Brcka a Gunja. 

— L'assemblea generale straordinaria della Società per 
azioni della ferrovia Vinkovce-Brcka ha deciso la costru- 
zione di una linea congiungente Brcka alla città della Sla- 
vonia Gunja. 
— Questa nuova via di comunicazione con la Bosnia sarà 
impiantata in un anno e comprenderà, fra le allre opere 
d’arte, un ponte sulla Save. E il primo passo verso la riu- 
nione della Slavonia alla Bosnia ed al mare Adriatico. 
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Ferrovie Russe. — Società per la costruzione della 
ferrovia d'Eupatoria. — In virtà d’una decisione del Con- 
siglio dei Ministri approvata dall'Imperatore, sarà fondata 
una Società per la costruzione della ferrovia d'Eupatoria. 

Delle tasse speciali saranno prelevate a favore di questa 
ferrovia sulle navi che entrano nel porto d'Eupatoria. 


Ferrovia Salonicco-Costantinopoli. — La 
linea detta Salonicco-Costantinopoli non va a Costantinopoli 
come si potrebbe credere. Essa conginnge Salonicco a Dé- 
déagach, piccolo porto, situato in una regione ove infierisce 
la febbre, percorrendo 480 chilometri di territorio poco 
abitato, poco coltivato e poverissimo. 

Da parecchio tempo, Salonicco è riunita a Costantinopoli, 
via Nisch, traversando successivamente la provincia di Sa- 
lonicco, la Serbia, la Bulgaria, la Rumelia, e rentrando 
in Turchia a Mustafa-Pascià; questa linea rappresenta un 
percorso di 1250 chilometri. Da Dédéagach si può andare 
a Costantinopoli, via Adrianopoli, senza uscire dalla Tur- 
chia, con un vantaggio di 150 chilometri circa. 

Le merci da Salonicco per Costantinopoli vanno esclusi- 
vamente per mare e continueranno per questa via, eserci- 
tata del resto da buoni battelli rapidi ed economici, anche 
quando sarà aperto il tronco Salonicco-Dédéagach. 

La sola ragione che milita in favore della sua costruzione 
è lo scopo strategico. È questo motivo che ha fatto allon- 
tanare dalla costa la linea per sottrarla al fuoco nemico, 
ma che nel medesimo tempo aumenta il percorso ed il costo 
dei lavori. 

Ora siccome il prodotto di questa linea sarà irrisorio, e 
la garanzia, basata sugli interessi militari della Turchia, 
difficilmente sarà puntualmente rimborsata, è facilissimo 
prevedere che essa finirà per cadere in mano a qualche 
Stato Balcanico e non raggiungerà così lo scopo strategico 
prefissosi. | 
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Notizie Diverse 


Concorso internazionale di macchine pra- 
tensi. — Questo concorso, bandito dal Comizio agrario e 
dal Sindacato agrario di Milano, coll’appoggio morale e ma- 
teriale della locale Cassa di Risparmio, della Deputazione 
provinciale, del Municipio, della Camera di Commercio, 
della Società agraria di Lombardia, ece., ecc., si aprirà il 
giorno 15 corr. contemporaneamente alla Mostra permanente, 
in via Altaguardia, nei magazzini del sindacato. 

Vi prendono parte importanti Case costruttrici nazionali 
e straniere, quali: 

Decauville di Petit-Bourg, Sinigaglia di Torino, Eckhardt 
e Sohn di Ulm (Wuùrtemberg), Giusti di Modena, Japy frères 
di Beaucourt, Holmes e Sons di Norwich, Cammeo e Monte- 
fameglio di Milano, ing. Sessa e Trona di Milano, The Plano 
manufactnring e C. di Chicago, Walter A. Vood, Blackstone, 
Howard, Whitman, Sandwich M. Fy. Pilter, Lanz, Fioter, 
Gont, Ross, Aspinwall, Hornsby, ecc., tutte queste case, 
importantissime, d'America, Inghilterra, Francia, Germania, 
rappresentate da Bale e Edwards di Milano, che concorrono 


anche con macchine di loro fabbricazione — Gebrilder Rober 


di Wuta, Rud, Sack di Plagwitz e Ph. Mayfart©,, di Fran- 
coforte rappr. dall’ing. Luigi Farina di Verona, ing. Almici 
e C. di Milano, Philip Pierce di Vexford, rappr. dai fra- 
telli Ottavi, di Casale Monferrato, ecc., ecc. 

Una Commissione giudicatrice assegnerà i premi, che con- 
sistono in 3 oggetti artistici, 7 medaglie d’uro, 34 d’argento, 
47 di bronzo. 

Durante il concorso saranno tennte delle conferenze su 
temi di praticoltura, secondo un diario che tra breve sarà 
pubblicato. 


Per gli Espositori a Chicago. — Le Società 
ferroviarie italiane hanno stabilito di accordare agli espo- 
sitori che si recano a Chicago il consueto ribasso, a con- 
dizione che essi siano muniti della carta di ricorioscimento, 


da rilasciarsi dalle rispettive Camere di Commercio, e della 
tessera di ammissione, le quali, per il viaggio di ritorno, 
dovranno essere visitate dal R. Commissariato Generale 
della Sezione Italiana a Chicago. 


Hi commercio della Gran Brettagna col- 
Estero. — La crisi del commercio inglese non accenna 
a cessare. ll movimento degli scambi con l’estero nel mese 
di marzo ultimo si è ragguagliato a 53,522,317 lire ster- 
line, con una diminuzione di 2,935,759 lire sterline rim- 
petto al marzo del 1894. Nell’intero primo trimestre di 
quest'anno la diminuzione ascende a 16,780,027 lire ster- 
line: e cioè lire sterline 13,191,420 nelle importazioni, ossia 
il 12 040, e lire sterline 3,588,607 nelle esportazioni, 0 
il 6.2 040. 

Riguardo alle importazioni sono le materie prime tessili 
che presentano la più grave diminuzione, circa 7 milioni 
di lire sterline, e quindi i prodotti alimentari per oltre 
3 1[2 milioni. 

La diminuzione delle esportazioni proviene nella massima 
parte dai filati e tessuti. 


TI commereio degli stati Uniti. — Ecco un 
quadro interessante del movimento del commercio estero 
degli Stati Uniti durante i quattro ultimi anni; 


Anni Esportazioni Importazioni 

1889 dullari 827,104,347 7170,921,965 
1890 » 859,002,548 823,397, 726 
1891 » 970,509,646 828,320,043 
1892 » = 938,419,693 876,198,179 


Un nuovo minerale. — È stato scoperto nel Texas 
un nuovo minerale di un color bruno simile a quello dello 
zucchero fuso, al quale si dette il nome di «lito carbonio », 
Il ininerale può essere separato dalla roccia madre, for- 
mata di sabbia e di minute conchiglie, ricorrendo alla ben- 
zina; il lito-carbonio si presentò allora come una sostanza 
sciropposa, di un nero splendente. Sembra che il nuovo mi- 
nerale sia la sostanza isolante più perfetta che oggi si co- 
mosca; e basta uno strato sottilissimo di lito-carbonio, perchè 
1 canapi per le trasmissioni elettriche acquistino un isola- 
mento perfetto, anche alla temperatura di 300°. 


Necrologio. 
E morto giovedì scorso a Venezia l’Ingegnere 
Comm. VINCENZO VIANZINI 


uno dei quaranta esiliati dall'Austria nel 1849. 

Uomo di ferace ingegno e di vaste cognizioni scientifiche, 
dedicò tutta la sua vita a studiare i più interessanti pro- 
blemi idraulici, commerciali, industriali relativi alla città 
di Venezia. 

A lui è dovuta l'introduzione a Venezia dei pozzi arte- 
siani, tanto vantaggiosi e tanto utilizzati in quella città. 

Lascia un importantissimo lavoro sull’utilizzazione del 
flusso e riflusso del mare a scopi industriali. 

Era nativo di Modena ed aveva 70 anni, 

Il Manzini è morto all'Ospedale civile in tristissime con- 
dizioni. | 

La Giunta Comunale di Venezia prese parte all'accompa- 
gnamento funebre al quale parteciparono pure molte nota- 
bilità cittadine. 


MEMORANDUM PRATICO - 
GUIDA DEGLI APPALTATORI] 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. °° 
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1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 2,110,237.50 * preventivo per adottare il 
freno Westinghouse ; 

I,. 290,000 # progetto d’impianto di una stazione a Bosco-Redole 
della linea Isernia-Campobasso ; 

L. 18,817.50 * progetto per modificazione galleria artificiale al 
chilom. 111,250 ferrovia Foggia-Napoli; 

L. 17,000 per la esecuzione dei lavori occorrenti per modificare ed 
ampliare i locali al piano terreno del fabbricato viaggiatori nella sta- 
zione dì Treviso, per demolire gli attuali cessi isolati e per costruirne 
di nuovi; 

L. 4900 per provvedere al risanamento del pianterreno nella casa 
cantoniera al chilometro 33.738 della linea Roma-Solmona, e per rico- 
struire i pavimenti negli ambienti, pure al pianterreno, delle altre case 
cantoniere del tronco Montecelio -Tivoli, nella ferrovia predetta. 


Rete Mediterranea. — L. 11,700 per la costruzione di una galleria 
artificiale dal chilometro 113.656 della linea Eboli-Metaponto, fra le 
stazioni di Ponte San Cono e di Romagnano; 

L. 10,400 (non comprese L. :31,012.71 pel materiale metallico di 
armamento), per provvedere al rifacimento di m. 1467.71 di binario 
con rotaie d’acciaio di m. 12 in stazione d'Alessandria ; 

L. 1-00 per le opere di armatura provvisoria e di riparazione e 
consolidamento del manufatto alla progressiva 54,275 della linea To- 
rino-Modane, fra le stazioni di Meana e di Chiomonte. 


Rete Sicula. — L. 4128 progetto di demolizione e ricostruzione di 
alcune porzioni del vòlto nella galleria del Magazzinaggio, tronco Roc- 
capalomba-Santa Caterina. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Cajanello- 
Isernia. — L. 60,000 * progetto per una fermata nel Comune di 
Macchia. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Iete Mediterranea. — L. 3,718.32 per i lavori di costruzione di 
speroni di rinforzo al muro di sostegno fra i chilom. 17.277.30 e 
17.458.90 della linea Savona-Bra; 

L. 2.400, per l'impianto di un parapetto in ferro sul muro di 
sostegno dal chilom. 10.867 al chilom. 11.078 della linea Caianello- 
Isernia fra le stazioni di Presenzano e Sesto Campano; 

L. 1,316.20, per i lavori di consolidamento dell’argine stradale 
dal chilom. 172.960 al chilom. 172.970 della linea Eboli-Metaponto 
fra le stazioni di Vaglio e Brindisi; 

L. 1,140, per l’impianto di ringhiere di scala a n° 8 case canto- 
niere e di caprie a n° 33 cisterne sul tronco Taranto-Latiano della linea 
Taranto-Brindisi. 


3. — Gare aperte. 


Rete Me:literranea. — Pei lavori di prolungamento del piano cari- 
catore ed altre opere per controllo sanitario del bestiame in stazione 
di Luino. Importo L. 6,500. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte fino al 15 maggio andante. Ore 10 ant. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato del 4 corrente). — 
Colla Ditta Garetto Pietro e figli di Torino per fornitura di legname 
rovere in tavole; 

Colla Ditta Beuda Francesco di Roma per appalto lavori di siste- 
mazione e completamento del tronco Roccasecca-Arce; 

Colla Ditta Larini Nathan di Milano per fornitura e posa in opera 
della travata sul fiume Belbo presso la stazione di Nizza; 

Colla Ditta Colombo e Bareggi di Milano per fornitura di ele- 
menti per pile; 

Colla Ditta Brenna Hungarter e C. di Haspe, per fornitura di 
aste con dischi per respingenti di carri e carrozze; 

Colla Ditta Galli Antonio di Torino per fornitura di legname ro- 
vere In tavole; a 

Coll’Impresa Taino Natale per posa, armamento e meccanismi 
fissi, su una tratta della Genova-Asti; l 

* Colla Ditta Beluffi Luigi per imboschimento di una parte della 
costa franosa della ferrovia fra le stazioni di Grassano e Gnottole. 


II. — “'YOpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 


Municipio di Castelvetrano — Trapani — (12 maggio, ore 12 
merid., fatali) — Appalto delle opere di finimento al teatro comunale. 
Importo ridotto L. 39,640 (v. n. 16). 


Cenni eZ ai fps pesante = pi * — 


Municipio ds Sezze — Roma — (16 maggio, ore 9 ant., 1° asta). 
— Appalto in 8 lotti dei lavori di adattamento del nuovo edificio 
delle scuole elementari maschili in via Pitti. Importo L. 14,000. 


Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Teramo (16 
maggio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti per il completamento e la sistemazione del tronco della strada 
provinciale di 2° serie, n. 45, compreso fra Bacucco e Santa Maria a 
Copoli (m. 12,694). Importo L. 282,130.57. Cauzione provvisoria lire 
10,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


Amministrazione Provinciale di Modena (17 maggio, ore 12 
merid., fatali). — Appalto dei lavori di costruzione del tronco della 
strada 40 dal torrente Vesale al fosso Tolle. Importo ridotto a lire 
97,900 (v. n. 14). 


Municipio di Alessandria (17 maggio, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori di costruzione delle arginature a difesa del sob- 
borgo degli Orti. Importo L. 56,000. Cauzione L. 6000. Fatali 5 
giugno ore 12 merid. 


Prefettura di Roma (20 maggio, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di selciamento con bastardoni in malta della 
sommità di 16 ponticelli nella bonifica dell'Isola Sacra nell'Agro Ro- 
mano. Importo L. 9164.99. Cauzione provvisoria L. 600. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (22 
maggio, ore 10 ant., fatali), — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del 2° tratto del 5° tronco della strada provin- 
ciale di 1° serie, n. 8, da San Giovanni in Fiore a Cariati compreso 
fra il cimitero di Terravecchia e l’abitato di Cariati (m. 7989.25). 
Importo ridotto T.. 160,467.15 (v. n. 13-16). 


Deputazione Provinciale di Modena (24 maggio, ore 12 112 pom., 
unico e definitivo), — Appalto dei lavori di costruzione del tronco 
della strada 4) compreso fra la Serra di Cadignano e la Chiesa di 
Mocogno (m. 2573). Importo L. 40,147.79. Cauzione provvisoria lire 
2500. Cauzione definitiva il decimo. 


Municipio di Casteltermini — Girgenti — Essendo rimasti de- 
serti il primo e secondo incanto per l'appalto della costruzione della 
fognatura generale di questo comune dell'ammontare complessivo di 
L. 83,100 si ricevono a tutto il 15 maggio analoghe offerte per pro- 
cedersi al detto appalto a trattativa privata. 

Sono ostensibili in questa segreteria comunale il progetto ed i ca- 
pitoli generali e speciali, nonchè ogni altro documento inerente all'ap- 
palto medesimo. 


IIl. — F'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Artiglieria — Spezia — (15 maggio, ore 11 ant., 1° 
asta). — Fornitura di rame in chiodi e chiodetti in fogli, in filo e in 
verghe. Importo L. 51,000. Cauz. L. 5,100. Fatali 5 giugno, ore 12 
merid. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — 19 maggio, ore 12 
inerid., 1" asta). — Fornitura di kg. 268,240 di rame in pani per fu- 
sione a L. 1,55. Importo L. 408,022. Cauz. L. 40,800. Fatali 8 giugno, 
ore 12 merid. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (23 maggio, ore 12 
merid. 1" asta). — Fornitura di legnami diversi ed oggetti di legno 
semigreggi. Importo L. 43,159.75. Cauz. L. 4,300. Fatali 7 giugno, 
ore 12 merid. 


R. Arsenale di Costruzione — Napoli — (23 maggio, ore 3 pom. 
unica e definitiva). — Fornitura di acelaio fuso in verghe, kg. 4,500 
a L. 1,10. Cauz. L. 495. Consegue a giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Hingley e Sous, Dudley, ancore e ca- 
tene, L. 17,600; 
Ansaldo e C., Sampierdarena, due verricelli, I.. 3,180; 
Henry Wood e C., Liverpool, catene, L. 3,000; 
Emanuele Fano, Venezia, materie grasse, L. 26,855.15; 
Gaetano Barbieri, Torino, 6 torni, L. 3,750; 
Società metall. italiana, Livorno, tubi di rame, L. 8,511.85; 
Fratelli Feltrinelli, Milano, legno abete, L. 4,480; 
Antonio Masera, Torino, un tornio, L. 1,250; 
Larini Nathan, Milano, una motrice, L. 4,200; 
Giller e Ziist, Intra, due torni, L. 2,500; 
Edmond Dubosc, Torino, un tornio, L. 1,580; 
Vincenzo d'Auria, Napoli, piastrine, L. 3,440; 
Lodovico ‘l'arizzo, Torino, una macchina L. 3,600; 
Società alti forni, Terni, due masselli ferro, L. 1,965; 
Società ligure metall., Novi-Ligure, kg. 10,000 ferro, L. 5,400; 
Vanzetti e Sagramoso, Milavo, macchinario, L. 30,912. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 29 Maggio 6 


Azioni Ferrovie Meridionali . e 0 + + L. 701.50 700 
» » Mediterranee ì è » 555.50 550 
» » Sicule. SET” » 620 625 
» » Sarde (preferenza) PONE » 307.50 307.50 
» ) Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
Buoni Ferrovie Meridionali . ia » 551.50 551 50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Moden » 282.50 232.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 818.50 318.50 
» » » 2° eimiss. » 312 312 
» n Centrale Toscana. » 528 528 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 460 466 
) » Sicule 4 0{0 oro . » 445 444.50 
» » Meridionali . » 812.50 312.50 
» » Sarde, serie A. » 310.50 811.50 
” » » serie B. » 314 314.50 
. » » 1879 » 312 311.50 
» » Pontebba » 472 470 
s » Nord-Milano +.» 262 262 
» » Meridionali Austriache. » 341.50 342.50 
» ». Gottardo 4°/,. » 102.50 102.30 


CONVOCAZIONI. 
Società FerRroviaRIE, TraMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 
18 maggio. — Tramvia in Padova. — Assemblea in 2* convoca- 
zione per le ore 1 1{2 pom. nella sede sociale in Padova. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione Generale Italiana. — Distinta delle obbligazioni 
4 0j0 da L. 1,000 in oro guarentite sui redditi della ferrovia T'unisi- 
Goletta state estratte e rimborsabili dal 30 giugno p. 

33 260 552 1224 1785 2530 2690 2704 3095 3310 
3491 4224 5954 6895. 


Ferrovie Napoletane. — Obbligazioni estratte e rimborsabili alla 
pari dal 1° gennaio 1894. Dal n. 4541 al n. 4545. Serie 1* 
Ò | EMISSIONI. 


Rete Mediterranea. — Emissione di 40,000 obbligazioni 4 00 
da L. 500 caduna, godimento dal 1° luglio 1893 (V. Avvisi So- 
cietà ferroviarie). 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
det. 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRA LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Emissione di 40,000 Obbligazioni 4 0j0 da L. 600 cadauna, 
godimento dal 1° luglio 1899, nette da qualunque imposta, 
Cedole ed Obbligaz. estratte pagabili all’estero in effettivo. 


Prestito 4 0[0, netto da imposte, della Società Italiana per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo, dell'importo nominale di lire 20,000,000 
diviso in 40,000 Obbligazioni (Serie 3001-4000), interessi e capitale 
pagabili in live o in marchi (100 lire = 80.90 marchi) o in lire ster- 
line a 25.25, od in franchi alla pari contro lire, od in valuta olan- 
dese ed austriaca al prezzo del giorno delle lire italiane. 


PROGRAMMA. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo è stata 
costituita in base alla Legge del 27 aprile 1885 ed al Decreto Reale 
del 16 giugno 1885, con sede a Milano ed un capitale azioni di 
L. 135,000,000, aumentato poi a L. 180,000,000, in base alla Legge 
ed al Decreto Reale del 20 luglio 1838, mediante la emissione di 
nuove azioni per L. 45,000,000. 

La creazione di questo prestito, dell'importo nominale di lire 
20,000,000, ha luogo in virtù delle deliberazioni delle Assemblee ge- 
nerali del 28 novembre 1889; 27 novembre 1890 e 25 novembre 1292 
ed in conformità alle Convenzioni conchiuse col Regio Governo Ita- 
liano, in data 20 aprile 1889, 23 dicembre 1891 e sancite dalle Leggi 
28 aprile 1889, n. 6066, serie 3‘, 24 dicembre 1891, n. 736 e n. 760. 


Il prestito serve per la costruzione dei tronchi ferroviari: Roma- 
Viterbo con diramazione Capranica-Roncigiione; Roma-Porta Caval- 
leggeri-Trastevere e Varese-Porto Ceresio, d'una lunghezza totale 
preventivata di circa chilom. 108. Per la costruzione della linea 
Roma-Viterbo venne concesso alla Società per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo un sussidio a fondo perduto di L. 4,240,000 da parte 
della Provincia, della città di Roma e di altri Comuni interessati. La 
Società percepisce per tutte le linee nominate da parte del Governo 
Italiano una sovvenzione annua di L. 3000 per chilometro, e la to- 
talità dei prodotti. Soltanto per la Roma-Viterbo la Società ha ac- 
cordato al Consorzio una partecipazione del 20 0{0 sul prodotto lordo 
eccedente le L. 15,000 a chilometro. 

Il prestito sarà diviso in 1000 serie (N. 3001 a 4000) da 40 obbli- 
gazioni da L. 500 caduna al portatore, in 6600 titoli unitari, 4000 ti. 
toli da cinque obbligazioni e 1840 titoli da 10 obbligazioni. 

Vengono del resto applicate a questo prestito le deliberazioni delle 
Assemblee generali, le Convenzioni e le Leggi, in base alle quali 
venne emesso in data del 1° luglio 1890 il prestito di L. 60.000,000 
nominali (serie N. 1-3000), como pure le condizioni contenute nel 
Programma pubblicato dalle Società per le Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, in data del 21 giugno 159", fissate per il detto prestito 
antecedente. . 

ll'ammortamento di questo prestito si effettua quindi per via di 
sorteggio annuale fino all’anno 1966, seguendo il piano unito alle 
obbligazioni. 

Non potranno essere aumentate le singole estrazioni annuali 
delle obbligazioni, nè anticipato il rimborso del prestito fino al 81 di- 
cembre 1902. 

La prima estrazione avrà luogo il 1° maggio 1894, ed il primo rim- 
borso il 1° luglio 1594. 

Le obbligazioni di questo prestito sono munite di un tallone e di 
cedole d'interessi sino al 1” luglio 1923 inclusivamente, ad esauri- 
mento dei quali verrà consegnato al portatore del tallone un nuovo 
foglio di cedole. La prima cedola porta il N. 7 e corrisponde con 
quello delle cedole del precedente imprestito, scadente il 1° gen- 
naio 1894. | 

Le obbligazioni di questo prestito, come pure le relative cedole 
d'interesse sono esenti da ogni imposta italiana presente e futura. 
La Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo si obbliga di te- 
nere a suo carico tutte queste imposte. 

Tutte le pubblicazioni concernenti il pagamento degli interessi, 
le estrazioni ed il rimborso di questo Prestito, saranno fatte in Italia 
nella Gazzetla Ufficiale del Regno ed in altri giornali italiani, ed 
inoltre in 8 giornali esteri fra cui il Weutsche Reichs und Koeni- 
glich Preussische Staats- Anzeiger. 

Il portatore può incassare gli interessi contro consegna delle ce- 
dole scadute ed il capitale contro consegna delle relative Obbliga- 
zioni estratte, a sua scelta, presso tutte le casse che indicherà la 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo nelle piazze di Mi- 
lano, Roma, Firenze, Genova, Livorno, Torino, Napoli, Venezia, 
Bologna, Palermo, in Lire; i 

Berlino, Francoforte s[M., Colonia, in Marchi (100 lire = 
80,90 marchi); 

Londra, in Lire Sterline, in L. 25,25 per ogni Lira Sterlina; 

Parigi, Lione, Bruxelles, Zurigo, Basilea e Ginevra in franchi 
alla pari; 

Amsterdam, Vienna e Trieste nelle rispettive valute del paese 
al corso del giorno delle lire italiane. 

Le Obbligazioni della presente emissione sono diverse da quelle 
3 0j0 che la Società ha emesso d'ordine e per conto del Governo 
in base del contratto approvato con la legge del 27 aprile 1885, 
N. 3048 ed il cui prodotto è incassato dal Governo per far fronte 
alle spese per le Strade Ferrate a carico dello Stato, cui spetta di 
provvedere i fondi per il pagamento degli interessi e per il rimborso 
di dette Ubbligazioni 3 0/0. Di queste Obbligazioni sono state emesse 
fino adora cinque Serie in conformità ai Decreti Reali 3 giugno 1837, 
N. 4514, Serie 8", 25 marzo 1888, N. 5278, Serie 3°, 11 ottobre 
1888, N. 5748, Serie 3*, 13 gennaio 1889, N. 5916, Serie 3°, 10 set- 
tembre 1889, N. 6388, Serie 3°. 

Milano, 3 maggio 1893. 


Società lualiana per le Strade l'errate del Me iterrane» 
Il Presidente: Il Direttore Generale: 
A. ALLIEVI. M. MASSA. 


CONDIZIONI per la SOTTOSCRIZIONE. 


La sottoscrizione delle 40,000 Obbligazioni 4 0,0 della Società 
Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo per l'importo di ita- 
liane L. 20,000,000, nette da qualunque imposta presente o futura 
avrà luogo il martedì nove maggio 1853. 

In Italia, a Berlino, Francoforte :[M., Colonia, Dresda, Amburgo, 
Brema, Amsterdam, Basilea, Zurigo alle condizioni fissate per ciascun 
paese. Sulle piazze tedesche il pagamento verrà effettuato nella mi- 
sura di Marchi 80 per ogni cento lire. 
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dere la sottoscrizione anche prima del termine fissato e di stabilire 
le ui per il riparto della sottoscrizione. 

All'atto della sottoscrizione verrà effettuato un deposito cau- 
viali nella misura del 5 0j0 dell'ammontare nominale della sot- 
toscrizione. Questa cauzione consisterà o in contanti o in valori gra- 
diti da chi riceve la sottoscrizione e calcolati al prezzo del giorno. 

3. Il riparto verrà effettuato al più presto dopo la chiusura 
della sottoscrizione; in caso di riduzione l'eccedenza della cauzione 
verrà restituita immediatamente. 

4. Il ritiro delle Obbligazioni assegnate al riparto o dei certi- 
ficati provvisori d'Obbligazione avrà luogo al 16 maggio contro il 
rispettivo importo. 

I sottoscrittori sono però obbligati di ritirare: 

Un quinto dell'ammontare entro il 20 maggio corr. 

Due quinti ”» » 20 giugno p.v. 

Due quinti » » 20luglio p. v. 

Salle consegne ritardate verrà calcolato l'interesse del 6 0j0 ed i 
titoli non ritirati entro il 3U settembre p. v. suranno vendati a 
rischio e pericolo per conto del sottoscrittore. 

Dopo effettuato il ritiro dei titoli sarà restituita la cauzione, ov- 
vero, se essa fu effettuata in numerario, verrà computata nel versa- 
mento degli ultimi due quinti. 

Milano - Roma - Firenze - Berlino - Francoforte s|M. - 

Colonin - Basilea - Zurigo, ecc., il 4 maggio 1893. 


In Italia il prezzo di emissione è fissato în L. 457 per Obbliga- 
zione meno gli interessi 4 0/0 sul valore nominale giorno per giorno 
da quello del ritiro delle Obbligazioni fino al 30 giugno 1893 inclu- 
sìvo e più interessi al 4 0/0 giorno per giorno quando il ritiro si 
verifichi dal 1° luglio 1893 in avanti; e le sottoscrizioni si rice- 
veranno a: 


Miilano presso la Cassa Centrale della Società S. F. del Mediter- 
raneo — Banca Nazionale — Banca Generale — Società Gene- 
rale di Credito M.biliare Ital. — Banca Popolare — Banca 
Lombarda di Depositi e C.mti Corr. — sig. Giulio Belinzaghi. 

KRioma presso la Banca Nazionale — Banca Generale — Società 
Generale di Credito Mubiliure Italiano. 

Firenze presso la Banca Nazionale — Società Generale di Cre- 
dito Mobiliare Italiano. 

Torino presso la Banca Nazionale — Società Gener. di Credito 
Mobiliare Italiano — Banca di Torino — sig. Fratelli Mar- 
saglia e C. — Credito Industriale — Banco Sconto e Sete. 

Genova presso la Banca Nazionale — Banca Generale — Società 
Generale di Credito Mobiliare Italiano — Banca di Genova — 
Cassa Generale — Cassa di Sconto — sigg. Bartolomeo Parodi 
e Fratelli. 

Napoli presso la Banca Nazionale — Società Generale di Credito 
Mobiliare Italiano. 

ibra presso la Banca Nazionale — Banca Veneta di Depo- 
siti e Conti Correnti — sigg. Alessanidro Levi e Com 

Palermo presso la Banca Nazionale — Società Generale di Cre- 3 Banca Generale ni ; 
dito Mobiliare Italiano. Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 

Livorno presso la Banca Nazionale — Banca Tirrena — sigg. Direction der Discouto Gesellschaft — S. Bleichroeder — 
A.e G.di V. Rignano. Deutsche Banl — Berline Handels Gesellschaft — G. Belin- 

Alessandria, Ancona, Bergamo, Brescia, HBoiogna, | zaghi — Fratelli Marsaglia e C. — B. Parodi e Fratelli — Cassa 
Como, Cremona, Messina, Padova presso la Banca Nu- | ui Sconto — Cassa Generale — Bunca di Genova — De Speyr 
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zionale. e Cc. — Société de Crédit Sursse. 
1. Le schede per la sottoscrizione si possono ritirare presso le | = == ee i FT 
Ditte e Banche sopraindicate, e gli incaricati banno facoltà di chiu- a. PASTORI. Direttore re proprietario responsubile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE F 'ERROVIE ITALIANE. 
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SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


29° Decade — Dall'11 al 20 Aprile 1893 


RETK PRINCIPALE 


i a on O II MRI Meola |p. ConFRoNTO 
ANNI I VIAGGIATORI BaaagLi | V GRANDE v Piccota . f Re | TOTALE dei chilom. P pe col prodotto totale 
i ELOCITA RLOCITA uori traffico casreitati pe 1 è dbll' Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
| 95,274 00 2,905 00 9,024 00 102,185 00 1.031 00 210,419 00 609 00 346 00 | 1893 . . . L. 210,419 00 
1892 125,968 0 3,177 00 R.742 00 104,014 00 878 00 242,379 00 609 00 398 00 | 1891 ... » 216,318 00 
18 - —TP —— +—————————_—_—+xy—". _____mm46 PEZZA n 55 PSA _—_I —- _ — ta 
Differenza nel 1863 _ 30,294 00 f— 0 272 00 + 282 00 | 1,829 00 f+ 153 00 {— 31,960 00 » _ 52 00 | Differ. in sa 5.899 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 92 AL 20 APRILE 1893 
1892-93 2,775,880N 00 63.378 00 310,487 00 3,416,736 00 27,754 00 6,594,235 00 609 00 10.828 00 | 1892-93. L.6,594,235 00 
1891-92 2,905,639 00 67,626 00 317,629 00 3,410,572 00 25,282 00 6,729,748 00 609 00 11,050 00 | 1890-91. »6,381,552 00 
de. _ DU) DI cune Verne RTRT 3 - 921% 683 00 
Infferenza nel 1893' — 129,759 00 [— 4,248 00 |— 7,142 00 + 6,164 00 |[— 528 00 |— 135,512 00 » |- 22200| Diger.io sa 212,683 00 
8KTK Cook PLEFWNEN'TAEKK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 25,702 00 195 00 1,757 00 14,317 00 48 00 42.019 00 338 00 124 00 { 1893 ...L. 42,019 00 
1892 22,003 00 194 00 1,177 00 6.664 00 27 00 29.085 00 237 00 123 00 | 1891... » 23,202 00 
Differenza nel 1893 + = 4,399 00 -  100]+ 55000f+ 7,65300|+  2100|+ 12,95400f+ 10100 {+ 100 | Duffer.in it 18,817 00 
a DAT lo LUGLIO 92 AT, 20 APRILE 1893 i 

1892-93 871,462 00 5.746 0 ,130 00 315,121 00 2.103 00 | 1,040,562 00 274 00 3,798 00 | 1892-98 L. 1,040,562 00 
1891-92 505,603 00 4,340 00 di 920 00 193.321 00 3,469 00 739 703 00 194 00 3,813 00 | 1890-91 » 587,625 00 
Differenza nel 1893] + = 165,859 00 {+ 1,356 00 {+ 13,210 00 |-+ 121,809 00 |— 1,366 00 {+ 300,859 00 {+ 80 00 {—- 15 00 | Difer.in S + 452,937 00 
e AAA BR O RI A A n O i IAA 


SOGIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI SROSISZIDE dall'11 al 20 Apri'e 1893. 


VR A RA i |? ll’ ar i i 
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 Chil. 32 | Chul, 108 ca 14 |Chil. 24 | Chi. 44 | Cuil.33 | Chil. 77 | Chil. Chil. 48 | Chil, 75 | Chil.45 | Chili. 18 
Viaggiatori. 0.0... + | 2.729,20 11,201.15 1,005.70 7 855,35 2,523 852,899 75) 4,398.70: 4.374 60] 1,840. 15) 3,288.05 2,944.60, 779.95 
Bagagli e Caui. . . 51.50 144.20 16.95 555 37.15 5.15! 49.40 64.45 10.35 16.951 26.60. 8.50 
Merci a G. V. 6 P. V. Accol. 499.10 2,073.75 161.65) 145.75 445.70 77.25 96.10' 652.20) 104.90) 1,968,85| 204.60) 34.A5 
Merci a P. V.. o... . 0. 0 5,113.30, 5147.50] 1,043,70/ 2,0x1.50]  1,897.70 5315] 2.629.15) 2,787.40 1,656.60! 2,017.60| 1,089.65 238.90. 
Totali. . . . ! #,393.10) 18,566.60] 2,228.00] 3.061,15] 4,404.40; 3,019.90] 3,672.00| 6,391.45| 4,265.45] 1,061.70 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 11* Decade — dall’11 al 20 Aprile 1898 


E TE PRINCIPAEAK 


ANNI I Viibarivoni | Baeaoti | Grams | Piccoa | IntRo1TI | TOTALE dei chilom. 
YzLoorITÀ ica DIVERSI snoreliati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.290.988 40 64.848 54 282.952 71 1.206.454 39 8.878 16 2.853.922 94 | 4.261 00 
1092 1.112.121 72 60.722 20 289.000 23 1.190.765 56 9.383 45 2.641.993 16 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 178.266 68 | + 4.126 34 | + 19.952 48 | + 15.688 97 | — 705 29 | + = 211.329 18 | + 8500 
RODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 10.011.756 14 464.974 63 3.010.046 46 13.880.083 09 111.220 59 26.978.080 91 | 4.261 00 
1892 8.887.315 61 431.969 46 2.858.905 57 13.057.406 26 120.862 53 25.355.839 43 | 4.226 00 
‘Differenze nel 1893 + 1.124.440 53 | + 33.005 17 | + 151.740 89 | + 322.67683 | — 9.641 94 | + 1.622.221 48 | + 35 00 


RETErF COMPLEMENTAREK 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
653 10 


1893 64.382 60 1.960 46 17.121 86 | 104.881 86 | 188.949 38 | 1.147 40 

1092 58.157 76 1.186 05 16.495 63 95.156 53 705 18 171.641 20 996 00 

Differenze nol 1893 + 6.224 84 | + 17441 | + 685 63 | { 9.675 33 | — 52 08 | + 16.708 18 | + 151 40 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1893 545.251 86 12.425 97 179.941 60 984.107 35 11.408 17 1.727.184 55 | 1.145 55 

1892 O 507,841 98 11.405 19 160.744 74 927.226 26 11.007 29 | 1.618.225 41 996 00 

Differenze nel 1893 ra 37409 93 | — 1.020 18 | + 13.196 86 | + 56.881 29 | + 400 88 | + 108.909 14 | + 149 55 


PRODOTTO PER CHILOMETRO 


| RETI RIUNITE 
PRODOTTO Esercizio Esercizio 


corrente precedente Differenze 
della decado......... ; 582 40 538 80 + 23 60 
riassuotivo. ._. . .. >. +. | ___5.80935 | ___5.165 47__] + 143 88__ 
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| SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereazmo 


Capitale sociale versato L. 8,000,000 
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Lun, 4 j A - 


i Orricma im BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
- ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
= VITTORIO, OZZANO presso CasaL MoneerRraTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza metrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
| barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

‘La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture în vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palassolo. 


dott 
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Monitore delle Strade Ferrate — 


| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE. 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI |; 


Orpirici MECCANICI IN CAnTRLRAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna cd una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. | 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, | 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed | 
invero: All'Espostzione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti . 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande sù unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di ‘Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. | 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia | 
: uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa , 
| per la specialità dci ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 

1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di — 

tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
‘ eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
: Steula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

SEneno dello Stato. 


Celle nr RR ''{\EZzwy][]t N iui 


Ufficio Saccuraslo dei Giornali ‘italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi i in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 

congiunti colla maggior con- 


LA PRRSEVERANZA Sn. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf. 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a-tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
con articoli e corrispondenze particolari 5 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 
L A PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti oriì- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA firagricoltura, la quale costituisce uno. de 
maggiori interessi del nostro Paese. 
LA PERSEVERANZA Geo ‘corse ‘dî cavalli è di tutto le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
portanza della sua Hiubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L À PERSEVER ANZ A è Il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


è il Giornale che offre i mag- 
giori vantaggi pel pubblico 


perchè, mentre in Milano costa solamente .L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 
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| FRATELLI LI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E , RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 


13. 


P. CASANOTA, Libraio. Editore 
iL — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 


Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 

usi della pratica. 

Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


Tag: DONATO NATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 


Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 


neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
crafla sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 
n vol. in-8°, con 171 incistoni 
e - tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


1887, 


vosc 1: FOGNATURA DOMESTICA 1° 


Tue. E. BIANCHI.) MALDOTTI 


a a 
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Dietro iicirta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegner:a, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


F. 
10 / 


. e dWa 446037. 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI B ATTREZZI D'acco| 


. D. È. PA 


Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉ 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


e degli interessi materiali 


K 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO OSSERVAZIONI. 


Biecisrti SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 


A LoxpRa Pario: Loxpora PARIGI ; : ea 2 
sa | 78 1) 1 PALA ptt oai e i e 
p marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
na alle l la Da la | 2a validità | 13 | 28 validita | .13 | 2» | nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe | classe | ciasse classe | classe classe | classe Avvise importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
| —_l__ I. |_ __——______z_.____——_byr_______| glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via Moncenisio ; di porto, a Boulogne, Calais e Douvree: fr. 1.75 pei biglietti 
oriao via Calais. ... [168 85/118 55) 90 75) 61 60/45 giorni |248 —|181 85/80 giorni |147 60/106 10] semplici Boulogne-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
via Boulogne « + |158 50/110 30, Vee Lu. vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl’una ol'altra via; 
Milano \Yi* Sur stà n si 1: Dio 85/ 72 25/45 giorni |266 25/193 80/80 giorni |166 85/119 — pi per Ai Ci tollo per. i biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . . esti biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Venecia via Calais. ... _ — (141 75) 97 80 —_ —_ — |30 giorni |216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che velzona per do giorni. 
via Boulogne . . BieLiETtTI D'ANDATA E RITORNO. — (8) Questi prezzi 
Genova SIA Calais. ... 184 —[128 — 111 40| 76 05 — = — = — _ comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Fia Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno SYi® Calais . . . . |206 90/144 05 184 30/ 92 10 —_ _ Ò_ _ — — | legge 4dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne .. RE 05/140 80, (°) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze }Vit Calais. . . . (214 80/149 25 141 70) 97 80 = — — —_ _ — | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. {209 45,146 ni Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
ioni via Calais. ... (246 —|{171 40'178 40/119 45 a Ss —_ ua — —_ eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario 2 
via Boulogne . . {241 15|168 15, Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... . |276 85/193 — 205 60/142 ui mesi (°°) |472 50/347 95 — —_ — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
via Boulogne .. {272 —|189 75. nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
ta Bologna | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Piranie mA RAS Las STI so 154 80,149 —|102 85 _ _ — _ _ _ a a Foggia: 
a Boulogne . . ( viaggiatori diretti a Londra possono recarai da 
Roma via Calais... . [260 85/181 80/188 25/129 85 _ — — _ “a — | RomaaFirenze per Grosseto e Siena 0 pet Pisa ed Empoli 
via Boulogne .. {256 —|178 55] e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... {291 80/203 501220 60/162 45 — — — — — — inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
via Boulogne . . |286 95/200 25! Pisa a Firenze per Empoli, ritarnare a Pisa per la stessa 
Via via Calais |322 85/225 20:251 60/174 20/6 mesi(°) {587 25/398 30 —_ — — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi JNapoli)via Boul. (818 —/221 95 (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (viaCalais (299 65/208 95 227 05/157 —|6 mesi 519 45/380 80 — — _ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. } via Boul. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
OR. [VI IAGgiatori gi p g 
Messina PALLA vas De, = o a, 295 —|205 80 — — —_ —_ — —_ di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO Dax 
STAZIONI ]|1.2.c1.]1.2.cl.| la, 2a classe |Ciub-'raio 1.2.0. 1.2. cl. STAZIONI 1.2. c1.|1.2.c1.} 1.2.c1.|1. 2. cl.|Clab-Eraio 1.2.cl. 
(*) 1. cl. E SI 
Ch.-Groes Par.| 8 —a./10 —a.| 11 — antim. | 8 — p.| 815p. _ Napoli. .... . . Par.| 880a.| — sù == EeA 5 D. 
Londres} Victoria ..-|8-a © | 11 — antim |3—p.| 815 p se Rema ........ —| 250p.| — " Si = n8 ne # 
Douvres. e 00000 = 955 a. 8 1 ca pomer. 4 50 p. 10 15 P. e Firenze € 00 00 o = 9 15 D. sai —_ — — 6 15 a. 
sca di Greenwich).{ Arr.|11 900.) 2 20 pomer. | 610 p./1210a. — Brindisi. .., —|6 —s.i — se si ca 9254 
Calais-maritime . eun. = ! Ancona .... —| 720p.| — = sr = 595. 
(ora francese) .{ Par.11205p.i ma 2 52 pomer. | 640 p.| 1042. 548 a. Bologna. ...... —| 125a.| — — —_ _ 1040 a. 
gu * *4 Par.\12 51 p.| 2283 p. —_ — 1502. 6452. Torino. ... .}821a.|l — 12 85 p —_ —_ 30 86 p. 
limone Arr.| 298p.i 8.59p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3 46a. 8502. Re Se 
«++. -]Par.| 248p.| 404p.| 5 17 pomer. | 904p.| 3512. 859% |srindisi ol iù 
(Arr.| 426p.| 547p.| 7 — pomer. (1047p.| 5508.| 11108. INavoli e. ..... | 8900 245D & e 10835 
Paris-Nord(Buf'et). pf LE dro Roma —| 805p.! —— i0ssp.j — | — 8_- ù 
Par. = 725 pomer. | — |620a.| 1220p Livorno. ... —|1082p.| — |4—al — + ° 148p, 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. — 715a.' 113 p Firenze. ... —| 855p.|] — —_ tar = 1195 a, 
| isa. eo» . e 1105 p ii 45ta — a 232 p. 
PIER i.2,6ì:(4). 1,2. cl. lac. | 1.8,ch ee tt 
aris-Lyon (Buffet)Par. — 9 — p.j 910p.| — — a 45 p. Sn i i se = si si 
Dijon... .... Arr. = 2028.122921 — |205p 843p.  |Torino.. ari Soa a) i | 108080. 
Sa HA pe Milano + + . Par.| 8—8.11080n.|} — _ = 755 p. 
Aix-les-Baina. . . . — z: 6 87a.i 7588) — [|1041p.|  1155p. [Forino ...- Ai Peli PL eni ia Pitt LI 
Chambéry......—- — 6 59 a. 88008.) — 11 20 p. 1219a Torino. .. .... Par.| 835a.| 212p.| — = _ 11 15 p. 
Mocalein oro ni SIE Rea —_ —_ | ra Gerano e I Ta 580p.l — — —_ 2202. 
OTIDO . 0080 .,— A ao — D.' D. PUOI a a Cham my... = p. 8 16 p. = ni _—_ 5 02 a. 
Torino. ......Par.] — - 2 80p.| 745p.] — | EE Alx-les-Balns . . .. —| $14p.| 838p.| — i = 20% 
Evian..... —| 110p.| 555p.| — —_ —_ _ 
Novara . . 0 e 00 — gal a 4 28p. 9 4lp. meo — 10 80 p. G àv mat 805 720 41 
Milano. ; ;;.//Am| — | — |525p.(1055p.| — | — | 11308 nere La i Ri ao i I 
i I a a n n 1.2.cl.| 1.2.cl. 
Torino. ...... Par. ha 2a | 92 35p 2 50 p. = a i 825a. Dijon 000000 = |11 17p. 148 an. == = "= 1136 a.| 112 P. 
Genova . . *...Arr.| — — |60p.|ll1—p.| — — 50. | son (Sapere Sia) de, — ia SS 
| San-Remo...—-| — —_ 11 18p.| 887a.| — = li 418p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pisa. ....,. —{ — seni 10 48p.| 253a.| — _ 427 p. Paris-Lyon (Bw/ffet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Clob-Trais 6044 p. 
Firenze....| — — 12 a so° a.l — — | aLe Arr. 7 40 antim. | 955a. = la cl. 725 |. 
i o 006. —- — E 11 . . ea a . . hi i 
Egizi ART E - Vessa.lo-a| — 4 11159. |ParieNord(Buffe) METANO FAO 
Napoli. . ......—-| — _ 1 26p.| 634p.| — —_ 1_-a. Par. 8 — antim. {10 20a.}11 30 a.j 3 15 p. 825 p. 
Brindisi. ......—| — —_ = — — —_ 6 10 p. igicai 1oE 9 45 a. Déjeu.|12 06 p.) 118p.j 458p. 10 2è p. 
J o pag pag 7% . Fani aan i .» SRO Da 9 50 antim. 19 28p. ; 
Torino. ...... Par —_ —_ p. — p.| — — | a. rr.j 11 85 antim. p.| 1 18p.| 503p. 1031 p. 
paria «0.0. Arr. — — 4 08p. sol: — 2. di 10 O a. parsa se Tac 11 27 antim. | 209p.j — _ 12 81 ;; 
OgDA. °°... —| — a _—— a.| — —_ | p. ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. b = — 1223 a. 
Ancona.... —| — —_ — 60450, = — 11 10 p. Calais-Maritime . 2 | 941p.| 721p. 12242. 
Brindisi....—| — —_ — 10—p — — | 6 15p. (ora di Greenwich) | Par.j 12 45 pomer. Pal 345p.| 7207. 130 a. 
Firenze. ......—-| — — _ 6lla — —_ 6 40 p. Douvres. ......— 2 45 power. = 520p.| 9— p. 4—- a. 
Roma ........—-| — —_ —_ 1240 p.| — — | 12 25 a. Lon'ires Victoria . Arr. 4 80 pomer. Ga | 710p.1)045p. 5 05 a. 
Napoli. ...... Arr.| — —_ _ 634p.l — — | 126 p. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715p./1045p. 550 a. 


OSSERVAZIONI. — Viagaiarori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 
**) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 18 classe. lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Puris-Nord alle Sa. 


OSSERVAZIONI. — YiacaiatorI. — (°) Questo treno non prende in 28 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. uon prende a Parigi in 24 classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. 

VETT DIRETTE. — Una vettora di la classe, lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p., o da Paris-Lyou alle 9 p. 


TRENO DI LUSSO SELTAMANALE, composto di Sleeping-Cars Safons e Ristorante. 


p È Ki | N 9 i L A R -ÈÉ X p R ES $ Ogni venardì partenza da Londra alle ore 8 poner.; partenza da Paris-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


» il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo.a Brindiss la domenica alle 4 pom. 
Sapplomonto da pagarsi per 1 Sleepiag-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 108.50. 
da Parigi a Torino, tr. 45 —; da Parigia Bologna tr. 60 —; da Parigi a Brindisi, tr. BI.86. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonuna con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 
DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Bannizra Laxzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti. FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CosTRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani BrEvETTO sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
s2., istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
ra 1 binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n itilia Attestazioni «di intraprenditori ed industriali provano splen- 
diiemente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
nonato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale «dalla forna mo: 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. f 

+ Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montature 


I Sigg. sù. $sinigaglia e C. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatat; 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


FONF, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
i 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De-| zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


MACCHI, IZAR E C a dì Canoa Rat 


intrecciato Copertoni impermeabili 


per la chiusura 


(i aa | ferri 
Giardini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 

FABBRICAZIONE MECCANICA l III Il Tramways, ecc. 

. © eli MEDAGLIA D'ARGENTO 

Bolloni, Ramponi e Chiodi I Esp. Nazion. Torino 1884 TORINO 
per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET Via Cellini, 28 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- { Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


taforme, c onti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. Ripar azioni ed affittamenti di copertoni 


-— _—_ - — -— 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


ANNO XXVI. 


Num. 19. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


———»— ——__— Ye IIeèé=.,‘1| 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
Per L'ITALIA. .. 000000, 1 20 11 6 
Per L’EstERO + 28 1ò 8 


ea | 
i 
ASI 


Un numero separato centesimi 50 
do arretrato » 60 


5 zerh tn beghe 
__48,g È CESRILAN 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annanzi. suina Cent. 30 » 


Sl cluamrene vi” Le lettere e pieght non affrancati saranno rifiutati 
one A ATTESA 7/0 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo 


-_-_——_ ________-- - 2— nti ici iatio a ca ie _ 
a — = ma zz È pe p E 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — La ferrovia Saronno Mendrisio. — L'aumento della velocità sulle strade ferrate. — Le 


-n___—_+ — -— 


ferrovie a dentiera dual 1870 al 1892. — Bibliografia (Strade ferrate dell'Europa Continentale). -- Cronaca parlamentare 
delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 


Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunza. 


LA FERROVIA SARONNO-MENDRISIO 


La questione della ferrovia Saronno-Mendrisio si discute 
da più settimane molto vivamente a Milano, nei pubblici 
Poteri e nella Stampa. La necessità di tale ferrovia e l’uti- 
lità reale sono state contestate con autorevoli prove e di- 
mostrazioni, che noi pure abbiamo riconosciute. Se il nostro 
povero paese si trova nelle attuali distrette finanziarie e si 
dibatte con ogni possa per sortirne, lo deve in gran parte, 
e questa è omai vecchia storia, allo spreco fatto di milioni 
e milioni in tante ferrovie di nessuna o poca utilità per se 
stesse e di danno ad altre già esistenti. Se una parte di 
cotesti milioni sprecati fosse stata adibita a riordinare e 
completare le linee principali, non avremmo oggi a lamen- 
tare quasi tulta la Genova-Pisa- Roma, la Monza-Chiasso ed 
altre a solo binario, nonchè stazioni importanti che man- 
cano di indispensabili lavori per lo sviluppo del traffico e 
per le necessità del movimento militare. 

Secondo noi, la Saronno-Mendrisio, qualora venisse con- 
cessa, andrebbe ad aumentare il numero di quelle ferrovie 
che abbiamo più sopra accennato; e che ciò possa verificarsi lo 
ha dimostrato chiaramente con cifre e dati inoppugnabili 
un articolo della Perseveranza di ieri, che qui vogliamo 
riprodurre: 

« Nella seduta dell’altro ieri del nostro Consiglio Comu- 
nale, il signor consigliere Greppi, che si occupa sempre con 
tanta competenza delle cose finanziarie del nostro Comune, 
interpellò la Giunta sulla ferrovia Saronno-Mendrisio, per 
sapere se la questione era stata studiata anche sotto |’a- 
spetto finanziario. Egli disse che all’epoca in cui era as- 
sessore si riteneva che la nuova ferrovia fosse un affare 
d’oro pel Comune, ma ora ha sentito ripetere da persone 
competenti, come ne verrebbe un aggravio annuo di un 
100,000 lire alla finanza comunale, e domandava perciò 
schiarimenti. 

« Noi pure avevamo studiato la cosa sotto quell'aspetto, 
perchè vedevamo confondere la questione della Saronno- 
Mendrisio, di cui ora si tratta, Milano-Saronno-Mendrisio, 
e cogliamo perciò l’occasioue per esporre alcune considera- 
zioni sull'argomento. 

« Il traffico che ha luogo sulla Milano-Chiasso e che rag- 


giunge il prodotto chilometrico di circa 60,000 lire si può 
suddividere in diverse categorie. Vi è quello locale, ine- 
rente alla linea che avviene fra Milano e Monza, Monza e Se- 
regno 0 Como, ecc., cioè da stazione a stazione della linea 
stessa; traffico che sussisterebbe per intero anche se non 
esistesse il prolungamento della linea oltre Chiasso, e non 
potrà essere distolto, nè dalla Saronno-Mendrisio, nè da 
nessun’altra linea d’accesso al Gottardo. . 

« Vi è poi tutto il traffico di transito per la Svizzera che 
proviene dal Veneto, dal Bergamasco, dal Lecchese e dalla 
Valtellina, il quale affluisce alle stazioni di Como, Camer- 
lata, Seregno, e dovrà di necessità continuare a transitare 
sulla Milano-Chiasso. — Così pure il traffico che proviene 
dalle linee di Piacenza e Pavia e dalle altre linee affluenti a 
Milano, arrivando coi treni delle grandi Società ferroviarie, 

roseguirà coi treni stessi per la Svizzera passando per la 

Milano=Ghiasso, non essendovi la convenienza nè di tempo, 
nè di denaro per i viaggiatori e per le merci di trasbordare 
a Milano per prendere la linea di un’altra Società. 

« Resta così soltanto il traffico che ha origine o fine a 
Milano, in destinazione o provenienza della Svizzera o dalla 
Germania, il quale potrebbe essere in parte o per intero 
avviato per la Saronno Mendrisio. Abbiamo spogliato le sta- 
tistiche per farci un’idea della sua importanza, ed abbiamo 
visto come nel 1891 esso raggiunse la cifra di poco oltre 


mezzo milione, corrispondente ad un prodotto chilometric 
di L. 10,000 circa. 


« Questa cifra trova la sua conferma nel numero delle 
spedizioni che si effettuano giornalmente da Milano oltre 
Chiasso, e nel prodotto della linea del Gottardo, che fu nel 
1891 di T.. 50,875, del quale una metà circa è dovuto al 
transito di Pino (il traffico del tronco Luino-Pino-confine, 
che si può ritenere prosegue tutto pel Gottardo, diede nel 
1891 un prodotto chilometrico di L. 25,720), un’altra parte 
è dovuta al transito delle merci da ed oltre Milano, Camer- 
lata, Seregno, una parte ancora al movimento locale che si 
verifica sulla ferrovia del Gottardo, e la rimanente cifra di 
prodotto chilometrico dovuta al traffico avente origine o ter- 
mine a Milano. | 

« Ed è soltanto questo traffico di 10,000 lire al chilometro 
che la Saronno-Mendrisio potrebbe distogliere dalia Milano- 


| Chiasso. Ma potrà accapparrarlo per intero? Nemmeno i più 
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ottimisti possono sperarlo. Una parte di questo traffico, con- 
tinuerà pur sempre a rimanere sulla vecchia linea, se non 
fosse altro per la tendenza che avrà la Società del Gottardo 
a favorirla, perchè il traffico fa così un più lungo percorso 
sulla sua rete. Crediamo peccare piuttosto per difetto col va- 
lutare in L. 2000 il traffico che continuerà sulla Milano- 
Chiasso; non rimarrebbe perciò acquisito alla Saronno Men- 
drisio che il prodotto chilometrico di L. 8000. 

« A questo va aggiunto il traffico locale di Appiano e delle 
altre località toccate dalla nuova ferrovia, che crediamo anche 
con le previsioni le più larghe non raggiungerà le L. 4000 
al chilometro, tenendo pur conto dell'incremento naturale 
del traffico. 

«Il prodotto lordo presumibile della nuova linea arrive- 
rerebbe adunque a 12,000. 

e Supponiamo ora che il Comune di Milano ceda l’esercizio 
della nuova ferrovia alla Nord Milano, e che questa to faccia 
contro il corrispettivo del 60 0{0 sui prodotti lordi. E questa 
una previsione ottimista, perchè le spese di esercizio sulle 
ferrovie del Nord-Milano raggiungono il 64 0{0 dei prodotti 
(nel 1888 si ebbe contro un prodotto chilometrico di L. 14607 
una spesa di L. 9415) e perchè l'esercizio della nuova linea 
sarà più costoso dovendo essere percorsa da treni diretti a 
grande velocità; ma facendo pure questa ipotesi, la quota 
da darsi alla Società esercente ner 12,000 lire di prodotto 
sarebbe di L. 7200 e rimarrebbero al Comune di Milano 
L. 4800 al chilometro, per compensarlo del capitale speso 
nella costruzione. 

« Trattandosi di una linea da costruirsi a doppio binario, 
che deve essere in grado di permettere la circolazione di 
treni diretti a grande velocità, tenuto conto dell’impianto 
della sezione di Dogana dell’acquisto del materiale mo- 
bile, ecc., crediamo che si debba preventivare la spesa per 
lo meno di L. 200,000 al chilometro. 

« Questo capitale richiede soltanto per il servizio degli 
interessi, senza tener conto dell'’ammortamento, 10,000 lire 
all'anno; il Comune non ricavandone che 4800 dall’esercizio 
resterebbe in deficit di L. 5200 il che, per 28 chilometri 
di lunghezza corrisponde a L. 145,000 circa. 

« Ecco il carico annuo che graverebbe sul Comune di 
Milano e quindi sui contribuenti, come conseguenza della 
concessione della Saronno-Mendrisio. Se poi si ottenesse dal 
Governo il sussidio chilometrico massimo che per legge è 
autorizzato ad accordare di I. 3000 al chilometro, pari a 
84,000 lire per l’intera linea, resterebbe pur sempre un di- 
savanzo annuale di L. 60,000, più si dovrebbe provvedere 
all'’ammortamento del debito contratto. 

« Queste cifre giustificano i timori dell'onorevole Greppi e 
consigliano a voler essere mollo prudenti nel prendere una 
deliberazione, onde non pregiudicare le finanze del nostro 
Comune — e non sarà eccessivo nessun studio di ogni lato 
della questione — onde chiarir bene le idee, e si sappia 
quali conseguenze possano derivare pel Comune dalle due 
soluzioni della Miluno- Saronno-Mendrisio o della Saronno- 
Mendrisio — che vanno tenute ben distinte, perchè diverse 


ne’ loro obbiettivi e nelle loro conseguenze. 


L'AUMENTO DELLA VELOCITÀ SULLE STRADE FERRATE © 


L'aumento della velocità sulle strade ferrate è all'ordine 
del giorno. Alcuni credono che questo aumento richieda un 
cambiamento idel motore e che solo l'elettricità può dare una 
soluzione soddisfacente. 

Per altri è sopratutto una questione di esercizio e prima 
di tutto di sicurezza, in cui il motore non c'entra. 

Stephenson prometteva delle velocità sulle strade ferrate, 
a trazione con locomotiva, di 20 chilom. all'ora. Queste pro- 
messe furono ben presto sorpassate e nel concorso stesso di 
Rainhil venne realizzata una velocità quasi doppia. 


(1) Da una relazione di Mac Alpine presentata al New-England R. R. Club è pub- 
blicata dal Politecnico. 


Infatti la velocità ha avuto sempre tendenza ad aumen- 

tare ed attualmente che dei treni fanno in marcia regolare 
da 65 a 80 chilom. all’ora si pretende ancora di andar più 
oltre. 
E dovere delle Compagnie di soddisfare alle domande ra- 
gionevoli del pubblico. Si tratta di vedere, per quanto si 
riferisce alla velocità, se queste domande del pubblico pos- 
sono essere soddisfatte in mado pratico. 

Salvo, ben inteso, alcune eccezioni, una velocità è realiz- 
zabile in pratica se il pubblico è disposto a pagarla. Non 
vha dubbio che si possano fare delle locomotive che rimor- 
chino dei treni relativamente leggeri con velocità da 120 a 
150 chilometri all'ora, e si può benissimo concepire una 
strada ferrata costrutta in modo che queste velocità vi pos- 
sano essere realizzate con sufficiente sicurezza. Che però una 
tale linea possa essere costrutta ed esercita con un reddito 
rimuneratore pei capitali, questa è un’altra questione e non 
è inutile di sviluppare le ragioni per le quali un esercizio di 
questo genere non potrà probabilmente essere realizzato così 
presto. 

Una delle questioni più importanti, se non anche la più 
importante «di tutte, è di sapere come, una volta che si sarà 
messo in molo un treno a questa velocità, lo si potrà fer- 
mare ed in quali limiti di spazio. 

Westinghouse, una delle prime autorità in questa materia, 
afferma che con un freno che agisca su tutte le ruote di un 
treno e che funzioni con una perfezione teorica, essendo la 
velocità di 145 chilom. all'ora al momento dell’applicazione 
del freno, si può ridurre tale velocità, dopo 10 secondi e 
445 m. di percorso, a 97 chilom. all’ora ed occorrerà an- 
cora uno spazio di 366 m. per fermare completamente il 
treno di modo che l'arresto non avrà avuto luogo che dopo 
un percorso totale di circa 710 m. 

Ma in pratica le cose non vanno così, e si deve ammet- 
tere che, nelle condizioni le più favorevoli il treno non avrebbe 
ridotta la sua velocità a 97 km. se non dopo 16 secondi e 
che il percorso sino all’arresto completo sarebbe ancora, a 
partire da questo istante, di 540 metri. 

La questione può porsi quindi nel seguente modo: 

1° E possibile realizzare assolutamente il desideratum 
che risponda alle velocità più sopra indicate? 
2° E ciò possibile in modo pratico? 

La risposta dev'essere sì per la prima questione, e n0 

per la seconda. 


No, perchè non è probabile che si ricavi, in queste nuove 
condizioni, un reddito sufficiente per compensare le spese 
di costruzione e di esercizio. 

Le spese necessarie per mettere la linea in istato da per- 
mettere la realizzazione delle nuove velocità sarebbero tali 
che molto probabilmente converrebbe ricostruire intieramente 
la linea 0 piuttosto farne una nuova. 

Il sig. Theodore Woorbes, una delle più competenti per- 
sone in questa materia, pone come principio che una linea 
ideale, approprista ad un esercizio del genere di quello di 
cul si tratta dovrebbe essere completamente a livello e quasi 
tutta in r.ttilineo, con un assetto perfettamente sicuro e con 
una stroltura estremamente solida: i ponti costruiti con ogni 
cura con degli impalcati resistenti come il resto della strada, 
con soppressione completa degli scambî ed incrociamenti di 
linee e di passaggi a livello, ed infine con delle stazioni 
disposte in modo che i viaggiatori non possano mettere il 
piede sulla strada. 

Aggiungiamo che la linea dovrebbe essere esclusivamente 
riservata ai treni a grande velocità e posta ad una distanza 
sufficiente dalle vie adibite al servizio ordinario dei viaggia- 
tori e delle merci ed anche dal doppio binario per evitare 
qualsiasi pericolo che potrebbe provenire da un accidente 
avvenuto su queste altre linee, accidente che anche nelle 
condizioni attuali può produrre sulle altre vie delle conse- 
guenze dieci volte più gravi dell'accidente stesso, 

Occorrerebbe infine un sistema perfetto di segnali impian- 
tati in modo da tener conto dei limiti di percezione del- 
l'occhio dell'uomo e collegati ad apparecchi automatici e si- 
curi nella loro azione così che nel caso in cui l’attenzione 
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dei macchinisti venisse a mancare per una ragione qualsiasi, 
i treni possano arrestarsi prima di arrivare al punto peri- 
coloso. Allora con un materiale perfetto ed una sorveglianza 
delle più rigorose si potrebbe avventurarsi a viaggiare a 190, 
140 ed anche a 160 km. all’ora con una sicurezza relativa, 

Tutto ciò può evidentemente farsi, ma con delle spese 
enormi ed è probabile che ben pochi fra noi avranno il tempo 
di vedere realizzato questo ideale. 

Lasciamo dunque all’avvenire, e ad un avvenire molto 
prossimo, la questione «delle velocità straordinarie e teoriche: 
accontentiamoci di chiedere se è cosa pratica il cercare di 
accrescere, ìn una misura ragionevole, la velocità dei treni 
espressi su quelle, che noi possiamo chiamare linee di prima 
classe. Ammettiamo che si voglia realizzare su queste lince 
una velocità media di 65 chilometri che possa salire sino al 
massimo di 96 chilometri all'ora. È ciò possibile col traffico 
ordinario e locale? 

La strada è sufficientemente stabile e solida? Se occorre 
cangiarla o farle dei miglioramenti importanti, si potrebbe 
fare ciò con nna spesa ragionevole? 

La costruzione della strada è il primo e il più importante 
degli elementi essenziali della velocità. Già attualmente i mi- 
glioramenti apportati alia soprastrultura sulle linee maggiori 
la mettono in istato di sopportare delle velocità superiori a 
100 km. con maggior sicurezza di prima quando la velocità 
era di 50 km. I ponti sono migliorati; il ballast è di mi- 
gliore qualità e più abbondante: l'acciaio venne sostituito al 
ferro per le rot:ie, il peso di queste è stato aumentato e 
le traversine furono avvicinate di più: infine tutte le parti 
della strada furono rinforzate Le curve pericolose furono 
tolte, dei passaggi a livello furono soppressi e gli altri guar- 
dati con maggior cura. Con questi migliramenti che furono 
già in parte realizzati e con quelli che lo possono essere 
secondo quest'ordine di idee, si può considerare come ri- 
solta la questione per quanto si riferisce alla strada. 

Passiamo alle altre questioni: dapprima il motore. 

Poche persone, all'infuori di quelle che si sono specia- 
lizzate in argomento si imaginano l'enorme lavoro che ese- 
guisce giornalmente l’attuale locomotiva. Qual nuovo pro- 
gresso si dovrà realizzare per farle raggiungere delle velo- 
cità superiori di un 25 0/0 alle attuali? Bisogna lasciare agli 
uomini competenti in materia la cura di discutere questo 
punto, pur essendo persuasi che non sarà difficile di otte- 
nere quanto l'esercizio richiede. Infatti già al giorno d’oggi 
vi sono dei treni che raggiungono forti velocità: per cs. l'e- 
spresso fra Boston e Providence percorre la distanza. fra 
queste due città di 70,8 km. in 65 minuti comprese due 
fermate. Calcolando largamente 5 minuti per esse si ha che 
la velocità meria riesce di 70,8 km. all'ora, 

L'osservazione diretta ha mostrato che in sette treni su 
otto la velocità ha raggiunto in certi punti del percorso i 
115 km. e che, in un caso, arrivò perfino a 124 km. al- 
l'ora. Questi treni nulla hanno di ecceziona'e e delle varia- 
zioni di questo genere e di questa imporlanza sono frequen- 
temente constatale. 


Sembra quindi debba risultare che con queste locomotive 
suscettibili di mantenere le velocità medie di cuni parliamo 
sui profili ordinari delle grandi linee si possa sperare di 
portare le velocità a 80 e 100 km. colle risorse di cui at- 
tualmente si dispone. 

Si può d’altronde domandarsi se non si può ottenere l’au- 
mento della velocità media con una minor variazione della 
velocità come pure coll’aumento del maximum di questa. 

Una questione che tocca intimamente la realizzazione della 
velocità necessaria, è quella riflettente il mezzo di soppri- 
merla, vale a dire è quella che si riferisce al freno. Mal- 
grado tulti i progressi che furono realizzati in questo ordine 
di idee, molto resta ancora a fare. Le esperienze hanno di. 
mostrato che per le velocità di 150 km. occorre raddop- 
piare l'energia dei freni in confronto di quella attuale. Bi. 
sogna applicarli a tutte le ruote del treno senza escludere 
quelle del carrello della locomotiva. 

Occorre una disposizione automatica per regolare la chiu- 
sura degli zoccoli secondo la velocità in modo da prevenire 


e degli interessi materiali 
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la calettatura delle ruote e la perdita di effetto che ne con- 
segue: tulte le parti della trasmissione di comando dei freni 
devono essere rinforzate per resistere all'aumento degli sforzi. 
Nel caso di pericolo si deve disporre di un getto di sabbia 
proiettato sulle rotaie dall'aria compressa al momento di 
chiudere i freni. 

La questione che vien dopo è quella di allontanare col 
maggior scrupolo qualsiasi causa di pericolo al passaggio 
dei treni. Nelle stazioni si dovranno praticare dei passaggi 
sotterranei o superiori affinchè 1 viaggiatori non abbiano ad 
attraversare i binari: gli scambi dovranno essere modificati 
e muniti di segnali elettrici, così pure le piattaforme, gli 
attraversamenti ed insomma Lutte le parti in cui i binari 
sono interrotti. La linea intera dovrà essere protetta da un 
sistema di block disposto in modo da dipendere il meno 
possibile dall'attenzione degli azenti pel suo funzionamento, 
Infatti il controllo delle strade ferrate dell'avvenire si basa 
appunto sul perfezionamento dei segnali elettrici. 

I segnali, fissi dovranno pure essere il più possibilmente 
uniformi. E male il moltiplivare fuori misura i segnali: val 
meglio sopprimere i puuti pericolosi o concentrarli. Pei se- 
gnali di notte l'illuminazione elettrica deve essere preferita 
all'olio ed impiegata da per tutto ovè possibile. 

E indispensabile che ogni segnale fisso per far fermare il 
treno sia munito di una disposizione capace di far chiudere 
automaticamente i freni, quando il segnale indica la fermata 
senza che intervenga il macchinista, ovviando così a qualsiasi 
disattenzione da parte di questi. 

Degli apparecchi di questo genere sono già in servizio 
regolare ed hanno provato la loro efficacia. 

Pare che con tutte queste precauzioni i treni potranno 
circolare alle nuove velocità con un gran margine di sicu- 
rezza: ma havvi ancora una grave sorgente di pericoli di 
cui sembra non sia fin qui sufficientemente tenuto calcolo. 
Questi pericoli provenzono dalla circolazione dei treni e so- 
pratutto dei treni merci sul binario parallelo, vale a dire a 
2 metri da quello occupato dal treno a grande velocità, Si 
avranno pure delle linee resistenti, dei ponti solidi, dei se- 
enali perfezionati, un materiale perfetto, tutto ciò può essere 
reso inutile da un ingombro prodotto da un accidente ar- 
rivato ad un treno che percorre il binario vicino. 

E certo che quando un treno che viaggia a grande velo- 
cità si incrocia con un treno merc che percorre il binario 
parallelo, corre sempre un pericolo reale e serio: degli ac- 
cidenti terribili sono avvenuti per questa causa ed il loro 
numero diverrà sempre più frequente coll’aumento della cir- 
colazione e della velocità se non si pensa a qualche rimedio. 
Ora di rimedî non ve ha che uno; bisogna prevenire 
nella maggior misura possibile tutte le cause di accidenti 
Qi treni merci. 


Il materiale di questa categoria dovrà essere migliorato 
con tutti i mezzi possibili, non bisogna impiegare che dei 
materiali scelti, rinforzare tutte le. parti deboli, occorre che 
i carri portino il loro carico con la stessa sicurezza con cui 
le vetture porlano i viaggiatori. 

Le porte che s’'aprono facilmente e lasciano cadere tutto 
o parte del contenuto dei carri che rotola sul binario vi- 
cino o sul treno che passa devono essere soppresse. Le rot- 
ture degli attacchi hanno prodotto maggiori accidenti di 
tutte le altre cause riunite. 

Non si dovranno sopraccaricare i carri e si dovrà avere 
la massima cura nel disporre il carico. 

Tali sono le principali precauzioni materiali che si do- 
vranno impiegare prima di pensare ad accrescere notevol- 
mente la velocità dei treni, Bisogna inoltre aggiungere quelle, 
diremo così, di ordine morale, ossia quelle che concernono 
il personale: bisognerà essere ben severi nella scelta degli 
agenti, dal direttore generale sino all'ultimo facchino, 

L'inffuenza che l'aumento del 25 0/0 nella velocità dei 
treni espressi dovrà avere su quella dei treni di traffico lo- 
cale dipende dall’intensità e dalla natura di questultimo, 

Nulla si può dire di generale a questo riguardo e in tutti 
1 casi ne risulterà un aumento proporzionale od anche mag- 
giore della velocità dei treni ordinari di viaggiatori, altri- 
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menti si dovrebbero impiantare dei binari speciali per gli 
espressi. 

Riassumendo si può dire che non vi sono difficoltà insor- 
montabili che si oppongono all'aumento della velocità dei 
treni rapidi, ma che questo aumento porterà delle spese che 
devono entrare in prima linea ed anche essere considerate 
come un elemento capitale della questione. In queste spese 
si devono comprendere quelle che proverranno dall'aumento 
delle resistenze dei treni colla velocità. 

Furono dati diversi valori a questo aumento. Secondo al- 
cune cifre fornite dal sig. Forney, e che sembrano le più 
esatte, la resistenza raddoppierebbe sensibilmente da 40 a 
65 chilom. e raddoppierebbe ancora, o quasi, da 65 a 96. 

Egli è certo che l'aumento della velocita è una questione 
all'ordine del giorno, ma sarebbe una esperienza molto pe- 
ricolosa quella di voler passare bruscamente ad un notevole 
aumento della velocità dei treni senza averla preparata con 
un importante miglioramento di tulto quanto concerne il 
materiale e l'esercizio. 


—_____—————_—_È& 


LE FERROVIE A DENTIERA DAL 1870 AL 1892 


Dalla relazione sulle ferrovie a dentiera degli inge- 
gneri Artom di S. Agnese e N. Nicoli, della quale nei 
due precedenti numeri abbiamo riportato due capitoli in 
cui trattavasi dell'adozione della cremaliera Abt per la 
Cuneo-Ventimiglia e per il tronco Catanzaro Sala-Settin- 
giano, togliamo ancora un capitolo nel quale con molta 
sintesi ed altrettanta chiarezza si riassumono cronologi- 
camente i diversi sistemi di ferrovie ad aderenza ammessi 
alla pratica dal 1870 al 1892. 

Il Monitore ebbe, nella lunca serie d'anni della sua 
pubblicazione, ad occuparsi spesso e diffusamente di ogni 
sistema di ferrovie a dentiera dalla Fell all’Abt; ciono- 
nostante trattandosi di una relazione che ha conseguito 
un premio dal Ministero e lodi unanimi dai competenti 
in materia, ed anche in considerazione del quotidiano in- 
teresse che suscita l'argomento, crediamo opportuno ri- 
produrre quanto glì egregi autori hanno scritto in pro- 
posito : 


I vantaggi dell'aumento artificiale dell'aderenza, apprez- 
zati, almeno in parte, da molto tempo, cccitarono natu- 
ralmente i tecnici alla ricerca di locomotive che alla forza 
impellente ricavabile dalla resistenza di attrito dei cercliioni 
sulle rotaie ne aggiungessero altra ottenuta con opportuni 
accoppiamenti cinemolici. 

Nel 1830 Vignole ed Ericson invenlarono un sistema di 
ferrovia provvisto di una rotaia centrale compressa da ruote 
motrici orizzontali che agivano in modo analogo a quello 
dei laminatoi, ma in senso inverso, cioè facendo muovere 
il telaio restando fissa la lama. L'invenzione fu tosto cono- 
sciuta e raccomandata in Inghilterra, Francia ed Austria, 
e fu anche presentata all'Accademia delle Scienze di Parigi; 
ma non trovò favore e potè soltanto molto più tardi rice- 
vere qualche applicazione, quando cioè tornò ad essere pro 
posta dall’ing. Barraclough Fell. 

Una Commissione, di cui fu relatore l’Ispettore del Genio 
Civile Biglia, e che fu chiamata nel 1865 ad esaminare le 
proposte di quell'ingegnere, mentre ritenne giustamente di 
gran lunga preferibile per i valichi delle Alpi la es-cuzione 
di lunghe gallerie e l'esercizio con le locomotive ordinarie, 
per ottenere rapidità di comunicazioni ed economia nei 
trasporti, ebbe infatti ad opinare che qualora il compimento 
della lunga galleria a foro cieco dovesse protrarsi di qualche 
anno, potesse convenire lo allacciarne provvisoriamente i 
tronchi di accesso con una linea del sistema Fell per trarre 
intanto il maggior profitto possibile da essi. 

Il voto di quella Commissione ebbe effetto soltanto al 
Moncenisio, ove la ferrovia Fell, esercitata dal 1868 fino 


all’apertura della Galleria del Fréjus, trovossi in condizioni 


molto sfavorevoli per l'aderenza, svolgendosi in profonde 
vallate, con gli estremi a metri 540 (Susa) e 753 (S. Michel) 
sul livello del mare, col punto culminante all’altezza di 
2126 m., e riparata in vari tratti dalle valanghe mediante 
gallerie artificiali, nelle quali l’untuosità del fumo distrug- 
geva quel resto di aderenza che ancora era concessa allo 
scoperto dall'umidità e dal gelo. Ma quantunque la Società 
concessionaria, in tali difficili condizioni, abbia ritenuto 
preferibile di eseguire in parte con mezzi ordinari il tra- 
sporto delle merci, di cui aveva assunto il monopolio, l’in- 
gegnere Fell potè ragionalmente vantarsi nel 1870 di aver 
effettuato in media tre treni giornalieri in ciascun senso 
fra quelle profonde gole, e di avere trasportato tra la 
Francia e l’Italia 100,000 viaggiatori, senza dover lamentare 
aleun infortunio. 

Sulla linea del Moncenisio, stabilita sulla serpeggiante 
strada Nazionale mediante curve di strettissimi raggi, non 
erano impiegate che locomotive del peso medio di circa 18 
tonnellate in servizio, nelle quali, per debolezza di orga- 
nisini, le ruote orizzontali non potevano in complesso eser- 
citare contro la rotaia centrale che la pressione media di 
12 tonnellate. Questa circostanza, congiunta alle sfavorevoli 
condizioni del clima, ed alla costruzione a scartamento ri- 
dotto, ne limitava la potenzialità. Vuolsi però ritenere che 
mediante l’impiego di locomotive più potenti e meglio co- 
strulte, con armamento più robusto ed in climi più miti, 
il sistema Fell potrebbe dare risultati migliori e permettere 
con vero profitto la costruzione di strade ferrate a forti 
pendenze, da esercitarsi in modo permanente. i 

Nel 1870 venne esso infatti applicato ad una regolare 
ferrovia nel Brasile, della lunghezza di 32 chilometri, fra 
le citò di Cantagallo e Nuova-Friburgo, collegante i ver- 
santi di una catena di monti con valico ad un’altezza di 
914 m. sul livello delle stazioni estreme, con pendenza 
massima dell'8.3 00, e curve scendenti fino a 40 metri di 
raggio. Il peso della locomotiva in servizio fu però elevato 
a 30 tonnellate ad onta dello scartamento ridotto di m. 1.40, 
e la pressione delle ruote orizzontali contro la rotaia cen- 
trale, mediante opportuni sistemi di molle, fu elevata a 40° 
tonnellate. 


Senza entrare però in altri particolari di esercizio, si può 
scorgere facilmente che per quanto l’aderenza possa essere 
accresciuta con getto di sibbia o di acqua sulla superficie 
delle rotaie, il sistema Fell resterebbe pur sempre iuferiore. 
in quanto alla efficacia e sicurezza dello sforzo di trazione, 
alle disposizioni che vanno esenti dagl’inconvenienti dell’a- 
derenza nei climi umidi e freddi e sulle grandi pendenze. 
Lo sforzo necessario per muovere in piano ed in linea retta 
la locomotiva ordinaria, che per piccole velocità giunge a 
10 kg. per tonnellata, deve infatti calcolarsi per la loco- 
motiva Fell, in base non al semplice suo peso, ma a questo 
peso aumentato dalla pressione esercitata dalle ruote mo- 
trici orizzontali. Si ha quindi sempre una macchina di re- 
sistenza passiva assai più grande, in ragione della potenza, 
delle locomotive comuni. 

Disposizioni più efficaci cercarono il Grassi e il Tubi che 
proposero nel 1857 di valicare le Alpi mediante locomotive 
provviste di una grande vite a passo molto lungo, rotante 
sotto la locomotiva intorno ad un asse parallelo alle rotaie, 
e col verme premente sopra rocchetti girevoli, solida - 
mente fissati sull’asse stradale. Allo stesso scopo mirò l’in- 
gegnere K. Wetli mediante locomotive munite di ciliodri 
rotanti intorno ad assi normali al binario, con isporgenze 
dentiformi disposte sopra linee spirali, e prementi contro 
sbarre diritte collocale simmetricamente a spina-pesce fr: 
le rotaie. Il Larmanjat trovò un'altra soluzione dello stesso 
problema in un sistema a rotaia unica centrale, con una 
locomotiva sostenuta da ruote motrici sopra suolo conve- 
nientemente indurito (macadam) per elevare l'attrito ad un 
grado superiore a quello che si ottiene da metallo su me- 
tallo. 

Altri inventori, vivamente impressionati dalla perdita di 
lavoro che avviene sulle forti pendenze per il peso morto 
della locomotiva, vagheggiarono invece l’idea di sopprimerla 
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del tutto, e di ottenere la propulsione del convoglio a mezzo | difficile lavorazione e di non facile rinnovamento, trova- 
dl congegni pneumatici funzionanti per mezzo di macchine | rono, come ben soventi avviene nelle umane vicende, una 
fisse. A tale ordine di proposte possono ascriversi il sisterna | sistematica avversione anche fra i più intelligenti, che ri- 
a galleria continua ed a propulsione pneumatica dell’inge- | gettarono per molto tempo a priori e senza maturo esame 
gnere Edwards, e quello pnsumatico aulomotore dell'inge- | un sistema che avrebbe potuto mutare assai facilmente 
gnere Coletti. Di essi ebbe ad occuparsi la già nominata | aspetto mediante opportuni e molto semplici perfeziona- 
Commissione a proposito del valico delle Alpi; ma non fu- | menti. II vantaggio corrispondente a tale mezzo nella eco- 
rono presi in considerazione, sia perchè non esenti da molte | nomia delle spese «di esercizio e di costruzione, è infatti 
incertezze e da difetti, sotto il punto di vista meccanico, | più rilevante, senza confronto, delle passività inerenti alla 
sia perchè appoggiati dal lato economico sopra computi o | parziale trasmissione del moto per mezzo degli ingranaggi, 
del tutto ipotetici, od in gran parte manifestamente inat- | specie se questi siano ridotti alla sola ruota dentata mo- 
tendibili. trice e convenientemente ingrassali. 

Assai migliore sotto l'aspetto meccanico e confortata anche Retti apprezzamenti però prevalsero, anche in questo 
da esperienze non dubbie, fu la soluzione studiata e già | campo, non appena si presentarono circostanze nelle quali 
condotta a notevole grado di perfezione dall'ing. Agudio, | la ruota dentata fosse libera dalla concorrenza di altre di- 


col noto suo sistema funicolare. Aumentando la velocità | sposizioni reputate migliori. (Continua). 
della fune di trazione in confronto a quella del convoglio, | === _—- ___ eo—e=e=== 
egli raggiunge lo scopo di diminuire grandemente le resi- 

stenze passive in paragone a quelle «degli ordinari piani in- BIBLIOGRAFIA 

clinati, e con una bene intesa disposizione di apparecchi Strade Ferrate dell'Europa Continentale per Evnico 


consegue pure il vantaggio di poter arrestare a volontà il ! Gamnito e Victto NaLINI, Stabilimento Cartografico Sauer, Bologna 
convoglio e moderarne la velocità di salita e discesa con | 1893. Prezzo: lire 12.50 carte sciolte con indice. 
manovre fatte sul convoglio stesso. Egli raggiunge però il I signori prof. Enrico Gambilo e Vigilo Nalini, applicati alla Dire- 
suo scopo attaccando al treno uno speciale meccanismo, | zione dei trasporti della Società delle Strade Ferrate Meridionali, 
detto locomotore che è a ritenersi peserebbe, per un eser- | hanno pubblicato col mezzo dello stabilimento Sauer e Barigazzi di 
cizio ferroviario, non meno di 20 tonn., e che rimane tut- | Bologna, una Carta schematica delle Strade Ferrate dell' Europa 
. 4 rto da sollevare Continentale (tutti gli Stati meno la Gran Bretagna) coll'/ndica- 
tavia un peso mor I spera nei . | zione delle Amministrazioni cui appartengono e «delle rispettive 
Per questo motivo e per le perdite inevitabili inerenti | siaziini di transito. La Carta è corredata di un opuscolo di testo 


alla trasmissione, l’effetto utile dinamico del sistema, sopra | contenente l'Indice alfabetico di tutte le Amministrazioni Ferro-. 


calcoli dello stesso Agudio, fu valutato dalla IRR Com- | viarie e delle Tramvie a vapore colle rispettive linee e lunchezze 
missione al 58 0/0 sulla pendenza del 60 0/00 ed al 50 0j0 | in chilometri e l'Indice alfabetico generale di tutte le stazioni di 
su quella delì’80 0j00; pure trascurando le perdite proprie | Ferrovie, trumvie, scali lacuali e fluviali, ed altre località servite 
del motore fisso. Le perdite totali equivalgono quindi per- | da comunicazioni a vapore (circa 36,000 nomi) coll'indicazione dello 


hanno luoco per il peso morto del Stato, Amministrazione e linea cul appartengono. 
fettamente a quelle che 50 P P la La Carta è stampata in 12 colori che distinguono con mezze tinte 


locomotiva He buoni sistemi ad aderenza artificiale od a gli Stati uno dall'altro e con colori pieni le singole Amministrazioni. 
dentiera, epperò al sistema Agudio non rimane che il van- | E divisa in otto fogli che possono riunirsi in un solo quadro di metri 
taggio della economia che può conseguirsi a parità di forza | 132X2.54 e possono essere legati ad album perchè tutti hanno eguale 
con un motore fisso a vapore in confronto di una locomo- | cornice di termine. Contiene 32 gruppi d'ingrandimento e di dettaglio 
tiva, o meglio ancora ricorrendo, quando si abbiano potenti | per quelle posizioni che, completate nel tracciato principale, non sa. 
e perenni cadute d’acqua, a motori idraulici. Per contro rebbero riuscite sufficientemente chiare. Fra questi vi sono le divisioni 


li svantaggi, per un esercizio ferroviario di qualche | politiche di ciascun Stato. 
esso na:pil s 651 P d E questa la prima edizione italiana del genere e fu approvata dal 


importanza, di rendere DUESSCIRE PETITE SEMO: E Ministero dei Lavori Pubblici (Ispettorato Generale delle Ferrovie) e 
l’uso di locomotive per le manovre; di non permettere in dalle due Direzioni Generali delle grandi Reti Italiane Adriatica e 
alcun caso Ja partenza di = convoglio BEADS che al préce- | Mediterranea le quali, per incoraggiarne la pubblicazione, ne acqui- 
dente sia giunto al termine del piano inclinato, ciò che li- | starono ben 800 esemplari. È una pubblicazione praticamente utile 
mita di molto la potenzialità della linea; e finalmente di | per coloro che hanno diretti rapporti colle Ferrovie, perchè ispirata ai 
non adattarsi convenientemente che a piani inclinati non | eriteri dei bisogni che si presentano nella gestione degli affari terro- 
molto estesi ed a profili di pendenza press'a poco costante, | viari. 


i si: ; i ‘esecuzione «lella carta, opera del prof. Gambilo, è sotto ogni ra 
i devono essere proporzionali alla mas- L'esecuzione | SI o. 5 P 
perchè 1 meccanism PTOP porto encomiabile, ed il suo prezzo è relativamente mite. 


sima acclività, w nel DEIR SAR READ I diligenti compilatori possono quindi essere certi del favore del 
Ar PASTE dea utile » | pubblico al quale noi pure vivamente la raccomandiamo. 
mentre diminuisce | elle . È RA i SIAE 
Ma nessuno dei più o meno ingegnosi sistemi testè men- 
tovati, ebbe in pratica ad ottenere tanto favore, ed a esten- CRONACA PARLAMENTARE 
dersi rapidamente, quanto quello che richiamava in vigore | delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 
il primo concetto di Blenkinsop, la locomotiva a ruota den- RI 
tata; specialmente dal giorno in cui si costruirono le lo- Camera dei Deputati. 
comotive di sistema misto, atte a muoversi sia con l’effetto (ali aisi 
° ’ . Bilanci. — Nella seduta dell'11 corrente si chiuse la discussione 
ALIA ppi predire AO l a generale del bilancio della Marina e si passò alla discussione dei sin- 
nia: ’ - ; n roli articoli. 
binario, e capaci quindi di prestare un servizio del tutto i Mozioni. interpellanze cd interrogazioni, — Nella seduta del- 
uniforme a quello delle locomotive comuni sulle pendenze V'11 corr. Von. Sani, sotto-segretario di Stato dei Lavori Pubblici, 
più miti, sulle quali la maggiore velocità può corrispon- rispondendo ad una interrogazione di Rossi L. e Cavallini, che dest- 
dere alla minore resistenza del convoglio. | derano sapere se e con quali mezzi si pensi colmare il deficit delle 
Verso il 1836 la Società delle Officine di Neath-Abbey Casse-pensioni ferroviarie senza ulteriori sacrifici del personale, 


. . . . È i li è discusso e se ne discuterà 
a dentiera con sei ruote ac- osservò che la questione è grave, già se ne 
faceva costruire una macchina a d IC ancora. Il Governo se ne preoccupa e non mancherà alle sue promesse 


coppiate per trasporti i piccolissima velocità su forti pen gi provvedere quando se ne presenterà l'opportunità ed il bisogno 

denze. perchè nello stato presente non ci è ragione di temere che possansi 
Verso il 1850 fu pure costruita da Carthcart una fer- verificare inconvenienti circa il pagamento delle pensioni. 

rovia a dentiera in America, sulla linea da Indianopolis a Rossi L. notò che furono già date assicurazioni dal Governo che 


: denza del 60 per mille, la quale fu eser-  sarebbesi provveduto alle Casse-pensioni senza sacrificio dell’erario; 
CAO °h ù ; a Pe68 P 3 ia se però questi provvedimenti consistessero nell'accrescere il limite di 


i i RE: ; __ età pel conseguimento della pensione, il rimedio sarebbe non solo cru. 
Se non che la perdita di lavoro ulile attribuita ai com- densi 
plicati ingranaggi, e gl’'inconvenienti di una dentiera di | e: 


___—__— 
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Linea Parma Spezia. 
(Prove statiche e dinamiche di travate nietalliche 
lungo è tronchi Ghiare-Ostia- Borgotaro). 

Nei giorni 27, 28 e 29 aprile p. p. ebbero luogo le 
prove statiche e dinamiche delle travate metalliche lungo 
i tronchi Giare-Ostia-Borgotaro, nella Ferrovia da Parma 
a Spezia. Le travate sottoposte a prova sono le seguenti: 
1. ponte obliquo sul rio Doré di luce di metri 16.90; 
2. ponte retto a travata parabolica sulla prima traver- 
sata del Taro con la Iuce fra i centri degli appoggi, di 
m. 87.30. Pel tronco Ostia-Borgotaro: 1. ponte obliquo 
a tre luci sulla seconda traversata del Taro. di cui due 
di m. 37.95, e quella centrale di m. 44.85; 2. ponte 
retto a tre luci e a doppio binario sulla terza traver- 
sata del Taro, di cui le estreme di m. 36 e quella cen- 
trale di m. 45; 3. ponte obliquo sul rio Sarmase della 
luce di m. 26; 4. ponte viadotto con 5 luci su curva 
e 2 in rettifilo sulla quarta traversata del Taro, di aper- 
tura rispettiva, la 1* di m. 49.05: la 2° di m. 49.40; 
la 9° ela 4° di m. 49.40; la 5* di m. 40.65; Ja 6? di 
m. 505; e la 73 di m. 40.05. 

Le prove delle suindicate travate hanno dato un risul- 
tato soddisfacente. 


(Progetto di orario per il tronco Parma- Borgotaro). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
di orario dei treni da attivarsi sul tronco da Parma a 
Borgotaro in occasione della apertura all'esercizio del 
tratto da Berceto a Borgotaro (linea Parma-Spezia) che 
dovrebbe aver luogo il giorno 15 del corrente mese. 

SK 
Linea Genova-Ovada-Asti. 
(Progetto di orario). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mcediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del IR. Ispettorato 
generale delle Strade ferrate il progetto di orario dei 
treni da attivarsi nel tronco da Asti ad Ovada, nella 
linea Genova-Ovada-Asti, a partire dal giorno che il me- 
desimo verrà aperto all'esercizio. L'orario proposto pre- 
vede la istituzione di tre coppie di treni viaggiatori coi 
quali si è cercato di provvedere nel miglior modo ai 
bisogni locali e di facilitare, per quanto è possibile, le 
comunicazioni dei paesi situati lungo il nuovo tronco di 
ferrovia con ‘l'orino. 

>< 
Linca Roma-Pisa. 
(Proyetto per la costruzione di un cavalcavia). 

Tia Mediterranea ha presentato per approvazione al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici il progetto per la costruzione 
di un cavalcavia al chilom. 2.819, della linea da Roma 
a Pisa, in sostituzione del passagcio a livello del vicolo 
dei Canneti, al chilom. 2.839, nella stazione di Roma- 
Tuscolana. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 17,800.00. 
Jl cavalcavia proposto sarà in muratura; avrà Ja larghezza 
fra le spalle, al piano del binario, di m. 9.00 e sarà 
lungo m. 4.80; cosicchè Ja strada superiore avrà la lar- 
chezza di m. 4.00 esclusi i parapetti. Il progetto do- 
vrebbe essere approvato anche agli effetti della dichia- 
razione di pubbiica utilità; ed alla esecuzione dei lavori 
sì propone di provvedere mediante appalto a trattativa 
privata ad una Ditta benevisa alla Amministrazione. 


delle Strade Ferrate 


E 3 
Linea Eboli-Metaponto. 


(Progetto di lavori di consolidamento fra le stazioni 
di Persano e di Contursi). 

La predetta Amministrazione ha anche sottoposto al- 
l'approvazione governativa il progetto dei lavori occor- 
renti per il consolidamento di una frana al chilometro 
94.200, della linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di 
Persano e di Contursi. Spesa occorrente L. 16,000.00. 
Esecuzione dei lavori mediante appalto a trattativa pri- 
vata. Si domanda che l'approvazione del progetto debba 
valere anche agli eftetti della dichiarazione di pubblica 
utilità. 

>> < 
Linca DMessina-Patti-Cerda. 
(Progetti di travate metalliche occorrenti per i tronchi 
ria Zappula a Tusa). 

La Impresa Ronchi, assuntrice dei lavori di costruzione 
dei tronchi da Zappula a Tusa, ha sottoposto all'appro- 
vazione governativa i progetti di n. 6 travate metalliche 
occorrenti pei sesuenti ponti: 1. travata metallica retti- 
linea a due luci, di m. 50 ciascuna sul torrente Rosma- 
rino; 2. travata metallica rettilinea a due luci di m. 45 
ciascuna sul torrente Zappula; 3. travata metallica ret- 
tilinea come la precedente sul torrente Caronia; 4. tra- 
vata metallica rettilinea ad una luce di m. 15.00 sul 
torrente Patana; 5. altra simile sul torrente Favara; ed 
altra simile sul torrente Cannizzo Primo. 

Col progetti suindicati la Impresa Ronchi propone di 
adottare nella formazione delle travate l'acciaio invece 
del ferro. 

Pa 
Linea Bencvento-Cumpobasso. 
(Progetto di lavori di consolidamento). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato per approvazione al Ministero dei Lavori 
l’ubblici il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della scarpata a monte della trincea 
fra 1 chilom. 21.100 e 21.200 della linea da Benevento 
a Campobasso. 

I lavori proposti consistono nella costruzione di un 
rivestimento in muratura della scarpata, e di cunette 
murate atte a raccogliere ed a smaltire le acque di piog- 
gia. All’esecuzione delle opere, il cui importo è preven- 
tivato in L. 15,000 si provvederà mediante appalto a 
trattativa privata a termini dell'articolo 65 del capito- 
lato di esercizio. 

>< 
Linea Caiancllo-Isernia. 
(Progetto di appalto per la fornitura di meccanismi fissi). 

T,a Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Caianello ad Isernia ha sottoposto all'approvazione go- 
vernativa il progetto di appalto per la fornitura e posa 
in.opera dei meccanismi fissi occorrenti per le stazioni 
del tronco della ferrovia predetta compresa fra Roccara- 
vindola ed Isernia. 

La spesa totale preventivata per la fornitura della 
quale trattasi ammonta a L. 107,000, delle quali, a hase 
d'asta L. 101,087.86 e per imprevisti, a disposizione 
dell'’Amministrazione, L. 5912.14. 

Il progetto considera le forniture seguenti: n. 6 se- 
gnali a disco, a distanza, con relativa trasmissione, della 
lunghezza complessiva di m. 4890; n. 3 grue da pesi 
della portata di 6 tonnellate caduna; n. 3 sagome di 
controHe pel carico dei vagoni; n. 1 davanzale metallico 
per piano caricatore di testa; n. 14 tabelle monitorie di 
ferro e ghisa per passaggi a livello; n. 8 piattaforme 
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girevoli, del diametro, due di m. 8.50, due di m. 5.50 
e quattro di m. 4.50; n. 5 vasche di lamiera in ferro 
rettangolari della capacità ognuna di m.c. 15, m.l. 369 
di tubolatura in ghisa del diametro interno di mm. 15 
per la condotta dell’acqua alle grue idrauliche ; n. 6 
grue idrauliche. 
uu 
Linea Palermo- Porto Empedocle. 
(Progetto per la costruzione della scogliera). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto per 
la costruzione di una scogliera di massì artificiali per 
garantire il muro a destra a difesa contro il torrente 
San Pietro presso il chilom. 102.544 da Palermo della 
linea Palermo-Porto Empedocle. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 16,600. 1 lavori proposti con- 
sistono nel ripristinamento della scogliera per una lun- 
ghezza di m. 80 mercè l'impiego di grossi massi arti. 
ficiali disposti in due filari su di una apposita fonda. 
zione costituita da massi naturali. 

>< 
Ferrovie della Sardegna. 
(Progetto di un nuovo regolamento di segnali). 

La Compagnia Reale delle Ferrovie della Sardegna ha 
sottoposto all'esame ed all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto di un nuovo regolamento 
sui segnali, da sostituire a quello attualmente in vigore 
su quella rete. Il nuovo regolamento tiene conto di tutte 
le modificazioni che l’esperienza ha dimostrato necessarie 
per semplificare le disposizioni nell'interesse del servizio. 


E 
Linea Avezzano-Roccasecca. 
(Stato dei lavori del tronco da Sora a Balsorano). 
- Riceviamo le seguenti notizie, riferite al primo aprile 
p. p. sulla situazione dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca, compresa fra Sora e 


Balsorano in appalto alla Impresa Strangolini Francesco. 


Le espropriazioni sono generalmente definite. 
I movimenti di terra sono sviluppati lungo l’intero 
tronco; però. mentre sono quasi compiuti nei primi due 


chilometri e mezzo, continnano a procedere piuttosto len- 


tamente nella residua parte del tronco. 

Le opere d'arte minori sono in tutto n. SO, delle 
quali: 42 sono ultimate; 2 in corso di costruzione; e 
le rimanenti ancora da incominciare. Sono in corso di 
costruzione le due sole opere d'arte speciali che sì tro- 
vano lungo il tronco, le quali consistono in due ponti 


ticato altri sodalizi commerciali, ha rivolta istanza al 
Ministero dei Lavori Pubblici per raccomandare viva- 
mente l'istituzione di un treno diretto fra Genova e Ve- 
nezia per le linee Voghera-Piacenza-Codogno-Cremona- 
Mantova-Legnago-Monselice, mediante il quale, oltre al 
miglioramento locale delle linee suaccennate. si facili- 
terebbero gli importanti traffici che i genovesi ed i ve- 
neziani hanno rispettivamente col Levante e col Mediter- 
raneo e coi Paesi al di là dello Stretto di Gibilterra. 

P 5 < 

Proposte di modificazioni di orario 

per le lince Vicenza-Treviso e Padova- Bassano. 

La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, 
in seguito alle variazioni che introdurrà prossimamente 
l’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali nel- 
l'orario in vicore sulle linee della Rete Adriatica, ha 
proposto al Ministero dei Lavori Pubblici di attuare 
delle modificazioni nell'orario di alcuni convogli delle 
linee Vicenza-Treviso e Padova-Bassano onde coordinarlo 
con quello delle linee adriatiche che fanno capo alle sta- 
zioni di queste due ultime linee. 

><K 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di estensione). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, per aderire ad istanze rivoltele, ha proposto al Mi- 
nistero dei lavori Pubblici la estensione della tariffa ec- 
cezionale n. 1003 anche ai trasporti di vino guasto 
destinati a Lugo ove esiste una importante distilleria 


della Ditta Antonio Casadio. 


(Progetto di modificazioni di nomenclatura). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter-. 


| raneo a nome € per conto anche di quelle delle ferrovie 


sul Liri. Sono quasi ultimati due dei tre muri di so-. 
stesno previsti, il terzo è appena iniziato. I fabbricati I 
della stazione di Balsorano non sono stati ancora inìi- 
“locamento in opera delle travate metalliche del tronco 


ziati e delle 11 case cantoniere progettate lungo il tronco 


n. 4 sono quasi compiute, una è in costruzione e Je ri. 


due sono in costruzione e quattro ancora da imziare. 


dell'Adriatico e della Sicilia ha presentato all’approva- 
zione governativa un provetto di modificazioni alla no- 
menclatura delle vigenti tarifie. 

Col progetto medesimo alla fapioca per uso indu- 
striale viene assegnata la quinta classe, a similitudine 
della fecola di patate che, come la tapioca in polvere, 
serve alla fabbricazione del glucosio... 

Il progetto stesso considera anche l'unificazione della 
classificazione delle fecole, coll’aggiunta alla nomencla- 
tura relativa della voce fecola di mais: inoltre toghe 
per il sagon, per uso industriale, il vincolo del vagone 
completo per fruire dei prezzi della classe quinta. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti 
di liquidazione finale e di collaudo della fornitura e col- 


ferroviario da Borgo San Lorenzo a Vaglia, nella fer- 


manenti sei sono ancora da incominciare. Di 6 garette,  rovia da Faenza a Firenze, nonchè per la fornitura e col- 


 locamento in opera della tettoia metallica per la rimessa 


Le gallerie sono tre, cioè: Marianello di m. 350, che 


è ultimata; Artificiale, di m. 4246, che è quasi fimta; 
e Rampucci di m. 575.00 la cui situazione al 1° aprile 
p. p. era la seguente: scaro: avanzata m. 476, calotta 


m. 462, strozzo m. 416.40, piedritti m. 416.40, rego- | 


lamento im. 397.40; muratura: calotta m. 438.40; pie- 
dritti m. 410.90, arco rovescio m. 397.40. 
>< 


Per un treno diretto Grnova- Venezia. 
(Istanza della Camera di Commercio di Mantova). 


Ci informano da Mantova che quella Camera di Com- 


mercio ed Arti, in conformità di quanto hanno già pra- | 


| 


il 


| 


delle locomotive nella stazione di Borgo San Lorenzo. 
>< 
Deliberazioni del Consiylio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

1. Tipi del materiale mobile per la tramvia la vapore 
Parma-Langhirano; 
2. Domanda di concessione e dichiarazione di pubblica 


utilità per tramvie elettriche e di una ferrovia funicolare 
in Genuva; 
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3. Convenzione stipulata colla ditta Alcaro per costru- 
zione a distanza ridotta dalla ferrovia Taranto-Reggio; 

4. Convenzione colla ditta Santoro per la costruzione 
a distanza ridotta dalla ferrovia Reggio-Castrocucco, presso 
la stazione di Villa San Giovanni ; 

5. Transazione concordato dall’Amministrazione gover- 
nativa coll’impresa Colacicchi circa le vertenze per ia co- 
struzione del tronco della ferrovia Faenza-Tirenze, compreso 
tra Fantino e Crespino. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


31 valico del Sempione. — Nel numero prece- 
dente abbiamo annunciato che le conclusioni del rapporto 
fatto dai Servizi tecnici e commerciali della Giura-Sempione, 
sul progetto Masson e Chapuis, erano sfavorevoli al detto 
progetto. Reputiamo interessante per i nostri lettori il ri- 
produrre queste conclusioni: 

Abbiamo provato che la durata del percorso col mezzo 
della ferrovia progettata, non corrisponde alle esigenze d’una 
ferrovia di carattere internazionale dell'importanza di quella 
del Sempione e che questa linea non potrebbe perciò ser- 
vire che pei bisogni locali. 

Relativamente al prezzo pel trasporto dei viaggiatori, ab- 
biamo constatato che il prezzo di 12 lire pel tratto Gamsen- 
Domodossola è troppo elevato e dovrebbe essere ridotto a 
meno di metà per fare concorrenza al Moncenisio ed al 
Gottardo. 

Abbiamo anche osservato che le due ferrovie concorrenti 
hanno ora un eccellente servizio di treni internazionali di 
lusso che offrono tutte le possibili comodità ai viaggiatori. 
Sarà difficile che la nuova ferrovia del Sempione possa 
fare fin dal principio un servizio analogo. 

Risulta poi dai nostri calcoli che la zona di efficienza 
della nuova ferrovia darà luogo a un traffico locale tra 
l'Alta Italia e la Svizzera occidentale, ma non già ad un 
movimento merci internazionale senza del quale un'impresa 
così grandiosa non può prosperare. 

La conseguenza di tutte queste premesse è che la fer- 
rovia del Sempione non potrà mantenere le tariffe previste 
di L. 12 per viaggiatore e di L. 10 per tonnellata mercì, 
perchè altrimenti il traffico prenderà la via delle linee con- 
correnti del Cenisio e del Gottardo. 

Il rapporto del servizio tecnico è esso pure contrario al 
progetto e conclude nei seguenti termini: 

4. La sostituzione del tracciato a dentiera con tunnel 
di sommità al tracciato col tunnel di base avrelibe per 
conseguenza di togliere alla ferrovia del Sempione il suo 
carattere di linea internazionale a grande traflico e di tra- 
sformarla in una linea secondaria e di interesse locale. 

2. In queste condizioni e tenuto conto delle spese di 
primo impianto, una tale ferrovia non solo non permette- 
rebbe l’ammortamento, ma non potrebbe nemmeno garan- 
tire un modesto interesse del capitale. 

3. Il progetto dei signori Masson e Chapuis compro- 
metterebbe per sempre l’esecuzione del progetto di base. 

4. La Compagnia ferroviaria del Giura-Sempione non 
avrebbe perciò nessun interesse alla esecuzione di questo 
progetto. 

5. L'unico vantaggio che ne potrebbe ricavare la Giura- 
Sempione, cioè il prolungamento della sua ferrovia del Val- 
lese fino a congiungersi colla rete italiana, potrebbe essere 
raggiunto in condizioni più favorevoli mediante l'impianto 
di una ferrovia che risalga la valle del Rodano e si innesti 
ad Airolo a quella del Gottardo. 

Notiamo però che questo rapporto non è recente, come 
fummo indotti a credere, ma porta la data del novembre 
1892, e fin dal febbraio scorso fu comunicato al siguor Masson, 
il quale presentò la settimana scorsa le sue confutazioni 
alla Direzione della Società. Il signor Masson ammette che 
il tunnel di base è l'ideale, ma dimostra che nelle condi- 
zioni attuali, cioè dovendo rinunciare ai sussidi esteri, il 
suo progetto è il solo possibile. 
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In questo senso pubblica un articolo anche la Revue, l’or- 
sano ufficioso del Cantone di Losanna. 

Nè la Direzione del Giura-Sempione, nè il suo Consiglio 
d’Amministrazione hanno finora presa alcuna deliberazione. 


Ferrovia Eboli-Reggio. — ll giorno 7 corrente, 
alla presenza del cav. ing. Francesco Medici e del signor 
ing. cav. Croci, direttore governativo, e di diversi ingegneri 
dell'Impresa e del Governo, venne perforato, colla mas- 
sima esattezza di misura, l’ultimo diaframma della galleria 
di San Cataldo, di oltre 5 chilometri. 

Questa galleria è la più lunga della nuova linea ferro- 
viaria Eboli-Reggio. Resta perciò assicurata l'apertura, entro 
il corrente anno, all’esercizio della nuova linea fino a Ca- 
strocucco. 


Ferrovia Varcse-Porto Ceresio. — Sappiamo 
che il secondo tronco della ferrovia Varese-Porto Ceresio, 
da Arcisate a Porto, venne aggiudicato in appalto al capo- 
mastro di Varese, signor Giuseppe Vedani. 


Ferrovia della Valcamonica. — | signori Ric- 
cardo Morpurgo, ing. Giulio Rusconi, Clerici, consigliere 
d’Amministrazione della Società Anonima Nazionale di Tram- 
ways e Ferrovie, ing. Radice cav. Enrico, consigliere d’am- 
ministrazione delle società per le ferrovie del Ticino e Nord 
Milano, i quali agiscono per conto di forte gruppo di ca- 
pitalisti milanesi, e in nome di una società da dichiararsi, 
hanno ieri inoltrato alla Deputazione Provinciale di Brescia, 
per mezzo dell'ing. C. Tosana, una proposta concreta per oltte- 
nere la concessione e l’esercizio della ferrovia di Valleca- 
monica in base al progetto Calini-Tosana. La loro offerta 
è siù garantita con un deposito di L. 25,000. 


Ferrovia Milano-Vigevano. — Assemblea ge- 
nerale degli azionisti. — Il giorno 29 aprile p. p. ebbe 
luogo in Milano l'Assemblea generale degli azionisti della 
ferrovia Vigevano-Milano nella quale vennero prese le se- 
euenti deliberazioni: 4. Si è approvato il bilancio consun= 
tivo del 1892 in tutte le sue risultanze; 2. si è ammesso 
che venga distribuito sull’avanzo di rendita dell’ esercizio 
1892 un dividendo di L. 23,09 per ogni azione; 3. si è 
deciso che a ciascuno dei Ire Sindaci effettivi venga data, 
per l'esercizio 1893, una retribuzione di L. 300. 

L'utile netto avuto dalla Società nel 1892 fu di lire 
329,839.25, che unito ad altra attività di L. 920.66 sale a 
L. 330,759.91; ciò che avrebbe consentito un dividendo 
di L. 24.31 per ogni azione; che però venne limitato a 
L. 23.09 per mandare al fondo di riserva L. 16.620,46. 

Nella detta Assemblea si è proceduto alla votazione per 
le cariche sociali, il cui risultato fu il seguente: a consi- 
glieri di amministrazione comm. Negri Gaetano voti 437; 
ing. cav. Leonida Spreafico, voti 428; ing. cav. De Casa Ste- 
fano, voti 422. A sindaci effettivi, Conti ragioniere Giulio, 
voti 439; Panà cav. Emlio, voti 438; Campani cav. rag. 
Giovanni, voti 439. A sindaci supplenti, Nazzari Felice, 
voti 498; Manfredini cav. Giovanni Battista, voti 498, 


Le tramvie della Provincia di Firenze. — 
Il giorno 9 corrente, colla ferrovia del Chianti, partirono 
da Firenze il cav Cesaroni insieme al barone Ricasoli Fi- 
ridolfi ed al prof. Beccari, all'oggetto di fare alcuni stadi 
generali riguardanti il proseguimento della linea del Chianti, 
per il nuovo tracciato che da Greve, passando per Radda, 
per Gaiole o per Siena giunga a Rapolano. 

Sappiamo che il solerte Consiglio d'Amministrazione della 
Società del tramvia della Provincia di Firenze, che oltre la 
linea del Chianti esercita molto lodevolmente la linea elet- 
trica del Fiesole, ha studiato con molta intelligenza alcune 
riforme specialmente riguardo agli orari, che riteniamo uti- 
lissime e di somma soddisfazione per il pubblico dei Capo- 
luoghi di Greve e di San Casciano. 

Oltre a questo, sappiamo che il materiale sarà aumen- 
tato di dodici vagoni per le merci, per il trasporto delle 
quali sì sta organizzando un servizio speciale con nuove 
tariffe meglio studiate e più adatte e convenienti alle giuste 
richieste del pubblico, di quello che non siano state per il 


c 


e degli interessi materiali 


297 


passato, che ha lasciato sempre per varie e molteplici ra- 
gioni molto a desiderare. Sarà aumentato il numero delle 
locomotive e delle carrozze, alcune delle quali sono già 
pronte e saranno messe al più presto in servizio. Per ren- 


‘ dere la viabilità più comoda, più sicura e maggiormente 


veloce, sarà rialzato Varmamento in alcuni tratti dal Gel- 
somino ai Falciani ed al Passo dei Pecorai, tratti che per 
essere stati costruiti con strati molto bassi di ghiaia hanno 
subito degli avvallamenti, come pure saranno variate al- 
cune curve. 

È in animo altresì della nuova Amministrazione di prov- 
vedere ad una migliore e più razionale distribuzione degli 
scambi, nonchè ad un più sollecito rifornimento dell’acqua 
alla stazione dei Falciani, per togliere quella noiosa fer- 
mata e quella irrazionale manovra che debbono sopportare 
i passeggeri che si recano a Greve. 

Il Consiglio d’Amministrazione si è prefisso di eliminare 
tutti quegli inconvenienti che sono stati ripetutamente la- 
mentati dai frequentatori di questa linea, che va ogni giorno 
più aumentando l’importanza notevolissima. 

Una serie tale di riforme non può farsi in otto giorni, 
ma con una diligente operosità e con una saggia e severa 
direzione, siamo certi che in breve volger di tempo questa 
simpatica linea, che ha tante attrattive e che è di tanto 
giovamento, massime per gli interessi e lo sviluppo agri- 
colo di quella regione, riuscirà di pieno e completo gradi. 
mento ai numerosi frequentatori, appagando i desiderii e 
le legittime aspirazioni di tutti gli interessati. 


Tramvia Picve - Cento- Pontelagoscuro - 
Copparo-Ferrara. — Il Consiglio comunale di Fer- 
rara, il 5 corr., approvò la proposta per la tramvia Pieve- 
Cento-Pontelagoscuro-Copparo-Ferrara. Si fecero voti vivis- 
simi da diversi Consiglieri pel completo allacciamento della 
parte orientale della Provincia. 


Tramvia elettrica a Milano. — Per la prova 
di tramvia elettrica, prova che deve eseguirsi mediante una 
linea a binari» doppio avente l'itinerario Piazza del Duomo, 
via Mercanti, via Dante, Foro Bonaparte, via Vincenzo Monti, 
via Mario Pagano, Corso Sempione e via Canova, la Società 
Edison ha incaricato la Compagnia Thomson-Houston. Si è 
adottata quindi la condottura aerea con presa a carrucola. 

Se le informazioni dell’Elettricità sono esatte, la nuova 
linea deve essere completamente terminata e messa in ser- 
vizio cinque mesi dopo la firma del contratto tra le due 
Compagnie, cioè nel prossimo settembre.’ 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Russe. — Costruzione di nuove lince. — 
Si è ripreso in esame il progetto già altra volta discusso, 
per costruire una ferrovia da Yalta a Baktchisarai, della 
lunghezza di 57 chilometri. Questa linea, in parte a si. 
stema funicolare, costerebbe circa 4 milioni di rubli. 

La Compagnia del Sud-Ovest ha chiesto la concessione 
della costruzione di una linea diretta da Kiew a Pietro- 
burgo che stabilirebbe la via più diretta tra la capitale 
dell'impero ed Odessa. 

La concessione di questa linea non potè ancora essere 
accordata dal governo a cagione d’una clausola della con- 
cessione della ferrovia Nicola che vietava durante 25 anni 
la costruzione di qualsiasi linea concorrente alla lietro- 
burgo-Mosca. Questo tempo spira il 1° settembre prossimo. 

La nuova linea passerà per Smolensko, ed il suo costo 
viene valutato a 50 milioni di rubli. 


Nacional rogliamo alcuni dali stalistici sulle ferrovie spa- 


4 Ferrovie Spaguuole. — Dal giornale E Trabajo 


i gnuole : 


La prima linea spagnuola Barcellona-Mattaro fu inangu- 


“rata nel 1848. Da quell’anno a tutoggi furono concessi 


15,565 chilometri di linee, in media cioè 338 chilometri 
ogni anno. 


Delle tramvie, la cui prima concessione data dal 12 ot- 
tobre 1872, la lunghezza era nell’ottobre 1890 di 473 chi- 
lometri. 

Il capitale impiegato è riparlito come segue: 


Obbligazioni 
Azioni Valore nominale Ammortizzate 
pesetas pesctas 
1804 6065,007,961 1,306, 788,000 15,680,500 
1890 1,044,308,711 3,001,232,960 = 173,819,925 


Nel prospetto seguente si trovano le principali cifre re- 
lative al risultato degli anni 1880 e 1800: 


1885 1890 

Lunghezza esercitata in chilometri 8,892 9,770 
Viaggiatori trasportati . . 17,880,383 = 25,809,006 
Tonnellaggio trasportato I. 9,121,217 11,446.848 
Prodotti (Viaggiatori e G. V.)  p. 06,650,890 69,158,856 
Merci... .0.0.0 0. p. 105,117,706 124,123,913 

Totale 161,773,596 193, 282,769 
Spese... L0.0.0. + 5 i . 86,808,452 


Utile netto p. 106,474,317 


Il materiale rotabile negli anni 1867 e 1890 «ra così 
composto : 


1367 1890 

Locomotive... 0.0.0... 98% 1,074 
Potenza (cavalli vapore) . . . . 247,988 153,083 
Feuders- uo ae & dè UIL 1,404 
Vetture viaggiatori... .0. 9,344 4,868 
Carri merci 20.0... 13,044 32,924 

Ferrovie Africane. — Nuova linea nel Congo fran- 
cese. — Il Journal Officiel ha pubblicato nei giorni scorsi 


una nota in cui si approvava una convenzione conclusa fra 
il signor Alfred Le Chatelier e la Colonia del Congo fran- 
cese per lo studio e l'impianto di una linea ferroviaria tra 
Loango e Brazzaville. 

Un Qomitato di studi, formatosi all'uopo a Parigi orga- 
nizzerà delle missioni che si recheranno quanto prima sul 
luogo per fare i rilievi del terreno e compilare una carta 
geologica e mineraria della regione. 


:otizie Diverse 


Societa degli Alti forni, fonderie cd accia- 
icrie di Terni. — Assemblea generale. — Domenica 
scorsa presso la sede della Società Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche, in via Eremitano, a Paduva, si tenne 
Assemblea generale degli Azionisti di questa Società, alla 
qusle intervennero numerosi, oltre il consueto, gli azionisti 
e le azioni rappresentate. 

Dall’interessante relazione del Consiglio d’'Amministra- 
zione, approvata e confermata «da quella dei Sindaci, ri- 
sulta che la Società, dopo 6 anni che non accorda interessi 
al suoi azionisti, può quest'anno distribuire il dividendo 
di 15 fire per azione, pagabili dal 5 giugno prossimo, e 
che il progressivo miglioramento dell'azienda è un fatto in- 
discutibile ed accertato e che l'avvenire della Società si pre- 
senta ora tanto favorevole da compensare gli azionisti dei 
lunghi e gravi sacrifizi fatti pel passato. 

Infatti il bilancio chiuso nel 1887 portava una perdita di 
due milioni e mezzo, mentre ora, saldato quel deficit, v'è, 
oltre l'interesse che si paga, un vistoso ammortamento di 
porecchi milioni, per deperimento di macchiuerie, ed altre 
passività patrimoniali. 

Vennero finalmente confermati in carica i consiglieri 
uscenti e i sindaci, e in sostituzione del consigliere Forti 
fu nominato il comm. Pozzoni di Roma. 


Linea telegrafica transafricana. — Si è co- 
sbtuita a Londra una Società per stabilire una linea tele- 
grafica transafricana, tra Salisbury, nel Mashouland, e Uganda 
nell'Africa centrale. La linea dovrebbe essere fatta con pali 
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di ferro; essa potrebbe essere terminata in circa tre anni, 
Collesata a Wady-Halfa colla rete egiziana. i telegrammi 
potranno essere spediti da Londra a Capo-Town ad una ta- 
riffa di un terzo inferiore a quella attuale. 


Cavo telegrafico tra l'Australia c In Nuova 
Caledonia. — Un cavo telegrafico francese sarà fra breve 
stabilito tra l'Australia e la Nuova Caledonia. Fino ad ora, 
i dispacci per la Nuova Caledonia erano trasportati da Sydney 
a Numea con corrieri postali. Il terzo del prodotto annuo 
(100,000 lire) è garantito dal Queensland e dalla Nuova 
Galles del Sud. La garanzia della Francia si eserciterà sugli 


altri duce terzi, 
Pu e; + 'rect:--> , sd 


Necrolozgio. 
Nei giorni scorsi moriva a Bologna 
l'ing. ANGELO REZZONICO 


nell'età di 54 anni, Capo-Sezione delle costruzioni in An- 
cona delle Ferrovie Meridionali. 

L'ing. Rezzonico, nato in Torino, qui cominciò la sua 
carriera d'Ingegnere civile nello studio dell'ing. Borella. 
Entrato in seguito nelle Ferrovie Meridionali, pervenne in 
breve tempo, mercé l'abilità sua e le doti superiori del- 
l'animo, ad oceupare lodevolmente l'ufficio di Capo-Sezione 
alle costruzioni. 

Buono e cortese, scese nella tomba tra il vivo rimpianto 
della famiglia e degli amivi, 

La salma fu trasportata a Torino, ove gli amici, che 
contava numerosi nella sua città natale, le resero l'estremo 
saluto, 

L'ing. Rezzonico lascia desolata la moglie ed un figlio 
Ingegnere presso la Direzione Generale delle Ferrovie Me- 
ridionali. Inviamo loro le nostre vive condoglianze. 


pr 
A Messina, nella grave età di 87 anni, si è spento 
l'ing. cav. GIACOMO FIORE 
notissimo in quella città per le importanti opere edilizie 
compinte. 
Fu docente e preside dell'Università ed era socio dell'Ac- 


cademia di S. Luca in Roma. 
ae e de 


MEMONANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori c INForniture 
per Ll'erroviec. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
‘—ynsiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per Papprovazione al R. Ispettorato Generale. 
KRete Adriatica. — L. 15,000 * piogetto di lavori di consolidamento 
scarpata a monte della trincea fra i chilom. 21.100 e 21.200 linea Be- 
nevento-Campobasso ; 

L. 7500, per maggiori lavori da eseguirsi d'urgenza, onde difen- 
dere il rilevato stradale contro le corrosioni della roggia Fossariazza, 
fra i chilom. 156.226 e 1.56.330 da Bologna, nella ferrovia Milanu- 
Piacenza; 

L. 3300, per provvedere alla eseenzione dei lavori di consolida- 
mento del ponte della luce di m. 150 al chilom 407.174, della ferrovia 
da Bologna ad Otranto; 

IL. 3639, per provvedere al rifacimento in acciaio di un tratto di 
binario, di tre deviatoi semplici e di un deviatoio semplice nella stazione 
marittima di Venezia. 

Rete Mediterranea. — TL. 17,809 # progetto di costruzione di un 
cavalcavia sulla linea Roma-Pisa; 

I,. 16,000 * prozetto di lavori di consolidamento fra le stazioni 
di Persano e di Contursi ; 


delle Strade Ferrate 
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L. $212.64 (compreso il materiale metallico di armamento) per 
l'impianto di una nuova comunicazione fra la quarta e la quinta linea 
nella stazione di Alessandria; 

L. 7000, pei lavori occorrenti per migliorare le condizioni di resi- 
stenza del ponte a travata metallica sul fiume Arrone al km. 111.026 
della ferrovia da Roma a Pisa; 

L. 1950, per la costruzione di un pozzo di acqua potabile e per 
la demolizione del rifornitore provvisorio colla relativa condottura nella 
stazione di Arce, lungo la ferrovia da Avezzano a Roccasecca. 


l'ete Sicula. — L. 16,600 * progetta per scogliera contro il torrente 
San Pietro sulla linea Palermo-P'orto Empedocle; 
IL. 1790, per la sistemazione dell’argine ferroviario dell'acquedotto 
di m. 8 di luce al chilom. 6 0:35.40 della linea Messina-Catania-Sira- 
cusa presso la stazione di Tremestieri; 
L. 1620, per la esecuzione di lavori di consolidamento del manu- 
fatto al chilom. 109.774 della linea da Palermo a Porto Empedocle. 
Progetti * di travate metalliche occorrenti per i tronchi da Zappula 
a Tusa. 
Direzione tecnica governativa per la ferroria Catanello-Isernia. 
-- L. 107.000 # progetto di appalto per la fornitura di meccanismi 
fissi pel tronco Roccaravindola-Isernia. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale 


Rete Mediterranea. — L. 27,000 pei lavori di consolidamento 
del rilevato detto del Provitolo, fra le stazioni di Roccasecca ed 
Arce. sulla linea ltoccasecca-Avezzano ; 

I. 10.900 pei lavori di restauro al rivestimento della galleria 
di Monte Olimpino, fra i km. 49.102 e 49.623 della linea Milano- 


Chiasso. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Itete Meliterranca (Seduta del Comitato del 12 corrente). — 
Con la Ditta Vincenzo Volpicelli di Napoli, per fornitura di ton- 
nellate 1,500 di carbone fossile da forni; 

Con la Ditta G. Fornara e Comp. di Torino, per fornitura di 
N. 100,000 viere d'acciaio per tubi bollitori del peso totale di 
eg. Î5.000 circa: 

Con la Ditta Realini Giuseppe di Altare, per sbancamento di 
massi pericolanti sulla falda montuosa vicino al casello 43 della linea 
Savona Bra; 

Con la Ditta Luigi Cottini di Caravate, per fornitura di pie- 
trisco di Arona vccorrente per l'inghiaiamento di piazzali e passaggi 
a livello lungo le linee delle sezioni di Novara e di Milano; 

Con la Ditta Friedrich Krupp di Essen, per fornitura di 
cg. 50,000 di acciaio Martin Siemens in masselli ; 

Con la Ditta Frassinetti Bartolomeo di Pontremoli, per restauro 
della spalla Nord del ponte Malaspina presso la stazione di Villa- 
franca-Bagnone. 


II. — Opere pubbliche 
Cc provviste occorrenti. 
Appalti. 


Municip'o di Tarcento (23 maggio, ore 10 ant., unico e detinit.). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in muratura sul 
torrente Torre nella frazione di Molinis. Importo L. 54,626.62. Cauz. 
provv. L. 3000. Cauz. def. IL. 6000. 


Deputazione t rovinciale di Ravenna (24 maggio. ore 1 pom., 
unico e def). — Appalto per il lavoro di allargameuto del ponte 
nella strada Emilia sul torrente Senio e sistemazione delle rampe 
di accesso. Importo L. 61,150.58. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. 
il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblicie Prefettura -ti Cosenza (25 maggio, 
ore 10 ant.. unico e def.). — Appalto delle apere e provviste occor- 
renti per la costruzione del 2° tronco delia strada provinciale di se- 
conda serie, n. 115, compreso fra la stazione ferroviaria di Rende S. Fili 
ed il piede della costa oltre Ja sponda destra del fiume Crati (me- 
tri 1.77.70). Importo L. 149,980. Cauz. provv. L. 10,0 0. Cauz. 
def. il decimo. 


Municipio di Cunco (25 maggio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto delle opere murarie del nuovo palazzo delle scuole elemen- 
tari maschili sul Corso Garibaldi. Importo L. 135,000. Cauz. provv. 
1,. 10,000. Cauz. def. L. 15,000 (V. n. 12). 

Municipio di Soriano nel Cimino — Roma — (25 maggio, ore 
10 ant.. fatali) — Appalto dei lavori per la costruzione di un piaz- 
zale pel mercato dei suini e conseguente sistemazione della strada 
di accesso in contrada Concia. Importo ridotto L. 13,256.67 (Vedi 
n. 12). 
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Municipio di Bagnorea (29 maggio, ore 11 ant., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto del disfacimento dell'attuale lastri- 
cato e della sua ricostruzione a spina, in parte a nuovo ein parte 
a lastre vecchie e della costruzione della fogna centrale per lo smal- 
timento delle acque e relativi fugnoli di scarico nel tratto della via 
principale interna dal principio del Corso Vittorio Emanuele sino 
all'estremità della piazza del Plebiscito. L. 21,862.62. Cauz. provv. 
L. 800. Cauz. def. il decimo. 

Municipio di Girgenti (29 maggio, ore 12 merid., 1* asta). — 
Appalto dei lavori di sistemazione e di ampliameuto dei locali ad 
uso dei Collegi giudiziari, Importo L. 80.3:5.50. Cauz, provvisoria 
I.. 2000. Fatali 14 giugno, ore 12 merid. 

Il. 


— Horniture diverse. 


Aste. 
RR. Fabbrica d'armi. — Terni — (22 maggio — ore 4 pom. 
unica definitiva) — Fornitura di ferro. 
1° lotto kg. 23,100 fino in verghe a L. 0.45. Cauz. L. 1040 Cons. 40 giorni 
u" n » 20,000 » ” 9045 no» 900 n 40 » 
3° » n 26,000 » » n» 045 » » 1700 » 40 » 
4° » » 32,300 » » » 0.40 » » 1512 » 40 » 
— (24 maggio — ore 4 pom. — unica). Fornitura di ferro: 
a lotto kg. 11,250 a L. 0.40. Cauz. L. 450 Consegna a giorni 40 
n» 70 di mezzano a L. 0.45 — Kg. »50 in verghe di» 
verso a L. 0.40. — Kg. 10,425 scelto in verghe a L. 0,45. _ 


Kg. 300 in filo zincato a L. 0.45. — Cauz. i: 
giorni 40. 

— (23 maggio — ore 4 pom. — unica). — Fornitura di 1° lotto: 
Kg. 500 di Sen in filo grosso a IL. 1.90. — Kg. 15 in filo sot- 
tile a L. 150. — kg. 1250 in lamiera grossi a L. 
Kg. 146 5 in a sottile a L. 2. — Kg. 335 in verche a L. 1.90. 
— Kg. 515 stagno in verghe a L. ©. — Cauz. L. 847. Consegna 
a giorni 40. 

2° lotto: Kg. 900 acciaio fuso in verghe diverso a L. 0.60. 
—- Kg. 3470 naturale in verghe a 1. 0.55. — Kg. 6100 dolce in 
verghe a L. 0.50. — Kg. 5490 în filo grosso a L. 0.60. — Ke. 80 
in filo mezzano a L. 0.65. Cauz. L. $85. Consegna a giorni 40. 

Direzione delle Costruzioni Navali. — Spezia -— (24 maggio — 
ore 12 meridiane — unica e definitiva). — Fornitura di Kg. »2,000 
di olio di olive di 1° qualità per macchina a L 1.05. Importo L. 54,600. 
Cauzione L. 5,500. 

R. Arsenale. — Torino — (26 maggio — ore 4 pom., unico e 
definitivo). — Fornitura «di Kg. 5000 di necinio fuso in verghe 
diverse a L. 1.10. Cauz. L.. 550. Consegna a giorni 40. 

Direzione Costruzioni Navali. — Spezia — (30 maggio — ore 
12 meridiane). — Fornitura di viti e punte di ferro e di ottone. 
Importo IL. £3,500. Cauzione L. 8,350. Fatali 14 giugno, ore 12 
meridiane. 


20. Consegna a 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 6 Maggio 13 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . +. + L. 700 696 
» » Mediterranee » 550 045.50 

» » Sicule. ; n 625 6535 

) ” Sarde (preferenza) . » 30750 307 

D) » Palermo-Marsala-Trapani . » 330 330 
Buoni Ferrovie Meridionali . ; » 55150 501.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena i » 242.50. 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 318.50 

» o » 2° ermniss. » 312 312 

» » Centrale Toscana. » 528 528 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 466 462.50 

» » Sicule 4 0[0 oro . » 444.50 445 
» » Meridionali. . . + » 312.50. 312.00 

» n Sarde, serie A. » 311.50 312 

» » » serie DB. n» 314.50 8315 

. » » 1879 » 311.50 38312 

» » Pontebba » 470 470 

‘ » Nord-Milano +.» 262 262 
. » Meridionali Austriache., =» 342.50. 941.50 
» . Gottardo 4°/,. o 102.50. 102.30 


CONVOCAZIONI. 
Società MinERaRIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


22 maggio. — Società Generale per Industria delle ligniti 
italiane. — Assemblea straordinaria in 2* convocazione, per le ore 11 
ant. nella sede sociale in Roma. 


BaxcHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


28 magg'o. — Società Milanese per costruzioni in ferro o ma- 
teriale ferroviario. (Iratelli Invitti e C. in liquidazione). — As- 
semblea generale ordinaria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Mi- 
lano. 

VERSAMENTI. 


Tramvia di Massa. — Versamenti dei 4 decimi non ancora pagati 
sulle 2000 azioni sociali emesse; fissato. 
1° versamento di L. 100 per azione al 15 corrente 
2° » » 100 » » 
presso Società Generale Credito Mobiliare Italiano in Roma. 


G. HASTO SE i ALA retario PORONSA0/1: 


SOCIETÀ ITALIANA PER LEA STRADE Fi ‘RRATE Deb MEDITERRANEO 
ESERCIZIO 1892-93. — Dal 21 al 30 Aprile 1893. 


«| RETE PRINCIPALE (0) RETE SECONDARIA 
io —_- ——++ 
ESERCIZIO ,ESERCIZIO Î ESERCIZIO ESERCIZIO 
Lu corrente precedente DAMerenzo raf ln Dilterenze 
tia I nh _ i 
Chilometri in esercizio . | 4194 4204 — #3 916 666 + 250 
Media ! 4L9L 21193 + 18 909 654 + 355 
Viaggiatori. 1,531,521 00 1,384,077 14 |-+ 147.243 86 65,201 44 41,930 49 | 23,870 95 
Bagagli e cani. . . . 79.194 23 76.966 48 2,227 75 1,484 48 863 31 |+ 621 17 
Merci a (3.V. e P.V. acc. 317,405 40 295,243 04 | 22.157 36 9,210 57 6,719 40 (+ 2,491 17 
Merci a P. V. . 1,5:38,904 67 1,420,115 29 D° 118,789 38 44,167 71 44,663 00 | — 495 29 
TOTALE .': 3,466.825 30 3,176,406 95 |-{- 290,418 35 120, 664 20 94,176 20 i 26,488 00 
si Sredettia dal 1° Luglio 1992 al 30 Apiale 1998. 
Viaggiatori . . 1] B9,664,954 53 | 38,000,303 80 41, 664.130 73 | -1,743,367 60 1,973,445 93 |— 225,078 33 
Bagagli e cani. 1 905. 724 85 1,786, 719 80 (+ 119,005 05 47,051 66 62,730 04 15,678 538 
9,699,886 97 9,635,032 08 !.- 64,853 89 331,527 42 450,904 14 !— 119,376 72 


Mercia G. V. e PV. ue ' 
Merci a P. V. . . 


TOTALE ., 


Ì 


n _ _ _ Ll_IT— + 
‘musi ci i illa capii iii 


. 45,532,457 16 43,211,998 16 in 40. 


2 96,803, 003 51 | 92,634,555 di +4, 168,448 07 


1,615,220 46. 2,567,173 90 |— 951,953 44 


3,042,167 140 5,054,254 01 |—1,312, 086 87 


Pre do tto | per chilemetro 


755 57 |+ 
22,198 55 | + 


della decade. 
riassuntivo . 


827 21 
) i 23,097 83 


9 68 
3,611 42 


141 41 
1,723 22 


71 64 
899 23 


È ui 


13L 73 
4,116 80 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


300 Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 12" Decade — dal 21 al 80 Aprile 1898 


E TE PRINCIPA LE 


assi — OTT GranDR PiocoLa PROPOTTI _Mapia 
ANNI | ViacaratoRrI | Bag4aaLI | Veiiciri | viisisivi | ovini I TOTALE dei chilom. 
_ esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.247.791 28 61.569 89 297.435 83 1.279.553 18 9,725 15 2.896.075 83 4.261 00 
1892 1.240.906 62 60.646 37 284.875 22 1.160.279 74 10.125 80 2.756.833 75 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 6.884 66 | + 923 52 | + 12.560 61 | + = 119,273 44 | — 400 65 | + = 139.241 58 | + 35 00 
PRODOTTI DAL, 10 GENNAIO. 
1893 ‘11.259.547 42 526.544 52 3.307.482 29 14.659.696 27 120.945 74 29.874.156 24 4.261 00 
1892 10.128.222 23 402.615 83 3.143.150 79 14.217.686 00 130.988 33 28.112.693 18 4.226 00 
Dif'eronze nel 1898 + 1.191.325 19 | + 33.928 69 | + 164.301 50 | + 441930 27} — 10.042 59 | + ‘1.761.463 06 | + 35 00 
BE FE COMPLEMEN TAGE A 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 52.997 72 930 Il 14.287 149 95.536 53 | 225 47 163.977 02 1.169 79 
1892 58.157 76 1.186 05 16.435 70 95.156 54 | 705 19 171.641 24 996 00 
Differenze nel 1893 — 5. 160 60 04 255 94 | — 2.148 51 + 379 90) — 47972 | — 7.664 22 | 4 173 79 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 598 249 58 13.955 48 188.228 79 1.079.644 08 11.633 64 1.891.111 57 1.147 58 
1892 _____395. 999 69 12.501 24 177.180 44 1.022.882 80 11.712 48 1.7»9.866 65 996 00 
Differenze nel 1893 | + 32 249. 89 | + 764 21 | + li.048 35 | + 57.261 28 | — 78 84 | + 101.244 92 | + 15158 


Il 24 Aprile aperto all'esercizio i tronco Borgo S. Lorenzo-Marradi di Chilom. 31,996. 
PRODOTTI PEI©ùt CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUN rIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 


063 46 960 80 + 2 66 5873 12 5126 27 + 148 85 


- € ————.r — 1 ———mm—m@6m—_—_rm6m T——___—_——____————_—_—_—_——€_—————————_m———mTP6—————r  "_—_—_ ; ly emo nu—o — EL — di ce n 


SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA = 


30° Decade — Dal 21 al 30 Aprile 1893 


RETE PRINCIPALE 


NS e i e pe de ° Meola |p, ConFRONTO 
GRANDE PiccoLa INTROITI «hi Proporta MEDIO î 
ANNI | ViagaratoRI Baasoti | VeLociITÀ VeLOCITÀ | fuori traffico TOTALE pa per chilom. asa porone I 
PRODOTTI DELLA DECADE 
99,734 00 | 2,306 00 5,760 00 {108,585 00 f  1,82900] 218,214 00 f 609 00 358 00 | 1898... L. 218,214 00 
1893 116,199 01 | = 2/520 00 8,775 00 | 116,789 00] 1,124 00] 245,80700f 509 00 404 00 | 1891... » 208,812 00 
1892 ——-—_-: —_—-|_-_--|-T—T_ —|]T__—_-|——-- 
Differenza nel 1898 — 16,465 00 |- 614 00 |- 3,015 00 |- 8,204 00 |+ 705 00 |- 27,593 00 » (a 46 00 | Diger. in o 9,402 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 92 AL 30 APRILE 1893 
1892-93 2,875,614 00 | 65.684 00 | 316,247 00 | 2,5251210 | 29,583 00 | 6.812.149 00 | 609 00 11,186 00 { 1892-99. L.6,812,449 00 
1891-92 3,021,837 00 | 70,546 00 | 326,494 00 | 3,527,360 00 | 20,406 00 | 6,975,553 00 | 809 00 11,454 00 | 1890-91. »6,590,364 00 
(A i A Rei SI) an 
iferenza nel 1898 — 146,223 00 |— 4,862 00 |— 10,157 00 | 2.039 00 |+_177 00 | 103,104 00 » |- 26800] Derer.in ft 222,085 00 
a o METE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 20,864 00 201 00 1,593 00 12,152 00 25 00 43,840 00 | 338 00 130 00 | 1893... L. 48,840 00 
1892 | 19,877 00 195 00 986 00 6,16) 00 72 00 27,299 00 | 237 00 115 00 | 1891... » 20,014 00 
| I OL - ll, ei IRE ALA ' 
Differenza nel 1893 + 9,98700 [+ 600]t+ sizoof  5,98300f—  4700]# 16,541 00 | + 101 00 [+ 15 00 | Diger.in "a 23,626 00 
PRODOTTI DAT le LUGLIO 92 AL 30 APRILE 1893 

1892-93 701,326 00 | 5,947 00 47,72% 00 | 327,273 00] 212% 00 | 1,084,40200 | 276 00 3,929 00 | 1892-93 I. 1,084,402 00 
1891-92 525,480 00 { 4,585 00 33/905 00 | 199,491 00f 354100 75700200] 196 00 3,913 00 | 1890-91 » 607,639 00 


__————_———— ———€«—__<|t__——& 


Diferensa nel IBBB+ 175,646 00 [+ 1,362 00 [+ 13,823 00 |+ 127,782 00 | 1,413 00 [+ 317,400 00 |+ 80 00 |+ 16 00 | Differ. in n 476,763 00 


n 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Aprile 1893. 


—r——___—n — - —————_@ cn 3 
5 R-- , ° bo («| | Ve © 
£ AP è s E | 2 05 | 45 | af 2 5 
% S sk i 5 pi 2° È >F Og pi Da 
I Es so < n ha SI v so os dos E S o 
= n « © 205 n è E 2 do D vo 2A a 3 
Q pin mia ® -£ ele D o 
D o» E > E ;S > è a= È E) de 4A 
î |a è 2 AR a || i |°ii| < È 
dle E E Ma IRE, are RR 0 MA 
Chil. 32 ; Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 24 | Chil. 44 | Cuil.38 | Chil. 77 7! Chil. 79; Chil. 48 | Chil, 75 | Chil.45|  Chil. 18 
Viaggiatori. . .. 0.0. | 4,250.10! 14,991.55.  1,412.25| 908.60) 2,641.60 2,321.4)5,618.60, 4,991 60; 2,091.40! 5,381.40| 3,215.35: 1,112.25 
Bagagli e Cani. . . 51.60 246.50 19.10 7.90 34.15 = 2.05 67.45] 49.100 27.15] 29.15) 26.50] 11.50 
118.35] 740.851 251.35] 361.30) 237.35) 31.10 


Mercì a G. V. e P. V. ‘Accel. 529.35! 2,219.75 107.10] 115.60 391.20 61.40 
Mercia P. Vi. . . uu. 5,410.55  5,631.20 86.40) 2.640,85 1,511. 15. 37. 10, 2.300.909. 2,005,.15/ 1,261.30) 1,798.90. 1,185.40/ 195. 85 


Torari . . . . | 10,241. 601 29, 039. 30 __ 2,403.85 3.672,95) — 4,578. 10, 8,421. Hi ‘ 8,605.30] 7.788.701 3,661.20] 7,570.75) 4,664.60; 1,3 1,950.70 TE 
_  — — —_ — ora. . . . | I 2,409.8. i 3,661 
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sui DEI FRENI Wes 
qui d Ty 
30 THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, ba, Uilgg 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1891 Aumento di freni Westinghouse automatici nel 1891 


IE PSE ————€—6 —— —___—_—__—_—_—_—— 


| Carri 
e carrozze 


Carri 
e carrozze 


| Locomotive Locomotive 


| 
| 
31,654 310,930 | Totale come di contro . . . | 34,654 310,930 
| 
| 


Freni | Totale delle applica- | 
automatici solite ade 
Freni non | Totale delle applica- | » 31 dicembre 1890 28/451 |256,780 
automatici zioni. di a 2,761 8,972 


Totale generale . . . | 


34,415 [319,902 Y Aumento nel 1891. . 3.503 | 54,150 


304,317 : 57,643 
Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese, 


AGENZIA PER L'ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 31. my 


i 
| 
| 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KROSSUTH 
«Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


| Orpirici MECCANICI IN CaSTELLAMMABE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri-ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. i 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di ‘Torino 
, in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'nore, ossia 
. uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
‘ 1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
| Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 

conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


TRITATI E ZI I cole sensore Anglia III, 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


LIBRERIA ELLENICA di GUZZI LUIGI VITTORIO —* 
Milano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — Milano i 


ENCICLOPEDIA DELLA VITA PRATICA. 


Dizionario di cognizioni utili per qualunque ceto di persone 
redatto da valenti Professori per le singole materie colla collaborazione e direzione del dott. CARLU ANFu:vu 
Illustrato da numerose incisioni intercnlate nel testo e da qualche tavola separata 


L'Enciclopedia della vita pratica consterà di due velumi in 80 massimo di circa pa- 
. gino R “260€ ciascuno, a due colonne. 
La pubblicazione verrà fatta a fascicoli di @@ pagine ciascuno, e sarà condotta in modo che escano 
due fascicoli al mese ed anche più. 
L'opera sarà di circa 230 fancicoli; ne sono pubblicati 10. Ogni fascicolo costa una Îira. 
.Le poche tavole che vi saranno di fogli intero (formato doppio di pagina) corrisponderanno a 16 pagine 
di testo; quelle di mezzo foglio (formato di pagina) ad otto pagine. All'ultimo fascicolo di ogni volume — 
vorrà unita una elegante copertina che servirà per rilegare il volume stesso. | 
fd ansociazioni ricevonni nncehe pre»so 11 MONITORE DELLE STRADE FERRATE 
| (Torino, via Finanze 18); il quale annota nella Bibliografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 
blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). i 


i n i 


LIVRET-CHAIX LE 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, F E R A 0V | È EC 0 È 0 M | C H E 
seules publications officiels des chemins de fer, , 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- per l’Ingegnere 
cours et sous le contròle des Compagnies: OTTAVIO MORENO 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les ERA TENAEI 


semaines) © e a Ae ne Fr. » 75 per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
L Express- Rapide (ladicateut des treins de vitesse) 


imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chatx )1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » Un volume in 8°, di pagine 240, al 
Livret-Chaixspecialdechaquerésean » 40 ° i 


prezzo di L. 2,50. 
» 40 Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
avec carte . ....... » 50 di Mr 
Livret-Chaix spécial des Environs farà la trasmissione ad ogni richiesta 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 » | verso il pagamento di detto prezzo. 


Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) ea 
Tavret de l'Algérie et de la Tunisie, 


— FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


- F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TOR INÒ 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA cene MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 


CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. #4. 


KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l'Exposition Universelle de 
1589. Deux vol.8 in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à erémaillères et les chemins de fer fu- 
nicnlaires à crémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in 8°, avec 
grand atlas, 1893. I. #2. 


BURGUION - Les chemins de fer à l'Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 

Dietro richiesta sì spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene, 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Ruotaie a gola per Tramvie 
Lumi da Minatori, ecc. 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


7 LoxpRa PakIGI | 
Dai 1 2 
‘ > mafia (1) (2) 
unti contro indicati 
p 
| 1 
: l alle | 3 la | 2a la I 2a validità 
Stazionisotto indicate:! classe | classe’ classe | classe | 
Fin Moncenisio ee E sl a ea 
: via Cala:s.... 1163 35 113 55 90 75 61 60/45 giorni 
Torino 16 Boulogne . {158 50 110 30 \ 
i via Calsis. ... ‘177 90/128 15 104 85° 72 25)45 giorni 
Milano Ai Boulogne . . |173 85/122 90 
._ \wia Calais. ... Dar — 141 75 97 80 — 
Venezia in Boulosne . . i 
via Calais... . 1184 —|123 — 111 40 76 05. —_ 
Genova da Boulogne . . -179 15:124 75 
Via Genova i | 
a via Calsis.... [206 90/144 05 184 30 92 10 - 
Livorno di Boulogne . . |202 05 140 80 
: via Calais, . +. (214 30/149 25 141 70! 97 30 — 
Firenze fra Boulogne .. ‘209 45 146 — 
via Calais... 246 — 171 40 175 40:119 45 —_ 
Roma ni Boulogne . . |241 15 168 15 | 
4 . {via Calais... + 276 85,193 — 205 60/142 - (6 mesi (**) 
Napoli Aia B.ul gue .. 272 — 18975 \ 
Fia Bologna | | 
? via Calais. ...!221 60154 30 149 — [102 35 _ 
Firenze i via Boulogne . . {216 75! | i 
R via Caiais. ... 250 85/181 80 188 25/129 85 — 
OM via Boulogne .. 1256 —/178 55 
Napoli \via Calnis. ... 291 80 208 50 220 60162 45 — 
2PO" via Bouligne .. 286 95 200 25 Î 
Via yv:a Calais ‘(322 85 225 20 251 60/174 20 6 mesi (°*) 
Brindisi Napoli/via Boul. 318 — 221 95 
MINCI8I ‘Via (via Calais 1299 65 208 95 227 05/157 — '68 mesi 
Bolog }via Boul. 294 80205 70 
Messi Via \vizx Calais (866 25 256 75 295 —'205 S0 — 
essina 50 | 


Napolifvia Boul. ‘861 45 253 


| BIGLIETTI D'ANDATA FE RITORNO 


(3) (4) 
la 2a Lal la 2a 
classe | classe validità i classe | classe 


-. 


1248 —'IS1 85 30 giorni 


147 50/108 10 
| 


| 
266 di 193 30 30 giorni 
| 


si 
si 
| 


166 e i — 
216 35 154 — 


ù 


30 giorni 


— _ 


(472 50 347 se 


s 
lai 


I | 


i 


537 25 393 30 


LOI 


i 41/380 80 = = i 
alli DT, 


È 


| Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 


OSSERVAZIONI. 


Biorterti semPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
margi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l’iti- 
nerario ed a seì stazioni itaiiane a loro scelta. 

Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
gliettì diretti da è per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a B.ulogne, Calais e Douvrer : fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calaiz-Dou- 
vres, fr. 6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
fr. 0.10 per «diritto di bollo peri biglietti superiori a 10 fr. 

(2) Questi biglietti suno validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario s 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senro in- 
Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Romu-Napoli ove, presentando al Cap:-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Fironze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi al Empoli su Roma per Siena e Grosselo. 

(#) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torins è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


RITORNO 


ANDATA 
_ STAZIONI ‘1.2.cì. 1.2,c1.} 1a, 2a classe |Cub'rain (1.2.e1L' 1. 2. cl. STAZIONI . 1.2. el. 1.2. cl.! 1.2. c1.{1,2, cl. | Club-fraia 1.2. cl. 
(*) 1. cl. be i e 
ona \Ch.-Gross Par.i 8 — a. 10—a.| ]l — antim. |8—p. 815p., _ Napoli... .... par. 830 del — ee = Ss 245 p 
99 Te8/ Victoria d% — | 8—a. 2 | 1lìl — antim, :3— p.| 815p. — Roma. Gia a — , 250)». — DE Ss ds 11— p. 
Douvres, . .....—- 9058 8 1 — pumer. | 450 p. 10 15 p. _ Firenze... ... 7 —| 915 P-| —_ —_ _ = 615a 
(sea di Grerowi'2).{ Arr..11 3028. Fedi: 2 20 pomer. | 610 p. 1210an.: —_ Brindisi. . — 6-2. — = e = 9251. 
Calais-maritime . Déjeun. = x | Ancona .... | 720p.. — sa £ da 595a. 
(ora francese) .{ Par.:12 05 p.. nu 2 52 pomer. | 640 p.' 1042. ò 45 a, Bologna. . ..... sil 125a.. — = la PRA 10 40 a. 
Arr.j1259 p. 220p. —_ _ 158 a., 640 a. Alessandria... .. —! 630.1 — 1051a.| — > 857p. 
Boulogne-Gare . .} par. ‘12 51 1 223 b; sa, = 150. 645 n. i Arr.j 821a.i — |1285p.| — us 10 5a i 
sm Arr.| 238p., 359p.j 5 12 pomer. | 850 p.!| 348 aL 850 a. mi Lcbizaai "7 (B) sai ds a 
Miens + + + + * <) Par.| 243p.' 404 P., 5 17 pomer. | 904p.! 3 51a. 8592. Brindisi Leal 5 i a 640 
Arr | 426 p.j 547p.' 7 — pomer. (1047p,! 5502. 11 15a Napoli. St = 8501 2345 = = 1035p 
si | Pranzo | Pranzo NA ihre = ci 
FAT NOD Ie, | —r Pr —T—6TT=nnA____t | Roma. è. 006 =} 305 p. A 10 25 p. ta 8-1. 
Par. sa 725 pomer. | — 6202 1220 p. : Livorno. ... —|1032p.|] — |4-a.| — a 148p, 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ 8 07 pomer. —_ 715a 113p Firenze. ...—-| 855p.) — _ s5a, 1135a. 
| FISI Ea e — (11 05 p. —_ 4 5ia. — — 232 p, 
= 22 | n e — | ----_ |. ——--.-—_——rrr_ San-Ro e fees: ma a ) fo 
i d.ei(a 1-2. el. la cl 1.2. cl. da San Remo. . . = dee = 3 50 sì Le 
Paris-Lyon (Buffet)Par. — 9 — p. 910p.l — dQ—_a 145 p. III | Qor n _ ni 
Dijon... leer _ 2028 229a/ — | 205p Cote iii i Rico Pra LU Rica fr 
a . IRR I Milano ...... Par.| $S— a.(10302.1 — | — == 755 p. 
Gonaro AR _ a n 3 . n pes b. _ Novara . <.... —| 445a./1130a.1 — = _ 855 p. 
Aix-les-Baiun. . . . - °° Spata, Tao “ddl disp |ronao i lio PLSSI LI aa) cp Re 0) 
Chambéry. .....- se '659a. 830a8.} — (1120p 1I214a Torino, + «atea Par., 895a.| 212p.j — —_ _ 1115 p. 
Modane. ......- | 942a. 133p.| — | =. # 3052 Mogane. . ..... — 12 20p.| 530p.! — — = 2204, 
Torino ...... ve SA :i2 — p. 620p.| — = Ù 50 a Chambéry. . ... —| 942 p.l| 816p., — — — 502 a. 
forino. 1.) Pall: = n 2 30p. 745 P. i i 80, Aix-les-Rains +00. | 414p.) 8 38 p.| — —_ — 5262. 
È ; Evian..... — | 110p. 555 p., — —_ —_ 
Novara è 000 0a 0 EGLI di 4 25 p. 9 41 p. < = i 10 30 p G nève za, 3 05 i 20 ou _ 4 15 a 
Milano. ..... .Arr.| — — | 525p.lJ055p.i — — 11301 S ia Ra 
Ea a ci i i E = ni a 1.2. c1.]1,.2.el, 
Dijon. ....... — |1117p.| 1432.| — _ — |1136a.| 112p 
Torino... .... Par. — _ 2 85p.| 750p.| — — 825 a. 3 È um _ i , 
denora 0. ATF a bo 6 04p.l1—p.| — —_ 1150 a. Paris-Lyon (Buffet) Arr.i 45ta.| 645a ei 534 p.| 554 p. 
| San-Remo...- —_ = 11 13p.| 887 a.) — = i 418 p. T.2,001, 1. cl. 
Pisf....00006-| — #6 10 48p.| 250a.| — | 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. | 912a.) —  ‘'Ciub-Tra:t 644 p. 
Firenze... .-| — — 112 40n.| 7202.) — —_ | 6 44 p. Arr. 740 antim. | 95092.) — la cl. 725 p. 
Livorno. ...—-| — = 11 20p.! 535a.| — 5 07 p. : \ (* Pranzo 
Roma...,.....0.,—| — = 6 252.10 — al — —_ 11 15 p. PRA), 1.2. cl. 1.2, cl. 
Napoli. . ...006-| — 1 26p.| 63%4p.| — — | T_-a. Par 8 — antim. (10202.::1130a.| 3 15 p. 825 p. 
Brindisi... ....—-| — _ — — | — — + 610r. ÎÈ,miens Arr, ’ fa Ne: È 06 P. 1 3 458p.|  1026p. 
SRO ARR IO RE ORAER rornale cragi tai pani TO e n e ra RE TRIAL antim. 226 p. 
Torino... .... Pari — — 235p.|7— p. — 825 a. \Arr.| 11 35 antim. | 207 p.1 118p., 003 p. 1031 p. 
Alessandria, . .. Arr.| — —., — 4 05p.; 850 p. — i 10 03 a. Bouloguo-Gare . "i Par. 11 27 antim. | 209p.| — | = 1231 a. 
Bologna. ......-! — I 202 a. } — i 315 p. (ora francese) -\ Arr.| 12 25 pomer. 2 —_ | — 1223 a. 
Ancona, ...-| — | — za 6458. — — | 1110p. Calais-Maritime . 22134. 721p. 122 a. 
! Brindisi... ..—-! — | — —_ 10 —p.i — — 615 p. (ora di Greenwich) l Par. 12 45 pomer. S s 1345 p.| 720 p. 1302. 
Firenze. ...... =» | a —_ 6lla., — — | 640 p. Douvres. ..,... — 2 45 pomer. = 520 p.: 9— p. 4-- a. 
Roma ........ - — | — — 1240 p.j — | -—- 1225 a. Tonia Victoria . I 4 30 pomer. Ga | 710p.1045p. 500 a. 
Napoli... .... Arr — | — |634p. _ 126 p iCh.-Gross Arr. 4 30 pomer. |! 550 p.| 715 p.:1045p. 5050 a. 
O53ERVAZIONI. — ViavaiatoRI. — (*) Questo trenn non prende ia 2a cla:ss chs OSSERVAZIONI, — Viagaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


i via:giatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 


(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viagziatori per Aix-le63-Buins, Chambéry, Modano è L'Italia par il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Uni vettura di 18 classe, Lts-salons, va direttamento da 
e da Calais alle ora 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. 


PENINSULAR-EXPRESS 


Supplemento da pagarsi per 1 Sleapiag-Cars: | 


è aubordinata all'arrivo dul 


Milano a Calais col treno ch 


la Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 


corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 8.40 a. 
**) Quasto treno non prenie i viaggiatori di 28 el. che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRELTE. — Una vettura di 1a classe, lits-salons, va direttamente da 


e parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 u. 


TREVO DI LUSSO SETTIMANALI, composto di Sleepinz-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni vonerdì pirtonza da Zondra alle ore 3 poner.; partenza da Pariîs-.Vord allo 11.40 pom.; arrivo a Torino 
o il sabato alle 3.42 pom.; arrivo a Bologua la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Lond-a a Torino, fr. 69.63; da Londra a Bologna. tr. 84.65; da Londra a Brindis!, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna, fr. 60 — 


da Parigi a Brindisi, ir. 81.85. 
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Monitore delle Strade Ferrate c degli interessi materiali 


SOCIETÀ NAZIONALE 


OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima con Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, 


N. 67 


OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RiparaZIONE DI MatERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIE 
Ponti, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostrUzIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto sPEcIALE MEGY, ECHEVERRIA x BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 
BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 


| A a 7° tico ed il più econumico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n it:lia Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 


did mente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
ziovato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


ò 
= 
» 


"pp 
dota 


| Sisg. S. Sinigaglia e C. (9, via Ca- 
rour, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per 
in vendita del Materiale Legrand e delle Caldaie De- 


Naever. 


i 


PREMIATA 


MACCHI, IZAR E C.: Fabbrica dì Cancellate 


CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


DE 


Q 
uo » 
a 
AA 
(=-3o 
45 
re 
A] 
ti 
19 
j sa 
è 
n 


En ZI 
r ef u 


Sistema adottato per il servizio generale della forsa mot:: 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 18883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatora 
- Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 
- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 
riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9 a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 
zioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 
Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 
nale che evita le incrostazioni, 


Ji A. CHENET 


Premiato Stabilimento di 


MILANO A A°f A A Aef inlegnoefilodi ferro . * ‘1: 
Via Carlo Parini, N. 2" setto [COpOTtoni impermeabili 


(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


ci pi 
n 


dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 


A. PIGTE'"T 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


spedizionieri, ecc. 


i AI RE 
Via Cellini, 28 


— Torino, 1893 -- Tip. e Lit. Caminna E BerroLERO, Via Ospedalo, 13. 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


per ferrovie, tramvie 


— 


Anno XXVI. 


Sabato, 20 Maggio 1893. Num. 20. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


___ — —PTr—_ e nn 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


fin A eEeEeE] né i _________rrm———————————————-_ eee ee — 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ItaLtA ..........L. 20 11 6 Annunzi. .......... Cent. 80» 
Per L'Esrero ......... » 28 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


——- LTT, i it i FP = = pregiaza 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le ferrovie a dentiera dal 1870 al 1892. — Le comunicazioni ferroviarie di Torino e 
nuovo orario estivo. — Assemblee di Società ferroviarie e industriali (Ferrovia di Biella). — Cronaca parlamentare 
delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Bibliografia (L'ora universale). — Informazioni particolari del MONITORE. 
— Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Avvist 


LE FERROVIE A DENTIERA DAL 1870 AL 1892 
pr 


(Cont. e fine, V. num. precedente). e 


Senza qui ricordare le polemiche insorte sulla priorità 
dell'invenzione che ci occupa, possiamo attribuire con cer- 
tezza allo svizzero N. Riggenbach il merito di averne com- 
preso per tempo la utilità, di averla studiata e di averla 
applicata in Europa in modo pratico e razionale. 

Fino dal 1853, addetto come ingegnere all’esercizio di 
tronchi a grande pendenza in climi alpestri ed in galleria, 
concepì con meccanico talento il suo sistema, e nel 1863 
procuravasene un brevetto in Francia, in Austria e negli 
Stati Uniti d'America. 

L’attuazione del suo concetto, stimato troppo originale ed 
ardito, non trovava lultavia sufficiente appoggio, e per quanto 
ei lavorasse a perfezionarlo eseguendo disegni e modelli che 
valsero a teslimoniare l’originalità del sistema e giungesse 
nel 1868 a presentarli alla Società Svizzera degli Ingegneri 
ed Architetti, non ottenne incoraggiamento nè da questa, 
nè dai Professori del Politecnico di Zurigo, che volgevano 
le loro preferenze al sistema Wetli, ideato anch'esso in 
quel tempo. 

Ma Silvestro Marsh, negli Stati Uniti, aveva nel 1858 con- 
cepita l’idea di servirsi di una locomotiva a ruota dentata 
ed a caldaia verticale oscillante, e di una dentiera di ferro 
a piuoli rotondi, per raggiungere con una ferrovia di pia- 
cere di 4 chilom. e mezzo, la vetta del monte Washington 
(New-Hampshire) alto 1830 m. sul mare in vicinanza di 
Boston; e dopo otto anni di conati per richiamare sul suo 
progetto l’attenzione degl’ingegneri e dei capitalisti, vi riuscì 
mediante pubbliche esperienze felicemente compiute nel 1866, 
giungendo poi, sorretto dallo spirito intraprendente degli 
Americani, ad ottenere il suo divisamento. 

Nel 1869 egli potè così condurre 50 persone per corsa 
sulla cima del monte, su pendenze che toccano il 33 0/0, 
mediante una macchina di 7 tonnellate (tender compreso) 
e con velocità di due chilometri all'ora nella salita. 

Dopo tale esempio, destavasi in Isvizzera un secondo entu- 
siasmo per le proposte di Riggenbach, che trovava immedia- 
tamente caldi fautori del suo sistema fra gli interessati a 
creare nuove attrattive per gli stranieri viaggianti per diporto. 


delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Coadiuvato dagl’ingegneri Naeff e Zschokke, potè quindi 
tosto por mano al progetto della ferrovia da Vilznau alla 
sommità del Rigi, ove l'incantevole panorama attraeva ogni 
anno non meno di 40,000 visitatori. 

Riunivansi poi alcuni banchieri, sotto il nome di Società 
internazionale per ferrovie di montagna, con sede in Ba- 
silea e con 25 milioni di capitale, per estendere l'applica- 
zione del nuovo sistema, e ponevano tosto mano alla se- 
conda ferrovia del Rigi che da Art@®ì sale ad innestarsi a 
quella di Vitznau nella stazione di Staffel, e che, come la 
prima, ora su leggieri ponti metallici, ora in aperta mez- 
zacosta 0 sul cigho di precipizi, si svolge arditamente sui 
fianchi del monte. 


L’indole di queste ferrovie potè giustificare delle pen- 
denze spinte ad un grado che eccede di molto i limiti am- 
messibili per le strade mulattiere di montagna. Comincia 
infatti la prima nella stazione di Vilznau con la pendenza 
del 6.6 0j0 e dopu brevissima galleria assume tosto quella 
del 25 00, che conserva per oltre un terzo del suo per- 
corso, reso più difficile da qualche curva di soli 180 metri 
di raggio. L’altra possiede pendenza massima del 23.6 00 
con curve di m. 300 di raggio, da Oberarth fino a Kulm. 
In un solo tratto di 1395 m., da Arth ad Oberarth, è re- 
lativamente pianeggianie, e viene esercitata da locomotive - 
tender a semplice aderenza. 

Non arrestavasi tuttavia al Rigi l’attività di Riggenbach, 
e dei suoi associali. 

Prima ancora dell’apertura della linea di Vitznau, venne 
applicato lo stesso sistema al trasporto dei massi da una 
cava situata in Ostermundigen, presso Berna, alla prossima 
stazione ferroviaria, mediante un breve tronco di un chilo- 
metro e mezzo, di cui 560 i. con pendenza del 10 0/0 e 
a dentiera, ed il resto pianeggiante. ’ 

Seguì tosto una terza applicazione presso Vienna, da 
Nussdorf all’altipiano del Kahlenberg, mediante un tronco 
di 5 chilom, con pendenza dal 30 al 100 000; poi una 
quarta, che fu la ferrovia sullo Schwabenberg presso Pest, 
di 3 «hilom., con pendenza massima del 103 0/00; cui fece 
seguito la linea da Rorschach, sul lago di Costanza, ad 
Heiden, con acclività massima del 90 0/00, e con 5 chilo- 
metri e mezzo di sviluppo, di cui un chilometro comune 


con una ferrovia ordinaria, _—__ 
(BOT CA Na 
LaggiOMA < 
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Riggenbach cessava allora di occuparsi della diretta co- 
struzione delle strade ferrate, ma sorgevano ancora altre strade 
del suo sistema; una a Wasseralfingen, nel Regno del Wir- 
temberg, con m. 880 di dentiera sulla pendenza del 78 0/00, 
destinata al trasporto del minerale dal Brauenberg alle of- 
ficine nella discesa ed al trasporto di scorie di rifiuto nel 
ritorno; l’altra in Riti, nel cantone di Zurigo, con soli 
1390 metri di dentiera sul 105 0(00 di pendenza, destinata 
a collegare uno stabilimento industriale con la ferrovia. 

Senza seguire ulteriormente le ferrovie del sistema Rig- 
genbach, che nel 1888 erano già più di 30, basti osservare 
che le nuove applicazioni erano sempre accompagnate da 
perfezionamenti, specialmente della locomotiva, e che la pra- 
tica confermò la convenienza di tale sistema non solo per 
ferrovie di piacere, quasi tutte a fortissime pendenze, che 
raggiungono talvolta il 33 0/0, e sono esercitate soltanto 
nella buona stagione, ma anche per ferrovie a scopo esclu- 
sivamente industriale, nelle quali JI costruttore si propone 
di ottenere i trasporti con la minima spesa di costruzione 
e di esercizio, in qualunque tempo dell’anno. 

Il successo giunse a confutare, colla assoluta autorità dei 
fatti, certi tenaci preconcetti che anche dopo il risultato 
.della ferrovia del Rigi non abbandonarono completamente 
alcuni autorevoli, ma forse troppo teorici, specialisti in 
materia ferroviaria, 

Così il Couche nella sua opera Vote, matériel roulant et 
esploitalion technique des chemins de fer, considerata giu- 
slamente come uno dei trattati più completi nella materia, 
si esprimeva nel 1873 (tomo II, p. 626) nei termini seguenti: 

« Le tonnage sur crémaillère implique prode nécessai- 
» rement le rail central, si bien appropriè aux inclinaisons 
» extrèmes qui peuvent seules, et encore dans cértains cas, 
» justilier des artifices de ce genre », soggiungendo a pro- 
posito del Rigi (tomo II, pag. 735): «On ne voit guère è 
» quelles autres circonstances peut s’appliquer le système 
» à crémaillère ». 

Così esprimendosi, il Couche giudicava erroneamente del- 
l’importanza del lavoro passivo richiesto per il sollevamento, 
durante l'ascesa, del peso morto della locomotiva, 

Ma noi abbiamo visto nel precedente capitolo che le spese 
complessive di esercizio vengono grandemente ridotte, sopra 
una linea a forte pendenza, da qualsiasi artificio che equi- 
valga ad un aumento dell’aderenza; e che per diversi trac- 
ciati colleganti due stessi punti commerciali, il vantaggio 
della pendenza economica si fa tanto più evidente quanto 
più viene opportunamente aumentato il grado dell'aderenza. 


È ovvio quindi che, in via normale, ogni qualvolta si 
tratti di linee per Je quali sarebbero inevitabili, senza enormi 
spese di costruzione, pendenze un po’ grandi, possano es- 
sere anche più convenienti gl’impianti di ferrovie a den- 
tiera, dell’esercizio a semplice aderenza sopra pendenze 
proporzionalmente minori, e ciò anche nel caso in cui possa 
prevedersi la eventuale opportunità di applicare tariffe spe- 
ciali per far concorrenza adaltre linee ed attrarre il com- 
mercio di transito, poichè quanto meno costano la costru- 
zione e l'esercizio di una linea, tanto maggiore è la lar- 
ghezza di cui si può disporre per riduzioni di tariffe intese 
ad ottenere un risultato equivalente ad una diminuzione 
del percorso. 

In quanto poi alla rapidità della comunicazioni, si può 
osservare che coll’aumento della pendenza diminuisce la 
lunghezza del tracciato, cosicchè il tempo richiesto per pas- 
sare da un punto commerciale all’altro può variare di poco, 
semprechè sia coordinata in modo opportuno la velocità 
delle locomotive al tracciato prescelto. 

Ben si comprende quindi come, dopo l'esperienza fat- 
tane, siasi stimato il sistema Riggenbach non privo delle 
risorse che sono richieste per l'esercizio di ferrovie di primo 
ordine e siasi perfino, dall'ing. Hellwag, redatto molti anni 
or sono, un progetto per l’applicazione del sistema Rig- 
genbach alla ferrovia del Gottardo nei tronchi Gurtnellen- 
Goschenen, Dazio Polmengo e Lavorgo-Giornico, che avrebbe 
permesso di conseguire nelle spese di costruzione una eco- 
nomia di 30 milioni. 


Si pensò quindi tosto di applicare la dentiera a quelle 
ferrovie di interesse locale delle quali aveva resa impossi- 
bile la esecuzione con profilo riferito alla sola aderenza la 
relativa gravità delle spese di costruzione. 

La regione mineraria detta dell’ Harz, parte nel ducato 
di Braunschweig, parte nel territorio prussiano, si stende 
per ben 400 chilometri da est ad ovest, e per 30 chilometri 
da nord a sud, quasi completamente coperta di foreste. 
Essa è cinta da molto tempo da una rete di ferrovie. Ma 
l'abitatore dell’Harz mancava di questo potente strumento 
economico: i suoi minerali di ferro, le sue calci, le sue 
pietre, i suoi legnami, benchè di molto pregio, andarono 
man mano perdendo terreno nel campo commerciale per 
la sempre più facile concorrenza dei prodotti di località 
meglio servite dalle ferrovie. Nel 1884 per iniziativa della 
cità di Elbingerode e di parecchi altri centri dell’Harz fu 
inviata una Commissione tanto al Governo prussiano che a 
quello del Granducato di Braunschweig, perchè fosse di- 
sposto per gli studi e la costruzione di una ferrovia attra- 
versante l’Harz fra Blankenburg e Andreasberg. 

La Società concessionaria della ferrovia Halberstadt-Blank- 
enburd venne allora interpellata dai due Governi per co- 
noscere quale attitudine avrebbe presa in seguito a tale 
domanda, e il direttore dell’esercizio di questa linea, inge- 
gnere Schneider, postosi allo studio, si convinse che a voler 
giungere al centro dell’Harz con una ferrovia a pendenze 
ordinarie, sarebbero occorse somme enormi, e che da una 
simile ferrovia non si sarebbe mai potuto sperare un mo- 
vimento di transito, troppo facile essendo, ad onta del mag- 
giore sviluppo, la concorrenza delle linee che chiudono al- 
l’intorno quella regione. Il traffico locale presunto era tuttavia 
abbastanza grande per rendere proficua la costruzione o 
l'esercizio di una tale ferrovia, anche con qualche aumento 
sulle spese chilometriche di esercizio, quando si potessero 
contenere in limite più moderato le spese di costruzione. 
Balenò allora alla mente dell’ing. Schneider il concetto di 
una linea a sistema promiscuo, cioè parte a dentiera e parte 
a semplice aderenza, tale da permettere di spingere i va- 
goni ordinari fino al centro dell’ Harz. L’ing. Abt che si 
era occupato con Riggenbach per ben 20 anni dì ferrovie 
a dentiera, dall’ing. Schneider interpellato a tale riguardo, 
lo incoraggiò e di lì a qualche tempo gli comunicò i di- 
segni della sua dentiera e della sua locomotiva a mecca- 
nismi indipendenti, che possono dirsi inventate appositamente 
per la linea da Blankenburg a Tanne. 

L'ing. Ab si proponeva col suo sistema: | 

1° Di evitare tutti gli inconvenienti della dentiera di 
Riggenbach; 

2° Di ottenere, malgrado la grandezza del passo dei 
denti una successione di contatti così frequente da rendere 
più regolare l’ingranamento, e da permettere senza pericolo 
una notevole velocità; 

3° Di rendere elastiche le ruote dentate in modo da 
diminuire gli urti, togliere ogni rumore, ed aumentare la 
durata dei materiali. 

Questi scopi furono completamente raggiunti. I Governi 
di Prussia e del Braunschweig, che avevano decretata la 
concessione della ferrovia Blankenburg-Tanne di 27 chilo- 
metrì, sui piani di Schneider, solo facendo riserva di qualche 
prescrizione speciale che potesse occorrere per la regolarità 
e sicurezza del servizio, ammisero senza eccezione il sistema 
Abt dopo le prove officiali che ebbero luogo nel giugno 
1885 sopra un primo tratto di quella linea, avente pendenze 
del 60 per mille, con un convoglio composto di nove va- 
gonì carichi del peso complessivo di 120 tonnellate (esclusa 
la locomotiva). Nel 1888 questa ferrovia, compita, trasportò 
27,300 viaggiatori, e 149,500 tonnellate di merce. 

Il risultato ottenuto nell’Harz corrispose ai desideri di 
quelle popolazioni, che videro bentosto aumentati gli im- 
pianti delle loro fornaci, estesa la coltivazione delle loro 
cave di pietra e di minerale, e sviluppato il commercio dei 
legnami, mentre la polvere da guerra fabbricata nelle vici- 
nanze di Rùheland e caricata su treni speciali potè essere 
inviata a stazioni ben lontane, non esclusa la nostra Spezia. 


e degli interessi materiali 


Prima ancora che fosse ultimata la ferrovia dell’Harz 
eransi fatti studi per una importante applicazione dello 
stesso sistema nell’Alta Stiria. Lo sviluppo considerevole 
dell'industria siderurgica nella Stiria è dovuto all'Erzberg, 
una montagna di minerale di ferro, che sorge in regioni 
elevatissime fra le valli dell’Ems e del Mur. Gli alti forni 
sorgevano anticamente sul monte di minerale, ma più 
tardi al loro incessante sviluppo occorse la forza motrice, e 
si rese necessario di trasportare gli impianti, divenuti più 
numerosi e più grandi, nelle valli, per utilizzare le cadute 
di acque. a 

Se a poco però si rese allora più sensibile il di. 
spendio per il trasporto del minerale, e si sentì urgente il 
bisogno di una ferrovia che collegasse le miniere cogli alli 
forni, perchè l'industria della Stiria correva pericolo di per- 
dere la sua importanza nel mercato europeo. À quello scopo 
risultava insufficiente una ferrovia a binario ridotto. D'altra 

arte, essendo fin dal 1870 state costruite le ferrovie Leo- 
benVondumberg e Hieflau-Eisenerz, si erano fatti infrut- 
tuosamente degli studi per riunirle attraversando con una 
lunga galleria il passo del Prebichl. 

Il sistema Abt troncò tutte le difficoltà e l’ing. Seligmann 
non esitò a consigliarne l’applicazione, che fu tosto accet- 
tata. La linea Eisenerz-Vordernberg, della lunghezza di 20 
chilometri, preventivata sulla previsione di un traffico di 
372,500 tonnellate di cui 320,000 di solo minerale, con 
pendenze del 68 per mille, risultò ottima così per la vici- 
nanza delle sue stazioni alle cave di minerale, come per 
il commercio dé transito. Il risultato corrispose pienamente 
alla concepita fiducia, e dopo il compimento della linea, 
che si verificò nell'agosto 1891, fu riconosciuto che la ve- 
locità sulla dentiera poteva essere aumentata oltre 8 chilo- 
metri all’ora, e che il carico delle locomotive poteva essere 
elevato da 105 a 132 tonnellate senza pericolo alcuno per 
la regolarità e sicurezza dell’esercizio. 

Nell’ottobre 1891 il treno Imperiale diretto da Murzsteg 
ad Eisenerz per una gita di caccia della Corte, passò indi. 
viso per la linea del Prebichi, spinto da una sola locomo- 
tiva a ruota dentata. 


La'efficacia del trovato valse all’inventore Abt, nel 1888, 
un premio di 7,500 marchi, assegnatogli dall'Unione delle 
amministrazioni ferroviarie germaniche. 

Anche nel Granducato di Baden, era stato replicatamente 
invocata nel 1850, nel 1864 e nel 1870 una ferrovia per 
la Foresta Nera, che partisse da Freiburg e si dirigesse 
per la Hollenthal verso Donaueschingen. Gli studi fatti al- 
l’uopo non giunsero a risultati pratici, causa la gravità 
della spesa di costruzione. Ma tanto il Governo Badese, 
quanto gli interessati della località caddero finalmente d’ac-/ 
cordo sulla costruzione di una ferrovia parte a semplice 
aderenza e parte a dentiera. Di essa nel 1884 fu incomin- 
ciato il tratto di 25 chilometri da Freiburg a Neustadt, su 
progetto dell’ing. Gerwig. 

Venne preferito lo scartamento normale a quello ridotto 
per la considerazione che il prolungamento della linea fino 
a Donaueschingen o Villingen non costituiva che una que- 
stione di tempo, e che importava quindi di avere una fer- 
rovia perfettamente adatta al traffico di transito. 

Per il tempo in cui venne costruita questa linea, e forse 
anche per l'incertezza che a principio si ebbe sulla reallà 
dei pregi del sistema Abi, allora nascente, fu prescelta dal 
Governo Badese una dentiera speciale ideata dagli ingegneri 
Bissinger e Klose, che conserva la forma della scala a pi- 
uoli, e che altro non è se non un perfezionamento della 
dentiera di Riggenbach. Anche qui tuttavia l'esito corrispose 
ai desideri, e questa linea, che ammette come le precedenti 
il servizio cumolativo delle merci senza trasbor'!0, è per- 
corsa giornalmente da 4 coppie di convogli, che vengono 
aumentati nella buona stagione, con otto o nove veicoli cia- 
scuno. 

Il sistema a dentiera si è poi diffuso per tutto ìl mondo, 
ora applicandosi a ferrovie di piacere, ora a ferrovie di 
interesse commerciale. Oltre a molte linee importanti nella 
Svizzera, nella Bosnia, nella Grecia, nella Turingia e nella 
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Francia, l’Asia vide il sisiema Abt applicato alla. linea di 
Bolan-Pass nel Belukistan, l'America centrale l’applicò nel- 
l'isola di S. Domingo, e l’America meridionale nel Ve- 
nezuela e nel Chili, completando la linea Transandina da 
Valparaiso a Buenos-Aires con un tronco provvisto di den- 
tiera per 38 chilometri. Attualmente l’ ing. Abt vide già 
applicare la sua invenzione ad oltre 400 chilometri di fer- 
rovie, mentre altre ne furono eseguite o col sistema di Rig- 
genbach o con sistemi speciali. 


LE COMUNICAZIONI FERROYIARIE DI TORINO | 
E IL NUOVO ORARIO ESTIVO 


Il Consigliere comunale di Torino, deputato Pasquali, 
che, nella sua qualità di Relatore della Commissione per- 
manente ferroviaria, ebbe speciale incarico dat Municipio 
di rappresentare al Governo i voti ed i desideri della po- 
polazione in ordine alle comunicazioni ferroviarie, ha rice- 
vuto da S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici la seguente 
risposta relativamente alle chieste modificazioni di orari: 


Roma, addì 15 maggio 1893. 
Caro Pasquali, 


Come ti ho fatto sapere a suo tempo, appena ricevuto l’elaborato 
memoriale da te redatto per conto della Città di ‘l'orino, allo scopo 
di ottenere parecchi miglioramenti di orario nell’interesse di quella 
importante Provincia, ho disposto perchè d'accordo con le Ammini- 
strazioni ferroviarie interessate si studiasse il modo di dare la mag- 
giore possibile soddisfazione ai reclami contenuti nel memoriale stesso. 

Avrai già visto un primo risultato nelle modificazioni d'orario in- 
trodotte fino dal 20 novembre u. s. sulla linea Novara-Domodossola. 

La maggiore cura si è posta naturalmente nello studio delle co- 
municazioni più importanti e più difficili ad ottenersi, vale a dire 
nelle comunicazioni del Piemonte con la Capitale e col Gottardo. 

Nel senso Roma-Torino, coll’orario estivo che sarà attivato il 
1° giugno prossimo, si avrà un uuovo treno diretto fra Novi e Torino, 
in arrivo a Torino alle 10 untim. ed in coincidenza col diretto n. 64, 
che parte da Roma alle 8.40, cosicchè il viaggio fra la Capitale e 
Torino si effettuerà in 13 ore e 20 minuti, guadagnando un'ora e 
cinque minuti sulla percorrenza attuale. 

Spero che di questa soluzione vorrai dichiararti soddisfatto, ben 
sapendo tu che non poche difficoltà di trazione e di movimento si 
devono superare nel tragitto Novi-Torino. 

Avrei desiderato che anche in senso inverso si potesse introdurre 
qualche miglioramento notevole come questo, ma disgraziatamente 
finora non si è potuta trovare una soluzione soddisfacente. Ho tuttavia 
disposto perchè gli studi vengano continuati col proposito di mi- 
gliorare sensibilmente anche le comunicazioni Torino-Roma. 

Il viaggio da Torino al Cottardo sarà pure migliorato notevolmente, 
inquantochè si avrà un treno in partenza da Torino alle 6.1C ant. ed 
in arrivo a Novara alle 9.36, dove sarà posto in immediata coincidenza 
con un nuovo diretto che raggiungerà il direttissimo del Gottardo. 

La marcia del diretto mattutino da Modane sarà di molto accelerata 
facendolo precedere da un treno omnibus che lo potrà sussidiare, ren- 
dendo così possibile un’esatta osservanza dell'orario del diretto, affin- 
chè ne vengano meglio assicurate le sue coincidenze a Torino. 

Il direttissimo 9 ritarderà di cinque minuti la sua partenza da 
Torino ed anticiperà di 25 l’arrivo a Bologna, cosicchè nell’intera 
percorrenza sì guadagnerà una mezz'ora. 

Spero che anche nel viaggio diurno Bologna-Torino si possa gua- 
dagnare un quarto d'ora circa. 

Fra Torino e Cuneo saranno ulteriormente accelerati i due treni 
693 e 694, portando rispettivamente la durata del viaggio ad ore 
2.15 e 2.10. 

Fra Chivasso e Casale saranno convertiti in accelerati i due treni 
483 e 486, e sarà pure diminuita la durata del viaggio coi treni 
481 e 482. | 

Con ciò confido che le più importanti domande contenute nel tuo 
memoriale sieno soddisfatte, compatibilmente colle gravi difficoltà 
che sì sono incontrate, avuto riguardo alla pesante composizione di 
molti treni in questione, alle molteplici coincidenze cui cono stret- 
tamente legati, e ad altre difficoltà di servizio che a te, tanto pra- 
tico della materia, sarebbe superfluo spiegare distesamente. 

A proposito poi delle raccomandazioni verbali, che mi facesti per 
ottenere anche un treno mattutino da Torino in coincidenza a Milano 
col direttissimo che sarà fra breye istituito fra Milano e Venezia, ti 
assicuro che sarei ben lieto di poter offrire ai. Torinesi il mezzo di 
valersi della nuova rapida comunicazione, ma, come tu stesso avrai 
già osservato, la soluzione del problema non sarebbe possibile altro 
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che con la istituzione di un nuovo diretto, o mediante la utilizza- 
zione dell’attuale treno 801, che dovrebbe all'uopo anticipare la sua 
partenza da Torino fino verso le 3.30 ant. Ed in tal caso esso verrebbe 
a perdere l’importante gruppo di corrispondenze a Novara con le 
provenienze da Arona, Varallo, Mortara, Domodossola e Luino, e 
peggiorerebbe eziandio le sue coincidenze attuali a Chivasso, Santhià 
e Vercelli, nonchè quelle stesse di Novara per Domodossola, Varallo, 
Arona, Luino, Seregno e Mortara, la qual cosa evidentemente da- 
rebbe luogo a giustificati reclami. 

Come tu vedi adunque la questione è molto complessa e dev'essere 
studiata con la massima ponderazione, e in qualunque caso poi man- 
cherebbe il tempo di risolverla per l'epoca in cui andrà in vigore 
l'orario estivo, ma ti prometto che continuerò ad occuparmene con 
vivo interessamento. 


Credimi Tuo GenaLA. 


22° ASSENBLER DI SOCIETA: FERROVIARIE RD INDUSTRIALI 


Società anonima della Strada Ferrata di Biella. 


Il giorno 15 corr. nella maggior sala della Borsa di To- 
rino, si riunivano in assemblea generale gli azionisti della 
Società Strada ferrata di Biella. 

Presiedeva l'assemblea il comm. Cassinis, assistito dal 
Consiglio di amministrazione e dai Sindaci. Gli azionisti 
presenti erano in numero di 22 rappresentanti 2505 azioni. 

Venne data tosto lettura della relazione sull’ andamento 
sociale. Da essa si rilevano i seguenti punti: 

Gli introiti netti complessivi della ferrovia nel 1892 fu- 
rono bensì inferiori di lire 9,996.55 a quelli dell’esercizio 
precedente, ma non si ebbe a dedurre alcuna somma per 
rettifiche sugli introiti anteriori per rimborsi a Società cor- 
bn l 

‘ali partite vennero invece accreditate in conto introiti 
indiretti; dimodochè i IRA ordinari di ogni esercizio 
si trovano da quelle indipendenti. | 

Analizzando separatamente le cinque categorie che costi- 
tuiscono il prodotto complessivo della linea e paragonan- 
dole con quelle rispettive del precedente esercizio, meglio 
appariranno le singole differenze che costituiscono il minor 
introito lordo. 


1891 1892 Differenze 
Viaggiatori. . L. 261,869.14 257,975.39 — 3,893.75 
Bagagli. . . > 8,818.58 8,954.52 + 135,94 
Merci a G. V. » @33,808.04 35,064.16 + 1,256.12 
Merci a P. V. » 319,860.37 312,910.65 — 6,949 72 
Introiti diversi » =25,062.34 24,517.17 — 545.44 
Totale compless. L. 649,418.44 639,421.89 — 9,996.55 


Nessun vantaggio perciò si è avuto finora dell’ apertura 
della rete biellese di Ferrovie economiche. 

Malgrado ciò si è stipulata convenzione colla Società Ge- 
nerale di ferrovie economiche allo scopo di facilitare e ri- 
durre le spese di trasbordo delle merci in servizio cumu- 
lativo, in arrivo ed in partenza nella stazione di Biella, a 
vantaggio esclusivo degli industriali. Si spera di poter 
anche prossimamente stabilire biglietti cumulativi diretti 
per le diverse stazioni della rete biellese, onde rendere 
sempre più agevole il transito sulle diverse linee ai viag- 

iatori. 

7 Le condizioni dell’esercizio furono normali e col prossimo 
orario estivo sarà ripristinata la coincidenza a Santhià col 
treno diretto n. 41 per Milano, vivamente desiderata dal 
pubblico. 

La relazione ricorda come nella seduta della Camera dei 
depatati del 28 scorso gennaio, l'on. Trompeo abbia inter- 
pellato il Ministro dei Lavori Pubblici, richiedendo la ri- 
duzione sulla tariffa dei viaggiatori vigente sulla linea in 
forza del Decreto Luogotenenziale del 12 luglio 1859, nu- 
mero 3503, e la risposta del Ministro nel senso che occor- 
reva il preventivo concordio colla Società Concessionaria. 
ll Consiglio d’amministrazione indirizzò al Ministro esteso 
memoriale, nel quale, enumerate le importanti riduzioni 


di tariffe consentite dalla Società sui trasporti merci e le 
facilitazioni ai viaggiatori, dimostrò i gravi danni che alle 
industrie biellesi ridonderebbero, ritornando all’applicazione 
delle tariffe della legge di concessione 2 settembre 1854, 
n. 126, le quali hanno effetto legale sino al 10 luglio 1954. 

Fu allegato al memoriale lo specchio dei dividendi per- 
cepiti dagli azionisti dal 1856 al 1892, che risultano in 
media non superiori al 3 0j0 sul capitale effettivamente 
versato. 

Il Governo ha bensì il diritto di operare il riscatto della 
linea, non quello di modificare ISBN l'art. 33 della legge 
di concessione accordava per indennizzare chi coraggiosa- 
mente investiva ingenti capitali nella costruzione di questa 
ferrovia, senza sussidio dello Stato, e che per lunghì anni 
non diede alcun utile agli azionisti. 

La relazione passa quindi a commemorare i compianti 
comm. Luigi Rey e cav. ing. Eugenio Vaccarino; presidente 
il primo per quindici anni della Società, e direttore solerte 
il secondo. 

Gli utili netti dell’esercizio 1892 furono di L. 281,816.98, 
le quali permettono la distribuzione di lire 26 alle azioni 
ordinarie e di lire 3.50 alle azioni di godimento, con una 
rimanenza attiva di lire 30,951.98 per l’esercizio corrente. 

Perciò, approvato il riparto, si distribuirebbero al 1° Iu- 
glio p. v. lire 14 alle azioni di capitale, che, unite alle 
lire 12 già distribuite il 1° gennaio u. s. quale primo ac- 
conto sugli utili sociali, costituirebbero il proposto dividendo 
di lire 26. Le azioni di godimento percepirebbero L. 3.50, 
e, come al solito, si rimborseranno in L. 450 caduna quelle 
di capitale, in numero di 48, che saranno sorteggiate. 

Chiusa la relazione, veniva esposto quindi il bilancio e 
letta la relazione dei sindaci, che venivano dagli azionisti 
approvale. 

Quindi si procedeva alla rinnovazione delle cariche so- 
ciali, e poscia alla estrazione di 48 azioni rimborsabili. 

Lo scrutinio delle nomine dà i seguenti risultati: 

Ufficio di presidenza dell'assemblea — Cassinis commen- 
datore notaio sing presidente — Frassati avv. Alfredo, 
vice-presidente — Avigdor Enrico e Vacalut Enrico, segretari. 

Amministratori — Dogliotti avv. comm. Giuseppe, Fer- 
rero avv. Giacomo Antonio e Montù cav. Gio. Battista. 

, Sindaci effettivi — Bechis Carlo, Gola Giuseppe e Mus- 
sino Giuseppe. 

Sindaci supplenti — Lora cav. Fermo e Orlandi Paolo. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Nella seduta del 18 corr. cominci) la discussione del 
bilancio di Grazia e Giustizia, esercizio 1893-94, la quale venne 
chiusa nella seduta del 18 corr. In questa seduta si aprì la discus- 
sione del dilancio degli Esters. 

Nella seduta del 19 corr., il dilancio di Grazia e Giustizia, 
esercizio 1893-94, votato a scrutinio segreto, risultò respinto con 
voti 138 contro 133. 

Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
17 corr. l'on. Sant, sotto-segretario di Stato ai Lavori Pubblici, ri- 
spose ad un’interrogazione degli onor. Facta, Peyrot e Marsengo- 
Bastia sul rifiuto opposto dalla Mediterranea di istituire un quinto 
treno giornaliero per viaggiatori sulla linea Torino- Pinerolo: Torre 
Pellice e un quarto treno settimanale a servizio del mercato di 
Vigone sulla linea Airasca-Saluzzo, nonostante che la Società 
proprietaria della prima linea abbia fatto al riguardo offerte di 
una cospicua sovvenzione. 

L'on. Sani disse che pella domanda del quinto treno sulla Torino- 
Pinerolo, il Governo ha insistito e continuerà a insistere presso la 
Società esercente onde sia soddisfatta. Quando la Società roprietaria 
aumentasse la sovvenzione ritiene che si renderebbe più facile il rag- 
giungimento dello scopo. Più difficile ritiene l'esaudimento della se- 
conda domanda per la linea Airasca-Saluzzo in rapporto al mercato 
di Vigone. Tuttavia anche per questa seconda domanda il Governo 
farà tutte le sue premure. 

, L'on. Facta deplorò che la Società esercente abbia in quest'occa- 
sione trascurato l’interesse pubblico, e prese atto delle dichiarazioni 
del rappresentante del Governo confidando nella sua cooperazione. 
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BIBLIOGRAFIA Abituati come siamo pur troppo nel nostro paese, a 
trovare meno buono e meno bello quanto si fa da noi, è 
L'era universale, per l'ing. Giuserre Rocca (estratto dalla Ras- | ben giusto che si rilevino quei fatti che provano l’erro- 

segna Nazionale, fascicolo del 1° maggio 1893). neità di un tale giudizio nella pluralità dei casi. 

Dan nere Samsohpe DA pigri Lina DUSZonA ig Dc 

, ha pubblicato nella Rassegna Nazionale un i 

prg solla questione dell’ Unificazione della misura Ferrovie del Mediterraneo. 
del tempo, ai giorni mostri tanto dibattuta sui giornali sotto il nome (Progetti di lavori nel porto di Genova). 
ne i rn con una rapida sintesi espone i diversi sistemi L'Ammibistrazione delle Strade ini alii 
saeati desominati ora TA fusi orars, ece., sui quali non si | 1®N60 ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
è ancora stabilito un accordo scientifico anche perchè come in altre . getto dei lavorì occorrenti per la trasformazione dei bi- 
questioni di questo genere, fanno velo alla scienza le passioni poli- ‘ nari del ponte Parodi nel porto di Genova, allo scopo di 


tiche e le rivalità internazionali. ... | aumentare la potenzialità di quel ponte e facilitare così 
Sorta con le ferrovie, era naturale che un ingegnere ferroviario, ' 


considerandola più specialmente dal punto di vista pratico, trattasse lo SCARICO delle granaglie. Col progetto si prevede di 50 
questa questione che ha occupato astronomi e geografi di grande i stituire le gru in opera con altre di tipo elevato nell’in- 
fama.. , | tento di ottenere, con tale provvedimento, l’aumento di 
POL lidi) lee A ii cli una rca serio stadio un binario pel carico sui carri. La spesa per far luogo 
i DA i niualeaz in all'esecuzione dei lavori, ai quali si dovrebbe provvedere 
nostre congratulazioni. i in economia a cura della Società esercente, ammonta a 
n——=@« L. 35,200. La predetta Amministrazione ha anche sotto- 
posto all'approvazione governativa il progetto dei lavori 

INFORMAZIONI PARTICOLARI occorrenti per l'impianto di una comunicazione tra il bi- 
DeL MONITORE nario d'accesso al recinto chiuso della stazione di Ponte 

Ancora del servizio ferroviario 


Parodi e quello a monte del capannone C nel porto di 
Genova. Il progetto, la cui spesa rileva a L. 8,450, mira 

in occasione delle Nozze d'argento dei Sovrani. 
Nel nostro numero del 6 corr. abbiamo rilevato il modo 


allo scopo di eliminare l'inconveniente che spesso si ve- 
rifica di dover sospendere il carico al capannone 1) e lo 

veramente lodevole con cui fu dalle nostre Società Fer- 

roviarie disimpegnato il difficilissimo servizio del movi- 


scarico al capannone C per fornire i carri vuoti all’avan- 
zamento Parodi. Alla esecuzione dei lavori si provvederà 
mento treni nell’occasione delle recenti feste delle Reali 
Nozze d’argento; e ce ne siamo vivamente rallegrati come 


in economia a cura della Società esercente. 
>< 
di una prova e di una conferma pratica della buona or- Ferrovie del Mediterraneo. © 
ganizzazione dei servizi ferroviari del nostro paese, nei (Nuova tettoia alla stazione di Pinerolo). 
quali è innegabile siansi fatti, in questi ultimi tempi, Sappiamo che in questi giorni dalla Direzione Gene- 
notevolissimi progressi. rale delle Ferrovie del Mediterraneo si sono diramate le 
Ed a questo riguardo, è nostro debito e ci compiac- ; lettere d’invito alle Ditte assuntrici di opere metalliche 
ciamo di rilevare, un altro risultato pure emerso in que- | per la costruzione della pensilina nella stazione di Pine- 
st’occasione ed è la conferma dell'ottimo e straordinario | rolo da sostituirsi alla attuale tettoia che deve essere 
servizio di cui sono suscettibili le locomotive possedute | demolita per vetustà e per i gravi danni riportati dalle 
dalle nostre Ferrovie. Ciò si è verificato principalmente | forti nevicate di questi ultimi anni. 


() 


——————-=-e n —— — [I I  _À._. 


nella trazione del treno imperiale che arrivava al peso di >< 
quasi 400 tonnellate, affatto eccezionale pei treni diretti e Linea Genova- Ovada-Asti. 
che pure fu regolarmente rimorchiato in doppia trazione (Aggiudicasione d'appalto per i lavori d'ampliamento 


a velocità di 60 e più chilometri all'ora, anche su tratte alla stazione d’ Acqui). 


con sensibili pendenze, e che fu altresì possibile rimor- Sappiamo che l'appalto pei lavori inerenti all’amplia- 
chiare sulla forte pendenza della Succursale dei Giovi e | mento della stazione di Acqui in dipendenza del suo in- 
su quella fortissima della Porretta (26 0/00) senza do- | nesto colla nuova ferrovia Genova-Ovada-Asti, venne de- 


verlo suddivere in due parti, come si ebbe a fare presso | finitivamente deliberato alla Ditta Famoretti Giacomo. 
qualche altra ferrovia. Diciamo di più che, trovandoci si 


in stazione di Luino al passaggio del treno imperiale, c. 
abbiamo avuto la soddisfazione di constatare l’ ottima Conferenza a Berna per i trasporti internazionali. 
impressione (che non tralasciarono di esternare con pa- | Sappiamo che il Consiglio Federale Svizzero ha rimesso 
role di vivo encomio) fatta negli alti funzionari della | agli Stati firmatari della Convenzione di Berna (in data 
Gotthardbahn, intervenuti a ricevere il treno, dalle due | del 14 ottobre 1890) pei trasporti in ferrovia, una nota 
potenti locomotive della Rete Mediterranea a sei ruote | allo scopo di convocare una conferenza a Berna pel 5 giugno 
accoppiate con sterzo, che avevano trainato il pesante | prossimo venturo. 
treno da Spezia a Luino. La conferenza avrebbe lo scopo di prendere accordì per 
Come è noto, le nostre Amministrazioni Ferroviarie | estendere al traffico internazionale, sia nella loro totalità, 
hanno da parecchi anni adottato il sistema di affidare | sia in parte, le concessioni che si sono fatte reciproca- 
al proprio personale lo studio completo dei progetti del | mente la Germania e l’Austria-Ungheria in dipendenza 
materiale rotabile, locomotive e veicoli, la cui costruzione | della convenzione speciale del 15 novembre-20 dicembre 
poi viene ora fatta esclusivamente in paese, 1892, conformemente all'ultimo allinea del paragrafo 1° 
Sono in-questo numero le potenti locomotive predette | delle disposizioni regolamentari della convenzione inter- 
al pari di tutte le altre che furono impiegate per la tra- | nazionale. 
zione dei treni imperiali nei singoli viaggi sulle linee ita- | Il Consiglio Federale ha rivolto invito al nostro Go- 
liane; e l'eccellente servizio dalle medesime fatto torna | verno, affinchè delegati italiani, muniti dei poteri neces- 
certo ad elogio di chi le ha ideate e costrutte. sari, siano inviati a tale conferenza. 


\ 


dn 
| Ferrovie della Sicilia. 
(Progetto di lavori per la stazione di Palermo-Porto). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici una proposta 
per l'esecuzione di lavori urgenti di miglioramento ed 
ampliamento a farsi nella stazione di Palermo-Porto per 
il servizio delle merci, compreso il nuovo passaggio a 
livello per lo spostamento delle linee di tramvia nella 
piazza dell'Ucciardone all'ingresso della stazione stessa. 

Il progetto comprende : 1. l'allacciamento del binario 
del magazzino merci che costeggia la banchina nord colla 
prima linea, mediante scambio alla entrata della stazione; 
2. la costruzione di un nuovo passaggio a livello a di- 
stanza conveniente dal passaggio attuale attraversato dalle 
linee di tramvia, per lo spostamento delle stesse e la chiu- 
sura-del passaggio a livello per pedoni all'ingresso im- 
meiliato della stazione; 3. la sostituzione di quattro delle 
sei piattaforme del diametro di m. 3.75, costituenti la 
prima batteria, con altre del diametro di m. 4.50; e l’im- 
pianto di una muova grue di caricamento della portata 
di 2 tonnellate e mezza sulla banchina a sud; 4. la co- 
struzione di un nuovo rifornitore e l’impianto di una co- 
lonna idraulica isolata; 5. la costruzione di un piccolo 
piano caricatore addossato al magazzino merci per la co- 
municazione dei carri col medesimo. 

Coi detti provvedimenti, la Società si ripromette un 
conveniente mivlioramento nel servizio della stazione, iu 
cuisa che per qualche anno potrà bastare ad un servizio 
sufficientemente regolare. L'ammontare dei lavori consì- 
derati in progetto ammonta a L. 28,815.37, escluso l’im- 
porto del nuovo materiale metallico di armamento e quello 
dei materiali da costruzione dei meccanismi. 

FEE 
Linea Iirenze- Roma. 

(Fermata alla stazione di S. Ellero del treno diretto n. 6). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
disposto che fino al 15 ottobre p. v. il treno diretto n. 6 
faccia fermata, in via di esperimento, per servizio viag- 
giatori e bagagli alla stazione di Sant'Eilero, nella linea 
da Firenze a Roma, partendo dalla stazione stessa alle 
ore 5.14 ant. Una tale fermata è stata stabilita a favore 
di coloro che intendono recarsi a Vallombrosa servendosi 
della ferrovia a dentiera Sant'Ellero-Settino- Vallombrosa. 

a 
Linca Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Progetto di variante del tracciato 
nel tronco Catanzaro Sala-Settingiano). 

Ci informano da Reggio di Calabria che l'Impresa Z. Ros- 
sellini, costruttrice deltronco della ferrovia Catanzaro-S. Eu- 
femia, compreso fra Catanzaro Sala e Settingiano, ha sotto- 
posto all'approvazione governativa il progetto di una variante 
al tracciato approvato fra la progressiva 7.851.71 e la 
fine del tronco suindicato. Scopo della variante medesima 
è quello di porre la stazione di Settingiano ed 1 brevi 
tratti di linea prossimi alla stazione stessa in migliori 
condizioni di stabilità. 

i 
Ferrovie della Sicilia. 

(Progetto di modificazione della compressa per armamento 

in acciaio). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
sottoposto all'approvazione governativa un progetto di mo- 
dificazione della compressa per armamento in acciaio primo 
tipo complementare. Essa ha studiato un nuovo tipo di 
stecca a corniera, munita a ciascuna delle due estremità 


di apposita incavatura per dare passaggio agli arpioni di 
arresto tanto all'una che all'altra delle sue teste. Il nuovo 
tipo di stecca avebbe lo scopo dì evitare gli scorrimenti 
ed il dissesto dell'armamento che si lamentano in quei 
tratti specialmente delle linee sicule, che non sono ar- 
mate con rotaie in acciaio di m. 10, del tipo governa- 
tivo. 
>& 
Collegi arbitrali. 


Nel n. 17 del Mon:tore abbiamo annunciato la ricon- 
ferma per il 3” periodo triennale della presidenza dei Col- 
legi arbitrali. Ne diamo oggi la composizione completa 
per detto periodo, cioè dal 18 marzo 1893 al 17 marzo 1896: 

Ghiglieri conte comm.avv. Francesco, senatore del Regno, 
Presidente; Bonasi comm. avvocato Francesco. senatore del 
Regno, V.- Presidente. 

Arbitri del Governo: Saracco comm. avv. Giuseppe, 
senatore del Regno; Valsecchi comm. ine. Pasquale, se- 
natore del Regno; Baccelli comm. avv. Giovanni, Consi- 
gliere alla Corte dei Conti, arditro supplente. 

Arbitri per la Società Mediterranea: Boccardo comm. 
avv. Gerolamo, senatore del liegno; Berruti comm. in- 
gegnere Giacinto; Pavone avv. Giovanni, senatore del 
Regno, arbitro supplente. 

Arbitri per la Società Adriatica: Puecioni avv. com- 
mendatore Piero, senatore del Regno; Vigoni comm. in- 
gecnere Giulio; Malenchini avv. Giuseppe, arbitro sup- 
plente. 

Arbitri per la Società Sicula: (rarrone ing. Lorenzo; 
Scialoia cav. prof. Vittorio, arbitro supplente. 

Segretario : Castellani Antonio. 

>< 


S. M. la Regina Vittoria 
ed il servizio ferroviario italiano. 

Sappiamo che S. M. la Regina Vittoria, per mezzo del. 
l’Ambasciatore inglese a Roma, ha interessato il Mini- 
stero a far pervenire 1 suoi ringraziamenti alle autorità 
ferroviarie per il modo lodevole col quale fu disimpegnato 
il servizio ferroviario in occasione del suo recente viaggio 
in Italia. 

A 
Onorificenze e gratificazioni. 


Nel n. 18 abbiamo riferito che S. M. l'Imperatore di 
Germania aveva conferito a diversi funzionari della Me- 
diterranea onorificenze onde attestare la sua alta soddi- 
sfazione per l’ottimo servizio prestato durante il recente 
suo viaggio in Italia. Ora siamo lieti di aggiungere che 
S. M. Imperiale ha pure conferito decorazioni ai seguenti 
funzionari delle Ferrovie Meridionali: 

L'Aquila Rossa ai sigg. Cairo ing. cav. Enrico, ff. Capo 
Divisione alla Direzione dei trasporti; e Cattaneo cava- 
liere Pietro, Capo-Movimento alla Direzione dei trasporti; 

La Corona di Prussia al sig. Tommasina ing. Achille, 
Ispettore alla Direzione dei Trasporti. 

Inoltre regalò mille lire di gratificazione per il per- 
sonale della Mediterranea, e lire cinquecento per il per- 
sonale del treno Ala-Roma dell’Adriatica. 

> 
Società delle Ferrovie Meridionali. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

Riservandoci di pubblicare, come di consueto, il testo 
della Relazione del Consiglio d' Amministrazione letta al- 
l'Assemblea generale degli azionisti, tenuta giovedì scorso, 
18 corrente, riassumiamo le deliberazioni dell'Assemblea 
stessa, 
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À questa erano rappresentate 98,344 azioni. >< 
L'Assemblea approvò il seguente ordine del giorno: Adulterazione del nitrato di soda 
« L'Assemblea generale degli azionisti approva la Re- per ottenerne facilitazioni ner trasporti. 
lazione del Consiglio d’Amministrazione, il preventivo del Sappiamo che la Società di incoraggiamento arti e me- 


1893, i conti del 1892 è fissa in L. 11, oltre il 5 010 | stieri di Milano, alla quale venne deferito dal Ministero 
del valore nominale, il dividendo per ognuna delle quat- | di Agricoltura, Industria e Commercio l'esame della que- 
trocentoventimila azioni e cartelle di godimento in cir- | stione relativa all’adulterazione da adottarsi per il nitrato 


colazione n. | di soda destinato alla fertilizzazione dei terreni, affinchè 
, In tal modo il dividendo complessivo dell'esercizio 1892, | possa fruire delle invocate facilitazioni nel trasporto in 
risulta di L. 36 per azione. ferrovia, dopo accurati studi, è venuta alla conclusione di 


SÌ passò quindi alla rielezione degli amministratori consigliare come sostanza inquinante gli olì greggi di 
uscenti, nominando il comm. Ing. Alessandro Fonio nuovo | schisto che servono alla fabbricazione del gaz, ovvero gli 
amministratore e si riconfermarono ì tre sindaci effettivi | olî pesanti del catrame, in ispecie quelli non privati dal- 


ed i due supplenti. l’acido fenico. La Società predetta ritiene che i suddetti 
+ olî minerali si possano impiegare come si presentano co- 

Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale. munemente, oppure in emulsione colla soda caustica, nella 
(Assemblea generale). proporzione di qualche ettovramma per sacco, opinando 


che i liquidi inquinanti suindicati possano essere agevol- 
mente iniettati nel sacco medesimo mediante una siringa 
a punta e gambo sottile, che attraversi la stoffa e distri- 
buisca i liquidi medesimi nella massa del sale. Gli espe- 
rimenti all’uopo fatti avrebbero dimostrato che l’adulte- 


Nei giorni 29 e 30 maggio corr., alle ore 9 ant., avrà 
luogo in Padova, presso la sede della Società per le Fer- 
rovie Venete, l'assemblea generale dell’Unione delle fer- 
rovie d'interesse locale (Vedi Avvisi delle Socictà ferro- 


dalia >< razione fatta in tal modo è facìle, economica ed efficace. 
Vendita di biglietti ferroviari nell’Agenzia di Città 2 
in Torino. Tariffe ferroviurie italiane. 
Avviene spesso di veder reclamata dai torinesi l’isti- (Progetto di modificazione). 
tuzione di un'agenzia, dove i biglietti di viaggio possano L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 


essere acquistati e fatti vidimare con maggiore comodo | raneo, anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie 
che non alla stazione al momento della partenza. Ciò prova | dell'Adriatico, ha presentato all'approvazione governativa 
che a molti è sconosciuta l'esistenza di una simile agenzia | un progetto di modificazione della tariffa locale n. 219, 
tenuta dalla Ditta Ajello in via Finanze, 7. Crediamo | piccola velocità, interna, riguardante il trasporto in tran- 
perciò utile ricordare che la detta agenzia è incaricata | sito per l’Italia delle merci che provengono dall’ estero 
della distribuzione dei biglietti ordinari di andata-ritorno con destinazione all’estero. 
per le principali località del Piemonte, dei circolari, per Nella tariffa stessa, colla proposta modificazione, ven- 
concessioni speciali, ed a tariffa militare, al pari delle | gono introdotti, in via di esperimento, per un anno i tran- 
stazioni ferroviarie; ed è, infine, autorizzata a bollare ed | siti di Chiasso e Pino. 
a vidimare, per la ripresa del viaggio, i biglietti circo- Parola 
lari in corso di utilizzazione. II Ministero di Aeric n Ind int c ni 
I biglietti distribuiti dalla detta agenzia sono valevoli vos) de la ped ari HOUS Hi n) pr 
per partire nella giornata od anche in quella successiva RR a a ar oh si tica 
all’acquisto. Satana ig \ 2 e ornaci alle 
ua Sleci possa trasportare laterizi dalla stazione di Minturno 
Ferrovia Décauville per la cava di barite di Primaluna. I o... S SIE: Se 
i i ne si ‘ | lerno ed alle stazioni comprese tra queste ultime due, al 
Gi scrivono da Como che il signor Lorenzo Ghiringhelli prezzo unitario di L. 0.03:264 per tonnellata-chilometro, 
di Lecco, affittuario di una cava di barite di proprietà | con l'aggiunta del diritto fisso di L. 0.204 per tonnel- 
del Comune di Primaluna, ha presentato Istanza al Mi. lata, Una tale facilitazione è vincolata al traffico minimo 
nistero dei Lavori Pubblici per ottenere, ai termini ed | annuale di 1000 tonnellate. 
agli effetti dell'art. 207 della legge sui lavori pubblici, 
l’ autorizzazione per procedere allo studio definitivo, e 
quindi all'esecuzione dei lavori per l'impianto di una fer- 
rovia economica privata da servire al trasporto del ma- 
teriale proveniente dalla cava suddetta. La progettata linea 
misura la lunghezza di m. 760, dei quali m. 560 do- 
vrebbero costruirsi a sistema Décauville, ed i rimanenti 
m. 200 a trazione funicolare. 
> 


(Per trasporto della segatura di legno dall Austria-T'ngheria). 


Il predetto Ministero, pure per parità di trattamento, 
ha consentito, per quanto è di sua competenza, che le 
Ditte Mecci e Feltrinelli possano eseguire trasporti di se- 
gatura di legno proveniente dall’Austria-Ungheria per i 
percorsi da Pontebba a Firenze, da Pontebba a Roma e 
da Peri a Roma, rispettivamente a’ prezzi dì L. 0.0357, 
L. 0.0367 e L. 0.03827 per tonnellata-chilometro. 


Ferrovie della Sicilia. | SS 

(Progetto di orario per l'apertura del tronco Modica Comiso). Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia ha Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, anche 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto di orario ' agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
da attivarsi sulle ferrovie della Sicilia in occasione del- ' espropriazioni, possano essere approvati : 
l'apertura all'esercizio del tronco Comiso-Modica, della a) Progetto dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
ferrovia da Siracusa a Licata. Coll’orario proposto, la pre- , rate Meridionali per i lavori occorrenti all’allacciamento 
detta Amministrazione ha cercato di soddisfare nel mi- : di una sorgente posta nel vallone Giardiniera a circa un 
glior modo che le fu possibile ai desideri manifestati | chilometro a monte della ferrovia, nel tratto dalla sta- 
dalle popolazioni ‘interessate. zione di Rionero alla galleria di Appennino, della ferrovia 
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Rocchetta Melfi-Rionero-Potenza, al fine di fornire di acqua 
potabile la stazione di Acerenza e le case cantoniere di 
quel tratto di ferrovia ; 

b) Procetto dell’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, relativo alla costruzione di un bi- 
nario di salvamento nella stazione di Vernante, lungo la 
linea da Cuneo a Ventimiglia, per il quale è prevista la 
spesa di L. 60,000, comprese le spese riservate all'Am- 
ministrazione per la provvista del materiale metallico di 
armamento e per le spese generali. 

> Lal 
Il Consiglio di Stato ha dato parere su dì un ricorso al 
Re ed al Ministero dei Lavori Pubblici del Comune di 
Catania e di alcuni privati contro il tracciato, presso Ca- 
tania, della ferrovia Circumetnea e contro al provvedi- 
mento seguìto per l'approvazione del nuovo tracciato e 
per le espropriazioni occorrenti. 
>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari : 

1. Progetto di un ponte provvisorio in legno sul tor- 
rente Monferrato, lungo la tramvia a vapore Cagliari-Quartu- 
Sant'Elena ; 

2. Tipi del materiale mobile per l'esercizio della tramvia 
a vapore Modena-Maranello; 

3. Esercizio delle tramvie a vapore in tempo di neve; 

A. Progetto per la sistemazione della frana fra i chilo- 
metri 38.040 e 38.102 della linea Palermo-Porto Empe- 
docle. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 18 maggio 1893 (n. 160). — Con- 
cessioni di miniere: 

Con R. Decreto del 25 marzo u. s., venne conceduta ai 
signori Ercole Antico, Roberto Cattaneo, Erminio Ferraris 
cd Emilio Cattaneo la miniera di piombo argentifero, deno- 
minata Monte Cidrò, posta nel territorio di Fluminimag- 
giore, Circondario d’Iglesias, Provincia di Cagliari. 

Con R. Decreto del 26 marzo u. s., venne conceduta alla 
Società inglese denominata « The united Mines Company Li- 
mited », la miniera di piombo argentifero, posta nella re- 
sione Su Strintu de sa Perda, dei territori di Narcao e 
Villamassargiu, Circondario di Iglestas, Provincia di Cagliari. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Avellino-Rocchetta-Velfi. — Per il 
compimento delle strade d'accesso alle stazioni. — L’ Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, in 
considerazione che si avvicina Vepoca in cui dovrà venire 
aperto all’esercizio il tronco da Avellino a Paternopoli, della 
ferrovia Avellino-Rocchetta-Melfi, ha interessato il Ministero 
dei Lavori Pubblici a voler fare opportune pratiche presso 
le Autorità competenti affinchè si provveda dai Comuni in- 
teressati alla costruzione ed al compimento delle strade di 
accesso alle stazioni del tronco stesso, che sono quelle di 
Salza-Irpina, Parolise-Candida, Montefalcione, Montemiletto, 
Lapio, Taurosi, Luogosano e Paternopolis. 


Ferrovia al Monte Barro. — Sono terminati 
gli studi promossi dalla Società delle ferrovie Meridionali per 
l'impianto di una ferrovia a dentiera che conduca in cima 
al Monte Barro, distaccandosi dalla linea Lecco-Como presso 
la galleria di San Michele. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Tramvia elettrica da Milano a Monza. — 
Nella sua ultima relazione del Consiglio d’Amministrazione 
della Società Anonima degli omnibus di Milano, si conclu- 
deva con un accenno al nuovo avvenire che potrà attendere 
la Società, di fronte alla concessione alla Società Edison, 
dell'esperimento col tram elettrico a condulture aeree. 

La Società confida pure nell’elettricità applicata alla tra- 
zione col sistema della conduttura degli accumulatori, che 
è già in attività a Parigi ed in altre città. 

Il primo esperimento verrebbe fatto da Milano-Monza. 

In questi giorni a tal uopo è partito per Londra l’inge- 
gnere Stucchi che si reca colà a far acquisto del materiale 
apposito. 

I carrozzoni avranno degli accumulatori sufficienti per 
fare tre viaggi, e si sta già costruendo il locale per met- 
tervi la dinamo che servirà a produrre la forza elettrica da 
dare agli accumulatori. 

Sappiamo che il progetto per la costruzione e l’esercizio 
di questa Tramvia elettrica fu già presentato dalla Società 
Anonima al Ministro dei Lavori Pubblici, on. Genala. 


Tramvie elettriche c ferrovia funicolare 
a Genova. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici 
ha ritenuto meritevoli d’approvazione ì progetti, presentati 
dal Municipio di Genova, delle seguenti quattro linee, opi- 
nando in pari tempo che si possa accordare la concessione 
per la loro costruzione ed esercizio, e che si possano dli- 
chiarare di pubblica utilità le opere relative, fissando ad 
anni cinque l'epoca per l’ultimazione dei lavori: 

1. Tramvia elettrica da Piazza Principe a Piazza Bri- 
gnole, con diramazione da Piazza Portello a Piazza De Fer- 
rari; 

2. Tramvia elettrica da Piazza Corvetto a S. Gottardo 
per Piazza Manin e Staglieno; 

3. Tramvia elettrica da Piazza Acquaverde al Corso 
S. Ugo; 

4. Ferrovia funicolare da Piazza della Zecca alle mura 
delle Chiappe. 


Tramvia a vapore Borgo $S. Donnino-Sal- 
somaggioreo. — Servizio cumulativo con stazioni adria- 
tiche e mediterranee. — Le Amministrazioni ferroviarie 
dell’Adriatico e del Mediterraneo hanno chiesto al Ministero 
dei Lavori Pubblici di essere autorizzate a concordare con 
la Società per la tramvia a vapore da Borgo San Donnino a 
Salsomaggiore il servizio cumulativo per viaggiatori e ba- 
gagli fra alcune stazioni adriatiche ed altre mediterranee da 
una parte, e quella di Salsomaggiore dall’altra. Non è im- 
probabile che il detto servizio, vivamente desiderato da co- 
loro che si recano per cura alle acque di Salsomaggiore, 
venga altuato col 1° giugno p. v. 


Tramvia a vapore Este-Vicenza. — La città 
di Vicenza ha ripreso l'iniziativa per la costruzione di una 
tramvia a vapore che la unisca al territorio meridionale 
della provincia mettendo capo a Lonigo, Montagnana ed Este. 

Nessuna obiezione era-mossa alla linea dipendente Vi- 
cenza-Noventa-Montagnana che trova la sua sede naturale 
sulla strada della Riviera, ma l’altra, da Lonigo ad Este, 
in parte sul tracciato del vecchio progetto della Società 
Veneta (Lonigo-Alonte-Sossano-Ponte delle Botti-Albettone- 
Lovertino) e che da Lovertino deve scendere per Vo ad Este 
aveva corso il pericolo di essere spostata, portando l’incrocio 
a Noventa invece che al Ponte delle Bolti. 

In seguito a pratiche molto attive del Comitato Padovano, 
nell’ultima adunanza del Comitato Generale di Vicenza, nel 
quale furono esposte le ultime favorevoli condizioni di una 
Società italiana, e il giorno 40 corrente nell’ adunanza 
di Este, alla quale presero parte i rappresentanti dei Co- 
muni padovani interessati (Este, Baone, Cinto, Lozzo e Vo) 
fu approvato il tracciato proposto con un buon progetto 
di tramvia a scartamento ridolto dall’ing. Ciampi di Padova, 
e ciascun rappresentante assunse l’incarico di far votare al 
rispettivo Consigliv comunale un ordine del giorno col quale 
il Comune deliberi: 1° di concorrere nella spesa pel tram, 
dedotto il sussidio della provincia; 2° di rimettere in ar- 


e degli interessi materiali 


bitri la fissazione del quoto di spesa incombente a ciascun 
Comune. 

In distretto di Montagnana il percorso è breve e su ampia 
strada carreggiabile, ma in distretto di Este il percorso è 
molto più lungo e per parecchi chilometri manca la sede 
stradale. 
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Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di aprile 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di aprile 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


1898 aprile 1892 

Passeggieri trasportati . Num. 430,500 127,404 
» introito . . L. 561,000 596,802.64 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 485 491 
>» introito . . LL. 49,700 52,318. 72 

Bestiame trasporlalo . Capi 3,460 3,916 
» introito . . . L. 14,300 14,041.04 

Merce trasportata . Tonn. 63,200 57,822 
» introito . . . L. 685,000 610, 730. 41 
Introito complessivo . » 1,310,000  1,273,893.41 
» chilometrico. » 4,924.81 4,789.07 
Proventi diversi » 40,000 42,516.73 
Introito generale . » 1,300,000 — 1,316,410.14 
Spesa complessiva » 635,000 974,356.04 
» chilometrica » 2,387.23 2,159.23 
Introito netto . . . » 745,000 742,054.10 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Conferenza per la riduzione 
delle tariffe per è trasporti des foraggi. — ln presenza della 
prolungata siccità e della grande crisi che subisce l’agricol- 
tura in seguito alla mancanza di foraggi, la direzione della 
Giura-Sempione si è rivolta alle altre Amministrazioni di 
Strade ferrate e le ha convocate ad una conferenza per ve- 
nerdì prossimo a Zurigo per esaminare i mezzi atti ad alte- 
nuare la crisi con delle riduzioni sulle tariffe di trasporto 
dei foraggi, mais, panelli, ecc. 


Ferrovie francesi. — Linea La Roche-Chamounix. 
— Fra poco verranno ripresi i lavori della strada ferrata 
da La Roche sur-Foron a Chamounix. Finora la linea non 
era costrutta ed esercita che fino a Cluses: a partire da 
questo punto la corrispondenza si fa ancora per diligenza. 
Restano ancora 44 chilometri da costrursi per giungere in 
ferrovia a Chamounix. Però per il tratto Fayet-Chamounix 
vi erano difficoltà militari che furono ora risolte. La So- 
cietà Paris-Lyon-Méditerranée sta ora trattando per definire 
il progetto che duvrà ancora avere l'approvazione del Parla- 
mento francese prima della chiusura della sessione. 

La linea ferroviaria La Roche-Chamounix, così necessaria 
dal punto di vista industriale e commerciale, ha pure una 
grande importanza strategica. Con essa si possono portare 
rapidamente le truppe nel Vallese, caso mai — pensano i 
i francesi — gli italiani si decidessero a violare la neutralità 
della Svizzera e cercassero di forzare il passo di Saint- 
Meurice. | 


. — Tramuta elettrica tubulare nei dintorni di Parigi. — 
É stato presentato un progetto per la costruzione di una 
tramvia elettrica sotterranea, sistema Berlier, che deve con- 
giungere il Bosco di Boulogne col Bosco di Vincennes, 

Il tubo avrà m. 5.80 di diametro e la trazione sarà esclu- 
sivamente elettrica. La ventilazione sarà assicurata da nu- 
merose prese d’aria. 

La durata della concessione sarà di 70 anni. 


— Risultati dell'esercizio 1892 della Rete Parigi-Lione- 
Mediterraneo. — La Compagnia ferroviaria P.-L.-M. ha pre- 
sentato all'assemblea annuale degli azionisti i risultati del- 
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l’ultimo esercizio, dai quali riassumiamo le cifre principali 
che seguono: 

Conto d'impianto. — Questo conto tende verso un limite 
che non raggiungerà mai, poichè i desideri, se non i bi- 
sogni, spingeranno sempre alla costruzione di nuove linee, 
e lo Stato troverà sovente più razionale e più semplice 
di deliberare la costruzione di queste linee alle grandi 
Compagnie, anzichè incoraggiare la creazione di Compagnie 
locali più modeste e che forse in cerli casi presentano minor 
sicurezza, ma la cuì organizzazione converrebbe ad una co- 
struzione economica. Inoltre bisogna riconoscere che la rete 
d'interesse generale, senza accrescersi chilometricamente, ha 
bisogno di completarsi e di migliorarsi, specialmente per 
la posa di doppi binari nei tronchi come quelli da Nizza a 
Villafranca, Monaco e Roquebrune, ove una circolazione pro- 
duttiva si sviluppa. 

Molte stazioni hanno bisogno di essere ingrandite, e fra 
queste giova ricordare la stazione di Parigi, il cui progetto 
di ricostruzione è entrato nel periodo delle inchieste. Ad 
ogni modo, il capitale di primo impianto nell'esercizio del 
1892 di fr. 36,620,000 raggiunge complessivamente 4 mi- 
liardi, 402,906,000, cioè per chilom. esercitato 488,000 fr. 

Esercizio. — Dalle cifre dei prodotti risulta che la dimi- 
nuzione delle tariffe, che può valutarsi in media al 18 0/0, 
ha avuto per effetto di aumentare del 16 0]0 il numero dei 
viaggiatori e di diminuire il prodotto dell’8.1 0{0, cioè di 
9,045,000. 


La riforma è stata più radicale pei trasporti a grande ve- 
locità, degli animali viventi e delle derrate, le cui tariffe fu- 
rono diminuite in totale del 23.2 0{0. 

Le tariffe della grande velocità si sono trovate così vici- 
nissime alle antiche di piccola velocità. 

L'effetto ne fu immediato. Il numero dei capi di bestiame 
trasporlati a grande velocità si raddoppiò all'incirca di 
703,713 nel 1892 in luogo di 304,386 nel 1891: cioè un 
aumento del 93 0/0. 

Il prodotto lordo aumentò del 67.5 0j0. Per le merci la 
variazione è meno accentuata. 

Il tonnellaggio aumentò del 16 0/0, il prodotto del 7 0/0. 
Ma questi non sono che spostamenti poco profiltevoli alla 
Compagnia. 

Il vantaggio ottenuto per la grande velocità danneggiò i 
prodotti della P. V. 

Le tariffe doganali protezioniste fecero scendere del 3.4 
per 100 il tonnellaggio totale trasportato che dal 1887 se- 
guiva un cammino regolarmente crescente. Le spese sono 
poco sensibilmente aumentate. Infatti esso è 


di ? î ì . fr. 1,881,000 
per l’esercizio propriamente detto, e di » = 2,639,000 
per il materiale e la trazione. i 
Totale =. =. =. fr. 4,520,000 
Garanzia e dividendo. — ]l prodotto netto 
è di . . fr. 182,999,000 
I prelevamenti dell'art. 11 della convenzione 
del 1883 sono di » 163,069,000 
La differenza di , . fr. 13,930,000 
è devoluta a profitto della nuova rele por at- 
tenuare le spese garantite. Ma queste spese 
(conto di primo impianto) si elevano a . » 31,599,000 
La garanzia che deve fornire lo Stato è di fr. 17,669,000 


Il dividendo è fissato in fr. 55. 


Ferrovie Greche. — Linea Volo-Leconia — La Com- 
pagnia delle ferrovie della Tessaglia ha stipulato col Go- 
verno greco una convenzione per la costruzione e l'esercizio 
di una ferrovia tra Volo e Leconia. 

Questa linea ha per scopo di facilitare le comunicazioni 
tra Volo ed i villaggi circostanti al Pelio. La popolazione 
del territorio attraversato è assai densa, ed è presumibile 
che questa linea possa essere rimuneraliva. 

La spesa preventivata è di 850,000 franchi. 
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Ferrovie dell'Africa Orientale. — Annunciasi 
da Lisbona la formazione di una Compagnia di ferrovie afri- 
cane, che si propone di continuare la linea di Quilimane 
Chamhra, che riunirebbe lo Zambese ed il Shéré ed i laghi 
Nyassa e Tanganyka. La Compagnia impianterebbe un gran 
porto a Quilimane per il commercio con l’interno. Questo 
porto sarebbe di grande utilità anche perchè l’accesso delle 
navi al fiume Zambese è soventi assai difficile. 
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Notizie Diverse 


Poste italiane. — Prospetto delle entrate postali 
del 3° trimestre dell’eserciaio 1892-93 confrontate con quelle 
del corrispondente periodo 1891-92. — Dal prospetto pub- 
blicato dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi riassumiamo: 


Distinzione delle entrate 1892-93 1891-92 
Francob. per le corrispond. 7,800,576.18 —7,834,133.30 
Biglielti postali A 32,237.40 25,800 — 
Cartoline per le corrispond. 1,229,795.05 1,223,309.65 
Cartoline per i pacchi 933, 780.80 918,901.15 
Segnalasse . ; 998,304.59 982,304.40 
Tasse francatura giornali 282,618.53 254,712.28 
Rimborsi dalle Amministra- 

zioni estere . 347,241.40 289,162.46 
Proventi diversi 81,149.79 67,038.39 


Totale 11,709,703.40 11,596,021.63 
Differenza nell'esercizio 1892-93 + 109,681.77. 


Per impedire I incrostazione nelle cal. 
daie. — In una riunione dell’Associazione scientifica di 
Sassonia si è proposto l’uso dell’acido carbonico liquido per 
impedire la formazione delle incrostazioni nelle caldaie. 
Quando si vuol pulire una caldaia, la si riempie di acqua 
nella quale sì fa giuugere l’acido carbonico ; l'acido, di cui 
l’acqua si satura, agisce sulle incrostazioni sciogliendole, e 
facendo deporre la calce allo stato polverulento, lascia per- 
fettamente pulite le pareti metalliche della caldata. 


Consumo di rotaie in Francia. — La quantità 
di rotaie d'acciaio ricevute dalle Compagnie ferroviarie fran- 
cesi, durante l’anno 1852, secondo riferisce il Bulletin du 
Comité des Forges de France, è stata la seguente : 
Compagnia del Nord > @ 22,628 tonnellate 


— dell'Ovest ; 18,138 —_ 
— dell'Est . . . . ... 18,309 _ 
— Parigi-Lione Mediterraneo 32,300 — 
— d'Orléans i 42,000 — 
— del Mezzodì . 17,737 — 
Ferrovie dello Stato 12,728 — 


Totale 163,840 tonnellate 
Il prezzo delle rotaie nel 1892 fu in media di L. 150 alla 
tonnellata. 


Traffico del canale di Suez. — Nello scorso 
mese di aprile transitarono nel Canale di Suez navi 301, che 
diedero un prodotto di fr. 6,390,000, contro navi 378 e 
fr. 7.780,000 di produtto del corrispondente mese del 1892, 


Esplorazieni atmosferiche. — Il signor Hermite 
ha eseguito recentemente un'esplorazione delle elevate re- 
gioni atmosferiche, lanciando in libertà un grande globo 
areostatico in baudruche gonfiato con gas illuminante, e prov- 
visto di vari strumenti meteorologici registratori. Il globo 
raggiunse un’altezza di metri 16,000 all’incirca, e una tem- 
peratura minima di 54 gradi sotto zero all’altezza di 12,500; 
al di là di questaltezza gli strumenti registratori cessarono 
di funzionare, per essersi gelato l'inchiostro degli apparec- 
chi. Per altro, a un’altezza maggiore l’apparecchio barome- 
trico ricominciò a funzionare per un innalzamento della 
temperatura, dovuto forse alle radiazioni solari. Il pallone si 
mantenne per varie ore all’altezza di metri 16,000, ‘regione 
in cui, mancando il vaporo acqueo, non avvengono cangia - 
menti di temperatura per effetto dell'altezza del sole; ma 


verso sera il raffreddamento sopravvenne, e il diagramma 
termometrico segnò un rapido abbassamento della tempe- 
ratura. 

La terra. — Da uno studio i da sulle divisioni 
politiche della terra, si desume che 4 milioni di chilometri 
quadrati di terreno sono inabitali o privi di proprietari; In 
13 milioni manca un governo regolare e 117 milioni formano 
degli Stati ben definiti in numero di 75. Fra questi Stati ve 
ne sono alcuni pochissimo estesi, in modo che ì diciotto prin- 
cipali occupano circa 1’87 per cento della superficie sopra 
indicata. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per HFerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. -- L. 5875.20, relative alle traverse da compen- 

sare alla Società esercente in seguito al deperimento anormale ri- 
scontrato nelle traverse in opera sul tronco di ferrovia Alano Fener- 
Feltre della linea da Treviso a Belluno; 

Proposta per la esecuzione di lavori di consolidamento del 
ponte-sottovia obliquo al chilometro 55.924 della linea da Pescara 
ad Aquila; 

Proposta della spesa occorrente per provvedere alla sistema- 
zione delle cunette murate nel piazzale della stazione di Sulmona, 
lungo la ferrovia da Roma a Sulmona. 

Rete Mediterranea. — L. 35,200 *, progetto di lavori nel porto 
di Genova; 

L. 3700, per difendere l'argine della stazione di Busalla dalle 
corrosioni del torrente Scrivia, e per il consolidamento delle mura- 
ture del casello esistente in quella stazione fra la rimessa locomo- 
tive ed il detto torrente; 

I.. 3450 (oltre a L. 7083.26 per materiale metallico di arma- 
mento), per provvedere agli impianti del servizio merci a piccola 
velocità nella stazione di l'onco lungo la ferrovia da Asti a Mortara; 

Progetto per la costruzione di una scala di comunicazione tra 
il casello n. 1 e la cabina A al bivio T'orbella (linea succursale dei 
Giovi) e l'adiacente strada comunale; 

Progetto dei lavori occorrenti per il rifacimento dell'intonaco 
ai soffitti del fabbricato viaggiatori della stazione di Torchiara nella 
ferrovia da Battipaglia a Castrocucco; 

Progetto dei lavori occorrenti per lo spostamento di binari e 
di piattaforme e per piccole modificazioni alle murature del piano 
caricatore militare in stazione di Garessio, nella ferrovia da Ceva 
ad Ormea; 

Preventivo della spesa occorrente per la posa di centine al chi- 
lometro 80.969 della ferrovia Ivrea-Aosta, onde impedire la caduta 
di parte del rivestimento della calotta nella galleria di Tercy; 

Proposta per la esecuzione di lavori di consolidamento della 
scarpata Pareto, tra le stazioni di Sampierdarena e di San Quirico 
nella ferrovia succursale dei Giovi. 

Rete Sicula. — L. 28,815.37 *, progetto di lavori per la stazione 
di Palermo-Porto ; l 

Progetto di modificazione della compressa per armamento in 

acciaio, 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Genio Militare di Genova (5 giugno, ore 10 1{2 ant., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di rafforzamento delle riservette 


delle batterie Belvedere, superiore ed inferiore, in Genova, e costru- 
zione di un passaggio coperto nella batteria Belvedere superiore. 
Importo L. 40,000. Lavori compiuti in giorni 120. Cauz. L. 4,000. 


e degli interessi materiali 
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Deputazione Provinciale di Feggio Emilia (6 giugno, ore 12 me- 
ridiane, unico e definitivo), — Appalto delle opere e provviste per 
la costruzione del tronco compreso fra le Caselle ed il pacse di Vello 
(m. 5708.90). Importo L. 118,075.28. Cauz. provvisoria L. 8000. 
Cauz. def. il decimo. 

Municipio di Torremaggiore (8 giugno, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto, in 2 lotti, delle opere per coprire lateralmente con basolati 
di pietra calcare di Apricena la strada a settentrione, ecc. Importo 
1. lotto L. 54,154.94; 2. lotto L. 22265.58. Cauzione L. 6023.47 
— 24760.03. Fatali a giorni 15. 


IIL. — HK'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione Territoriale d' Artiglieria — Roma — (31 maggio, 
ore 10 ant, unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 180 di car- 
bone agglomerato in formelle a L. 45. Kg. 5000 di carbone di 
castagno a L. 0.10. Tonn. 15 di eoke a L. 50 e tonn. 20 di li- 
tantrace a L. 42. Cauz. L. 1019. Consegna a giorni 70. 

Direzione costruzioni navali — Spezia — (2 giugno, ore 12 me- 
ridiane, 1° asta). — Fornitura di ferro finissimo in verghe ed in 
lamiere di varie forme e dimensioni. Importo L. 118,480. Cauzione 
L. 11,350. Fatali 17 giugno, ore 12 merid. 

Direzione costruzioni navali — Napoli — (2 giugno, ore 12 me- 
ridiane, 1° asta). — Fornitura di zinco in chiodi, fogli e pani. Im- 
porto L. 24,276.30. Cauz. L. 2430. Fatali 22 giugno ore 12 merid. 

Direzione costruzioni navali — Spezia — (2 giugno, ore 12 me- 
ridiane, 1° asta). — Fornitura di ehiavarde, dadi, viti e pernotti 
di ferro. Importo L. 25,000. Cauz. L. 2500. Fatali 17 giugno, 
ore 12 merid. 

R. Fabbrica d' Armi — Torre Annunziata — (5 giugno, ore 1 p., 
unica e definitiva), — Fornitura in 5 lotti. 

1. lotto: acciaio fuso in verghe per utensili, kg. 4090 a 
L. 1.75. Cauz. L. 716. Consegna a giorni 40. 

2. lotto: acciaio fuso in verghe diverse, kg. 13,970 a L. 0,70; 
- dolce in lamiera, kg. 500 a L. 0,75: naturale in verghe, kg. 1450 
a L. 0,70; in filo grosso, kg. 1950 a L. 0,70; in filo mezzano, 
kg. 420 a L. 2,50; in filo sottile, kg. 75 a L. 3. Cauz. L. 18531. 

nsegna a giorni 40. 

- "9 pilo: acciaio fuso in dischi per utensili, kg. 2600 a 
L. 2,50; fuso in blocchi per stampi, kg. 3450 a L. 1.60. Cauzione 
L. 1202. Consegna a giorni 40. 
4. lotto: ferro scelto in verghe, kg. 56,000 a L. 0,36; in 
filo grosso, kg. 150 a L. 0.50. Cauzione L. 2024. Consegna a 

iorni 30. 

ù 5. lotto: carbone di castagno, kg. 100,000 a L. 0.07. Cau- 
zione L. 700. Consegna 1|2 in 30 e 1{2 in 30 giorni successivi. 

Direzione costruzioni navali — Napoli — (5 giugno, ore 10 ant., 
unica e definitiva). Fornitura di elio di olive di 1° qualità per 
macchine. Importo L. 205,800. Cauz. L. 20,600. 

— Fornitura, in 2° lotto, di kg. 20:,000 di canapa greggia 
nazionale a L. 0.85. Importo L. 170,000. Cauzione L. 8500. Fa- 
tali 30 giugno, ore 12 merid. 

R. Fabbrica d'Armi — Terni — (5 giugno, ore 12 merid., 1° asta). 
— Fornitura di acciaio: chilogr. 700 duro in lamiera a L 1; 
kg. 188 profilato diverso a L. 4: kg. 974 fuso in filo per utensili 
(diamante) a L. 8.50; kg. 470 faso in lamiera per uten-ili a L. 1.60. 
Cauz. L. 562. Consegna a giorni 90. 

R. Fabbrica d'Armi — Torino — (6 giugno, ore 10 ant., unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 90,000 di ferro scelto in verghe 
a L. 0.35. Cauz, L. 3150. Consegna 12 in 40 e 1{2 in 80 giorni. 

Direzione Artiglieria e Torpedini — Napoli — (7 giugno ore 2 
pomerid. definitiva), — Fornitura di ottone in fogli, lastre, filo, 
chiodi, ecc. Importo ridotto L. 4818.98 (V. n. 14). 

R. Arsenale di costruzione — Torino — (8 giugno, ore 4 p, unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 5290 di ferro ordinario in verghe 
a L. 0.30; kg. 8,000 di scelto in verghe a L. 0.35. Cauz. L. 439. 
Consegna a giorni 30. 

R. Fabbrica d' Armi — Terni — (12 giugno, ore 9 ant., unica 
e definitiva), — Fornitura di acciaio: kg. 1450 fuso in dischi per 
utensili a L. 2.40 e kg. 6050 faso in blocco per stampi a L. 2. 
Cauz. L. 1534. Consegna a giorni 60. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Adler et Fisenschitz, Milano: 20 
facine portatili, L. 1500; 
Emanuele Fano, Venezia: panno e tela, L. 2806; 
Giani Giuseppe, Torino: 20 chiesuole per bussole, L. 5050; 


Augusto Stucchi, Milano: 750 quintali ritagli sughero, L. 6750; 

Messineo Strambio, Napoli: 1 purificatore d'olio, L. 428; 

Henry Wood e C., Liverpool: ancore e catene, L. 62,600; 

Carmine De Luca e figli, Napoli: piastre, nottole e catenelle, 
L. 2135.84; 

Società italiana elettricità, Milano: 10 ventilatori elettrici, lire 
23,400; 

Società metallurgica italiana, Livorno: 1000 kg. tubi ottone, 
L. 2100; 

Cesare Vianello, Venezia : 5000 kg. olio oliva, L. 6445; 

Cesare Pegna e figli, Firenze: ferraccio in pani, L. 32,352.06; 

Shelton Iron Steel and Coal, Londra: verghe di ferro, L. 7600; 

Layet Federico, Venezia: oggetti bronzo, L. 5166.75; 

Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena: 7762 ghiere di ghisa, lire 
6209.60; 
Societe de cordage, Manheim : cavi bianchi di cotone, L. 7000; 
Roberto Huyssen e C., Iserlhon: oggetti metallo argyroid, lire 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
31 maggio — Ferrovia d’Ivrea, — Assemblea generale per le ore 
1 pom. nella Sede sociale in Torino. 
25 giugno — Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola e Finale. 
— Assemblea generale per le ore 1 pom. nella Sede in Modena. 
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Società MineRARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


28 maggio — Società anonima per la zincatura, stagnatura 
e piombatura dei metalli. — Assemblea generale ordinaria per le 
ore 12 merid. nella Sede sociale in Novi Ligure. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Mantova-Modena. — La Gazzelta Ufficiale del 15 
maggio, n. 113, pubblica l'elenco delle azioni state sorteggiate e non 
ancora state prescutate pel rimborso della prima rata d'ammortamento 
di L. 100. 


Rete Mediterranea. — Estrazione del 15 corrente delle obbliga- 
zioni 4 010 (V. Avvisi Società ferroviarie). 

Rete Adriatica. — L'Assemblea stabilì un dividendo per azione 
di L. 11, oltre gl’interessi del 5 0j0 sul valore nominale. 


La Gazzetta dei Prestiti di Milano (5 maggio, n. 1082, e quella 
del 13 maggio, n. 1083), pubblica l’estrazione dei titoli ferroviari e 
tramviari seguenti : 

Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. 

Tramways Napoletani. 

Société Nationale des Chemins de fer vicinaux de Belgique. 


Tramway Milano-Magenta. — Pagamento del dividendo di lire 
12 per azione quale dividendo del 1892. 


VERSAMENTI. 


Società delle Ferriere Italiane. — Versamento di altri tre de- 
cimi sulle azioni socifli: 
6° decimo in L. 25 dal 15 al 20 giugno 1893 
7° » » 25 dal 15 al 20 luglio » 
8° » n 25 dal 14 al 19 agosto » 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 13 Maggio 20 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . +. . L. 696 690.75 
» » Mediterranee « è +. » 545.50 540 
» . Sicule. . . .... .. » 635 695 
» » Sarde (preferenza) . + » 807 307.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 330 330 
Buoni Ferrovie Meridionali. «00.» » 551.50 551.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 282.50 232.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 318.50 319 
» » » 2° emiss. » 312 312 
I) » Centrale Toscana. » 528 528 
» » Mediterranee 4 0[0 . » 462.50 461 
» » Sicule 4 0[0 oro . » 445 445.6 
» » Meridionali . i » 812.00 813 
» ” Sarde, serie A. ‘» 312 312 
» 9 » serie B. . . » 315 314.50 
. » » 1879 ... » 312 311.50 
o » Pontebba 4 » 470 470 
o » Nord-Milano . » 262 262 
» » Meridionali Austriache. » 341.50 342.50 
» » Gottardo 4°/. . + » » 102.30 102.30 
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Avvisi delle Società Ferroviarie 


— de 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 
4 00 che nell'estrazione del 15 corrente vennero sorteggiate le se- 
guenti serie: 

Titoli decupli: Serie 2.923 2.867; 
Titoli quintupli: Serie 2.678 0 753 0.773 0.960; 
l'itoli unitari: Serie 2.294. 
| 


Il rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette serie, al loro 
valor nominale di it. L. 5O@ per Obbligazione (importo che fuori 
d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nei Titoli medesimi), sarà 
effettuato presso gli stessi Stabilimenti, Banche e Casse incaricate 
del pagamento delle cedole, a partire dal 1° luglio p. v., contro ri- 
tiro dei corrispondenti Titoli muniti delle cedole non ancora a quella 
data scadute. 

S'invitano poi i possessori dei Titoli portanti le Serie 333 — 387 
e 508, già estratte precedentemente e solo parzialmente rimborsate, 
a_volerli presentare pel rimborso, avvertendo che l'importo delle ce- 
dole appartenenti ai detti Titoli che fossero state indebitamente 
pagate, sarà dedotto dall’ammontare del rimborso dei Titoli. 


nai PISAIOAO RES BILE 


TAN, 16 Magno: 1893. 


L'Unione delle Ferrovie Italiane d'interesse locale ha diretto 
alle Società aderenti la seguente circolare di convocazione: 
Onorevole Società, 


Abbiamo l'onore d'invitare codesta on. Società ad assistere alla 
Assemblea Generale dell'Unione, che avrà luogo a Padova nei giorni 


Monitore delle Strade Ferrate 
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29 e 30 maggio corrente, alle ore 9 ant., nei locali della Direzione 
della Società delle Ferrovie Venete, 

Preghiamo di voler notificare, a tenore dell'art. 20 dello Statato, 
otto giorni prima della data fissata per l’Assemblea Generale, il 
nome della persona che rappresenterà codesta on. Società all’adu- 
nanza; e nel caso in cui il rappresentante non potesse intervenire, 
roglia dare delegazione ad un collega, mediante partecipazione al 

omitato. 


Ordine del giorno: 


l1. Relazione del Presidente sull'operato del Comitato e reso- 
conto della gestione 1892-93; 

2. Elezione di 8 Membri in rimpiazzo degli scadenti signori 
ingegneri Klein, Rusconi e Thonet; 

3. Determinazione del contributo per l’anno 1898-94, confor- 
memente all'art. 5 dello Statuto; 

4. Scelta del luogo ove si dovrà tenere l' Assemblea generale 
nel 1894, a tenore dell'art. 14 dello Statuto; 

5, Esame del progetto di una Associazione di mutua assicura- 
zione centro i sinistri sulle Ferrovie Secondarie; 

6. Presentazione di due progetti per una Cassa-Pensione e di- 
scussione preliminare sulle basi da do tarsi per lo studio di una 
Cassa-Pensione per il personale ferroviario, a tenore dell'art. 4 dello 
Statuto; 

7. Comunicazioni diverse e discussioni in merito. 


Con tutta considerazione 


Il Segretario 
Ing. C. THoNET. 


Il Presidente 
Ing. CampiGLIO, 


NB. — Per gentile invito della Società Veneta di Costruzioni 
Pubbliche si effettuerà in occasione dell'Assemblea, il giorno 30, una 
escursione sulle linee della suddetta Società. 


G. PASTORI, RIE) responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI I DELLE SATA ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 1° al 10 Maggio 1893. 


_ RETE, PRINCIPALE e) 


_ RETE SECONDARIA 


| ESERCIZIO ESERCIZIO i ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente Differenze corrente ni Differenze 
Chilometri in esercizio . , st, 4204 — 3 916 126 + 190 
Media NI 419 40194 + 13 909 655 + 254 
Viaggiatori. i 1,353,865 01 | 1,274581 03 1-4 79,283 98 58,176 09 48,696 62 | + 9,479 47 
Bagagli e cani. . i 76.861 01 66,714 89 pa 10,146 12 1,440 75 967 36 i 4793 89 
Merci a G.V. e P.V. acc. 838,869 20 815,925 09 22/944 11 9,833 41 8,366 73 1,466 68 
Merci a P. V. o... 1,450,818 43 1,348/489 67 102,328 76 46,783 08 44,494 27 |+ 2,348 81 
TOTALE . ni 3,220.418 65 | 3,005,710 68 ia 214,702 97 | 116,233 33 102,465 48 |+ 19,767 85 
Prodotti dal 1° Luglio 1992 di: 10 ) Maggio 1893. 
Viaggiatori . * 41,018,799 54 | 39,275,334 83 aa ,749,414 71 1,806,543 69 © 2,022,142 55 |— 215,598 86 
Bagagli e cani. DO 1,982,585 86 1,853 434 69 + 129,151 17 48/492 41 63,697 90 | — 15,205 49 
Mercia G. V. e P.V. acc, | 10,038,756 17 9,950,959 17 87,798 00 341,360 83: 459,270 87 | — 117,910 04 
Merci a P. V. . 46,983,275 59 | 44,560,488 45 n 402,757 16 1,662,003 54 |  2,611,608 17 | — 949,604 63 
POAlir 100, 023,417 16 | 95,640, CORE 12 Ha 383, IS 04 3,808, 004 dl 0,156,719 49 {1.298,59 02 
ETOdoOotto per cnilormetro 
della decade. . . . - 768 41 714 96 (+ 53 45 126 89 141 14 | 14 25 
riassuntivo . ì 23,866 24 22,913 34 (+ 952 90 4,244 66 1,872 Se __3:628 19 


(‘) La linea AMilano-Chiasso (K, 52) comune colla Rote Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ MAIO 


OFFICINE DI DSAVIGLIANO 


(Anonima com Sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000). 


DIREZIONE IN TORINO CORSO VITTORIO EMANUELE II, N. 67 
OFFICINE IN SAVIGLIANO CON SUCCURSALE A TORINO (Barriera Lanzo) 


Costruzione E RIPARAZIONE DI MATERIALE MoBILE E Fisso PER FERROVIE E TRAMVIR 
PoNTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA - TETTOIE E CostRUZIONI MECCANICHE - FERROVIE E FUNICOLARI SISTEMA ABT 
Gru ED Argani Brevetto spEcIALE MEGY, ECHEVERRIA e BAZAN. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBULARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


| e per fd Binario portatile a posa 


alta istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a 1, Il più semplice, 
Ti, = il più solido, il più pra- 
Lai A B A B A tico ed il più economico 
ra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
n Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


3) 


Qerr =C———_n1mkns "> 
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Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice 

alle Esposizioni : 

Bruzelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica. 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montatura 


8) I S19g. mi). sinigaglia e Cc. (9, via Ca- - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e constatati 


- Grande superficie di riscaldamento - Facilità di nettamento - Grande 


YOUr, Torino) hanno la Rappresentanza Generale per | riserva d'acqua e di vapore secco - Vaporizzazione garantita di 9a 
10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato - Applica- 


la vendita del Materiale Legrand e delle Caldale De- zioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di 


Superficie di riscaldamento - Nuovo sistema di alimentazione razio- 


Naeyer. nale che evita le incrostazioni. 


MACCHI, IZAR E C. arti prat 


MILANO ni in legno e filo di ferro 


Via Carlo Farini, N. 27 RARA tito [CODOTTONI IMpermeanili 
TNNINNNNCL 


(fuori Porta Garibaldi) | per la chiusura 


Il ci dei Parchi. per ferrovie, tramvie 
ia 


rdini, Ferrovie, spedizionieri, ecc. 
Tramways, ecc. 


FABBRICAZIONE MECCANICA | | | | | 


- - » ali MEDAGLIA D'ARGENTO 
Bolloni, Ramponi e Chiodi | sTIIMUUIIDIP ksp. Nazioa, Torino 1884 TORINO 
per armamento di fore e tramways, "i soa nt ba Via Cellini, 28 
costruzione di scambi, e crociamenti, piat- { Torino, via Bava, 35, angolo via S, Giulia 
PAIA a Minto a vapore, iduit tettoie, 263 Si spediscono gratis disegni e prezzi. |Riparazioni ed affittamenti di coper toni 


0A AV 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


| Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1894 i Aumento di freni Westinghouse automatici nel 1891 
sica È ti Carri | Locomotive 
e carrozze , ia 


Freni | Totale delle applica- i 


automatici ) zioni. . + 31,654 |310,930 sioni Totale come di contro . . . per 31,654 | 310,930 
Freni non | Totale delle applica- | » 31 dicembre 1890. . | 28, 151 256,780 780 
automatici Biani sc ae 2,761 8,972 | 
Totale generale . . . 34, 394,445 1319, 319,908 Aumento nel 1891. . . | 3,503 3,503 |_54,150 54,150 
PRIN LR I cel 
394,317 SRI. CF: rali 


Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER li ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 31. 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


BiaLiettI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 


Dai ci | a L 6 RA Pa (4) al per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
unti contro indicati lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
p —T__-||---|-r-r,rT,_-|{TTTr,-__ | masi tatte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
alle la 2a | la 2a validità la 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate :| classe | classe! classe | cl RSI classe | classe x classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
CORIO PR SOTTO) SIOE ETTI ARTORE,, NE ESE ORI, ORI NT Laga diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
Via M isio i porto, a Boulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
Torin via Calais. ... |163 95/118 55 90 75) 61 60/45 giorni |248 —|181 85'80 giorni |147 60/106 10| semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
° Jvia Boulogne . 158 50/110 80. vres, fr.6 pei biglietti andata-ritorno perl’una ol’altra via; 
Milan via Calais. ... |177 90:126 15:104 85) 72 25/45 giorni |266 25/193 80/80 giorni |166 35/119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo peri biglietti superiori a 10 fr. 
° dvia Boulogne . 178 85/122 90 (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Veneiià via Calais... — — (141 75| 97 80 _ —_ — |30 giorni [216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova via Calsis... 184 —|128 — 111 40) 76 05 — —_ —_ — —_ — comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . 179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno $Y!3 Calais. . .. |206 90/144 05 184 30| 92 10 eni _ _ — _ — legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne .. 1202 05'140 80 (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze $ViS Calais. . . . {214 30/149 25 141 70| 97 30 _ = — _ _ — | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di - 
via Boulogne . . ;209 45/146 — Foggia annotarela necessariasutorizzazione sulbiglietto; 
oa via Calais... . 1246 —[171 40/173 40|119 45 — —_ —_ _ _ — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne . . (241 15/168 15 Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Navoli via Calais. ..., 1276 85/193 — 205 60/142 i mesi (**) {472 50:347 95 _ — —_ verso, poesono percorrere a loro spese il tragitto Falco. 
p via Boul:gne .. |272 —/|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologna loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Firenz via Calais. . «0 |221 60/154 30/149 — 102 35 = —_ — — — — gere l'itinerario a Foggia. 
© Ivia Boulogne .. (216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
sx via Calais. ... |260 85|181 80/188 25/129 85 = dr E _ —_ — Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Boulogne .. |256 —|178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... |291 80/203 50 220 60/162 45 _ — — —_ _ _ inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
p via Boulogne .. {286 95/200 25| Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
Via \via Calais (822 85/225 20 251 60/174 20 6 mesi (*) |537 25/393 90 — — _ via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Nspolifvia Boul. |318 — 1221 95’ I (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais ;299 65/208 95 227 05/157 — (6 mesi 519 45 380 80 —_ _ —_ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. {via Boul. |294 80 1205 70) viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messi Via (via Calais |866 25/256 75 295 —|205 80 —_ — — — _ —_ di viaggio circolare interno italiano. 
e88ID8 )Napolifvia Boul. |861 45|253 50] 
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OSSERVAZIONI. — ViaaeratorI. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che part.ino alle 6.40 a. 


OSSERVAZIONI. — ViaeatratorI. — (°) Questo treno non prende in 24 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe l 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l'Inghilterra. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettara di 12 classe. lits-salons, va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, o da Paris-Lyou alle 9 p. | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8a. 


i Fr i VENIIEISE) 


TRENO DI LUSSO SETTIMAVALE, composto di Sieeping-Cars Salons e Ristorante. 


p È k : ki 9 U L A R- F }{ p R ES Ogni venerdì partenza da Zondra alla ore 3 poner.; partenza da Parîs-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


» il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 
Sapplemento da pagarsi per i Sleaping-Cars: } 


da Londra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna. fr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, ir. 45 —: da Parigla Bologna fr. 60 —: daParigia Grindisi, tr. 81.85. 
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Monitore del 


le Strade Ferrate e degli interessi materiali 


FERROVIA DI CONGIUNZIONE 


SALONICCO-COSTANTINUPOLI 


—————€+—=<#=-® 


AVVISO. 


Il 1° giugno prossimo la Regia 
Generale per la costruzione 
e l'esercizio delle Ferrovie 
aggiudicherà in Salonicco i lavori di 
infrastruttura (movimenti di terra, 
muratura e calcestruzzo) dei primi 100 
chilometri della linea di congiunzione 
Salonicco-Costantinopoli, fra Salonicco 
e Doiran, divisi in sette lotti della lun- 
ghezza di circa 15 chilometri ognuno, 
che però potranno essere riuniti e dali 
ad un solo impresario. 


A datare dal 20 corrente coloro che 
fossero disposti a concorrere a tale ap- 
palto, potranno prendere visione dei 
documenti relativi alla esecuzione dei 
lavori, a Salonicco all'ufficio dell’Inge- 
gnere Capo della 1® Divisione; ed a 
Costantinopoli, 417 Rue de Pera, presso 
la Direzione dei lavori. 


Altre aggiudicazioni per lavori della 
stessa linea fra Doiran e Dédéagach, di 
circa 400 chilometri, avranno luogo 
successivamente in agosto ed ottobre 
prossimi, per i quali nuovi avvisi spe- 
ciali saranno pubblicati. 

Gl’impresari che si presenteranno pel 
primo appalto, potranno approffittare 
del loro viaggio per prender cognizione 
del terreno e dei progetti preliminari. 


Costantinopoli, il 6 maggio 1893. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . Fr. » 75 

L' Express- Rapide (Indicateur des treios de vitesse) 
imprime en gros caractères. » 75 


Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2  » 


Livret-Chaix special dechaquereseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriòs) . . . + 
Livret de V’Algérie et de la Tunisre, 
avec carte ul aree e 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 >» 


» 40 


» 50 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTHI 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigt. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
| invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
| Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di ‘Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
i uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


Naviglio della Siate. 
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Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI © 
OPIFICI MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 
| 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 

LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


- P. CASANOVA, Librato-Editore 


‘TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGRGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Von. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


val 1. FOGNATURA DOMESTICA !°#%5 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


————— 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


| LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


‘ Hérde. D.R. PN? 44637. 
Lumi da Minatori, ecc. 


Toro, 1893 — Tip. e Lit. CamiLua 8 BertoLERO, Via Ospedale, 18, 
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ANNO XXVI. 


Sabato, 27 Maggio 1893. 


Num. 21. 


"MONITOR DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... ...00 00, di 20 11 6 
Per L'EstERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi........ lane Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


—— — "= —— o — — per Ga i cp == — —T—- 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Interruzioni ferroviarie causate dalle pioggie delli 22 e 23 maggio. — Modificazione al 
riparto delle somme autorizzate per costruzioni ferroviarie. — Rete Adriatica (Relazione del Consiglio d'Ammini- 
strazione). — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei 
lavori pubblici. — Informazioni particolari del MonIitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti 


decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


INTERRUZIONI FERROVIARIE 


cagionate dalle pioggie delli 22 e 23 maggio 


Linea Bastia-Mondovi. 


La piena straordinaria dell’Ellero nei tratti in cui questo 
torrente corre in rettifilo in adiacenza e parallelamente al- 
l’argine stradale produsse tre rotte: 

La prima al km. 3.200, consistente nella rovina di un 
tratto di m. 30 del muro di sottoscarpa contro la corrente 
e nel conseguente franamento del terrapieno retrostante. 

La seconda al km. 3.500 in prossimità del casello 3. 
Il torrente che scorreva sufficientemente incassato ad una 
distanza di pochi metri dall’unghia del rilevato ferroviario 
sì riversò contro la scarpa del rilevato stesso e, sover- 
chiando le deboli difese colà esistenti, prese a corrodere 
l'argine esportandolo quasi completamente e lasciando il 
binario sospeso sul vento per una lunghezza di circa 50 m. 

La terza al km. 4.000 in prossimità del casello 4. Il 
torrente corrosìe ed esportò una banchina naturale di una 
irentina di metri di larghezza e 120 di lunghezza, che esi- 
steva in fregio e in basso del rilevato. Poi intaccò l’argine 
facendolo franare per tutta la larghezza della scarpa e della 
banchina superiore bel binario. 

Sospeso l’esercizio ed altivati i treni di materiali da Ba- 
stia e da Mondovi per colmare la prima e la terza rotta, 
si potè compiere questo lavoro col giorno 26, e si è ria- 
perto il servizio facendo trasbordo in corrispondenza della 
seconda rotta, quella mediana, la quale potrà, presumibil- 
mente, essere riparata col giorno 28. Dopodichè si riatti- 
verà l'esercizio normale, e non rimarrà poi più che a stu- 
diare i provvedimenti di sistemazione definitiva. 


Linea Cuneo-Ventimiglia. 


Fra Robilante e Vernante e fra Vernante e Limone si veri- 
ficarono varî franamenti, le materie dei quali ingombrarono 
qual più qual meno la sede stradale, raggiungendo anche i 
tre metri d'altezza sul binario. 

In stazione di Vernante il rio Rapitone, il quale attraversa 
la Ferrovia con un ponticello in corrispondenza dello scambio 
d’uscita della stazione medesima, ostruì completamente la 
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luce di tale ponticello, riversandosi sulla ferrovia ed alla- 
gando la stazione nella quale trascinò anche qualche cen- 
linaio di metri cubi di materie alluvionali. 

In causa di detti guasti si dovette sul tronco Robilante- 
Limone interrompere il servizio per un giorno, riattivandolo 
subito dopo, essendosi nel frattempo provveduto all’esecu- 
zione degli occorrenti sgombri. 

Fra Robitante e Vernante si ha anche a lamentare l’aspor- 
tazione dei due quarti di cono verso Robilante del ponte 
sul Verminagna, ed una corrosione al km. 90, per una lun- 
ghezza di m. 70 della sponda dello stesso torrente e di parte 
del sovrastante rilevato della ferrovia, diguisachè, per la 
sicurezza dell’esercizio, sì dovette in quella tratta spostare 
alquanto il binario. i 


Linea Trofarello=Cuneo. 


In causa dello straripamento del Rio Chiaretto fu alla- 
gata la Stazione di Savigliano ed il tratto compreso fra la 
stazione medesima ed il bivio Saluzzo, raggiungendo le acque 
in qualche punto l'altezza di cm. 60 sul piano del ferro. 

In conseguenza si dovette sospendere il servizio tra Savi- 
gliano e Fossano nella sera del 23, riprendendolo nel mat- 
tino del 24, essendosi nella notte abbassate le acque ed es- 
sendosi provveduto alle rettifiche del binario. 


Linea Savigliano-Saluzzo. 


Per lo stesso motivo e per un allagamento al km. 0,700 
si dovelte sospendere l’esercizio nella sera del 23, riattivan- 
dolo nel mattino del 24. 


Linea Savona-Bra. 


Per la caduta di una frana presso il casello 33 all’im- 
bocco della galleria del Belbo tra Saliceto e Sale il treno 
444 del 23 dovette subire il ritardo di circa un'ora. 


Linea Castagnole-Asti. 


Essendo straripato il Tanaro sulla ferrovia vicino al ca- 
sello 13 fra S. Marzanotto ed Asti, con un'altezza d’acqua 
di centim. 40 sul piano del ferro, ed essendo in quel punto 
dalle acque stata asportata la massicciata e parte del rile- 
vato, si dovettero su quel tronco sospendere i treni. 

Si sta ora provvedendo per la riattivazione dell'esercizio. 


Monitore delle Strade Ferrate 


MODIFICAZIONE AL RIPARTO DELLE SOMME 


AUTORIZZATE PER COSTRUZIONI FERROVIARIE 


Nella seduta dell'8 corr. l'on. Genala ha presentato alla 
Camera dei Deputati un disegno di legge che riproduciamo 
unitamente alla Relazione che lo precede, col quale sì mo- 
dificherebbe i) riparto delle somme autorizzato con la legge 
10 aprile 1892, n. 85 per le costruzioni ferroviarie: 


Disegno di legge. 

Art. 1. — Per provvedere al pagamento delle rate che 
verranno a scadere negli esercizi 1893-94 e 1894-95 per le 
forniture di materiale mobile e di esercizio da impegnarsi 
sul fondo di lire 17,000,000, autorizzato al n. 25 della ta- 
bella A annessa alla legge 10 aprile 1892, n. 180, sono 
autorizzati sul bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici i 
seguenti stanziamenti: 

Nell'esercizio 1893-94 L. 6,300,000 
Nell'esercizio 1894 45 » 4,800,000 

Art. 2. — Per effetto della disposizione contenuta nel pre- 
cedente articolo, la competenza della spesa per costruzioni 
ferroviarie di cui all'articolo 1 della legge 10 aprile 1802 
succitata resta fissata come segne: 

Esercizio 1893-04 
» 1894-00 
”» 1890-90 » _33,500,000 
» 1896-97 » 40,000,000 


Art. 3. -- In corrispondenza al disposto dell'articolo 1 
della presente legge, il Governo del Re è autorizzato ad ac- 
crescere di lire 6,900,000 la somma inscritta nello stato di 
previsione dell'entrata per l'esercizio 1893-04 come prodotto 
dell’alienazione di titoli per costruzioni ferroviarie e ad au- 
mentare delta somma occorrente il fondo stanziato pei re- 
lativi interessi nello stato «di previsione della spesa del Mi- 
nistero del tesoro per l'esercizio medesimo. 


Relazione. 

Stonori! — La legge 10 aprile 1892 dispone che lo stan- 
ziamento complessivo per le spese di costruzione di strade 
ferrate sia di 90 milioni nell'esercizio 1893-04 e di 40 nei 
tre esercizi successivi; ma gli importi di 30 e di 40 milioni 
furono determinati principalmente in relazione al proposito 
di comprendere fra le ell'ettive questa categoria di spese 
fidando di potere nel quinquennio far fronte agli impegni 
in corso coi residui degli esercizi anteriori. 

I risultati delle liquidazioni dei tronchi già in esercizio 
hanno dimostrata l'insufficienza di quelle previsioni e già 
nel presentare il progetto di bilancio pel 1893 94 il Governo 
trovavasi nella necessità di annunciare che i 30 milioni as- 
segnati, nonchè permettere l'appalto di muovi tronchi, non 
sarebbero bastati nemmeno per far fronte a tutte le spese 
già impegnate, e che per provvedere i fondi occorrenti al- 
l’acquisto del materiale mobile necessario alla dotazione delle 
linee che si apriranno nel 1853-94, sarebbe stato necessario 
presentare uno speciale disegno di legge. 

Non sarebbe però prudente di limitare Je nostre previsioni 
al solo anno 1893-94 e perciò, estendendole oltre, vi pro- 
poniamo di fissarsi fin d'ora le somme che saranno da stan- 
ziarsi nel biennio 1893-95 in relazione allo sviluppo chilo- 
metrico dei tronchi che pel 30 giugno 1896 dovranno tro- 
varsi in esercizio. 

Dalla dimostrazione annessa rilevasi che, dovendo a quel- 
l'epoca essere di chilometri 4128 lo sviluppo suddetto, Ja 
corrispondente dotazione dovrà importare lire 62,202,200, 
a norma dell’arlicolo 71 dei Capitolati d'esercizio approvali 
dalla legge 27 aprile 1885 (n. 3048, serie 3%) e per elletto 
dell'articolo 5 della legge 20 luglio 1888 (n. 5550, serie 3°), 

Essendo già state stanziate lire 50,893,422 negli anni an- 
tecedenti, restano a stanziarsi lire 11,308,788 nel biennio 
1893-95, che per arrotondamento si sono ridotte a lire 
11,300,000. Quest'importo deve ripartirsi in lire 6,500,000 
per il 1893-94 e lire 4,800,000 per il 1894-95, 


1. 36,500,000 
» 40,000,000 


Non si propone fin d’ora la ripartizione negli anni 1895-97 
della somma residua che in quel biennio sarà da stanziare 
per raggiungere ì 17 milioni autorizzati dalla legge 10 aprile 
1892 (n. 25 della tabella A), perchè ancora non si può pre- 
sumere per quale data potranno ultimarsi taluni tronchi che 
ancora non fu possibile di appaltare; ma questa ripartizione 
non è ora menomamente necessaria, e potrà farsi senza in- 
convenienti a suo tempo in sede di bilancio, come fu sta- 
bilito dall’articolo 1 della legge succitata. 

Già fu dichiarato che le lire 6,500,000 occorrenti nel 
1893-94 non possono essere comprese nei 30 milioni auto- 
rizzati per quell’anno finanziario, ma le altre lire 4,800,000 
da spendersi nell’anno successivo non occorre siano stanziate 
in più dei 40 di competenza del 1894-95; perciò, senza ap- 
portare alcuna modificazione al complesso della somma di 
180 milioni autorizzata pel quinquennio 1892-97, basterà 
che sia autorizzata la variazione della competenza relativa 
agli anni 1893-94 e 1895-96. 

In corrispondenza poi a questa proposta occorre pure do- 
mandarvi l'autorizzazione di accrescere di lire 6,500,000 la 
somma inscritta nello stato di previsione dell'entrata per 
l'esercizio 1893-94 come prodotto dell’alienazione di titoli 
per costruzioni ferroviarie e di aumentare della somma oc- 
corrente il fondo stanziato pei relativi interessi nello stato 
di previsione della spesa del Ministero del tesoro per l’eser- 
cizio predetto. 

ALLEGATO ALLA RELAZIONE. 


Ferrovie complementari. 
Matcriale mobile di prima dotazione e materiale di servizio. 


La somma di lire 17,000,000 esposta al n. 25 della ta- 
bella 4, allegata alla legge 10 aprile 1892, fu determinata 
cogli stessi criterì che servirono per fissare gli stanziamenti 
degli esercizi precedenti al 1892-93. (Vedasi allegato n. 22 
allo stato di previsione della spesa pel Ministero dei lavori 
pubblici, esercizio 1891-92, presentato alla Camera dei de- 
putati il 48 dicembre 1890). 

Si riproducono i calcoli relativi al materiale che dovrà 
essere ordinato prima del 30 giugno 1895. 
Linee e tronchi aperti al 81 

dicembre 1883. Chilom. 296Xx12,000— 3,352,000 
Linee e tronchi aperti dal 1° 

gennaio 1884 al 31 di- 

cembre 1892. . . 
Tronchi aperti e da aprirsi 

dal 1° gennaio 1893 al 30 

giugno 1894 . . . > 
Tronchi da aprirsi nell’eser- 

cizio 1804-95 . » */oX15£X16,750= 2,063,600 
Tronchi da aprirsi nell’eser- 

cizio 1895-96... >» "/oX228X140,750=- 1,909,500 


Sommano. Chil, 4128 L. 63,312,600 


Si detrae la quota a carico della Società delle 
Strade Ferrate Meridionali a senso dell'arti- 
colo 11 della convenzione 20 giugno 1888, 
approvata colla legge 20 luglio 1888, n. 5090 
(serie 3°): 

Pei tronchi aperti o da aprirsi all'esercizio prima 
del 30 giugno 1894 

Chil. 216x12,000=L. 2,592,000 
Per quelli da aprirsi nell'esercizio 1894-95 
Chit. */ioX 1£X12,000= L. 134,400 
Per quelli da aprirsi nell'esercizio 1895-96 
Chil. ?/,X 60#X12,000= L. 384,000 
Somma a detrarre 


2,808X:16,750—=47,034,000 


642X16,750=10,753,500 


3,110,400 


resta la somma che dovrà essere pagata dallo 
Stato al 30 giugno 1895... ... L. 
Gli stanziamenti autorizzati a tutto l'esercizio 
1892-93, comprese le somme reintegrale, 
importano . >» 00,893,422 


L. 11,308,788 


62,202,200 


Restano a stanziarsi . 


e degli interessi materiali 


—————ÉÈ 


SOCIRTÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 18 maggio 1893 


Al riassunto delle deliberazioni dell'assemblea stessa, 
pubblicato nel precedente numero a pagina 310, facciamo 
seguire, come di consueto, il festo della Relazione del 
Consiglio d'amministrazione. 

Signori, 

Nel presentarvi il bilancio dello scorso esercizio premet- 
liamo, come di consueto, alcune indicazioni sommarie sui 
suoi risultati. Le costruzioni procedettero regolarmente. Nei 
termini legali stabiliti dal contralto si aprirono all'esercizio 
l’intera linea Rocchetta Santa Venere-Gioia del Colle e i 
tronchi Rocchetta Santa Venere-Rionero e Sulmona-Cansano. 

I lavori del tronco Lecco-Bellano essendo stati ultimati in- 
nanzi tempo, la Società fin dal 1° luglio scorso ne intraprese 
l'esercizio a suo rischio e profitto con benefizio non lieve del 
pubblico. 

Sulle due reti, principale e complementare, i prodotti 
dell'esercizio ripartibili col Governo diminuirono di lire 
1,969,756.87, e questa diminuzione fu dovuta per due terzi 
ai trasporti viaggiatori e per un terzo ai trasporti merci. 

Alla diminuzione degli introiti fece però riscontro ade- 
guata diminuzione nelle spese, dovuta ad economie per minor 
consumo e minor prezzo dei combustibili ed a semplificazioni 
introdotte negli ordinamenti sociali, di cui gli effetti eserci- 
teranno influenza crescente sui futuri bilanci. 

Come risultato finale della nostra gestione vi sarà proposto 
il consueto dividendo di L. 36 che il Consiglio è lieto di po- 
tere per lo scorso esercizio, così contrariato dalla crisi che 
da tanti anni imperversa nel nostro paese, mettere a dispo- 
sizione dei suoi azionisti. 

L'anno 1893 si presenta sotto buoni auspici. 

Eventi fortunati per la Dinastia e pel paese procurarono 
alle nostre Ferrovie un introito straordinario dal quale si 
può fin d'ora ritenere assicurata la sorte del corrente bilancio. 

Per solennizzare le fausta ricorrenza delle Nozze d’argento 
degli amati nostri Sovrani, il vostro Consiglio rendendosi in- 
terprete delle intenzioni delle LL. MM. ha recentemente de- 
liberato di erogare la somma di L. 100,000 per la costitu- 
zione di un fondo speciale intitolato « Umberto-Margherita » 
in aumento del patrimonio della Cassa di soccorso ed in fa- 
vore dei colpiti da infortunio nel disimpegno del loro dovere. 

Non dubitiamo di avere con quest’alto, destinato a favorire 
una classe così importante del nostro personale, interpretato 
rettamente le vostre intenzioni al maggior bene della Società. 

Dopo l’ultima adunanza invitammo l’egregio cav. avv. Tito 
Sbragia, in conformità delle facoltà conferite dallo Statuto al 
Consiglio, ad occupare uno dei seggi vacanti del medesimo, 
salvo la vostra approvazione. 

Coll’animo addolorato dobbiamo annunziarvi la sua morte, 
deplorata da noi e da quanti ne conobbero la rettitudine, 
l'ingegno e la dottrina. ui 

d ora passiamo ad esporvi i risultati particolareggiati del 
passato esercizio. 


I. — Situazione finanziaria. 


Le somme ricavate dalla Società a tutto il 31 dicembre 1892 
risultano come appresso: 
Capitale in azioni. 
in circolazione . L. 97,970,000 


Antica emiss. | estinte . . . » 2,080,000 


| L. 100,000,000 — 


im asi | e LO |» sonoro 
Emiss, 1885. { n circolazione » » 29,740,000 30,000,000 — 
Piso Neo} te Tone. a 29.EE 0:00) | * 30,000,000 — 


60 mila azioni a matrice delle quali si con- 
siderano sorteggiate 1150, per un importo di 
di-040,000% e a le n a 

Residui attivi di esclusiva proprietà degli 
Azionisti: 

Avanzo utili non distribuiti, come dal bilancio 
dell’esercizio 1891. L. 12,323,311.09 

Fondo di riserva statutario al 
30 giugno 1885, aumentato 
dei prelievi fatti per il titolo 
stesso sugli interessi ottenuti 
CAIRO di questo capi- 
tale i 


» 30,000,000 — 


e at » 3,149,245.74 
Fondo per l’estinzione delle 
azioni a matrice, aumentato 
dell'interesse dal 1° luglio 
1885 in poi . . +. »  432,683.37 


» 15,905,240.20 


Sussidio dello Stato in lavori. . . . . .. » 10,000,000— 
Sussidio dello Stato in beni demaniali. . . . » 10,000,000 — 
Concorso dello Stato per rimborso parziale spese 

di costruzione delle linee di nuova concessione 

(art. 9, Convenzione 20 giugno 1888) . . . » 8,275,800— 


Prestiti diversi: 
N. 1,576,533 obbligazioni sociali in circola- 


zione . . ... I. 385,698,882.05 
» 67,185 obbligazioni sociali 
estinte . . . ..,. » 15,523,617.36 
» 59,660 buoni trentennari in 
circolazione . . . . » 22,691,831.65 
» 1393 buoni trentennari 
estinti . . .... » 529,627.75 
» 70,404 buoni trentennari 
estinti di cui l'importo è stato 
convertito in obbligazioni so- 
ciali a lunga scadenza . » » 
» 6288 obbligazioni De Roth- 
schild estinte. . . . » 1,690,650 — 
» 2430 obbligazioni De Gas 
estinte . . .... » 495,975 — 
» 800 buoni Bayard estinti » 250,500 — 
» 426,881,083.81 
Insieme L. 711,062,124.01 


A questa somma aggiungendo: 


Cedole scadute e titoli sorteggiati non ancora 


presentati all’incasso . n 8,479,801.63 


Creditori diversi . 0. + + +. +» 90,549,359.60 
Gestione esercizio linee Calabro-Sicule, al 30 

giugno 1885, conto in liquidazione . è . » 25,385,843.48 
Riserva statutaria dal 1° luglio 1885 . . . . »  1,601,620.49 
Riserva straordinaria Pale » 900,000 — 


Liquidazione generale . . cea - 5,191,607.20 


Si avrà un totale di L. 843,170,366.36 
Da cui detraendo : 


Le spese per le costruzioni ese- 
guite dalla Società, l'importo 

el materiale fisso e mobile, 
degli approvvigionamenti e 
delle scorte nei magazzini so- 
ciali, come pure le spese di 


fondazione da estinguere in L. 713,269,404.72 
L'ammontare del titolo debitori 
diversi in » 82,608,890.04 


L’importo della gestione Cala- 
bro-Sicula in liquidazione » 


In totale 


si avrà il disponibile di Cassa e Portafoglio, 
al 1° gennaio 1893, in... .... 0... 


25,204,171.81 
L. 821,082,466.57 


» 22,087,889.79 


Preventivo dell’esercizio 1898. 
Attivo: 


Sovvenzioni dello Stato ai ter- 
mini dell'articolo 7 del Con- 
tratto di esercizio . . L. 32,061,000 — 
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Sovvenzione dello Stato per le 
linee di nuova concessione, 
articolo 9 della Convenzione 


20 giugno 1858 . . . »  3,630,000— 
Concorso dello Stato nelle spese 
di costruzione delle linee di 
nuova concessione (annua- 
lità 44). . . ... »  2,758,600— 
Corrispettivo dovuto dallo Stato 
ai termini dell’articolo 78 del 
capitolato d'esercizio. . » 6,560.000— 
P odotto netto dell'esercizio o 8,750,0U0 — 
In cassi dipendenti dalla ge- 
stione dei fondi speciali e 
dall'esecuzione di studi e la- 
vori in rimborso di spesa per 
conto del Governo . . » 10,000,000 — 
In totale . . » 58,859,600 — 
Attività complessiva L. 80,547,489.79 
Passivo : 
Imposte . . . . . . L. 3,000,000— 
Servizio interessi ed estinzione 


dei titoli . . » 42,000,000— 
Lavori e provviste per il com- 
pletamento delle linee di 
proprietà della Società, già 
in esercizio, e per la costru- 
zione di quelle di nuova con- 


cessione. . . . . . » 20,000,000— 
In totale . . . >» 65,000,000 — 
Eccedenza L. 15,947,489.79 
(Continua). ian 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 24 maggio (n. 121). — R. Decreto 
6 aprile 1893, col quale è approvata la convenzione stipu- 
lata il giorno 34 marzo 1893 fra i Ministri dei Lavori Pub- 
blici e del Tesoro ed il Presidente della Deputazione pro- 
vincial di Palermo signor comm. avv. Giuseppe Morio Puglia, 
per la concessione alla Provincia medesima della costruzione 
e dell'esere zio d'una ferrovia a sezione ridotta da Corleone 
per Bisacquino e Chiusa Sclafani a S. Carlo. 
(Segue il testo della convenzione). 


n 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Crisi ministeriale. 


Nella seduta del 20 corrente l'on. Giolitti, Presidente del Con- 
siglio, annunciò alla Camera dei Deputati ed al Senato del Regno 
le d missioni d-ll'intero Gabinetto. in seguito al rigetto a scrutinio 
segreto del bilancio di Grazia e Giustizia, respinto dalla Camera 
nella precedente seduta. 

S. M. il Re non accettò le dimissioni dell'intero Gabinetto, ma 
soltanto quelle dell'on. Bonacci, Ministro di Grazia e Giustizia, ed 
invitò l’on. Giolitti a rimanere cogli altri colleghi al potere. 

Nella seduta del 25 corr. l'on. Giolitti annunziò alla Camera ed 
al Senato di aver accettato il mandato conferitogli dalla Corona e 
di aver chiamato a nuovi suoi collaboratori il senatore Lorenzo Eula 
per il dicastero di Grazia e Giustizia, ed il senatore Lazzaro Ga- 
gliardo per quello delle Finanze. 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Nella seduta del 19 corr. si addivenne alla votazione 
a scrutinio segreto del bilancio di Grazia e Giustizia, il quale fa 
respinto con 138 voti contro 133. 

Nella seguente seduta, dopo una vivace discussione venne deciso 
di continuare le discu-sioni dei bilanci in via amministrativa, mal- 
grado che il Gabinetto fosse, in seguito a questa votazione, dimis- 
sionario; e si procedette subito alla discussione del dilancio degli 
Esteri, il quale fu approvato nella seduta del 23 corr. a scrutinio 
segreto cun voti 171 contro 82. In questa seduta cominciò la discus- 
sione del bilancio delle Poste e Telegrafi. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Comunicazione. 
— Nella seduta del 23 corr. il Presidente comunicò un'interpellanza 
al Ministro dei Lavori Pubblici dell'on. Ca/desi ed altri per cono- 
scere quando ptrà essere aperta al transito delle merci la nuova 
linea Faenza-Firenze. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Genova-Qvada-Asti. 
(Visita di ricognizione, inaugurazione ed apertura 
del tronco Asti- Acqui- Ovada). 

Martedì, 23 corrente, ebbe luogo la visita preliminare 
della ferrovia Asti-Acqui-Ovada, lunga 60 chilometri 
circa, formante parte della linea Asti-Acqui-Genova, della 
complessiva lunghezza di chilometri 98. 

Il tratto visitato, che attraversa le ridenti vallate del. 
Tanaro, del Belbo, della Bormida e dell’ Orba, incrocia 
alla stazione di Nizza Monferrato con la ferrovia Ales- 
sandria-Cavallermaggiore, ed in quella di Acqui con la 
Alessandria Acqui-S. Giuseppe; conta parecchie altre sta- 
zioni, fra le quali importanti quelle di Ovada, Monte- 
grosso, Alice Bel Colle; manufatti di rilievo sul Tanaro, 
sul Belbo, sulla Bormida e Visone; fra diverse gallerie, 
quelle di Alice Bel Colle e di Cremolino, lunghe due 
chilometri la prima, oltre tre chilometri la seconda. 

La Commissione di visita, composta di funzionari s0- 
ciali delle Costruzioni e dell’Esercizio della Mediterranea, 
avendo trovato tutti i lavori completi ed in perfetto 
stato, ha proposto che la visita ufficiale di ricognizione 
per parte dei delegati del Governo e della Mediterranea 
sia effettuata il 30 andante, con che la linea Asti-Acqui- 
Ovada potrà essere inaugurata il giorno 18 p. v. ed 
aperta all’esercizio il successivo 19, secondo il disposto 
della convenzione stipulata fra il Governo e la Società 
del Mediterraneo. o 

Il treno inaugurale partirà da Asti il detto giorno 18 
verso le ore 10 antim., ove avrà luogo una refezione, 
proseguirà per Acqui e Ovada, giungendovi poco prima 
delle 2 pom. Si ripartirà da Ovada dopo le 2 12, per 
arrestarsi in Acqui, ove alle 4 pom. vi sarà un banchetto 
alle Terme Nuove, offerto dalla Società del Mediterraneo. 

>< 
Linea Cuneo-Saluzzo. 
(Nuova stazione di Saluseo). 

Sappiamo che il 29 corrente si effettuerà la visita di 
ricognizione della nuova stazione di Saluzzo, colla quale 
resta ultimata la linea Cuneo Saluzzo. 

A questa visita interverrà, insieme al R. Ispettore-Capo 
Pesapane, il comm. Oliva, Direttore delle Costruzioni della 
Mediterranea. 

>< 
Conferenza internazionale per gli orari. 


Ci consta che nei giorni 7 e 8 giugno p. v. sarà te- 
nuta a Londra la conferenza internazionale ferroviaria per 
concretare l’orario invernale 1893-94. come dalla delibe- 
razione presa nell'ultima che ebbe luogo a Bruxelles. 

Interverranno a tale conferenza i delegati del Governo 
italiano e quelli delle nostre grandi Amministrazioni 
ferroviarie. 

DS 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Acquisto di materiale rotabile). 

Ci consta che la Società delle Strade Ferrate del Medi- 

terraneo ha rassegnato al R. Governo, per approvazione, 


e degli interessi materiali 
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le proposte d’acquisto di materiale rotabile da farsi coi 
fondi delle linee complementari per gli esercizi 1892-93 
e 1893-94. 

Dette proposte comprendono: 

Esercizio 1892-93: N. 6 locomotive; 14 carrozze; 
57 carri. 

Esercizio 1893-94: N. 25 locomotive; 94 carrozze; 
20 bagagliai; 321 carri. 

Più N. 20 carri di grande portata per trasporto vino 
e mosti, ovvero N. 45 carri aperti serie L. 

(Progetto per la trasformazione dei binari di sponda 
della calata degli Zingari nel Porto di Genova). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione governativa il pro- 
getto per la trasformazione dei binari di sponda della ca- 
lata degii Zingari nel Porto di ({enova. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 25,600, ed all’esecuzione dei la- 
vori provvederà la Società in economia. 

Il progetto ba lo scopo di aumentare la potenzialità di 
carico e di scarico di quella calata, sostituendo alle grue 
in opera altre di tipo elevato, nell’intento di ottenere l’au- 
mento di un binario pei carri da caricarsi e da scaricarsi. 


>< 


Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 


Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° maggio corrente, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda (della lunghezza di m. 8,100), 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto alla 


Impresa Luigi Vaceari. 
Dal principio 


Dal 10 aprile . , . 
al 30 sio mese al 80 antile 1998 A farsi 
Scavo: 1 
Avanzata inferiore. 187 3,276 4,824 
» superiore 157 2,935 5,165 
Calotta , 119 2,994 5,706 
Strozzo 113 2,219 5,881 
Piedritti. . 107 2,009 6,091 
Grande sez. compl. 114 2,007 6,093 
Cunettone 130 541 7,559 
Murature : 
Calotta 115 2,350 5,750 
Piedritti . 102 1,990 6,110 
Arco rovescio — — — 
Cunettone . . . 50 460 7,640 


Lato nord. — Gli scavi della galleria all'attacco nord 
proseguono nella solita roccia calcare schistosa a strate- 
relli con blocchi di calcite compatta e noduli bianchi di 
calcite, nonchè con qualche nucleo di schisto calcare car- 
bonioso ed altri di arenaria micacea. 

Lato sud. — Con lo scavo di avanzata sì continua ad 
attraversare il solito calcare compatto con venature di 
argilla e leggerissime filtrazioni d’acqua. La roccia si è 
fatta durissima, di colore grigio-scuro, screziata da no- 
duli di calcite, però sempre con qualche venatura di ar- 
gilla e leggerissime filtrazioni d’acqua. In taluni punti 
il calcare tende all’arenario calcare, e quantunque du- 
rissimo, è molto fragile, sicchè le mine lo riducono in 
minuti frantumi. Occorre per lo scavo di questa roccia 
maggior quantità di dinamite del consueto. A_m. 1263 
dall’imbocco si è incontrato un calcare cavernoso con poche 
filtrazioni d'acqua di qualche rilievo, le quali però ces- 
sarono dopo pochi metri di penetrazione. 


DL 
Linea Faenza-Firenze. 


(Progetto di lavori per sl completamento 
del tronco Firenze-Horgo S. Lorenzo). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 


sottoposto all’approvazione governativa il progetto dei la- 
vori occorrenti per il completamento del tronco della fer- 
rovia Faenza Firenze, compreso fra Firenze e Borgo San 
Lorenzo, in conformità delle domande fatte dalla Società 
esercente esposte nel verbale di consegna definitiva del 
tronco predetto. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 59,600; ed all'esecuzione dei lavori si propone di 


provvedere in economia per tutti quei lavori di lieve en- 
tità che interessano direttamente l’esercizio della ferrovia, 


e mediante piccoli cottimi da affidarsi ad imprenditori 
benevisi, per tutti gli altri lavori che non hanno rap- 
porto diretto colla sicurezza dell'esercizio e che non pos- 


sono formare oggetto di un unico appalto a motivo della 
loro moltiplicità, varietà e diversità di posizione. 
>< 
Ferrovie della Sicilia. 

(Progetto per il rifacimento in acciaio di binari e di scambi). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 
per il rifacimento in acciaio dei binari ora armati in ferro 
e di scambi-tangente 0.125, con altrettanti di tang. 0.10, 
del primo tipo complementare. 

Sono state presentate due distinte proposte, compren- 
denti: la prima, il rifacimento di m. 15,561.62, e la se- 
conda, di m. 4,474.52 di binario. Ognuna delle due pro- 
poste comprende anche il rifacimento di 12 scambi. La 
spesa all'uopo occorrente, escluso il valore del materiale 
metallico di armamento rileva in complesso a L. 165,568.27, 
di cui L. 123,741.20 afferenti alla prima proposta, e 
L. 41,829.07 alla seconda. Il valore del materiale metal- 
lico di armamento è di L. 359,283.56 per la prima pro- 
posta e di L. 120,496.72 per la seconda; e così in com- 
plesso L. 479,780.28. 

>< 
Linea Barletta-Spinazzola. 
(Varianti al tracciato). 

Con Decreto ministeriale del 17 corr. mese sono state 
approvate le varianti al tracciato della linea Barletta- 
Spinazzola, presentate dall’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali in data 3 febbrio e 28 marzo p. p. 

><S 
Linea Reggio Castrocucco. 

(Progetto di lavori per la costruzione di un muro di sostegno 

fra la fermata di Favazzina e la stazione di Bagnara). 

La Direzione Generale della Rete Mediterranea ha pre- 
sentato alla superiore approvazione il progetto di lavori 
occorrenti per la costruzione di un muro di difesa dal 
mare, dal chilom. 30.008 al chilom. 30.524, fra la fer- 
mata di Favazzina e la stazione di Bagnara, nella ferrovia 
da Reggio a Castrocucco. 

L'importo dei lavori considerati in progetto rileva a 
L. 32,600, che graviteranno sul fondo delle costruzioni. 
All’esecuzione delle opere si provvederà mediante gara a 
licitazione privata fra Ditte benevise all’Amministrazione, 
giusta le norme dell'articolo 65 del capitolato di esercizio. 

> 
Linea Troffarello- Cuneo. 
(Progetto di lavori per la costruzione di una scogliera). 

La Direzione delle Ferrovie del Mediterraneo ha rimessso 
alla Superiorità, domandandone l’approvazione, il progetto 
dei lavori occorrenti per la costruzione di una scogliera a 
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difesa del canale Ronchi-Miglia, contro le corrosioni della 
Stura, lungo la ferrovia Troffarello-Cuneo, a valle del 
ponte al chilom. 73.300; e pel robustamento della gettata 
esistente a monte di quel manufatto. 


bel 
Appalto dei ferri minuti per la linea Barletta- Spinazzola. 


Alle ore 10 antimeridiane del dì 14 giugno p. v., in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà 
all’incanto per l'appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti del modello Meridionale, oc- 
correnti per l'armamento della linea Barletta-Spinazzola, 
in due lotti, come dal quadro che segue: 


Somma di stima 
salvo il ribasso 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali percentuale 
che potrà essere 
su oserto 
Stecche corniere d’acciaio dolce Lire 
omogeneo . . 1999.35 


* ) Piastre di ferro di controgiunto 
e di giunzione . . . . 3261.82 


Chiavarde di ferro con rosetta 379.19 


O 226,230.31 


2.3 Arpioni di ferro speciali ed or- 79,792.30 

dinari ; 1351.84 
Cauzione: 1° lotto: provv. . L. 12,000; def. 23,000 
» 2° »n » » 4,000; » 8,000 


Il termine perentorio di ciascuna partita in cui è di- 
visa la fornitura risulta dal Capitolato speciale d'appalto 
23 marzo 1893. 

Le consegne dei materiali dovranno essere effettuate 
sui vagoni alla stazione di Terni. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L’impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici 
di conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di 
quello speciale in data 23 marzo 1893, visibili assieme 
alle altre carte del progetto presso la Divisione 1* del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell’appaltatore. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(La nuova sede degli Uffici centrali in Torino). 


L'Ufficio centrale del servizio attivo di mantenimento, 
sorveglianza e lavori delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha oggi trasferita la sua sede in Torino dal Palazzo in 
piazza Bodoni (ex-Albergo Liguria) al nuovo Palazzo, espres- 
samente costruito dalla Ditta Musso e Copperi per gli uf- 
fici della Mediterranea, in corso Re Umberto, n. 48. 

Il detto Ufficio, che dipende dall’ing.-capo servizio com- 
mendatore Paolo Rossi, estende la sua giurisdizione su 
tutte le linee Mediterranee al nord di Roma, costituenti 
il 1° compartimento. 

Nei primi giorni della prossima settimana sarà pure 
trasferita, nel medesimo nuovo palazzo, la Direzione del 
materiale con tutti i dipendenti uffici finora stabiliti alla 
Liguria. Dalla detta Direzione, a cui è preposto il com- 
mendatore ing. Frescot, dipende il servizio materiale di 
tutta la Rete delle Ferrovie del Mediterraneo. 
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> 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Tariffa speciale per le spedizioni di vino a vagone completo). 

1l Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio e 
quello dei Lavori Pubblici hanno firmato un decreto col 
quale viene approvato, in via di esperimento, per un pe- 
riodo di due anni, a decorrere dal 15 febbraio p. p., la 
nuova tariffa eccezionale N. 1002 P. V. (per le due Reti 
Adriatica e Mediterranea), giusta il progetto presentato 
dalle due Amministrazioni interessate. 

La nuova tariffa riguarda le spedizioni a vagone com- 
pleto di vino comune, mosto ed uva pigiata, in botti o ba- 
rili, dall'Italia all’estero, per i transiti di Ventimiglia, 
Modane, Pino, Chiasso, Peri, Pontebba e Cormons. 

I prodotti che si otterranno colla tariffa della quale 
trattasi saranno reintegrati, accreditando alle Società fer- 
roviarie le minori somme incassate in conseguenza dei ri- 
bassi ordinati dal Governo; e quindi verranno compresi 
nei prodotti ordinari ripartibili con lo Stato, ai termini 
degli articoli 22 e 25 dei contratti di esercizio per le reti 
principali. 

(Proposta di aggiunte e mcdificazioni). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali in 
proprio, ed in nome anche di quelle delle Reti Mediter- 
ranea e Sicula, ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici una proposta di aggiunte e modificazioni alle tariffe 
e condizioni dei trasporti, secondo la quale nella nomen- 
clatura e classificazione delle merci a piccola velocità ver- 
rebbero introdotte le variazioni seguenti : 

Reti del Continente e servizio cumulativo colla Rete 
Sicula: la voce attuale « cordoni per campanelli elettrici » 
viene modificata nella seguente: «cordoni elettrici rico- 
perti con materie tessili, vernici o guttaperca » ; si ag- 
giungono le voci: « cordoni elettrici ricoperti di materie 
isolanti, protetti con ferro o con altri metalli — vedi cavi 
per telegrafi e per illuminazione elettrica — » e « cavi 
per telegrafi e per illumipazione elettrica, composti di fili 
metallici isolati e rivestiti di una materia qualunque (1) », 
colla indicazione della classe 4° e della tariffa speciale 
comune n. 116, serie D. 

Rete della Sicilia. -—- Le suindicate aggiunte e modi- 
ficazioni vengono anche introdotte nelle tariffe interne 
della rete Sicula, limitatamente però alla quarta classe, 
per spedizioni senza condizione di peso. 


>< 
Deliberazioni del Consigiwo di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possano approvarsi i, 
progetti seguenti: a) il progetto della Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo riguardante la sistemazione degli 
scoli d’acqua nelle adiacenze del piazzale della stazione 
di Trivigno, lungo la ferrovia da Eboli a Potenza; bd) pro- 
getto della Società delle Strade Ferrate della Sicilia ri- 
guardante l'esecuzione di cunette in muratura nelle trincee 
aperte dal chilometro 17.435 al chilometro 59.347 della 
linea Palermo-Porto Empedocle; c) progetto della Società 
delle Strade Ferrate Meridionali relativo a lavori di con- 
solidamento del rilevato della stazione di Campolattaro, 
lungo la linea da Benevento a Campobasso, dell'importo 
presunto di L. 16,200; 


(1) Questa voce va pure aggiunta nella tariffa speciale comune n. 116. serie D. 


e degli interessi materiali 


2. Che possa approvarsì il contratto di permuta sti- 
pulato fra il Comune di Cogoleto e la cessata Ammini- 
strazione delle Strade Ferrate dell'Alta Italia relativo ad 
alcuni terreni posti presso la stazione ferroviaria di detto 
Comune; 

3. Che possa approvarsi un progetto della Società 
delle Strade Ferrate Meridionali per lavori di consolida- 
mento alla scarpata destra del rilevato nella stazione di 
Anzano del Parco sulla ferrovia Lecco-Como, del presunto 
importo di L. 15,000. 

3% 

Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere: 
I. sul collaudo finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa 
Muggia per la costruzione di una scogliera di presidio 
alla sponda sinistra del ponte sul Po sulla strada pro- 
vinciale Cremona-Piacenza e sulla ferrovia Cremona-Borgo 
San Donnino; II. sugli atti di collaudo e di liquidazione 
finale dei lavori eseguiti dall’Impresa Giovetti e Vincenzi 
per la formazione delle siepi vive lungo ì tronchi da Og- 
giono a Camerlate, nella ferrovia Lecco-Como. 


e 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere appro- 
vato il progetto di appalto dei ferrì minuti occorrenti per 
l'armamento della ferrovia da Barletta a Spinazzola. 

L'appalto è diviso in due lotti, comprendenti il primo: 
le stecche e le piastre, dell'importo di L. 229,000; ed il 
secondo, le chiavarde e gli arpioni, dell'importo di lire 
80,500; e così in complesso L. 539,500. 

I quantitativi del materiale suindicato sono i seguenti: 

1. lotto. N. 22,981 stecche del peso di q.li 1999.35; 
N. 23,437 piastre di controgiunto e N. 139,654 piastre 
di giunzione, del peso totale di quintali 3261.32; 
2, lotto. N. 45,963 chiavarde del peso di q.li 379.19; 
N. 46,873 arpioni speciali e N. 282,885 arpioni ordinari 
del peso totale dì quintali 1351.84. 
Sy; 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori L’ubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
alari ferroviari: 

1. Progetto d'appalto per la provvista del materiale 
minuto d’armamento per le ferrovie complementari; 

2. Proposta per modificazioni alle case cantoniere lungo 
il tronco Ravenna-Cesenatico della ferrovia Ferrara-Ravenna- 
Rimini; 

3. Domanda della Società e progetto di variante al 
tracciato dell'ultimo tratto della tramvia a vapore Firenze. 
Greve; 

4. Convenzione stipulata colla Ditta De Vecchi per la 
costruzione a distanza ridotta della ferrovia da Como a 
Laveno; 

5. Domanda della Ditta Faroni per costruzione di muro 
a distanza ridotta dalla linea Como-Laveno; 

6. Collaudo dei lavori d forfait eseguiti dalla Società 
nazionale delle OMcine di Savigliano per la costruzione dei 
viadotto sull'Adda, presso Paderno, lungo la ferrovia Ponte 
San Pietro-Seregno; 

7. Collaudo dei lavori a misura eseguiti dalla predetta 
Società per le strade di accesso al viadotto suindicato ; 

8. Domanda della Società delle ferrovie Sicule di nuova 
proroga al termine già stabilito per l'esecuzione del lavoro 
di consolidamento della frana fra i chilometri 131.200 e 
131.293 della ferrovia Caldare.S. Caterina. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrevia Parma-Spezia. — Apertura del tronco 
Berceto-Borgotaro. — Come avevamo preannunciato nel nu- 
mero 15 del Monilore, pag. 29, il giorno 15 corrente è 
stato aperto all'esercizio il nuovo tronco Berceto-Borgotaro 
della linea Parma-Spezia, il quale è per ora esercitato dalla 
Rete Adrialica. 

Detto tronco comprende le stazioni di Ostia e di Borgo- 
taro, Ja prima delle quali è ammessa ai trasporti di viag- 
giatori, bagagli, cani, merci a grande velocità in colli non 
eccedenti il peso di chilog. 100 in servizio cumulativo ita- 
liano; l'altra a tutti indistintamente i trasporti di viaggia- 
tori, bagagli, cani, merci a grande ed a piccola velocità 
ordinaria ed accelerata, compresi i veicoli ed il bestiame, 
pure in servizio cumulativo italiano, 


Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. — /stanza per 
l'apertura all'esercizio del tronco Piadena-Brescia. — La 
Deputazione provinciale di Brescia ha fatto un’istanza al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici tendente ad ottenere che venga 
sollecitata l'apertura all’esercizio del tronco della ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Piadena e Brescia. | 

L'apertura di questo tronco di ferrovia renderà più fa - 
cili e più comodi i trasporti delle persone, delle merci e 
dei prodotti agricoli. La prossimità del raccolto serico rende 
anche più urgente l'apertura del nuovo tronco, dsppoichè 
sarebbe d’inestimabile vantaggio e per i produttori e per i 
negozianti il poterne approfittare per il più pronto ed eco- 
nomico trasporto dei bozzoli. 

Ferrovia Sassuolo-Scandiano. — Progetto di 
ullacciamento delle due stazioai di Sassuolo. — L'Ammini- 
strazione provinciale di Reggio Emilia, nella sua qualità di 
concessionaria della ferrovia da Sassuolo a Scandiano, ha 
sottoposto all'approvazione governativa un nuovo progetto per 
l'allacciamento delle due stazioni di Sassuolo. 

Con quello proposto, si modifica il primitivo progetto nel 
senso che un binario della ferrovia a scartamento ridotto 
Sassuolo«Modena, entrerebbe nella stazione della ferrovia 
a scartamento ordinario Reggio-Sassuolo, anzichè il binario 
a scalamento ordinario entri nella stazione della linea a 
sezione ridotta. Il binario del quale trattasi ha curve del 
raggio minimo di m. 70 e pendenza massima del 4 0/00; 
lungo di esso si riscontra un passaggio a livello, ed è pre- 
vista la costruzione di quattro tombini. Col nuovo progetto 
vengono soddisfatti i reclami dell’Amministrazione comunale 
di Sassuolo, in quantochè il binario di allacciamento in que- 
stione, invece di svilupparsi lungo il viale comunale, oc- 
cuperà terreni di proprietà privata. 

Ferrovia Porto-Ceresio Varese. — Caduta di 
una frana în una galleria. — Nella galleria di Induno 
Olona, lungo la ferrovia in costruzione Varese Porto-Ce- 
resio, è caduta il giorno 20 una frana. Rovinò una parte 
del cosi detto avanzamento, trascinando con sè un anello 
della calotta già costrutta. La frana cadde fortunatamente 
pochi minuti dopo le 11, ora di uscita degli operai per la 
colazione, per cui non ebbero a deplorarsi disgrazie. 


Notizie Ferroviarie Estere 
Ferrovia del Gottardo. — ]l Consiglio d'ammi- 
nistrazione riunitosi il 20 corrente ha adottato definitiva- 
mente il resoconto amministrativo per il 1892 ed il relativo 
bilancio. Venne risolto di proporre all'assemblea generale 
degli azionisti, che avrà luogo il 24 giugno, di assegnare 
un dividendo del 6 1|2 p. 0{0, ossia fr. 32.50 per azione. 
A membri della Commissione dei conti vennero designali 
1 signori consigliere intimo superiore Kinel, commendatore 
Massa ed ing. Koller, 

Sulla domanda poi del Comitato per l’erezione di un mo- 
nimento in Chéne Burg alla memoria di Luigi Favre, venne 
risolto di raddoppiare il sussidio già fissato, portandolo da 
fr. 2000 a fr. 4000. 
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Ferrovie Svizzere. — Linea Lanterbrunnen-Visp. 
— Il Gran Consiglio del Vallese nella sua seduta del 19 
corrente, ha accordato una proroga di termini di due anni 
alla concessione della ferrovia Lanterbrunnen-Visp. 

AI Sindacato degli interessi della Svizzera romanda (Syn- 
dacat des intéréts de la Suisse romande) venne accordato 
un sussidio di fr. 700. 


Ferrovie Francesi. — Materiale ferroviario all'E- 
sposizione di Chicago. — ll materiale delle ferrovie fran- 
cesi è rappresentato largamente all'Esposizione di Chicago, 
specialmente in considerazione della distanza e della diffi- 
. coltà che presenta il trasporto di masse pesanti. . 

Diamo qui appresso il riassunto delle spedizioni fatte 
dalle diverse Compagnie: 

Amministrazione delle ferrovie dello Stato: Locomotive a 
grande velocità a distribuzione Bonnefond; 

Compagnia delle ferrovie del mezzogiorno: Disegni relativi 
al materiale rotabile (Locomotive g. v., vetture di lusso, ap- 
parecchi d’intercomunicazione); al materiale della via (ele- 
menti costitutivi del binario, scambi, ecc.) ed i piani della 
nuova stazione di Bordeaux; 

Compagnia delle ferrovie del nord: Locomotiva Compound 
a grande velocità; fotografie e piani delle stazioni e porti 
di Calais e di Boulogne e della stazione di Parigi; 

Compagnia delle ferrovie dell'ovest: Numerosi disegni; 
modello di un piroscafo di corrispondenza con l’Inghilterra; 
locomotiva-tender a sei ruote costrutta ed esposta dalla So- 
cietà Franco-Belga; 

Compagnia Parigi-Lione-Mediterraneo: Disegni di loco- 
motive; 

Compagnia delle ferrovie da Parigi ad Orleans: Locomo- 
tiva-tender costrutta dalla Società Franco-Belga. 

L'esposizione delle ferrovie francesi comprende inoltre 
molte spedizioni di costruttori e di inventori. 


— Tronco da Bourg-la-Reine a Sceaux-Robinson. — Il 
Ministro francese dei Lavori Pubblici ha autorizzato le Com- 
pagnie della ferrovia da Parigi ad Orléans ad aprire all’e- 
sercizio, il nuovo tronco di Bourg-la-Reine a Sceaux-Ro- 
binson della linea Parigi-Limours. 

Questo tronco, della lunghezza di m. 3310 comprende 
oltre le due stazioni estreme le due stazioni di Sceaux e di 
Fontenay-aux-Roses. 


Notizie Diverse 


Congresso internazionale d’ingegoaceria al- 
l’Esposizione di Chicago. — ]| Governo degli Stati 
Uniti d'America ha diretto, col mezzo del nostro Ministero 
degli Affari Esteri, un invito agli ingegneri italiani per as- 
sistere al Congresso internazionale d’ingegneria, che sarà 
tenuto a Chicago in occasione dell’ Esposizione Universale, 
nella prima settimana dell’agosto venturo. 

Scopo del Congresso, come dice la circolare pubblicata 
dal Comitato esecutivo, è quello « di stabilire amichevoli 
rapporti fra i principali ingegneri dei varii paesi, di offrire 
loro il modo di discutere assieme i perfezionamenti già at- 
tuatì, proporsi reciprocamente altri problemi da studiare 
e da risolvere per l'avanzamento della scienza e per il bene 
della vita sociale ». i 

La divisa o il motto del Congresso è assai caratteristica 
Not things, but men, ossia: Non cose, ma uomini. 

Il Congresso si terrà sotto gli auspici del Governo Fe- 
derale Americano, ed il Comitato esecutivo è costituito da 
due delegati di ogni Stato dell’Unione e da otto Commissari 
specialmente nominati dal Presidente della Repubblica. 

Il Comitato ha poi nominato alcuni Ingegneri dei varii 
paesi a formare un Consiglio consulente per raccogliere me- 
morie (tecniche, fornire istruzioni e notizie ai loro conna- 
zionali che desiderassero prendere parte al Congresso, e 
concorrere per quanto è loro possibile a facilitare il rag- 
giungimento dello scopo del Congresso stesso, che è quello, 
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come sì disse, di mettere fra loro in amichevoli rapporti 
ingegneri di tutti ì paesi del mondo. 

Il Congresso d’Ingegneria sarà suddiviso in varie sezioni, 
cioè ; ingegneria civile, ingegneria meccanica, ingegneria 
delle miniere, ingegneria metallurgica, elettro-tecnica, genio 
militare, ingegneria navale e scuole per gli ingegneri. Una 
sezione che fu aggiunta successivamente, ma che va assu- 
mendo una importanza grandissima è quella del Water 
Commerce, ossia dei mezzi di comunicazione per acque, sia 
per mezzo di canali, fiumi e laghi navigabili, sia per mezzo 
del mare e tratterà perciò di tutte le opere occorrenti alla 
navigazione interna e marittima, porti e fari, oltre poi a 
occuparsì anche dei mezzi di trasporto, cioè barche e navi 
d’ogni genere. 

Di questa speciale sezione furono nominati membri ono- 
rari per l’Italia, il comm. Bompiani, presidente del Con- 
siglio Superiore dei LL. PP., che fu delegato dal Governo 
italiano ai tre Congressi internazionali di navigazione in- 
terna ed il comm. Cornaglia, Ispettore emerito del Genio 
Civile e ben noto per i suoi interessanti studi sulle opere 
d’ingegneria marittima. 

Ne sono membri corrispondenti per l’Italia varii inge- 
gneri del Genio Civile. 

Il Congresso dell’ Ingegneria si radunerà nel World's 
Congress Art Palace erelto nel Lake Front Park di Chicago, 
costrutto espressamente pei numerosi Congressi d’ogni ma- 
teria che avranno luogo durante l’Esposizione. L’edifizio 
contiene due grandi anfiteatri per le assemblee generali, e 
capaci ciascuno di 3.000 persone, inoltre venti saloni se- 
condarii, per le riunioni delle sezioni e delle varie loro 
suddivisioni, e capaci ciascuno di ricevere da 300 a 700 per- 
sone. Sonvi poi numerosi ambienti minori per riunioni di 
Comitati, sale di lettura, di conversazione, ristoratore, ecc. 

Vi saranno durante i primi tre giorni del Congresso due 


sedute, l'una nella maitina, l’altra nel pomeriggio; negli 


altri giorni si faranno delle brevi escursioni e visite a im- 
portanti opere riguardanti ognuuo dei rami dell’Ingegneria 
di cui si occupa il Congresso e di cui si abbiano esempi 
nei dintorni di Chicago. Vi saranno pure, dopo la chiusura 
del Congresso, altre escursioni più vaste nei più interes- 
santi Stati dell’Unione. 

Le discussioni del Congresso da tenersi nelle tre lingue, 
inglese, tedesca e francese, dovranno limitarsi ad argomenti 
già svolli preliminarmente in relazioni, che dovranno es- 
sere preparate in tempo per essere pubblicate nelle tre 
lingue e distribuite a tutti i Congressisti. Queste relazioni, 
come le relative discussioni e le conclusioni cui daranno 
luogo, saranno in seguito pubblicate a cura del Comitato 
esecutivo e formeranno un’ opera del massimo interesse. 

Esse saranno distribuite a tutti i Congressisti. 

Le adesioni al Congresso, per le quali non occorre alcuna 
spesa, devono dirigersi al Segretario Generale signor Cla- 
rence E. Young. a Chicago V. S. A., il quale fornirà tutte 
le notizie occorrenti ai migliori mezzi di trasporto per re- 
carsi a Chicago e tutte quelle altre informazioni che pos- 
sono occorrere a chi visita per la prima volta le città della 
Repubblica Americana e desidera fare studi speciali. 

Le adesioni al ramo particolare del Congresso riguardante 
ì mezzi di comunicazione per via acquea dovranno dirigersi 
al sig. Watson, Segretario Generale del World's water com- 
merce a Boston. 

Il Ministero degli Esteri, nel trasmettere al Ministero dei 
Lavori Pubblici i documenti dai quali furono estratte le 
brevi notizie sopra accennate, trasmise pure un certo nu- 
mero di programmi a stampa che saranno inviati a quegli 
ingegneri che ne faranno richiesta al Ministero. 


I grandi lavori del porto di Tunisi. — A 
Tunisi sì fanno in questi giorni grandi feste per. l’inaugu- 
razione di importanti lavori compiuti nel porto. É bene co- 
noscere in cosa essi consistano, dappoichè quel porto è 
chiamato ad avere un grande avvenire e a sviluppare l’in- 
fluenza francese su quella parte d’Africa e sull’interno. 

La città di Tunisi si trova in una condizione topografica 
particolare. La città è separata dal mare da un lago, o per 
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dir meglio da una vasta laguna che si stende per 42 kil. 
fino alla Goletta e sulla quale laguna non si può transitare 
che in canolto, essendo l’acqua assai bassa. Il porto della 
Goletta poì è pur esso così poco profondo che i bastimenti 
delle Messaggerie marittime devono arrestarsi ad un chilo- 
metro di distanza in mare. Viaggiatori e bagagli sono al- 
lora messi in barche d’approdo che in un’ora li conducono 
alla Goletta, di dove bisogna ancora percorrere un chilo- 
metro per giungere alla stazione della ferrovia Rubattino 
che ha il monopolio dei trasporti. In seguito a questo stato 
di cose, il Bey aveva autorizzato la Compagnia des Batti- 
gnolles a costruirsi a proprie spese un porto di cui essa 
avrebbe avuto il monopolio per un certo numero di anni. 
Ma coll’intervento delle autorità francesi questo contratto 
fu scartato e con un nuovo trattato firmato il 18 luglio 
1888, la Compagnia stessa sì assunse i lavori del porto di 
Tunisi per conto del Governo tunisino, obbligandosi a darli 
compiuti entro sei anni. Così essa ha potuto compirli 14 
mesì prima. 

Un immenso bacino di 12 ettari, scavato fino alla 
fondità di 7 metri nei terreni della parle europea 
città di Tunisi, è ora unito al mare per mezzo di un ca- 
nale di 10 chilometri e di 22 metri di larghezza tulto sca- 
vato nel fondo del lago. I bastimenti si inoltreranno fra 
due bellissime gettate, tutte illuminate a luce elettrica e 
verranno ad ancorarsi proprio nella città di Tunisi presso 
nuovi guaî costrutti secondo il gusto moderno. (Così, chi 
arte da Marsiglia, potrà essere sbarcato sopra un guai di 

unisi, dopo 36 ore di tragitto. 

La spesa totale di quest'opera fu di soli 14 milioni, es. 
sendosi guadagnati sul lago 200,000 metri quadrati di ter- 
reno che potranno essere rivenduti con un introito di 4 
milioni circa. Le spese di manutenzione delle nuove opere 
si calcolano in L. 200,000, però gli introiti si crede su- 
pereranno il mezzo milione all’anno. Rimangono quindi 
300,000 lire annue di benefizio.. 


Per l'ampliamento del porto di Marsiglia. 
— Il progetto di legge per l'ampliamento del porto di Mar- 
siglia, presentato dal Governo, è stato votato dalla Camera 
francese, senza discussione, e fu discusso gioveuì, 25, al Se- 
nato. Il porto di Marsiglia, che da 35 anni si va continua- 
mente migliorando, è divenuto insufficiente per un movi- 
mento che dai 5 milioni e mezzo di tonnellate è salito ad 
oltre 10 milioni e mezzo nel 1891, per ricadere però a 9 mi- 
lioni e mezzo nel 1892, in seguito all'applicazione delle ta- 
riffe protezioniste. 

La capacità normale del quais, essendo per metro lineare 
di 500 tonnellate di stazzamento, quelli di Marsiglia sali- 
rono fino a 956 tonnellate. Inoltre la profondità del porto, 
che ammette navigli che peschino 6 metri e mezzo, deve 
essere portata a 8 metri, poichè sui 447 porti del mondo 
ve ne sono già 51 a 8 metri, 50 e 103 a 8 metri. 

Il progetto pel porto di Marsiglia comprende la costru- 
zione di tre nuovi bacini, di cui uno pel petrolio, di 2760 m. 
di quais e con un polungamento della spiaggia fino al capo 
Janet, con che si potrebbe avere un’ansa di 42 ettari. Il 
costo di questi lavoriè calcolato in20 wilioni, di cui 6,660,000 
saranno forniti con un imprestito della Camera di Commercio, 
la quale percepirà un pedaggio speciale. Il rimanente verrà 
ricavato sui fondi destinati al miglioramento dei porti. 

Il porto di Marsiglia, dal 1814, non ha costato che set- 
tantasei milioni, mentre quello dell’ Havre ne costò 87; 
quello di Bordeaux 23,300,000; Nantes 4,600,000; Dun- 
cherque 41,900,000; Boulogne 29,700,000; e quello di La 
Pallice 15,900,000. 


Le entrate doganali. — Ecco il dettaglio delle 
entrate doganali dal 1° gennaio al 30 aprile 1893: 

Dazi d'importazione L. 74,884,949 nel 1893 contro lire 
68,267,805 nel 1892; dazi di esportazione L. 2,089,225 
nel 1893 contro 2,165,130 nel 1892; sopratasse di fab- 
bricazione 807,395 nel 1893 contro 4,061,119 nel 1892; 
diritti di bollo L. 463,246: nel 1893 contro 430,883 nel 
1892; diritti marittimi lire 1,979,670 nel 1893 contro 
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1,779,753 nel 1892; proventi diversi L. 303,950 nel 1893 
contro L. 331,526 nel 1892. 
Si ebbe quindi un maggiore introito totale di L. 6,492,219, 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 59,600 * progetto di lavori per il com- 
pletamento del tronco Firenze-Borgo S. Lorenzo; 

L. 5280 per provvedere all’impianto di sonerie elettriche di con- 
trollo per i dischi girevoli delle stazioni del tronco della ferrovia 
Faenza-Firenze compreso fra Borgo S. Lorenzo e Marradi; 

L. 2052 per provvedere all’ impianto di una sagoma-limite in 
ciascuna delle seguenti stazioni della ferrovia Sondrio-Colico-Chia- 
venna, cioè : Delebio, Cosio-Taona, Morbegno, Ardenno, S. Pietro Ber- 
benno e Novate-Samolaro; | 

Proposta per l'impianto di cancellate fisse destinate a separare 
il piazzale delle merci dalla parte del piazzale interno della stazione 
di Belluno, nella ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. 


Rete Mediterranea. — Fabbisogno * di materiale rotabile per 
l'esercizio 1892-93 e 1293 94; 

L. 32,600 * progetto lavori per la costruzione di muro di so- 
stegno fra la fermata di Favazzina e la stazione di Bagnara; 

L. 25,000 * progetto per trasformazione binari calata Zingari 
in Genova; 

Progetto * lavori per la costruzione di una scogliera a difesa 
del canale Ronchi-Miglia, ferrovia Troffarello-Cuneo; 

L. 8450 per provvedere all'impianto di una comunicazione tra 
il binario d'accesso al recinto chiuso della stazione di Ponte Parodi 
e quello rasentante a monte il capannone C, nella stazione marittima 
di Genova; 

L. 8000 per provvedere allo sbancamento di massi pericolosi 
dalla falda montuosa a destra della linea Savona-Bra, fra le pro- 
gressive 46.402.50 e 47.814.30 in vicinanza del casello 43 presso 
la stazione di Ceva; 

L. 4700 per provvedere al consolidamento del rilevato in frana 
dal km. 151.842 al km. 151.814, fra Je stazioni di Picerno e di Tito 
nella ferrovia da Eboli a Metaponto; 

I. 3300 per provvedere al consolidamento della sponda sinistra, 
sopra corrente, del Vallone Acquafosca, in corrispondenza al manu- 
fatto al km. 150.052 della linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di 
Picerno e di Tito; e per rinforzare il muro d'ala a destra di quel ma- 
nufatto; 

L. 1195 per provvedere alla sostituzione di una colonna idrau- 
lica, ultimo modello, ed altra di vecchio tipo, in stazione di Alba; 

Progetto del ponte in ferro da costruirsi sul fiume Calore alla 
progressiva 37.304 del tronco Paternopoli-Sant'Angelo, nella ferrovia . 
da Avellino a Rocchetta Melfi. Il ponte ha la luce di m. 40. 


Rete Sicula. — L. 165,568.27 * progetto per il rifacimento in 
acciaio di binari e di scambi. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale 


Rete Mediterranea. — L. 35,600 quota parte della spesa a carico 
del fondo di previdenza per la costruzione di una tenda metallica in 
sostituzione dell'attuale tettoia in legno in stazione di Pinerolo, la 
cui gara per l'appalto ba luogo oggi; 

. 23,200 per l'impianto di un Magazzino Merci con piano ca- 
ricatore nella stazione di Rutino. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (14 giugno). — Appalto # delle 
provviste dei ferri minuti del Modello Meridionale per l'armamento 
della linea Barletta-Spinazzola. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Cellesi Domenico di Siena col 
ribasso del 17.20 0/0 sui prezzi di tariffa, i lavori di consolidamento 
del corpo stradale detto di Fangonero tra le progressive 248.265- 
248.527. Linea Empoli-Chiusi; 

Alla Ditta Vanzi Emilio di Potenza col ribasso del 23 0j0 sui 
prezzi di taritta, i lavori di costruzione di un Magazzino Merci con 
piano caricatore nella stazione di Rautino; 

Alla Ditta Carrara Prospero di Genova, col ribasso del 22.08 010 
sui prezzi di tariffa, i lavori di costruzione d'una scogliera con massi 
naturali a difesa del fiume Magra nel piano del Freddano sulla linea 
Spezia-Pontremoli. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 2.4 corr.). — Col- 
l'Impresa Vedani Giuseppe per costruzione del 2° tronco della linea 
Varese-Porto Ceresio; 

colla Ditta Guido Magnani di Milano per appalto lavori per l’am- 
pliamento della stazione di Nizza Monferrato; 

colla Ditta Risso Giacomo di Busalla per appalto lavori di conso- 
lidamento tratto di muro di sostegno della ferrovia verso il torrente 
Riccò (Linea Torino-Genova); 

colla Ditta Palazio Benvenuto e C. di Napoli per fornitura di 
tonnellate 1000 di carbone fossile da forgia; 

colla Ditta Ferrato Lorenzo di Torino per fornitura di m? 1000 
di legname di noce in tavoloni; 

colla Ditta Perenno Giacomo per ricostruzione tombino sulla linea 
Trofarello-Cuneo; 

colla Ditta Selmi Mariano per restauro ponte sul fosso Aniello 
(Linea Cecina-Volterra). 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio d'Alessandria (5 giugno, ore 12 mer., fatali). — Apr 
palto dei lavori di costruzione delle arginature a difesa del sob- 
borgo degli Orti. Importo ridotto L. 4] ,720 (V. n. 18). 


Municipio di Messina (7 giugno, ore 12 mer., l'asta) — Ap 
palto dei lavori di ribassolatura della via XX Settembre. Importo 
L. 52,000. Cauzione L. 0000. Fatali 28 giugno, ore 12 merid. 


Municipio di Genova (9 giugno, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di pavimentazione di un tratto delle vie Carlo 
Alberto, Madre di Dio e dei Servi. Importo L. *9,900. Cauzione 
L, 9000. 


Municipio di Savona (10 giugno, ore 11 ant., unico e definitivo). 
-— Appalto dei lavori occorrenti per il prolungamento verso sud-est 
del braccio di fabbricato costituente le tombe private nel cimitero 
di Zinola. Importo I,. 40,0U0. Cauzione provvisoria L. 2000. Cau- 
zione definitiva L. 4000. 


Municipio di Carrù — Savona. — Concorso per l'impianto 
della luce elettrica. 'l'empo utile 15 giugno. 


III. — Forniture diverse 


Aste. 
Direzione delle Costruzioni Navali -—— Spezia — 3 giugno, ore 
12 merid., fatali), — Fornitura di kg. 263,240 di rame in pani 


per fusione. Importo ridotto L. 342,330.46 (V. n. 17). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (3 giugno, ore 
12 merid., fatali) — Fornitura di stagmo in pani ed in verghette. 
Importa ridotto L. 58,230.06 (V. n. 17). 


AMonitore delle Sirade Ferrate 


Direzione d’ Artiglieria — Spezia — (5 giugno, ore 12 merid., 
fatali) — Fornitura di rame in chiodi, chiodetti, fogli, filo e 
verghe. Importo ridotto L. 40,519.50 (V. n. 18). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — 9 giugno, ore 
12 merid., 1* asta)» — Fornitura di tubi di ottone e di rame 
per l’esercizio 1593-94. Importo L. 198,200. Cauzione L. 19,850. 
Fatali 24 giugno, ore 12 merid. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Società biacche e colori, Genova, minio, 
L. 12,893. 

Raffaele Sacerdote, Torino, tela olona, L. 7713.09. 

Federico Layet, Venezia, oggetti bronzo, L. 7290.61. 

C. e T°. T. Pattison, Napoli, due torpediniere, L. 449,500. 

Antonio Masera, ‘T'orino, un torchio e un trapano, L. 1318. 

Marcel Foureau, Parigi, 10 anime d'acciaio, L. 4500. 

Società Ligure, Genova, chilog. 7000 ferro zincato, L. 3780. 

Società metallurgica, Livorno, 60 tubi di ottone, L. 2016. 

E. G. Neville, Venezia, chilog. 959 oggetti bronzo, L. 5418.35. 

J. de Benedetti, Roma, due trapani, L. 2096. 

Zuchor Tube e C., Birmingham, tubi di ferro, L. 8000. * 

Société Anonvme, Mannheim, due cavi di cotone, L. 6800. 

E. G. Neville, Venezia, oggetti di bronzo, L. 7277.85. 

Vedova Malatto, Genova, legno mogano, L. 21,802.50. 

Vitaliani Conte, Spezia, oggetti di ferraccio, L. 3304.66. 

Cesare Pegna, Firenze, chilog. 300.000 acciaio, L. 11,563.27. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 20 Maggio 27 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . +. . L 690.75 69S 
» - 0» Mediterranee... ..,. » 540 546.50 
» » Sicule. LL. +0. 60.06.» BI 635 
» » Sarde (preferenza) . + » 307.50 307,50 
» » Palermo-Marsala-Trapani , . » 850 330 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . «0» 55150 558 
Vbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 252.00 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 319 319 
» ” » 2* emiss. » 312 312 
» » Centrale Toscana. . » 5028 028 
» » Mediterranee 4 010 . . » 461 461 
» » Sicule 4 0/0 oro . . » 445.50 445 
» » Meridionali . . » 813 312.50 
» ” Sarde, serie A. » 312 312 
» » » serie B. » 314.30 8317 
. » » 1879 » 311.50 315,50 
D » l’ontebba » 470 470 
s » Nord-Milano » 262 262 
» » Meridionali Ausilio: » 342.50 842.50 
» . Gottardo 4°/. +.» 102.30 102.25 


CONVOCAZIONI. 


Società FerRoviAaRIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 giugno. — Ferrovia Mantova-Cremona. —- Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 10 ant. nella sede sociale in Milano. 


2; giugno. — Ferrovia Mantova-Modena. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 2 1]2 pom. nei locali della Società in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli alti forni e acciaierie di Terni. -—- Pagamento 


dal 1° giugno del dividendo di L. 15 per azione. 


Rete Adriatica. — Elenco delle obbligazioni estratte. (V. pagina 


Annunci). 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE EREMITA ITALIANE 


SOCIETÀ | ITALIANA PER LE STRADE FE) FERRATE I DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dall’1£ al 20 Maggio 1893. 


e - — e 


RETE PRINCIPALE (*) _ RETE SECONDARIA 

RCI L ERCIZIO BSERCIZIO ; 
pi n Differenze ua dita Differenze 
Chilometri in esercizio . | 49891 4204 |— 13 916 339 + #99 
Medii |... ..l  429t 4195 |+ 16 910 G58 + 252 


Viaggiatori. . . . .| 1,211,458 10 1,203,204 29 |-+ 8.253 81 02,920 43 45,969 60 [+ 6,350 83 
Bagagli e cani. . . . 66.588 72 61,840 76 (+ 4,747 96 1,lo5l1 58 597 15 |+ 254 43 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 316,943 25 316,071 04 |+ 872 21 9,846 88 8,370 59 |+ 1,476 29 
Merci a P. V. ... 1,388,349 21 1,395,065 06 |— 6,215 85 42,565 73 45,968 99 I 3,403 26 


TOTALE . | 2,983.899 28 | 2,976,181 15 [+ 7,658 13 | 105, BR4 62 101,206 33 + 4,678 29 


Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 20 Maggio 1693. 
Viaggiatori. . . . . | 42,230,257 64 | 40,478,589 12 Noa ,751,668 52 | 1,858,864 12 2,068,112 15 |— 209,248 03 


Bagagli e cani. . . . 2,049,174 58 1,915,275 45 (+ 133,899 15 49,648 99. 64,595 00 | — 14,951 06 
Merci a G. V. e P.V. acc. || 10,355,699 42 | 10,267,029 21 .+ 88,670 21 351,207 71! 467,641 46 (— 116,433 75 
Merci a P. V. . . | 48,372,124 80 | 45,950,053 49 IO, 416,571 31 1,704,569 27 | 2,657,577 16 |— 953,007 89 


TOTALE Judi 007,256 44 | 98,616,447 27 se 1390, 809 17 | 3,964,285 09. 5 ,257,925 82 |—1,293,640 73 


tico pit 2 ee _— 


‘Predo tto Per chilometro 


della decade. . . . . 711 96 707 94 | 4 02 115 59 
riassuntivo . . 24,578 20 23,620 71 |P 957 49 4,356 86 


136 95 — 21 36 
7,990 77 - 3,634 41 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA» PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
31° Decade — Dal 1° al 10 Maggio 1893 


RE TR PRINCIPALE 


Granps Piccoca | InTROITI |, Meola lPaonorto MEDIO Conrronto 
ANNI | ViageratORI I Baeagti i ; È TOTALE dei chilom. col prodotto totale 
i VeLocità | VmLoottà , fuori traffico esercitati | PST chilom. dell' Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
101,304 00 | 2,676 00 7,726 00 | 118.117 00 893 00 f 230,710 00] 609 00 379 00 | 1899... L. 230,716 00 
1093 133,411 01 | 2972 00 8,824 00 98,597 00 989 00 | 240,793 00 | 609 00 393 00 | 1891... » 2u6,916 00 
Differenza nel 1899} — 32,107 00 {- 296 00— ‘1,09800|+ 23,52000 {— 9600 10,077 00 »- 16 00 | Diger.in i+ *3.800 00 
PRODOTTI DAL I° LUGLIO 92 AL 10 MAGGIO 1893 — 
1892-93 2,976,918 00 | 68.360 00 | 323,973 00 | 3,643,438 00 { 30,470 00 | 7,043,165 00 | 609 00 11.505 00 | 1892-99. 1..7,043,105 00 
1891-92 3,155,248 00 | 73,518 00 | 335,228 00| 3.621.957 00 | 30,395 00 | 7,216,346 00] 609 00| 11,549 00 | 1890-91. »6,797,280 00 
Differenza nel 1883|— 178,330 00 |— 5,158 00 11,255 00 {+ 21,481 00 |+- 8100 {— 173,181 00 » |- 28400| Diger.in It 30 SS000 
ui rea CoOoMPL EMEK& hi TARE i fel 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 20,739 00 216 00 1,248 00 12,167 00 101 00 94,471 00 | 838 00 102 00 | 1893... L. 34,471 00 
1892 20,025 00 213 00 919 00 5,461 00 65 00 26,684 00 | 237 00 113 00 | 1891... » 21,479 00 
213.00 {+ 300]+  3s29001+ 6,70600]+ 360014  7,78700|+ 1010 |— 11 00 | Diger.in wo 12,992 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AL 10 MAGGIO 1893 

1892-93 722.065 00 {5,163 00 48,976 00 | = 339,440 00] 2229 00 | 1,118,878 00 | 279 00 4,010 00 | 1992-93 L.1,:18,873 00 
1891-92 545,505 00 | 4,798 00 34,624 00 | 204,952 00 | 3,606 00 | 793,685 00 | 199 00 3,988 00 | 1890-81» ‘29,118 00 
Differenza nel 1899f+ 176,560 00 |+ 1,365 00 [+ 14,152 00 |-+ 194,188 00 |— 1,377 00 |+ 325,188 00 + 8004 = 2200] Diger.in RA 109708 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MARZO 1893. 


——_—— —_T_ _-_—P  _—P—T—r—_ur 


I | 

È cit Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- ‘Ri > ' Basaluzzo- > SE 

Torino-Rivoli Lazio a Casiailationie | Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga Frugarolo 0 Sn d 
| Chilom. 12 ! Chilom 32 | Chilom. 23 ' Chilom. 30 | Chilom. 24 | Chilom.3 | Chilom 9» Chilom. 44 — 

Grande Velocità. 11,329.80 28,227.25 15,570.70 25,251.86 2,776.15 3,351.20 I 835.80 8,078.40 

Piccola Velocità. © 349.75 10,738.10 12,939.75 31, 251. 55 170.05 15 — 208.40 =" 2 698.83 

ToraLi 11,679.55 38,965.35 | 28,510.45 e 07,203.41 | __2,946.20 3,966.20 | 1,044.20 10,777.23 
ve al <000:  NI Reni o cia ANO, ci i TTI A a, 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18* Decade — dal 1° al 10 Maggio 1898 
RETE PRINCIPALE 


ei EE n i TOT 
GraNDE PiocoLa ProportI . 
ANNI | Viaaasatori | BaG4AGLI | Viiodsizi Vaccorriì sabinzzi TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.014.005 66 60.996 19 295.182 67 1.314.691 80 11.642 01 2.696.518 18 | 4.261 00 
1892 1.005.716 82 58.227 75 294.140 84 1.910.572 35 11.432 58 2.675.090 S4 | 4.226 06 
Differenze nel 1898 + 8.288 84 | + 7.168 44 | + 1.041 83 | + 4.119 25 | + 209 48 | + 21.427 79 | + 8500 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1898 12.273.553 08 587.540 71 8.602.664 98 15.974.927 87 132.587 75 32.370.674 37 | 4.261 00 
1892 11.138.939 05 545.843 58 3.437.321 63 15.528.258 35 142.420 91 30.787.783 52 | 4.226 00 
Vif'erenzo nel 1898 + 1.199.614 03 | + 41.697 13 | + = 165.94338 | +  446.06952| — 9.899 16 | + 1.782.89085 | + 3935 00 
IE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 55.820 84 1.408 81 17.286 42 95.988 66 1.898 40 172.990 63 | 1.188 99 
1892 55.075 63 1.168 45 18.874 56 97.704 55 1.963 70 174.286 89 | 996 00 
Vaf'erenze nel 1898 + — 7141 |+ 235 36 | — 1.088 14 | — 1.720 89 | — 67 30 | — 1.898 26 | + 192 99 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. | 
1893 654 069 92 14.759 29 205.515 21 1.175.627 74 13.530 04 2.063.502 20 1.150 76 
1892 621,075 82 13.759 69 195.555 00 1.120.087 35 O 13.678 18 1.964.158 56 996 00 
Differenze nel 1898 + 3299 60 | + 999 60 | + 9.960 21 | + 55.540 39 | — 146 14 | + 99.348 66 | + 154 76 


Il 5 maggio è passato alla Rete complementare il tronco Lecco-Lierna, di chilometri 18. 
PROLBOTTI PER CHILOMETIO DELLE RETI RIUNITE 


=—_———_—-—-—-——>eeoeo@e(@oeoe(q@( ————-eoro—-—r—————r 
PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


dell’anno corrente 


dell'anno precedente Differenza nel 1898 


Differenza nel 1893 


della decade corrente della decade precedente 
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è il Giornale che offre i mag- | 
giori vantaggi pel pubblico | 


i 


LA PERSEVERANZA 


congiunti colla maggior con- << 3 5.58 B4 
venienza di prezzo. CI 3 s $ SP3 <S& 
. . . È . . o > - — 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce — e e cun Ri 9 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. ” - cs, gd ge of È 
LA PERSEVERANZA informa sollecitamente, coi telegrammi uf- ©. <& =? s Ss 553 83 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- e x sso g Fogfs BS 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. = € 73 ac. è FS 89° 3 n È 
e__is ‘ i i it ci a I 
I A PE RSEVER ANZ A con articoli e corrispondenze particolari, ‘> = o sì è $ s E 3g 
A dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, fer 57 N = dba Er 
. . . . o e » . e)° = | bea (3) A 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, | | <L E SS E © 8-5 gua È 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. ‘en SI [e oi 3 È =È Z 395 
P E E ° . . est e D b U = “ 
LA PERSEVERANZA pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 1 se E —Z2es PP is oz 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, i 2 | > =: | 3 $ sFESS 
. Pari PI . . . ‘ es ona "= o [=] 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. Iixs Lo E meteo 
. . *. - . ST 9 VR S L' ci & ma 
LA PERSEVERANZA si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene IN” < S| 5 5 2388088 
all'agricoltura, la quale costituisce uno dei jo OT Rauti] 5 s £3581® 
maggiori Interessi del nostro Paese. Ss I 25°g| © © AESSES 
«_» . . DM | onu — oa ” Z ona 
L RS V p R AN A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, a dl _ ed | U sca, 
e DI . ° =} (O CO ai = $oegtR. 
À p É E È Z delle corse di cavalli e di tutte le varietà | S bid 38 £|° è 082,945 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. i > 3 se _SS|i. CELES8S 
° . . . O A 2 sn * n... o 2 bb 
L À PERSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull'im- ria SE5|..= T'ie85® 
ogni mu CR-D- [=] j 
1 portanza della sua f#tubrica Commer- ZO gg RES | is cSssi5s. 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con i ef — des »2da 7 Micia 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei ©” :3 Sg ale Pe fe SPES 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori | ul. 55 7555/502283 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, lie AS 35 Cet tgl og 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha ica =Scf g ESE SEs®e 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. il Se lo TE PESA hl od 
È Ù - all = <509 og Na 
LA PERSEVERANZA © giornale di maggior formato BM |=$ 2dîii i0i-s=-3); 
e nello stesso tempo il sa ni BE a Tess Et o 
fico fenità Ria; Vas g_D CI 
î SYAR_I'RESO 
più a buon mercato, a Ss fnssgi tì 
* Sag eee A 
ta . DI . o. . da b- = pa »J ba O © wo| v.E *“ 
perchè, mentre in MiIllano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in li di a RIS De 5£ 
tl to spo a 


tutto li Regno, non costa che L. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


e degli interessi materiali — 
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- IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — l. 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Opririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 è | 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una I 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigt. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torsno, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed | 
invero: All'Esposssione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Municipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere © | 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo dì tempo. i 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, È 
Sticula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel . 
Naviglio dello Stato. | 


—_- —_—_—_ i ai I e ——_ Vr 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


- AVVISO INTERESSANTE: 


PER LE 


VOGIGtà FATTOVIarie 6 le Fabbriche di vagoni 


COLORITURA PER CARRI DA MERCI 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carrî da merci da 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero , 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa | 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l’espor- , 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA: 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO 


Sì spediscono gratis campioni a richiesta. 
Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 


ni ST fr Lin to, ili 


ini ———————__É_—m—m___—mmÉ___———— 


| 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procorer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivanta, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contréle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix araaini toutes les 

semaines) . . . Fr. » 75 
L'Express- Rapide ra des trejus de vitosse) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chasx \1° vo). réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chasx spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . . » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriés. 1 » 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tram ways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


PREMIATA 


Fabbri di Cancellate 


pai ll n f, in legno e filo di ferro 
intrecciato 
per la chiusura 


Hi ii dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
iI | III Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
UIUILIUUIUIILITI Esp. Nazion, Torino 1884 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratts disegni e prezzi. 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
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cità Nazionale dele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


—_—————————€+€ --— —.—— _—=e-——————-'r € 6 e <A I IIIIÀà 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE | 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


» er. 


Orricims in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, AT.ZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL Moxrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANI 


OSBERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
i BiauigtTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
Dai di "n L ° 8), RA Pa (4) na per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
. “asia lidità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro indicati | —_ __—_;.__T__ LL ‘l1l1—9 marsi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
Dei alle e la | 2a | la 2a validità la 2a validità la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. nes 
Stazioni sotto indicate :| classe | classe | Classe classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 


classe 

aa glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a Buulogne, Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Caliis-Dou- 


PRETE 


Via Moncenisio 


torino STi® Calnis. . .. | 81 00/45 giorni |248 —|181 85,30 giorni |147 60/106 10 


| po classe 
163 351113 55 90 A i 


272 —;189 75 
Via Bologna | | 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


via Boulogne . 158 50 110 30 | vres, fr. 6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una oValtra via; 
Milano )Vit Calais. . . . |177 90 126 15 104 85° 72 25/45 giorni |266 25 193 30/30 giorni ;166 35 119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo peri biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . . |173 85 122 90 | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, traune 
Venozia ea Calais. ... — — ‘141 75 97 30 —_ — — |30 giorni |216 35'154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. — 
via Boulowne . . BIGLIETTI D'ANDATA F RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova Ata Calais... 184 —/|128 — 111 40! 76 05 — — — = = comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . 179 15 124 75 | ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova i | mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 

Linn A Calais... . |206 90/144 05 134 30 92 10 _ —_ —_ _ _ —_ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne .. !202 05'140 80 (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Pissiza via Calais. ... 214 30149 25 141 70° 97 30 —_ ne _ O —_ _ — recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. ‘209 45 146 — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Roma via Calais. .., ‘246 —|171 40 173 40119 45 —_ _ —_ _ — | — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne .. 241 15'168 15 | Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... + (276 85/193 — 205 60/142 —/6 mesi (**) (472 50/347 95° _ — |! — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
via Bul.gne .. \ | nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capo-stazione il 

! 


Firenze via Calais... :221 60 154 80 149 — [102 35 — — _ _ ss _ gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne .. (216 75) (**) I viagiriatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma via Cainis. ... ‘260 85,181 80 188 25 129 85 — —_ _ _ “i _ Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
via Boulogne .. 256 —!|178 55. | e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli ea Calais... 291 80 203 50.220 60.162 45 — _ —_ — —_ — inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
P vir Boulogne .. 256 95 200 25 | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
Via (via Calnis 322 85.225 20 251 60/174 2016 mesi (°) |537 25 393 30 — — _ via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi JNapoli)via Boul. 318 — 221 95, I O (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Via (via Calais 299 65 208 95 227 05/157 — {6 mesi 519 45 380 80 —_ — | - torno Parizi-Torino» è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. {via Boul. 294 80 205 70 | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messia Via (via Calais 3866 25 256 75 295 — 205 80 — — | —_ — _ —_ di viaggio circolare interno italiano. . 
Napoli/via Boul. 361 45 253 50. | 
. . o . , LL] . . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI era aa, cl.| la, 2a classe |Ciob-train 1.2. cl. 1.2. el. STAZIONI 1.2.c1./1.2,cl 1.2.c1.11. 2. cl. | Club-Fraia 1.2. cl. 
(*) I, cl. 
Londra Ch.-Gross Par.| 8 — a. 10 — a.| 11 — antim. | 8 — p.! 8.15p. — Napoli. + 00 + Par.j 8308.! — — _ = 245 p. 
s Victoria... —|8—a ® | 11 — antim |383—p.j| 8 15p. —_ Roma ..... .—i 250p.. _ _ — — l1—-p. 
Donvres....... —| 955a.! IS 1 — pemer. | 450 p. 1015 p. — Firenze. ..... A | 915 P.| — —_ — — 6152. 
(ara di Greenwich) .{ Arr.:1130a. = E 2 20 pomer. | 610 p. 1210a., —_ Brindisi. ... —| 6—-a.! — —_ —_ — 925 a, 
Calais-maritime I Déjeun. = Ancona .... —i; 720p.ìi — _ — — 535 n. 
(ora francese) .( Par.\12 05 p., mu 2 52 pomer. | 640 p.! 104a. 5 48a Bologna... . 6. | 1252.) — — —_ _ 10 40 a. 
Boulocae-Gare Arr.|1259p. 220p. — —_ 155 a, 6402 Alessandria. .... —| 630a.| — 1051a2.| — _ 857 p. 
gne * *{ Par.[1251p., 223p. _ _ 150a,: 645a TOrimo: cana Arr. 82l1a.| — 1285 p.| — — 10 36 p. 
Amida Arr.: 238 D. | 859p.o 5 12 pomer. | 859 p.' 3 46 ui 8502 — ar BT i 
* **** <)Par.| 248p.| 40tp.| 5 17 pomer. | 904p.! 8 51a.! 8502 Brindisi Di da TA 
>  Arr.| 4260 p.' 547 p. 7 — pomer. |10 47 p. 5502. 1110a CENERI î O 
l Promo Pranio Î Napoli. ....... —| 88028 245 p. — — 10 35 p 
Paris-Nord(Buffet) — | Roma. .......—| 3905p.l — 1025 p.l — —_ 8—a 
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OSSERVAZIONI. — Viacatatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 28 classe che 
i via:giatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. E 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 2a classe tri. I 10 | i . 
che i viaggiatori per Aix-les-Biins, Chamb:ry, Modane e l'Italia per il Moncenisio. **) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. cho per Calais e l'Inghilterra. 

VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe lits-salons, va direttamente da ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 14 classe, lits-salons. va direttamente da 
Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. | Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. 
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TRENO DI LUSSO SET TIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons ‘e Ristorante. 


p È ù | ù N y L A R FA È XP R ES Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 3 pomer.; partenza da Parts-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


s il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindiss la domenica alle 4 pom. 
Supplemento da pagarsi per i Sleopiag-Cars: } 


da Lendra a Torino, fr. 69.65; da Londra a Bologna,tr. 84.65; da Londra a Brindis!, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna, fr. 60 —; daParigi a Briadisi, tr. 81.85. 


n Meccamche — dî 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 


Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. — Racco- 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garan- 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettaté Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, aì ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e-robustezza, pel poco spazio che occupa, per l’as- 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
mare. 

Consumando pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
NBesto. Viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 


Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 
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P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dette MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 
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RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-ontils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’ontillage de la voie courante. Un vol. 


in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


Lumi da Minatori, ecc. 


LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
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Guida degli Appaltatori e degli Arionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi....... gara + Cent. 80 » 


Prezzo delle Associazioni: 


PER L'ITALIA. Lu. 
Per L'ESTERO... » 28 15 


perni 


Seriali visa = e Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Cauca agnese _ Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
” «arretrato » 60 
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Le Associazioni e gli Annimzi si riecvono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovia Parma Spezia (Galleria del Borgallo). — Riparto della spesa per costruzioni ferro. 
viarie autorizzata colla legge 10 aprile 1892, nel bilancio 1893-94. — Le ferrovie del globo dalla loro origine ai giorni 
nostri. — Ferrovia Acqui- Alessandria (Riscatto della linea). — Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. 
— Bibliografia (Le spese di costruzione e di esercizio delle nuove strade ferrate complementari in relazione coi prodotti 
‘diretti e indiretti che può sperare lo Stato — Ing. F. Benedetti). — Informazioni particolari del MoNITORE. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). - Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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FERROVIA PARMA-SPEZIA: 


Galleria del Borgallo. 


In occasione dell’abbattimento dell'ultimo diaframma 
della grande galleria del Borgallo, compiuto il 80 maggio 
n. s., reputiamo utile ed interessante pubblicare in rias- 
sunto alcune esatte notizie sull'andamento dei lavori dal 
loro inizio ad oggi, e dei sistemi usati per l’escavazione 
di questa importantissima galleria per la quale, con 
grande onore per l'ingegneria italiana, si superarono dif- 
ficoltà non lievi. 


Posizione: — Nel tronco Borgotaro-Guinadi della ferrovia 
Parma-Spezia, ì di cui lavori furono assunti dall'impresa 
Piatti Alarico e C., sino dal 29 settembre 1882, col ribasso 
del 16.71 0/0, trovasi la galleria del Borgallo. Tale galleria 
che nel progetto d'appalto era indicata ad un solo binario, 
fu in seguito a vive istanze del Ministero della Guerra, co- 
siruita invece a due binari. Essa attraversa da nord-est a 
sud est il nucleo dell'Appennino che s’interpone fra le val- 
late deì torrenti Taro (nord-ovest) e Verdesina (sud-est). 
I suoi imbocchi sono situati: quello nord-ovest (Parma) 
sulla sponda destra del torrente Tarodine ad 41 km. circa 
dal suo sbocco nel torrente Taro; l’imbocco sud-est (Spezia) 
sulla sponda destra al torrente Verdesina a pochi metri dal 
luogo ove questo torrente si unisce .al torrente Verde. ’ 

Lunghezza. — La sua lunghezza in sotterraneo è di metri 
lineari 7711.36 ed în totale, fra i due imbocchi, ml. 7973.68 
avendo ml. 247.87 di artificiale all'imbocco Parma, e metri 
lineari 14.54 all'imbocco Spezia. 

Andamento planimetrico. — Per ml. 7592.70 corre in retti- 
filo, ed in curva per ml. 380.92. Le curve in n. di 3 hanno 
il raggio a sinistra di chi da Parma va a Spezia di ml. 1000 
ciascuna. 

Andamento altimetrico. — Le quote del piano del ferro ai 
due imbocchi sono : all'imbocco Parma (413.63), all'imbocco 
Spezia (425.50). 

Pendenze. — Da Parma si ascende per mì. 3686.81 con 
pendenze del 0.008, 0.00334 e del 0.004766 per metro; e 
dopo ml. 200 di orizzontale si discende verso Spezia con 
pendenze del 0.002, del 0.0007 per metro. 


Data d’incominciamento dei lavori. — Della galleria ad un 
binario. — Nell’aprile 1883 ebbero principio, dall’imbocco 
Spezia, gli scavi per la galleria ad un solo binario. Nel no- 
vembre del 1883, diverse piene del torrente Tarodine avendo 
invasa l’artificiale c danneggiati seriamente i lavori, diedero 
luogo alla sospensione dei medesimi e promossero lo studio 
di opere che valessero a garantire la galleria da altre future 
piene che potessero succedere. | i 

La sospensione durò fino al maggio del 1886, epoca in 
cui il Ministero dei Lavori Pubblici approvò il progetto delle 
opere studiate ed a seguito delle vive istanze mossele dal 
Ministero della Guerra ordinava che la galleria fosse ese- 
guita a due binari col sussidio di un pozzo intermedio da 
eseguirsi, sia l’uno che l’altro, colla perforazione meccanica. 

Della galleria a due binari. — Nel luglio del 1886 furono 
attaccati ai due imbocchi i lavori per la costruzione della 
galleria a due binari. A quell’epoca trovavansi costruiti dal- 
l’imbocco Spezia ml. 1482.75 circa di galleria ad un solo 
binario, ed a quello Parma la calotta tutta dell’arlificiale 


della lunghezza di ml. 247.87 e buona parte dei piedrilti, 
“em. 9.45 di calotta della galleria sotteranea. Contempora - 


néamente ai lavori di scavo in avanzamento, venivano atlac- 
cate le demolizioni e gli scavi di allargamento per ridurre 
le tratte di galleria già eseguite, da uno a due binari. 


Sistemi usati nella escavazione. — Il sistema generalmente 
usato fu quello belga; si tentò pure il sistema austriaco ma 


: fu giuocoforza abbandonarlo perchè assolutamente disadalto 


all'escavazione in terreni poco consistenti e soggetti a forti 
pressioni, come furono quelli attraversati nella maggior 
lunghezza della galleria. 

Nell’intento di sollecitare la perforazione degli ultim1.700 
metri circa di galleria, nel maggio del 1892 fu iniziata dai 
due imbocchi la costruzione di un cunicolo circolare, al 
piano di regolamento del D° interno di ml. 2 con rivesti- 
mento in mattoni di ml. 0.40 a 0.50 di spessore. Con detto 
cunicolo rivestito si sarebbe riaddottato così il sistema au- 
striaco nell'intento di sollecitare il compimento della gal- 
leria. 


Dalt’imbocco Spezia esso sortì ottimo effetto; non così 
dall’imbocco Parma ove, a causa delle forti pressioni del 
terreno, si deformava in modo ds impedire il passaggio nel 
suo interno dei vagoni di servizio; per cui si sospese il cu- 
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nicolo inferiore è si riattaccò il lavoro col sistema belga 
uro. 

i Natura dei terreni attraversati. — Il terreno attraversato si 

riscontrò per la maggior parte costituito di argille marnose 

più o meno calcaree, più o meno consistenti, associate a 

rognoni di arenaria. 

In qualche tratto si rinvennero strati uniformi, compatti 
di arenaria. ed in altri schisti argillosi, untuosi e decompo- 
nibili al contatto dell’aria. In questi tratti si ebbero a con- 
trastare forlissime spinte prodotte dal rigonfiamento delle 
argille stesse. 

Tipo della galleria. — La larghezza della galleria al piano 
del ferro è di ml. 7.50; al piano d’imposta variabile da 
m). 8.20 a 8.40; l'altezza dell’intradosso sul piano del ferro 
è di ml. 6.10. 

Gli spessori delle murature di rivestimento furono rile- 
vantissimi, causa le pressioni del terreno retrostante: essi 
variano da ml. 0.94 a ml. 1.75. 

Nella maggior parte della sua lunghezza è fornita d’arco 
rovescio il cui spessore varia da ml. 0.53 a ml. 1,10. 

Aerazione della galleria. — All’aerazione della galleria fu 
provveduto mediante aria compressa, prodotta e spinta in 
galleria da compressori appositamente installati ai due 
imbocechi. 

Dalla parte verso Spezia l'impianto incominciò coll’in- 
stallamento di due gruppi di compressori, i quali a seconda 
delle esigenze del lavoro aumentarono fino al n. di 5; tre 
dei quali sono a vapore e due idraulici. 

La forza idraulica occorrente per far agire i due gruppi 
anzidetti fu data dalle acque deì torrenti Verde e Verde- 
sina opportunamente riunite ed utilizzate. 

Dall'imbocco Parma furono installati soltanto tre gruppi 
di compressori e tutti con motore idraulico. 

L'acqua occorrente fu derivata dal torrente Taro, me- 
diante opportune opere, quali la diga di sbarramento at- 
traverso il torrente stesso ed il canale conduttore dell’acqua 
della lunghezza di km. 5 circa. 

L'aria compressa serviva pure per far funzionare le per- 
foratrici. 


Pozzi nel versante Parma. — Nel versante Parma furono 
costruiti due pozzi sussidiari: 

Uno laterale alla prog. 2,034.84 dall’imbocco presso il 
Rio Freddo, profondo ml. 155.00; fu eseguito verticalmente 
a destra di chi da Parma va verso Spezia e col suo asse 
a ml. 10.00 da quello della Galleria. 

L’altro fu costruito verticalmente sull’asse della Galleria 
nella località detta Groppaltero, alla prog. 1,173.70 dal- 
l'imbocco; misura ml. 70 di altezza. 

Nessun pozzo fu costrutto sul versante Spezia. 

Sorgenti d’acqua nel versante Spezia. — Nel febbraio del 
1887 dopo lo sparo delle mine all’avanzata inferiore a 
ml. 2,900 circa dall’imbocco, scaturì una forte sorgente 
d'acqua che dava 70 litri circa al 1”, quantità che andò au- 
mentando sino a raggiungere litri 130 al 1”. 

Le difficoltà si superarono colla costruzione di un cuni- 
colo ausiliario a destra parallelo all’asse della ferrovia e 
da esso distante ml. 16.00 e si riprese l’avanzata dopo la 
regione acquifera. . 

Gas. — Fu nel settembre del 1889 che si avverti per la 
prima volta, nell'attacco verso Spezia, la presenza del gas 
infiammabile. 

Dalla primavera del 1890 fino ad oggi, il gas, si può 
dire, fosse continuamente in permanenza ed in quantità 
più o meno grande e che lo si consumava mediante l’ac- 
censione a periodi di minuti 20°, 30'e 40', secondo la 
sua produzione. | 

Fu il 7 aprile 1893 alle 4 ant. che nel cunicolo infe- 
riore, dopo lo sparo delle mine, si produsse una forle fuga 
di grisou che infiammandosi e scoppiando costò la vita a 13 
dei 18 operai che in quel momento lavoravano nel cunicolo. 

Il gas seguitò sempre a manifestarsi sino al giorno d'oggi 
e lo si abbrucia come per il passato ad ogni periodo di 20 
minuti circa, usandosi tutte le precauzioni che la scienza 
e la pralica suggeriscono. 


Data del traforo ed sipertura dell’intiera linea Parma-Spezia. — 
Alle 4 pom. del giorno 30 maggio 1893 finalmente si ab- 
battè l’ultimo diaframma e speriamo che entro l’anno cor- 
rente questa Galleria possa essere ultimata, e così sì potrà 
aprire l’intiera linea Parma-Spezia, essendochè, dagli ac- 
cessi del versante Parma sino a Borgotaro e versante Spezia 
sino a Guinadi i lavori tutti sono ultimati. 
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RIPARTO DELLA SPESA PER COSTRUZIONI FERROVIARIE 
autorizzata colla legge 10 aprile 1892, nel bilancio 1893-94 


Dalla relazione della Giunta generale del bilancio sullo 
stato di previsione della spesa del Ministero dei Lavori 
Pubblici per l’arno finanziario 1893, togliamo i Capitoli ri- 
guardanti le costruzioni ferroviarie per le quali, come è 
nuto, colla legge 10 aprile 1892 (vedi Monitore, n. 20 del 
1892) fu stabilita la somma di 30 milioni di lire. 

Nel numero precedente abbiamo pubblicato il progetto 
di legge dell'on. Genala col quale si vorrebbe modificare 
il riparto delle somme stabilite con la citata legge aumen- 
tando per l'esercizio del 1893-94, lo stanziamento di lire 
6,500,000 per le furniture di materiale mobile e dì eser- 
cizio. Avendo la Camera dei Deputati, nella seduta del 
2 corr., approvato questo maggiore stanziamento, al Ca- 
pitolo 328 ove è segnalo « per memoria » si dovrà sostiluire 
la cifra di 6,500,000, ed il totale della spesa per le costru- 
zioni ferroviarie nell'esercizio 1893-94 sarà di 36,500,000 
come dal progetto di legge pubblicato nel numero antecedente. 

I singoli stanziamenti che seguono, proposti dal Ministero, 
furono accettati dalla sotto-Commissione del bilancio del 
Ministero dei Lavori Pubblici senza alcuna modificazione. 
Numero 


d'ordine Spese di costruzione di Strade ferrate Esercizio 1893-94 
805 Linea Parma Spezia . 5,043,668 
306 » aenza-Firenze . 1,::00,000 
307 » Cosenza-Nocera Tirrena per memoria 
308 » Gozzano-Domodossola 950,000 
309 »  Cuneo-Ventimiglia . 2,400,000 
310 » Macerata-Abacina 326,467 
311 » Avezzano Roccasecca per memoria 
312 » Benevento-Avellino . 406 260 
313 » Taranto-Brindisi . 153,833 
314 n = Messina-Patti-Cerda . 1,109,000 
315 » = Chivasso-Cusale 150,000 
316 » = Parma-Brescia-I-eo . e” per memoria 
317 » Mestre-S. Donà-Portogruaro . 84,794 
318 » Lucca-Viareggio . per memoria 
319 »  Cajaniello-Ise-nia 815,214 
320 » Salerno-San Severino . per memoria 
321 » Ceva-Ormea 495,367 
322 » TrevisoMotta. SR 71,030 
323 » Sant'Arcangelo Urbino Fabriano 1,800,000 
324 Somma a calcolo per differenze di liquidazione e 


per transazione di vertenze ed altre maggiori 
spese riferibili tanto alle lince contemplate dalla 
legge 28 luglio 1887, n. 4735, quanto a quelle 
della legge 20 luglio 1588, n. 5550 per memoria 


325 Linea Roma-Segni . . . ° +... 4,400,000 


326 » Isernia-Campobasso . per memoria 
327 Materiale metallico d'armamento . 3 000,000 
328 Materiale mobile di 1° dotazione e materiale di 
esercizio . °00000 00 ++ +. per memoria 
329 Quota di concorso per lince di 4* categoria . 4,767,562 
330 Rimborso ai corpi morali delle anticipazioni delle 
quote a carico dello Stato . . . ..,.,. . 76,845 
331 Stazioni d'innesto per linee concesse alle Società 
esercenti . . . . . +... +... +... per memoria 
332 Lavori di ampliamento alle stazioni di Aulla, 
Como, Cosenza, Chivasso, Cremona, Faenza, Fa- 
briano, Mondovì, Parma, Portomaggiore, Roc- 
casecca, Sarzana e lavori urgenti in conto ca- 
pitale da eseguirsi in altre stazioni della rete 
principale e e ni e memoria 
3533 Spese pel personale temporaneamente addetto al 
servizio delle costruzioni ferroviarie . 2,000,000 
334 Spese d'ufficio relative alle costruzioni ferroviarie 450,000 
30,000,000 


e degli interessi materiali 
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277° LE FERROVIE DEL GLOBO 


“DALLA LORO ORIGINE AI GIORNI NOSTRI 


Se, in presenza dei progressi meravigliosi che si verifi- 
cano ogni giorno nell’elettricità, si può prevedere che il 
ventesimo secolo sarà detto il secolo dell’elelttricità, non si 
possono dimenticare gli immensi servigi che ha reso il va- 
pore durante un secolo e le innumerevoli applicazioni fat- 
tene, tanto che si è terti di non errare dicendo che i po- 
steri chiameranno il nostro secolo morente, quello delle 
ferrovie. 

Infatti nessuna scoperta ha sconvolto e moiificato mag- 
giormente le condizioni di vita sociale, ed ha influito, svi- 
luppando i commerci e facilitando le comunicazioni fra i 
diversi popoli, alla civilizzazione, quanto quella della loco- 
motiva. 

La strada ferrata non è soltanto fattore di ricchezza di 
un paese, ma anche di civiltà. Sarà perciò interessante 
fare una rapida scorsa retrospettiva attraverso lo sviluppo 
delle ferrovie dei diversi paesi verificatosi da una sessane 
tina d'anni. Ciò sarà tanto più curioso in quantochè tutte 
le nazioni, od almeno li maggior parte di esse hanno, da 
dieci anni a questa parte, consacrato, più o meno oppor- 
tunamente qui non giova ricercare, i loro sforzi in favore 
della loro rete ferroviaria. Tenteremo di esporre in poche 
linee il progresso assoluto di ciascun paese e di mostrarne 
la rispettiva situazione. | 

L'origine delle ferrovie risale circa al 1830. A questa 
epoca non si trovano sul globo intero che 377 chilometri 
di strade ferrate, di cui 279 della Gran Bretagna, 65 chi- 
lometri degli Stati Uniti, e 33 della Francia. Ma non do- 
veva tardarsi ad uscire da questo periodo di preparazione, 
poichè cinque anni dopo le ferrovie del ‘mondo hanno già 
uno sviluppo di 2200 chilom. ed in capo a dieci anni, cioè 
nel 1840, non soltanto le reti dei paesi che abbiamo citato 
presentano un accrescimento considerevole, ma troviamo 
nelle statistiche speciali un gran numero di paesi nuovi. 
Si presentiva già la parle a cui le ferrovie erano chiamate 
nel movimento commerciale del mondo. 

AI principio del 1840, la Gran Bretagna, entusiasta fin 
dalla prima ora del nuovo sistema di locomozione, aveva 
già costrutto ed aperti all’esercizio 2053 chilom, di strade 
ferrate. Ma da questo momento, gli Stati Uniti l’avevano 
di molto sorpassata; il loro territorio immenso necessitava 
di linee di enorme lunghezza, e la loro rete raggiungeva 
i 4509 clrilometri. La Francia non li aveva imitati che ti. 
midamente, non esercitando allora che 493 chilom., mentre 
che il piccolo Belgio, già così attivo ed intraprendente, ne 
esercitava 331. 


Da questo momento noi vediamo comparire nelle  stati- 
stiche, i Paesi Bassi con 48 chilom., la Russia con 27 chi- 
lometri, l’Austria-Ungheria con 143. In quanto alla Germania 
raggiungeva di primo acchito una cifra vicinissima a quella 
della Francia, 466 chilom. Infine non dobbiamo scordarsi 
di segnalare che l’isota di Cuba contava nel 1840 una rete 
di 194 chilom. mentre tanti paesi europei erano assoluta- 
mente privi di ferrovie. 

L'esperienza delle linee già in servizio aveva mostrato 
quali vantaggi potevano trarsi dal nuovo mezzo di locomo- 
zione, e cominciava a desiderarsi di vederlo a mettere alla 
portata di tutti. 

Così nel 1845 lo sviluppo totale delle strade ferrate del 
mondo si avvicina ai 17,000 chilom.; raddoppiandosi così 
in cinque anni. Nel 1850 è di 38,000; si è dunque quin- 
tuplicato nello spazio di dieci anni. Nel 1850 sono ancora 
gli Stati Uniti che hanno il maggior numero di chilometri 
in esercizio, 14,933 chilom. La Gran Bretagna viene la se- 
conda con 410,656 chilom. In questo momento la Germania 
supera la Francia con una rapidità prodigiosa, poichè essa 


conta 5822 chilom., contro 3075 della Francia, Le altre. 


nazioni che noi ciliamo hanno seguito una progressione più 
o meno considerevole: l’Austria-Ungheria da 143 passa a 


1501 chilom.; il Belgio ne ha 850, la Russia 498, i Paesi 
Bassi 178, l’isola di Cuba 399. Infine ecco paesi che prima 
non si trovavano nelle statistiche: l’Italia con 423 chilom. 
nel 1850; la Spagna e la Svizzera ciascuna con 27, la Da- 
nimarca con 21. Citiamo ancora gli 141 chilom. del Messico 
edi 61 del Canadà, che doveva sì rapidamente in seguilo, 
come la sua vicina la Confederazione americana, vedersi 
sclcare da immense linee ferroviarie. 

Se noi continuiamo in questo esame, noi vediamo che 
la lunghezza delle strade ferrate del globo nel 1859 è di 
60,800 chilometri e nel 1860 di 106,800. In questo totale 
gli Stati Uniti e la Gran Bretagna hanno rispettivamente 
49,000 e 16,800 chilom. in esercizio: così la Gran Bre- 
tagna sola possiede nel 1860 tant chilom. di ferrovie quanto 
il mondo intero ne aveva nel 1845. : 

In quanto alla Francia ne conta 9119 chilometri; la Ger- 
mania, 11,026; Italia, 1889; l’Austria-Ungheria, 4452; 
il Belgio, 1696; ln Spagna, 1640; la Russia, 1581; la 
Svezia, 500; la Danimarca, 111; i Paesi Bassi, 386. 

I paesi extra-europei (all'infuori degli Stati Uniti di cui 
abbiamo parlato) non si disinteressarono del movimento 
che noi seguiamo: così il Canadà, nello spazio di dieci anni, 
aveva costruito 3400 chilometri; il Brasile possedeva una 
piccola rete di 126 chilometri; il Chilì ne contava 200 circa, 
Il Messico 32, e se la Colonia del Capo non ne aveva im- 
piantati ch- 3, le Indie inglesi e l'Australia, che dovevano 
giungere alla fine del secolo a possedere un’intricata rete 
di linee ferroviarie incrociantesi nel loro territorio, presen- 
tavano già la cifra rispettiva di 1286 e di 363 chilometri. 

D'allora in poi l'acerescimento delle ferrovie del mondo 
ha seguito una progressione normale e costante, che si è 
accentuata particolarmente negli ultimi dieci anni. 

Nel 1865 si contavano 143,900 chilometri, poi 209,700 
nel 1870, ed infine 296,200 nel 1875 e 367,000 nel 1880, 

La rete degli Stati Uniti salì successivamente alla cifra 
già enorme di 84,637 km. nel 1870 e di 145,800 nel 1880. 
Per la Gran Bretagna le cifre corrispondenti furono di 
25,000 e di 28,872; per la Germania, di 18,560 e di 33,411; 
per la Francia, di 17,900 e di 26,166. Continuiamo ad in- 
terrogare le stalistiche, e noi troveremo l’Austria-Ungheria 
coi totali successivi di 9400 nel 1870 e di 18,476 nel 1880; 
la Russia con quelli di 11,178 e 23,857; l’Italia con 6139 
e 8715; la Spagna con 5264 e 7494. H Canadà aveva dal 
1870 consacrato dei grandi sforzi all'estensione della sua 
rete ferroviaria che da 4286 chilometri nel 1870 passava a 
11,140 nel 1880. In quanto a quella delle Indie inglesi, 
aveva ripidamente raggiunta la lunghezza di 7744 chilo- 
metri nel 1870, per arrivare ad una cifra precisamente 
doppia nel 1880. Non dimenticheremo certo il Belgio, sempre 
in prima linea per ciò che concerne le costruzioni ferro- 
viarie, e che possedeva nel 1870 chilometri 2979 e nel 1880 
chilometri 4112, cifra enorme per la sua estensione. L’anno 
1870 vedeva apparire l'embrione di una rete ferroviaria in 
Rumania ed in Algeria, embrione che si trasformava ben 
tosto e rappresentava 1387 chilometri nel 1880 nel primo 
paese e 1153 nel secondo. 


I bilancio dei piccoli Stati d'Europa si stabiliva con 1059 
chilometri in Norvegia, 0761 in Svezia, 1579 in Danimarca, 
2300 nei Paesi Bassi, 1150 in Portogallo, 1470 in Turchia 
e soltanto 11 in Grecia. i 

Mentre che certi paesi d'Europa erano così in ritardo, 
il Chiulì possedeva già 1800 chilom. di binario; il Perù, 2660; 
l'Argentina, 2320; il Brasile, 3200 e infine l'Australia aveva 
lanciato attraverso ai suoi territori quasi inesplorati 7800 
chilometri di ferrovie. | 

Non ci resta più ora che studiare la situazione tal quale 
sì presenta ai giorni nostri; ma, per fare un lavoro com- 
parativo fra i diversi paesi del mondo, bisogna fare le os- 
servazioni su cifre corrispondenti ad una medesima dala, 
e siccome molte. statistiche extra-curopee sono molto in 
ritardo, noi ci contenteremo di prendere in esame i risul- 
tati quali si presentano alla fine del 1890, salvo a dare 
qualche indicazione complementare per l'Europa e per gli 
Stati Uniti. 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


AI 3I dicembre 1890, le ferrovie del globo rappresen- 
tavano una lunghezza di 617,285 chilometri, cioè uno svi- 
luppo di circa 15 volte e 1/2 la lunghezza di un meridiano 
terrestre; le parti rispettive per ogni parte del mondo erano 
di 334,417 per l'America, 223,869 per l'Europa, 33,724 
per l'Asia, 18,889 per l’Oceania e 9386 per lAfrica. 

La rete più estesa la possedono gli Stati Uniti con 268,409 


chilometri ; dopo viene la Germania con 42,869; la Francia, . 


36,895; la Gran Bretagna, 32,297; la Russia, 30,997; 
l’Austria Ungheria, 27,113; l’India inglese, 27,000; il Ca- 
nadà, 22,533; l'Australia, 18,889; Italia, 12,907. i 

Questo è l'ordine nel quale si mettono i principali paesi 
possessori di reti dal punto di vista delle cifre assolute. E 
dunque una classificazione di un valore molto secondario. 

A questa medesima epoca, cioè alla fine del 1890, il 
Giappone aveva 2333 km. di ferrovie; le Indie neerlandesi, 
1361; l'Asia Minore, 800; Ceylan, 308; la China, 200; 
la Persia, 30. Non dimentichiamo i 1433 chilometri del 
terrilorio transcaspiano. 

Le parti dei principali Stati americani erano di 9800 per 
il Messico ed altrettanti per l'Argentina, di 9500 per. il 
Brasile, di 3100 per il Chili e di 1667 per il Perù. Ci- 
tiamo ancora rapidamente le cifre di 1667 nell'Uruguay, 
700 nel Venezuela, 380 nella Colombia e di 240 nel Pa- 
raguay. 

Ma, come abbiamo detto, questa enumerazione di cifre 
successive non dà un’idea netta dell’importanza delle fer- 
rovie nei differenti paesi; essa ci apprende sopratutto che 
gli Stati Uniti essi soli posseggono circa la metà della rele 
ferroviaria del globo. Ciò che particolarmente è interessante 
è di sapere quanti chilometri di ferrovie posseggono i dil- 
ferenti paesi sia in rapporto alla superficie, sia in rapporto 
alla popolazione. ne 

ln una «lassificazione della lunghezza delle ferrovie in 
rapporto alla superficie, il Belgio tiene il primo posto con 
AT8 chilometri al miriametro quadrato: è noto del resto, 
che questo piccolo Stato è il meglio dotato di vie di comu- 
nicozioni. | 

In seconda linea viene la Gran Bretagna col coefficiente 
di 10.3 soltanto; poscia i Paesi Bassi con 8.6. In seguito 
troviamo la Germania (7,9), la Svizzera (7.7), la Francia 
(7); quindi la Danimarca, l’Italia, l’Austria, e la piccola 
isola di Malta. Gli Stati Uniti, colla loro immensa rete non 
vengono che all’undecimo posto con un coefficiente di 3 
chilemetri soltanto per miriametro quadrato. Notiamo che 
nella Russia europea, che sembra pertanto, dalle cifre asso- 
lute, avere una rete importante, questo coefficiente non è 
che di 0.6 chilometri. 


Nella classificazione della lunghezza in rapporto alla po- 
polazione tutto cambia, il vantaggio appartenendo eviden- 
lemente ai paesi ancora poco colonizzati, ma ove si costrui- 
rono numerose ferrovie. Così troviamo per la prima l'Àu- 
stralia occidentale. L'Australia meridionale viene immedia- 
tamente dopo; la prima offre la cifra di 168.4 chilometri 
per 10,000 abitanti; la seconda quella di 88.2. Vengono 
in seguito il Queensland, la Nuova Zelanda, il Canadà, gli 
Stati Uniti e la provincia di Vittoria. Cume si vede tutti 
paesi nuovi. 

AI contrario il Belgio non viene che al ventunesimo posto, 
la Francia al 19, la Gran Bretagna al 22. 

Noi completeremo in poche linee questo stuwilio con qual. 
che cifra per la situazione tal quale è oggigiorno. Dalle 
ullime statistiche che si possono consultare, l’Europa è 
solcata presentemente da 228,045 chilometri di ferrovie che 
si riparliscono, con molta approssimazione, così: 

Germania 43,409; Francia 37,946 ; Gran Bretagna 32,692; 
Russia 34,071; Austria 26,066; Italia 13,186; Spagna 
10,131; Svezia e Norvegia 9841, ed infine, non tenendo 
conto degli altri piccoli Stati, il Belgio 5307. 

Si calcola che annualmente la rete europea s'accresca di 
4000 chilometri, mentre quella degli Stati Uniti aumenta 
il più sovente di 9000 chilometri, e raggiunge attualmente 
circa 275,000 chilometri. 


È veramente prodigioso l'aumento che sì è verificato nelle 
ferrovie del mondo in dieci anni. Il fenomeno va certamente 
diminuendo e di molto per l'Europa, ma vi è ancora un 
vasto campo d’attività nel resto del globo. 


Riscatto della linea. 


Nella seduta della Camera del 30 maggio il Governo ha 
presentato il progetto per il riscatto della ferrovia Acqui- 
Alessandria. 

Gli articoli principali del progetto sono i seguenti: 


« Art. 1. — Valendosi della facoltà attribuitagli dall’ar- 
ticolo 73 del Capitolato 23 maggio 1856 annesso alla legge 
del 14 giugno 1856, n. 1695, il Governo riscatta dalla So- 
cietà anonima delle Strade Ferrate da Acqui ad Alessandria 
subentrata alle ragioni bancarie Bolmida fratelli e C. e 
Barbaroux e C. in tutti i diritti ed onerì del capitolato 
stesso, la concessione della detta strada ferrata, già dopo 
la relativa collaudazione consegnatagli nell’anno 1858 per 
essere aperta, in esecuzione dell’articolo 39 del detto Ca- 
pitolato al pubblico esercizio. 

Subentra quindi il Governo a tutti i diritti ed a tutti 
gli oneri della Società anonima delle Strade Ferrate da 
Alessandria ad Acqui derivanti dal detto Capitolato. 

Questo riscatto s’iutenderà avere effetto dal 1° luglio 
1888, restando da tale data di pieno diritto sciolta e riso- 
luta la concessione accordata con la detta legge 14 giugno 
1856, numero 1695, —* 


« Art. 2. — In corrispettivo del riscatto di cui all’ar- 
ticolo precedente, il Regio Governo pagherà alla Società 
dal 1° luglio 1888 fino a tutto il 1" gennaio 1948, termine 
del periodo della concessione, la somma annua di lire 
299,824.70 rappresentante l’interesse in ragione del cinque 
per cento sul prezzo di riscatto determinato e convenuto 
in lire 5,996,493.80. 

Il pagamento della predetta annualità sarà fatto al 20 giu- 
gno di ogni anno; salvo che per l’ultimo anno in cui il pa- 
gamento della quota riferibile al 1° periodo dal 1° luglio 
ii al 1° gennaio 1948, sarà effettuata al 31 dicembre 
1947. 


« Art. 3. — Mediante il corrispettivo sopra convenuto la 
Società anonima della Strada ferrata da Alessandria ad Ac- 
qui s'intenderà pienamente soddisfatta di ogni diritto e ra- 
gione che per qualsiasi causa polesse competerle verso il 
Governo in dipendenza del suddetto capitolato di conces- 
sione, e dei conti di esercizio pel periodo anteriore al 1° 
luglio 1888, dichiarandosi ogni relativa questione recipro- 
camente definita e transatta con la presente Convenzione. 

L'istessa Socie'à della Strada ferrata Alessandria-Acqui 
dichiara di manlevare come manleva il Governo verso terzi 
da ogni molestia e danno relativamente a lavori e provviste 
AUgn genere da essa eseguiti per la costruzione della linea 
ceduta. 


« Art. 4. — Emanata la legge di approvazione della pre- 
sente Convenzione, per questo solo fatto il Governo entrerà 
in pieno ed assoluto dominio e proprietà della Strada fer- 
rata riscattata, già ad esso consegnata a termini del succi- 
tato articolo 39 del Capitolato, e la Società della Strada fer- 
rata da Alessandria ad Acqui, guarenteudo la proprietà dei 
terreni da essa acquistati per la costruzione della linea, 
consegnerà, entro tre mesi dalla data di approvazione, al 
Governo, i documenti comprovanti che quei terreni sono 
liberi da ogni vincolo o peso, salvo i pesi pubblici, ed esso 
dal canto suo provvederà, entro il termine di un anno dal- 
l’istessa data, per le occorrenti volture catastali ». 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 
La discussione del Bilancio dei Lavori Pubblici (Esercizio 1893-94]. 


(Seduta del 29 maggio). 


Nella seduta del 29 maggio u. s. incominciò la discussione del 
bilancio dei Lavori Pubblici, esercizio 1893-94. Ragioni di spazio 
impedendoci di dare un ampio resoconto della discussione, ci limi- 
teremo a riferire quei punti che riguardano le ferrovie, e che quindi 
maggiormente interessano i nostri lettori. 

L'on. Licata richiamò l'attenzione del Ministro sulla questione 
delle ferrovie complementari, lamentando che non sia stata ancora 
presentata la legge pel riparto delle somme stanziate e pregando il 
Ministro di riparare a questo inconveniente. Raccomandò in ispecie 
al Governo di sollecitare la costruzione delle ferrovie Castelvetrano- 
Porto Empedocle, Girgenti-Favara e Naro-Canicatti. 

L’on, Filì Astolfone, dopo aver sollecitato la costruzione della 
linea Castelvetrano-Porto Empedocle, richiamò l’attenzione dell'ono- 
revole Ministro sul modo in cui procedono i lavori del porto di Licata; 
ritardati da una lite, la quale è deplorevolmente trascurata da parte 
dello Stato. 

L'on. Pellerano chiese al Ministro perchè non si sia ancor fatto 
luogo all’appalto della diramazione Santo Stefano Sarzana, doven- 
dosi aprire fra non molto la linea Parma-Spezia. 

L'on. Bonaiuto disse di credere che fra le regioni più trascurate 
in fatto di ferrovie sia la Sicilia. Quivi l'azione del Governo non 
esiste, e pare che questo non abbia la missione di fare eseguire alla 
Società delle Ferrovie Sicule i contratti. 

Non vi è stato un ingegnere del Governo che abbia ispezionato i 
lavori della circumetnea. Sicchè la linea non è costrutta secondo il 
progetto; se il (toverno ordinasse un'ispezione, che del resto non 
‘farà eseguire, sarebbero rivelati gravissimi inconvenienti. 

L'on. Picardi lamentò l'insufficienza di talune stazioni in Sicilia, 
più non rispondenti al traffico aumentato, e specialmente quella di 
Messina. L'oratore crede che le Casse patrimoniali non daranno mai 
i fondi sufficienti per i bisogni di queste stazioni, ed invoca in pro- 
posito una legge speciale. Crede pure urgentissimo congiungere la 
stazione col porto di Messina. 

Venendo ad altro argomento, domandò perchè non si sieno mo- 
dificati gli orari delle Ferrovie Sicule e dell’Italia meridionale. 

L’on. De Felice-Giuffrida sollevò la questione riguardante il 
personale ferroviario, e circa l’amministrazione del patrimonio delle 
Casse Pensioni, che, secondo lui, non funziona bene. Presentò come 
espressione de’ suoi concetti, il seguente ordine del giorno, già pre- 
sentato nel 1889 dall’on. Genala: « La Camera confidando che il 
Governo provvederà alla completa esecuzione degli articoli 103 e 99 
dei capitolati delle Convenzioni, passa all'ordine del giorno ». 

L'on. Genala, Ministro dei Lavori Pubblici, riservandosi di rispon- 
dere alle questioni sollevate dai diversi oratori, dichiarò intanto a 
De Felice che non è punto esatto che il patrimonio delle Casse 
Pensioni e Soccorsi non sia stato bene amministrato. Trattasi non 
di cattiva amministrazione, ma di errori di fatto nella costituzione 
delle Casse stesse, a cui con convenzioni e con altri provvedimenti 
si è cercato di porre riparo. 

Ma siccome i proventi ferroviari diminuirono per varie ragioni, il 
2 0/0 dell’aumento del traffico, che doveva servire a pagare i debiti 
delle Casse, venne a mancare. Riconosce che queste Casse debbono 
avere la personalità giuridica, e l'avranno appena siano approvati i 
relativi statuti. 

Espresse anche l'idea che gli impiegati inferiori debbano avere 
anche una rappresentanza nell’amministrazione delle Casse medesime. 
Ha manifestato ripetutamente l'opinione che il Governo debba inter- 
porre l’opera sua per appianare le difficoltà che sorgono fra le Am- 
ministrazioni e gli impiegati. Questo era il concetto dell’ordine del 
giorno da lui firmato in unione a Merotti Garibaldi e che oggi è 
stato ripresentato da De Felice, e di:se che a questo concetto in- 
formerà sempre la sua azione in avvenire così come non ha mai 
mancato di fare pel passato in ogni occasione. 

Diede schiarimenti circa gli organici del personale ferroviario, che 
saranno sollecitamente esaminati, poichè furono già presentati dalle 
Società. Riconosce però che la media degli stipendi è sensibilmente 
aumentata, principalmente per le Reti Adriatica e Mediterranea. 

Tuttavia quando si presentino reclami per casisspeciali, il Mi- 
nistro, come ha fatto in passato, farà anche per l'avvenire: prov- 
vederà ogni qualvolta siano lesi i diritti garantiti. 

(Seduta del 30 maggio. 

In questa seduta replicarono gli on. Picardi e Ile Felice, dichiaran- 
dosi in parte soddisfatti delle risposte dell'on. Ministro, il quale assicurò 
nuovamente l’on. De Felice che il Governo, come del resto anche le 


Società, non trascurano il miglioramento delle condizioni degli im- 
piegati tanto superiori come inferiori e del basso personale, e diede 
schiarimenti a Carmine circa le Casse Pensioni, agli stanziamenti 
per le bonifiche, e dichiarò di consentire nelle sue osservazioni. Ac- 
cettò le raccomandazioni degli on. Clementini e De Salrio, circa i 
provvedimenti necessari per il sollecito compimento delle ferrovie 
complementari. 

L'on. Carmîne, relatore, pur accettando alcune raccomandazioni 
degli oratori, dichiarò che la Giunta del Bilancio non poteva con- 
sentire in molte, le quali si convertirebbero in maggiori stanziamenti. 
Disse di riconoscere che lo Stato ha il dovere di sopperire alla defi- 
cienza delle Casse Pensioni delle Società ferroviarie, ma che appunto 
in conseguenza di questo dovere lo Stato ha il diritto di sorvegliarne 
il funzionamento. 

Dopo breve replica del Ministro si chiuse la discussione generale. 

Si approvarono poscia due ordini del giorno della Commissione: 
uno relativo alle opportune modificazioni alla legge sulle opere pub- 
bliche, del 20 marzo 1865, l’altro invitante il Governo a non com- 
prendere nella parte ordinaria del bilancio dei Lavori qualunque 
stanziamento riferentesi alle spese che possono essere considerate 
come straordinarie, derivanti da causa nuova ed eccedenti ciascuna 
lire trentamila. 

Dopo brevi osservazioni di Borruso, circa le eccessive spese per 
le indennità al personale del genio civile, a cui risponde il Ministro, 
si approvarano i capitoli fino al 20, e quindi si rinviò la discussione. 

(Seduta del 1° giugno). 

L'on. Chinaglia richiamò l'attenzione del Ministro sul deficiente 
servizio della linea Mantova-Legnano-Monselice, e raccomandò per- 
tanto all'on. Gienala che, secondando i voti già espressi dai paesi 
interessati, voglia prestare il suo appoggio per l'attuazione di un 
treno diretto tra Venezia e Genova e viceversa, per Padova-Legnano- 
Mantova-Cremona-Piacenza- Voghera. 

l'on. Deamicis lamentò che il materiale e gli orari della Roma- 
Sulmona-Castellamare non rispondano alle esigenze di una grande 
linea, che il Governo ha riconosciuto di interesse generale. 

L'on. Arnaboldi raccomandò di migliorare il servizio della Stra- 
della-Pavia. 

L'on. De Felice vivamente censurò il funzionamento dell’Ispet- 
torato ferroviario, e l'on. De Salvio raccomandò che siano sollecitati 
i lavori della Campobasso-Isernia, e che sia presto aperto all'esercizio 
il tronco Caianello-Isernia. 

L'on. Genala rispose all'on. De Salvio che il tronco Caianello 
Isernia è oramai compiuto e presto potrà essere aperto all'esercizio. 
Assicurò che studierà onde siano migliorate le comunicazioni tra 
Genova e Venezia. 

All'on. Daneo, che aveva esposto lo stato della questione del rior- 
dinamento delle stazioni di Torino e particolarmente accennato agli 
inconvenienti creati dai lavori prima deliberati e poi sospesi per la 
creazione di una stazione in Valdocco, rispose che fu invitata Ia 
Società Mediterranea a presentare il progetto definitivo pel riordi- 
namento delle stazioni di Torino. 

Dichiarò a De Felice che l’Ispettorato ferroviario risponde egre- 
giamente al suo scopo, e ne confutò le varie censure mosse a questo. 

Approvansi i capitoli del bilancio fino al 68. 

(Seduta del 2 giugno). 

Approvaronsi i capitoli del bilancio fino al 283. — La discussione 

si fece su capitoli riguardanti opere di bonifica e lavori stradali. 
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Le spese di costruzione e di esercizio delle nuove 
strade ferrate complementari in relazione coi prodotti 
diretti cd indiretti che può sperare io Stato, dell’inge- 
F. BenebETTI (Roma, Tip. Fratelli Centenari). 


L'ing. F. Benedetti ha pubblicato uno studio interessante e uti- 
lissimo sulla grave questione delle spese di costruzione e d’esercizio 
delle ferrovie complementari in ragione dei prodotti che può rica- 
varne lo Stato, il quale, trattandosi di ferrovie complementari, è te- 
nuto a sobbarcarsi tutto l’onere inerente. 

L'autorewilevando che le costruzioni ferroviarie con troppa do- 
vizia iniziate dal 1880 in qua, furono la causa principale dell'at- 
tuale gravissimo disagio economico, e deplorando la leggerezza con 
cui si votarono ferrovie che non danno ur profitto adeguato alla 
spesa, si propose di determinarne la perdita subita dallo Stato. 

Lo studio è interessante e la questione è troppo grave perché 
non meriti di essere discussa. L'ing. Benedetti conclude esprimendo 
l'idea che per molti anni non si dovrebbero più costruire strade 
ferrate, o per lo meno, si dovrebbero costruire quelle soltanto che 
potessero contribuire a migliorare le condizioni finanziarie della 
nostra azienda ferroviaria; per il che, secondo egli, occorrerebbe che 
le nuove linee dessero un prodotto annuo chilometrico non minore 
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di L. 16,000 circa. Disgraziatamente, osserva l'autore, già sono in 
corso di costruzione 1740 chilometri di nuove strade ferrate che 
saranno probabilmente completate fra 4 o 5 anni, le quali costeranno 
allo Stato non meno di 720 milioni di lire; e già sono approvati 
per legge altri 1100 chilometri, i qui sono stati valutati 600 mì. 
lioni di lire; e siccome e più probabile, che il prodotto medio chi- 
lometrico di tutte queste nuove linee, sia per essere piuttosto in- 
feriore che superiore a quello che oggi si ottiene dalle altre gia in 
esercizio, così si può fin d'ora prevedere che lo Stato andrà incontro 
a nuovi non lievi sacrifici. l 

Se per queste nessun provvedimento può adottarsi, per le linee 
ancora in istudio, lo Stato coll’esperienza del passato, potrebbe alineno 
rinnovare lo studio del grave problema con criteri esclusivamente 
finanziari. 
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Ferrovia Genova-Ovada-Acqur Asti. 
(Visita ufficiale di ricognizione del tronco Asti-Ovada). 

Come abbiamo annunciato nel precedente numero, il 
30 maggio p. p. ebbe luogo la visita ufficiale di ricogni- 
zione del tronco Asti-Ovada per parte della Commissione 
mista di rappresentanti del Governo e della Società Me- 
diterranea. L'esito corrispose perfettamente alle previ- 
sioni, essendosene constatato il completo e definitivo as- 
setto, sede stradale, opere d’arte e fabbricati. 

Possiamo quindi confermare la notizia già da noi data, 
che il 18 corrente si effettuerà la solenne inaugurazione 
della detta tratta Asti-Ovada, con l’annunciato itinerario, 
ed il successivo 19 l'apertura al pubblico servizio. 

>< 
La nuova stazione di Saluzzo. 


Come abbiamo annunciato nel numero precedente, il 
giorno 29 maggio u. s. ha avuto luogo la visita di rico- 
gnizione della nuova stazione di Saluzzo. In seguito agli 
ottimi risultati di detta visita, essa venne aperta all’eser- 
cizio il 1° giugno corr. 

Contrariamente a quanto sì asseriva in una corrispon- 
denza ad un giornale cittadino, la Commissione incaricata 
della visita non rilevò alcun difetto nella costruzione del 
nuovo edifizio, e trovò ogni cosa in perfettissimo stato 
ed a norma di quanto nel progetto sì era stabilito. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Pagamento del dividendo 
e dell'interesse delle obbligazioni 3 e 4 0)0). 

Il Consiglio d'Amministrazione della Società per le 
ferrovie del Mediterraneo ha deliberato dì pagare un se- 
condo acconto sul dividendo 1892-93 in L. 12.50 a da- 
tare dal 1° luglio 1893. In detto giorno si effettuerà 
pure il pagamento all'interesse semestrale sulle obbli- 
gazioni 4 Oo in lire dieci nette e sulle obbligazioni 3 0[o 
in lire 6.34 (Vedi Avvisi Società ferroviarie). 

> 
Linea Roma-Viterbo. 
(Per la costruzione delle strade di accesso). £ 

Siamo informati che il Servizio delle costruzioni per le 
strade ferrate del Mediterraneo ha interessato il Ministero 
dei Lavori Pubblici, affinchè voglia sollecitare presso le 
Autorità competenti la costruzione delle strade di accesso 
alle stazioni della ferrovia Roma-Viterbo, e ciò in vista 
della non lontana apertura al pubblico servizio della fer- 
rovia medesima. 

Le stazioni per le quali occorre la strada di accesso che 
le metta in comunicazione cogli abitati sono le seguenti : 


Mowitare.delle 


Strade Ferrate 
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Porta Cavalleggeri, Sant'Onofrio, Storta, Cesano, Anguil- 
lara, Crocicchie, Bracciano, Manziana, Oriolo, Bassano, 
Capranica, Barbarano, Vetralla e San Martino. 
>S& 
Linea Roma-Firenze. 
(Progetto di lavori della stazione di Arezzo). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Adriatico 
ha ripresentato al Ministero dei Lavori Pubblici, oppor- 
tunamente modificato, il progetto dei lavori occorrenti 
per l'ampliamento della stazione dì Arezzo, nella linea 
Roma-Firenze, in dipendenza dell’innesto nella medesima 
della linea di Stia. 

La spesa relativa ai lavori di ampliamento dei quali 
trattasi, rileva a L. 88,842, escluso il materiale metal- 
lico occorrente per l'armamento, il cui importo è preven- 
tivato di L. 20,480.35. 

>< 
Linea Purma-Spezia. 
(Galleria del Borgallo nel tronco Borgotaro-Guinadi). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione riferita al 
1° maggio 1893 dello scavo e delle murature della grande 
galleria del Borgallo, della lunghezza di m.7709.54 (in sot- 
terraneo) in costruzione nel tronco da Borgotaro a Guinadi, 
della strada ferrata Parma-Spezia, in appalto all’Impresa 
Piatti Alarico. 


A tutto In 
marzo aprile Totale A farsi 
Scavo : 1898 1893 
Avanzata superiore 7540.60 609.05 7609.65 99.89 
Avanzata inferiore 7478.00 2.75 7480.75 228.79 
Calotta . 7501.00 51.00 7552.00 157.54 
Strozzo . . 7437.00 59.00 7496.00) 213.54 
Piedritti 7406.10 56.75 7462.9895 240.69 
Sezione completa. 7384.00. 45.50. 7429.50 280.04 
Muratura: 
Calotta . 7476.3930 51.50 7527.80 181.74 
Piedritti 7401.80 57.25 7459.05 250.19 
Arco rovescio . 71381.00 48.50 7429.50 280.04 
Imbocco Parma. — Le materie incontrate alle avan- 


zate sono formate da marna argillosa asciutta frammista 
a trovanti di arenaria. 

Imbocco Spezia. — Le materie incontrate nell’avan- 
zata superiore sono formate da schisti argillosi e da pic- 
coli strati di arenaria rotti con qualche intiltrazione di 
acqua. 

(Progetto di opere di consolidamento). 

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici un nuovo progetto delle opere di consolidamento 
della trincea a monte, fra le progressive 5713.60 e 5756, 
presso l’imbocco nord della galleria dì Santo Stefano, 
nella linea da Parma a Spezia. L'esecuzione delle opere 
proposte richiederà una spesa totale di L. 27,500, da as- 
segnarsi al fondo di costruzione della linea predetta. 

All’esecuzione dei lavori si provvederà mediante gara a 
licitazione privata. 

> 
Ferrovie della Sicilia. 
(Per sl servizio telegrafico privato in parecchie stazioni). 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio, in seguito ad istanza della Camera di 
Commercio di Caltanissetta, ha interessato il Ministero 
dei Lavori Pubblici a far pratiche presso l'Amministra- 
zione delle Strade Ferrate della Sicilia, allo scopo di in- 
durla a consentire che, nell’interesse del commercio, gli 
Uffici telegrafici della stazioni di San Cataldo, Mariano- 
poli, Serradifalco, Imera, Mimiano-San Cataldo, Vallelunga 


| e Sutera siano ammessi anche al servizio dei privati. 


e degli interessi materiali 
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Linea Cosenza- Nocera. 

(Progetto d'appalto per la fornitura degli scambi occorrenti 

per le stazioni comprese nel tronco Cosenza-Pietrafitta). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Co- 
senza, per la linea Cosenza-Novara, ha presentato all’ap- 
provazione superiore il progetto di appalto per la forni- 
tura degli scambi occorrenti per le stazioni comprese nel 
primo tronco Cosenza-Pietrafitta della linea predetta. Le 
stazioni previste lungo il tronco sono due: Cosenza-Casale 
e Padova. Vi ha inoltre una fermata a Pietrafitta. Il pro- 
getto considera la provvista di n. 10 scambi di 1° tipo 
delle ferrovie complementari, dei quali 5 con deviazione 
a destra e 5 con deviazione a sinistra. N. 6 degli scambi 
dovranno essere muniti di disco-fanale. La spesa preven- 
tivata per la provvista della quale trattasi, ammonta a 
L. 15,800. i 

><ZI 


Linea Sondrio Colico-Chiavenna. 

(Progetto d'impianto di cancelli in ferro agli attraversamenti 

della strada dello Spluga). 

L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa 
una proposta riguardante l'impianto di cancelli in ferro 
agli attraversamenti della strada nazionale dello Spluga, 
della strada provinciale di Gera, e di quella comunale di 
Prata, lungo la ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna. I pas- 
saggi a livello dei quali trattasi sono 12, e la spesa al- 
l'uopo preventivata ammonta a L. 12,500. All’esecuzione 
dei lavori si provvederà in economia a cura della Società 
esercente. 

>< 


Rete Adriatica. 
(Nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno). 
Diamo, qui di seguito, l'elenco delle nuove corrispon- 
denze con biglietti di andata e ritorno, delle tre classi, 
attivate durante i mesi di marzo e di aprile p. p., 
sulle linee esercitate dalla Società delle Strade Ferrate 
Meridionali, e motivate da rapporti commerciali: 
Da San Martino in Pensilis per Termoli; 
» Gravina per Altamura e per Bari; 
» Crema per Bergamo; 
» Ferrara per Consandolo; 
» Pedaso per Ancona; 
» Poggiorsini-Gravina per Gravina. 


>< 


Istanza della Camera di Commercio di Livorno 
per l'istituzione di biglietti a percorrenza chilometrica. 


Ci informano da Livorno che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, aderendo alle premure fatte dalla sua 
consorella di Bologna al Ministero perchè vengano isti- 
tuiti biglietti ferroviari a percorrenza chilometrica, ha 
unito le sue vive istanze a quelle della Rappresentanza 
Bolognese, affinchè si trovi modo di adottare un provvedi- 
mento che sarebbe indubitatamente molto vantaggioso per 
coloro, in ispecie, i quali debbano viaggiare per affari di 
commercio. 

>< 


Per il Congresso della Società Botanica Italiana 
a Perugia. 

La Società di Navigazione Generale Italiana, in occa- 
sione della Riunione generale o Congresso fra i membri 
della Società Botanica Italiana da tenersi a Perugia dal- 
l’8 al 16 agosto p. v., accorderà il ribasso del 30 0{0 sui 
prezzi di passaggio a favore dei Congressisti. 
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> Palli 
Facilitazioni ferroviarie per il Congresso vinicolo 
di Montpellier. 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie 
hanno convenuto di concedere l’applicazione delle riduzioni 
portate dalla concessione speciale 1* (sotto l'osservanza 
delle relative norme e condizioni) ai viaggi degli interve- 
nienti al Congresso vinicolo indetto a Montpellier. 

>< 
Navigazione del Lago di Garda. 
(Conferenza per la revisione del Regolamento). 

Sappiamo che il signor Prefetto della Provincia di 
Brescia ha diramato gli inviti di convocazione dei Dele- 
gati alla Conferenza per la revisione del Regolamento per 
la navigazione del Lago di Garda. 

La Conferenza si riunirà in Riva il giorno 12 giugno 
corrente. Come è noto, a rappresentare il R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate venne delegato il R. Ispet- 
tore Superiore comm. Filippo Scarlata. 

>< 
Deliberazioni del Consigito di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in merito ad affari riguardanti il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, si possa approvare un progetto dell’Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, rela- 
tivo ai lavori occorrenti al consolidamento della galleria 
delle Vigne, lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto, con 
annesso preventivo di spesa di L. 56,700; ammettendo 
che alla esecuzione delle opere sì provveda nel modo pro- 
posto dalla Società; 

2. Che possa essere approvato un progetto della Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate Meridionali rela- 
tivo alla esecuzione di opere di consolidamento del tronco 
da Massalombarda a Lavezzola, nella ferrovia da Lavez- 
zola a Lugo. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 13,600, ed il Consiglio ha ammesso che all'esecuzione 
delle opere si provveda nel modo proposto dalla Società; 

3. Che possano approvarsi la perizia suppletoria ed 
i capitolati di appalto relativi all’acquisto di materiale 
metallico di armamento e di meccanismi fissi che occor- 
rono per la nuova stazione di Firenze, al Campo di Marte, 
che deve sostituire quella attuale di Porta alla Croce. 
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Il Consiglio medesimo ha manifestato il suo avviso su 
di un atto di transazione concordato dall’Amministrazione 
ferroviaria governativa colla Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche, allo scopo di definire le vertenze 
relative all'esecuzione dei contratti per la fornitura e posa 
in opera degli scambi e meccanismi fissi lungo i tronchi 
da Bastia ad Alessandria; da Cenra a Rimieri e da La- 
vezzola a Lugo, nella ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffa). 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e 
di Agricoltura. Industria e Commercio è stata approvata 
la proposta dell’Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, avente lo scopo di ammettere la stazione di 
Boves a fruire del prezzo di L. 0.0918 portato dalla serie B 
della tariffa locale N. 414 P. V. per le merci apparteuenti 
alle prime quattro classi della tariffa (esclusa la seta 
greggia e manifatturata) in partenza da Boves e destinate 


a Torino (Porta Nuova), Carmagnola, Moretta, Saluzzo, 
Pinerolo, Cuneo e viceversa. l | 
(Per il trasporto del carbon fossile). 

1l Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
consentito, per la parte che lo riguarda, che la Ditta Au- 
gusto Medicus possa trasportare carbon fossile da Ancona 
e da Falconara a Fano al prezzo unitario di L. 0.03264 
per tonnellata-chilometro, con vincolo di traffico minimo 
annuale di 1700 tonnellate. 

(Per il trasporto del materiale di costruzione) 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
consentito che la Ditta (Giovanni Garbagnati di Lecco 
possa trasportare pietrisco e materiale da costruzione in 
partenza dalle stazioni di Lecco, Maggianico e Calolzio, 
e con destinazione a quelle di Olgiate-Malsara, Cernusco, 
Merale, Usmate, Carnate, Arcore, Monza, Sesto S. Gio- 
vanni, Milano-Porta Genova-Porta Ticinese e Piazza Ca- 
stello ; nonchè a tuttele stazioni della linea Ponte S. Pietro- 
Usmate, ai prezzi risultanti dall’applicazione della tariffa 
locale n. 17 P. V. La concessione decorrente dal 1° maggio 
e la Ditta predetta si è vincolata ad un traffico minimo 
annuale di 5000 tonnellate. 

(Istit zione di tariffa locale n. 1 G. V.). 

Le Direzione dell’esercizio per le ferrovie di Reggio 
Emilia, allo scopo di assecondare i desideri manifestati 
dal pubblico, ha istituita una tarifta locale n. 1, a grande 
velocità, per il servizio interno delle proprie linee e per 
il trasporto di colli non eccedenti il peso di 100 chgr. 
ciascuno, mediante la presentazione di apposita cartolina- 
trasporto. Tale provvedimento è conforme a quello già 
adottato da tempo sulla ferrovia Sassuolo-Modena-Miran- 
dola-Finale e sulla linea Modena-Vienola. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Novara-Screguo. -- Senlenza della 
Corte di Cassazione che approva il conc:rdato. — Avanti la 
Corte di Cassazione di Torino, è stato discusso, il 9 scorso 
mese, il ricorso dei signori D'Eccheri, Vassalli e L. L. C.C. 
contro la sentenza della Corte d'Appello di Milano, che 
confermava l'omologazione del concordato, in base al quale 
fu riassestata la posizione della Società suddetta. Patroci- 
narono per i ricorrenti gli avvocati Tommaso Villa, Fer- 
reri e Boniforti. Sostennero il concordato gli avvocati Giu- 
seppe Caccia, Augusto Ferrari e Antonio Gatti-Mosca. 

In questi giorni fu pubblicata la sentenza della Corte Su- 
prma, la quale respinse il ricorso, condannando i ricor- 
renti nelle spese. 

Rimane così finita del tutto ogni causa e ogni questione 
e le sorti della Società Novara-Seregno, sottratte alla con- 
dizione di incertezza, in cui erano mantenute dal giudizio 
di cui sopra, potranno migliorare, profittando del continuo 
progressivo aumento, che si verifica nei prodotti della linea. 


Ferrovia Rovigo-Chioggia. — In seguito all’in- 
teresssmento fattole dal Municipio di Chioggia per solle- 
citare la costruzione del quinto tronco della ferrovia Ro- 
vigo-Chioggia, la Deputazione provinciale deliberò di ofli- 
ciare i deputati politici della Provincia, perchè provochino 
dal Governo i necessari provvedimenti. 


Ferrovia Varese-Ports Ceresio. — Diamo al- 
cuni cenni sugli studi e lavori per la costruzione della linea 
da Varese a Purto Ceresio, riferiti al 1° maggio corrente: 

I lavori di campagna sono completamente ultimati. Quelli 
di tavolo son quasi finiti non rimanendo da preparare che 
18 delle pezze di appalto. Sono esaurite le pratiche di espro- 
priazione nei territori di Varese, Induno, Arcisate e Bi- 
surchio 1° e 2°; sono conchiusi accordi amichevoli coi pro- 
prietari dei terreni nei territori di Besano 2° e di Porto 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ceresio: sono pubblicati i piani parcellari nei Comuni di 
Bususchio 3° e di Cecosso; sono in corso di pubblicazione 
i piani di Besano 1°. 

Per quanto si riferisce ai lavori in corso per il primo 
tronco Varese-Arcisate si osserva che i lavori stessi hanno 
preso un considerevole sviluppo ed ha progredito in modo 
soddisfacente la costruzione dell’opera più importante della 
linea, che è il ponte-viadotto sull’Olona. 

In seguito alla risoluzione presa sul ricorso del Comune 
di Bisuschio per uno spostamento della stazione di Viggiù 
si procederà all’aggiudicazione dei lavori del 2° tronco. 

All'appalto dei successivi tronchi si provvederà non ap- 
pena risolti i reclami della rappresentanza comunale di Porto 
Ceresio contro la disposizione assegnata alle strade di quel 
Comune in prossimità alla stazione di Porto. 


Tramvia Casale Monfcerrato-Valle Stura. 
— Per iniziativa della Giunta municipale e con essa sì è 
radunato nei giorni scorsi in Casale un numero importante 
di industriali e commercianti per discntere sul progetto di 
costruzione d'una linea tramviaria, o d'una ferrovia a scar- 
Lamento rilotto, che unisca Casale a Pontestura, a Valle 
Stura e alla vallata oltrestante. 

Dopo accurala discussione, i presenti all’adunanza emi- 
sero voto favorevole per la costruzione di detta tramvia che 
è della più alta importanza pei vari paesi che costeggiano 
it Po in prossimità di Casale e per gli altri centri di Valle 
Stura, per accedere ai quali occorrono attualmente lunghe 
ore di strada. Venne poi nominata una Commissione inca- 
ricata di esaminare i progetti che già esistono : intanto si 
interpelleranno i Comuni interessati per intendersi sul con- 
corso pecuniario, e quando vi saranno deliberazioni in pro- 
posito, favorevoli e approvate dalle competenti autorità, 
allora sì inviteranno le Società costruttrici a far conoscere 
le loro pretese e le condizioni alle quali si accingerebbero 
per la costruzione della tramvia in parola. 

Se questo progetto si potrà condurre in porto felicemente, 
per Casale sarà risolto un problema ‘non facile, quale è 
quello della manutenzione dello stradale Casale-Pontestura 
che richiede annualmente non piccole somme con risultati 
negativi, 


Ferrovia funicolare strategica da Per- 
rero a rally. — /er la ferrovia funicolare di Perrero. 
— Sono incominciati i lavori per la ferrovia funicolare che 
da Perrero conduce a Praly, di cui abbiamo date notizia 
nel n. 17 del Monilore, pag. 263. 

Costruttri. e della ferrovia in questione è lu ditta E. Brayda 
e Comp., proprietaria delle cave di talco del Crosetto è 
di Sapassè, sul comune di Praly, allo scopo di rendere più 
fucile e meno costoso il trasporto del minerale estratto. 

Il piano della ferrovia è stato fatto da un ingegnere in- 
glese, Il quale si è incaricato pure dell'impianto di essa. 

La ferrovia sarà in parte funicolare ‘ed in parte a binario 
sistema Décauville. Partendo da Perrero salirà lungo la 
montagna rocciosa per raggiungere la vetta del Combale 
del Molino, quindi per i confini orientali dell’Alpe del 
Crosetta, le cave del Malezas, pel colle della Muaiera, rag- 
giungerà le cave di Sapassè al disopra della Villa di Praly. 

Quattro stazioni delle sei di cui sarà composta la funi- 
colare, verranno collegate mediante tre funi metalliche che 
sono già giunte a Perrero, e misurano ciascuna circa 900 
metri di lunghezza ed hanno un peso di più di 3000 chi- 
logrammi. Alle estremità di queste funi verranno fissati 
due vagoni destinati a trasportare il talco, e menire il va- 
gone superiore, carico, scenderà, l’inferiore, vuoto, 0 con 
un carico più leggero, salirà. 

Le altre due stazioni saranno invece collegate mediante 
un binario, sistema Décanville, a piano leggermente incli- 
nato, di modo che i vagoni d scenderanno carichi, e al ri. 
torno, vuoti, saranno tirati da un cavallo o da un mulo. 

Il Governo, incaricato dell’espropriazione dei terreni da 
occuparsi, ha ottenuto in compenso il ‘diritto dì servirsi 
della ferrovia pei trasporti militari mediante un compenso 
da convenirsi. 


Ferrovie economiche nella provincia di 
Ferrara. — Il Consiglio provinciale di Ferrara nella 
sua seluta del 29 maggio u. s. approvò la proposta della 
deputazione riguardante la linea ferroviaria Pieve-Ferrara- 
Pontelagoscuro, l'altra Ferrara-Copparo e la terza Miglia- 
rino-Portomaggiore. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovio svizzere. — Linea del lago di Thun. — 
Il giorno 30 maggio ebbe luogo l’inaugurazione della fer- 
rovia del lago di Thun. La festa è riuscita magnificamente. 
Il treno inaugurale venne accolto con musica, canto, di- 
scorsi, sparo di mortaretti e damigelle d'onore a Gwatt, 
Spiez, Dirlingen ed Interlaken. Al’Motel Victoria vi fu il 
banchetto rallegrato dall’orchestra del cas'no. 


Ferrovic francesi. — Linea da Parigi a Nancy. — 
I lavori per il raddoppiamento dei binari di questa linea, 
importante dal lato militare, si spingono attivamente. Questa 
linea comprenderà 4 binari da Parigi a Lérouville, mediante 
il raddoppiamento del tronco fra Parigi e Vitry-le-Frangois, 
effettuato dopo l'apertura della linea Parigi-Coulommiers- 
Vitry, ce l'impianto di due coppie di binari paralleli agli 
esistenti dla Vitry a Lérouville. Il tronco Vitry Blesme è com- 
piuto. 

Questo radidoppiamento darà alla mobilizzazione due linee 
indipendenti, che giungeranno: una a Verdun per le sponde 
della Mosa, e l'altra a Nancy per Toul e Frouard. 

— Concessioni di lince — Il Journal Officiel del 19 maggio 
u. s. ha promu'gato la legge di concessione di nuove linee 
alla rete dell'Est. A termini di questa legge, sono concesse, 
a litolo definitivo, alla Compagnia ferroviaria d-1VEst le 
linee: dalla stazione di Troyes a Saint Julien; il raccorda- 
mento di Saint-Julien e il raccordamento Troyes Preize. 

— Tramvia a vapore da Grenoble a Vigille — Il Journal 
Officiel del 21 maggio pubblica una legge secondo cui è di- 
chiarato di pubblica utilità l'impianto nel dipartimento del- 
l’Isére di una linea tramviaria a trazione meccanica, per 
il trasporto dei viaggiatori e delle merci, tra Grenoble (Sta- 
zione l. L. M.) e Vigille, per Gières c Uriage. 

Questo medesimo decreto approva la concessione alla So- 
cietà delle Strade ferrate del Delfinato per la costruzione 
e l'esercizio della linea suddetta. 


Ferrovie della Turchia Asiatica. Conces- 
sione di una linea. — Un dispaccio della Stefani in data di 
ieri annunzia ché un Iradè imperiale accorda a Montran, 
rappresentante di una società francese, la concessione di una 
ferrovia da Damasco a Biredscik, per la via di Homs, Ham-h 
e Aleppo. 


notizie Diverse 

Monumento a Luigi Favre. — Nel febbraio del 
1888 un Comitato si era costituito a Chène-Bourg per eri- 
gere un monumento alla memoria di Luigi Favre, l’uomo 
di genio che ha diretto i lavori del traforo del Gottardo, 
opera fra le più colossali dei nostri tempi. 

In cinque anni, il Comitato è riuscito a raccogliere quasi 
tutta la somma necessaria, ed ora mercè la sovvenzione di 
12,000 franchi che il Consiglio Federale accordò, alla par- 
tecipazione della città di Ginevra, della Compagnia del 
Gottardo, e sopratutto mercè al generoso concorso del 
signor Einilio Lambert, proprietario del castello di l'ernex, 
scultore a Parigi, che offri la sua opera gratuitamente, esso 
è in grado di consegnare alla città di Chène-Bourg un ma- 
gnifico monumento che trasmetterà ai posteri la venerata 
memoria «dell’insigne ingegnere Luigi Favre. 

La statua è in bronzo e misura tre metri d’allezza. L’au- 
tore, Lambert, è lo stesso che eseguì il monumento di Vol 
tare a Fernex. Essa è attualmente esposta al Salon di Pa- 
rigi. Due bassorilievi rappresentano: uno l'attacco del tunnel 
sotto la direzione di Luigi Favre; l’altro la morte di Favre, 
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trasportato esanime sopra un vagone, circondato da operai 
ed amici che depongono corone. . 

L'inaugurazione è fissata al 30 luglio prossimo. 

Si organizzano feste per rendere maggiormente solenne 
il tributo di gloria che i concittadini hanno decretato a 
questo insigne ingeguere, murto sulla breccia senza aver 
potuto assistere al compimento dell’opera che gli aveva co- 
slalo tanti studi, tante fatiche e non pochi disinganni. 


—__—————— € —————————Fr—______________ -- 


— ——r —- —— —-—- 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per l'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazauni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Meliterranea. — L. 17,500 per la costruzione di una sco- 

gliera per difendere il canale Ronchi-Miglia contro le corrosioni della 
Stura a valle del ponte al chilometro 77.300, della linea da T'roffa- 
rello a Chieri, e per provvedere al robustamento della gettata a 
monte di quel manufatto ; 

L. 7,500 per provvedere alla ricostruzione del ponte sul torrente 
Savolano per il passaggio della vin di Bagnolo in corrispondenza del 
chilometro 300.547, della linea Roma-Pisa, nel tronco da Rosignano 
ad Orciano; 

L. 6400 per provvedere all’esecuzione «dei lavori di ampliamento 
del servizio delle merci nella stazione di Bibiana, lungo la ferrovia 
da Pinerolo a Torre Pellice; 

L. :3600 per provvedere alla sistemazione 6 modificazione del 
passaggio a livello al chilometro 10,208, tra le stazioni di Portici 
e di 'l'orre del Greco, lungo la ferrovia da Napoli a Salerno; 

L. 2230 per provvedere alla costruzione di parapetti ai manu- 
fatti che ne sono sprovvisti, fra le stazioni di Villa San Giovanni e 
Bagnara, lungo la ferrovia da Reggio a Castrocucco. 

Rete Adriatica. — L. 20,480 35 # progetto di lavori della sta- 
zione di Arezzo; 

L. 1850 per l'impianto di una colonna idraulica dal lato Fi- 
renze in stazione di Borgo S. Lorenzo, della linea Faenza-Firenze ; 

1. 1720 per provvedere alla costruzione di una passerella e per 
il prolungamento del marciapiedi centrale sotto la tettoia della sta- 
zione centrale di Venezia; 

L. 18340 per provvedere all'impianto di un binario speciale di 
deposito delle sale montate presso le officine del materiale mobile. 

Direzione tecnica governutiva per le ferrovie in Cosenza. — 
L. 15,800 * progetto d'appalto per la fornitura di scambi uccur- 
renti per le stazioni comprese nel tronco Cosenza-Pietrafitta. 


3. — Gare aperte. 

Rete Mediterranea. — Pei lavori di verniciatura dei ponti metal- 
lici di Acquabona e di S. Bartolomeo fra le stazioni di Santuario e 
Sella sulla linea Savona Bra. Importo L. 8000. Tempo utile per la 
presentazione delle offerte fino al 7 giugno p. v. ore 10 ant. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranca (Sedute del Comitato del 30 maggio). — Con 
la Ditta Tensi, Martel e Brenta di Torino, per fornitura di 45,000 
metri lineari di bordure di lana, seta e cotone per carrozze; 

Con la Ditta Morandi Carlo di Milano, per fornitura di metri 
lineari 45,000 di bordure di lana, seta e cotone per carrozze; 
Con la Ditta Giacomo Jamoretti di Milano, per appalto lavori 
occorrenti per l'ampliamento della stazione di Acqui; 
Con la Ditta Beltrami Paolo di Cuneo per ricostruzione soffitto 
Da sala di 3° classe ncl fabbricato viaggiatori della stazione di 
uneo. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
Appalti. 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefet'ura di Cosenza (15 giu- 


guo, ore 10 ant., unico e def.), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al completamento del tronco della strada provinciale, nu» 
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mero 118, compreso fra l’ abitato Cetraro e «quello di Cittadella 
del Capo (m. 10,235). Importo L. 575,900, Cauz. provv. L. 30,000. 
Cauz. def, il decimo. 

Prefettura di Napoli (19 giugno, ore 12 merid., 1° asta). — Ap- 
palto di una parte dei lavori di ampliamento per "la sistemazione 
idraulica della pianura di Quarto. Importo L. 56,500. Cauz. provv. 
L. 2000. Cauz. def. il decimo. Fatali a destinarsi. 

Municipio di Cava dei Tirreni (20 giugno, ore 11 ant., 1* asta). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di una strada rotabile pa- 
rallela al Borgo nel tratto fra il largo Santa Maria dell'Olmo e la 
via Lauro (m. 735.06). Importto L. 99,683.72. Cauz. provv. L. 5000. 
Cauz. def. L. 10,000. Fatali 6 luglio, ore 12 merid. 


III. — Horniturc diverse. 
Aste. 


Arsenale di costruzione — Torino — (16 giugno, ore 4 pom., 
unica e def.). — Fornitura di tonn. 250 litantrace grasso a L. 38 
la tonn. Cauz. L. 950. Consegna a giorni 40. 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina. — De Luise Giovanni, Napoli, candele 

di sevo e sapone, L. 4,802.25; 
Bonara e Moresco, Genova, striscie di ottone, L. 7,796.80; 
Società metallurg., Sestri LORENA: lamiere di ferro, L. 34 ,214. 51; 
» » L. 3g 857.67; 
Mongenet e Martina, Torino, lime e raspe, I.. 36 675; 
Jacobetti Vincenzo, Lanciano, olio di oliva,, L. 123,917.12; 
Carlo Laurenti, Torion, lime e raspe, L. 36,265.25; 
Bartolomeo Muzio, Genova, 10 portellini d'acciaio, L. 1400; 
Schelton Iron Steel and et Coal, Londra, ferro finissimo. L. 7 500; 
Neville e C., Venezia, oggetti di bronzo, IL. 7,318.02. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Mediterranea. — Dal 1*luglio pagamento della cedola n. 15 
in TL, 12.50 per azione quale dividendo 92-93; pagamento della ce- 
dola n. 6 delle obbligazioni 4 00 in L. 10; pagamento delle cedole: 

N. 12 della obbligazioni serie A in L. 6. 34; 
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Ferrovia Nord-Milano. — La Cda Ufficiale del 29 maggio, 
n. 125, pubblica l'elenco delle obbligazioni di 1" serie di nominali 
L. 250 caduna, fruttate il 6 0j0, sorteggiate il 19 aprile 1893 e da 
Da bora dal 1° gennaio I894. 


I Avvisi delle Società Ferro viarie 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PRR LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Avviso pagamento dividendo. 

Il Consiglio d'Amministrazione di questa Società avendo delibe- 
rato di pagare un secondo acconto sul dividendo 1892-93, nella 
misura di it. L. 12.5@ per azione, si avvertono i possessori delle 
360,000 azioni sociali che il detto acconto è pagabile, a datare dal 
1° luglio 1893, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, 
contro consegna della cedola n. 15. 

Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni £ 0/0. 

Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° luglio 
1893 sulle Obbligazioni sociali 4 00 avrà luogo, a cominciare dal 
giorno stesso, presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, 


ioni F i idionali Maggio 27 Giugno 3 | contro consegna della cedola n. 6. 
Azioni Ferrovie Meridionali . «0. DD l 695 Il detto interesse ascende a it. L. #@ nette per caduna obbliga- 
A » Mediterranee «+» 046.50 546 zione, importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate 
» » Sarde (preferenza) . +» 307.50 308 A lle Obblizazioni 2 0 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . 90 55 350 vviso pagamento interesse sulle © BERIO ® 10. 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . id e 900 554.50 Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° luglio 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena ‘o. » 282.50 2%0 1893 sulle Obbligazioni Mediterranee 3 0/0 garantite dallo Stato, 
v D Palermo-Marsala-Trapani » 819 323 avrà luogo, a cominciare dal giorno stesso, presso le Banche e Casse 
» i » 2 emiss. n 312 307 incaricate di tale servizio, contro consegna della cedola: n. 12 per 
» » Centrale Toscana...» 528 528 le obbligazioni di serie A; n. 11 per quelle di serie B; n. 9 per 
” » Mediterranee 4 0[0 . . » 461 463 quelle di serie Ce Dj; n. 8 per quelle di serie E. 
” » Sicule 4 0/0 oro . . » 445 446 L'importo al netto del detto interesse, che ascende a it. L. 6.314 
A i Meridionali . 0» 312.50 312 per obbligazione, verrà, fuori d'Italia, pagato sulle basi indicate nel 
s $ Sarde, serie A. » 312 312 testo delle obbligazioni stesse. 
» a » serie B. or 317 316 Visto: p. il Delegato Governativo 
. » » 1879. . 0» 315.50 312 Parla. 
i A Pontebba . . . . .° 470 472 Milano, porgo 1893. LA DIREZIONE GENERALE. 
s » Nord-Milano . . » 262 262 SR i | = e Ci 
s + Meridionali Austriache. » 34250 343.50 a. PAS' LORI, TREE RO vossioneabile 
. . Gottardo 4 °/,. » 102.25 102 
5 ” 
SOCIETÀ ITALIANA- PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA I 
32° Decade — Dall'11 al 20 Maggio 1893 
tETE PIRINCIBALK 
ari Asi # "Ri ni ConFRONTO 
’ GRANDE PiccoLA InrRoIri | | SI PRODOTTO MEDIO 
ANNI 5 TOTALE ldei chilom. i | 
i ViAnoratoni | BAGAGLI i VELOCITA VztocitÀ | fuori traffico. piene per chilom. dell’ done rg 
PRODOTTI DELLA DECADE 
W.241 00 2,453 00 9,215 00 112,298 00 1,298 00 215,505 00 {609 00 354 00 | 1893... L. 215,505 00 
1893 133,831 01 3,163 00 10,483 00 93,184 00 2,075 00 242,736 00 | 609 00 399 00 | 1891... » 204,271 00 
1892 ss ——— sù sali = co on — o, 
Differenza nel 1893 — 43,590 00 |- 710 00 |— 1,268 00 [+ 19,114 00 |— 77700 |- 27,231 00 » da 45 00 | Diffor. in DÈ 11,234 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AL 20 MAGGIO 1893 E, 
1892-93 3,007,159 00 | 70.213 00 333,188 00 | 3,755,736 00 | 31,774 00 | 7.258.670 00 | 609 00 11,919 00 | 1892-93. L.7,258,670 00 
1891-92 3,250,079 00 | 76,681 00 345,711 00 | 3,715.142 00 | 32,470 00 | 7,4591233 00 | 609 00 12,243 00 { 1890-91. »7,001,551 00 
Differenza nel 1893|— 221,920 00 |— 5,868 00 {— 12,523 00 [+ 40,594 00 [— 696 00 — 200,413 00 >» |- 32900] pigerin ft 297119 00 
i (NETTE CoMPEILEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 23,0% 00 251 00 1,331 00 8.311 00 116 00 32,150 00 | 338 00 95 00 | 1893...L. 32,150 00 
1892 | 17,951 00 194 00 1,231 00 5,44 00 53 00 25,378 00 | 237 00 107 00 | 1891...» 19,891 00 
| Dia A si I a: bd 
Differenza nel 1893 + = 4,135.00 [+ 5700]+ = 1s000f+ 256700 + 6300f+ 6,772 00 {+ 101 00 |— 12 00 | Difer. in aa 12,259 00 
PRODOTTI DAT, 1° LUGLIO 92 AL 20 MAGGIO 1893 
1892-93 744.156 00 6,414 00 50,357 00 347.751 00 2345 00 | 1,151,023 00 282 00 4,082 00 | 1892-93 L.1,151,023 00 
1891-92 503,401 00 4,991 00 36,055 00 210,605 00 | 3.660 CO 814.062 00 200 00 4,095 00 | 1890-91 » 649,009 00 
Diferenga nel 1893|+ 180,695 00 |+ 1,423 00 |+ 14,302 00 |-+ 136,856 00 |— 1,315 00 |+ 831,961 00 [+ 82 00 13 00 | Diffr.in njt* 502,014 00 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 1£° Decade — dall’11 al 20 Maggio 1898 


tE TE PRISNCIPR 1K10.EKE 
ANNI | VIAGGIATORI | Baaaoti | v Granpr _ PICCONA 
ELOCITÀ VreLOCITÀ 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 921.398 14 56.311 85 | 282.177 44 1 242.308 71 
1892 1.006.211 19 03.637 48°, 206.705 68 1.310.520 5t 
Differenze nel 1893 = 84.813 051 + 2.674 37 — 0 14.528 28] — 68.211 83 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 13.194.951 22 | 643.852 56 3.NR4.R42 40 17.216.696 58 
1892 12.140.150 24 | 509.481 06 3.134.027 31 16.838.778 89 
R ef e ER, PRIZE rasa ae 
Differenze nel 1893 LO 1.054.500 98 | +- 44.371 50 | + 10.815 09 + 377857 64 
tOTE CONSMELENSEN TARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 


1893 54.810 86 1.026 15 17.482 64 | 94.226 35 | 
1892 55.075 63 1.168 45 18.974 56 | 97.704 55! 
Differenze nel 1893 DE 964 77 | — 142.30 | -- 0 89192 — 3.478 20 
PRODOT'PI DAL 10° GENNAIO. 
1893 708.180 78 15.785 44 232.997 85 1.269.854 09 
1892 679,150 95 14.025 14 213.929 56 1.217.791 90 
Differenze nel 1893 | + 32.029 83 | + 57 30 | + 9.068 29. 


+ 52.062 19 È 


Pienai I 0 ; È Mera 
iii | T'OTALE dei chilom. 
esercitati 
10.941 83 2.513.137 97 | 4.261 00 
11.432 76 2.678.507 65 | 4.226 006 
490 93 | — 165.369 68 | + 35000 
143.520 58 35.083.812 34 | 4.261 00 
153.853 67 33.466.291 17 | 4.226 00 
=i 10.324 09 | + 1.617.521 17 | + 35 00 
1 858 46 168.704 46 | 1.204 72 
1.963 70 174.286 89 296 00 
= 105 24 | — 5.582 43 | + 208 72 
15.388 50 9,232.206 66 1.154 61 
15.639 88 2.138.440 43: 996 00 
251 38] + 93.786 23 | + 158 61 


lì 15 maggio venne aperto all'esercizio il tronco Berceto-Borgotaro, di chilometri 15,343. 
Eat: BUTI E°r0% CHIEDE OMETTO BELLE ESSO REUINDTE 
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della decade corrente 


PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 


Differenza nel 1893 


della decade precedente dell'anno corrente 


dell'anno precedente Differenza nel 1893 


490 67 546 30 _ 55 64 6890 45 6818 22 + 12 23 
Vo <> i sd e E: 
ic i LIVRET-CHAIX 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSsUTII 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto 1, N. 60 - NAPOLI 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia , 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienni ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1584 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medagla dro per i prodotti 
esposti nella Classe 2% (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Manicipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 


All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 


uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l’Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


— ni que 


Esteri 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


semaines) . die . Fr. » 75 
IL’ Express- Rapide (Indicateur des treios de ritesse) 

imprime en gros caractères. > 75 
Livret-Chaixc \1° vol. réseaux francais 1 50 


continental |2 v. services étrangers 2 
Livret-Chaia:specialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix special des Environs 

(sans les plans colorics) . . . . 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 

avec carte di sas e a 
Livret-Chaix special des Environs 

de l’aris avec dix plans coloriés. 1 » 


» 40 
» 50 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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St cn ile FINE di SAVIGNO 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


- COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


iii RSI 


| Tramvie. Hillairet Huguet. 

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |'Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


7 A 
a 
ARONA 


CALDAIE MOLTITUBULARI ‘ 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 

- zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
. Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di supérficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


03. A. CHENET |_,, PREmiaTa laincui I7A4D CN 
ae | Fabbrica di Cancellato MAGCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili Mit td | Via Carlo Farini, N. 27 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
dei Parchi. Sist 

Giardini, Ferrovie, 

Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D'ARGENTO o o e gi. 
TO RINO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 A. PICTE 6a. Ò per armamento di Coe e tramways, 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni] si spediscono gratis disegni e prezzi, taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÎE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


——————————— FF  ——_——————————————_——_———————€—————————€—————_——————————————— —___rTrrtcrr]mw®&o |. ———————11_____————————————_—6€tt———_m_—____—————————— 


OSSERVAZIONI. 


Biotretti stuPLICI. — (1) Questi biglietti seno validi 


Dai asta di L 248) la PA (4) soa Dei LEO: eccetto quelli da o per Brindisi. la cui va- 
‘ Lea idità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti contro indicati dea = marsi a tutte le stazioni della ÎP-L-M a lungo V'iti- 
alle la 2a la | 2a validità la Za validità ida 2a nerario ed a sei stazioni ilaiiane a loru scelta. 
Stazionisotto indicate:! classe | classe | classe | classe classe | classe | > ! classe | classe Avv'so Importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
È diri piga A pe ___._ | glietti diretti da 6 per l'Inghilterra, è riscos-0, per diritti 
Via Moncenisio | | i di porto, a Buulogne, Calais e Douvres : fr. 1.75 pei biglietti 
Torino via Calma. ... (163 35/113 55° 90 75 61 ut giorni |248 — [181 85/30 giorni ‘(147 60/106 10! semplici Boulogne-Folkestone ; fr. 3 per quelli Calais-Don - 
via Boulogne . . j158 50110 30 | vres, fr. 6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano pr Catsis. ... 1177 90,126 15 104 85) 72 25/45 giorni |266 25 193 30/20 giorni | 166 35,119 -| fr.0.10 per diritto di bollo peri biglielti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . 173 85/122 90: | | (2) Questi biglietti sono validi per 10 ciormi. tranne 
Venezia via Calais. .. — — pei 75° 97 30 _ _ —_ ;30 giorni .216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorn. 
via Boulogne . . | BIGLIETTI D'ANDATA E IITORNO, — (3) Questi prezzi 
Genova rr Calais... . |184 --j123 —'I11 40) 76 05 — —_ —_ | —_ | — _ comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova | | mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno $‘.2 Calais... . |206 90'144 05 134 30! 92 10 — — — — I _ legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. i 
via Boulogne .. [202 05 140 80. | ca (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facolti di 
Firenze via Calais. ... :214 30/149 25:141 70! 97 90 —_ _ — —_ _ | _ recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. {209 45/148 —! Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto, 
Rioni via Calaîz3.... 1246 —|171 40 173 40/119 45 _ — —_ _ — | — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario ® 
via Boulogne . . 241 15) 168 15 Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Navoli IVi® Calain. . .. 276 85/193 —'205 60/142 ni mesi (°°) |472 bu 847 95 —_ =, Verso, possono percorrere a loro spese il trag.tto Falco- 
apo via Biul gne .. (272 —|189 75° I nara-Roma-Napoli ove, presentando al Cap..-stazione il 
Via Bologna | | loro biglietto, questo sarà dichiarato» valido per raggiun- 
Fi via Calais. ... 1221 60/154 30 149 —|102 85 _ — _ = _ _ gere l'itinerario a Foggia. 
FORZE ) ia Bonlogne . . '216 75 (°°) I viaggiatori diretti a Tondra possono recarsi da 
R via Calzis. ... ‘240 85181 80 188 25/129 85 _ —_ — — _ i — Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa «d Empoli 
ome via Boulogne .. 250 — 178 55 | e ritornar poscia n lisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... 291 80/203 50 220 60|162 45 —_ _ _ _ — | -—- inverso i viaggiatori diretti a trindisi possono recarsi da 
Rpoli tria Boul: gne . . (286 95,200 25: i | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Visa per la stossa 
Via \via Calais (322 85/225 20 251 60/174 20/6 mesi (°) [537 25;293 a — — —_ via 0 dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto. 
Briùdini Napolilvia Boul. ‘318 —/221 95 Da (4) La durata della validita dei biglietti d'andata è ri- 
MIDCINI | Vin (via Calais ‘249 451208 95 227 05/157 — |6 mesi 519 45/380 801  — - — | torno Parigi-l'orins è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog }via Buul. |294 80'205 70) viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Messi Via (via Calain 1366 25! 256 751295 —|205 80 — — —_ = = — | di viaggio circolare interno italiano, 
€SBIDA )Napolifvia Boul. |361 45 253 50: RI. n. NOIA 
. e . () 9 . () CI . (] 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI 1.2. el. | 1.2. cl.| la, 2a classe  |Cieb-!raia (1.2.1. 1. 2. cl. STAZIONI 1,2.c1.)1,2.e1.(1.2.c1./1.2. cl.| Cleb-fraio 1.2. cl. 
* 1. cl. Î i 
Ch.-Gross Par.i 8 — n.110 — a.! 11 — antim. |8—p.| 815p.: —_ Napoli. ......Par.| 830n —_ sE Da = 245. 
Londres Victoria» .-|8—a. © }l:— antim |8—p.| 8 15p.! _. Roma ........—-|250ph' — _ — = 11 Ls 
Douvres. ...... —| 9554 2 1 — pomer. | 450 p.{1015p.;\ — Firenze. . .....—-| 915p! — — — —_ 6 15 a. 
(sa di Greeawich).{ Arr.|11 802. S tI 2 20 pomer. | 610 p.|12 10 a. E Brindisi. ... —|6—a| — S Pe _ 9251, 
Calais-maritime 1 Déjewn. = Ancona .... —| 720p.; — —: _ — 5952. 
(ora francese) .{ Par.|12 05 p. Kia 2 52 pomer. | 640 p.) 104a., 5481. Bologna. ......—-| 125a.} — — _ —_ 10 40 a. 
rr.|12 59 p.| 220 p. _ _ 158 a. 6 40 a. Alessandria. .... —| 630a.| — 1051a — SaS 857 p. 
Boulogne-Gare . .} par |1251 p.| 223p. Re: i 1501. 64521. Torino. ...... Arr.| 821a.) — 1235p.| — È ‘1086 p. 
Ami Arr.| 238 p.| 359p. 5 12 pomer. | 859 p.| 346a. 8502. SEA (B) A a 
Mens. + << * *) Par.| 243p.| 40tp.| 5 17 pomer. | 904p.| 351 a. 859a.  Iprindisi bee i dl, _ - 6401 
Arr | 426 p.| 547p. 7 — pomer. {1047 p.| 5501. It lUa Napoli TTT | &g01. 245 Go DE 10 35 
- Pranzo Pranso Oo ° È là 
Paris-Nord(Bu/fet) n — tn Roma. .......—|305p.! — |1025p.| — _ 8—a, 
Par. — 1 25 pomer. _ 6 20 a. 1220 p Livorno. ... —|1032p.| — 4-2.) — _ 1 48 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ 8 07 pomer, | — 715a. 113p Firenze. ...—-| 855p.| — n) — —_ 11835a 
Pisa... ......., —|1105p.j — 454n.) — rn 2832p 
e e e | e n» ——Pr———n - — — — — 
A 1,2. ch.f4) 1. 8.di, la cl 1,2, cl. ai Remo L La = A = sE 1705) 
Paris-Lyon (Buffet)Par. — 9 — p.! 910 p.j — —a p. n dea dal i, a di 
Dijon .., > O a 2 028.) 229a.| — |205p 643p. ioni s°s Ra LA i lc n ad. 
lano . ..... Kar. _ a. SOa.| — => = pb. 
CRA E = _ ui _ 114p. na Novara .......—|445a.{1180a.j — _ — |. 8535p. 
Aix-les-Bains. . . . — — egia isa) = . i04ip,, <ilssp. its un e 
Chambéry... ...-|0 _ 6 59a.!| 850a.| — 11 20 p 1219 a Torino. . . +... Par.| 885n.| 212p.i — — |’ _ 1115 p. 
Modane.. ..... —| === |942a., 139p.| — —_ 305a. Modane.......—|1220p.| 590p.| — _ Ter 220.n. 
Torino .......-| — ssa 2 —p. 620p| — _ 750a2 Chambéry. ..... —|342p.| 816p.l — _ — 5 02 a. 
- iran sE Li ae (a Aix-les-Bains. ... —| 414p.| 838p.| — —_ _ 5 26 na. 
To _ = coso. La = sai 1030, Evian..... —| 110p.| 555p.| — ce Pa Za 
VATA è 0 0 0 000 _—. uni . — a . f a a dr = 
“RE 2 25 p. 10 55 p ui = 11204 Genove ....—|805p.| 720p. 4 15a. 
- mi ARA SETE hdi ; da 1.2.cì. 
5 Dijon . . . 0.0. — |I11Tp.| 143a.| — _ _ 1 a. 112p. 
Torino... ....Par.] — — | 285p.; 750p.| — & 825 8, Paris-Lyon (Puffel) Arr. 454 a.| 6452.) — = — |534p.|554 a 
Genova...‘ ... Arr. = ni 6 04p. 11—p Sn van 11 50 a. ——_—__ ——— | ii 0 ser Ret RA LL 
| San-Remo...-| — ni 13p.| 837a.| — = 418 p. . 1.2. cl. 1. cl. i 
Pisa... ... | _ 10 48p.| 259n.| — —_ 4 27 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim. | 9122.) — Club-Traia 644p. 
Firenze ....—-| — = 12 40n.| 720a.] — _ 4 Arr. 7 40 antim. | 9552. si la cl. Rs p. 
seul. — — 11 20p.| 595a.| — —_ . . 5 ranso 
gi drone, e S lia = 1115p,  |ParisNord(Bufe) 1 2.01.11,2. cl 
emi [2 sete DD dat Del tant (re Selige] (RE 
s ll e —_ na — — —_ 10 p. 4 rr. a. Dejeu |1: p. P. p 26 p. 
Brindisi. i A TIRATE; IRAN riti n i ani P Amiens. ..... Par. 9 50 Pari 12 ca P- sa P 
orino. . . +. + . Par.| — —_ 2835p.;7-—-p.l — — 825 a. Arr.| 11 95 antim. | 207 p.| 118p 3 p 1031 p. 
Mesandila co so Ar _ |408p.|850p.| — _ 1003 a, |Boslogne-Gare . «) par] 1127 antim. | 209p. — _ 12912, 
Bologna. ...... | — — |————— 202a.| — —_ 3 15 p. (ora francese) .{ Arr. 12 25 pomer. e) “n n . 1223 a. 
Amconka ue _ —_ 645a.] — _ 1110 p. Calais-Maritime . as 341 p.| 721 p. 122 a. 
Brindisi. ...—| — — _ 10—p.| — _ 6 15 p. (ora di Grecewich).f Par.i 12 45 pomer. | ;7& | 345p.| 720p. 130 a. 
Firenze... ....—| — —_ — 6ll1a.j — — 6 40 p UVTOR. +. <.... 2 45 pover. = | 920p. 9— p. 4_—-a. 
Roma... ...._| —— PRO n 12 40 p — — 1225 a. Lon res! Victoria . Arr. 4 30 pomer. Ga | 710p.1045p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr] — — —_ 634 p.! — _ 1 26 p. ‘Ch -Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715 p./1045p. 555 a. 


OSSRRVAZIONI. — Viagoratori. — (°) Queato treno non prende in 

i via:giatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. dn 

(A) TI treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 24 classe 

che i MIARGialoT per Aix-les-Bains, Chambéry, Madane e l'Italia per il Moncenisio. 
R 


VETT 


23 classe che 


BR DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p. 0 da Paris-Lyou alle 9 P. | 


TRENO DI LUSSO SETTIMA 


PENINSULAR-EXPRESS 
Sapplomento da pagarsi per i Sloapiag-ars: 


OSSERVAZIONI. — Viagouatori. — (8) La partenza da Brindisi allo ore 2 sntim, 
è mubordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancand» questa partonza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle è 40 a. 


Questo treno non prende i viaggiatori di 22 cl. che per Calais v l'Inghilterra. 


ETTURE DIRRTCE. — Una vettura di la classe. lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 n. 


VALE, composto di Slecpinz-Cars Salons e Ristorante. 


Ogzai venerdì partenza da Zondra alle ore 3 poner.; partenza da Paris-.Vord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


+ il sabato alle 8.42 pom.; nrrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, fr. 69.65: da Londra a Bologna.tr. 84.65; da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, ir. 45 —; da Parigia Bologna fr. 60 —: 


da Parigi a Brindisi, ir. 81.895. 


emi a 
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SERVIZIO FINANZA E TITOLI 


——— 090? . 


-_- 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIE 


ETÀ 


IISTRAZIONI delle 
Le Obbligazioni estratte saranno rimborsi cate a datare dal 1° Ottobre 1893, mediante la consegna dei Titoli 


Titoli «< da 


———- _———- 


Numeri unitari Numeri unitari 


 — to 


dal N. al N.» dul N. al N. | 
- 1 150076, 130050 

Serie Au 130951 | 130055 
216 220% 131546 | 131600 

48 | 3750" 131041 | 1531945) 
| 406 410, 133081 | 133085 
i 1391 1395‘, 134121 | 134125 
i 1541 1545, 12355SI | 135585 
| 8431 3435 0 136746 |! 116750 
‘3596 | 3600 137036 | 137040 
‘39066 3470 | 137471 | 137475 
(OOT9ML | 7715 138176 | 135180 
7911 74150 159731 | 139735 

8136 $140 140171 | 140175, 
8591 S695 ; 140790 | 140500 

! 13001 | 13000; 142676 | 142680, 

15131 15135 144971 | 1449750 

15721 15725 © 145296 | 145300 ,, 
; 17221 | 172250 146521 | 146525 
i 19401 19405 | 148511 | 148515 
20701 i 20705 î 149431 | 149435 

22156 | 22200 |! @& i 

! ascii 2i660 “Serie B_ 
"25781 | 20785, 100506 | 100810 
26745 | 26750 7 101341 | 101345 

1 27340 27400 | 104771 101775 
27736 | 27740 ION706 > 108710 
27891 27895: DIZ99L 4 112095 
jo 28026 25030 i 111876 | 133380 
Vs 1 28270, 114441 | 114445 
24011 20015 | 114686 | 114690 
| 29456 29490. 116926 | 116930 

32556 32060 | 120321 120325 | 
| 34205 | 334210 | 120381 | 120385 
‘334011 94515‘ 121621 | 121655 
| 2300968 20100 1 122296 | 122300 
36001 366350. 122511 1220515 
| 39021 39525 | 122681 | 122655 
i 41271 41275 | 124695 | 124700 
: 41391 41995! 127026 | 127030 
| 42056 | 42060 120531 | 120535 
47811 | 47815 | 130076 | 130080 
i SBIZG | 48180. 13095] | 130955 
! 48511 48515 | 131596 | 131600 
52716 | 52720! 131941 | 131945 
i 53205 | 53210 || 133081 | 135085 
i 5451] 5415 | 134121 134125 
i 60985 60990)! 135581 | 135285 
| 61401 61405 136746 136700 
63276 623280 i 137036 | 187040 

| 634R1 63485 il 137471 1574175 | 
| orzo | 665790 i 138176 | 138180 
67526 | 6730 | 139731 | 139735 
1 68631 68635 | 140171 | 140175 
i 69641 69045 140796 | 140500 
i 70136 70140 | 142670 | 142680 
7025 70200 | 144971 | 144575 
i 72151 T2155 (| 145296 | 145300 
76011 76015 0 145521 | 146525 
| 76051 76955 i 145211 | 148515 
| Tia | 77670 | 140431 | 140135 
78226 TR260 151566 151570 
78411 78415 153736 | 153740 
18756 78760 | 154026 | 154030 
79471 79475 1 156751 | 156755 
KI841 81845 ì 158171 | 158175 
82001 8205 i 159x961 | 158005 
85081 85985 | 163061 | 163005 
86846 | 86550 || 163216 | 163220 
89976 | 89650 ci 164051 | 164955 
| 89771 89775: 165426 SO 
i 91326 412330 | 165721 | 105725 
| 100806 | 100810 | 166901 | 166005 
( 101341 | 101345; 168051" 105555 
104771 104775 ;| 170986 | 170990 
108706 } 108710 | 171166 o 171170 
112991 | 112995 li 172691 | 1726985 
113876 | 113sx0 (| 172716 | 172720 
114411 | 114445" 174041 | 174045 
114686 | 114600 1742706 | 174280 
116926 | 116930 * 175246 | 175250 

| 320321 | 120325 | 175331 | 175335 

120381 | 120385 || 175411 171415 
121651 EA 177471! 177975 
12296 | 122300 . 179706 | 179710 

122511 or 15% 179906 ! 179910 | 

122681 | 122655, 180726» 180730 +. 
124006 | 124700! 181956 - 181970 
127028 | 127030; 18266 | 182690 
120231 | 129535, 184251 | 184255 


1 Titoli da cinque | 
Numeri ! Numeri | , Numeri il Numeri 
Numeri unitari di Numeri unitari | di i Numeri unitari | dì |} Numeriumtari |! di Numeri unitari 
cartella | cartella I cartella | cartella 
Les: PIRLA | DE siii ga Ri - E ip e : 
dal N. I al N. I dal N. al N dal N. al N. | I dal N. al N. I dal N. al N. 
186411 | 156415 Serie A to 3145; 15721 15725 i 1220 | 36096 | 36100), 84234 | 171166 | 171170 
186456 | 187000 ? jo 3445 17221 1,225 | 13870 369351 | 36935 | 34539 | 172691 | 172695 
l>8771 | I8K775 314 | 151566 | 151570 !| 3581 | 19401 19400 1 7905; 39521 | 39525) 34544 | 172716 | 172720 
IS9011 | 159015 748 | 153736 | 153740 | 4141 | 20701 20705 | 8255 41271 | 41275 4809 | 174041 | 174045 
159481 | 189485 806 1 154026 i 154030, 4440 | 22196 22200) 8279 | 4191 | 41395 i 34S56 | 174276 | 174280 
100x306 | 190840 1851 | 156751 | 156755 | 4032 | 24656 | 24660 i 8412 420561 42080 i 35050 | 175246 | 175250 
192246 | 192250 1635" 15H17I | 158075 10 51570 25781 | 25775 | 9503 | 47511 | 47515 | 35067 | 175331 | 1753895 
193361» 193355 1793 | 158961 | 158065 | 5450 20046 24750 9636 | 458176 48150» 35083 | 175411 | 175415 
196151 | 196155 2613 | 163061 | 163065 | ns 396} 27400 | 9703; de5l1l i; 48515 |: 35595 | 177971 | 177975 
201311 | 201315 28644 | 164216 | 163220 | 5548 31736 27740 | 10544! 52716 | 52720, 35042 | 170706 | 179710 
203281 203285 2491 | 164951 | 104500. 55790 27891 27545 10643 | 03206 | 53210 I 35952 | 179906 | 179910 
204571 204575 3056 | 165426 | 165430. 5606 | 28026 2090 | 10903} | 5401) 54515 36146 | 180726 |! 180720 
2048810 20585 4045) 165721 | 163725 10 5654 | 28266 28270 > 12143 60956 Î 60590 ' 36344 | 181966 | 181970 
66271 206275 3381 | 1669501 |! 166905 5803! 29011 2901500 12281 | 61401 i 61405. 36238 | 182656 | 1826%) 
206761 206765 3711 | 105551 | 1osnaz | 589Ì 20486 29490 | 12656 63276 | 63280 | s6s5i | 184251 | 184255 
| 209176 209180 4198 | 170086 I 170090 |! 6592 | 32056 1 82060 i 12097 | 63481 I 63455 27283 | 186411 | 186415 
209206 209300 424 | 171106 | 17110 i 6882; 34206 04210 153358 66756 REBIGIZALO :37400 | 186996 | 187000 
211306 211110) 4539 | 172609) ; 172695 ji 6903 34511 34515 | 13508 6in2ò 67030, 87755 | 188771 | 188775 
1 215456 215460 4544 | 172716 | 172720 |! 7220 | 2345096 | 86100 1 13727 | 68631 | 635 37803 | 189011 | 189015 
: 216406 > 216410 4509 | 174041 | 174045 0 7387 | 3693: 36935 | 133929 | 69641 | 60645 | 237697 | 189481 | 189485 
(219401 219405 4856. 3 174276 | 174280 7905 | 9521 | 29525. 14028 | 70136 | 70140, 38168 | 190826 | 190840 
: 221146 221150 5050 | 175.46 | 17520 |] to 41271 o 41275) 14052, 702560 | 702601 28450 | 192246 | 192250 
1 221281, 221285 5067 > 175331 | 17535 8279 | 41001 41395 14431 | 72151 | 72155 0 38673 | 193361 | 193365 
| 22456 > 224360 9053 | 175411 | 175415 | 8412 | 42056 | 42660 | 15383; 76911 16915 | 39231 | 196151 | 196155 
1 2324791 0 224745 nao5 | 177971; 177975 | 0562 | 47811 | 47x15 15341 | 76051 | 76956! 40263 | 201311 | 201315 
24866 224870 5942 1 179706 | 179710 | 960 | 45176 4R180 10534 1: 75666 TIGIO 1 40657 | 203281 | 203285 
; 2265806 226900 59820, 179006 | 179910 Il a7zoz (48211 | 48515 | Son TR256 | 7R260! 40915 | 204571 | 204575 
| 227846 227x530 G146 | 150726 | 10730 | 1044 | 52716; 02720 i 15683 | 18411 78415.) HR 204581 | 204885 
281171! 231175 06398 | 181966 | ISISTO tO 10642 (0 53206 i 30210 | 157521 78746 | 78760, 41255 | 206271 | 206275 
291921 231925 63381 182656 | 1826490 | 10903 04h 54515! 10595 | 19471 70475 i 41352 206761 | 206765 
12322310 232215 GS5I OT 184250; 184255 1) 2158 i 60986 1 60990 0 16360 | 8IS4I | 81845; 41836 | 209176 | 219180 
( 232481 232485 7283 | 18611 | I86415 i 12251 | 61401 61405 Î 1658] 8.901 | 82905 | 41860 | 209296 | 209300 
! 22323426 > 233440 7100 | Isssaso | IRZO00 | 12626 63276 63251) 17107 S$HOx] 80085 42222 |} 211106 | 211110 
2325/06, 235480 7755 | IsS771 | I8&S775 12697 | 63431 63485 | 17370 R6s46 AoR5O Î 43092 i 215456 | 215460 
237906 238000) f»03 | 18901] * Is9015 0.0 1358 66756 667%) | 17036 ; Nu676 KUbSO } 43252 | 216406 | 2160410 
239501 | 235205 ino7 189481 180485 I 12306 67526 67030) DIUSA |! 9771 89775 po 48551 | 210401 | 214400 
24061 > 240260 $168 | 10x36 | 10540 {| 13727 | 68631 | 68635 | 18266 | 91326 | 01330 | = 
241381, 241585 8450 | 19246 | 152250 13929 60641 I 69045 09162 100806 | 100810 ! Serie D-E 
2420531 242035 SUT: 190361 | 193465 | 14025 101836 70140), 202689 | 101341 | 101345 | 44 216, 220 | 
243561 1 24505 9231 | 19615] | 196155 | 14032 | 70256 | 70260 | 20955 i 104771 | 104775 | 75 871 375 
| 247401 | 247405 102683 | 201311 | 201515 | 14431 | 72151 72155 | 21742 | 108706 | 1o0s710 i 82 406 410 
1 24001 248005 10657: 203281 | 205285 i) 15383 70911 76915 | 22599 | 112091 | 112095 | 279 1391 1395 
250551 | 250555 10915 | 204571 | 204575; 1539] 769501 769550: 22706 i 113576 | 15880. 309 1541 1545 | 
Serie C 10177 | 204881 | 201885! 15534 | 77600 | 77670 22589 ! 114441 1144145 | 687 3431 3435 
| DO, sat 11255 | 2062701 | 206275 1 15652 | 75256 | 78260 | 22958 | 114686 | 114590; 720 3506 3600 
| RO | roi 11353 | 206761 | 208765 I 15653 | 78411 | 794150 23386 | 116926 | 116030 | 704 3966 | 3970 
22 a 11x36 | 200176 | 2001N0 17,752 78750 78760 240165 } 120321 | 120325 I 1543 7711 7715 
| RA i Li 11x60 | 209296 | 209310" 15895 | 79471 | 79475! 24077 | 120381 | 120385 1583 7911 7915 
i | aa 12222, 211106 | ZITO" 16369 | SIB41 | 81845 | 24331! 121651 | 121655 | © 1628 8136 8140 | 
sai Re 13092 | 215456 | 215460 | I65s1 | 82001 | 82905 | 24460 | 122296 | 122200 | 1729 &691 8695 O 
rta o, 132%2 | 216406 | 216610 7197) 85081 85985 ‘24503 | 122511 | 122515 | 2601 13001 13005 | 
nia 13581 | 2If401 | 219405 17370 | S6S46 | nssno | 24547 122651 | 122655 3027 | 15131 | 15135 
2311780; 231175 a 221146 | 221150 17930 | S9673 1 89680 24940 | 124696 | 124700! 3145 | 15721) 15795 
slo | 231025 14257 | 221281 | 221255 (| 17959 | 89771 | 80775 | 25406 | 127026 | 127030 / 3445 | 17221 | 17225 
sn Signa DIRTI! 224396 | 224600, IS206 | 81326 | 91330 | 25407 | 129531 | 120534! 9881 | 19401 | 19405 
a o iu 14059 | 224791 | 224795 Serle C 26018 | 130076 | 130080; 4141 | 20701 | 20705 
CO 1 14974 | 224566 | 224570 | Ò 4 26191; 130951 | 130955 |; 4440 | 22196 | 22200 
Ro neo 15380 | 226806 | 226000 |, 44 2161 220, 2020 i 131096 | 131600 |' 4932 | 24656 | 24660 
RO 15170 | 227846 | 227350 | 75 371; 375 |) 26359; 18101 | 131945 |, 5157 | 25781) 25785 | 
RS a 16235 | 231170 | 231175" 82 408! 4I6 | 26617 | 133081 | 133085 | 5350 | 26746 | 26750 
i a i 16335 | 231921 I 231925 i 279) 1391, 13950 26825 | 134121 | 134125 5480 | 27396 | 27400 
i at 1443 | 232211 | 202215 | 509 1541 i 1545 | 27117 | 135581 | 135085 | 5548 | 27736 | 27740 
Si 10497 | 232481 222485 | GST 3421 | 34351 27350 | 136746 | 136750}, 5579 | 27891 | 27R95 
Ve ui 16688 i 233436 | 233440 i 720 3596! 3600 | 27408 | 137036 | 137040 5606 ! 28026 | 28030 
247401 | 247405 17116 | 2535576 | 235550 ]| 794 3066 3970 | 274957 137471 | 137475); 5654 | 28266G| 28270 
| 248001 | 248005 17600 | 237596 | 23x00 ji 1543 7711 1715 27636 | 198176 | 138]50 5803 | 29011 | 29015 
Serie G 17719 | 295591 | 235505 | 1583 7911 7915 il 27947 | 1230731 | 1239735 BUS | 29486 | 20490: 
‘301 310 15053 | 240261 | 240265 1; 1628 8136 SI40 | 26035 | 140171 | 140175 |: 6592 | 82956 | 82960 
i 9421 9430 15277! 241381, 2413585 i 1739 »691 8615 | 25160 | 140796 | 14080 6542 | 34206 | 34210 
| 8201 840% 1x407 | 242051 | 242035 | 2601 | 13001 13005 | 28536 | 142676 | 142680 |; 60903 | 34511! 84515 
1 R83] 840 15713 | 245561 | 243565 | 9027 | 15131 15135 | 28995 | 144971 | JHO75 {7220 | 85096 | 36100 
| 9ill' 9120 19481 | 247401 | 247405 © 3145 | 15721! 15725 N Sgog0 | 145296 | 145300 || 7387 | 36931 36935 
i 15601 15700 19601 | 245001 | 248005 3445 | 17221 17225 29305‘ 146521 | 146525 Î 7905 | 39521 | 89525 
2)r9] 929700 i 4141 | 20701 | 20705 299887 149431 | 149435 ll 8270) «1901 41395 
23441 | 22410 44 00 21610 220) 4440 |] 22196 È 22200) 50314 | 151566 | 151570 8412 | 420564 42060 
| 24661 04670 75 371! 375 io 4932 | 24056 | 24660 | 30748 | 153736 | 153740 9563 47811 47815 
| 25801 25510 82 406 | 410 5157 | 25781 | 2575850! 30506 154026 | 154030, 9636 | 45176) 48150 
! 24519] 26200 279 1391 1395 5350 | 26746 | 26750 | 31351; 156751 | 156755 | 0703 | 48511! 48515 
| 309 1541 | 1545 |; 5480 | 27596 | 27400 31635 | ISSITI | 158175 | 10544 | 52716 | 52720 
Serie H GST | 3335/3435 55481 27726 27740, 31793 158961 | 1>5965/ 10642 | 54206 | 53210 
i (1°,21e8: Sottoseri ) 220 3540 1 9600; 5579 27801 27895, 32613 | 163061 | 163085 | 10903 4511 54515 
i 801 5310 74 35660 1 3970 | 5606 | 28026 | 2500 | 32644 | 163216 | 163220 i 12198 | (60986 | 60990 
I 2421 2430 1543 2701 | 77150 5606 | 28266 | 28270. 82991 | 164951 | 164955/ 192880 | 61401 | 61405 
20201 50210 1583 TOTI 0 7915 | 5803 | 29011! 29015 1 33086 | 165426 | 165430 | 12856 | 63276 | 6320 
50731 50740) 1628 8136 8110! 598 | 2a4so | 20490 33145 | 165721 | 165725 | 12697 | 63481 03485 
51621 51630 17339 8601] | f695 0 6592 | 32956 | 32950 33381 | 166901 | 1606905 |: 13358 | 66786 | 66790 
i 53021 503# 2601 13001 13005 I 6842 34206 34210! 33711 | 168551 | 168555 13506 67526 67530 
102041 | 102050 3627 | 1513] | 15135; 6903; 84511 | 54515 24198 | 170950 | 170990 |j 13727 | 65631 68635 


ITALIANA PER LE 


Società anonima, sedente in Firenze — 


ESERCIZIO DELLA. 


OWBBLIGAZIONI 


Firenze, li 15 maggio 1803. 


NB. — Presso l’Amministrazione centrale delia Società e presso i Banchieri 


«ut dt to. eifineato oa nica” a da TFTATE 
, i) 


Va SIT) LUCI Lie 


ua tà LO psori* 


ein si ss” <3° 


e Mr Lal n oro pr ud di coli al! li 


e degli Interessi materiali 


LI 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


_ Capitale L. 260 milioni, interamente versato 


: RETE ADRIATICA. 
eseguitesi in seduta pubblica il 15 maggio 1893. 
_ muniti di tutte le Cedole semestrali non scadute. —- Dal 1° Ottobre 18951 in a poi cessano di essere fruttifere. 


i ee 


I Sgu Titoli da cinque Titoli da 10 | 
Num. Num. | Num, Num. i Num. Num. Num. | 
di Numeri unitari || di Numeri unitari || di Numeri unitari |j di Numeri unitari © di Numeri unitari di Numeri onitari. di ; Numeri unitari 
cart. | cart. cart. cart. i, cart. cart. cart, 
dal N.| al N. dal N. | al N. | dal N.| al N. | dal N.' al N. il dal N.| al N, dal N. al N. ; dal N.| al N. | 
139:291 69641] 69645; 37897) 189481} 189485: 12068| 90335] 90340 | 40075] 239371 233375, g1u5l assi) 4825 Serie F 20824) 238231] 28240 | 
140:28| 70136] 70140! 38168! 190836: 190340" 13645! 9-221| 98225; 40676% 233376 239380" S70G1 485261 48530 sPerte. 24173 241721! 241730 
| 14052! 70256) 70260 28450, 192246. 192250; 13646 | 98226) 98230] 40915! 234571 234575; 9701) 58951 OB8US5 11 101 110 24223 2420201 242230 
14431 712151! 72155! 386738, 193361: 193365" 13721] 98601] 98605 400161 234576 234580. 9792] 58950] ds960 033 0321 53300 24296 242851] 242%°64 
| 15383) 76911} 76915, 39231: 196151 | 196155, 13722] 953606) 97610] 40943 234711 234715, 10175: 608711 60575 444 4481) 9400. 24416 244751 244760 
i 15391 16951 76955/! 40263. 201311: 201315; 14409! 102041] 102045! 40944: 234716 234720 10176 60876! GUS8SY 12970 12561 12070 25073, 250721) 250730) 
155534| 77666] 77670! 40657) 2032811 203285 14410! 102046! 102050] 41595 237971 237975) 10395] 61971! 61975 1330" 132411 13300 25249) 252391) 252400 
15652 18256) 78260) 40915; 204571: 204575; 15103; 105511] 1055151 41596! 237976 297980, 10306! 61976! 615x060 1504 1503] 15040. 25497; 254961 254970 
15683! 78411] 78415)! 40977; 204881; 204885 IS1O$| 105516: 105520!f 42161; 240801 240805" 108871 64431 | 64435 1763 17021! 176207 26147: 261461] 261470 
i 15752; 78756} 78760" 41255; 206271, 206275! 15127 105531] 1056351] 42162 240806 240810. 10888! 64436; 64440 2061) 20601] 20610: 26363! 263621] 202630 
| 15895|  79471| 79475!) 41353] 206761] 206765) 15128! 105636] IC5G40i 42161241801 241805 DIDIT] 65551] 605X5ff 2215) 22141! 22150 26478 264770] 284780 
: 16369) 81841] S81xs45,; 41838; 2091761 209180; 16091! 100451! 1104555 421620 241806 24IS]o, 11115! 6558610 60540 2784" 25931; 27540 26119; 2605181] 265190 
| 16581) 82901] 8295) 41800) 209290! 209300 16092| 100458" 1104601] 423050 241971 241975" 135901] 750501) 75055 2005 2004], 29050 27803] 278021] 278030 
17197] 85981 85985); 42222| 211106, 241110 16235| 1tt17l, 1ILI75l 42395 241976 241980 130120 750565. 75060 2096 2005] 249501 07 1926) 9760251) 279260 
1 17370) 868461) 86830) 430492] 2154564 215460) 16236! 11i]}760 1IIINOt} 42779 24380] 243895) 1307500 753710 75475 14303 336021; 33030 27932) 2799311] 279320 
| 17986! 89676 896801! 43282] 216406) 216410) 16333) 11t661: 1116621 42750 243806 243406. 136076] 75376 75350 Anto AGI] A100 27470] 279691] 279700 
17955! 89771] 89775! 43831| 219401| 219405 16334 111668! IIIGZOÌ! 43547 247551, 247745, 13719 TSDUI TN59n ARR 8321) 354300 28232] 282321 28230) 
15266! 91326] 91330|; 44220] 221146] 221150" 16709] 113541! 113545]| 43548 247790" 247740" 13729] Tsn96/ 0 78600 47000 479810 47900 2R667, 2866611 2866070 
20162! 100806 100810)! 44257) 221281! 221285 16710] 1135460 1135000 43303 249261 2492650 15941] 79701! 79705 02530 2521. 52531 agxss! vsssgi| 288830 
20269. 101341 101345 | 44872) 22433681 224350 17315 116571! DIGOTOI! 45824. 24966 249270! 13042} 79706) 79710 5003 BIeziO 15030 20070 200691) 200700 
20955! 104771| 104775). 44959; 22479] 2247095! 17316) 116576: 116584)! 44621 253101: 223105, 14738 83661, »3605 0946 6451! 55460 29228 202271] 292280 
21742. 108706| 1087101) 44974| 224866" 224870 182191 1210911 12109-]] 44622. 253106. i 14734] S3666Gj SasToffo Dato Bbisbi 52790 
22599 | 112991 112995 | 45380) 226896! 226900". 18220) 1210961 121100)] 44703; 253511 253515! 14843] 84211) 84215 his hanst n7aRI) 
22776, HeSto er | 45570) 227846! 227850: 18880 in si 44704, bee Der ii 64216; n 3 di i i 
2 ’ 45), 462: 71) 231173 s90! 124446" 124450]/ 45773] 258501! 25sx651 Sul 2 DI 31261, 62601" 6261 i 
35008" 114986 1146901 1066, ini I ina 1297911 129745! ati 258966] 239970" 14%92| 84456, 84460 058% 655311 65840 i 
23386} 116926) 116930)} 48442| 232211 232215! 14960) 129796" 120800]{ 41781! 255901! 2559051 15615) 88071} 85075 6012! 66011: 66120) 
24065! i RE 46497) 232481) 232485; 20045 RR Falsa 42780! n 255410, tool i 200 dr oi Al 
24077! 120381] 120385! 4668] 233436) 232440); 20045] 130226 U230|| 46157. 260781, 260785) I5S2I do ‘9105 14148, n) 0. 
I 21501 121651| 121655)! 47116 235576; 235580) 20087! 130431 1304355 46158; 260786 360790 15822} 89106! SA110 7057: TADOI.ì 75510. i | 
| 241600 122296] 122200] 47600) 237946} 2380001 20088] 130436: 180440 46161 260801 | 260808), 15909] 89991] Suas5ff 76t:/ 76411 76420 
24503! 122511] 122515" 47719] 2385911 2385950 20771] 133850 133550] 46162) 2602067 260810) EG00G] 899961 90000 8434! 84331; 8440 
a hai si Re 
pe 2 ' 2î 418381! 241385| 21733] 13866 Noi 6250 2613! w 32 5) Wo Nmt2 s 20 
: 254061 127026! 127030!) 48407! 2420810 242035! 21734) 188606 138670]! 46379 2619011 061805] 16087] 90331] 90805 N43! SS{2!0 S8x430 | 
i 25907) 129531| 129595)| 48713 243061; 243565. 26309) 143101] 143195f0 46.80) 2615968 261900)" I60GR] 0336) 90340 8971] SOTOL] 89710. O 
26016| 130076) 130080! 49481] 247401’ 247405), 22640) 143196] 1432001] 46407) 262031! 262035]j 17645] 98221; 98225 4432; ©4311, 94520 
I 20191 13085] 12005) 49601| 248001: 248005! 22759 etini 1447] HAL o 262040] Lu qu 982 1845 RA muro o 
26420! 131596 600 22760) 14370 346) 255) 266271! 2662,5 12 AR6O 98605 U9uU5I 900 qua 
26389} 131941| 131945 Serie G 1 23065] 145321] 145325) 47256) 266276" 266280! 177221 98606] @ssioff 10235) 102271] 102380. | i 
25517| 183081] 133085 697133481] 334850 23066] 145326 145330/| 47485! 267421) 2674250) Istog| 105511] 10551500 10662) 106611! 106620, 
26325| 134121] 134125 698) S34#6/ 33490) 23081] 14561] 145405]| 47486/ 267426 267430) I8104| 105516] 105520f| 10765) 107641| 107030 | | 
. 27117| 135581] 135585) 3071! 45351] 453550 23082/ 145406 145410]| 47539} 267651] 207695]; 18127] 105631) 1056435ff 11006) 110051; 110060 
27350! 1836746] 136750) 3072: 45256 ea 23805] 1498321] 149325]! 47540) 2676960 267700; 1812xf 105636 105640} 1125 53) 11252]; 112530 
27408| 197036] 137040] 96371 48181] 4sigsl 298661 149326 1452301 47219) 269091] 31095 | 19091] 110451! 110455ff 113510) 115300]: 115160 
27495) 137471] 137475: 3638! 48186 48190]. 24575] 152871 152574) 478201 269046 2659100/( 19092 110456! 110460]f 11904. 1190311 119040 i 
27636) 138176 138180! 8705] 48521] 48525) 24576] 152576 152sx%0/i 45013| 270061 270065]: 19235] 111171| 111175]f 11915' 119141] 119150 
27947| 139731 1397351 3706] 48526] 48530) 24923| 154611f 1546151 48014! 270066! 270070); 19236 111116! 111IS0 13204! 1232921! 132540 Ì 
28035} 140171 4041] 50201] 50205/ 24924| 154616 154620)} 496551 278271] 2782751 19433] 111661! 111665 19557] 135161) 135570, i i 
: 28160] 140796 140800 : 4042] So206] DuzIof 253851 156021 156025] 49656] 278276! 27820]! 15334] 111666) 111670]f 134740 129731] 190740. i 
'08536| 142676| 142680] 4147) 50731] 507350" 253861 1560261 156030]] 50327] 281631} 281695] 19709] 113541] 113545ff 14036 140551; 140260 | | 
: 25995 144971] 144975) 4148] 50730] 507400 25683] 155411} 135415, 50328) 281636 281640)" 19710] -113546/ 113250ff 14096 140051] 140000. 
299060] 145296] 145300! 4325| 51621 5Ì625, 25684) 158416] 158420!) 20339 251601; 2816095] 20315 116571! 415575 14656 146351| 146360 | 
29305] 146521) 146525) 4326) 51626 51630! 25803] 150011 150015]/ 50340 2316495! 281700! 20316] 116575] 116580 1dbla] 142141] 148150 | 
: 29703] 148511| 1485 315! 4605) 53021] 53025) 25504) 159016] 1590200! 52041] 290201] 290205; 21219 121091 121095 15733, 157321 1573130 
| 20887| 149431 Hera 4606] 53026] 53030]) 26953| 164761] 164765; 52042 2901206, 2900210]. 21220] 121096 121100 16066 160551 160661) ; 
30314] 151506 151570; 5791] 58951] 5S955Î 26954] 164766] 164770] 52263] 204511! 294315f 21S80f 124441) 124445[f 16182] 161811] 161820, 
* 30748| 153736] 153740) 5792] 58956] 58960/1 27515) 167571| 167575 52x64) 294316 204320]; 21890 124146) 124420] 16402] 164011| 164020, 
$0806| 154026] 154030! 6175! 608371 G0OsT5lI 27516) 167576] 167501 53257] 2062810 296285; 22909] 129791] 129705]] 17040] 170391] 170400: 
41351| 156751] 150755)! 6176) 60876] Goskol| 27771] I68851| 168855|! 53258] 206286 206200! 22960] 129796) 129500/f 17144] 171431 171440 | | 
31635] 158171] 158175 6395) GI97I] 614750! 27772] 169856 165860) Serie I 23045] 130221] 130225[] 17183! 171821 171830! | 
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ni Meccazche — Saron 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


. 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ognì sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- Racco. 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garan- 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedì, aì ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per l'as- 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
mare. 

Consumando pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. 

[ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE. DELL'INGRGNRRE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1O. 


“Ing. DONATO SPATARO | 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Von. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia.- Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. . 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


n 1: FOGNATURA: DOMESTICA Ln 


_—_———— 


Vor. I: L. 55 
Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE: DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. I 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Anno XXVI. Sabato, 10 Giugno 1893. Num. 23. 
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MONTTOht: DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — F'iinanza 
I SI PUBBLICA OGNI SABATO 


e 


(TSI SIA 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per v'Iratta. .... 0.00, LL. 20 11 6 
Per L'EsTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AMDUOZI, ione Cent. 30» 


— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’ Adriatica (1° maggio 1893). — Rete Adriatica (Relazione del Consiylio 
d'Amministrazione). — Unione «delle ferrovie italiane d'interesse locale (Assemblea generale 29 e 30) maggio). — Cronaca 
parlamentare delle ferrovie e dei lavori pulblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida 
degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Situazione dei lavori al 1° maggio 1893 (*). 


I. Linea Lecco-Cotico. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 109,120, in iscavo m. e. 61,40; 
totale m. c. 170,250. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
58,840, in iscavo m. c. 39,920; totale m. c. 98,760; mo- 
vimento complessivo m. c. 269,010. ll lavoro fatto corri- 
sponde a 63{100 del totale, con un aumento di 5j100 su 
quello del mese precellente. 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 4 opere d’arte minori; 
e fra grandi e piccole ne sono in corso di costruzione altre 
35, di cui buona parte mancanti solo dei coronamenti. Il 
lavoro fatto corrisponde a 80/100 del totale con un aumento 
di 10/100 sul lavoro del mese precedente. 

c) Gallerie. In complesso il lavoro totale eseguito è il 
seguente: scavo: piccola sezione m. 3639, grande sezione 
m. 3197, strozzo m. 2902; muratura: in calotta m. 1861, 
dei piedritti m. 1998, dell’arco rovescio m. 77. Epperciò il 
lavoro eseguito nel mese è come appresso indicato, cioè: 
scavo: piccola sezione m. 291, grande sezione metri 557, 
strozzo m. 413; muratura: in calotta m. 43, dei piedritti 
m. 246, dell'arco rovescio metri 60. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 60/100 del quantitativo totale. 

d) Stazioni. Sono incominciati i lavori della stazione di 
Denio ed elevate le murature del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Dorio sino all'altezza della fascia. 

e) Case cantoniere. Eseguita la coloritura e le opere di 
finimento della cantoniera al chilom. 25.948, ultimate le 
murature, il tetto, l'intonaco ed i ferramenti di quella al 
chilom. 28.362, ed eseguiti gli scavi di fondazioni di quella 
al chilom. 31,144. 

f) Passaggi a livello. Nulla ancora di fatto. 

g) Opere di difesa e di consalidamento. Si sono eseguiti 
m. I. 22 fra i chilom. 26.890 e 27.012, eseguiti i corona- 
senti del muro di controriva fra i chilom. 31.960 e 32.143, 
e lavorato alla fognatura fra i chilom. 31.990 e 32.028. 


(*) Vedi Situazione dei lavoré al 10 aprile 1393 nelle « Informazioni » del n. 18. 


II. Linea Rocciig1Ta MeLFI-POTENZA. 


Tronco Rienero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 29,750, in iscavo m. c. 35,200; 
totale m. c. 04,950. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
324,250, in iscavo m. c. 579,800; totale m. c. 904,050, 
movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro fatto cor- 
risponde a circa 7/100 del totale. 

b) Opere d'arte. Sono in corso di esecuzione n. 7 opere 
d’arte fra grandi e piccole, nessuna di esse è ultimata; tre 
però sono solo mancanti dei coronamenti. 

c) Gallerie. Il lavoro già eseguito per le gallerie è il 
seguente: sc4v0: piccola sezione m. 2073, grande sezione 
m. 1981, strozzo m. 1865; muratura: in calotta m. 1930, 
dei piedritti m. 1874, dell'arco rovescio m. 1356. Il lavoro 
fatto nel mese è il seguente: scavo: piccola sezione metri 
112, grande sezione m. 130, strozzo m. 298; muralura: 
in calotta m. 110, dei piedritti m. 192, dell’arco rovescio 
metri 38, 

d) Stazioni. Nulla. 

e) Case cantoniere. Si è solo ristaurato il pozzo nero 
alla cantoniera al chilom. 59.503. 

f) Passaggi a livello. Nulla. 

g) Opere di difesa e di consolidamento. Nulla. 


III. Linea SuLmona-ISERNIA. 


Tronco Cansano-Isernia. — a) Movimenti di terra. Parte 
eseguila: in rialzo m. c. 127,350, in iscavo m. c. 116,870; 
totale m. c. 244,220. Parte da eseguire: in rialzo m. cubi 
493,650, in iscavo m. c. 734,130; totale m. c. 1,227,780. 
Movimento complessivo m. cubi 1,472,000. IH lavoro fatto 
corrisponde a 16100 del totale, con un aumento di 2]10 
sul lavoro fatto a tutto il mese precedente. 

6) Opere d’arte. Sono ultimate, fra grande e piccole n. 21 
opere d’arte, e ne sono in costruzione altre 8, delle quali 
alcune mancanti solo dei finimenti. 

c) Gallerie. Il lavoro già eseguito è il seguente: scavo: 
piccola sezione m. 4999, grande sezione m. 4568, strozzo 
m. 3822; muratura: in calotta m. 4397, dei piedritti metri 
3618, dell’arco rovescio m. 1673. Il lavoro fatto nel mese 
risulta come segue: scavo: piccola sezione m. 275, grande 
sezione m. 349, strozzo metri 258; mura/ura: in calotta 
in. 242, dei piedritti m. 197, dell'arco rovescio metri 82. 


1l lavoro fatto corrisponde presso a poco a 20/100 del to- 
tale. 
d) Case cantoniere. Ullimata la casa cantoniera al chilo- 
metro 28.217. o 

e) Stazioni. Si è incominciato l’intonaco nel fabbricato 
viaggiatori della stazione di San Pietro Avellana. 

f) Passaggi a livello. Nulla. 

9) Opere di difesa e di consolidamento. Nulla. 


IV. Linra BARLETTA-SPINAZZOLA. 


Sono incominciati i lavori sopra due lotti. Continuano 
le operazioni di esproprio. 

In generale i lavori hanno quasi dappertutto ripreso il 
loro normale andamento e progrediscono regolarmente. Con- 
linuano attivamente i lavori della ferrovia di servizio fra 
Cansano ed Alfedena. 


————————r6 


SOCIBTA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 18 maggio 1893 


(Continuazione — Vedi numero 21). 
II. — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio. 


I principali lavori eseguiti nel 1892 sulle linee in eser- 
cizio furono i seguenti: 


Sulle linee dello Stato, rete principale: costruzione di 
circa 16 chilometri di muretti di isolamento sul tratto Roma- 
Orte-Chiusi; continuazione dei lavori d’ampliamento della 
stazione di Udine; costruzione della tettoia pei viaggiatori 
nella stazione di Treviso; ampliamento delle officine an- 
nesse alla nuova rimessa locomotive nella stazione di Cre- 
mona; impianto di una fermata provvisoria al km. 83.422 
della linea Bologna-Piacenza; cominciamento della costru- 
zione della nuova stazione di Città della Pieve; migliora- 
mento del servizio d’acqua nella stazione di Pracchia; im- 
pianto di una piattaforma di m. 15 nella stazione di Chiusi; 
prolungamento dei binari principali nelle stazioni di Cor- 
tona e Castiglion Fiorentino e costruzione di tre cavalcavia 
ai km. 45 della linea Roma-Orte, 88.800 e 88.900 della 
Orte-Chiusi-Firenze; ultimazione dei lavori di ampliamento 
della stazione di Fossato; nuovi impianti nella stazione di 
Casarsa per innesto della linea di Spilimbergo ed ip quella 
di Lucca per l'innesto della linea di Aulla. 

Sulle linee della Società: ampliamento dei piazzali ed 
impianto di nuovi binari, deviatoi e fosse di spurgo nella 
stazione di Foggia; ampliamento del servizio merci nelle 
stazioni di Trinitapoli, Trani, Bisceglie e Lecce, ed impianto 
del servicio medesimo nella fermata di Tutnrano. 

Per la nuova stazione di Faenza, in dipendenza dell’in- 
nesto della linea per Firenze, furono nel corso del 1892 
presentate tutte le occorrenti proposte di concerto con gli 
uffici governativi; ora sono in corso i lavori più urgenti 
per attivare il servizio viaggiatori della intera linea e si 
attendono disposizioni per l'appalto della nuova stazione: 
intinto si stanno eseguendo le espropriazioni. 

Sulle linee complementari: risanamento della massicciata 
per circa 45,000 metri cubi; consolidamento di opere d’arte 
fra Adria e Loreo, dei due ponti provvisori in legname sul 
fiume Lamone e sul canale Goretti lungo la linea Ferrara- 
Rimini, dell’attraversamento sull’Adda e del ponte al chi- 
lometro 0.969 della linea Ponte San Pietro-Seregno; mi- 
glioramento del servizio merci nelle stazioni di Lucera, 
Galatina, Nardò Galatone ed Alezio; proseguimento dei la- 
vori per la costruzione di case da alloggio pel personale 
nelle stazioni di Salone, Lunghezza, Palombara e Monte- 
celio; costruzione di un rifornitore nella stazione di Mace- 
rata, di 23 cisterne lungo il tronco Adria-Chivggia e di 20 


Monitore delle Strade Ferrate 


case cantoniere sull’anzidetto tronco e sulle linee Treviso- 
Belluno, Treviso-Motta, Parma-Piedena-Brescia, Parma-Spe- 
zia e Foggia-Lucera. 

I lavori in galleria a tutto marzo risultano dal seguente 
quadro: 


Lunghezza Scavo Rivestim. Rivestim. 

Indicazione delle gallerie delle in della ei 
gallerie avanzata calotta piedritti 
Galleria Giardiniera m. 203.50 203.50 203.50 203.50 
» = dell’Apennino » 3820.00  1770.00 1620.00  1495.00 


Totale m. 3522.50 1973.50 1823.50 1698.50 


I lavori della galleria dell’ Apennino sono attivati dalle 
bocche estreme e da due pozzi intermedi e sussidiati da 
un terzo pozzo per la ventilazione. 

Allo scopo di agevolare il trasporto dei materiali alla 
galleria dell’Apennino ed ai tronchi ancora da appaltarsi, 
tra Rionero e la galleria medesima si è costruita una fer- 
rovia di servizio a scartamento di m. 0.80 con trazione a 
vapore, la quale è ormai ullimata ed in parte già in eser- 
cizio. 

Linea Sulmona-Isernia. — Sul tronco Cansano-Isernia si 
sono eseguili, mediante piccoli cottimi, i lavori del breve 
tratto compreso tra la fermata di Cansano ed il km. 27.400. 

Nel tratto compreso fra i km. 27,400 e 33.400 appaltati 
lo scorso anno in 8 lotti, i movimenti di materie sono ese- 
guiti per i 3(4 del volume totale. 

Le opere d’arte principali sono quasi ultimate; le secon- 
darie ed i fabbricati sono in regolare avanzamento. Le due 
gallerie sono perforate per metà e rivestite per un terzo 
della loro lunghezza. 

Fra i km. 33.400 e 38.000 i lavori saranno eseguiti a 
piccoli cottimi e vennero già in parte iniziati. 

Nel successivo tratto sino ad Isernia sono in costruzione 
le due grandi gallerie della Maiella e di Monte Pagano coi 
rispettivi tronchi di accesso nei quali sono bene avviati così 
i movimenti di terra come le opere d’arte ed i fabbricati. 

I lavori delle due gallerie a tutto marzo risultano dal se- 
guenle quadro: 


Lunghezza Scavo Rivestim. Rivestim. 

Indicazione delle gallerie delle in della dei 
gallerie avanzati calotta piedriiti 
Galleria Maiella... m. 2502.00  2012.C0  1858.00  1481.00 
» Montepagano » 8055.00 1860.00 1811.00 1772.00 
Totale m. 5557.00 3872.00 3569.00 3253.00 


—_——————_—_—_— 


In entrambe le gallerie i lavori sono attivati dalle due 
estremità e da due pozzi intermedi. 

Nei primi giorni del corrente mese sono stati appaltati 
i lavori della traversata di monte Totila comprendente una 
galleria di m. 2,468 di lunghezza e i due tronchi d’accesso. 

Anche per la linea Cansano-Isernia venne costruita ed è 
già in parte esercitata una ferrovia di servizio con trazione 
a vapore da Cansano ad Alfedena, in parte a scartamento 
normale ed in parte a scartamento ridotto di m. 0.80. 

Linea Barletta-Spinazzola. — Si sono eseguiti mediante 
cottimo stipulato per trattative private i lavori sui due primi 
chilometri di questa linea, nei quali il tracciato corre pa- 
rallelamente alla linea Bologna Ono I lavori di tutta la 
restante parte della linea divisi in 16 lotti vennero appal- 
tati nel giorno 16 marzo p. p. 

Stazioni d'innesto. — Salvo qualche lavoro di finimento, 
sono ullimati tutti i lavori progettati per l’ampliamento 
delle stazioni di Rocchetta Santa Venere e di Gioia del Colle. 

In conto primo fondo di riserva {urono costruite gallerie 
artificiali sulle linee Monza-Calolzio e Macerata-Albacina; 
prolungata una galleria sulla Termoli-Campobasso, ed ini- 
ziati i lavori per la galleria artificiale di Mascambruno sulla 
linea Foggia-Napoli: furono pure eseguite scogliere a difesa 
della ferrovia al ponte Meduna sulla linea Mestre-Cormons, 
contro il Piave fra i km. 31 e 82 della linea Treviso-Bel- 
luno, contro il Topino al km. 175.700 della linea Orte- 
Falconara e lungo il mare fra Ortona e San Vito Lanciano; 
consolidati alcuni tratti di rilevato sulle linee Modena-Ve- 
rona, Bologna-Verona, Bologna- Piacenza, Parma-Brescia-Iseo, 


Termoli-Campobasso e le trincee del Poltaresco sulla Ber- 
gamo-Lecco, di San Vettorino sulla Foligno-Terontola e di 
altre sulla Faenza-Firenze, sulla Orte-Falconara e sulla Be- 
nevento-Campobasso. 

Venne iniziata la costruzione del viadotto Costa al chilo- 
metro 287 della linea Orte-Chinsi Terontola-Firenze e furono 
consolidate alcune opere d’arte lungo le linee Udine-Pon- 
tebba, Ferrara-Ravenna-Rimini, Bologna-Piacenza ed Orte- 
Falconara. 

Non pochi però sono i lavori richiesti dalle esigenze del 
\raffico, della sicurezza e regolarità dell’esercizio che non 
vennero approvati dal Governo per mancanza di fondi; ci 
giova sperare che verranno al più presto adottati i provve- 
dimenti atti a far cessare una situazione dannosa per tulti. 


III. — Costruzione delle nuove linee concesse 
colla Legge 20 luglio 1888. 


Furono aperti all'esercizio nell’anno 1892 i seguenti 
tronchi: il 4° agosto il tronco Rapolla-Gioia del Colle, lungo 
km. 116.786, a completamento della linea Rocchetta Santa 
Venere-Gioia del Colle; il 10 agosto il tronco Rocchetta 
Santa Venere-Rionero della linea Rocchetta Santa Venere- 
Potenza, lungo km. 25.424; il 18 settembre il tronco Sul 
mona-Cansano della linea Sulmona-Isernia, lungo chilo- 
metri 25.568. 

Venne pure aperto all’ esercizio il 1° luglio il tronco 
Lecco-Bellano della linea Lecco-Colico, lungo km. 25.440, 
anticipando così di 10 mesi l'apertura del tratto Lecco-Lierna 
e di Bi mesi l'apertura del tratto Lierna-Bellano, rispetto 
ai termini contrattuali. 

Si è così compiuta la prima serie delle costruzioni as- 
sunte in base alla convenzione approvata colla Legge 20 
luglio 1888. Restano ora da ultimare i tronchi Bellano-Co- 
lico, Rionero-Polenza e Cansano-Isernia, e la linea Barletta- 
Spinazzola, per cui sono rispettivamente stabiliti i termini 
del 5 maggio 1895, o settembre 1898, 18 settembre 1897 
e 1° agosto 1895. 

Linca Zecco-Colico. — Nel tronco Bellano-Colico i movi- 
menti di materie sono eseguiti per oltre la metà e sono in 
corso di costruzione le opere d’arte e i fabbricati. 

Le gallerie in numero di otto con una lunghezza com- 
plessiva di m. 5599 si trovano escavate quasi per due terzi 
e rivestite con muratura quasì per una metà. 

Linea Rocchetta Santa Venere-Potenza. — Sul tronco 
Rionero-Potenza proseguono i lavori per la traversata del- 
l’Apennino fra i km. 50.200 e 56.300 nei quali è compresa 
la grande galleria di m. 3320 di lunghezza. 

I movimenti di materie sono eseguiti per oltre la metà 
del volume totale, e sono in corso di avanzata costruzione 
le opere d’arte ed i fabbricati. 

Nella stazione di Barletta, da cui si stacca la linea per 
Spinazzola, furono eseguiti tutti i lavori di ampliamento 
indispensabili per provvedere ai trasporti vendemmiali c 
l'innesto del binario del primo tratto della muova linea per 
poter avviare su questa i materiali occorrenti per 1 lavori. 

Nella stazione di Lecco sono stati compiuti tutti i lavori 
iniziali nello scorso anno per l’innesto della linea di Colico 
e trovansi in corso di esecuzione aitri lavori per dare un 
regolare asselto ai vari servizi. 

Per l'ampliamento della stazione di Colico si stanno com- 
pilando i progetti definitivi da presentarsi all'approvazione 
del Governo. 

Per la stazione di Sulmona, ultimati i lavori per inne- 
stare il binario della linea d’Isernia, si è provvisto alla co- 
struzione della pensilina metallica lungo la fronte interna 
del fabbricato viaggiatori. 

Venne poi presentata all'approvazione del Governo una 
proposta per modificazioni ai binari e per opere accessorie 
di completamento. 

Per l'ampliamento della stazione di Potenza si sono presi 
accordi di massima can la Società del Mediterraneo cui spetta 
di compilare e presentare la proposta. 

Alla costruzione della stazione di Isernia provvede diret- 
tamente il Governo e ci risulta che i lavori sono già molto 


e degli interessi materiali 


avanzati In vista del prossimo completamento della linea 
Roccasecca-Isernia. 


IV. — Studi e lavori diversi. 


Nessuna notizia si ha da aggiungere a quelle contenule 
nelle precedenti relazioni circa gli studi di altre linee della 
rete secondaria. 

In ordine all'assetto dei servizi ferroviari a Firenze si è 
aperto al transito il tronco di allacciamento fra la linea 
pistoiese e l'aretina, ed il Governo ha poi approvato il pro- 
getto per lo spostamento della linea aretina tra l’Affrico ed 
il Mugnone e per la costruzione della nuova stazione al 
Campo di Marte, limitando però l'attuazione di quest'ultima 
sd impianti, non tutti definitivi, destinati a sostituire l’at- 
tuale stazione di Porta alla Croce, la quale verrà abban- 
donata. | 

I lavori e le provviste dei materiali d’armamento e dei 
meccanismi fissi furono appaltati nello scorso marzo e sa- 
ranno presto intrapresi, affine di potere, entro i termini 
prescritti, consegnare libera al municipio di Firenze la zona 
nel tratto di ferrovia da spostarsi. 


V. — Spese di costruzione. 


L'importo del capitale costruzioni di proprietà sociale al 

34 dicembre 1894 era di... .0. L. 503,273,447.23 
Spese di costruzione delle nuove li- 

nee, e regolarizzazioni e spese diverse 

per lavori non imputabili all'allegato #8 

Meridionale durante l'anno 1892: 

Lecco-Colico . . .. . L. 4,055,703.95 

Rocchetta S. Venere Potenza » 5,660,170.:35 

Rocchetta S. Venere Gioia del 


Colle. ; » 7,562,128.0% 
Sulmona-Isernia . . . . » 5,130,765.99 
Barletta-Spinazzola . . . »  2302,561.10 
Ancona Foggia . . » 0 27,41822 


Monopoli-Otranto-Bari-T'aranton — 27,645.14 
Immobili diversi di proprietà so- 

ciale o val a ale 13,890.32 
Tinee ed opere diverse. . » 9,289.71 


Spese fatte nell’anno 1892 in conto 
dell'allegato 8, sulle sezuenti linee: 


Bologna-Ancona-Ravenna . T.  80,979.01 
Monopoli-Otranto-Bari-T'aranto n 2,525.24 
F'oggia-Napoli per Benevento » 7,241.50 

Assieme IL. 40,745.57 


dalle quali detraendo » 4,228.87 
per rettifiche di somme erronea- 
mente addebitato negli esercizi 
precedenti per detto titolo alle 
linee Ancona-Foggia e Pescara- 
Aquila ig ge pnt eli 
Residuano L. 86.91.70 
Rifacimenti in acciaio. . » 3,929.87 


L. 40,446.07 


L'importo del capitale costruzioni di 
proprietà sociale ascende così, al 81 di- 
cembre 1892, a complessive... . L. 526,128,264.66 


(Continua). 


UNIONE DELLE FERROVIE ITALIANE D'INTERESSE LOCALE 
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Resoconto dell’Assembiea Generale tenutasi a Padova 
nei giorni 29 e 30 maggio u. s. 


L'Assemblea Generale dell'Unione delle Ferrovie italiane d'inte- 
resse locale si è tenuta a Padova il 29 e 30 maggio 1%93, nei lo- 
cali della Direzione della Società Veneta, sotto la presidenza del- 
l'egregio signor comm. Marchiori, Presidente del Consiglio d’Am- 
ministrazione della Società Veneta. Erano intervenuti: 
per le Ferrovie Nord Milano: il signor cav. Ing. Campiglio, Presi- 

dente dell'Unione, Direttore della Nord Milano; 
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per la Società Veneta: il sig. cav. avv. Cancella, Delegato dell'esercizio; 

per la Societa Ferrovie 'l'icino: il signor cav. Ing. Thonet, Segre. 
tario dell'Unione, Direttore dell'Esercizio. 

per la Società Ferrovie Centrali Canavesi: il signor Ing. comm. Pel- 
legrini, Consigliere delegato; 

per la ferrovia Novara-Seregno, Ing. G. Rusconi; 

Verona-Caprino-Garda, Ing. Camis; 

Reggio-Emilia, Ing. Menada, Direttore; 


» » Appennino Centrale, Ing. cav. Thonet; 

» » = Napoli-Nola-Baiano, Ing. cav. Coppola, Direttore. 
» » = Napoli-Cuma, Ing. Hennebiusse; 

» » Valle Seriana, Ing. Maes, Direttore; 


» » Torino-Ciriè-Lanzo, Ing. Beltrami, Direttore. 
Le Società delle Ferrovie Evonomiche Biellesi e Modena-Sassuolo 
non avevano fatto adesione. i 

L'Assemblea, sulla proposta del Presidente dell'Unione, Ing. cav. 
Campiglio, nomina per acclamazione l'Ing. comm. Marchiori, Presi- 
dente dell'Assemblea Generale. 

Sulla proposta del cav. Canella, il signor cav. Thonet, è nomi. 
nato Segretario dell'Assemblea, ed i signori Ing. Rusconi e Henne- 
biusse scrutatori, 

Prima di incominciare i lavori la Presidenza invia un dispaccio di 
omaggio al Ministro dei LI. PP. on. Genala, augurando che i la- 
vori stessi abbiano sempre a conciliare l'interesse generale con quello 
delle Società, al quale il Ministro risponde facendo voti per }a mi- 
gliore riuscita dei lavori del Congresso. 

La Relazione dell’egregio Presidente signor Ing. cav. Campiglio 
sui lavori del Comitato è approvata all'unanimità. 

A membri del Comitato per l’anno 1895-94 sono riconfermati i 
signori Ingegneri Klein, Rusconi e Thonet. 

L'Assemblea delibera di tenere a Milano l'Assemblea Generale del 
1594 ed a Firenze l'Assemblea straordinaria che eventualmente si 
dovesse tenere per deliberare sugli affari urgenti. 

Dopo discussione del progetto di una cassa di assicurazione contro 
i sinistri sulle ferrovie secondarie, si vota all'unanimità l'ordine del 
giorno del signor comm. Marchiori: 

« Veduto lo schema di statuto già presentato all'Assemblea dagli 
Ingegneri cav. Campiglio e Rusconi, delibera che sia alla prossima 
Assemblea convocata, anche straordinariamente, presentato un nuovo 
progetto di Assicurazione cooperativa mutua peri sinistri sulle fer 
rovie oltre le L. 10,000 con il concorso delle Sucietà in misura da 
determinarsi sul totale prodotto dei viaggiatori e merci. Da questa 
percentuale sarà prelevata una somma atta ad assicurare Je linee 
consociate presso una società di assicurazione per i sinistri inferiori 
alle L. 10,000, e ciò fino a che l'assicurazione, anche fino a questa 
quota, possa essere fatta col fondo sociale ». 

In riguardo alla fondazione di una Cassa Pensioni per il perso- 
nale, dopu esame del progetto dell’Associazione Tramviaria Italiana 
con l'Associazione di Mutua Assicurazione La Popolare di Milano, 
e di quella della Commissione del personale della Nord-Milano, 
l'Assemblea sulla proposta del signor Ing. Thonet c del comm. Mar- 
chiori, delibera che, tenuto conto delle idee espresse nell’odierna di- 
scussione sul provetto di una Cassa Pensioni studiato dall'Associa- 
zione Tramviaria Italiana e di quello della Commissione del perso- 
nale delle Ferrovie Nord Milano, dà incarico al Comitato dell'Unione 
di studiare un progetto di Cassa Pensioni da presentarsi alla pros- 
sima assemblea. 

In merito poi ai treni di gravità, tenuto conto della relazione del- 
l'Ing. cav. Campiglio, si delibera di domandare all’Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate di estendere tali treni, già in attività 
per le merci, al servizio dei viaggiatori, 

Sulla proposta dell'Ing. cav. Campiglio, l'Assemblea delibera di 
fare un memoriale al Ministero dei LL. PP. in risposta al suo que- 
sito sugli inconvenienti riconosciuti fino d'ora sulla legge d’espro: 
priazione per utilità pubblica. 

Sulla proposta del comm. Marchiori si delibera di fare un memo- 
riale al Governo per ottenere certe modificazioni relative ali’eser- 
cizio delle ferrovie d'interesse locale, già reclamate in occasione del 
progetto di legge sulle ferrovie economiche. 

Nel giorno 50, la Società Veneta organizzò una gita splendida 
sulle sue linee Padova-Vicenza-Schio-Arsiero Bassano con banchetto 
in onore dei congressisti, i quali furono soddi»fattissimi dell'escur- 
sione e della squisita cortesia con la quale furono ricevuti dall'ono- 
revole signor comm. Marchiori e dall'egregio signor cav. Canella a 
nome della Società Veneta. 

Questa Assemblea Generale ha dimostrato |’ importanza 
che ha preso l'Unione d-lle Ferrovie Italiane d'interesse 
locale (1200 chilom. aderenti) ed il grande beneficio che 
ne deriva alle Società consociate con l’obiettivo delle ri- 
cerche di modificazioni da apportarsi all'esercizio e del mi- 
glioramento della sorte del personale. 

Facciamo voti perchè continui su questa strada. 


Monitore delle Strade Ferrate 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilancio dei Lavori Pubblici. — Nella seduta del 8 corrente 
si esaurì la discussione del bilancio dei Lavori Pubblici. Molti oratori 
fecero raccomandazioni sulla sollecitazione di diverse costruzioni fer- 
roviarie, raccomandazioni che furono accolte dal Ministro dei La- 
vori Pubblici. 

Approvossi lo stanziamento complessivo in lire 102,513,465.49. 

Nella seduta successiva si procedette alla votazione del predetto 
bilancio a scrutinio segreto, il quale risultò approvato con voti 191 
contro 39. 

Nella medesima seduta cominciò la discussione del dilancio del. 
l’Interno, la quale fa esaurita nella seduta del 9 corrente, in cui 
si approvò il detto bilancio con voti 216 contro 114. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Conferenza internazionale per gli orari. 


Come abbiamo annunciato nel n. 21 del Monitore, nei 
giorni 7 e 8 corr. ebbeluogo a Londra la conferenza in- 
ternazionale ferroviaria per concretare l’orario invernale 
1893-04 onde ottenere un più rapido servizio ferroviario 
fra la Gran Bretagna e le varie capitali del continente. 
A detta conferenza, che fu stabilita nell’ultima di Bru- 
xelles, nei giorni 6 e 7 dicembre 1892, parteciparono: 

per la Mediterranea, V'Ispettore principale cavaliere 
O. Mayr; 

per l’Adriatica, il Capo dell’ ufficio centrale della 
Direzione dei trasporti, cav. Becchini; 

per il Governo, il cav. ing. P. Zacchi, Ispettore. 


>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Prodotti approssimativi durante 1 primi undici mess 
dell'esercizio corrente). 

Durante i primi undici mesi dell’esercizio corrente, 6 
cioè dal 1° luglio a tutto maggio 1893, le linee com- 
prese nella rete Mediterranea hanno dato un prodotto 
complessivo: per la Rete principale: lire 106,220,206.83 
contro lire 101,775,830.96 nel corrispondente periodo 
dell'esercizio precedente; per la Aefe secondaria: lire 
+,065,626.08 contro lire 5,360,912.43 nel corrispondente 
periodo dell'esercizio precedente. 

In totale il prodotto fu quindi di lire 110,285,832.91 
con un aumento di lire 3,144,089.52 contro ì primi undici 
mesi dell'esercizio precedente. 

La lunghezza esercitata in questo periodo di tempo è 
di chilom. 4)41 per la Rete principale e di chilom. 916 
per la Rete secondaria. In totale chilometri 5,107 contro 
chilometri 5063 esercitati nell'esercizio precedente, con 
una differenza quindi in più di chilom. 44. 

Il prodotto chilometrico durante i primi undici mesi 
dell'esercizio fu di lire 25,344.84 per la Rete principale 
con una differenza in più di lire 973.23 in confronto del 
corrispondente periodo dell’ esercizio precedente; e di 
lire 4,467.72 per la Rete secondaria con una differenza 
in meno di lire 3,625.66 in contronto del corrispondente 
periodo dell’esercizio precedente. 


(Acquisto di materiale mobile e d'esercizio). 


Sappiamo che il Consiglio Superiore dei Lavori Pub-. 
blici ha approvata la proposta presentata dalla Società 
esercente la Rete Mediterranea per l'acquisto del seguente 
materiale mobile e d'esercizio, preannunciato nel n. 21 


e degli interessi materiali 
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del Monitore, da farsi sui fondi del corrente esercizio | l'armamento del tronco Bosco Redole-Boiano della linea 


finanziario 1892-93, per le ferrovie complementari: 


Isernia-Campohasso, perla presunta somma di L.34,189.30 


N. 6 locomotive a 6 ruote accoppiate G. V.a car- { salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 


rello; 


L'agsviudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 


N. 4 carrozze miste di 1° e 2* classe a 4 compar- ; farà luogo al deliberamento quando anche non vi sia che 
‘ un solo offerente. 


timenti e ritirate coi freni a vite e Westinghouse, con 
illuminazione a gas e con riscaldamento a vapore; 

N. 6 carrozze di 2* classe a 4 compartimenti e ri- 
tirate, con freno Westinghouse e con illuminazione a gas; 

N. 4 carrozze di 3° classe a 5 compartimenti con 
illuminazione ad olio e senza alcun freno; 

N. 20 carrì chiusi per merci, coi freni a vite, We- 
stinghouse e moderabile e colla condotta pel riscalda- 
inento a vapore; 

N. 37 carri aperti pel trasporto carbone, senza freno; 

Alcune macchine d'officina ed attrezzi, fra cui: 1 gru 
scorrevole da 25 tonnellate, con movimento a fune, 1 car- 
rello trasbordatore per locomotiva con motore a petrolio 
e 1 carrello di servizio. 

L'intera provvista importa 1 milione di lire circa. 
> 


Ferrovia del Gottardo. 

(Dal 21° Rapporto di gestione della Direzione e del Consiglio di 
Amministrazione sull'esercizio 1892 alla prossima Assemblea 
Generale del 24 corrente). 

Abbiamo ricevuto il 27° Rapporto di gestione — com- 
prendente l’esercizio 1892 — che sarà letto il 24 corr. 
all’ Assemblea Generale degli Azionisti, della quale pub- 
blicammo l'Ordine del giorno nel n. 21, pag. 327. 

Riservandoci di pubblicare — come di consueto, ogni 
anno — la nostra traduzione del Rapporto stesso, diamo 
intanto un cenno sommario sui punti principali concer- 
nenti l'esercizio dal 1° gennaio al 31 dicembre 1892. 

Prodotti del traffico. — Complessivamente nel 1892 
fr. 14,432,063.35 contro fr. 13,532,879.35 nel 1891; 
donde un maggiore introito di fr. 839,184.30 nell’eser- 
cizio 1892. Il prodotto chilometrico fu di fr. 52,072.02 
nel 1892, contro fr. 48,843.62 nel 1891. 

Spese dell’ esercizio. — Complessivamente nel 1892 
fr. 7,729,119.35, contro fr. 7,507.649.10 nel 1891; donde 
una maggiore spesa di fr. 367,388.83 nel 1892. La spesa 
chilometrica fu di franchi 29,050.84 nel 1892, contro 
fr. 28,224.24 nel 1801. 

Prodotto netto dell'esercizio 1892. — La Direzione ed 
il Consiglio d'Amministrazione propongono: che sul pro- 
dotto netto dell’esercizio 1892, cioè su fr. 2,814,004.12, 
sia ‘distribuito un dividendo del 6 1{2 0[0, equivalente 
a fr. 32.50 per azione; che il residuo, ossia il saldo at: 
tivo del conto profitti e perdite ammontante a franchi 
214,664.12, sia riportato a conto nuovo dell'esercizio 1893. 
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Appalto di meccanismi fissi 
pel tronco Bosco Redole- Boiano. 


Alle ore 10 unt. del dì 22 giugno corr., in una delle 
sale del Ministero, dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade 
Ferrate si addiverrà, col metodo dei partiti segreti, al- 
l'incanto per l’appalto e deliberamento definitivo della 
fornitura in opera dei meccanismi fissi, e cioè di otto 
segnali a distanza colle relative trasmissioni, una piat- 
taforma girevole da m. 5.50, una grue di sollevamento 
da 6 tonnellate, sette cancelli in ferro, tre serbatoi di 
lamiera a base rettangolare della capacità di me. 15, di 
due grue idrauliche e relativi tubi di ghisa per condotta, 
di tre sagome di controllo per vagoni, di un davanzale 
per piano caricatore, di dodici tabelle monitorie e di do- 
dici barriere in ferro per case cantoniere occorrenti per 


L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 


; Capitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici 
‘di conto dello Stato, edizione 15 luglio 1892, e di quello 


speciale approvato col Decreto ministeriale 30 maggio 
1888, visibili assieme alle altre carte del progetto presso 
la Divisione 1* di questo IR. Ispettorato (renerale. 

La consecna dei meccanismi dovrà essere ultimata entro 
tre mesi dalla data del deliberamento come dall'articolo 
1° del Capitolato speciale. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1,710 e quella 
detinitiva in L. 3,420, ambedue in numerario od in ti- 
toli, come all'art. 3 del Capitolato generale d’appalto. 

SE 
Linea Torreberretti- Pavia. 
(Progetto di rifurimento del binario fra le stazioni di 
Torreberretti e Mede). 

La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione sover- 
nativa: 

il progetto per il rifacimento in acciaio con guide 
da m. 12, del primo tipo delle ferrovie complementari 
di m. 6,981 di hinario fra le stazioni dì Torreberretti 
e di Mede della linea Torreberretti-Pavia. 

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 50,700 
escluso il valore del materiale metallico previsto in lire 
148,950.56. 

I lavori verranno eseguiti a contratto, affidandoli ad 
una Ditta benevisa alla Amministrazione ferroviaria. 

>< 
Linea Pisa- Genova. 

(Progetto di rifacimento di binirio e di due scambi in ferro). 

La Direzione della Mediterranea ha sottoposto all’ap- 
provazione «overnativa il progetto per il rilacimento di 
im. 1,250 di binario e di due scambi in ferro, modello 
Savona, sostituendo il modello 1° tipo «elle terrovie com- 
plementari in acciaio, nelle stazioni di Sestri Levante, 
Deiva, Levanto e Corniglia, nella ferrovia Pisa-Genova. 

La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 10,900, 
oltre al valore del materiale metallico di armamento. 
calcolato in L. 59,119.68. 

Entrambe le proposte suindicate sono coordinate al 
programma generale dei rifacimenti da eseguirsi nel cor- 
rente anno 1845. 

STE 
Ferrovia Funicolare Como- Brunate, 
(Presentazione del progetto Villor:s: all'approvazione gorernativa). 

Il Consiglio di Amministrazione della Funicolare Como- 
Brunate ha ripresentato, per approvazione, al Ministero 
dei Lavori Pubblici, il progetto Villoresi per la costru- 
zione della linea medesima. sh 

Jl prelodato Consiglio che aveva in precedenza presen- 
tata una istanza per ottenere che la linea fosse, dichia, 
rata di pubblica utilità e conseguire un sussidio aunue 
di L. 3,000 per la durata di anni 80, mediante conces- 
sione sulla base dell'articolo 12,della Legge 29 luglio 
1879, N. 5002, si è ora limitato,a chiedere l'approvazione 
pura e semplice del progetta, de. quàle trattasi. 

ato ADS soon gb orsicrotei 10) 
lano Spiare t8eraz4: ceri si 14 
 Cirprasta. per pra varipnte al tracciato). ,j ..j, 1, 

La, Direzione fienerale della, Strada Ferrate Meridionali 

ha presentata; spet. appravadone al, Mipistaro dei Lavori 


Pubblici la proposta per una variante al tracciato già 
approvato con Decreto ministeriale del 18 settembre 1889, 
per la ferrovia Sulmona-Isernia, e precisamente fra i chi- 
lometri 86.160 e 91.052.60. La variante ha per iscopo 
di provvedere al rialzo della stazione di San Pietro Avel- 
lana onde così risanare la piattaforma stradale e prov- 
vedere in miglior modo allo scolo delle acque migliorando 
anche le condizioni di esercizio della linca mercè la elì- 
minazione di una contropendenza esistente nel progetto 
approvato ed ottenendo altresì la soppressione, nel tratto 
della variante, delle pendenze superiori al 20 per mille. 

Tali notevoli vantaggi nelle condizioni di esercizio 
vengono ottenute senza alterare sensibilmente la lunghezza 
del tracciato, la quale viene aumentata di soli m. 3.51. 

La stazione di San Pietro Avellana non viene spostata 
dalla posizione stabilita nel primitivo progetto, e solo, 
come si è detto più sopra, viene rialzato di un metro 
il piano relativo. 

La variante è formata da m. 2,577.99 di rettifili e 
da m. 3,240.82 di tratti in curva con raggio minimo 
di m. 300. Ha in orizzontale m. 2,303.04; m. 720 in 
ascesa e m. 2,795.77 in discesa; la pendenza massima 
raggiunge il 19.50 per mille. 

Le opere d'arte secondarie sono 19, con luce varia da 
m. 1 a m. 4. Di opere speciali ve ne ha una sola, cioè 
un viadotto in 7 luci di m. 8 cadauna. Sono previste due 
sallerie cio: San Donato di m. 140 e Giaconte di 136 
metri, ossia in totale m. 276. 

Si devono poi eseguire: una stazione (San Pietro Avel- 
lana); sei case cantoniere doppie; due passaggi a livello; 
e sei deviazioni di strade vicinali per una lunghezza com- 
plessiva di m. 1,240. 

©» @ 


Conferenza per il traffico degli oggetti esclusi 
dai trasporti internazionali. 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate ha fatto invito alle principali nostre Am- 
ministrazioni Ferroviarie affinchè prendano parte ad una 
conterenza da tenersi in breve allo scopo di stabilire gli 
accordi per facilitare il traffico reciproco di certi oggetti 
esclusi o ammessi con condizione nei trasporti interna- 
zionali. 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
sarà rappresentata alla conferenza dai signori: Cav. avvo- 
cato Giovanni Marchesini, Consigliere d’Amministrazione; 
e comm. avv. Enrico Scialoia, Segretario Generale del 
Consiglio d Amministrazione, 

>< 
Istanza della Giunta municipale di Spezia 
per l'istituzione di treni diretti sulla Parma-Spezia. 

Sappiamo che la Giunta municipale di Spezia ha pre- 
sentato vive istanze al Ministero dei Lavori Pubblici 
acciò venga disposto in tempo che con la prossima aper- 
tura della linea Parma-Spezia vengano accolti i voti di 
quella Amministrazione comunale, rivolti ad ottenere che 
vengano istituiti sulla nuova linea treni diretti, e sieno 
assicurate le coincidenze nelle stazioni capo-linea. 

bi 
l'errovia Lecce- Francavilla. 
(Istanza per l'accelerazione dei termini 
della costruzione della linea). 

Ci informano da Lecce che l'Assemblea del Consorzio 
per la ferrovia Lecce-Francavilla con diramazione Novoli- 
Nardò, ha votato, testè, un ordine del giorno col quale 
si interessa il Ministero dei Lavori Pubblici a volere 
accelerare i termini per la costruzione dell'intera linea, 


Strade Ferrate 


dandovi incominciamento in quest'anno, od al più tardi 
in principio dell’anno seguente. | 

Il predetto Consorzio si è dichiarato disposto a versare 
prontamente il decimo della spesa presunta di costruzione 
in L. 800,000, alle condizioni: 

a) che la costruzione della linea abbia principio nel 
termine accennato di sopra; 

b) che la somma da versare dal Consorzio possa es- 
sere ottenuta a prestito dalla Cassa Depositi e Prestiti 
ovvero da altro Istituto che venisse a quella Cassa sur- 
rogato per disposizione del Governo. 

E 
Navigazione del Lago Maggiore. 
(Orario estivo). 

Col 15 corrente andrà in vigore l'orario estivo, il quale 
rimarrà invariato sino al 30 settembre p. v. 

© 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Progetto di estensione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa un pro- 
getto di estensione della tariffa locale n. 214 (piccola 
velocità), del tenore seguente: « La tariffa locale n. 214 
P. V., viene estesa ai trasporti di carbon fossile da Na- 
poli ad Isola del Liri e Sora ai prezzi di L. 6.25 per 
le destinazioni di Isola del Liri; e di L. 6.45 per le 
destinazioni di Sora; oltre al diritto fisso per tonnellata 
di L. 1.244 ». 

Col suaccennato provvedimento viene accolta una istanza 
che all'uopo aveva presentata la Società delle Cartiere 
Meridionali. 

(Domanda di rinnovazione). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto con parere favorevole al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda della Società Italiana per la fab- 
bricazione delle calci idrauliche e cementi di Bergamo 
intesa ad ottenere la rinnovazione per un altro anno, ed 
alle identiche condizioni, della concessione che scade col 
30 del corrente mese, relativa ai trasporti delle merci 
suindicate da Palazzolo a Milano. 


(Per il trasporto del sughero sulle Ferrovie Secondarie Sarde). 


Dalla Società Italiana delle Strade Ferrate Secondarie 
della Sardegna è stata presentata per approvazione al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, regolare proposta di modifi- 
cazione della tariffa in uso presso quelle ferrovie per il 
trasporto del sughero. 

Colla proposta della quale trattasi, non verrebbe ap- 
portata modificazione alla voce « sughero in turaccioli 
ed in altri lavori » che continuerebbe ad essere ascritta 
alla 18 classe. La voce invece « sughero greggio in pezzi 
o tronchi » verrebbe modificata nella seguente « sughero 
greggio in tronchi o ridotto in tavoloni » e passerebbe 
dalla 2* alla 4° classe, con assegnazione alle merci volu- 
minose e con applicazione della tariffa speciale n. 2. 


(Per il trasporto dei risi e del cloruro di potassa). 


La Presidenza del Circolo agricolo di Locate-Triulzio 
ha comunicato al Ministero di Agricoltura un proprio 
deliberato, col quale fa istanza al Governo onde induca 
le Amministrazioni ferroviarie ad accordare facilitazioni 
di trasporto pei risi e pel cloruro di potassa, onde otte- 
nere che gli agricoltori lombardi possano godere prossi- 
mamente dell’equiparazione delle tariffe delle suddette 
derrate a quelle dei trasporti pei vini, in vista del forte 
consumo di cloruro di potassa e della estesissima colti- 
vazione del riso nella bassa Lombardia. 


\ 
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DS 
Deliberazioni del Consigito di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni possa approvarsi un progetto della Direzione Gene- 
rale delle Strade Ferrate Meridionali relativo ai lavori 
di costruzione di una scogliera a difesa di un tratto della 
ferrovia da Foggia a Napoli contro le corrosioni del tor- 
rente Cervero. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 6,550. 

> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici ha appro- 
vato: 

Progetto d’appalto per la fornitura dei ferri minuti 
occorrenti per l'armamento dei tronchi Castelbuono-Cefalù, 
Bellano-Colico, Settingiano-Marcellinara e stazione di Set- 
tingiano, delle linee Messina-Patti-Cerda, Lecco-Colico e 
Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi. La fornitura, che im- 
porta complessivamente circa lire 107,000, venne divisa in 
2 lotti: il 1° comprenderà quintali 790 pari a n. 9875 di 
stecche corniere d'acciaio e quintali 1000 pari a n. 46,935 
di piastre di ferro; il 2° comprenderà quintali 144.75 pari 
a n. 149,561 di chiavarde di ferro con rosetta e quintali 
498.34 pari a n. 118,653 di arpioni di ferro; 

Transazione coll’impresa Albanese a definizione delle 
vertenze relative ai lavori di completamento del tronco 

Lascari-Fiumetorto della linea Messina-Patti-Cerda; 

Schema di convenzione colla ditta Da Bove per con- 
essione di costrurre una baracca in legno a distanza ri- 
«otta dalla ferrovia Porto di Savona; 

Progetto di un ponte a travata metallica sul Calore 
rl tronco Paternopoli-S. Angelo della ferrovia Avellino- 
Tocchetta Melfi: © 

Proposta per conservare il cunicolo di Valle Cala nel 
tonco Ricadi-Joppola della ferrovia Reggio-Castrocucco ; 

Progetto di variante per lo spostamento della stazione 
diAcquedolci nella ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

Progetto pel consolidamento del cavalcavia Pagliuca 
alkm. 164.062 della ferrovia Roma-Sulmona. 


E: 


1 Comitato Superiore del R. Ispettorato Generale delle 
Stide Ferrate nell'adunanza del 6 giugno ha approvato 
ì guenti affari: 

Progetto di opere di difesa contro il mare fra le pro- 
greive 12.730 e 12.800 della linea Genova-Spezia; 

Convenzione per concessione di collocare una tubula- 
turiin ghisa per condotta d’acqua attraverso il passaggio 
a lello ed i binari della stazione al Porto di Catania. 


i. . 
NECROLOGIO. 


Lmministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha. questi giorni subita una perdita altrettanto grave 
quan inaspettata colla morte di uno fra i suoi più distinti 
funznari, il signor avv. cav. CARLO GABETTI, ispettore prin- 
cipa presso l'Agenzia Commerciale. 

Cisuo forte ingegno, lo studio e la coscienziosa applica- 
zion egli, entrato ancor giovane al servizio dell’A!ta Italia, 
seprin breve raggiungere l’alta carica che copriva. 

Diimo gentile e leale, di modi affabili, s'era cattivato 
la sna e l’affetto dei suoi superiori, colleghi e subalterni 
che angono in lui un amico perduto. 

I nerali ebbero luogo il 5 and. e riescirono, pel nu- 
merdegli intervenuti, un novello attestato di devozione 
al © estinto. Al cimitero pronunciarono elevate parole 
di apianto i signori avvocati Galateo e Salmoiraghi, ed 
il sor Romagnoli che lesse dei versi. 


dna me e e —__y- —-. —————__—6€— 


L] 
Ai desolati congiunti e particolarmente alla famiglia Bruno 
di cui fan parte il senatore Lorenzo ed il valentissimo av- 
vocato Franco, nostro illustre consulente ed amico, inviamo 


le più sincere condoglianze. 
IEEE 


La mattina dell’8 corrente moriva a Novara, a 57 anni, 
l’ing. FRANCESCO BOSSI, cavaliere della Corona d’Italia. 

Lombardo d'origine, dopo aver prestata l’intelligente opera 
sua nell'apertura del canale Cavour, fissò la sua residenza 
in questa città, attendendo ai lavori d’idraulica e di ar- 
chitettura civile. Coadiuvò pure ai lavori del canale Villo- 
resi. Di carattere leale, di provata onestà e dotato di cit- 
tadine virtù, il Bossi ebbe dalla pubblica fiducia la nomina 
a consigliere comunale e ad assessore, cariche diligente 
mente disimpegnate finchè fu colpito dalla grave malattia 
che lo condusse alla tomba. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Biella-Gleggio-Vanzaghello. — || 
giorno 5 corr. ebbe luogo a Novara una riunione per la 
costruzione della linea da Biella a Vanzaghello, raccordan- 
tesi colla Novara-Seregno. 

Intervennero all’adunanza l’ing. Corradino Sella, sindaco 
dì Biella, il cav. Guelpa, consigliere provinciale, il cav. Ser- 
ralunga ed altri membri del Comitato biellese, il cav. Bal- 
sari, l'avv. Rossari, l'ing. Travelli e il signor Andrea Tra- 
velli del Comitato oleggese; l’avv. Torelli, sindaco di Roma- 
gnano Sesia, ed il cav. Bollati, rappresentante dello stesso 
Comune; il dott. Porro, rappresentante di Lonate Pozzolo; 
l'avv. Parona del collegio di Oleggio, e molti altri rappre- 
sentanti degli enti e Comuni interessati. Era presente anche 
l'ing. Campiglio per le ferrovie Nord-Milano e per la Novara- 
Seregno. 

Quest'ultimo, per le Società da lui rappresentate, di- 
chiarò di essere pronto ad assumere l’esercizio della co- 
struenda linea. In seguito a tale dichiarazione, l’adunanza 
decise di procedere senz'altro alla compilazione del relativo 
progetto. Nominò a tal uopo apposito Comitato esecutivo 
perchè compia le opportune trattative colle dette Società 
ferroviarie, dalle quali dovrebbe essere allestito il progetto 
a loro parziali spese, salvo il riparto delle maggiori spese 
fra gli enti interessati. 

Così la linea Biella-Vanzaghello comincia a prendere 
corpo, e dal campo delle chiacchiere passa a quello più po- 
sitivo dei fatti concreti. 


Ferrovia Cosenza - Nocera. — Appalto degli 
scambi occorrenti per le stazioni del tronco Cosenza- 
Pietrafitta. — \l Ministero dei Lavori Pubblici sta esami- 
nando un progetto compilato dalla Direzione tecnica gover- 
nativa per le ferrovie in Cosenza, relativo all'appalto degli 
scambi occorrenti per le stazioni del tronco della ferrovia 
Cosenza-Nocera, compreso fra Cosenza e Pietrafitta. 

La somma all’uopo preventivata per la fornitura della 
quale trattasi, ammonta a L. 15,800. Gli scambi da prov- 
vedere sono 10, dei quali 5 con deviazione a destra e 5 con 
deviazione a sinistra; 6 di essi saranno provvisti di disco 
fanale. Il loro modello sarà quello delle ferrovie comple- 
mentari di primo tipo. 


Tramvia elettrica Milano-Monza. — Martedì 
6 corrente la Società Anonima degli Omnibus di Milano ha 
fatto parecchie corse di prova colla sua tramvia a trazione 
elettrica fra Milano e Monza. 

Gli esperimenti diedero buonissima prova. 

Il tempo impiegato da Milano a Monza è dai 30 ai 35 
minuti. 

La carrozza meccanica può trascinare parecchie velture, 
e l'esperimento eseguito si fece con due carrozze, 


e — — 


ere: det 0 Bai elio tà O n 


nn ____o ‘QI i 


le città del sud della Germania e Londra, e riduce a 33 
ore la durata del viaggio da Vienna a Londra ed a 17 ore 
quello da Francoforte a Londra. 


360 Monitore delle Strade Ferrate 
Notizie Ferroviarie Estere 
Ferrovie Svizzere. — L’inliero parco delle Com- 


pagnie ferroviarie svizzere comprendeva alla fine del 1892 ; 
873 locomotive, 5937 assali di vagoni-passeggieri, 960 as- 
sali di bagaglieri e 21,103 assali di vagoni merce. 


Feorrovie Francesi. — Apertura all'esercizio di 
nuove linee. — Il Ministro francese dei Lavori Pubblici ha 
autorizzato, a partire dal 1° giugno, Vapertura all'esercizio 
della linea da Mouliers a Albertville (rete Purigi-Lione-Me- 
diterraneo). Questa linea è lunga m. 2%,199.50. Indipen- 
dentemente dalla biforcazione d’Alberiville essa comprende 
cinque stazioni aperte ai viaggiatori ed alle merci, civè: 
Moutiers-Salins, Aigueblanche, Notre: Dame-de-Briancon, 
Cevins e La Bathie, ed una stazione per i viaggiatori sol. 
tanto a Tours, 

Linea Verneuil-Marles. — A partire dal 4 giugno è stata 
aperta all’esercizio la linea da Vernewil a Marles (rete 
dell'Est). Questa linea ha una lunghezza di m. 13,856. Oltre 
le due stazioni terminali essa comprende le stazioni di 
Chaumes e di Fontenay-Trésigny. 

Linea d’Anneau a Etampes. — Il Ministro dei Lavori Pub- 
blici ha autorizzato la Compagnia ferroviaria Parigi-Orléans 
ad aprire all'esercizio dal 5 corrente la linea da Anneau 
a Etampes. Questa linea lunga circa 33 chilometri com- 
prende, oltre le terminali, le seguenti stazioni: La Cha- 
pelle-d'Aunainville, Sainville, Sainte-Escobille, Saint-Hillaire- 
Chalò. 

La rete francese nel 1890. — La Direzione delle fer- 
rovie al Ministero dei Lavori Pubblici francese ha pubbli. 
cato il volume della statistica delle ferrovie al 31 dicembre 
1890, relativo ai « Documenti diversi » sulle ferrovie fran- 
cesi d'interesse generale durante l'esercizio 1890. 

Togliamo da questo volume il bilancio d'impianto della 
rete al 34 dicembre 1890. I 

A questa data, la lunghezza totale della, rete esercitata 
era di 30,276 chilometri. Fino allora lo Stato aveva par- 


tecipato nelle spese per una somma di . fr. 3,425,130,934 
Le Compagnie avevano versato . . . »  9,795,383,743 
Diversi avevano partecipato per. . . » 127,902,848 


La Rete francese rappresentava dunque 


un valore complessivo di » 13,348,417,920 


La proporzione si divide così: Stalo 25.7 ; Compagnie 
139.4; Diversi 0.9. | 


Ferrovie del Belgio. — Comunicazioni coll’estero. 
— Mercè le modificazioni apportate agli orari dei treni inter- 
nazionali, i viaggi internazionali tra Londra da una parte, 
e la Germania, l’Italia, la Svizzera, l'Austria dall'altra, per 
la via Ostenda-Douvres sono divenuti molto più rapidi che 
per le vie rivali. 

Eccone la prova: Partendo da Berlino a ore 1.10 sera 
(via Hildesheim), da Monaco a ore 8.10 mattino, da Fran- 
coforte sul Meno a 5,50 sera, si arriva la medesima sera 
ad ore 10.40 a Colonia, in corrispondenza col treno che 
parte da questa città alle 14 di sera e col primo battello 
del giorno che parte da Ostenda per Douvres, in modo da 
arrivare a Londra ad ore 11.22 del matlino, effettuando 
così il tragitto da Berlino a Londra in 22 ore, da Monaco 
a Londra in 27 ore, da Francoforte a Londra in 18 ore. 

D'altra parte partendo da Vienna ad ore 8.20 di sera e 
da Francoforte sul Meno ad 41 ora dopo mezzogiorno, si ar- 
riva a Colonia alle 4.57 pom. Dal 1° giugno corrente questo 
treno è messo in corrispondenza con un nuovo Ireno che 
conduce direttamente ad Ostenda i viaggiatori per Londra, 

Un altro treno in corrispondenza dell’Italia, della Sviz- 
zera e dell’Alsazia-Lorena parte da Bruxelles alle ore 9.9 
di sera. Questo treno è in corrispondenza col servizio di 
notte d’Ostenda per Douvres. A Douvres trova il treno che 
giunge a Londra alle 5.50 del mattino. 

Questa nuova corrispondenza abbrevia il viaggio di cinque 
ore e mezzo tra Vienna, la Baviera, Vitalia, la Svizzera e 


Sono incontestabilmente i treni più rapidi moderni, e 
siccome le tariffe belghe sono le più ridotte che esistano, 
si spiega la voga sempre crescente dalla via Ostenda-Douvres. 


Ferrovie egiziane. — Nuove linee concesse. — La 
Commtssione d’estensione delle ferrovie egiziane ha defini- 
tivamente deciso l’esecuzione delle linee seguenti: 

Linca da Guirgeh a Kench (con un ponte sul Nilo a Nag- 
Abon-Amadi, 109 chilometri; 

» da Kafr-Zayat a Kalline, 28 chilometri; 

» da Menouf a Achemoun, 21 chilometri; 

» da Damanhoura Mallaha, 58 » 

» da Medinet-Fayoum a Garak, 33 » 

Tronco di Hoch-Issa, 11 chilometri; 
Linea di Barraris, 15 » 

Complessivamente 405 chilometri con una spesa di lire 
egiziane 822,356. La Commissione ha pure deciso la co- 
struzione di un ponte sul Nilo-Dessouk, che viene valutate 
a 76,425 lire egiziane, e l'aumento delle officine e delle 
stazioni d’accesso alle nuove linee per una somina di lire 
egiziane 50,000. 


Notizie Diverse 


Conferenza ferroviaria internazionale. — 
Il 5 corrente si è radunata in Berna la conferenza inter 
nazionale degli Stati firmatari della convenzione sul diritti 
di trasporto in ferrovia. Tutti questi Stati hanno mandat 
dei delegati, ad eccezione dell’Italia e della Russia. 

La prima seduta della conferenza venne aperta dal ul 
sigliere federale signor Zemp, il quale diede ai presenti il 
benvenuto. Rispose ringraziando il consigliere di Gover 
v. Ruschmann. ])n seguito il signor Zemp fu conferm 
presidente stabile, mentre a vicepresidenti furono non- 
nali i signori: senatore George (Francia), e consigliere g- 
periore di Governo Grossner (Germania). Alle sedute dea 
conferenza parteciparono pure il presidente ed il vit- 
presidente dell'Ufficio centrale internazionale, con voto ch- 
sultivo. 

Dopo l'approvazione del Regolamento della confereda, 
vennero cosutuite due Commissioni, l'una per l’esame dle 
quistioni di natura generale, la seconda per studiare lafe- 
visione di disposizioni della convenzione. 


sentata dai principali ed importanti industriali e prodiori 


— in modo speciale poì negli articoli di cui la Svizzk è 
necessariamente Importatrice. 
Che per l'importante Sezione Vini ed Olii, organilata 


per cura del Ministero d’Industria e Commercio, venne $Ilo 
stesso assicurato l'intervento della maggior parle deimi- 
gliori produttori italiani. 

Che anche il benemerito Comitato di Napoli ha a 
rato: e l'intervento «di buoni produttori e industriali di 
l'importante regione, e la spedizione periodica — a 
di quel Comizio Agrario — di frutta ed ortaggi, p 
quale sarà fatta una Sezione speciale. 

Che i lavori della grandiosa ed clegante galleria afosi- 
tamente costruita e gli addobbi anche della Tovhalisa» 
ranno ullimati in tempo utile. 

Che si è assicurato per l'inaugurazione l’interve 
S. E. il Ministro d'Italia a Berna e quello del R. Cdole 
ed autorità locali di Zurigo. 

Che l'apertura dell'Esposizione è definitivamente st 
per sabbato 17 corrente alle ore 4 pom. 

A tutti gli espositori vennero comunicate le istr 
per la sollecita spedizi sne dei prodotti e delle vetrin 
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apposita circolare. Le operazioni doganali si faranno nel 
recinto dell'Esposizione ; alla frontiera di Chiasso e Luino 
SI può appoggiarsi per la rispedizione rispettivamente alle 
Case G. Corrado Meiss e Innocente Mangili. 

Ad affreltare le spedizioni, il Ministero ha raccomandato 
— tanto alle Direzioni Ferroviarie che a quelle di Naviga- 
zione — di far sì che le merci per l’Esposizione siano inol- 
trate colla massima sollecitudine. 


E°apertura del canale di Cerinto. — Nel 
corrente mese di giugno verrà aperto alla navigazione il 
canale di Corinto. Non si attende altro, per fissare il giorno 
dell’apertura, che la visita del Ministro dei Lavori Pub- 
blici. JI signor Wlasto, vice-presidente della Società del 
Canale farà gli onori di casa: a lui si deve se il canale 
potè essere compiuto in quest'anno. L'ammiraglio Vignes, 
comandante della squadra francese in Oriente, ha visitato 
ì lavori del canale e ne fu ammirato. Essi sono infatti di 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniammo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 12,500 per provvedere all'impianto di can- 
cellate in ferro agli attraversamenti della strada nazionale dello 
Spluga, della strada provinciale di Gera e della strada comunale di 
Prata, lungo la linea Sondrio-Colico-Chiavenna ; 

L. 2800 per sostituire voltini in muratura alle travate metalliche 
pei ponticelli ai chilometri 251.980.40, 252.028.76, 254.181.21, 
254.484.397, 254.767.70, 265.508.86 e 270.426.20 della ferrovia da 
Bologna ad Otranto; 

L. 2800 per costruire nel capannone del magazzino, già adibito 
per la custodia del materiale fisso, nella stazione di Verona, linea 
Milano-Venezia, una serie di cavalletti per deposito di tavole; 

L. 2050 per l’esecuzione dei lavori occorrenti all’allargamento del 
marciapiedi esistente fra il primo ed il secondo binario di corsa nella 
stazione di Conegliano, della linea da Mestre a Cormons. 


Rete Mediterranea. — L. 50.700 * progetto rifacimento binario 
fra le stazioni di Torreberretti e Mede; 

L. 10,900 * (oltre L. 59,119.68 pel valore materiale armamento) 

progetto rifacimento binario e scambi linea Pisa-Genova; 

L. 27,500 per opere di consolidamento della trincea a monte fra 
le progressive 5713.60 e 5756, presso l'imbocco nord della galleria di 
Santo Stefano, nella linea da Parma a Spezia; 

L. 4000 pel riordinamento ed ampliamento del fabbricato ad uso 
di fermata a Sairano, e per la costruzione di una latrina isolata (linea 
Torreberretti-Pavia); 

L. 1760 per provvedere al consolidamento di un tratto di muro 
di sostegno verso il torrente Riccò fra le progressive 149.973.50 e 
ai della linea Torino-Genova lungo il tronco da Busalla a Ponte- 

ecimo; 

L.1620 per provvedere alla costruzione di un’armatura provvi- 
soria in legname a sostegno della trave e del muro andatorio a monte 
verso Pisa, del ponte sul torrente Fine, al chilometro 297.852.53 della 
linea Roma-Pisa; 

L. 1885.93 per provvedere al parziale rialzamento della diga si- 
nistra del torrente Anna al chilometro 446.403.64, fra le stazioni di 
Melito e di Saline, della linea da Taranto a Reggio; 

Spesa occorrente per la chiusura di finestra alla progressiva 
48.049, della linea da Genova a Spezia, a monte della galleria artifi- 
ciale che fa seguito alla galleria Lardea fra Trigoso e Moneglia; 

Spesa occorrente per modificare e riordinare il manufatto alla 
progressiva telegrafica 3.043.50 della linea Milano-Chiasso. 


3. — Gare aperte. 
Ministero dei Lavori Pubblici e giugno). — Appalto * dei 
meccanismi fissi pel tronco Bosco Redole-Boiano della linea Isernia- 
Campobasso. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Med:terranca. — Alla Ditta Na) Carlo di Mortara, col ri- 
basso del 17.95 0/0, i lavori di prolungamento del piano caricatore 
pel controllo bestiame in stazione di Luino; 

Alla Ditta Gatta Grazioso di l'orino, col ribasso del 20 0{0, 
i lavori di verniciatura dei ponti di Acquabona e di S. Bartolomeo, 
sulla linea Savona-Bra. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 9 corrente). — 
Colla Ditta Oddone Giuseppe di Ceva per ricostruzione marciapiedi 
laterali in legno sul ponte in ferro di S. Bartolomeo, fra le stazioni 
di Santuario e Sella; 

Colla Ditta Vergara France:co di 'l'aranto per costruzione di 
una casa cantoniera semplice al km. 12.429 della linea ‘l'aranto- 
Brindisi; 

Colla Impresa Pietro Capponcini di Montevarchi per fornitura 
in opera di serramenti ai fabbricati delle stazioni e case di guardia 
sul tronco Paternopoli-Montemarano (linea Avellino-Rocchetta Santa 
Venere). 


‘I. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 

Ministero dei Lavors Pubblici e Prefettura di Pavia (23 
giugno, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per la ricostruzione, con fondazione ad aria com- 
pressa. delle pile e della spalla sinistra del ponte denominato di 
San Martino sul fiume Trebbia, compresi i rami stradali d’accesso 
al ponte stesso, ecc. Importo L. 262,620. Cauz. provv. L. 10,000. 
Cauz. def. il decimo. 

Municipio di Cremona (24 giugno, ore 2 pom., 1* asta). — Ap- 
palto in 2 lotti: 

1° Lotto. — Appalto delle opere murarie e correlative occor- 
renti per la costruzione di un fabbricato scolastico in via Realdo 
Colombo. Importo IL. 115,000; 

2° Lotto. — Appalto delle opere murarie e correlative occor- 
renti per la costruzione di un piccolo fabbricato in aggiunta a quello 
esistente per le scuole comunali in via Decio. Importo L. 10,500. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (26 
giugno, ore 10 avt., 1° asta), — Appalto dei lavori di costruzione 
delle opere murarie ed accessorie per l'impianto di una officina a 
gaz, un fabbricato di alloggi pel personale dell'officina e per scavi, 
basamenti, forniture di opere materiali e mezzi d’opera, occorrenti 
alla montatura, nell'Estuario della Maddalena, di numero 11 fanali 
da illuminarsi a gaz compresso. Importo L. 99,190. Cauz. provv. 
L. 4000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. 

Amministrazione Provinciale di Genova (27 giugno, ore 2 pom., 
unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per 
la costruzione del tronco di strada provinciale compreso fra Fornola 
e Bottagna (m. 2313.24). Importo L. 147,880. Cauz provv. L. 7000. 
Cauz. def. il decimo. 


III. — Horniture diverse. 
Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (14 giugno, ore 12 
nerid., fatali) — Fornitura di viti e punte di ferro e di ottone. 
Importo ridotto del 16.05 su L. 83,500. 

Municipio — Torino — (15 giugno, ore 2 pom., 1* asta), — 
Fornitora di tonn. 250 di carbone coke a L. 44. Cauz. L. 500. 
Fatali 1° luglio, ore 11 ant. 

Direzione Costruzioni Navali — Venezia — (17 giugno, ore 12 
merid., unica e definitiva) — Fornitura di kg. 52,000 di olio di 
oliva di 1° qualità per macchine. Importo L. 60,060. Cauzione 
L. 6000. 

Direzione Costruzions Navali — Spezia — (17 giugno, ore 12 
merid., fatali) — Fornitura di ferro finissimo in verghe ed in 
lamiere di varie forme e dimensioni. Importo ridotto del 15 0/0 su 
L. 118,480 (V. n. 20). 

Direzione Armamenti — Napoli — (20 giugno, ore 12 merid., 
fatali. — Fornitura di kg. 101,150 di candele steariche. Importo 
ridotto del 425 0/0 su L. 166,897.50. 

R. Fonderia — Genova — (27 giugno, ore 3 pom., unica e de- 
finitiva) — Fornitura di rame in verghe sagomato: kg. 3000 
lettera L, e kg. 2400 lettera M, a IL. 1.70. Cauzione L. 150. Con- 
segna a giorni 50. 


Monitore delle Strade Ferrate | I 
eci bili ___________r—_—___—_——_—_———_—_——_—_—_—_—_._r—_—_._—_—_——r"r__%1a«a\a\(  _ _ _ 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Federico Layet, Venezia, oggetti di 

bronzo, L. 698.66; 

Federico Tonelli, Genova, guarnimenti di ottone, L. 4972.82; 

Carmine De Luca, Napoli, cerniere di ferro, L. 1120.60; 

Fratelli Leoni, Genova, vernice sottomarina, L. 276, 000; 

Giuseppe Giani, Torino, 12 chiesuole d'ottcne per bussole, 
L. 5340; 

Antonio Masera, Torino, 2 mole smeriglio, L. 5090; 

Federico Layet, Venezia, oggetti di bronzo; L. 6509. 75); 

Rosati Ferdinando, Milano, 4000 metri treccia di rame sta- 
gnato, L. 3480; 

Antonio Masera, "l'orino, macchine a piallare, L. 2000 

Fratelli Pastori, Torino, lime e raspe, L. 16,377.24; 

Morando e Costa, Genova, oggetti di bottame, L. 9331. 44; 

Cesare Pegna e Figli, Firenze, minio in polvere, L. 22,990. 69; 

Origoni e C., Milano, latta in bande e bandoni, L. 543.59; 

Antonio Masera, Torino, macchina, L. 1100; 

Hugh Smith et C., Glasgow, laminatorio, L. 35,000; 

Shelton Iron Steel, Londra, verghe di ferro, L. 7100; 

Edmondo Dubosc, Torino, macchina, L. 2400; 

Società Italiana Delta, Cornigliano Ligure, verghe di metallo, 
L. 29,088; 

Pattison, Napoli, 4 porte-stagne, L. 3607.42; 

Vetreria Veneziana, Murano, tubi di cristallo, L. 1325; è 

Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena, ghiere di ghisa, IL. 3930.40 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TramviaRIE E DI NAVIGAZIONE. 


20 giugno — Ferrovia Mantova-Modena. — Assemblea gene- 
rale ordinaria per le ore 2 12 pomeridiane nella sede sociale in 
Torino. 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Wediterranea. — Dal 1° luglio MOLO sarà pagato un 
secondo acconto sul dividendo 1892-93 in L. 12.50, presentando la 
cedola n, 15 delle azioni. 


Società Esercizio Bacini — Genova. — N. 38 obbligazioni di 
500 franchi effettivi estratte il 1° giugno 1898 e rimborsabili il 
1° luglio 1893: 


88 228 641 802 1046 1760 1819 
2024 2106 2129 2139 2218 2408 2443 
2453 2506 2719 3207 3400 3529 3773 
3851 3920 3949 4008 4217 4395 4419 
4692 4710 4950 5049 0186 0423 0025 
5800 9823 0894. 


Ferrovia Santhià-Biella. — Dal 1° luglio saranno rimborsate in 
L. 450 le azioni seguenti: 


94 194 237 3973 909 968 1118 1261 1633 
1660 1940 2701 2743 2940 2979 38258 3446 3487 
3634 4173 4435 4546 4654 4830 4851 4884 5212 
5449 6015 6044 6055 6829 6450 6562 6630 6709 
6800 7451 7664 7886 8213 8412 9055 9367 9391 
9699 9892 9963. 

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI. 
Maggio 3 Giugno 10 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 698 691 
» » Mediterranee . . . .. . » 546 5943 
» . Sicule, é » 640 640 
» » Sarde (preferenza) i o 308 303 
. 1) Palermo-Marsala- SEI : » 330 330 
Buoni Fertovie Meridionali . o 55450 556 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 230 287.50 

) . Palermo- -Marsala-Trapaui » 323 323 

» 1) . 2* emiss. » 307 307 

» » Centrale Toscana. » 528 028 

» » Mediterranee 4 00 . » 463 463 

» » Sicule 4 0{0 oro . » 446 446.50 

. . Meridionali. » 312 313.50 

. Sarde, serie A. » 312 311.50 

» n) . serie B. » 316 316 

. » » 1879 » 312 812 

» » Pontebba » 472 472 

‘ » Nord-Milano » 262 262 

» » Meridionali Austriache. » 343,50 344 

. . Gottardo 4 oi » 102 _102 25 


G. PAS TORI, Direttore proprietario responsabile. 


——- ———. = —— tr —— 


ico APPROSSIMATIVI DELLE F ERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 


i 
i | ESERCIZIO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 21 al 31 31 Maggio 1893. 
_ RETE PRINCIPALE (8) 


+ — ————r@ue@__@m@e 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Vifferenze 

Chilometri in esercizio . | 4191 41941 — 916 ode k- + 44 
Media... ..0.0.1 sI9Ì 4136 + 15 910 663 + 347 
Viaggiatori. 1,330,724 09 1,937,108 34 '‘-— 6,384 25 55,911 88 51,287 07 + 4,02481 
Bagagli e cani. 57,108 19 64,101 86 |— 6,993 67 987 62 931 34 [+ 06 28 
Merci a G.V. e P.V. acc. 324,638 91 313,261 85 11,377 06 5,044 15 8,265 11 |— 83,220 96 
Merci a P.V. . .. 1,500,479 20 1,444,911 64 55,567 56 39,997 34 47,503 09 |— 7,505 75 
TOTALE . | 3,012.950 39 3,159,383 69 v 53,566 70 101,340 99 107,986 61 |— 6,645 62 

CT Fredetti dal 1° Luglio 1892 al 31 Maggio 1898. 

Viaggiatori. . . . . ‘43,560,981 73 | 41,815,697 46 |+1,745,284 27 1,914,176 00° 2,119,399 22 |— 205,228 22 
Bagagli e cani. . . . | 2, 106,282 71 1.979/377 21 126,905 46 50.631 61: 65,526 39 |— 14,894 78 
Merci a G. V. e P.V. acc, | 10,680,338 33 | 10,580,291 06 |+ 100,047 27 356,251 860 475,906 57 |— 119,654 71 
Merci a P. V. . sa 49,872,604 00 | 47,400,465 13 Luna 472,133 87 1,744,566 61 2,705,0t0 25 |— 960,513 64 
TOTALE 106, 220,206 83 |101,775,830 96 +, 444, 375 87 4,065,626 08 | 5 0a 912 43 sa 300,286 35 


I! 


Pre do tto. per chi lometro 


della decade. . i 766 63 
riassuntivo. . . . . | 25,944 84 


759 85 ‘+ 
24,871 61 |+ 


123 84 |— 


110 63 
8,098 38 - 


4,467 72 


12 78 
973 23 


13 21 
3,625 66 


(') La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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À y è il Giornale che offreimag- Bi STEREO II: 
Î | | giori vantaggi pel pubblico BÉ | E 4 è > de I 
y y JI Al +4 congiunticolla maggior coh= | Di ; 
cli i veniehnza di prezzo. ci 
Tiratura importante in continto attmento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: nen può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale; 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, poi telegrammi uf- 
: | ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
a che giungona sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
o ILL con articoli e corrispondenze particolari, 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine. 
ritrae ton fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico è letterario dell’Italia e dell’estero. 
QX pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
LA PERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ect., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana, 


LA PERSEVERANZA sì dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


ara all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PE RSEVER ANZA dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
ì "7 A richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA PERSEVERANZA portanza della sua Îtubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVER ANZA è! giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Millamo costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


ì 


pagine 


gni. volume 


PRATICA 


= 


di GUZZI LUIGI VITTORDO 


All'ultimo fassicolo di o 


rilegare il velume stesso. 


VITA 


per qualunque ceto di persone 


pagine. 


ografia e principali voci comprese-nei fasciceli pab 


an constera dì due volumi in 8° massimo di circa. pa 


fb pagine ciascuno, o sarà condotta in modo che escano 


DELLA 


saranuo di fogli intero (formato doppio di pagina) corrisponderanno a 16 


di testo; quelle di mezzo foglio (formato di pagina):ad otto 


verrà unita una elegante copertina che servirà per 


LIBRERIA ELLENICA 


SHilano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2? — Milano: 


Illustrato da numerose incisioni intercalate nel teste e da qualcho tavola separata 


Dizionario di cognizioni utili 
redatto da valenti Professori per le singole materie colla collaberazione e direzione del dott. CARLÙ ANFASSU 


Le nsnociazioni ricevonni anche prrenso bt MONITORE DELLE STRADE FERRAPE 


(Torino, via Finanze 13); il quale annota nella Bid 


blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). 


Le poche tavole che vi 


L'opera sarà di circa 230 fascicoli; ne seno pubblicati 10. Ogni fiscicolo costa mina Ira 


L'Encicilopedia della vita pratie 


gine BR *26-@» ciascuno, a due colonne. 
La pubblicazione verrà faita a fascicoli di 


ENGICLOPEDIA 


due fascicoli al mese ed anche più. 


mino” TIIMINENI Bo TIT I ROIO TTI TTROO cca SR TER PENLIOTVER 


1 ce 
È — —_. — —i tizi zonzo 


SOCIETA ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


PISO AA 
IL f 
, 4, fo ; | 7 s 
t ' 
g RI i (È 
( dit: JA 
i DS. 44 
Y CSA 


WU MALA 


ce 


Orricina 1n BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO PRESSO CasaL Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


sii Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 

) e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 

bs è. 6. Cl) e . F) 

i Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 

oi “ie 

st Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 

o La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od în “l 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta. regolarmente depos tata rer ogni effetto di legge. ‘i 
al La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornituse in vasta 

1 scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 

) 


ta È 
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SEZ i Coi Put Gli pg ci Sing, ii oz 


cnvovo cammvsmazone “ [MpT6SA INdustriale Italiana = corssco vsmmmsrtzone 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, Presidente 
Comm. A. ALLIEVI Sen., Vice-Pres. 
Cav. 0. AUVERNY, Idem 
Comm. L. ARDUIN, Amministratore 


Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, rmlerumenle versato 


Sede e Direz. : Ottagono Galleria Umberto 1, 50 - NAPOLI Cav. G. ROBIN, Amministratore 
Opificii meccanici in Castellammare (Stabia) 


LZZZAVTTTNAII oz 


Ing. F. di KOSSUTH, Amm. delegato 


Cav. Ing. L. ALLIEVI, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Ing. Cav. @. Tarantini, Ing. Cav. @. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav, Ing. €. du Fresnay. 
Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTHI Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Poutebba, ferrovia 
Udine-Pontebba . n È ; nietri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferruvia 
Mestre-Portogruaro ; ; : Ù 

2 Soprapassaggi, ferre. Milano-Rho-Vigpev, 

9 ponti e pontie, ferr. Milano-Erba-Saran. 

7 Viadotti @ pontic., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 
Id. sull'O7/0, ferr. Cremona-Mantova . 

56 pontiy ferrovia Mantova-Modsna 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 

Ponte sul Ga//enga, ferr. Torino-Cuorgna 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . : * 

34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino 

2 e pont., ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr, Nuvara=Var. 

7 ponti, ferrovia (ialiarate-Laveno , è 

11 Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti , . . è ; 

19 vunti ferrovia Asciano-(irosseto . ‘ 

2 ld. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Npezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . : ‘ i 

Ponte sul Marmo/uito, ferr, Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 

15 ponti @ pooticelli, fer Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino-Pontegalera + A . 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano ; 4 . . . 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . ‘ x 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nucera È 

ò ponti sul Sacco ece., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Alterno ecc. terr. 
Pescara-Aquila . i . . A 

18 ponti e punticelli, fesr. Aquila -Rieti 

»{ diversi, ferr. Laura-Avellino , 
45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferre. 
Eboli-Picerno . . . A A 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio . è é x a ì 
Viadotto sul Pantano, ferr. Pioerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr, 
Torremare- Pisticci ; 4 ì A x 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . : . . $ 
12 ponti e pontio., ferre, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago»Como 3 , . 
)8 Travate e pontic. ferr. ‘l'aranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr, — ld. 
21 ponti e pontio., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sui Neto (B) è sul Passovecchio e 
12 punticelli, ferrovia Stroogoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovin Cotrone-Catanzaro , A 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato , . 
5 Id. e pontic. ferr Marina di Catanz. 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assi , 
87 ld. è ponticelli, ferrovia Assi-Reyggio 
20 Id. e pontic., ferre, Buifaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empelocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco 5 a ; 
8 ponticelli, ferr, Campofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
21 ponti e popntic. per la dirara Vallelunga 
Ponte sul M/orel/o, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania-Messina 


Ponte sul S. Zeonirdo, ferr. Catania-Sirao. 


3 punticelli, ferrovia Cautania=Licata . d 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata , : 
9 Id. ferrovia Oristano-Giata , n 
93 ponti 6 ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Italia i ° 


Viadotto Ztio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr, 
Malaga-Siviglin (Spagna) , ‘ ‘ l 
18 ponticelli, terr. Camputr.-Serradifalco . 


151 
265 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Fopgia 5 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 li. ferrovia Civitanova-Macerata . 
Pontu sulla Nera, ferrovia Rieti- Terni i 
4 punti e pontic., ferr. Terinoli-Campobasso 
39 id. e pontic.,, f. Reggio-Villa S. Giov, 
li id. e pontio., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1l Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponti sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia , . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno: Bribano ; è ; ; . 
Ponte sul ‘Tanaro (cassuni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . è . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponto sul Ticino a Sesto Calende (comple 
mento), ferrovie Alta Italia ‘ i î 
2 pino sul AMonteggiana Adila a Calolzio, 
errovie Alta Italia . . . . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A’, ferrovia 
Pescara Popoli . ; i ì i . 
2 ponti rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . " 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
in, di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . è . . è . 
29 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del Lo tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali ; 
2 ponti S, Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul AMisofatto e .Vevastri, ferrovie 
Calabro Sicule i . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia î . 
2 ponti Orco e Mallone, ferr, Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. » 
2 punti al Porto di Reggio, forr. » 
15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , P î è ; 
5 ponti sul Lambro, Sse- provo . di Milano 
2 Id. perla provincia di Girgeuti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 
4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, fa Reggio Calabria i 
lt ponti sul Senorbi, Segurio, Arcidano, 
Scarfa, Tirso 6 Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . . . . . . 
Ponte ad Intra, provincia di Novara . i 
3 ponti sul Sabato eco, prov. di Avellino . 
Ponte sul Liri, provincia dì Caserta . . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia > 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Viconza , 
Id. sull'A/bula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . . A . 
2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in provincia di Campobasso . ì 
Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara, 
Ia. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
în provincia di Roma . . . °° 
2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno PAS RO 
2 ponti sul Cordevole . S Lu e 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. AMesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . é 
Ponte sul Veli-o in provincia di Aquila 
Ia. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. sul Cussibile, in provincia di Siracusa 


46 
28 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia » 

Id. sul ZLirî, i» provincia di Caserta i 
Id. sul Ticino (A) in provinoia di Milano 
e Novara . > * A . . . 
Id. sull'Add:, in provincia di Sondrio . 

5 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
dì Catanzaro . ‘ . . . . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania A 


14 ponti sul Savoca, Forza d' Agro, San 
Pietro, Fondachello eco, prov. di Messina 
13 ponti pertramways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara 0 Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . ; . 1 
Ponts sul Turbigo, in provinoia di Milano , 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Pare, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio —, 5 
Ponte sull'A/begna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
Girgenti . . ° .. . ° . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
ld. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia, ; , ; 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Cu/dani, in provinoia di Cosenza! 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro i 


. . 


12 ponti per la provincia di Mantova . 


08 
00 


ì 
22 
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Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


Id. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fewa, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Sa/so (B), Munic. di Licata . 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . . . A . 

Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa . 
3 ponti sul Busento eco., munio. di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma , . °_° i 

Id. di R:petta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul 7evere in Roma 
(C), municip o di Roma. . °°. 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna , 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul Mellicosa/e, municipio di Fanano 
Ia. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni . . 


Id. sul Zamone, municipio di Faenza . 


Id. sul AMallero, municipio di Sondrio 

Id. sul Malone, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. su! Meduna,municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
onti per regie caccie, Minist. R. Casa 
8 lid. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubbli 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id, sull’Antitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Lirî, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari. 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin SQe, Jacob e C. . . . . 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara _ . 
2 ponti sul Terdoppio eco., impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
ld. sul So/eo, impresa Castelli . a 
5 pouticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


12 


0 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 Il. a Orto, Ministero dei Lavori pubblici 102 Protumzamento delle tro tettoio per lo Sta- : 
ttonte sul Zansosco, impresa Provasi i6 Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzo rino 2 hilimento Taurly e Bincch 2100 
Id. presso Gerace, impresa Romeo , 15 ? ponti sul Sabato, impresa Lanari . 190 Pinsilina a Port valo, ferr. Alta Italia 118 
Id. sul Pollena, tramways napoletani. 43 pinto sul Calore. impr. Ccas Vale: y Ii | Tettoia per la staz, di Sassari, ferr. Sarde 1200 
1A. sul Noci, Società Ven ta di costruzione ?!6 2 ponti snl Ce/one ccee imp. Caputo e C. 23 2 pensilina per Torre Annunziata e rimessa 
Ida. sul Canale ditta Cassian Bon e C. 13 11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero l locom. a Gragnano, ferr, Meridionali 275 
ta. sul Poa Borgoforte (rafforzamento), dei Lavori pubblici 1%3 | fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
ferrovie Alta ltalia A 200 2 ponti Albacina Matelica, improsa Marotti Morello . . 187 
2 ponti per gelo dei Magazzini di Taranto, li sd RL "RL 0: 15 Toda E di Spezia, ferr. Alta Italia $ 314 
ferrovie Meridionali . ente sul 7rainiti, impr, :rnasconi e 5 della staz, di Castellam., ferr. Meri 620 
0 ponti della linea Ascoli-S. ‘Benedetto, Mi. sha Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis Vi | 2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
nistro dei Lavori pubblici . e 2i del Mediterraneo . + 240 
2 punti sul Zio Metan e sul Zas Pedras, fi pon eo 625 Teitoie pet l'officine a Gas di Roma ù . 620 
epubbLlica Argentina. —. 65 b ì e Id. per villa sig. Gruber . —. 54 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani Tettoie e Pensiline metalliche 2 tettoie per la gnileria Margherita a Itoma, 
Conti Sardi . . . 3 i Società Scafati-Ricciardi «000. 284 
i suiz: li Fogwia. Bari 3 i ‘ le dì T 93 
2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 26 lu. tenoie- per Je-stazioni le og 4 tettole per . Arsenale di Laranto — ., . 4 
Leva a Recg:o Emilis presa R anaclerio 47 Ancona, Peetralcina, Rieti, Antradoco, 4 id. per l'officina a cas di Roma , n 83 
Id stl Terere impresa Murico : 1-6 Morcone, Larino, Castellammare e Cam po- Tettoia per villa, sig. Maiziioniso 56 
5 ponti, 3.0 ‘anco: Daria: -Spezia impresa basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 (d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 653 
Coz-gni Martinengo o . .° 48 Tettoia per l'ars di napoli, Min. guerra 93 2 tende metalli.he per,la stazione di Meta- 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini ; CA d. dello Stab, Visconti, ditta Visconti 20° ponto, ferr, del Mediterraneo , = 
Id. sul Leggiadr ezze. impresa legnazzi ; I?. Politeama di Palermo, Soc. Galland 999 | T. ‘ttia per deposito luccnotive nella stazione 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- Lo ua R. - di Caserta, ui? ui Napoli, ferr, del Mediterraneo. _. 706 
ettoia uel nuovo (Gassometro di Roma 
8 prosa ri . v Beirdi 48 Società Anglo Romana |. . 0 1935 Totale N. 119 tettoie e pensiline della n 
pontice Ni o tronco Taranto-Brin isi, 3 ia. ‘pelli. S00odi Vu Mario 615 | SUrerficie totalecoperta di in. q. - .  . 131,554 
impresa Nocerino , . 
ia a ad Alassio, impresa Comogli . ii Id. per lastazione di Savona, ferr, AI, 223.) Fondazioni varie eseguite dal 1873 
d, presso Terni, impresa Centurini €0 Tettoia i le ti di Dl e Mann ro Da: al 1887 ai seguenti lavori. 
Ponte sul Piave, linea Mestre Portogruaro ettola per ARE ARIE, (TESS ATTO e » 
2 a An Renevento (complemento) Belle arti i im è Napoli . x . RZI Ripetta e'sul Piave (a 3 lond Lo sa 
impr. Società Veneta di costruzione . . 128 Id. in Avellino, provincia id. 102 | Fondazioni pneumetiche a c.ssoni per i 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 3 tettoie delle stazioni di Nessina, Catania ponti Srchio, Migliarino, Tevere a Giove 
impresa Morello . 37 e torneria di Messin:. Ferr, Cal, Sicule +000 Bormnida a Cortemilia, Viterbo nd Alti. 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 3 tettoie per rimesse locomotive di Catania dn. do RA SASA, 
impresa De Lorenzi 138 e Messina, ferr Calabro Sieule . 7 VOI ihr 
9 a della linea Ferra1a-Suzzara, impresa 2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- S le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tanaro, 
Valentini 901 ranto, ferr. Meridiavali 3061 Suntobrbia, Adda a Lecco, l'ondoianni, 
20 ponti della linea Lascari Fiume Torto, Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr, O pi di SL SE Ten 
impresa Purisi 104 Merilionali . 4933 pai Adi e A ia re E 
26 Sons 3.0 tronco Taranto Brindisi, Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm, ssi Ri a SI, s 1103? 
impresa Legnazz. 23 Guerrini 29 CER: Raggio fé al 
19 pos. celli Vel Villa S Giovanni Scilla Id. pel nuovo palazzo del Ministoro dello Bondazione com dui li cor centi Rea 
Condole», impresa Gloag . 129 Finanze in Roma 1030 diamtsico: pese ponti letima, e) elose 
4 ponticelli, linea Condoleo- -Pagnara, impr. Id. dei LE SZEini generali di Messina, im- L0 ii Al. Se t duelli o 
Aletti e Gritti ; 90 presa B.nanno _. t07 TORTE | TIERRA 
V| poncrnne lo tronco Caian. "Isernia, impr. si 5 PR. 1a tentro Costanzi in Roma, impresa 203: Cancellate metalliche. 
apa!do . È ' s sd Per la staz di Torre Avnienzi ta ml. 240,90) 
6 porticelli, 2.0 tronca id, impresa De Rosa 23 ta ta " LL del Quitinalo di Roma, 218 Dalla stazione al porte di Cast Uanonare 2071) 15 
2 ponti sul Cegna della Romu-Sulmuna, P. Ministero della Rea 134 ° Per la stazione di tagli vi ì . 850 
o Difesa, impresa Renelli <] | Id. per lu stazione di Falconara. ferrovie K 
© ponti, Palermo Coricono, impr Trewhella 50 Meridionali , 204 Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 
Punte sul Siliqua per la siradi di Ciesn, 2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini Pel Ministero della Marina: .V. 4 barche in ferro 
impresa Vivanet . . l 48 ò pento ù sia 142 omegyeneo per rarbone di 19 tonnellate cadauna 
erra ne arco di Caserta, Ministero pel dipurt di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
SL do Roma- -Sulmona, imp. 100 Piedi pda Casa a ° 142 - da td. per Spezia. — Caldaie per le R. 
« | Td. per il palazzo elle’ Billo Arti, muni- Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 
: RR ale Ah Ido, impr. Madella RS cipio dì Roma, : 1000 | Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
7 tondi e sonici Polla Teggiano, i 7 | Tettoia e Innternini , per la Kegia cointeres- 7a per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
sata dei Tabacchi A È . i cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
pn a a i si 4 pensiline e Ianternini diversi 736 ferro per le fortificazioni di Srssello, passo dei 
il ponti pra Cefalt osa Wah. va je | 3 id. perle stazioni di Reggio, Siracusa Giovi. — Tende militari ospedaliere. 
’ DR e Cirgenti, ferr. Calabro Sicale 30 Gran pante girevole di Taranto con i relativi 
Ponte I I RE 20 | 3 tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 2:09 meccinismi idraulici. 
Scciotà goografiei conte Salimbeni lama 80 | Tettoia del Grand Hotel di Napoli.» ‘00 Materiale mobile fisso e minuto 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 | 9 9; pl vaso Giola Tauro, Duca di i'ardinale 600 per Ferrovie e Parlicolari 
K ” Hi la e . 
2 pont sull'U/enze, Cunsorzio della bonitica - sr e se MESSE * veicoli ; ' ; 
ù gas di Napoli . . 896 | 1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
zione Pontina i 35 | ; 
«tuoia per la Borsa di Bologna ° » . 1470 vilionuli , Sicula occidentale e Secondarie 
8 porto pendooi Roma-Sulmona 7.0 tronco 53 | £ tettoie per lo Stabilimento Metallurgico Sarde. — 1 treno ospedaliero. — 54 vasche per 
Bi i siii snai SLM i della Ditta Tardy e Benech . . . 8300 rifornitori, — 37 piattafyrme girevoli. 
SR Ital La di Li * 110 2 id, per le ctf. di Castellam, e Savona 3229t | Ole serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
td, sul & ci morsa Finiani "45 3 pensiline per le staz, di l'orto Empedocle bollini, ramponi, segnuli a disco, pompe per 
I! sul 8 Re oa L'asori0uG0i. 97 Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
2 vonti Regi E x veti p 11 2 tettoie e pensiline per la staz. di LESIAIO, gran nronero di lavori in ferro e ghisa. 
H Lai Li Ta ci impresa dii a Ù ferrovia f'alermo-Trapani. . 3900 | Su Zocometive per le ferrovie secondarie Sarde 
i , rolungamento della tettoia alla rimessa in 
4 QUE a sul Tevere, impresa Zachokke 162 Campobasso delle tere, Meridionali, =. 153 (0) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
î i . i S i 3 tette pel punto Franco di Napoli . 580 


su vali a vite — (C\ Pile metalliche, 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


T ©) RIN (@) semaines) de ela e Re Id l controllore del materiale po . 

13 - Via Finanze - 13 L'Express- Rapide (Iadicatese des treiea de titeste) per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 
imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 


continental |2 v. services étrangers 2 » 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- | Livre(-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 rezzo di L. 2.50 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i | Livret-Cha:x special des Environs P E i 
giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di |. (sans les plans coloriés) . . . + » 40 Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei sg ai CHASE anisio, » 50 Monitore delle Strade Ferrate, che ne 


farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 


Livret-Chaix spécial des Environs 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


de Paris avec dix plans coloriée. 1 » 


366 | Monitore delle Strade Ferrate 


O Nacional dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — _— OFFICINI FICINE i in ì Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE hD ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per l’errovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillaliret Iuguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. _ | Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naever. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
T'niversale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


e I TT _ — Z+1 1] 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer riv olgersi ai sigs. s. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1° - Torino. 


a DL: Cancallate MACCHI, IZAR EC. 


MILANO 
<». ‘| (dh AR Tr in legno e filo di ferro | 0 Li 
copertoni Impermeabili {, nego | | “ia Carlo Farini N. 21 
per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
per ferrovie, tramvie . dei Parchi. lira! 
spedizionieri, ecc. Giardini, Ferrovie, 
Se Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


alici ea i È . IL 
t6s timo o fsp. Nazio. Torio» 884{ Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, LÒ A PIGTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | Si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai dr À da x ° 8). SO 9A ( rà di als oe * o per ni le cui va- 
e Vani idità è di 30 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
punti SAI Indicati|— i ci liordeo marsì a tutte le stazioni della P-L-M vote lungo l'iti- 
.. AH a la 2a la 2a validità la 2a validità | la 2a nerario ed a sei stazioni italiane a loro scelta. 
Stazionisotto indicate:| classe | classe | classe | classe classo | classe classe | classe Avviso importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
Va Xx cecilia e eni i e ae ani Pie grata pa 0 pai paglilera, è riscosso, per diritti 
onceniszio 1 porto, a Boulogne, Calais e Douvrer: fr. 1.75 pei biglietti 
Torino Sis ale da i DI i; Di 90 75° 61 60/45 giorni (248 —|181 85/80 giorni |147 60/106 10 sal gene elica. fr. 3 per quelli Calaie Dou_ 
via Boulogne . . vres, fr. 6 pei bigliettiandata-ritorno perl'una ol’altra via; 
Milano }ViS Calais... . |177 90/126 15/104 85: 72 25/45 giorni |266 25/193 80/80 giorni |168 85/119 —| fr.0.10 per diritto di bollo per i biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . . {173 85]122 90 e i (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
Venezia }Vi® Calais. ... — — (141 75) 97 30 — — — |30 giorni (216 35/154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne . . i ! BieListT: D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova pria Calais. .:. 184 —|128 — 111 40| 76 05 — —_ — — — — comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15/124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Dourres dalla 
Livorno $Vis Calais. . . . |206 90/144 05/134 30, 92 10 —_ — _ _ _ — | legge 4 dicombre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne . . |202 05/140 80 (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze JVis Calais. . .. (214 80/149 25141 70) 97 30 = _ —_ —_ —_ — recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. [209 45/1486 —. I Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Roma va uo re HS i. i to 173 40/119 45 — — — —_ —_ — oglino Fsgbioianno rt rà loro spese, (IUDerRzio a 
ulogne . . conara per Koma. — Allo stesso modo nel senso in-, 
Napoli via Calais. . .. (276 85/198 —!205 60|142 —/6 mesi (**) |472 50/347 95 = = — | verso. possono percorrere a loro spose il tragitto Falco- 
via Boulogne .. {272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologn loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Firenze via Ca 218. . e 221 60 154 30 149 tri 102 35 = c—_ —_— A na _— gere l itinerario a Foggia. 
via Boulogne . . |216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma )Via Calais. ... /260 85/181 80 188 25/129 85 = = = = È — | RomaaFirenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
via Boulogne . . |256 —|178 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima vis. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... [291 80/203 50/220 60/162 45 — —_ — — _ — | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
via Boulogne » + |286 95/200 25 sar I Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via via Calais |822 85/225 20/251 60/174 20|6 mesi (*) |537 25/398 80 _ —_ —_ | via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Brindisi {Napolifvia Boul. |318 —/221 95: ; . (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
ia (via Calais 1299 65/208 95/227 05/157 —/6 mesi 519 45/380 80 sa “a — | toro Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog, via Boul. |294 80/205 70 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Mossina Via via Calais 30° n = LA 295 —|205 80 —_ _ _ = —_ | —_ di viaggio circolare interno italiano. 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
_ STAZIONI |1.2.c../1.2.cl.i la, 2a classe (Cubtrain(1.2.c1.' 1.2. cl. | STAZIONIO 1.2. el. 1.2. cl.|1.3.c1.{1.2,cl./Cib-fraia] = 1.2.c1, 
(*) 1. cl. iena 
Londres! Ch.-Gross Par.| 8 — a. 10 — a.| ll — antim. | 8— p.| 815p. — Napoli. ...... Par.| 88902. — se = cui 245p 
Victoria. . —|8—a. 2 11 — antim |3— p.| 815p. _ Roma ........ —| 250p.j — Sa i = 11—p 
Douvres.......—| 9552! 8 1 — pomer. | 450 p.|10 15 p. — Firenze. ......—; 915p.| — _ — ssi 6154 
ora di Gresowich) .{ Arr. Dian a. =3 2 20 pomer. | 610 p.:12 10. — Da PERE oa a.| — = zo De 925a 
Calais-maritime . Moun. neon .... — p.| — = = DA 595a 
(ora francese) .{ Par.|12 05 p.' È 2 52 pomer. | 640p. 104a. 5482 Bologna . + —| 1252. — a a à 10401 
0 Arr.[1259p.; 220p. _ _ 158a. 640, Alessandria. .... —; 630a.) — 1051a.| — Ea 857p 
Boulogne-Gare . | Par.|1251p.! 228p. = - |1502. 645. Torino. ...... Arr. 82la.l — |1285p| — mi 10 88 p 
Avi Arr.| 288p.: 850p. 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 850n == e ——_ | 
Miéns + - + * + *} Par.| 243p.| 40tp.| 5 17 pomer. | 904p.| 3Bla. 8 59a Brindisi Di na Di 
Arr | 426p.| 547p. Um pomer. 110 47 p.| 5502. 1110. Napoli. 00%.) 8308 2450 = = 10355 
, Pranso ranso PAR SA » se = 
Parla Nora Dapeo: — | Roma... .... .—| 805p! — |i025p.) — | — Bla 
Par. — 7 25 pomer. di 6 20 a. 1220 p Livorno. ... —|1032p — li lea cd 148p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ 8 07 pomer. | — 11542. 113p .| Firenze....—| 855p.| — —_ - i 1195a, 
ee 08 _ ini _ — 282p 
e _<| rs al‘ an-Remo. — p — a — —_ 12 12 
2. . 2. ol. la cl 1.2. cl, P 
Paris-Lyon (Bwf'ot)Par. - |a siop| — [oca “isp [ammi .... Am. 18) — [ssp 2 | — 10 86 
Dijon. ...... Arr. — 2022 229n sani 205p 643 p Ù a ° DREeE _ e SA p. cia SEA p 
Genève... .— sa _ 8562.) — 1147p Milano » + Par. 8 — a.|1080a.| — —_ - 755 p 
Prlùn Er = Se 110784 — 3 sa Novara . ...... —| 445a./11302a8.] — — — 855 p 
Aix-lee-Baina. . .. — = 6 372, 7582.) — [|1041p.i  1155p. [Torino . .. .. . Arr. 8150, 180p. — | — | — | 1047p 
Chambéry. .....- — j659a, 8902.) — |1120p 1219a Torino. ...... Par.| 885a.| 212p.| — — —_ 1115p 
Modane ....... — | ===—-|942a, 183p.| — SR 805. Moiane. ...... —;1220p.| 590p.| — 22 DA 2202 
Torino .......-| — — _|2-p. 620p.| — — 150a Chambéry... ... —| 342p., 816p.| — — — 5021 
Torino. ...... Par — -_ 2 se Aa _— — ab STAI ie 1105 555. = S sa —. Ù 
eee. 04 TT Ca e 4 3 4 e SA P TAL PA a LS = 
Bim in 1 25p.11056p.| — | — 11908 Genòre . .., —|805p.j 7.2%0p 41193 
dig I n i ct eng (ra È dan Leti: 1.2.cl. 
= ijon e 0 000 00. — 1 p. 1 43 a. sa a va 11 3 a, 1 12 . 
n ae le | iso |Paris-Lyon(Buge) Arr.| 454a.| 6458 — | — | — |534 p.| 554p. 
e 0° 0.00 . E . = ù —_—_T—T__È-_ihiI[Î5[\[”5—bL+—b[b(re+‘—« [SISSA ii 
| Ban-Remo...—| — — 11 18p.!| 837a — —_ 418 p. 1.2. cl. 1. cl. l 
Pist....e0° | — — 10 48p.| 256a.] — —_ 427 p. Paris-Lyon (Bw/et)Par. 6 59 antim 912a.| — Clab-Traia 644p 
Firenze. ... | — — 12 402.1 720n.| — — dla Arr. 740 antim. | 955a. =: la cl 7125p 
Siae Sl i 1 a i 1115p.  |ParisNord(Bufe) sd bia III 
Napoli. ......—-| — _ 1 26p.| 634p.| — _ T—-a. Par 8 — antim. |1020a./1130a.| 315p 825 p 
csi’ Bei dere) As ** ** (Par. antim P. 
dale aa Pat ona E 2 35p 7-p. e bei 825a. Ll Arr. ll 35 antim. 207p. 118p 508 p 10 81 P> 
Finite nl pid — | - 4 08p.| 850p.! — = 10 03 a. Boulogne-Gare . ) Par.j 1127 antim. | 209p.j — — 1231a 
Bologna... ....-| — ©’ — 202 a.| — — 315p. (ora francese) .( Arr.' 12 25 pomer. o _ —_ 12 23 a. 
Ancona. ... —| — i: — — 6452.) — —_ 1110 p. Calais-Maritime . aL 341p.| 721p 122 a. 
Brindisi. ... —| — _ —_ 10—p.| — _ 6 15 p. (ora di Greeawicb). Par.| 12 45 pomer. è | 345p.| 720p 1302. 
Firenze ... °°... | — cca _ 6lla.| — — 640 p. Douvres. ......, — 2 45 pomer. = 520p.j.9—p 4—-a. 
Roma ........—-| — — — 1240 p.j| — —_ 1225 a Toula Victoria . Arr. 4 80 pomer. ca | 710p./1045p 555a 
Napoli. ...... Arr.l — — — 634 p.l — — 126p Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 7 15p.|10 45p 555 a 
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EDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


OSSERVAZIONI. — ViaaiatorI. — (*) Questo treno non prende in 22 classe che 
i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. an 

(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prende a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambéry, Modane e l’Italia per il Moncenisio. 

VE RE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. 0 che n 
TRENO DI LUSSO SETTIMANALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


Ogni venerdì partenza da /ondra alle ore 3 pomer.; partenza da Parts-Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
e il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torlno, fr. 69.65; da Londra a Bologna, tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Torino, fr. 45 —; da Parigia Bologna, tr. 60 —: da Parigi a Brindisi, tr. 81.85. 


PENINSULAR-EXPRESS 
Supplemento da pagarsi por i Sleopiog-Cars: | 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


BiaLiEtTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 


OSSERVAZIONI. — Viagaratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 
è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


**) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a cl. che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRETTE. — Una vettura di la classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris- Nord alle 8a. 


—-__ 


QUTTUZIONI MeGcani Î 
(Provincia di Milano) 


Filiale della Maschinenfabrik Essliogeo in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all’Esposizione Nazionale di Palermo 


- —— 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni pc 
Strade Ferrate, par Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldi.ie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-2rink. -- ltac è 
man.labili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza « 
re: l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: s! ga” n 
- tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di car n 
Le caldaie brevettate Ten-Brink non prcducono fumo d sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessio.arie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore breveltato Daimle 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai e... 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per |’ s 
$eaza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per taghi e pel 

are. 

Ù Consumando pochissima quantità di petrolio raffinato, ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come l» 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con:umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontì perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cava'iere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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DÀ 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAmtiLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 
CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 


CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 
RICHARD (Gustave) - Les meteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 
KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie conrante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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Lumi da Minatori, ecc. 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO È 
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Anno XXVI. 


MOMITORE DELLE STRAI 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Sabato, 17 Giugno 1893. 


Num.t24. 


. 


Lu.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanz 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Guida degli Appaltatori 


tte ose lara liecee cercati SS 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'IraLtA . .... . L. 20 11 6 
Prx L'EsTERO .... 0.0... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


—__—— ——___n 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale I. 1,00 la linea 
Annunzi. .. Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


e e s ec o o a os es ese *» 
e 
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Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SomMaRIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Mediterranea (1° giugno 1893). — La tramvia eleltrica di Genova. 
— Rete Adriatica (Relazione del Consiglio d'Amministrazione). — Informazioni particolari del MONITORE. — Cronaca 
parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. 


— Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al I° giugno 1893 (1). 


Linea GENOVA-OVvADA-ASTI. 


1° Tronco Polcevera-Mele. — Si sta ultimando la regola- 

rizzazione delle scarpate di alcune trincee e rilevati. Le 
opere d’arte sono complete. Rimangono da coprire tre soli 
caselli di guardia. 

Nella trincea Panigaro alla progressiva 2700 si costruì 
una galleria artificiale lunga m 60. 

Il 14 maggio venne perforata la galleria Colla; ora trovasi 
completamente finita. 

Quella del Chiesino, la sola che resta in lavoro, si ritiene 
possa essere perforata entro il corrente mese. 

Il primo strato di massicciata è in opera per ml. 5500. 

Compiuti i lavori per l’innesto della linea colla Succursale 
dei Giovi al Polcevera. 

2° Tronco Mele-Campoligure. — Nella Galleria del Tur- 

chino, lunga m. 6427.60, che costituisce il tronco prose- 
guono con alacrità tutti i lavori tanto di scavo che di rivesti- 
mento, essendosi scavati nel mese di maggio, m. 249 di 
avanzata inferiore, m. 162 di avanzata superiore, m, 200 
di allargamenti in calotta, m. 229 di strozzo e costruiti 
inoltre m. 186 di volto, m. 237 di piedritti e m. 18 di arco 
rovescio. 

La situazione generale della galleria al 1° giugno era la se- 
guente: 


Avanzata inferiore . m. 5248 

Cogo » superiore. » 4974 
it Allargamento in calotta » 4826 
Strozzo cs » 4622 

Volto . . . » 4763 

Muralure: Piedritti . » 4514 
Arco rovescio . +. > 918 

Rimanevano quindi da perforare a detto giorno m. 1180 


di avanzata, così divisi: 
a) Nel 1° nucleo compreso fra l'imbocco sud ed il Pozzo 
di Masone m. 703; 


(1) Vedi Stato desi lavori al I° aprile 1898, nel n. 16. 
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b) Nel 2° nucleo compreso fra detto Pozzo e l'imbocco 
Nord, m. 477. 
3° Tronco Campoligure-Ovada. — Si continuano 1 finimenti 
dei lavori di terra e delle opere murarie. Completati taluni 
muri di sostegno e difesa; sono di lieve entità quei pochi 
che restano ancora in corso. ll fabbricato viaggiatori della 
stazione di Campoligure si elevò fino a livello del 1° piano. 
Iniziata la posa del binario procedendo da Ovada verso 
Campoligure ed al 1° corrente ne erano eseguiti circa 2 chi- 
lometri. 
Il primo strato della massicciata trovasi in opera per 41 
chilom. 
4° Tronco Ovada-Acqui-Asti. — Completamente finito. 
Iniziati i lavori per l'ampliamento della stazione di Asti, 


Linea AveLLINO-RoccHETTA MELFI. 


1° Tronco Avellino-Paternopoli. — Sono ultimati i lavori 
da Avellino fino a Lapio. Nella restante tratta avanzalissimi 
i movimenti di terra, le opere d’arte minori e quelle di con- 
solidamento. Ultimati i ponti in muratura sul fiume Calore. 
AI gran ponte-viadotto a 3 luci di m. 95,40 ciascuna presso 
la stazione di Lapio, si terminò la montatura della travata 
per la campata verso Rocchetta e quella del reticolato della 
trave centrale. Ultimato il ponte di servizio per la montatura 
della prima campata verso Avellino. 

Alla progressiva 24100, a causa della natura del terreno 
si sostituì alla trincea una galleria artificiale lunga m. 55 che 
trovasi già perforata. 

Sono in via di ultimazione i fabbricati della stazione di 
Lapio e Taurasi. Tutti gli altri sono completi. 

Posato il binario principale col primo strato di masssic- 
ARR ml. 14400, il secondo strato è eseguito per metri 

2° Tronco Paternopoli-S. Angelo (Tratta Paternopoli-Hon- 
lemarano). — I movimenti di terra e le opere d’arte minori 
Irovansi eseguite per 4|10. Fondata la spalla Avellino del 
ponte a 5 archi sul fiume Calore, in corso gli scavi di fon- 
dazione della spalla Rocchetta. 

Si lavora all'elevazione di N. 8 case di guardia negli edi- 
fizi delle stazioni di Castelfranci e Montemarano e nelle opere 
di consolidamento. 

Studi. — Ben avanzato lo sviluppo dei progetti esecutivi 
delle tratte da Montemarano a Conza. 
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3° Tronco Conza-Monteverde. — Nella tratta Conza-Mon- | Avanzala . dle e e ml. 95 
ticchio procedono regolarmente i movimenti di terra e le Scavi: | Allargamento in calotta . . . >» 66 
I Stozz9I: di & dd di da li è 4 » 31 


opere d’arte minori. e 

Ultimati, meno i finimenti, gli edifizi delle stazioni, tranne 
il rifornitore e la rimessa locomotive della stazione di Conza 
Andretta. Delle case di guardia 5 sono finite completamente, 
8 coperte e 7 ancora in costruzione, 

Cominciati gli scavi di fondazione dei ponti sul torrente 
Arato e di due altri sul fiume Ofanto, uno in prossimità della 
stazione di Calitri, l'altro della Fermata di Rivo Rapone. In 
corso le murature delle spalle dei ponti sui torrenti Fi- 
cocchia, Tragino e Defezza. 

Fondata una spalla del ponte sull'Ofanto alla progressiva 
94,560 e all’altro ponte sul finme anzidetto in prossimità 
della stazione di Monticchio si Javora nell’elevazione della 
seconda pila e si colò il calcestruzzo della spalla Rocchetta. 

Nella tratta Monticcchio-Monteverde venne continuata la 
costruzione dei muri di difesa dell'Ofanto, si ullimarono la 
montatura della travata del ponte alla progresssiva 100,470 
e la galleria Pietra dell'Olio. 


Linea Roma-VITERBO. 


Tratta Trastevere-Cavalleggeri. — I lavori esterni, tranne 
qualche rifinitura, sono tutti ultimati. Quelli della galleria 
del Gianicolo, lunga m. 1149, procedono regolarmente. Nel 
mese di maggio si scavarono ml. 40 di avanzata, m. 33 di al- 
largamenti in calottta e m. 483 di strozzo, si costruirono 
m. 330 di volto, m. 33 di piedritti e m. 300 di platea. 

Lo stato di avanzamento dei lavori della predetta galleria 
al 1" giugno era il seguente : 


Avanzata. ..0.0.0 0. . ml. 824 

Scavi: Allargamenti in calotta . . |. » 788 
Sirozzo a. & È è a È » 745 

Volloi è & dé & w a # è » 779 

Murature:® Piedriti o... » 7395 
| Arco rovescio o platea . . . >» 510 


Tratta Cavalleggeri-Bracciano. — Sono in corso i lavori d'ar- 
mamento, il binario è posato per circa 7 clulom. ossia da 
Porta Cavalleggeri fino a S. Onofrio. 

Il primo strato di massicciata è in opera fra i chilometri 
24 e 30. 


Tratta Bracciano-Viterbo. — I lavori procedono tutti con 
molta attività. I movimenti di terra e le opere d'arte mi- 
nori sono esegniti per circa 9j40. I manufatti speciali sono 
metà completamente ultimati, metà coi volti in corso di co- 
struzione. 

Nella galleria di Bracciano rimangono solo da costruire 
m. 140 di piedritti, in quella di Oriolo da scavare m. 120 
di strozzo e da costruire m. 175 di piedritti. La galleria 
artificiale Gentili, lunga m. 428, è ultimata per 2/3 circa. 

Sono coperti tutti i fabbricati ad eccezione di n. 11 case 
di guardia che trovansi ancora in costruzione lungo la linea. 

Si lavora nei muri di sostegrio e si cominciò in qualche 
punto lo spandimento del pietrisco del primo strato della 
massicciata. 


Diramazione Capranica-Ronciglione. — I lavori di terra sono 
eseguiti per circa il 75 0/0. I manufatti minori quasi ul- 
timati, il viadotto di Ronciglione cogli appozgi al piano di 
imposta. Ultimati, tranne i finimenti, i fabbricati della sta- 
zione di Ronciglione e metà delle case di guardia. 


Linea VaresE-Porto CERESIO. 


Procedono bene i movimenti di terra nella tratta Va- 
rese-Arcisate e s'iniziarono nella successiva da Arcisate a 
Bisuschio. 

Sono ultimate 7 opere d’arte minori, coperte due case 
cantoniere ed ultimate le murature del fabbricato viaggia- 
tori di Induno. 

Le murature del ponte-viadotto sull'Olona a 10 archi di 
m. 15 trovansi elevate a m. 10.50 sul piano di risega. 

Nella galleria di Induno, lunga m. 321, al 4° giugno tro- 
vavasi eseguito il seguente lavoro: | 


Vellbi . & a & «a ded da » 4 
Piedtdli go ® e ee a » 16 
Trovansi ultimati i progetti esecutivi della tratta Bie 
suschio-Porto Ceresio. 


Muralure: 


LA TRAMVIA ELETTRICA DI GENOVA 


Riproduciamo dal Giornale del Genio civile i particolari 
tecnici essenziali intorno alla tramvia elettrica di Genova 
aperta all'esercizio il 14 maggio u. s. e di cui il Monilore 
ebbe spesso occasione di occuparsi. 


Linea. — La linea ha origine da Piazza Corvetto, per- 
corre. Via Assarotti in tutta la sua lunghezza e fa capo, per 
ora, a piazza Manin. Sono in corso i lavori per prolungarla 
fino al Cimitero di Staglieno. 

Il tronco attualmente in esercizio è lungo m. 800 circa 
con una sola livelletta in pendenza del 6.80 0/0, eccetto che 
ai due estremi, pei tratti situati sulle due piazze, dove la 
pendenza è quasi trascurabile. 

La linea è ad un binario, a scartamento di un metro, con 
uno scambio intermedio capace di tre vetture, L'armamento 
è fatto con rotaie Phoeniz, collegate coi tiranti, con larga 
suola, per modo che poggiano direttamente sulla ghiaia 
senza traversine. L’interbinario è pavimentato con grossi 
tacchi di arenaria. 

Impianto elettrico fisso. — L'impianto elettrico è «a con- 
dultore aereo » sul genere di quello della tramvia di Fiesole, 
ossia il conduttore che deve distribuire l'elettricità alle vet- 
ture è situato nel centro della strada a m. 6.50 sopra terra 
ed è sostenuto ogni 40 m. da fili trasversali di ferro zin- 
cato del diametro di 5 mm. assicurati con isolatori a men- 
sole di ghisa, isolate esse pure con tacchi di legno, e in- 
fisse nelle facciate delle case adiacenti alla via. Questo con- 
duttore è di rame, del diametro di mm. 7.05. 

Esso è alimentato per ora ad una sola estremità, quella 
in piazza Manin per mezzo di cavi in comunicazione coll’offi- 
cina generatrice dell'elettricità. Col tempo, quando, aperto 
anche l’altro tronco da Piazza Manin a Staglieno, sarà au- 
mentato il movimento lungo la linea, si dovranno impian- 
tare dei feeders o cavi alimentatori intermedi. 

L'officina generatrice dell’elettricità è situata a metà circa 
della lunghezza che avrà l’intera linea quando sarà ultimata. 
La motrice agisce sopra una dinamo Siemens-Halske a cor- 
rente continua, ad anelli, con poli interni, capace di gene- 
rare una corrente di 200 amperes a 525 volts agendo a 120 
giri al minuto, 

I fili conduttori principali, del diametro di mm. 7.5, sono 
in numero di qualtro, connessi rispettivamente col condut- 
lore aereo secondario che porta la corrente alle vetture, c 
con le rotaie, le quali servono da conduttore di ritorno. 

Vellure elettriche. — L'esercizio vien falto per ora con 
due vetture: altre due sono in riserva. Esse sono divise 
in due classi con scompartimenti a sedili trasversali e cor- 
ridoio centrale che permette di passare da una piattaforma 
all'altra. L'illuminazione d'ogni vettura è fatta con 5 lam- 
pade a incandescenza da 416 candele, alimentate con cor- 
rente derivata dal conduttore secondario. 

Ciascuna vettura è munita superiormente di due aste co- 
mandate da forte molla e collegate assieme, le quali, me- 
diante un braccio trasversale vengono mantenute a contatto 
col filo conduttore secondario contro il quale strisciano con- 
tinuamente,. A mezzo di tale contatto strisciante la corrente 
del filo conduttore passa nelle aste, da queste, con oppor- 
tuni fili, ai regolatori collocati sul davanti di ciascuna piat- 
taforma della vettura e successivamente a due dinamo se- 
condarie od elettromotori sotto la vettura in corrispondenza 
dei suoi assi. Detti elettromotori trasmettono a mezzo di 
ruote e rocchetti dentati il movimento agli assi della vet- 
tura. 


e degli 


La corrente della dinamo secondaria scende ne}le rotaie 
e per esse ritorna alla dinamo generatrice compfetando il 
circuito, che per tal modo è reso interamente metallico. Il 
ritorno della corrente si ottiene collegando tra loro le teste 
delle rotaie con filo di rame, e mettendo gli estremi delle 
rotaie stesse in diretta comunicazione col polo negativo della 
dinamo generatrice, mediante quattro fili conduttori assicu- 
rali con isolatori agli stessi pali che sostengono ì condut- 
tori di arrivo, ma a conveniente distanza dai medesimi. 

La tensione o pressione della corrente, tanto nei con- 
duttori principali, quanto nel secondario o di contalto, uon 
supera mai 500 volts, essendo di 525 volts la massima po- 
tenzialità della dinamo, con una intensità o quantità limi- 
tata a 60 amperes, bastando questa ad esuberanza per le 
due vetture in servizio contemporaneamente. 

Gli elettromotori, o dinamo secondarie collocate sopra cia- 
scuna vettura, sono a corrente continua con poli esterni e 
suscettibili di sviluppare ognuna 15 cavalli effettivi di forza. 
Sono fissati da una parle sopra l’asse rispettivo della vet- 
tura, e dall’altra vengono sospesi con giunzione flessibile 


al disotto del piano della vettura stessa, per evitare gli urli 


che potrebbero derivare dagli sforzi subitanei. 

L’uso del doppio eletlromotore è conveniente, sia perchè 
si ha così doppia adesione, utilizzando come motrici en- 
trambe le coppie di ruote della vettura, sia perchè sì può 
far funzionare un solo motore quando occorre piccolo sforzo 
di trazione od un rallentamento di velocità, ed infine sne- 
cialmente perchè il secondo motore è sempre un elemento 
di sicurezza in caso di qualche accidente durante la corsa, 
o di guasti al meccanismo di un motore, per evitare l’ar- 
resto della vettura lungo la linea e le conseguenti interru- 
zioni del servizio. 


Come si è detto, la corrente dalle aste di contatto è, me- 
diante fili isolati opportunamente, trasmessa ai regolatori 
situati sul davanti di ciascuna delle due piattaforme della 
vettura. Questi apparecchi sono muniti di una graduazione 
esterna, indicante la posizione in cui il manovratore deve 
collocare il manubrio per ottenere sia l’arresto, sia il mo- 
vimento in avanti o indietro della vettura, nonchè il grado 
di velocità desiderata nei due sensi; il tutto nel modo stesso 
come si ottiene col cassetto di distribuzione nel vapore dei 
cilindri di una locomotiva. 

Tra le aste di contatto e il regolatore è interposto, a 

ortata di mano del manovratore, un interruttore, togliendo 
il quale è precluso istantaneamente il passaggio della cor- 
rente pel filo conduttore al regolatore, e quindi si può a 
volontà sospendere l’arrivo della corrente ai motori senza 
abbassare l’asta di contatto. > 

Nelle discese, muovendosi la vettura in virtù del proprio 
peso, non si utilizza la corrente elettrica e soltanto si man- 
tiene in comunicazione il filo conduttore col regolatore, af- 
fine di poter all’occorrenza valersi della controcorrente per 
fermare la corsa. 

Per evitare ad ogni modo che la vettura acquisti una 
velocità eccessiva si può o far agire parzialmente i freni 
delle ruote, oppure utilizzare come freno gli elettromotori, 
facendoli generare, a spese del lavoro della gravità, una 
corrente che agendo sulle ruote ne ritarda il movimento. 

A questo scopo, dopo aver aperto il regolatore, si inter- 
rompe l'andamento ordinario della corrente, togliendo l’in- 
terruttore, e si mette in comunicazione il regolatore col te- 
laio della vettura, formando nn corto circuito. Per tal modo 
gli elettromotori rotando producono, come dinamo semplici, 
una corrente che ritarda il movimento delle ruote. Nono- 
stante la possibilità di ridurre sempre la velocità di discesa, 
trattandosi, nel caso concreto, di esercitare una linea a 
forte pendenza, come è la via Assarotti, che comprende una 
sola livelletta in ascesa di poco inferiore al 7 0/0, era in- 
dispensabile munire le vetture di potenti mezzi alli a ga- 
rantire, in ogni circostanza l'arresto della corsa; all'uopo 
si dotarono le vetture di un doppio sistema di freni. 

Da ciascuna piattaforma si può manovrare un robusto 
freno che agisce fortemente sulla periferia dei cerchioni delle 
ruote fino ad arrestarne il movimento. Siccome però l’effi- 
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cacia di questo freno, sarebbe capace di fermare la corsa 
delle vetture nelle condizioni normali dell’atmosfera, po- 
teva, in caso di grande umidità, col binario fracido e vi- 
schioso, risultare insufficiente per modo che la vettura con- 
tinuasse a discendere colle ruote chiuse, strisciando sul bi- 
nario, così si aggiunse un secondo freno di sicurezza che 
agisce direttamente sulle rotaie. 

Questo freno di facile e pronta azione, può essere ma- 
novrato da chi dirige la vettura, mediante un semplice moto 
della mano, sufficiente per far cadere un'asta, collocata sulla 
piattaforma anteriore della vettura in prossimità del manu- 
brio del freno ordinario: la caduta dell’asta genera mediante 
leve l'abbassamento, dinanzi a ciascuna delle due ruote an- 
teriori, di un robusto parallelepipedo di legno forte, che 
viene a posarsi sulle rotaie e si incastra nella loro inca- 
nalatura mediante bordo foggiato opportunamente, per modo 
che l'adesione cresce quanto più continua il moto della vet- 
tura, e in conseguenza l’arresto è pronto e sicuro. 

Esercizio. — Il servizio è fatto con due vetture che par- 
tono ciascuna contempocaneamente dalle due teste di linea, 
in piazza Corvetto e in piazza Manin, incontrandosi allo 
scambio centrale. Potendosi adottare la velocità di 12 km. 
l'ora, anche tenendo conto delle fermate necessarie, si per- 
corre l’intera linea in 5 minuti e quindi si potrebbe avere 
una partenza ad ogni 7 minuti per tutta la durata del ser- 
vizio. 

L'impianto elettrico fu fatto, per conto della Società pri- 
vata che esercita la linea, dalla ditta Siemens-Halske di 
Berlino, sotto la direzione locale dell'ing. C. Moleschott. La 
motrice a vapore, le caldaie e gli accessori furono fatti dalla 
ditta Tosi di Legnago. Le vetture furono fornite dalla So- 
cietà di Savigliano. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 18 maggio 1893 


(Continuazione — Vedi numeri 21 e 23). 
VI. — Esercizio. 
$1. — LUNGHEZZA DELLE LINEE E LUNGHEZZE MEDIE ESERCITATE. 


Per l'incorporazione del tronco Fornovo-Berceto (chilo- 
metri 22.086) alla rete principale, la sua lunghezza, che 
era stata nel 1891 di km. 4.199.794 (4) risultò nel 1892 
di km. 4.221.850. 

In conseguenza della sottrazione del suindicato tronco e 
dell’apertura all’esercizio dei tronchi Rapolla Gioia del Colle 
(km. 116.786), Rocchetta Santa Venere-Rionero (chilometri 
25.424) e Sulmona-Cansano (km. 25.568), la rete comple- 
mentare, che alla fine del 1891 aveva la lunghezza di chi- 
lometri 1.017.432 (4), l’acerebbe nel 1892 a km. 1,163.124. 

Le due reti comprendevano al 34 dicembre 1892 chilo- 
metri 5.385.004 di linee, e, tenuto conto dei tempi dell’a- 
pertura all’esercizio dei nuovi tronchi, la lunghezza media 
di esercizio fu nel 1892 di km. 5.283.495. 

Il 1° luglio 1892 si è inoltre aperto al pubblico esercizio 
il tronco Lecco-Bellano (km. 20.440), che non si potè ag- 
gregare alla rete complementare perchè non era ancora 
maturato il termine stabilito dal contratto di concessione 
per la normale apertura. Il Governo ne permise quindi l’e- 
sercizio alla condizione speciale che la Società rinunciasse 
per il tempo anticipato alla sovvenzione normale e sì appro- 
priasse in compenso tutti i prodotti. 


(1) Vedansi le lunghezze particolari, e le ragioni di lievi differenze con precedenti 
pubblicazioni, nella statistica dell'esercizio per l'anno 1891, teste pubblicata dal- 
l'Amministrazione. 
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$ 2. — MATERIALE ROTABILE IN SERVIZIO. 


Nel quadro al'egato n. 7 sono indicate per calegorie le 
quantità di materiale rotabile in servizio nel 1892, le quali, 
in confronto di quelle del 1891, presentano nn aumento 
di 10 locomotive, 40 carrozze, 5 bagagliai e 240 carri. 


$ 3. — PERCORRENZE DEI TRENI E DEL MATERIALE. 


Dal quadro allegato n. 8, confrontato con quello analogo 
per l'anno precedente, risulta nel 1892 una maggior per- 
correnza di km. 300,456 di treni viaggiatori dovuta all’ac- 
cresciuta lunghezza delle lince esercitate. Si è per contro 
ottenuto un risparmio di km. 838,497 nella percorrenza 
dei treni merci, senza che vi sia stata in tale categoria di- 
minuzione di traffico, per effetto della migliore utilizzazione 
delle locomotive e dei treni omnibus e misti. 

La percorrenza dei treni materiali è stata piccolissima 
come quella del 1891, perdurando la quasi completa inter- 
ruzione di lavori di nuovo impianto e di manutenzione stra- 
ordinaria sulle linee in esercizio. 


$ 4. INTERRUZIONI ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO. 


Nel 1892 non si ebbero a lamentare limitazioni o sospen- 

sioni del servizio dei treni che per breve tempo e nessuua 
su linee importaulti. 
I pochi urti e sviamenti accaduti per eccesso di velocità, 
sbagli dì manovre, o difetti dell’armamento, non ebbero 
conseguenze gravi per disgrazie umane o danni al materiale; 
soltanto per un investimento di un treno facoltativo contro 
un treno merci, sulla linea Foggia-Napoli, si deplorò la 
morte di un frenatore. 

L'allegato n. 14 comprende le notizie consuete sui vari 
accidenti nel servizio, dei quali il più commovente fu l’as- 
sassinio di monsignor Federici vescovo di Foligno, perpetrato 
a scopo di furto sul treno 799, sulla linea Perugia-Foligno. 


$ 5 — TARIFFE. 


Servizio interno. — Viaggiatori. — Delle facilitazioni 
concesse nel 1892 allo scopo di aumentare il movimento 
viaggiatori vanno nolate specialmente: 

la estensione dei biglietti a serie e dei biglietti di an- 
data e ritorno normale; 

il ripristinamento, nella buona stagione, dei biglietti 
di andata e ritorno da varie stazioni per località di bagni 
di mare e da Roma per la campagna Marsicana; 

la maggiore estensione data, in seguito ai buoni risul- 
tati ottenuti nel 1891, ai biglietti di andata e ritorno a 
rezzi ridotti per comitive, i quali, oltrechè da Milano per 

enezia, furono istituiti a tempo opportuno da Bologna, 

Firenze e Roma per Venezia, e da Firenze e Bologna per 
Livorno; 

la istituzione, sempre nella stagione estiva, di speciali 
biglietti di andata e ritorno festivi da Milano per Lecco, e 
di un treno apposito serale da Lecco per Milano; 

l’istituzione di corrispondenze permanenti fra varie sta- 
zioni e tutte quelle del nuovo tronco Lecco-Bellano; 

altre facilitazioni a comitive di ogni genere per pelle- 
grinaggi, per gite d'istruzione e di piacere, pel trasporto 
di emigranti esteri, per le Esposizioni di Palermo e di Ge- 
nova; 
In seguito poi ad accordi col Governo furono rilasciate ai 
membri del Parlamento delle tessere di libera circolazione, 
mediante un canone fisso complessivo, e furono eslesi agli 
studenti delle scuole secondarie gli abbonamenti speciali a 
prezzo ridotto degli studenti universitari. 

Merci. — A seconda dei bisogni del commercio e pel 
maggiore sviluppo del traflico furono estese a nuove stazioni 
le varie tariffe locali vigenti per minerali di ferro e zinco, 
pasta di legno, lastre e bottiglie di vetro, zuccheri, filati 
e tessuti, ecc., ecc. 

Di altre che scadevano fu prorogato l’esperimento. 

Furono attuate le tariffe eccezionali a P. V. applicabili 
in via di esperimento alle spedizioni a vagone completo di 
immondizie, letami, ecc., di vino comune, mosto ed uva 
pigiata in botti e barili dall'Italia all’estero, di vino comune 


guasto el uva pigiata di vili peronosporate, destinati alla 
distillazione. 

Venne pure istituita, sempre in via di esperimento, una 
tariffa comune a G. V. pel trasporto di pacchi fino al peso 
di 10 chilogrammi. 

Nel tempo della vendemmia, ristabilita la tariffa speciale 
comune temporanea a P. V. accelerata per l'uva fresca, fu- 
rono disciplinali con apposite norme i trasporti di uva pi- 
giata, mosti e vino in carri serbatoi. 

Durante l’anno poi furono pubblicati un nuovo regola- 
mento pel trasporto delle materie pericolose e nocive, ed 
altro per la circolazione dei carri di costruzione speciale; 
furono modificati alcuni articoli delle tariffe per i trasporti 
di feretri e cavalli, e furono introdotte molte modificazioni 
ed aggiunte nella nomenclatura delle merci. 

Servizi cumulativi e di corrispondenza. — Furono istituiti, 
riordinati ed estesi vari servizi cumulativi e di corrispon- 
denza per viaggiatori e merci, ed in ispecie colla ferrovia 
Verona-Caprino-Garda, colle ferrovie Nord Milano, colla fer- 
rovia della Valseriana, con quelle di Sassuolo-Modena-Mi- 
randola-Finale e Modena-Vignola, e colle tramvie Monza- 
Trezzo-Bergamo, del Chianti e dei colli fiorentini, Borgo 
San Donnino, Salsomaggiore. 

Alla ferrovia Ferrara-Suzzara furono estese le concessioni 
speciali pei trasporti militari. 

Servizi cumulativi esteri. — Viaggiatori. — Per quanto 
riguarda i viaggiatori e bagagli in servizio cumulativo 
estero, venne istituita una corrispondenza diretta fra Chia- 
venna e Lucerna per la via Colico-Menaggio-Lugano-Roth- 
kreuz; fu attuata una nuova tariffa in servizio diretto italo- 
austro-germanico, via Peri, e furono apportate delle 
modificazioni nei prezzi di alcuni viaggi circolari interna- 
zionali. 

Merci. — Pubblicati vari supplementi alle tariffe in vi- 
gore, ammesse nuove stazioni al servizi diretti, si attuarono 
due nuovi servizi, cioè : l’italo-franco-inglese, via Modane, 
e l’italo-inglese, via Gottardo, e furono accordate facilita- 
zioni, mediante una nuova tariffa speciale pel ritorno dei 
fusti vuoti che hanno servito al trasporto di vino, mosto, 
acquavite, ecc., per la Francia. 

Concessioni speciali. — Numerosi trasporti di legnami, 
materiali da costruzione, metalli, carboni, seta, zuccheri, 
asfalti, sabbie, farine, ecc., furono assicurati alla strada 
ferrata nell’anno 1892 mediante la conferma di convenzioni 
antiche e la stipulazione di nuove con varie Ditte nazionali 
ed estere. 

$ 6. — TRAFFICO. 


I prodotti diretti o indiretti dell’esercizio, dedotte le im- 
poste erariali, furono nell’anno 1892 i seguenti: 


L. 98,667,382.00 per le linee della rete principale; i 
». 6,114,2416.79 per le linee della rete complementare collegate alla rete; 


L. 104,781,628.79 
» 339,164.15 pei tronchi isolati 
» 202,770.75 per la navigazione sul lago di Garàa 


Totalo L. 105,323,563.09 


In confronto dei prodotti dell’esercizio dell'anno prece- 
dente si ha nel 1892: 
diminuzione di .... L. 1,784,675.82 per la rete principale; 
diminuzione di..., » 185,081.05 per la rete complementare; 


Totale diminuzione di L, 1,909,758.87 per i prodotti ripartibili col Governo ; 


—— 


che si esercitano 
a rimborso di spesa 


diminuzione di ....L. 55,892.01 peri tronchi isolati; 
aumento di ....,,, >» 5,475.12 per la navigazione sal lago di Garda; 
Residuo diminuzione . L. _50,417.49 per i prodotti dell'esercizio a rimborso 


di spesa 

Tenuto canto della lunghezza media esercitata, il pro- 
dotto medio chilometrico è stalo: 
di L. 23,347.70 per la rete principale, 
di » 6,143.98 per la rete complementare (41), con una 
diminuzione di L. 546.70 e di L. 575.80 rispettivamente 
in confronto dei prodotti medi chilometrici del 1891. 

Il prodotto medio per treno-chilometro è risultato di lire 
4,71 per la rete principale, superiore di L. 0.07 a quello 


(1) Esclusi i tronchi isolati. 


e degli interessi materiali 


n 


del 1891, e L. 2.22 per la rete complementare, inferiore 
di L. 0.21 a quello del 1891. 

I prodotti delle reti principale e complementare si distin- 
guono per categorie come appresso: 


Rete principale (1) 


Categorie 
dei trasporti 1891 1892 Differenze nel 1891 — 
in più in meno 

Viaggiatori . . . . . L.f 37,497,611.4836,120,750.68| ——  |1,376,650 8) 
Bagagli, giornali e cani . »f 1,692,322.94 1,667,307.51 — 25,015.43 
Merci, veicoli, ecc., a G. V. >] 6,665,851.71| 6,711,159.60|] 45,307.89 — 
Merci e besttame a P.V.accol. »f 6,881,989.61) 6,078,702 57 — 803,287.04 
Merci,veicolie bestiamea P.V.»f 47,199,618.26 47,641,702.04] 412,084.68 — 
Prodotti indiretti dell'eserc. » 514,663.82; 447,758.70 Se 66,905.12 


|a ca 


L.{100,452,057.82 98,6607,382.00] 487,392.57.2,272,068.39 
_—e—_ TFT: - 
_— 1,784,675.82 


Totalo. . 


Rete complementare (2) 


Viaggiatori +00» + L.] 2,159,043.25) 2,092. 845.04 —_ 66,198.21 

Bagagli, giornali e cani . » 49,508.82 48,681.13 —_ 827.69 
Merci, veicoli, ecc.a G.V. » 381,398 .46] 380,156.67/  4,798.21 — 

Merci e bestiame a P.V.accel. » 301,111.94]  283,119.45 — 17,992.49 

Merci,veicolie bestiame al.V.»f 3,362,176.15| 3,215,137.32 — 147'038,83 
Prodotti iudiretti dell'eserc. » 46,129.22 88,307.18] 42,177.96, _ 

Totale. . L.î 6,299,327.84| 6,114.246.79 46,976.17! 232,057.22 

—-—_ , , _TT_—T—r 


— 185,081.05 


I risultati particolari del traffico nell'anno 1892 sono 
esposti nei quadri allegati n. 9 e dal loro confronto con 
quelli dell’anno» precedente emergono le seguenti diffe- 
renze (3): 

Movimento e prodotto viaggiatori. — La quantità com- 
plessiva dei passeggieri trasportati nel 1891 
Wdi- e ni N. 14,967,441 
mentre nel 1892 se ne trasporlarono . » 14,830,889 


136,002 


La diminuzione verificatasi nel 1892 sì distribuisce pro- 
porzionalmente in quasi tutte le categorie di biglietti e si 
estende a tutte le regioni attraversate dalla nostra rete, 
per cui non può ascriversi che alla crisi economica generale. 

La diminuzione maggiore notasi nei viaggiatori a prezzo 
intero, i quali diedero quest'anno un minor movimento di 
114,667 passeggieri, equivalenti ad un prodotto di lire 
1,212,572 03. — E pure notevole la diminuzione dei viag- 
giatori per conto dello Stato (n. 415,127 viaggiatori) per 
un prodotto di L. 347,195.68. 

Un aumento di n. 62,910 viaggiatori notasi per contro 
nei biglietti di andata-ritorno, i quali diedero in confronto 
dell’anno precedente un maggior prodotto di L. 91,916.06. 

In complesso il prodotto totale di questo ramo di tra- 
sporti, per effetto delle minori quantità trasportate e della 
diminuzione nel percorso medio delle principali categorie, 
discese nel 1892 a L. 37,673,437.84, presentando in con- 
fronto del 1891 una diminuzione di L. 1,445,193.62. 

Bagagli, merci, veicoli e bestiame a grande velocità. — 
Nel trasporto dei bagagli, campioni e cani, si presenta in 
confronto del prodotto ottenutosi nel 1891 una diminuzione 
di L. 28,881.20 che è una conseguenza d- | minor percorso 
medio già notato nel trasporto delle principali categorie 
dei viaggiatori. 

Nelle merci in genere, veicoli e bestiame, si ebbero com- 
plessivamente n. 71,664 spedizioni in meno che nell’anno 
precedente. 

Diminuirono notevolmente le percorrenze medie e quindi 
anche i prodotti dei trasporti per conto dei privati, spe- 
cialmente nelle categorie dei bozzoli e del numerario. La 
diminuzione che si rileva nel (trasporto delle messaggerie 
e merci dipende da uno spostamento di traffico avvenuto 
fra la detta categoria e la tariffa speciale n. 11 g. v. pel 


Diminuzione . . N. 


(1) Compresi i prodotti della linea Milano-Chiasso. 

(2) Esclusi i tonchi isolati. 

(8) Come nelle precedenti relazi;ni, non si tiene conto in questo eonfronto del 
movimento e del prodotto della linea Milano-Chiasso, esercitata in comune colla rete 
Mediterranea. 


trasporto dei pacchi ferroviali. In base a questa tariffa si 
trasportarono durante i nove mesi del 1892 sulla rete so- 
ciale n. 109,822 pacchi ferrovia! rappresentanti il prodotto 
di L. 80,176.47. 

In seguito ai cambiamenti di guarnigione si ebbe nel 
1892 un maggior movimento nei trasporti di veicoli e ca- 
valli per conto dello Stato, i quali diedero in complesso il 
maggior prodotto di L. 123,857.32 in confronto dell’anno 
1891. 

Tenuto perciò conto delle suildette differenze e di quelle 
più lievi che si riscontrano nei diritti fissi e negli introiti 
diversi, nei trasporti a g. v. si ebbe questanno in com- 
plesso un aumento di prodotto per L. 46,991.67. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


La Conferenza internazionale ferroviaria di Londra. 

Come abbiamo già annunciato, nei giorni 7 e 8 cor- 
rente si tenne a Londra la conferenza ferroviaria, la quale 
fu preceduta nel giorno 6 da una seduta preliminare 
preparatoria, a cui parteciparono circa 150 delegati. 

Importanti e molteplici furono gli argomenti trattati 
in tale conferenza, fra i quali, per quanto riguarda V'I- 
ta.ia, formarono oggetto di discussione alcune migliorie 
da introdursi alle comunicazioni delle ferrovie Austro-Un- 
gariche con Genova e la Riviera, e delle ferrovie Svizzere 
e Tedesche con Torino e Genova per la via del Gottardo. 

Le Società London-Chatam-Dover, South-Eastern e 
Great-Eastern, a nome anche delle altre ferrovie inglesi, 
hanno fatto gli onori dì casa in modo straordinariamente 
splendido, offrendo sontuosi banchetti e disponendo varie 
gite nei dintorni di Londra affine di porre in evidenza il 
sistema di servizio ferroviario inglese. 

>< 
Linea Varese-Porto Ceresio. 
(Aggiudicazione di appalto). 

Sappiamo che la Società Italiana per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha approvata l'aggiudicazione alla Im- 
presa M. Visconti dell’appalto del 3° ed ultimo tronco 
della linea Varese-Porto Ceresio, compreso fra le progres. 
sive 10.364.094 e 13.634,55 e quindi della lunghezza di 
metri 3,200.61, e che ora sono in corso le pratiche per 
la stipulazione del relativo contratto. 

pa 
Linea Genova-Qvada-Asti. 
(Inaugurazione del treno Asti- Acqui-Ovada). 


Domani avrà luogo l'inaugurazione della ferrovia Asti- 
Acqui-Ovada secondo il programma annunciato nel n. 21 
del Monitore. 

L'on. Ministro dei Lavori Pubblici, Genala, essendo 
impedito dai lavori parlamentari di intervenire personal- 
mente, delegò a rappresentarlo il senatore Valsecchi, ispet- 
tore del Genio civile. Daremo nel prossimo numero ampi 
particolari della festa e dei discorsi che verranno pronunciati. 

DS 

Proposta di un nuovo attacco centrale di sicurezza 

nel materiale mobile da costruirsi e di ricambio. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, di 
accordo con quella delle ferrovie del Mediterraneo, ha 
presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta 
per l'adozione di un attacco centrale di sicurezza nel 
materiale mobile da costruirsi e nei casi di ricambio. 
La proposta della quale trattasi porterebbe una sempli- 
ficazione degli organi di trazione del materiale mediante 
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Monitore delle Strade Ferrate 


la soppressione delle catene di sicurezza, sostituendovi il 
sistema ora vigente di attacco con un doppio tenditore 
centrale di sicurezza. Le predette Amministrazioni pro- 
pongono di adottare nei casi suaccennati il tipo normale 
di tenditore dell’Unione tedesca, e ciò allo scopo di ot- 
tenere che il nuovo sistema corrisponda alle prescrizioni 
del servizio cumulativo internazionale. La proposta di 
attacco del quale trattasi è consentita dal Regolamento 
di polizia, regolarità e sicurezza dell’esercizio delle fer- 
rovie. 
>< 
Linea Cosenza- Nocera. 

(Progetto d'appalto per la fornitura dei meccanismi fissi 

pel tronco Cosenza- Pietrafitta). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Paola ha presentato alla approvazione governativa il pro- 
getto di appalto della fornitura dei meccanismi fissi oc- 
correnti per le stazioni del primo tronco Cosenza-Pie- 
trafitta della linea da Cosenza a Nocera. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 22,395. Le forniture considerate 
in progetto sono quelle seguenti: N. 2 grue da pesi della 
portata di 6 tonnellate; N. 2 sagome di controllo pel 
carico dei vagoni; N. 1 piattaforma del diametro di m. 
5.50; N. 5 segnali a distanza, a disco girevole, compreso 
il fanale e la leva di manovra; m. 1. 5700 di trasmis- 
sione flessibile per segnali a disco, comprese le puleggie 
ed i sopporti. 

= 
Linca I'oggia-Manfredonia. 
(Proyetto di un nuovo ponte in ferro nella valle del Candelaro). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto riguardante la costruzione di un 
nuovo ponte in ferro nella valle del Candelaro, al chi- 
lometro 23.381 della linea da Foggia a Manfredonia. La 
spesa preventivata per la esecuzione del lavori ammonta 
a L. 413,000. Alla esecuzione delle opere la Società 
predetta propone di provvedere ai termini dell'art. 65 
del capitolato di esercizio, mediante due appalti distinti 
da cedersi per limitazione privata; l'uno dei quali com- 
prenderebbe i movimenti di terra, i lavori murarî e la 
fornitura a pie’ d'opera del pietrisco per la massicciata; e 
l’altro la fornitura a pie’ d’opera della travata metallica. 
Alle espropriazioni ed aì lavori relativi allo armamento, 
compreso lo spandimento del pietrisco sì provvederebbe 
in economia. L'approvazione del progetto dovrebbe va- 
lere anche come dichiarazione di pubblica utilità per 
le espropriazioni occorrenti. ll ponie del quale trattasi 
è obliquo in ferro a tre luci di cui la centrale di metri 
30 e le due laterali di m. 25 ciascuna, sul retto. 

PLS 


Ferrovie del Mediterranco. 

(Progetto di modificazioni per gli allacciamenti fra le lince 

ed i binari secondari nella stazione di Pisa). 

La Mediterranea ha sottoposto alla superiore approva- 
zione un progetto relativo ad alcune modificazioni da 
portarsi negli allacciamenti fra le linee e i binari se- 
condari nella Stazione di Pisa. La spesa all'uopo preven- 
tivata ascende a L. 11,642.89 in complesso; e cioè L. 
5900 per lavori e L. 5742.89 per materiale metallico 
di armamento. 

>< 
Linea Milano-Lecco. 


L'Amministrazione delle ferrovie dell'Adriatico ha sot- 
toposto all’approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici la proposta per applicare gli apparecchi di illu- 


minazione a gaz ed il freno a vuoto a n. © carrozze a 
corridoio di 2* classe e per l'aggiunta alle prime classi 
dei compartimenti di ritirata e delle toilette per adibirle 
al servizio dei treni della linea Milano-Lecco. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 22,201.19. 
> 
Ampliamento delli stazione di Lecco. 


L'Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, la proposta . di . modificazione 
al progetto approvato con decreto del luglio 1891, per 
l'ampliamento della stazione di Lecco in dipendenza dello 
innesto nella medesima delle nuove linee per Como e 
per Colico. 

Po 
Linea Mailano- Venezia. 
(Proposta d'impianto di un piano caricatore nella stazione 
di San Martino-Battaglia). 

La predetta Amministrazione ha presentato all’appro- 
vazione governativa, la proposta per l’impianto di un 
piano caricatore nella stazione di San Martino della Bat- 
taglia, lungo la linea da Milano a Venezia, con annesso 
preventivo dì spesa di L. 3922.50. 

>< 
Linea Messina-Patti-Cerda. 
(Progetti di travate metalliche). 

La Impresa Ronchi, assuntrice dei lavori di costru- 
zione dì alcuni tronchi della ferrovia Messina-Patti-Cerda 
ha presentato all'approvazione governativa i progetti di 
due seguenti travate in acciaio: 

1. Travata rettilinea pel ponte sul torrente Ortora 
della luce libera di m. 30 in una sola campata. 

2. Travata rettilinea pel ponte sul torrente Santo Ste- 
fano, a due campate, della luce libera di m. 30 ciascuna. 
DEL 
Linea Reggio-Sant' Eufemia. 

(Progetto di lavori per la stazione di Gioia- Tauro). 

La Direzione tenica governativa per le ferrovie in 
Reggio di Calabria ba presentato al Ministero dei La- 
vori Pubblici, per approvazione, il progetto dei lavori 
occorrenti per il completamento della stazione di Gioia- 
Tauro nel tronco Palmi-Gioia della ferrovia Reggio- 
Sant'Eufemia. L'importo delle opere è preventivato di 
L. 29,400, comprese L. 2673,61 per imprevisti. I lavori 
proposti sono: l]. muro di recinto a sinistra della linea 
per una lunghezza di m. 385; 2. altro muro di recinto 
a chiusura della linea, di lunghezza m. 215; 3. piano 
caricatore di testa della lunghezza di m. 32 o della lar- 
ghezza di m. 15; 4. piazzale di carico fra i due piani 
caricatori e rampa di comunicazione; 5. piccola tettoia 
a riparo degli speditori di merci a piccola velocità. 

>< 
Linca Rocchetta-Melfi-Potenza. 
(Progetto d'impianto di un binario provvisorio). 

L'Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, il progetto per l'impianto di 
un binario provvisorio, dello scartamento di m. 0,80 fra 
il piazzale di deposito dei materiali all’origine del bi- 
nario di servizio da Rionero ad Acerenza, e la cava di 
pozzolana ed il deposito di mattoni al chilom. 24.200 
del tronco Rocchetta-Rionero, nella linea Rocchetta-Melfi- 
Potenza. | 

DELI 
Linea Parma-Brescia-Iseo. 
(Impianto della linea telegrafica lungo il tronco Piadena-S. Zeno). 

Siamo informati che l’Amministrazione governativa dei 
telegrafi ha dato le occorrenti disposizioni perchè ven- 


e degli interessi materiali 


gano incominciati ì lavori di impianto della linea tele- 
grafica lungo il tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, 
compreso fra Piadena e San Zeno, del quale è prossima 
l'apertura all'esercizio. 
>< 
Domanda di proroga al termine per dare esecuzione 
alla Convenzione internazionale 
per la chiusura dei vagoni in transito di dogana. 


Siamo informati che il Consiglio federale svizzero, per 
aderire ad analoga domanda rivoltagli dal Governo fran- 
cese, ha interpellato gli Stati esteri che fanno parte della 
Unione internazionale per la chiusura dei vagoni merci 
che devono passare in dogana, allo scopo di conoscere se 
non hanno difficoltà a consentire che venga prorogato fino 
a tutto aprile 1894, il termine per dare piena esecuzione 
alla convenzione relativa. 

> el 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Trasporto del bestiame 8ur treni accelerati). 

Siamo informati che l’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali avrebbe dichiarato che, quando le 
esigenze del servizio lo consentono, essa non avrebbe 
difficoltà a dar corso alle domande che frequentemente 
le pervengono per l’inoltro dei trasporti di bestiame tanto 
a carro completo che a capo, coi treni accellerati, a con- 
dizione però che venga pagata la tassa dovuta coll’ au- 
mento del 25 00. 

>< 
Per il transito delle merci provenienti dalla ferrovia 
Sicula- Occidentale e destinate al Porto di Palermo. 


Ci scrivono da Palermo che da parecchi commercianti 
di quella città si reclama perchè le mercì provenienti 
dalla ferrovia Sicula-Occidentale (Palermo-Marsala Tra- 
pani) stazione di Lolli e destinate al Porto di Palermo, 
invece di spedirsi direttamente, devono prima arrivara 
alla stazione centrale e poi ritornare sulla medesima via, 
facendo una percorrenza inutile di chilom. 12 fra andata 
e ritorno con evidente danno del commercio pel ritardo 
e per la soverchia spesa di nolo. 

Trattasi di un reclamo meritevole di essere preso in con- 
siderazione non ostante le opposizioni delle due Società 
esercenti ai cui interessi qualsiasi modificazione non tor. 
nerebbe favorevole, non essendosi potute mettere d’accordo 
per rendere d’uso promiscuo il tratto ferroviario di di- 
ramazione dalla Stazione al Porto, che come è noto è 
esercitato esclusivamente dalla Società italiana delle Strade 
Ferrate della Sicilia. E però necessario che il Governo 
intervenga e che nell'interesse del commercio trovi modo 
di conciliare i desiderî del pubblico cogli interessi delle 
due Società. 

>< 


Per l’Esposizione Nazionale 
delle piccole industrie campestri di Cesena. 


La Società di Navigazione Generale Italiana in occa- 
sione della Esposizione Nazionale di prodotti delle pic- 
cole industrie campestri, da tenersi a Cesena accorderà 
il predetto ribasso del 30 0|0 sui prezzi di passaggio e 
sui noli delle merci, a favore di coloro che interver- 
ranno alla detta esposizione. 

>YZ 
I freni Westinghouse adottati nel 1892. 

Abbiamo sott'occhio uno specchio comparativo da cuì 
risulta che nel 1892 furono ordinati 36,037 freni automa- 
tici per macchine e 387,549 per vetture e carri; in totale 
423,586 apparecchi automatici con un aumento di 81,062 


in confronto dell’anno precedente, importante una media 
di 6755 apparecchi per ogni mese. 

Furono pure ordinati 2761 freni non automatici per 
macchine e 8972 per vetture e carri. 

Fra le nazioni che maggiormente ordinarono dei freni 
automatici notiamo prima l'America (in uso su circa 350 
linee) che ne ordinò 25460 per macchine e 285822 per 
vetture e carri; la (iran Bretagna 3086 per macchine e 
28228 per vetture e carri; la Francia rispettivamente 2740 
e 21997; la Germania 2672 e 15900 e l'Australia 1217 
e 15439. | 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

È stata prorogata per un altro anno, con riduzione 
del traffico minimo convenzionale annuo da 2000 a 1500 
tonnellate, la concessione a favore della Ditta Strangolini 
e De Ninno relativa ai trasporti di legna da ardere in 
partenza da stazioni della linea Pontebbana e destinati 
a Verona, a Mantova ed a Peschiera. 

(Concessione di proroga). 

È stata autorizzata la proroga per un altro anno della 
concessione accordata negli scorsi esercizi alla Ditta Le- 
petit et Dolfus-Gauser per trasporto dì legni da tinta, 
corteccie e quercitone in partenza dalla stazione di Ge- 
nova e diretti a Susa. 

(Per il trasporto dei cavalli in ferrovia). 

Il Jochey Club italiano e la presidenza dell'Unione 
ippica per le corse al trotto, con sede in Bologna, hanno 
rinnovate istanze al Ministero di Agricoltura, Industria 
e Commercio, atfinchè le Amministrazioni ferroviarie ac- 
cordino facilitazioni e comodità nei trasporti dei cavalli 
da corsa e riproduttori. 

I desideri espressi dagli interessati a riguardo di tali 
trasporti sono: 

1° Che l’attuale intestazione della tariffa £ (con- 
cessione 17) sia sostituita dalla seguente: Trasporti di 
cavalli da corsa e riproduttori in vagone-scuderia con 
convogli omnibus quando fosse impossibile coi treni diretti; 

2° Che il trasporto in treni-omnibus o diretti dei 
cavalli in vagone-bestiame (mediante il certificato del 
Ministero) ottenga riduzioni proporzionali a quelle della 
concessione 17; 

3° Che siano modificate interamente le disposizioni 
particolari pel trasporto dei. cavalli e puledri, almeno 
per quanto concerne i cavalli da corsa (puri sansue e 
trottatori) di guisa che applicando la tariffa generale 
(quando non si chieda l’applicazione della tariffa spe- 
ciale E), si debbano spedire e far proseguire i cavalli 
coi treni-omnibus, senza che le Amministrazioni ferro- 
viarie abbiano da imporre ad un proprietario di far viag- 
giare ì proprii con altri cavalli, o creargli difficoltà quando 
crede doverli separare ìin più vagoni. 

Il Ministero suddetlo ha nuovamente richiamata l’at- 
tenzione di quello dei lavori pubblici sull’oggetto, trat- 
tandosi di questione strettamente connessa agli interessi 
della produzione nazionale. 

(Estensione di tariffa locale). 

È in corso un decreto dei Ministri di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col quale 
viene approvata, in via di esperimento e per la durata 
di un anno, l’estensione della tariffa locale interna n. 219 
piccola velocità (per le due reti mediterranea ed adria- 
tica) relativa alle merci in trarisito per l’Italia alle sta- 
zioni di Pino-Transito e Chiasso-Transito, secondo la 
proposta all'uopo presentata dalla Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sul seguenti 
affari ferroviari: 

Progetto per la fermata di Macchia nel tronco Rocca- 
ravindola-Isernia della ferrovia Catanello-Isernia ; 

Progetto per fornitura d'acqua potabile a sei case can- 
toniere fra Bagnara e Palmi nella ferrovia Reggio-Castro- 
CUCCO ; 

Progelto di variante fra il km. 7,891.71 e la fine del 
tronco Catanzaro-Settingiano nella linea Catanzaro Marina- 
Sant'Eufemia ; 

Progetto per la costruzione di 15 cisterne per acqua 
potabile lungo la ferrovia Lugo-Lavezzola ; 

Progetti di opere di consolidamento nei tronchi da 
Tusa a Cefalù della ferrovia Messina-Patti-Cerda. 


a_i  — *— ‘i’. 
NECROLOGIA. 


Il giorno 413 corrente moriva a Bologna, ove erasi recato 
per ragioni di servizio, dopo brevissima malattia il 


Cav. PIETRO SALA 


capo-divisione della Ragioneria centrale della rete Adriatica 
residente a Firenze, distintissimo funzionario, Presidente 
della Cassa depositi e prestiti fra gl’impiegati ferroviari di 
Firenze. 

Solenni funerali ebbero luogo a Bologna il 14 mattina. Vi 
parteciparono molti funzionari superiori e impiegati della 
rete Adriatica residenti a Bologna, fra i quali notiamo il 
comm. Lanino, direttore dei trasporti, e parecchi funzionari 
rappresentanti la Direzione Generale di Firenze. 

A mezzogiorno la salma parti per Firenze, ove l’attesero 
eli amici, che il compianto cav. Sala contava numerosissimi, e 
l'accompagnarono al cimitero di S. Miniato. 

Ci uniamo nuvi pure al generale compianto per la perdita 
immatura dell’egregio funzionario, 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci. — Nella seduta del 10 corr. cominciò la discussione del 
bilancio della guerra, la cui discussione generale fn chiusa nella se- 
duta del 13, in cui cominciò pure la discussione degli articoli che 
dura tuttora. 


Disegni di legge. — Nella seduta del 14 corr. l'on. Fagiuol, 
Sotto-Segretario di Stato al l'esoro, presentò un progetto per il con- 
giungimento del canale Depretis col canale Cavour e ne chiese l’ur- 
genza. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


BI valico del Sempione. — La questione del va- 
lico del Sempione è entrata in una nuova fase. Si annuncia, 
e noi riferiamo con riserva, la conclustone del contratto fra 
la direzione del Giura Sempione ed un Consorzio industriale 
avente alla testa il grande stabilimento fratelli Sulzer di 
Winterthur. 

Esso s'impegna di eseguire il traforo alla base per 50 
milioni. 

Ferrovia circumetnea. — Slalo dei lavori al primo 
maggio. — Riferiamo le seguenti notizie, riferite al 1° maggio 
p. p. sullo stato di avanzamento dei lavori della ferrovia 
circumetnea. 

La linea ha la lunghezza di m. 114,396.89 ed è divisa 
in tre tronchi, cioè: Riposto-Randazzo di m. 42,196.35; 
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Randazzo-Adernò di m. 38,816.06; Adernò-Catania di metrì 
37,444.48. i l 

1. Movimenti di materie, sterri. — Parte eseguita metri 
cubi 646,520, parte da eseguire mc. 187,610; totale mc. 
834,130: riempimenti, parte eseguita mc. 714,000; parte 
da eseguire mc. 250,000; totale mc. 964,000. 

2. Opere d'arte. — Previste 459: eseguite 261, in co- 
struzione 4, da iniziare 197. 

3. Case cantoniere. — Previste 34: già eseguite 13. 

4. Casotti da guardiano. — Previsti 54: già ese- 
guili 9. 

5. Stazioni 0 fermate. — Previste 19: già eseguite 3. 

6. Gallerie. — Ne sono previste 6 della lunghezza ri- 
speltiva di m. 39, 44.74, 263.82, 70.90, 86.05 e 25, sono 
tutte già perforate. 

7. Armamento. — Sono posati m, 17,667 di binario 
lungo il terzo tronco Adernò-Catania. 

L'importo approssimativo dei lavori eseguiti a tutto a- 

prile p. p. aminonta in complesso a lire 3,130,000. 


Tramvia Mondovì-Villanova. — È stato pre- 
sentato al Ministero il progetto per questa nuova linea, di 
cui sarebbe concessionario il solertissimo signor Cavallo, 
proprietario della ferrovia economica Mondovi-Fossano. 
Sperasi in una non lontana attuazione della nuova opera, 
da tanti anni desiderata ed utile dal lato commerciale. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Nuova ferrovia alpina. — 
Il 10 corr. fu inaugurata la nuova ferrovia Schkyningen 
alta 2070 metri sul mare, tronco della ferrovia alpina del- 
l’Oberland. 

Il primo treno ha portato numerosi rappresentanti della 
stampa e le autorità. 


Ferrovie Spagnuole. — Provvedimenti del Governo. 
— Il Consiglio dei Ministri ha approvato parecchi progetti 
importanti. Il primo riduce il prezzo di trasporto pelle 
materie prime e pei prodotti dell’agricoltura sulle ferrovie. 
In cambio, il Governo garantirà alle Compagnie il prodotto 
medio delle entrate degli ultimi anni. 

Il secondo progetto agevola i mezzi di costruire delle 
vie di comunicazione fra le stazioni di ferrovie e le località 
situate a dieci chilometri di distanza. Questo piano implica 
la costruzione di 5,000 chilometri di strade che le Compa- 
gnie ferroviarie si incaricheranno di costruire. Il Governo 
si incaricherà degli interessi e dell'ammortamento delle ob- 
bligazioni che le Compagnie emetteranno a questo scopo, 
mediante annualità ‘che non eccederanno quattro milioni 
di franchi. 

Il terzo progetto è relativo alla costruzione di ferrovie 
economiche. 


Ferrovie della Rumania. — Da una statistica 
del Ministero dei Lavori Pubblici risulta che la lunghezza 
della Rete delle Ferrovie rumene è di chilom. 2,039 e 396 
metri. 

La costruzione di questa rete ha costato 481,172,723 fr. 

iù fr. 76,009,523 spesi per il miglioramento delle linee : 
in totale: franchi 097,182,240. 

La più antica linea è quella di Cernavoda--Constantaa, 
costrutta da una Compagnia inglese nel 1857. Questa linea, 
lunga 65 chilometri, è stata riscattata dallo Stato per franchi 
18,606,667. i 

La linea Bucarest-Verciorova e Bucarest Roman colle di- 
ramazioni Tecuciu-Berlad e Barbosi-Galatzs, costrutte da 
Strussberg dal 1869 al 1874, e che ha una lunghezza di 
915 chilometri è stata pagata 237,500,000 franchi, cioè in 
ragione di 259,400 franchi al chilometro. 

La linea Roman-Burdejeni colle diramazioni Pascani- 
Jassi e Veresti-Botoshani (1869-1871), di 221 chilometri 
di lunghezza, costò 51,680,084 franchi. 
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La linea Jassi-Ungheni (1874), 21 chilometri di lunghezza 
costò 3,770,215 franchi. 

La linea ‘Ploesti-Predeal, 84 chilom. 654 metri di lun- 
ghezza, costò 41,267,000 franchi. E la linea che costò più 
cara. 

La linea Buseu-Ifarasesi, la prima costrutta, nel 1880-81, 
dagli ingegneri rumeni, 89 chilom. 900 metri, costò fran- 
chi 12,202,704 (135,746 franchi per chilom.). 

Vengono in seguito le lince seguenti costruite dallo Stato; 
Adjud-Ucna, 50 chilom. 162 metri, franchi 6,042,495, 
Campina-Dopftana e Buda-Slanic, 39 chilom. 337 metri; 
franchi 6,026,284; Golesti-Campulung, Dolhascu Falt'ceni, 
Costesci-Maaurele, 694 chilom. 337, franchi 03,228,200 
(79,810 franchi per chilom.); Bucarest-Feteisti-Faurei e 
Calaroshi-Slobozia, 288 chilom. 828 metri, fr. 3-4,124,363, 
cioè 118,150 franchi per chilometri. 


Ferrovie Turche. — Le cuncessioni ferroviarie in 
Turchia si succedono le une alle altre, e questo Stato fra 
qualche anno sarà allacciato da una rete di strade ferrate, 
che accelereranno immensamente il suo pieno sviluppo eco- 
nomito. 

La lunghezza delle ferrovie ottomane costruite el aperte 
al traffico è la seguente: 

In Europa: 


Costantinopoli-Adrianopoli-Mustafà-Pascià . Chm. 356 
Salonicco-Uskib-Mitrovitza . ..... » 363 
Uskiùb-Vrania . ...0..0.0 ++ » 85 
SaloniccoeVertekop. o . . ... 0... » 96 
In Asia: 
Smirne-Biner e diramazioni. . . . . . » 518 
Smirne-Allasceir e diramazioni . . . . . » 254 
Mudania-Brussa. . 0.0.0... » £9 
Mersina-Adana LL... » 64 
Giaffa-Gerusalemme . ..°. 0... » 85 
Ismit-Angora. 0.0.0... 60. >» 499 


Un totale di chilom. 2352 
La lunghezza approssimativa delle linee in costruzione e 
di altre, di cui è data la concessione, è la seguente: 


In Europa: 
Vertekop-Monastir . . . .... 0... Chm. 421 
Salonicco Bedeagatchi . .° .°.... » 407 
In Asta: 
Panderma-Konich e diramazioni . . . . » 800 
Beirut Damasco-Hauran . ... » 169 
Samsun-Sivas-Diarbekit . ./..0... » 1200 
S. Giovanni d’Acri-Damasco e diramazioni . » 3030 


In Macedonia, intanto che si continuano attivamente i la- 
vori della Salonicco-M-nastir, fra qualche mese s’incomin- 
ceranno quelli della Salonicco-Bedeagatch, 

Questa nuova linea congiungerà direttamente Salonicco a 
Costantinopoli, passando per Serres, Brama, Xauthi, Gumul- 
gina ed anche unendosi a Bedeagatch alla rete ferroviaria di 
già in esercizio e che fa capo a Costantinopoli. 

Il Governo ottomano garantisce alla Società concessionaria 
una sovvenzione annua di 15,500 franchi per chilometro, la 
quale verrà prelevata dalle decime pagate dai Sangiaccati di 
Drama, Serres, Gumulgina e Bedeagatch e dall’eccedenza 
delle decime di Salonicco e Monastir, destinate alla sovven- 
zione chilometrica della ferrovia che unirà queste due città, 
Il Consiglio d'Amministrazione del debito pubblico ottomano 
sarà incaricato della gestione e dell’incasso di queste de- 
cime, che saranno versate alla Banca Imperiale ottomana 
per il servizio della garanzia. 

Per mettere in opera la concessione della ferrovia Jonction 

Salonique-Costantinople, s'è costituita una Società anonima 
col capitale di 15 milioni di franchi. 
* Questa Società ha affidato la costruzione della linea alla 
Régie Générale pour la construclion el l’exrploitation de che- 
mins de fer, Società anonima francese, che ha costruito in 
Oriente le ferrovie serbe, le ferrovie di raccordo della Tur- 
chia d'Europa e le principali linee dell'Asia minore. 

La Società costruttrice s'è impegnata a terminare i lavori 
non più tardi del 1897. | 


La certezza ormai che fra cinque anni Salonicco sarà di- 
rettamente congiunto per terra a Costantinopoli, risolleva 
un’altra quistione ferroviaria, la cui soluzione è di sommo 
interesse per l'Italia, 

La concessione della Salonicco-Monastir fu data dal Go- 
verno ottomano con la condizione che, a sua richiesta, l'Im- 
presa concessionaria debba prolungare la linca da Monastir 
fino all’Adriatico, facendo capo a Durazzo o a Vallona. 

Per il tratto sino a Monastir, del quale la costruzione 
sarà finita fra un anno, il Governo garantisce una sovven- 
zione chilometrica di 4-4,300 franchi. 

Per il tratto da Monastir all’Adriatico, ove fosse richiesto, 
la Società concessionaria domanda una garanzia chilometrica 
di 30,000 franchi. Questa esagerata pretesa nasconde la vo- 
lontà di non costruire una ferrovia che favorirebbe in sin. 
golar modo l'Italia, compromettendo le sorti della linea Sa- 
lonicco-Vienna. InfaXti, aprendo questa strada, in 20 ore si 
andrebbe da Brindisi a Salonicco, e in poco più di 40 da 
Brindisi a Costantinopoli. 

L'iniziativa privata dovrebbe destarsi, esaminare la qui- 
stione, far fare gli studi preparatori, trovare i mezzi occor- 
renti, e, se ciò non fosse possibile, far influire a Costan- 
tinopoli in modo da indurre la Porta a mettere in mora i 
concessionari perchè costruiscano la linea o l'abbandonino 
ad altri, 


Notizie Diverse 


Pei trasporti ferreviari. — Il protocollo finale 
della conferenza internazionale sulle tariffe internazionati 
pei trasporti ferroviari, fu firmato il giorno 13 corr. a Berna 
dai delegati di tutti gli Stati interessati. 


Esposizione futernazionale del Progresso, 
Parigi 1893. — Dal lugli» al dicembre del corrente anno 
avrà luogo a Parigi nel Palazzo dell'Industria l’Esposizione 
internazionale del Progresso. 

Il Comitato per la sezione italiana dell'Esposizione mede- 
sima ha la sua sede a Milano. 

I prodotti da esporsi saranno ricevuti in Francia, franchi 
da spese doganali. 'l'ali spese non verranno pagate che allor- 
quando le merci saranno vendute. 

Le ferrovie francesi accordano il 50 per cento di ribasso 
sul trasporto, o, in altri termini, facendo pagare il preciso 
prezzo nell’andata, nulla esigono nel ritorno. 


Completamento e riordinamento del porta 
di Palermo. — L'on. Genala, ministro dei lavori pub. 
blici, nell’intento di dare soddisfazione alle antiche e insi- 
stenti richieste del commercio e del Comune di Palermo, 
ha studiato un progetto «i completamento e riorilinamento 
di quel porto, erogandovi una somma di circa £ milioni, 

Troveranno posto in questo progetto la costruzione d’un 
bacino di carenaggio, la creazione d’un punto franco con 
magazzini generali e l'ampiiamento della stazione marittima 
delle strade ferrale. 

Il porto di Palermo sarà diviso in due grandi zone, una 
lungo il molo, riservata all’ormeggio delle navi, e l'altra 
dallo scalo di alaggio fino a Santa Lucia, che sarà desti- 
nata alle operazioni d'imbarco. 

La seconda zona sarà suddivisa in altre due, chie saranno 
separate dallo scalo della ferrovia, edi cui quella a destra 
sarà destinata alle importazioni e quella a sinistra sarà as- 
segnata alle esportazioni. 

Saranno costruite spaziose calate. 

Gli scali ferroviari saranno allargati fino a 60 metri, ed 
allungati di altri 100 metri. 

Saranno costruiti i binari per l'allacciamento delle ca- 
late, le quali avranno grandi tettoie dal lato delle esporta- 
zioni. | 

Si colmeranno i bassi fondi di Santa Lucia, e 30,000 metri 
del terreno colmato saranno ceduti al Comune. 

Sorgeranno in quel terreno gli edifici del punto franco, 
dei magazzini generali e della dogana, 


Il Comune di Palermo anticiperà 4 milioni, e contribuirà 
per 400 mila lire nella spesa del bacino di carenaggio. 

La somma anticipata dal Comune sarà rimborsata in 
4 esercizi finanziari, cominciando dal 1899. 

Mercè queste importanti innovazioni, indubbiamente il 
commercio di esportazione e di importazione del porto di 
Palermo dovrà prendere notevole sviluppo con grande van- 
taggio dell’intera isola. 


Lo svluppo del telegrafo. — Il signor Preyce, 
della Società Ingegneri telesrafisti di Londra, ci dà alcune 
notizie sullo sviluppo delle comunicazioni telegrafiche da 
trent'anni a questa parte. 

Nel 1862 si era meravigliati che un apparecchio potesse 
trasmettere 75 parole al minuto: oggi se ne possono tra- 
smettere fino a 600. 

Nel 1871 la stampa aveva falto trasmeltere 24 milioni di 
parole, e pareva un risultato straordinario. Nel 1890, sol- 
tanto in Inghilterra, ha mandato 600 milioni di parole. Un 
solo discorso di Gladstone, pronunziato nel novembre 1891 
alla Federazione Nazionale, ha falto trasmettere 390 mila 


parole. 
La lunghezza dei cordoni sottomarini è di 75 mila chi- 
lometri — due volte la lunghezza dell'Equatore — e uun 


è ancora posato il cordone del Pacifico. 


Assemblea della Compagnia del Canale 
di Suez. — Il 6 corr., ebbe luogo a Parigi l'Assemblea 
generale, presieduta dal sig. Guichard, vice-presidente della 
Società. 

Vi si diede lettura della Relazione, redatta dalla Com- 
missione di verificazione dei conti per il 1891-92 e di quella 
del Consiglio d’amministrazione, dalla quale risulta, come 
in appresso, la situazione finanziaria. 

Entrata dell'esercizio 1892, franchi 77,809,780.77; spese 
36,081,237.49; benefizi netti da ripartirsi, 41,728,543.28 
franchi. 

A titolo d'acconto si distribuirono, su tale somma fran- 
chi 15,492,959.44. Dalla ripartizione risulta un dividendo 
di franchi 74,068 per azione, ossia, con l'interesse, un 
reddito nominale di franchi 99,068 e, netto, di 92,366. 

Siccome questa rendita supera i 90 franchi, la Relazione 
propone di riportare a nuovo, per comprenderla nell’en- 
trata dell'esercizio 1893, la riserva speciale di 1,500,000, 
prelevata sulla eccedenza delle entrate del 1891, restando 
bene inteso che la distribuzione di questa somma fra i 
vari aventi diritto non sarà protratta al di là del 1° luglic 
1894. 

La Relazione constata inoltre che, in seguito alla ridu- 
zione di 50 centesimi nella tassa, applicata dal 4° gennaio, 
anno corrente, le entrate nel primo quadrimestre testè spi- 
rato, ribassarono di franchi 3,452,022; aggiunge però non 
essere il caso d'impensierirsene, poichè tutto fa presumere 
che la fine dello stesso 1893 sarà migliore del principio 
e si avrà un risveglio nell’ importazione di cereali dalle 
fadie e dall'Australia; che aumenterà d’altrettanto gl'’introiti. 

Una lunga discussione, succeduta alla lettura e che si 
svolse sugl’interessi generali della Compagnia, nonchè sul 
rinnovamento dei mandati amministrativi, diede luogo a pa- 
recchi discorsi, dopo i quali l'Assemblea, approvava è gran- 
dissima maggioranza la Relazione del Consiglio, quella poi 
delle Commissioni di verificazione dei conti degli esercizi 
1891 e 92, come pure si approvò la fissazione, come sopra, 
del «dividendo. 

Si passò in ultimo all'elezione dei membri del Consiglio 
d'Amministrazione e sortirono eletti i sigg. Armando Viel- 
lard, ex deputato, Giorgio Lechevalier, Voisin bey, Wad- 
dington, ex ambasciatore di Francia a Londra, principe 
Augusto d'Aremberg, Tomaso Desbrière, Delort de Glion, 
rappresentante il Comitato di difesa di Suez, E. Darier, 
A. Peghoux, sir Rivers, Wilson, James e Laing, questi ul. 
timi scì sono rielet'i. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — «Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dev Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 413,000 * progetto di un nuovo ponte in 
ferro nella valle del Candellaro; 
Progetto * d'impianto di un binario provvisorio del tronco Roc- 
chetta-Rionero, della linea Rocchetta Melfi-Potenza; 
L. 22,201.15* proposta per applicare gli apparecchi d’illumina- 
zione a gaz a freno a vuoto a diverse carrozze; 
Progetto * per ampliamento stazione di Lecco; 
L. 8922.5() * proposta impianto piano caricatore in stazione 
San Martino della Battaglia. 
Rete Mediterranea. — L. 11,642.89 * progetto modificazioni pet 
allacciamenti fra le linee ed i binari secondari in stazione di Pisa. 
Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Reggio di Ca- 
labria. — L. 29,400 # progetto di lavori per la stazione di Gioia- 
Tauro. 
Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Paola. — 
L. 22,399 # progetto d'appalto per la fornitura meccanismi fissi, 
tronco Cosenza-Pietrafitta. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale 
Rete Mediterranea. — L. 2500 per sistemazione degli scoli 
d'acqua presso il piazzale della stazione di ‘Trivigno (linea Eboli- 
Metaponto); ; 
L. 56,700 per lavori di consolidamento della galleria delle 
Vigne, al km. 172.600 della linea Eboli-Metaponto. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Cumitato del 16 giugno). — 
Colla Ditta Giuseppe Pozzi di Milano per fornitura di 190,000 ar- 
pioni ordinari in ferro per l'armamento Vignole N. 2; 

Colla Ditta Risso Giacomo di (renova per consolidamento argine 
ferroviario presso la stazione di Ronco Scrivia; 

Colla Ditta Rossi Giuseppe di Chiavari per consolidamento sot- 
tovia alla progressiva 9345 della linea Genova-Spezia; 

Colla Ditta Maioli Giuseppe di Avellino per risanamento piatta- 
forma stradale in stazione di Aulla; 

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri per fornitura di 
95,000 arpioni ordinari in ferro. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Genio Militare in Napoli (24 giugno, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori per il cambio di copertura e rinforzo 


di muri nella caserma Ferrandina In Napoli. Importo L. 45,000. 
Cauzione L. 4500. 

Consorzio Busalla-Crocefieschi (4 luglio, ore 1 pom., unico e de- 
finitivo). — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione di lavori di completamento del Ponte sul torrente Scrivia e la 
sostituzione dei vòlti in mattoni alle travate metalliche. Importo 
L. 59,300. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. def. L. C000. 


III. — Horniture diverse. 
Aste. 


lt. Fabbrica d'Armi — Torino — (22 giugno, ore 10 antim., 
unica e def.), — Fornitura di N. 15,000 lime diverse. Importo 


L. 8833.40. Cauz. L. 584. Consegna a giorni 60. 


e degli interessi materiali 


319 


R. Fabbrica d'Armi — "Torino — (27 giugno, ore 10 antim,, 
unica e definitiva). — Fornitura di acciaio: 
Kg. 222 pulito bianco in filo grosso per utensili a L. 3.50 


» 16 » » » mezzano » » no 
» 66 fuso in lamiera per utensili . . . » n 2— 
» 480 » in blocchi per stampi . . . » » 0.80 
» 3251 » in verghe per utensili (accecatoi) » » 1.50 
» 1875 » invergheperaut. (tubetti, saette, ecc.) » 1.30 


Cauz. L. 869. Consegna a giorni 60. 


R. Fonderia — Napoli — (23 giugno, ore 2 pom., unica e detì- 
nitiva). — Fornitura in due lotti: 
1. lotto. Kg. 3000 di stagno in pani a L. 3.05. Cauzione 
L. 915. Consegna a giorni 30. 
2. lotto. Kg. 18,000 di rame in pani a L. 1.50 Cauzione 
L. 2700. Consegna a giorni 40. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — lng. Ziist, Intra: 1 sega ed l appa- 

recchio, L. 2725; 
Allemano Giuscppe, Torino, maschi d'acciaio, L. 690; 
Beretta e Sciaccaluga, Venezia, legno gelso, olmo e faggio, L. 5840; 
Edmondo Dubosc, l'orino, una macchina, Li. 2400; 
Fratelli Poli, Chioggia, 1 barca porta d'acciaio, L. 75,900; 
Messineo Strambio, Napoli, 1 purificatore olii, L. 428; 
(Giuseppe Giani, Torino, 18 chiesuole d'ottone, IL. 7992; 
Fratelli Pagani, Milano, lame per seghe, L. 5324.50; 
Marcel Foureau, Parigi, 15 anime flessibili, L. 2000; 
Vitaliani Conte, Spezia, oggetti di ferro e di bronzo, L. 704.63; 
Federico Layet, Venezia, oggetti di ferro e di bronzo, L. 5210; 
Angelo Morese, Cassino, legno quercia, L. 22,653 14; 
Larini Nathan, Milano, 1 maglio, L. 7700; 
Messineo Strambio, Napoli, © purificatori, L. 2140; 
Daneo Lodovico, Firenze, generi da tappezziere, L. 11,815.65; 
Gio, De Luise, Napoli, metalli diversi, L. 27,604.89; 
Marcel Foureau, Parigi, anime flessibili, 1. 4500; 
Ing. Bart. Cabella, Milano, strumenti di tisica, L. 503.50 ; 
Fratelli Feltrinelli, Milano, legno pino cirmolo, L. 7405.67; 
Fr. Tonolli, Genova, strisce di ottone, L. 3133; 
Ferd. Zanoletti, Milano, piombo, L. 8766.04; 
Bart. Muzio, Genova, portellini di bronzo, L. 1254; 
Fratelli Pastori, Torino, ritagliatura lime, L. 2147.60; 
Società Veneta, Treviso, trombe a vento, L. 5040; 
Marcel Foureau, Parigi, anime per trapani, L. 6050; 
Massoni e Moroni, Schio, cinghie diverse, L. 6220. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARIT. 
Giugno 10 Giugno 17 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . TL. 691 652.50 
» » Mediterranee . . ....° » 943 043 
» ©» Sicule. . . ...... » 640 640 
» » Sarde (preferenza) ; o 308 803 
» L) Palermo-Marsala-Trapani . o 020 320 
Buoni Ferrovie Meridionali . i » DO6 550 50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena È » 287.50 2:0 
» ) Palermo-Marsala-Trapani » 323 322.50 
» ” » 2° einiss. » 307 307 
» » Centrale Toscana. » 528 328 
» 7) Mediterranee 4 0/0 . » 463 461 
” » Sicule 4 0|0 oro . » 446.50 447.50 
» » Meridionali . » 313.50 314.50 
» » Sarde, serie A. » 31150 311.50 
» » » serie B. n 316 316 
. » » 1879 » 312 312 
o » Pontebba » 472 472 
s » Nord-Milano 3 n 262 2652 
. » Meridionali Austriache . n 244 345 
» 1) Gottardo 4°/,. » 102.25 — 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 giugno. — Ferrovia Mantova-Cremona. - Assemblea ge- 
nerale ordinaria per le ore 10 ant. nella sede sociale in Milano. 


27 giugno. — Società An. Nazionale di Tramways e Fer- 
rovie. — Assemblea generale ordinaria per le ore 3 pom. nella 
sede sociale in Milano. 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione (senerale Italiana. — I portatori delle obbligazioni 
4 0j0 in oro, garantite sulla Ferrovia l'unisi-Goletta, sono prevenuti 
che a partire dal 50 giugno corrente si effettuerà: 

In L. 20 il pagamento della Cedola n. 12 scadente in quel giorno. 

In L. 1000 per caduna Ublligazione, il rimborso delle seguenti 
Obbligazioni estratte per la 6' annualità di ammortamento, cioè: 


738 250 52 1224 LITRI 2131) 2690 
2704 5045 33100 5491 4224 DINÌ 6895. 
Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche in Pa- 
dova. — Elenco delle 31 obbligazioni sorteggiate e rimborsabili 
alla pari dal 1° luglio. 
Ventisei titoli da una ubbligazione. 
2271 46809 0655) 1636 1483} 1581 9860 
4462 1370 1329 3180 3528 470 6967 
286 2439 55493 5724 6969 4556 4915. 
DS03 1218 6:334 0626 29:36 
Cinque titoli da cinque obbligazioni. 
370 928 558 980 1050. 


In parì tempo sara pagata la cedola n. 14. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma 
Capitale L. 20,000,000), intieramente versato 


Si notifica ai signori possessori delle obbligazioni sociali 4 0{0 in 
oro, che il 1° luglio prossimo venturo, saranno pagate le seguenti 
cedole: 

Cedola N. 5 delle obbligazioni emissione 1891; 
Cedola N. 3 delle obbligazioni emissione 1892; 
Cedola N. 1 delle obbligazioni emissione 1993. 


In Italia il pagamento avrà luogo in Lo 10 in oro per ogni ob- 
bligazione: 
a Palermo, presso la Cassa sociale; 
a Roma, Firenze, I.ivorno, Messina, Napoli, Perugia, Torino e 
Venezia, presso gli Stabilimenti della Banca Nazionale del Reguo; 
a Genova e Milano, presso le Sedi della Banca Nazionale e della 
Banca Generale. 
AlVestero il pagamento avrà luogo in marchi 8. 0S per ogni ob- 
bligazione; 
a Berlino, presso la Berliner Handcels-(resellschaft, la Bank fiir 
Handel und Industrie e la Deutsche Bank; 
a Francoforte s[M, presso i signori D'Erlanger et fils, la filiale 
della Bank fiir Handel und Industrie e la filiale della Deutsche Bank. 
Le cedole delle obbligazioni emissione 1892 e 18983 saranno inoltre 
pagate: 
in franchi 10 per ogni obbligazione: 
a Trieste, presso la filiale dello Stabilimento Rustico di 
Credito ; 
a Parigi, Lione e Bruxelles, presso il Crédit Lyonnais; 
ed in L. st. 0, 7. 11 per ogni obbligazione: 
a Londra, presso il Credit Lyonnais. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


Roma, 9 giugno 1893. 


Si notifica ai signori possessori delle obbligazioni ferroviarie 3 010) 
garantite dallo Stato in forza della Legge 27 aprile 1885, n. 3048, 
ed emesse a nome della Società, che il pagamento dell’ interesse ma- 
turando sulla serie A, B, C, D ed E, delle obbligazioni stesse col 
30 giugno 1893, avrà luogo a cominciare dal 1° luglio successivo 
in L. 6 :34 per obbligazione, contro consegna delle relative cedole. 

Per le cedole di scadenza anteriore continuerà a pagarsi L. 6 32 
per quelle fino e compresa la scadenza del 1° luglio 1%%9, e L. 6.33 
per quelle scadute al 1° gennaio e 1° luglio degli anni 1890 e 1591 
ed al 1° gennaio 1892 e per le successive L. 6.94. 

Il pagamento avrà luogo a Roma, presso la Sede della Società, 
via Sistina, N. 43, ed a Palermo, presso la Direzione Generale, 
nonchè ine le Case Nazionali ed Estere incaricate del pagamento 
delle cedole delle obbligazioni 3 0[U emesse al nome delle Società 
per le Reti del Mediterraneo, dell’Adriatica e della Sicilia, indicati 
nella Gazzetta Ufficiale del Regno. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


ona; 16 giugno 1893. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 1° al 10 Giugno 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

1ZI 3 ERCIZIO ESERCIZIO ; 
"sn ù Differenze sia precedente Differenze 
Chilometri in esercizio .| 4190 41981 |— 1 919 907 + io 
Media . .... 0. 4198 48196 |+ 180 910 670 + 240 
Viaggiatori. . . . .| 1259523 52| 1,261,36267|— 183915 57,805 00 55,437 28 |+- 2,367 72 
Bagagli e cani. . . . 60,471 08 59.980 91 490 17 1045 78 1855 54 |— ‘309 76 
Merci a G.V. e P.V. acc. | = 909,352 67 | 307/944 42 1,408 25 9806 63 9,131 79 |+ 67484 
Merci a P. V. . . .|| 1442957 14| 1,4380278 23 12/683 91 42,747 40 51107 64 |— 8,860 24 
TOTALE .| 3,0723804 41| 8,059,561 23 |+- 19,748 18] 111,40481| 117,08225|— 5,627 44 

Prodetti dal 1° Luglio 1892 al 10 Giugno 1893. 

Viaggiatori. . . . . || 44,820,505 25 | 43,077,060 13 |4-1,743,445 12 | 1,971,981 00 | 2,174,836 50 |— 202,855 50 
Bagagli e cani. . . .|| 2166753 85 | 2,039358 23 | L "1277395 63 51,677 39 66,881 93 15204 54 


Merci a G. V. e P.V. acc. || 10,989,691 00 | 10,888,235 48 101,455 52 366,058 49 485,038 36 i 118,979 87 
Merci a P. V. . . . || 91,815,561 14 | 43,830,738 36 |-+-2,484,822 78 | 1,787,314 01 | 2,756,157 89 |[— 968,373 88 


TOTALE . (|109,292,511 24 |104,835,392 19 |+4,457,119 05 | 4,177,080 89 | 5,482,944 63 |1 ,305, Das 79 


Erocodotto per cnilometro 
della decade. . . . . 733 25 730 03 3 22 121 49 
973 65 


riassuntivo . . 26,077 91 25,104 26 4,590 14 3, DR 36 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


129 03 5 50 — 7 54 


Ko *) 
par 
00 
(=) 
Ut 
(| 
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SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


33° Decade — Dal 21 al 31 Maggio 1893 


NE TEKRK PiRINC‘'ARALE 


— — r———_————————Èm—————m—€—&€Y——————————————m—m e -- ——_r 


fe NA a a MEDIA |n_ ConFroRTO 
GranDE PiccoLa InTROITI Grue PRODOTTO MEDIO 
ANNI ViagararoriI | BaaagLi | i TOTALE dei chilom, col prodotto totale 
| VYVeLOCcITÀ YnaLocità | fuori traffico | dsercilati per chilom. dell’ Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
146,782 00 | 2,425 00 10,749 00 { 111,736 00 1,795 00 { 273,487 00] 609 00 449 00 | 1893... L. 273,487 00 
1983 194,720 00 | 3,134 00 12,038 00 97,516 00 | 2,05000| 309,45800] 609 00 509 00 | 1891... » 212,850 00 
Differenza nel 1899, — 47,938 00 Î— 709 00f— 1,28900/+ 14,22000f— 25500|— 35,971 00 sula 60 00 | Difer. in Fo 9004009 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 92 AL 81 MAGGIO 1893 
1892-83 3,213,941 00 | 73,239 00] 343,937 00] 3,887,472 00] 33,569 00| 7,332,157 00 | 609 00 12.369 00 | 1892-93. L.7,532,157 00 
1891-92 3,483,799 00 | 79,815 00 | 357,74900| 8,312,658 00 | 84,520 00| 7,768,541 00] 60900 12,904 00 | 1890-91. » 7,214,400 00 
Diferenza nel 1898|— 269,858 00 {— 6,577 00 |— 13,81200 {+ 54,814 00 |— 051 00 |— 236,384 00 » |< 53500] Defer.in Ma 317,757 00 
RE TE CoiMPIlL.EMEKNTAZEZE 
RODOTTI DELLA DECADE 
1893 25,456 00 285 00 1,428 00 6,479 00 190 00 93,833 00 | 938 00 190 00 | 1898... L. 33,833 00 
1892 22,833 00 216 00 1,273 00 6,700 00 61 00 31,083 00 { 245 00 92 00 | 1891... » 22486 00 
Differenza nel 1893] + = 2,62300]+  6900/+  i15000Î— 2210004 129004+ 2,750001+ 930 |+ 8 00 | Difer.in tI Se. 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AL 31 MAGGIO 1898 i 
1892-93 769,612 00 {| 6,699 00 51,780 00 | 354,230 00] 253500] 1,184,856 00 | 285 00 4,154 00 | 1892-93 L. 1,184,856 00 
1891-92 586,294 00 Î 5,207 00 37,328 00 |  217,59500Î 3,72100] 85014500] 204 00 4,167 00 | 1890-91 » 671,495 00 
Differenza nel 1898} 183,318 00 {+ 1,492 00 {+ 14,452 00 {+ 136,635 00 {— 1,186 00 {+ 334,711 00 {+ 81 00 {— 13 00 | Diger. in i + 513,361 00 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI APRILE 1893. 
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SIR Torino-Ciriò- | Settimo-Rivarolo- Basuluzzo- Ferrovie 
Torino-Rivoli Lanio Castellamonte Santhîà-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Fragarolo Soanniche 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 _ Chilom. 44 
Grande Velocità. 13,705.25 31,542.85 18,748.55 25,459.48 3.147.95 6,568.60 857.05 8,531.25 
Piccola Velocità. 353.85 9,469.05 11,649.30 32,193.35 270.35 18.55 225.60 3.186.79 
Torari | —14,059.10 41,011.90 30,997.85 __57,652.83 3,418.80 


6,587.15 1,082. 65 11,718.04 
__1,082.65 | _11,718.04__ 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 15*' Decade — dal 21 al 81 Maggio 1898 


tKEKTE PRINCIPALE 


i î ì na x Mepra 
ANNI v GranpE Piccoa ProportI » 
| IAGGIATORI | BaaaoLi | Velscisi | Veiooini usi ia TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.076.627 71 56.424 98 356.269 85 1 393.194 79 9.888 46 2.892.405 79 | 4.261 00 
1892 1.109.889 10 57.502 25 822.947 30 1.467.101 05 12.699 08 2.970.198 78 | 4.226 00 
Diferenze nel 1893 Le 33.261 39 | — 1.077 27 (+ 33.322 55 | — 73.906 26 | — 2.810 62 | — 77.732 99 | + 8500 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. se 
1893 14.271.578 93 700.277 54 4.241.112 25 18.609.881 37 153.418 04 97.978.218 13 | 4.261 00 
1892 13.250.039 34 | ———656.98331 4.056.974 61 18.905.879 94 168.552 75 36.426.429 95 | 4.226 00 
Diferenze ne) 1893 + 1.021.599 59 | + 43.294 23 | + 184.197 64 | + 303951 43 | — 13.194 71 | + 1.539.788 18 | + 35 00 
NRETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 50.212 29 1.011 02 21.681 91 81.094 43 1.264 24 155.263 89 | 1.210 93 
1892 60.583 14 1285 18 20.212 00 107.474 99 54.767 60 244.322 91 996 00 
Dif'orenze nel 1893 — 10.370 85 | — 274 16 | + 1.469 91 | — 26.380 56 | — (1) 59.508 36 | — — 89.059 02 | + 214 93 
PRODOTTI DAL 10° GENNAIO. 
1898 758 398 07 16.796 46 244.679 76 1.350.948 52 | 16.652 74 2.387.470 55 | 1.158 72 
1892 736,734 09 16.218 82 234.141 56 1.925.206 89 70.407 48 2382.7638 34 | = 995 00 
Differenze nel 1893 + 21 658 98 | + 583 14 | + 10.538 20 | + 25.081 63 | — — 53.754 74 | + 4.107 21 + Iu2 72 


"si fa : 
(1) La diminuzione verificatasi nella decade, proviene da regolarizzazioni a credito portate nella decade corrispondente del 1892. 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETE RIUNITE 


prsccza, P= = pr E SI a Coi + -——---__ ——___—_————eer— — x — = pres RO da nn 


PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza ne) 1893 


5560 96 615 56 —_ 58 60 ; 1.447 56 7.433 78 + 13 78 


dà, TA TA) WET OI - n 
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——rreiceee ei i LIVRET-CHAIX 
MM. le Voyageurs peuvent se procarer dans 


- IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA —_ || |" suv veg pen sepnrin 

DI COSTRUZIONI METALLICHE ||-&rtoimazincne 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII cours et sous le contròle des Compagnies: 

Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI A CN Cato (para, olo 


semaines) . . . . . Fr. » 75 
Oririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) L' Express- Rapide (indiestear des treins de rivoss) 


= împrimé en gros caractères. . . >» 75 
Livret-Chaix )1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chatx spécial des Environs 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 


Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. : 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1584 tn Torino, peo) la Tunîsse, ui 
Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed diven sarta ) ’ » 50 


invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'.ro per i prodotti 
esposti nella Classe 2 (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Mani:ipio di ‘Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi D'plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa LE 

i la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle DARIO ad Ria sn 

‘IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 

1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di :y FERROVIE ECONOMICHE 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | VI 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. Ò POE IA 08680068 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, | OTTAVIO MORENO 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per ;} cia 

Yor N 1 î i ì i n ore cei materiale 

Saviglio dello Stato iii Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel per la Società Italiana per lo Ferrovie Meridionali 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dir plans coloriés. 1 >» 


hci iris done. lu andro ———@—@———_ÈÉmÉ@@_#<cz_ gu. 
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Un volume in 8°, di pagine 240, al 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | prezzo di L. 2,50. 
TORINO — Via Finanse, 13 — TORINO Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


Monitore delle Strade Ferrate, che ne 

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali farà la 1 e dl e hiest 

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al | !19 !a tasmissione ad ogni richiesta 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. verso il pagamento di detto prezzo. 
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bt acne le FINE dl SAVILIN 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICI, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


"FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevetlate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Antversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
‘ Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
‘ di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1°’ - Torino. 


-- 


J. A. CHEÉENET e ea 


ni cina | Fabbrica di Cancellato MAGCHI, IZAR E ©. 


[ " hili 0°) fd fi Afef inlegnoefilodi ferro n rali DE 
ODGTTONI IMPEMEADILI TITTI porto | Vis Certo Farini N 


per ferrovie, tramvie 


spedizionieri, ecc. Giardini, Ferrovie, 
SR Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


RR Il] | MEDAGLIA D'ARGENTO 
j 


TO RINO ‘TO O00 SIT] Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, orsi 


dei Parchi. 
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FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERR 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 


Via Moncenisio 
via Calais. . 


Torino via Boulogne . . [158 50 110 30 | | vres, fr.6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol'altra via; 
Milano via Calai8. ... {177 90 126 15 104 85) 72 25/45 giorni |266 25.193 30 30 giorni 166 35:119 —| fr. 0.10 per diritto di bollo peri biglietti superiori a 10 fr. 
via Boulogne . . (173 85 122 90 | (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. tranne 
Venezia }Vi3 Calais. ... _ — ‘141 75! 97 30 — — — |30 giorni |2168 35154 —| quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
via Boulogne "A BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. — (3) Questi prezzi 
Genova }Vi® Calais. ... (184 —!|128 — {111 40) 76 05 — —_ — — —_ — comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 
via Boulogne . . |179 15 124 75 ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
Via Genova mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
Livorno SViA Calais . . . . |206 90/144 05/184 80) 92 10 —_ _ _ _ _ — | legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 
via Boulogne »- . 1202 05/140 80, (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
Firenze \Vi® Calais... . {214 80/149 25 141 70] 97 80 —_ _ — —_ _ —_ recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
via Boulogne .. |209 45/146 —! Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
Romi via Calais... . |246 —|I71 40 173 40/119 45 _ — —_ —_ —_ — eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
via Boulogne .. 241 15/168 15: Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
Napoli via Calais... 1276 85/198 —(205 60/142 Ei mesi (**) [472 50/347 95 — —_ — verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
via Boulogne .. |272 —|189 75 nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
Via Bologna | loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggian- 
Firenze 5Y!9 Calais. ... /221 60/154 30 149 —|102 35 — — _ _ — _ gere l'itinerario a Foggia. 
via Boulogne . . |216 75 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma Vis Calais. ... {260 85/181 80 188 25/129 85 — —_ — _ _ — Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Boulogne .. |256 —|178 55: e ritornar poscia n Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli Ha Bauli . He: ua ta 60/162 45 — _ — —_ —_ —_ InSorso i ee eta a possono atta da 
«è. isa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stess 
Via via Calais (822 85.225 20 251 60/174 20 6 mesi(°) (537 25,398 80 —_ — —_ via o dirigersi ai Empoli su Roma per Sienn e diousgio 
Brindisi Napoli) via Boul. |318 — {221 95 | : | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
. ]_ Via (via Calais (299 65 208 95,227 05/157 —|6 mesi 519 451880 80 — — —_ torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog. via Boul. 294 80 205 70 viaggiatori giustifichino d’aver preso a Torino un biglietto 
Messina } Vis \via Calais 1366 25 256 75295 —:205 80. — — — — — — | di viaggio circolare interno italiano. 
Napolifvia Boul. |861 451253 50; I 
LU] 9° e . y [1] L] o CL] 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
5. STAZIONI |1.2.c1.|1.2.c1.| la, 2a classo |Clob-iraia | 1.2. cl. | Li 2 Ck STAZIONI 1.2.cl. 1.2.d. 1.2. c1.!1.2. cl. Club-fraio 1.2. cl. 
: 1. cl. 

Ch.-Gross Par.| 8—a.110—a.| 11 — antim. {/8—p.| 815p. _ Napoli. ......Par.| 8802.| — — A i 245 p. 
Londres)victoria. . —|8—a. © | 11— antim, sr 815p. _ Roma ........—|250p.| — —_ —_ — 11 b. 
Douvres....... —| 9552. 8 1 — pomer. | 450 p.:10 15 p. — Firenze. ...... —| 915p.| — = Sa ne 015 a. 

(ora di Greeowich).{ Arr.|11 8302. s © 2 20 pomer. | 610 p.:12 102. _ Brindisi. ... —|6 —a., — _ _ _ 925 a. 
Calais-maritime . Dijeun. = Ancona ...., —| 720 I na tu = ne 5395 a. 
(ora francese) .{ Par.|12 05 p. By 2 52 pomer. | 640 p.| 104a. 548a. Bologna. ......, —| 125a.| — Pa a = 10 40 a. 
Bou] 4 Arr.(1259p.| 220 p. —_ i 158 a. 640 a. Alessandria. .... —!| 6302.| — 1051a —_ = 857p. 
oulogne-tvare + «) Par.11}251p.! 225p. = = 15020. 6452. Torino. ...... Arr.| 821a.) — |1285p.| — -- 10 36 p. 
Ami Arr.| 238p.| 859p.| 5 12 pomer. | 859 p.| 3462. 8502. cane (B) mesi Segre 
MIGONE. ..060° Par.| 243 p.' 4 04 P. 5 17 pomer. 9 04 p. 3 51 a, 8 59 a. Brindisi Par A 2 —- a _ 640 
Arr 4 26 p. È 47 p. a pomer. |1047p.| 5502. 11 0a. Napoli, i 880 245p. _ _ 10 85 si 
; ranso ranso ° 
Paris-Kord{Buf'e}) Lea Roma. ...... .-|305p.! — |i025p.) — = 8_a 
Par. —_ 7 25 pomer. — 6 20 a. 12 20 p Livorno. ... —|1032p.| — 4—-a.| — 2a 148p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. _ 8 07 pomer. _ 115a. 113 p Firenze. ... —| 855 _ —_ aa = 119352 
Pisa... 00... —;1105p — 45ia — — 2392 p 
e ee | n or rr _—_r_ _—— - _ — — —_ _ > 
I.2.ei41) 1.2. cl. la cl ROIO ga i PT a i i, 12129. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. — 9 — p.j 910p.| — d—-a. 145p. Torino... . ... Arr. 125a — |1235 a _ 10 Tu 
Dijon. ...... Arr. — 2022. 2292. — 2 05p. 6 43 p. Pali TL . TE” Loi Peio: is > 
ilano sa ar.lS—a. al — _ — . 
an ua — a = 1147p. _ Novara .......—| 445a.|11308.| — — — 8550. 
Aix-les-Bains. ... — = 8972, 7588] — |1041p.i  1155p. [Torino LA a Ria MO 2 Mo Ma dip RL) 
Chambéry......—- = 6 59a. 830a.| — 11 20 p. 12 19a Torino... +... P 835 a.| 212p.| — — _ 1115 p. 
Modane......, — | ===" |9 42a.;| 133p.| — — 3 05a Moaane . ...... —|1220p.| 530p.| — —_ — 2202. 
Torino ....... | — — 2—p. 620p|j — _ 71502 Chambéry. . ....— 342 p.| 816p.| — — — 502 a, 
Torino. ......Par| — — |850. 160 — | KET lee 074 i i da Ra 
Novara .......-_| — _ 4 28 pl — E P. “a Se # Si 
Milo osp a 11 90 a. Sonovosszc ion DIA pa SE ROD: iii 
SOT dna lee ; a la A ri li 
NE Dijon. ..6.... —|1117p. al — sa = a. p. 
I ae 700) a nali du L; nat = > 10308 [Paris-Lyon(Bufel) Arr.| 454a.| 64521 — — | - |5s4p.|554p. 
| San-Remo...—| — = 11 13p.|837a.| — _ 418 p. 1.2. cl. 1. cl. 
Pisa. ....00..,—-| — _ 10 48p.| 256a.| — — 427 p. Paris-Lyon (Bu/fet)Par. 6 59 antim. | 912a.| — Club-Traia 644p 
Firenze....—-| — — 12.402.| 720a.] — — si Arr. 7 40 antim. | 955a. E° la cl. z 25 p 
i set) — —_ 11 20p.| 585a.| — — . è ° ranzo 
gg a ZL. eg lida = 1115). dei 1.2. c1.11.2. cl. 
Napoli. . ......°| — — 1 26p.| 634p.| — — 1—-a. Par. 8 — antim. |1020a (11 30a.| 8 15p. 8 25 p. 
Brindisi. ......-| — _ - — & —_ 610 p. Auiisna 0 3 ;% ag Da p.i 113p.| 458p. 10 26 p. 
si A SE A ARI Wi ****° * Par. antim. 226 p. 
Torino. ...... Par — — 235 1-p.| — — 825a Arr.| 11 85 antim. | 207 p.! 118p.{ 503 p. 1031 p. 
Alessandria. ... Arr. — — 4 08 a 850 A se — 10 03 a Boulogne-Gare . ) Par.| 11 27 antim. | 209p.| — De 12314. 
Bologna. ......—-| — — 202 a.) — —_ 3 15 p (ora francese) .( Arr.i 12 25 pomer. si = —_ 1223 a. 
Ancona...,..—-| — — —_ 6458.] — —_ 11 10 p. Calais-Maritime . A $ 841 p.i 721 p. 122 a. 
Brindisi.... —-| — — — 10—-p.| — —_ 615 p (ora di Greeawich).{ Par.| 12 45 pomer. al 345 p.i 720p. 1302. 
Firenze... i... | — —_ —_ 6112.) — —_ 6 40 Douvres. ...... — 2 45 pomer. È 520p.19-—p. 4 — a. 
Roma ........—-| — — —_ 1240 p.| — — 12 25 a. Lilia Victoria. Arr. 4 80 pomer. wu | 710p. 1045p. 5 55 a. 
Napoli... .... Arr.j — — — 634 p.!| — — 1 26 p Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715p. 1045p. 555 4. 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxpRa Pario: 
(1) (2) 
la 2a 2a pia 
»| classe | classe | classe | clas validità 


(3) 


la 


LorgrpRra 


2a 


classe | classe 


PARIGI 
(4) 
validita | 13 | 22 


classe | classe 


LPP |! _r nono e er |. ———_- : -——.— |  ——r_- rr l! _ ————— 


163 85/118 55! 90 75 


61 60/45 giorni 


OSSERVAZIONI. — Viaaaratori. — (*) Questo treno non prende iu 


i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. aa 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prends a Parigi in 22 classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bains, Chambs3ry, Modiano e l'Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettara di la classe, lits-salons, va direttamente da 


PENINSULAR-EXPRES 
Supplemento da pagarsi por i Sleepiag-Cars: } 


248 — 181 85 


2a classe che 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle oro 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. 


I 


80 giorni 


‘147 60/106 10 


OSSERVAZIONI. 


BioLtetTIi SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori di fer- 
marsi a tutte le stazioni della P-I.-M poste lungo l'iti- 
nerario ed a sei stazioni itaiiane a loro scelta. 

Avviso Importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscos-o, per diritti 
di porto, a Boulogne, Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone: fr. 3 per quelli Calais-Don- 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie. — Mancando questa partenza, la 
corrispondenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 


**) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 cl, che per Calais e l'Inghilterra. 
ETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris- Nord alle 8a. 


TRENO DI LUSSO SELTUAMAN ALE, composto di Sleeping-Cars Salons e Ristorante. 


Ogni venerdì partenza da /ondra alle ore 3 poner.; partenza da Parts-.Nord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 


e il sabato alle 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, tr. 69.65; da Londra a Bologna, fr. 84.65; da Londra a Brindisi, tr. 106.50. 
da Parigi a Torino, tr. 45 —; da Parigia Bologna fr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, tr. 81.85. 


«da dl 
S CARS 


P° 


a ve. VAMRi cia e n 
el n INR: î 
9 [| 


(Provincia di Milano) 


Filiale della Maschinenfabrik Esslingeo in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. -- Itacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza « 
rer l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar. n 
lisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldai» brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motora Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimle 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per |’. s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
mare. 

Consumando pochissima quantità di petrolio raffinato, ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con:umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lonti perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


MANUALE. DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
i usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire fO. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

afia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 

elle varie acque in natura. 
Un vol. în-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


va” 1: FOGNATURA DOMESTICA 258% 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


- Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI B ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


TORINO, rad ci e Lit. CamiLLa e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


—_- 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... 000.00. I. 20 11 6 
Per L'Esrero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


T.e Associazioni e eli Annunzi 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale IL. 1,00 la linea 
Annunzi. .... . Cent.30 » 


e eo e 0 eo 0 è *0 
eee 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


sì ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Linea Genova-0Ovada-Asti (Inaugurazione e cenni sul tronco Ovada-Acqui-Asti). — Rete 


Adriatica (Itelazione del Consiglio d'Amininistrazione). — Progetto pei Canali Cavour (Disegno di legge). — Informazioni 
particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memo- 


randum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti 


decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


LINEA GENOVA-OVADA-ASTI 


Inaugurazione del tronco Asti-Acqui-Ovada. 


Il giorno 18 corr., come avevamo preannunciato, ha avuto 
luogo la solenne inaugurazione del tronco Asti-Acqui-Ovada. 
Gli invitati, numerosissimi, si trovarono nel mattino ad 
Asti giungendo da diverse linee, cioè da Roma, Genova, 
Torino e Milano. 

La stazione di Asti era tutta imbandierata, e dalla som- 
mità della tettoia pendevano numerosi orifiammi; ai lati 
verano gli stemmi delle principali città della regione dalla 
nuova linea attraversata. 

Nel vagone-salon presero posto parecchi deputati, nes- 
suno escluso di quelli rappresentanti i collegi toccati ora 
dalla ferrovia. 

Alle dieci circa, al suono della marcia reale e di evviva, 
il treno partiva per Acqui-Ovada. 

Il treno sostò alcuni istanti in tutte le stazioni della nuova 
linea. Le manifestazioni del maggior giubilo non mancarono 
da tutte le popolazioni degli industri Comuni, i cui Sindaci 
ossequiarono le Autorità, e presentarono al senatore Sa- 
racco indirizzi, pergamene e medaglie d’oro, in testimonianza 
di gratitudine. Alcune signore e signorine gli offrirono dei 
mazzi di fiori. 

Lungo la linea vi furono evviva e applausi daila folla fe- 
stante, e si offersero dci rinfreschi agli invitati quasi in ogni 
stazione, a cui convennero le società operaie colle loro ban- 
diere e fanfare. La dimostrazione si tramutò in una vera 
ovazione per l’on. Saracco ad Ovada, ove si giunse a mez- 
zogiorno, e ad Acqui, dove il treno inaugurale ritornò alle 
3 circa. 

E seguì il banchetto. 

La sede della Società operaia di Acqui è un vero pa- 
lazzo, ed è dovuto alla munificenza dell’egregio benefattore 
signor Jona Ottolenghi. La gran sala superiore, a cui si ac- 
cede per un doppio ramo di scale, era ornata del ritratto 
del Re, che campeggiava su un drappo di raso rosso sor- 
montato da una corona. Bandiere, stemmi delle tre città: 
Asti, Acqui e Ovada, e istrumenti proprii dei lavori ferro- 
viari compivano la decorazione elegante nella sua semplicità. 


Le mense, ornate di fiori con molto buon gusto, erano 
per quattrocento coperti. Il posto d’onore era tenuto dal 
prefetio Cavassola, rappresentante il Ministro dei lavori 
pubblici, dall’on. Saracco, dal sindaco di Genova, on. Po- 
destà, dall’on. Riccio pel sindaco di Torino, dai deputati, 
dal Consiglio della Ferrovia del Mediterraneo, dalla rappre- 
sentanza di quella Adriatica, dal comm. Massa, dal com- 
mendatore Ratti ed altri. 

Nelle tavole più vicine c'erano le rappresentanze delle 
varie provincie, Sindaci, Autorità militari, ecc. 

AI champagne si alzò per parlare l’on. Saracco, salutato 
da un lunghissimo applauso: 

« Breve e povero discorso vi terrò, o signori, egli disse; 
esso ricusa d’esprimere il gaudio che sente il mio animo. 

« In questo momento, dopo le splegyide dimostrazioni 
ricevute, mi assale nella memoria il ricordo dei giorni che 
furono, le aspirazioni antiche, le ansie, le angoscic, le spe- 
ranze che non sì raccontano. Sono-quiadici anni: che si 
aspettava la realizzazione d’yn’ardente voto; come vorreste 
che io ora mi arrischiassi a rendervi le impressioni di 
questo giorno avventuroso, che Dio pietoso concesse che io 
vedessi? Oh! è un sogno, ed è così bello che io non voglio 
turbarlo con la parola disadorna ». 

Egli ricorda che siede qui come sindaco di Acqui, il che 
gli impone dei grandi doveri, ma procura pure delle grandi 
soddisfazioni. 


« Con tale officio io parlo a voi per ringraziarvi a nome 
de’ miei concittadini e dei villeggianti che oggi la ferrovia 
ha riuniti. Grande è la riconoscenza che dobbiamo alla So- 
cietà Ferrovie del Mediterraneo, che, aiutata dall’opera va- 
lente de’ suoi ingegneri, ha saputo mantenere lealmente le 
sue promesse, Essa ha saputo altresì conciliare l'interesse 
suo senza ferire quello altrui (Bene /). 

« Mando un saluto all'Italia, la cui rappresentanza ha fa- 
vorito gli interessi di tante popolazioni. Ma nei giorni di 
gaudio come nei momenti di dolore il pensiero corre al 
Capo dello Stato: Dio lo benedica! (Viva il Re! Viva sl 
Sovrano 1). 

« Una parola d’affettuoso ricordo dobbiamo alla memoria 
di Baccarini, che diede il primo soffio di vita a questa 
nuova linea, intuendone l’importanza politica e commer- 
ciale. Un saluto porto al ministro Genala, rappresentato dal 
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prefetto Cavassola; anche lui contribui assai a rendere at- 
tuabile il voto comune. Onore a Genala!» (Evviva!). 

Brindò quindi alla ferrovia del Mediterraneo, sl Sindaco 
li Genova: « A rivederci a Genova » (£oviva Genova! Ev- 
viva Podestà 1). 

ll prefetto Cavassola porta il saluto e il plauso del mi- 
nistro Genala, e si duole di non possedere la parola or- 
nata e calda di lui per interpretare il suo pensiero in 
questa solenne circostanza. Ila nobili parole d’eccitamento 
a progredire nel lavoro per le industre popolazioni ora riu- 
nite dalla vaporiera. 

Brinda fra applausi all'on. Saracco e ai cooperatori del 
lavoro fortunato (applausi). 

Il senatore Allievi, presidente del Consiglio d'Amministra- 
zione della Mediterranea, ringrazia l'on. Saracco delle pa- 
role lusinghiere dirette alla Società, e dice che il movi- 
mento ferroviario è il miglivr termom tro dell’operosità eco 
nomica paesana. 

Finisce, fra vivi applausi, con un evviva al Piemonte, 
terra feconda di eroi, di statisti, di arditi industriali. 

Il sindaco di Genova, senatore Podestà, dopo aver inneg- 
giato al valore del Piemonte e della Liguria, brinda all’ono- 
revole Saracco. 

Parla quindi il sindaco d’Asti, che presenta il diploma 
della cittadinanza d’onore all'on. Saracco (applausi), as- 
sieme ad un album artistico. 

Dopo, prende la parola il comm. Massa, direttore generale 
delle Ferrovie del Mediterraneo. 

Rivolgendosi all’on. Saracco, egli dice che a questa gior- 
nata deve succederne una più co npleta, quella in cui la 
nuova linea, che ora termina ad Ovada, si prolungherà fino 
a Genova, ed egli dà appuntamento a Genova per quel giorno 
che, secondo la legge, duvrebbe essere nel giugno 1897; 
ma egli spera, mercè gli sforzi fatti dalla Società Mediter- 
ranea, che l’ultimazione completa della linea avverrà sulla 
fine del 1894 od in principio del 1895. 

Egli dice che è l’ultima inaugurazione che sì compie di 
linea o tronco di linea concessi alla Società Mediterranea 
con la legge del 1888 dovuta all'on. Saracco, e tutle av- 
vennero senza la minima contestazione col Governo. Spera 
che neppure ne sorgeranno, quando sì tratterà dell’aper- 
tura anticipata della Ovada-Genova, caso fortunato questo 
che spera troverà venia presso l'Ispettorato Generale e presso 
il Ministro dei Lavori Pubblici, il quale, nella sua alta in- 
telligenza, nel suo retto giudizio e nella sua equanimità, 
troverà la soluzione vera, perchè la felice colpa della So- 
cietà si accordi con gli interessi dello Stato e con quelli 
delle popolazioni sWPfte dalla linea preaccennata, ultimata 
coi sacrifici incontrati all'uopo dalla Società. 

Le parole del >, Massa furono salutate alla fine da 
vivi.applausi e da Ò viva all’scatore ed alla Società del Me- 
diterraneo. i 

Nella sera gli invitati partirono da Acqui per le loro ri- 
spettive destinazioni, salutati dalle imponenti ovazioni della 
folla che gremiva la stazione. 

La festa riuscitissima fu in tutto degna del fausto avve- 
nimento, e tutti i convenuti ne serberanno gratissimo ri- 
cordo. 


Alcuni cenni sul tronco Ovada-Acqui-Asti 
della nuova Ferrovia Genova-Ovada-Asti. 


Quantunque il Monilore abbia tenuto informati i lettori 
di ogni singolo progelto presentato per la linea Genova- 
Ovada-Asti, e ne abbia seguito il corso dei lavori man mano 
che essi procedevano, crediamo utile riassumere oggi de- 
scrittivamente i dati principali del tronco ora aperto all’e- 
sercizio : 

Il tronco Qvada-Acqui-Asti è uno dei quattro nei quali 
fu divisa la ferrovia Genova-Ovada-Asti, la di cui costru- 
zione venne affidata dallo Stato alla Società Mediterranea 
colla Legge 21 luglio 1888. 

Delle sette linee comprese in quella legge, cinque furono 
già aperte nel 1892 ed in tempo debito al pubblico servizio 


ed ora viene la volta del tronco Ovada-Asti, al quale la 
legge assegnava, come epoca di apertura, il 17 giugno 1893 
e che arriva quindi anche esso perfettamente in orario. 

Questo tronco lungo km. 60, rappresenta i due terzi circa 
della intera linea Genova-Asti; esso percorre una zona assai 
bene coltivata, ricca di superbi vigneti, celebre per i suoi 
squisiti vini, ed allaccia centri popolosi e fiorenti per altivi 
commer-:i ed importanti industrie. 

Il paese che si esteniie da Ovada ad Asti è costituito da 
una vicenda alternata di colline e di vallate, fra le quali 
ultime primeggiano quelle del fiume Orba che lambe il paese 
di Ovada, della Bormida che passa presso Acqui, del Belbo 
che tocca Nizza Monferrato, e infine del Tanaro che passa 
per Asti. 


Di questi fiumi ì tre primi sboccano nel Tanaro e tutti 
insieme poi costituiscono quasi un grande ventaglio, il cui 
centro è, sì può dire, il punto di confluenza del Tanaro 
in Pu. Le colline poi vanno a perdersi nella storica pianura 
di Marengo. 


Un tale ventaglio viene per l'appunto intersecato dalla fer- 
rovi:, la quale congiungendo Asti con Ovada, passando per 
Acqui e Nizza Monferrato, prende di traverso tutte le val- 
late dei detti fiumi Orba, Bormida, Be'bo e Tanaro. 

Essa è quindi costretta a svilupparsi pei loro confluenti, 
quali i rivi Crosio, Caramagna, Medrio, Casalasco, Cervino, 
Pragrasso, Molisso e Tiglione e perforare con gallerie le 
interposte colline e civè prima il inonte Cremolino fra 
l'Orba e la Bormida, quindi il monte di Alice Bel Colle fra 
la Bormida ed il Belbo ed infine i contrafforti di Agliano 
e Vigliano che emergono sull’altipiano interposto fra il Belbo 
ed il Tanaro. 


Perciò la linea, partendo da Asti (quota 117,24) deve 
tosto elevarsi per superare l’altipiano fra Asti e Nizza Mon- 
ferrato (quota culminante 181.50) e discendendo poi a Nizza 
Monferrato (quota 188.75) nuovamente risalire (quota 241.96) 
per discendere ad Acqui (quota 161.38); da Acqui altra 
ascesa (quota 216.96) per arrivare ad Ovada alla quota 
195.89. 


La città di Asti (punto di partenza del treno inaugurale) 
è celebre per i suoi pregiati vini e per i suoi mercati a 
cui convengono i numerosi prodotti agricoli del suo terri- 
torio, i bestiami ed i b»zzoli, di cui si fa attivissimo com- 
mercio e che trovano opportuno sfogo nelle ferrovie che 
la congiungono a Torino, Alessandria, Casale, Caval'ermag- 
giore ed Alba; e la nuova linea sarà per essa ragione di 
sempre crescente sviluppo e prosperità. 

Da Asti la nuova linea si distacca nella direzione di Ales- 
sandria, ma appena fuori della stazione devia a destra con 
un'ampia curva e raggiunge il fiume Tanaro che attraversa 
mediante un ponte în acciaio a tre travate di metri 62 la 
centrale e 49 le due laterali, avente gli appoggi fondati col 
sistema pneumatico. E questa l’opera d’arte più rimarche- 
vole di tutto il tronco, sia per la forma a mensola delle 
travature che le danno l'aspetto di un ponte sospeso, mentre 
è a sistema rigido, sia perchè costituisce una delle prime 
applicazioni dell'acciaio ai ponti ferroviari in Italia. 

Le fondazioni spinte a notevole profondità col sistema 
pneumatico danno al ponte una completa sicurezza mentre 
la sua luce di sfogo è ben superiore a quella degli altri 
ponti esistenti a monte sul medesimo fiume. 


Passato il Tanaro, cominciamo a salire per la Valletta 
dei Rivi e giungiamo così alla stazione di S. Marzanotlo, 
collocata proprio sotto l'abitato; dopo breve sosta risaliamo 
ancora sempre per la Valle dei Rivi e quindi per quella 
detta di Peschiera, arrivando così alla stazione di Mongar- 
dino, situata nella Valle di Valbocchetto, la quale serve 
anche ai due paesi di Vigliano ed Isola d'Asti. A questo 
punto ci sbarra la via il colle di Vigliano che si attraversa 
con breve trafuro (m. 455) per discendere poi nella Valletta 
di Borla, dove trovasi la fermata di Vigliano, e quindi in 
quella del Rio Tiglione, uno dei confluenti del Tanaro; si 
arriva così alla stazione di Montegrosso d’Asti situata in 
corrispondenza ad un crocevia della strada provinciale, punto 


al quale pure convergono le strade provenienti dai paesi di 
Mombercelli, Montaldo-Scarampi e Vallumida. 

Dopo Monte.rosso si riprende la salita per la Valle del Mo- 
lisso, onde superare con altra breve galleria (m. 341) il 
colle di Agliano, che ci separa dalla Valletta del Pragrasso, 
nella qua'e è situata la stazione che serve ai due paesi di 
Castelnuovo Calcea e di Agliano, posti l'uno di fronte al- 
l’altro, sulle sue opposte pendici. Vi si fa, e così in Agliano, 
vivo commercio di vino, cereali, bestiami. Gli abbondanti 
gelsi permettono di coltivare su larga scala i bachi da seta, 
che sono pure una delle fonti di ricchezza di questi paesi. 
Nel territorio di Agliano vi sono pure delle cave di gesso 
ed una sorgente di acqua solfurea jodurata. 

Usciti dall: Valletta del Pragrasso, costeggiando la strada 
provinciale, si entra in quella del fiume Belbo, attraverssta 
con un ponte in ferro a tre luci (m. 23 la centrale e 22 
le laterali) per arrivare subito dopo a Nizza M inferrato, en- 
trando nella esistente stazione della linea Alessan tria-Ca- 
vallermiggiore, alla quile la nuova linea si allaccia. 

Nissa Monferrato, Capoluogo di Mandamento, la patria 
del v.leate ing. Bona, il primo Direttore de'la Società delle 
Ferrovie Meridionali, al quale eresse un bel monumento, 
è situata in pianura, ma coronata da uhertose colline, sulla 
sinistra del Belbo presso la foce del torrente Nizza con belle 
ortaglie e praterie. Vi sgorga una sorgente di acqua salsa 
usata anche per salare i cibi ed otti na per l'allevamento di 
ruminanti, dei quali si fa copiosa produzione e largo com- 
mercio. 

Dopo Nizza la linea segue ancora per breve tratto la val- 
lata del tortuoso Belbo che si attraversa una seconda volta 
con un ponte a travata in ferro di m. 39 di luce, ripi- 
gliando poi li salita per le valli del Cervino e del Rio Ca- 
salasco, lungo le quali si incontrano le due piccole gallerie 
dette di Bizzana, la prima (324 metri) e di Casalutto la 
seconde (m. 450); nonchè le stazioni di Dazzana e di Mom- 
baruzzo, le quali servono anche i numerosi paesi sparsi 
sulle adiacenti colline, sulle quili torreggiano antichi ca- 
stelli in rovina e le cui pendici sono vestite di rigogliosi 
vigneli. 

A Mombaruzzo non: è finita ancora l'ascesa che prosegue 
per un due chilometri circa, finchè si arriva all’ imbocco 
della grande galleria di Alice Bel Colle ch- prende il nome 
dalla collina che attraversa e dal ridente paese che le fa 
corona, pel quale è stata costrutla apposita stazione allo 
sbocco della medesima. Questo traforo è lungo ben m. 1948 
ed è in ordine di importanza il scendo di tutto il tronco 
Ocvada-Asti ed il terzo di tutta la linea Genova-Asti; perla 
natura argillosa dei terreni attraversati e per le copiose sor 
give incontrate esso presentò speciali difficoltà, valchè può 
a ragione considerarsi come altra delle vittorie dell’ arte 
sulla natura. 

La stazione di Alice Bel Colle segna il punto culminante 
di questo valico; scendiamo poi rapidamente nella Vallata 
del Rio Medrio fino a che arriviamo alla città di Acqui. 

Il Rio Medrio ha un corso assai turtuoso e la ferrovia 
è costretta ad attraversarlo iu vari punti. La vallata è assat 
pittoresca ed a sinistra essa riceve i due rivi Campoluugo 
e Cavalleri, attraversati con due brevi viadotti in muratura 
di tre luci ciascuno (luci di m. 9 e 7.50 rispettivamente) 
Assai più importante è il viadotto detto del Cimitero presso 
Acqui, di 10 arcate in muratura di metri 10 ciascuna, co- 
struito in corrispondenza ad un brusco risvolto del Medrio 
che vi passa sotto due volte. i 0) 

Acqui, Capoluogo di Circondario, trovasì sul pendio d'una 
collina dolcemente inclinata verso la riva sinistra della Bor- 
imida ed è bagnata dal rio Medrio; il suo cielo ridente, 
l’aria pura e le sue celebrate ed eflicacissime acque mine- 
rali ed i cosidetti fanghi termali la rendono il soggiorno 
preferito di molte persone che traggono alla medesima per 
cercarvi tregua alle loro sofferenze. | 

Da questa città è partita ia prima iniziativa della linea 
Genova-Asti, iniziativa poi proseguita con tenaci propositi 
e coronata oggi dal successo. 

Dopo Acqui, dove la linea si innesta colla esistente fer- 
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rovia Alessandrii-Savona, essa si distacca subito da questa 
ultima girando a destra per attraversare il fiume Bormida 
che valici con un manufatto in muratura in 15 arcate di 
metri 12 ciascuna (lunghezza totale m. 180) che può senza 
esagerazione dirsi un’opera monumentale. Esso dovrà ser- 
vire al doppio uso della ferrovia e della strada provinciale. 

Subito al di là del ponte romano sulla Bormida incon- 
triamo un viadotto in cinque arcate di m. 12 sul torrente 
Visone, a cui segue la stazione omonima, dopo la quale la 
linea entra nella galleria di Visone, lunga m. 1222 per pas- 
sare nella Valle del Caramagna che rimonta fino alla sta- 
zione di Cremolino-Prasco. 

Dopo questa si enira tosto nella galleria del monte Cre- 
molino che separa la Vallata della Bormida da quella del 
fiume Orba. Di questo traforo che ha la eccezionale lun- 
ghezza di m. 3,410, il secondo per importanza di tutta la 
linea, venne celebrato il compimento nel novembre del 1892 
ed in occasione di quella festa del lavoro se ne parlò in 
modo particolareggiato, sia in proposito della eccezionale 
durezza della roccia (serpentino), sia dei mezzi meccanici 
adoperati (perforatrici ad aria compressa), sia delle spe- 
ciali diffi coltà avutesi per l'abbondanza delle acque incontrate 
durante la esecuzione del lavoro. 

Il paese di Cremolino è posto sulla cima del colle omo- 
nimo e da esso si gode l'incantevole panorama delle due 
vallate. 

Appena usciti dalla lunga galleria si presenta ta deliziosa 
vista del paesaggio formato dalla vallata del fiume Orba col 
gentile paesello di Molare da una parte e la Cittadella di 
Ovada dall’altra. 

Nella discesa che incomincia a metà circa della Galleria, 
sì segu+ primi il corso del rio Crosio, quindi si passa sul 
pont: in ferro a due aperture di m. 38 ciascuna sul fiume 
Orba con fondazioni pneumatiche e si entra quindi nella 
stazione di Molare e dopo aver per poco costeggiato sulla 
sua destra il fiume Orba, si giunge allo staziune di Ovada. 

Molare, che trasse forse il suo none da una vicina cava 
di pietre molari, è un soggiorno estivo preferito, come ne 
fanno fede le numerose vill: che lo circondano e che ne 
sono gradit» ornamento, 

Ovada, soggiorno estivo pure delizioso, collocata come è 
su una specie di promontorio alla confluenza dei due fiumi 
Stura ed Orba, è poi un centro importantissimo di prodotti 
agricoli e manifatturieri. I suoi dintorni bene coltivati danno 
ottimi vini, di cui si fa esteso commercio col Piemonte e 
colla Liguria. 

Essa è per ora il termine della linea; termine provvisorio 
però, perchè fra non molto si spera di potere giungere a 
Genova. 


Come epilogo a queste notizie riassumiamo nel seguente 
quadro i principali dati relativi al tronco Ovada-Acqui-As i. 
Tronco Ovada-Acqui-Asti. 


Lunghezza del tronco metri 60,447.39; parte in curva 
m. 22,963.51; parte in rettilineo m. 37,483.88; parte a 
cielo scoperto m. 52,290.49 ; parte in galleria m. 8.156,90. 


Gallerie. 
4. Cremolino. . i . metri 3,407.42 
2 Visone . ; i . 2 » 1,2229309 
3. Alice Bel Colle. : i » 1,958 00 
4. Casalutto . i i ; : » 450.00 
5. Bazzana , : ; ; A » 032.03 
6. Agliano . : ; i » 341.00 
7. Bricchetto ; , 405.00 


Lunghezza complessiva metri 
Opere d'arte speciali. 


4. Ponte in ferro sul torrente Orba a due 


luci di metri 38.20 . ì . . m. 76.40 
2. Ponte in ferro sul Caramagna 1° altra- 
versamento 1 luce . . 3 ; | » 416.50 
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3. Ponte in muratura sul Caramagna 2° at- 
traversamento, una luce. 3 m. 17.00 
4. Ponte in ferro sul Caramagna, 3° attra- 
versamento, una luce . » 30.00 
5. Ponte-viadotto sul torrente Visone a 5 
archi di m. 12 . » 60.00 
6. Ponte sul fiume Bormida, ‘45 archi di 
metrì 12 ) » 180.00 
7. Sotiovia in ferro sul Viale delle Terme 
(allargato) ad una luce. » 12.00 
8. Viadotto di Acqui (allargato) 13 archi 
di m. 8.50 . » 110.50 
9. Viadotto del Cimitero 410 archi di m. 9 » 90.00 
10. Ponte-viadotto sul rio Cavalleri, 3 archi 
di m. 9. » 27.00 
44. Ponte-viadotto sul rio Campolungo, 3 
archi di m. 7.50 . » 22.50 
12. Ponte in ferro sul fiume Belbo, 1° IL 
traversamento, una luce. 33.00 
43. Ponte in ferro sul fiume Belbo, 3° ai 
traversamento, tre luci . i » 67.18 
44. Ponte in acciaio sul fiume Tanaro, una 
luce di m. 60 e due di m. 48.75. » 157.50 
Luce complessiva delle opere d’arte speciali m. 899.58 
Opere d'arte minori di dieci metri di luce. 
N. 180 tra acquedotti, ponticelli, sotto-pas- 
saggi e cavalcavia. 
N. 194 in totale Luce complessiva m. 368.00 
Luce totale delle opere d’arte m. 4,267.58 
Muri di difesa, sostegno e consolidamento. 
Lunghezza complessiva . A ; m. 2,600.00 
Stazioni e fermate. 
4. Ovada; 2. Molare; 3. Prasco-Cremolino ; 4. Visone; 


5. Acqui (già Pn, 6. Alice Bel Colle; 7. Mombaruzzo: 
8. Bazzana (fermata); 9. Nizza Monferrato (già esistente) ; 
10. e ei Calcea; 44. Montegrosso; 12. Vi- 
gliano d’Asti (fermata); 13. Mongardino; 44. S. Marzanotto 


Rivi; 15. Asti (già esistente). 
Edifizi di chia 
Case cantoniere . ; ; N. 20 
Caselli » 32 
Garette » 14 


SOCIRTÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 18 maggio 1893 


(Continuazione — Vedi numeri 21, 23 e 24). 
VI. — Esercizio. 


Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — Nel 
1892 diminuirono notevolmente i trasporti delle derrate ali- 
mentari in ganere tanto per l’interno quanto per l’estero, 
e più specialmente quelli di uva fresca nell’interno della 
rete. 

Infatti quest’ultima categoria segna da sola una diminu- 
zione di prodotto di L. 670,359.58 dovuta alla mancanza 
di trasporti a lunghe percorrenze. Nei trasporti di bestiame 
rilevasi un aumento nelle spedizioni a vagone completo 
(L. 105,282.73) ed una diminuzione in quelle per capo 
(L. 82, 887. 87). 

In complesso nei trasporti a piccola velocità accelerata 
si ha, in confronto del 1894, una diminuzione di prodotto 
per L. 817,414.08. 


Trasporti a piccola velocità ordinaria. — I trasporti delle 
mercì ascritte alle prime cinque classi con e senza vincolo 
di peso presentano complessivamente un maggior movi- 
mento (tonnellate 51,393) in confronto dell’anno precedente. 

L'aumento è dovuto specialmente ai trasporti di vino a 
tariffa speciale ed a lunghe percorrenze. La diminuzione 
che si riscontra invece nelle merci con e senza vincolo di 
peso, ascritte alle tre ultime classi (tonnellate 343,342) 
dipende in gran parte dai minori trasporti di materiali da 
costruzione in genere. 

Nei trasporti per conto dello Stato non si ebbero note- 
voli differenze in confronto dell’anno precedente. 

In complesso il prodotto di questo ramo di trasporto 
offri un aumento di L. 241,762.08 su quello dell’anno 
precedente, 


$ 7. — PROVENTI IN RIMBORSO DI SPESA. 


Come si rileva dal seguente quadro, i proventi in rim- 
borso di spesa ammontano a L. 3,603,540.29; in confronto 
coll’anno 1891 sono diminuiti di L. 4 ,041 9. 20 in con- 
sii specialmente dei minori trasporti effettuati. 


1891 1892 

1 | Treni, carrozze, carri © compartimenti a di- 
sposizione del Governoedinfervizio postale. L. 844,420,39 598.,723.11 

2 | Costodi libretti d'abbuonamento e di »iglietti 
SPEciAli go 0 cel di as Carso ene » 20,745.19 17,890.60 

3 | Tasse per spinta vagoni in dogana e sui bi- 
nari di allacciamento . . . . .. . » 17.098.47 8,787.39 

4 | Spese in dorana per ammagliatura, imbal- 
laggio, stampati, ecc, . . » 30,266.61 25,824.21 

5 | Trasporti a domicilio eseguiti dall Ammini- 
strazione... 6060604000 » 1.048,12 6,501.30 

6 | Trasporti di opera: o materiali a due cente- 
simi per persona e tonnellata chilometro. » | 2,844.812.60! 1,909,115.30 
i | Corrispettivi per treni materiali . . . » 250,545.00 317,357.66 

8 | Compenso pel rilascio duplicati, ricevnto di 
spedizioni, bollette e documenti diversi . » 107.55 793.80 

9 | Indennizzi per guasti ri fabbricati, al mobi- 
liare, al materiale ed agli attrezzi. . . >» 9,884.67 42.014,59 
10 | Prestazioni di personale e diversi. . . . » 300,1582.34 + 216,032.98 
DE.l Diver edi au È dle e a » 289, 799.90 | 260,499.35 
Totale L 4,645,511.49 | 3,603,540.29 


$ 8. — PRODOTTO NETTO DEL TRAFFICO. 


I risultati dell’esercizio del 1892 sono i seguenti: 
Proventi della rete principale e complementare, compresi i prodotti 
indiretti ed escluso il prodotto dei tronchi isolati e della navigazione 
sul lago dì Garda + +. + + +. DL. 104,781,628.79 
Spese di esercizio L. 68,599,789.72 
A dedurre per i proventi in rim- 
borso di spesa . . . . . » 3,603,540.29 
L. 64,996,249.43 


Prodotto netto L. 39,785,379.86 


Le spese corrispondono quindi, per le due reti unite, 
al 62.03 00 del prodotto lordo, mentre il rapporto per il 
1894 era del 62.10 0/0. 

L'allegato n. 3 indica gli utili netti dell’esercizio del 
1892, tenuto conto della partecipazione dello Stato ai pro- 
dotti lordi e dei proventi non derivanti dal traffico. 

9. — Navigazione suL Lago DI GARDA. 

Il traffico della navigazione sul Lago di Garda ha dato 

nel 1892 (esclusi gli introiti Mc) un pro- 


dotto di L. 188,461.05 
nell’anno precedente era stato di...» 183, 188.84 
per cui si ebbe un aumento di . . . L. 5,272.21 


Il prodotto di questo servizio, nei suddetti due anni, si 
riparlisce per calegoria di trasporto nel modo seguente: 


1891 1892 
Viaggiatori. . . - + +0. L. 153,896.47 155,794.90 
Merci, veicoli e bestiame «0 u00. » 25,292.37 32,666.15 
Introiti diversi . . .... +. » 14,106.79 14,509.70 
Totale L. 197.295.63 202,770.75 


I viaggiatori trasportati furono complessivamente 100,940, 
dei quali 66,909 in partenza da Riva, Desenzano, Salò, 
Gargnano e Peschiera. 

Nel trasporto delle mercì si ebbe una diminuzone di 
quint. 49,673 dovuta specialmente alle minori spedizioni 
di materiale da costruzione dalla stazione di Manerbio. 


VII. — Contenzioso. 


Liquidazione della gestione Calabro-Sicula. — Delle due 
cause che erano rimaste pendenti al 1° gennaio 1892, una 
è stata abbandonata e quindi al 31 dicembre 1892 ne ri- 
mane a definirsi soltanto una. 

Cause anteriori all'assunzione dell'esercizio della rete 
Adriatica. — Al 1° gennaio 1892 trovavansi pendenti n, 12. 
Durante l’anno 1892 ne vennero. definite n. 5, delle quali 
n. 3 furono abbandonate e n. 2 trarsatte. 

AI 31 dicembre 1892 quindi ne rimangono pendenti n. 7. 

In ordine alla vertenza col R. Governo per la liquida- 
zione dei lavori del ponte sul Po a Mezzanacorti si ebbe dal 
R. ]spettorato generale una proposta concreta la quale, seb- 
bene non comprendesse per intiero quanto si ritiene dovuto 
alla Società, nel desiderio di giungere una buona volta ul- 
l'accordo amichevole, fu da parte nostra accettata, coi de- 
biti riservi dei maggiori diritti nel caso in cui venissero a 
mancare o ritardassero di troppo le autorizzazioni occor- 
renti per rendere efficace tale amichevole liquidazione. Però 
dopo la nostra risposta il Governo non diede altro corso 
all’affare. 

Esercizio della rete Adriatica. — Cause pendenti al 1° 
gennaio 1892 . . "a 


Introdotte durante l’anno 1892 » 176 
Totale N. 380 
Nel corso dell’anno: 
Vinte: Li ei e Le ® è e # e a Nb 
Transatte ././.0.0LL e 02 
Abbandonate . ., .... 0...» 97 
Perde» (a è è do ale 6 Sd E 15 
169 
Restano pendenti al 341 dicembre 1892 N. 211 


(Continua). 


PROGETTO PEI CANALI CAVOUR 


Disegno di legge. 


Venne distribuito alla Camera il progetto, presentato dal 
Ministro del Tesoro, per regolare definitivamente la que- 
stione dei Canali Cavour. Il progetto è del seguente te- 
nore : 

Art. 1. — In sostituzione dei progetti di sistemazione e 
di allargamento del tronco del canale di Cigliano, fra l’edi- 
fizio detto della Restituzione ed il ponte di soprapassaggio 
della ferrovia Santhià-Biella, e di costruzione di un nuovo 
canale di congiunzione del Cigliano col canale Cavour, di 
cui è cenno nell'articolo 1° della legge 6 febbraio 1887, il 
Governo è autorizzato a dare esecuzione al progetto di 
congiunzione del canale Cigliano, ora Depretis, col canale 
Cavour per mezzo del naviglio d'Ivrea, ampliato e sistemato 
fra l’edifizio della Restituzione e la Naja, coll’impianto di 
una stazione idrometrica sperimentale presso Santhià. 

Art. 2. — Il Governo è autorzzato a stipulare colla De- 
putazione del consorzio d'irrigazione di Galliate, Romen- 
tino, Trecate e Cerano il contratto d'acquisto di quel cavo 
consorziale alle condizioni stabilite nel compromesso appro- 
vato dall'assemblea generale dei consorlisti, come risulta 
dall'atto 2 aprile 1823 a rogito del notaio Francesco Ma- 
rella di Trecate. 

Art. 3. — In sostituzione della costruzione del canale 
subdiramatore, che, giusta la legge 2 giugno 1887, par- 
tendo dal diramatore Quintino Sella presso Olengo, doveva 
aver termine a sponda destra della Roggia Mora Cerca, il 
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Governo è autorizzato a disporre l'ampliamento ed il pro- 
lungamento del suddetto cavo consorziale sino all'incontro 
della Roggia Mora denominata Saporiti. 

Art. 5. — Suno dichiarate di pubblica utilità tutte le 
opere autorizzate con la presente e colle leggi 23 luglio 1881, 
e 7 inarzo 1886, nonchè tutte le altre opere che fossero 
autorizzate con successive leggi speciali, pel miglioramento 
della rete e dell'esercizio dei canali demaniali d'irrigazione 
(canale Cavour ed accessori), sulla destra e sulla sinistra 
del fiume Po, nelle provincie di Torino, Novara, Alessandria 
e Pavia, purchè le dette opere sì eseguiscano entro un quin- 
quennio dalla data della presente legge. 

Art. 6. — Il Governo è autorizzato a vendere a trattativa 
privata, sentito il parere del Consiglio di Stato, stralci di 
terreni e fabbricati annessi ai canali demaniali, quando i 
terreni o fabbricati sieno esclusivamente destinati all’im- 
pianto od all'ampliamento di stabilimenti industriali, quando 
ciascuna area da alienarsi non abbia una superficie mag- 
giore di due ettari, e semprechè la vendita sia collegata a 
concessioni temporanee di forze motrici, da attivarsi colle 
acque dei canali medesimi. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Ferrovia Aulla-Lucca. 

(Progetto per l'appalto del tronco Bagni di Lucca- Ponte di Campia). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Aulla a Lucca ha presentato all’approvazione governativa 
il nuovo progetto esecutivo per l’appalto del tronco della 
predetta ferrovia compreso fra Bagni di Lucca e Ponte 
di Campia. La spesa preventivata per l’esecuzione del 
tronco medesimo ammonta a L. 5,640,000. 

><Z 


Linca Eboli-Metaponto. 


(Progetto di rifacimento di binario fra Sicignano e Bernalda). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato all’approvazione governativa una 
proposta pel rifacimento dal ferro all’acciaio di m. 20,688 
di binario e di n. 19 scambi semplici fra Sicignano e 
Bernalda nella linea Eboli-Metaponto. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 234,480, oltre a L. 476,571,30 
pel materiale metallico d’armamento. Si propone che alla 
esecuzione dei lavori sia provveduto in economia, a senso 
dell'art. 65 del capitolato d'esercizio. 


(Progetto di lavori per la costruzione di una galleria artificiale). 


Dalla stessa Direzione Generale è stato sottoposto al- 
l'approvazione governativa il progetto dei lavori occor- 
renti per la costruzione di una galleria artificiale in con- 
giunzione della galleria n. 20°, fra i chilom. 128,409 
e 128,433 della linea Eboli-Metaponto. 1 lavori, il cui 
importo è preventivato in L. 13,200, dovrebbero essere 
eseguiti ad appalto per licitazione privata fra ditte be- 
nevise all'Amministrazione. 

PS 


Linea Battipaglia- Castrocucco. 
(Progetto di sostituzione dei muretti allo stecconato di chiusura). 


La predetta Direzione Generale ha presentato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici la proposta concernente la 
sostituzione dei muretti all’attuale stecconato di chiusura 
della ferrovia limitrofa alla proprietà dei fratelli Alfano, 
fra i chilom. 9.601.40 e 11.094 della linea Battipaglia- 
Castrocucco. La spesa totale all’uopo preventivata am- 
monta a L. 28,000. 
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PS 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Proposta per l'acquisto di materiale rotabile). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, per ap- 
provazione, una proposta per l'acquisto di materiale rota. 
bile e per migliorie da introdursi in quello esistente. La 
spesa all'uopo preventivata rileva a circa L. 400,000. 
La proposta, della quale trattasi, considera: 1. l'acquisto 
di n. 6 carrozze miste, a tre assi, pel servizio interna- 
zionale; 2. l'acquisto di n. 4 carrozze-salone a due assi; 
3. l'applicazione del riscaldamento a vapore a 200 car. 
rozze di 1 e 2° classe; 4. l'applicazione a n. 138 tra 
carrozze di 3? classe, bagagliai e carri, nonchè a 60 loco: 
motive, della condotta pel riscaldamento a vapore. 


(Lrogetto d'impianto di una conduttura d'acqua 
nella staz'one di Faenza). 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
ripresentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 
per l'impiauto di una condotta d’acqua dalla galleria degli 
Allocchi alla stazione di Faenza. Il progetto considera la 
condottura principale in servizio della ferrovia e le dira- 
mazioni in servizio dei comuni di Marradi, Brisighella e 
Faenza. L'importo complessivo della condotta ammonta a 
1. 952,000; cioè: 1. pel tronco di condotta da Marradi a 
Faenza L. 612,000; 2. per quello da Allocchi a Marradi 
L. 340,000. 


(Preventivi di spesa per lavori in diverse linee) 


L'Amministrazione delle Ferrovie Meridionali ha sotto- 
posto alla approvazione governativa: 1. i seguenti preven- 
tivi di spesa: @) di L. 12,000 occorrenti per i lavori di 
consolidamento della spalla sinistra del ponte sul torrente 
Stirone al chilom. 39.984.50 della linea da Prucenza a 
Botogna; b) di L. 9,000 necessarie pei lavori di sistema- 
zione degli scoli d'acqua nella stazione di Gioia del Colle 
lungo la linea da Bari a Taranto; c) di L. 6000 occor- 
renti per le opere di consolidamento della trincea fra i 
chilom. 48.743 e 48.779 da Foggia della linea Candela- 
Rocchetta Santa Venere; «) di L. 5880 per la esecuzione 
di alcuni lavori nel piano terreno del fabbricato viaggia- 
tori e nel fabbricato ad uso officina della manutenzione in 
stazione di Benevento onde soddisfare ad esigenze del ser- 
vizio della linea per Avellino; e) L. 5250 per la costru- 
zione con basoli vesuviani del pavimento del piano carica- 
tore coperto dello scalo merci a piccola velocità (ex-Ro- 
mano) nella stazione centrale di Napoli; 

2. L'atto di sottomissione dell’appaltatore signor Mar- 
telli ing. Giuseppe per la esecuzione delle opere occorrenti 
all'ampliamento ed alla sistemazione della stazione di 
Arezzo in dipendenza dell’innesto nella medesima della 
linea di Stia. 

(Contratti). 


L’Amministrazione della Società delle Ferrovie Meri- 
dionali ha stipulato i seguenti contratti colle Ditte: a) Mo- 
schetti Origene per la esecuzione dei lavori necessari per 
deviare la linea Pescara-Aquila fra i chilom. 41.855.50 e 
42.456.50 ; 6) G. B. Gillet per la fornitura di n. 215,850 
chiavarde in ferro per armamento, del peso complessivo di 
chilogr. 176,500 circa: c) Acciaierie di Terni per la for- 
pitura: 1. di n. 35 barre di acciaio per ganasce da de- 
viatoi, del peso di kg. 3125 circa; 2. di tonn. 1858.2 di 
rotaie d'acciaio, di cui tonn. 1070 tipo 2 ex A. I; 26.2 
tipo Meridionali; 636.5 tipo V! ex-Romane; 125.5 primo 
tipo delle ferrovie complementari; d) Filippo Tassara e 
figli, per la provvista: 1. di n. 247,250 piastre in ferro 
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per armamento tipo 2 ex Alta Italia; 2. di n. 329,300 ar- 
pioni in ferro, cioè: n. 206,600 tipo V! ex-Romane e 
185,700 primo tipo delle ferrovie complementari, del peso 
totale approssimativo di 156 tonnellate; e) Società metal- 
lurgica di Piombino, per la fornitura: 1. di n. 191,050 
piastre in ferro per armamento del peso complessivo di 
ke. 402.400 circa, di cui n. 101.550 del tipo V! ex Ro- 
mane e 92,500 del primo tipo delle ferrovie complemen- 
tari ; 2. di n. 497,000 arpioni di ferro, del tipo 2 ex-Alta 
Italia del peso approssimativo di 208 tonnellate. 
> 
I'errovia economica Cancello- Montesarchio. 
(Istanza per la concessione del sussidio governativo). 

Siamo informati che dai signori James Hendrey ed in- 
gegnere Luigì De Mayo, dai quali fu presentata tempo 
addietro una domanda di concessione per la costruzione e 
l'esercizio di una ferrovia a scartamento ridotto da Can- 
cello a Montesarchio, sono state fatte nuove istanze al Mi- 
nistero dei Lavori l’ubblici atfinchè venga accordato l’in- 
vocato sussidio governativo di L. 3000 a chilom. per la 
durata di anni 35. 

Le nuove istanze dei prefati signori sono motivate dal 
fatto che il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici nel- 
l’approvare il progetto della ferrovia unitamente alla do- 
manda di concessione, non ha creduto di dar voto favore- 
vole per la concessione del sussidio. 

>< 
Linea Avellino- Itocchetta Melfi. 


Progetti per le opere d’arte maggiori 
9 99 
nella tratta Montemarano-Conza). 


La Direzione del servizio delle costruzioni per le fer. 


‘ rovie del Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione go- 


vernativa i progetti di esecuzione delle opere d’arte mag- 
giori da costruirsi nella tratta da Montemarano a Conza 
della linea Avellino-Rocchetta Melfi. Le dette opere sono 
15 e consistono in 8 ponti a travate metalliche, in 6 ponti 
in muratura ed in ] cavalcavia in muratura. 
>< 
Linea Castelvetrano- Porto Empedocle. 
(Istanza per la sollecitazione della costruzione). 

Il Consiglio comunale di Girgenti ha fatto voti al Go- 
verno del Re affinchè siano accelerate le disposizioni rela- 
tive alla linea ferroviaria da Castelvetrano a Porto Empe- 
docle, in guisa che la relativa costruzione possa essere iu- 
trapresa al più presto. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetti presentati all'approvazione governativa). 

Fra i progetti recentemente sottoposti all'approvazione 
governativa della Amministrazione delle Strade ferrate 
della Sicilia figurano specialmente quelli seguenti: 

1. Progetto dei lavori occorrenti pel definitivo consoli- 
damento della trincea fra ichilom. 270.725-271.475 della 
linea Palermo-Messina Siracusa. Spesa preventivata lire 
23,623.16; 

2. Progetto del lavori occorrenti per la ricostruzione 
del sottovia al km. 25.330.58 della linea Messina-Catania. 
Spesa occorrente L. 11,226.40. 

3. Progetto riguardante il risanamento della massicciata 
e della piattaforma stradale in varie tratte della linea 
Bicocca-Caltanissetta-Caldare (chilom. 127,010 e 137.085 
da Palermo) fra le stazioni di Santa Caterina e di Villa- 
rosa. Spesa preventivata L. 11,500. 

4. Progetto per l'ampliamento e la sistemazione del re- 
cinto del carbone nel deposito combustibile; per la siste- 
mazione dei binari nel deposito locomotive, e per l’im- 
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pianto di un binario per deposito carri nella stazione di 
Catania della linea Messina Catania. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L.11,514.27. 
| >< 
| Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° maggio corrente, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di ‘l'enda (della lunghezza di m. 8,100), 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto alla 
Impresa Luigi Vaccari. 

Dal principio 


Dal 10 maggio a 4 
sl 31 stesso mese al E SERE 
“cavo : 
Avanzata inferiore. 193 3,469 4,691 
» superiore 164 3,099 5,001 
Ualotta 143 2,597 5,503 
Strozzo . 211 2,430 5,670 
Piedritti. 121 2,130 5,970 
Grande sez. compl. 119 2,126 5,974 
Cunettone 197 738 7,362 
Murature : 
Calotta 162 2,512 5,583 
Piedritti . 128 2,113 5,982 
Arco rovescio — —_ — 
Cunettone 8S 548 7,552 


Lato Nord. — Continnarono anche in questo mese gli 
scavi dallo attacco Nord nella solita roccia calcare schi- 
stosa a straterelli con blocchi di calcare compatto e con 
noduli bianchi di calcite. 

Lato Sud. — L'avanzata continua ad essere scavata nel 
solito calcare duro compatto nel quale sì riscontrano ogni 
tanto caverne più o meno estese con acqua. Di queste se 
attraversò una a circa m. 1392 dallo imbocco, dalla quale 
scaturì abbondante acqua (circa litri 60 al secondo) che 
andò però man mano diminuendo fino a completo esauri- 
mento. Rimasero qua e là filtrazioni di poca importanza. 

I lavori della grande galleria di Tenda proseguirono 
nel mese abbastanza regolarmente e con soddisfacente 
energia. Si scavarono complessivamente dagli attacchi in- 
feriori dei due imbocchi metri lineari 193 e sì rivesti- 
rono metri 162 di calotta, oltre alla muratura fattasì per 
i piedritti. 

Sul versante Nord sì ebbe una breve interruzione nella 
perforazione in seguito a guasti prodotti al canale dalle 
insistenti pioggie. 

Dallo attacco Sud l’acqua che irruppe in galleria all’a- 
vauzata della caverna apertasi il 26 maggio a circa 
m. 1392 dallo imbocco, causò una temporanea sospensione 
del lavoro di perforazione per la gran veemenza con la 
quale in principio sì sprigionava, ed incagliò alquanto il 
servizio dei trasporti, avendo trascinato lungo il cunicolo 
dell'avanzata i detriti della roccia poco prima scavata, 
che ingombravano il binario. Diminuita l’acqua si potè 
effettuare lo sgombro del binario e riprendere regolarmente 
il trasporto delle materie di scavo e dopo poche perfora- 
zioni la fronte di attacco si presentò nuovamente perfet- 
tamente asciutta. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di modificazione). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 
ha sottoposto all'approvazione governativa la seguente pro- 
posta di modificazione alla intestazione della tariffa lo- 
cale interna n. 204 P. V., per la sola parte che riguarda 


la provenienza delle spedizioni della pietra pece. Dizione 
attuale: Spedizioni du Noto e da Modica a tutte le sta- 
zioni della rete. Dizione proposta: Spedizioni da Ragusa 
Superiore e da Ragusa Inferiore a tutte le stazioni 
della rete. 
(Per il trasporto del riso, dei lupini e Cel cloruro di potassio). 

Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico stanno studiando le pro- 
poste relative a facilitazioni domandate da varie Camere 
di Commercio per i trasporti in ferrovia del riso, dei lu- 
pini e del cloruro di potassa. 

(Concessione di proroga). 


È stata accordata la proroga per un altro anno, a partire 
dal 1° luglio p. v., ed alle stesse condizioni del cessato 
esercizio, della concessione già fatta in passato alla So- 
cietà italiana delle calci idrauliche e dei cementi di Ber- 
gamo, per i trasporti dei suoi prodotti da Palazzolo a 
Milano. 

> 


Deliberazioni del Consigito di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
i seguenti pareri su affari relativi al servizio delle Strade 
Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto modificato del- 
l’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali rela. 
tivo all'esecuzione di opere di difesa contro il fiume Adda, 
fra i chilometri 81 e 39 della linea Colico-Sondrio, La 
spesa considerata in progetto ammonta complessivamente 
a L. 498,000. 

2. Che possa approvarsi una transazione concordata 
dall’Amministrazione governativa colle imprese Valentini 
e Peregrini circa il computo degli interessi sulle somme 
da esse anticipate per lavori di costruzione lungo le linee 
Mantova-Legnago e Parma-Brescia-Iseo. 

3. Che possano approvarsi due atti stipulati dall’Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo con 
Bernardo Perotto, a lo scopo di’ transigere una lite per 
causa di esproprio di un terreno occupato dalla ferrovia 
Parma- Spezia. 

LS 
Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui 
seguenti altri affari riguardanti pure il servizio delle strade 
ferrate: 

a) Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’im- 
presa Galante Raimondo per il completamento del tronco 
da Loreo a Chioggia della strada ferrata Adria-Chioggia; 

b) Su di una domanda dell'impresa Rizzi Luigi di 
Modena per ottenere il condono di multa, nella quale sa- 
rebbe incorsa per ritardata consegna di una pompa de- 
stinata alla stazione di Borgotaro, nella linea da Parma 
a Spezia; 

c) Su di un nuovo progetto di sistemazione della 
condotta d'acqua nella stazione di Pontremoli, lungo la 
ferrovia da Parma a Spezia; 

d) Sulla questione di applicabilità o meno della multa 
contrattuale incorsa dalla ditta Opessi per ritardo nella 
fornitura di una bilancia a ponte bilico occorsa nella 
stazione di Fratte. lungo la linea da Salerno a San Se- 
verino (tronco Fratte-Capezzano); 

e) Sulla questione relativa ad un compenso da conce- 
dersi alla Società delle Strade Ferrate Meridionali per il 
ricambio di traverse lungo il tronco della ferrovia Bologna- 
Verona, compreso fra S. Giovanni in Persiceto e S. Felice; 
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) Su una domanda della ditta Rizzi Luigi di Mo- 
dena diretta ad ottenere che non le sia inflitta la multa 
contrattuale per ritardata consegna di meccanismi fissi 
collocati in opera nei tronchi Viadana-San Zeno ed Asola- 
Viadana, della linea Parma-Brescia-Iseo. 


P—————___——=_——————  ——____ee+r_t ————tt 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — Apertura al- 
l'esercizio del tronco Asti-Acqui-Qvada. — (Col giorno 19 
corrente è stato aperto all’ esercizio il (ronco Asti-Acqui- 
Ovada della ferrovia Genova-UOvada-Asti, della quale ampia- 
mente ci occupiamo in altra parte del giornale. 

Il nuovo tronco dipenderà, per il servizio del movimento 
e traffico, dall’Ispettorato principale di Torino; per il ser- 
vizio del mantenimento e lavori, dalla 5* Sezione; per il 
servizio della trazione, dalla Sezione di Alessandria, avver- 
tendo che il grado di prestazione per il tronco medesimo 
è il 21° tanto per l'andata quanto per il ritorno. 

Per la sorveglianza governativa, sarà sotto la giurisdizione 
del Circolo di Torino. 


Ferrevia Mandela-Subiaco. — Il concessionario 
della ferrovia da Mandela a Subico ha presentato all’esame 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici un progetto di 
massima di una variante generale di tutta la linea, seguendo 
così un andamento diverso da quello prima proposto ed ap- 
provalo. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, esaminato 
questo nuovo progetto, lo ha riconosciuto meritevole d’ap- 
provazione. 


Ferrovia Cailanello-Isernia. — Il Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici ha approvato il progetto d'ap- 
palto per la fornitura dei seguenti meccanismi fissi occor- 
renti per l'armamento del tronco Roccaravindola-Montero- 
duni-]sernia della ferrovia Caianello-Isernia : 

N. 6 segnali a disco a distanza colle relative trasmissioni; 
3 grue da pesi della portata di 6 tonn. caduna; 3 sagome 
di controllo pel carico dei vagoni; un davanzale metallico 
per piano caricatore; 14 tabelle munitorie di ferro e ghisa 
per passaggi a livello; 8 piattaforme girevoli di diametro 
m. 8,50, 5.00, 4.50; 5 vasche di ferro della capacità di 
me. 15 caduna; 6 grue idrauliche; m. 369 di tubulatura 
in ghisa. 


Ferrovia economica Napoli-Piedimonte 
d°Alife. — In una sua recente adunanza il Consiglio pro- 
vinciale di Caserta ha votato il seguente ordine del giorno 
intorno alla costruzione della ferrovia a sezione ridotta Na- 
poli- Piedimonte d’Alife: 

« Il Consiglio delibera che l’Amministrazione provinciale 
conferirà un sussidio chilometrico di L. 500 a quella So- 
cietà, Ente morale o privato, che otterrà cal Governo la 
concessione per la costruzione e l'esercizio di una ferrovia 
a sezione ridotta che partendo da Napoli o da una delle 
stazioni di Caserta, Santa Maria Capua per Caiazzo conduca 
a Piedimonte d’Alife. 

« Questo sussidio sarà corrisposto per anni 35, a contare 
da quello dell’apertura all'esercizio dell’intera linea, e per 
il numero effettivo dei chilometri scorrenti nel territorio 
della Provincia, e continuerà sempre quando durante il pe- 
riodo di anni 35 l’esercizio di parte o dell’intera linea non 
verrà sospeso. 

« L'impegno della Provincia resta sciolto e caducato ipso 
facto, quando nessuna Società, Ente morale o privato ot- 
tenga la concessione governativa entro il corrente anno 1893. 

« Occorrendo l’occupazione di strade provinciali od opere 
di arti inerenti ad esse, la Società concessionaria o Ente 
morale o privato dovrà presentare analoghi progetti debita- 
mente approvati ». 

Il Consiglio ha poi delegato la Deputazione a convenire 
tutte le altre modalità della concessione del sussidio, delle 


suddette condizioni, compresa quella di potere aggiudicare 
il sussidio a chi, entro il termine assegnato, presenterà la 
concessione governativa. 


Tramuvia clettrica a Villa Borghesca Roma. 
— Nella scorsa settimana è stata aperta all'esercizio pub- 
blico una breve linea tramviaria a trazione elettrica, che 
da Porta Pinciana, percorrendo un tratto di Villa Borghese, 
porta fino al Museo omonimo. La linea, lunga appena 750 
metri, ha una certa importanza, derivante dal sistema di 
trazione adoperato. L'impianto di Villa Borghese è un cam- 
pione di trazione elettrica in serie, frutto dell'iniziativa che 
il concessionario delle privative industriali di tale sistema, 
comm. cap. M. Cattori, sta spiegando da alcuni anni, e di 
cui spesso si intraltenne il Afonitore. 

L'officina generatrice dell’ elettricità a Villa Borghese è 
costituita da due motori a vapore di 65 cavalli effettivi cia - 
scuno, ad alta pressione, accoppiati a due dinamo di 40,000 
Watls ciascuna, di intensità costante di 00 ampères, tipo 
Manchester. I motori compiono 230 giri al minuto, e tra- 
smettono, per mezzo di cinghie, una rotazione di 800 giri 
alle dinamo. 

Una piccola macchina a vapore di 5 cavalli è montata sulla 
stessa base di una dinamo a potenziale costante, che essa 
muove mediante cinghia. Questa piccola installazione serve 
specialmente per scopi di luce, per la forza occorrente nel- 
l’interno dello stabilimento e per caricare gli accumulatori 
dell’officina. 

La caldaia che serve a generare i) vapore per le instal- 
lazioni summenzionate è una Robey semifissa multitubolare, 

Esiste inoltre una macchina a scoppio di petrolio della 
forza nominale «di 8 cavalli, accoppiata mediante cinghia 
ad una dinamo di 11,000 walls e intensità costante di 50 
ampères. 

Due altre dinamo, una di tre cavalli ed una di due e 


‘ mezzo, sono impiegate per esperimenti e lavori di officina. 


L'impianto per gli esperimenti di trazione si compone: 


a) di una linea ferroviaria in esercizio, lunga 750 metri, 
stabilita come campione di trazione suburbana; 

b) di una linea in costruzione per trazione sotterranea, 
lunga 220 metri, disposta a circolo chiuso, come campione 
di trazione nell'interno dell’abitato; 

c) di una terza linea, il cui materiale è già nelle of- 
ficine, che sarà impiantata come campione di trazione sulle 
grandi linee ferroviarie. 

Sono adibite a questi esperimenti di trazione tre car- 
rozze-locomotive, munite ciascuna di due motori di 15 ca- 
valli di forza ciascuno. 

Le officine occupano attualmente un’area di 3500 metri 
quadrati, ma possono essere aumentate di altri 2300 metri 
e constano attualmente di 18 locali ad uso di officine, la 
maggior parle del materiali occorrenti costruendosi nello 
stabilimento stesso. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Progetto di ferrovia aerea 
fra Glion e Sonzier. — Fra Glion e Sonzier è stata pro- 
gettata una ferrovia aerea come quella per raggiungere la 
cima del Pilato. La distanza fra Glion e Sonzier essendo 
sensibile ed intercedendovi il burrone sulle gole di Chan- 
deron, per un tratto, un vagone, che potrà contenere da 4 
a 6 passeggieri, valicherebbe il burrone sospeso ad un 
grosso canape fatto di filo di ferro solidamente impernato 
nella roccia delle sponde. Esistendovi altre ferrovie aeree 
simili, non sembra azzardata l’idea di questo sovrapassaggio 
nelle gole di Chanderon. 


Ferrovia del Gottardo. — /’rodotti di maggio 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di maggio 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 
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1898 maggio 1892 


Passeggieri trasportati . Num. 128,000 136,492 
» introito . . L. 438,500 463,841.90 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 570 007 
» introito . . L. 54,800 08,950.69 
Bestiame trasportato . Capi 3,780 9, 2:38 
» introito . . . L. 11,700 18,507. 78 
Merce trasportata . Tonn. 64,600 63,19 
» introito . . . Lo 700,000 609,148. 72 
Introito complessivo . » 1,200,000 4,210,129.09 
| » chilometrico. » 4,930.08 4,549.3 
Proventi diversi » 40,000 40,639.51 
Introito generale . . » 1,245,000 1,250,768.60) 
Spesa complessiva. . » 390,000 965, 751.30 
» chilometrica » 2,218.05 2,126 


Introito netto. . . . >» 665,000 6847987.30 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione «delle linee e «del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovia nell'isola di Cipro. — É stato decre- 
tato l’impianto di una ferrovia tra Larnaca e Leucosia, nel- 
l'isola di Cipro. I lavori sono valutati a 75,000 sterline. 


Ferrovie dell'Anatolia. — Le negoziazioni inta- 
volate dall’impresario Vitali per la costruzione dei prolun- 
gamenti non approdarono. Per la linea di Koniah l’estimo 
del signor Vitali ammonta a 96,000 franchi per chilometro, 
mentre quello della Società non è che di 80,000 franchi ; 
per le due linee (Koniah e Cesarea), se esse devono essere 
costrulte simultaneamente, il medesimo impresario chiede 
128,000 franchi per chilometro in blocco. La Società ha 
fatto venire da Costantinopoli un perito tedesco per con- 
trollare l’estimo del costo della linea di Koniah, ed attende 
ora il suo rapporto per decidere se dpve accettare l'offerta 
del conte Vitali od eseguire i lavori per mezzo di una 
Regia. 


Notizie Diverse 


Trasporto di truppe in treni coi freni 
Westinghouse. — Il 30 maggio 1893 ebbero luogo 
nel Belgio nuove esperienze di mobilizzazione di truppe. 

Le manovre erano tanto più interessanti inquantochè si 
trattava di trasportare delle artiglierie. L’efl':ttivo nelle espe- 
rienze era il seguente: 5 ufficiali, 177 uomini, 154 cavalli, 
6 cannoni con affusti e avantreni, un affusto di riserva con 
avantreno, 9 cassoni, 3 carri di batterie ed una officina. 

Tali esperienze, la cui utilità militare non ha d’uopo di 
dimostrazione, offrivano un grandissimo interesse dal punto 
di vista dello studio della trazione per ferrovia. 

Uno dei problemi che preoccupava in modo essenziale gli 
ufficiali a ciò destinati, era il modo di poter ottenere da 
massima velocità insieme alla completa sicurezza del per- 
sonale. | 

La lunghezza eccezionale di questi treni, unita alla ve- 
locità a cui devono essere spinti, non permette di poter 
fare assegnamento sui freni a mano senza esporsi a serii 
inconvenienti. Restano i freni ad aria, poichè quelli elet- 
trici non possono ancora competere con questi. Quando si 
tratta di treni viaggiatori con un massimo di 20 vetture, 
non lavvi che l'imbarazzo della scelta: il Westinghouse 
degli Americani, di cui tutti i treni dello stato Belga sono 
rovvisti sino dal 1882; il Carpenter dei Tedeschi (1); il 
Venger ed altri; e poi si può ricorrere a certi freni a 
vuoto; ma allorché si duplica la composizione del treno, 
tutti questi sistemi sono impotenti, o meglio, diventano ad- 
dirittura pericolosi; più pericolosi, forse, del freno a mano, 
per la lentezza colla quale si produce lo sforzo di chiusura 
che dalla locomotiva passa da un veicolo all’altro. Ne av- 
viene cioè che i freni dei veicoli di testa sono chiusi all'atto, 


(1) Il quale venne recentemente soppresso in Germania e sostituito col freno We- 
stinghouse, 


mentre quelli di coda non hanno ancor sentito il menomo 
effetto di frenamento, e l’inconveniente si produce sempre 
maggiore, in proporzione diretta colla lunghezza del treno. 
Non è d’uvpo rilevare il pericolo che: corre il treno stesso 
quanilo l’ultima parte di esso viene a precipitarsi con tulta 
la sua velocità iniziale ed il peso d'inerzia che ne deriva 
sulla prima parte che è rallentata dall'azione potente dei 
freni. 

Lo Stato Belga ha risolto il problema coll’applicazione 
del freno ad azione rapida Westinghouse per la trazione 
di certi treni merci, istituendo due o tre convogli di questa 
specie che corrono giornalmente da Ostenda a Bruxelles; 
e benchè la loro composizione raggiunga talvolta il numero 
di cinquanta e più vagoni, essendo muniti di questo freno, 
non si verificò mai sinora il menomo inconveniente, 

Facendo tesoro del risultato di queste esperienze lo Stato 
Belga ha osato, prima di tutte le Compagnie ferroviarie, 
applicare i freni continui automatici Westinghouse ad azione 
rapida per il trasporto di uomini in lunghi treni, ottenendo 
soddisfacentissimi risultati. 


Vaglia c titoli di credito postali italiani. — 
L'ammontare dei vaglia postali e telegrafici e degli altri titoli 
di credito postali emessi nel 1° semestre dell’esercizio finan- 
ziario corrente, vale a dire dal 1° luglio al 341 dicembre 
1892, si è ragguagliato a L 380,520,252 ed ha superato 
di L. 359,964,514 quello raggiunto nel corrispondente se- 
mestre dell’anno 1891. 

L'importo dei suddetti titoli di credito rimasti in circo- 
lazione al 31 dicembre 1892 era di lire 13,104,805, con 
una differenza in meno di milioni 6 1|2 a fronte della ri- 
manenza al 30 giugno dello stesso anno. 

Secondo la loro varia specie, i titoli di credito postali 
emessi nel semestre del quale si tratta, si ripartiscono nel 


modo seguente: 
emessi nel lo semestre 1892-53 
num. importo 


Vaglia ordinari. 2,334,845 307,356,220 — 


Cartoline vaglia. 1,490,065 4,732,944 25 
Vaglia militari. 186,760 1,252,056 08 
Id. telegrafici 148,249 36,868,104 05 
Id. internazionali. 101,030 19,305,384 95 
Id. consolari . 3,192 287,752 — 
Altri titoli di credito 94 32,500 — 
4,220 471 374,834,961 33 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 952,000 * progetto d'impianto di una con- 
duttura d'acqua nella stazione di Faenza; 

Proposte * varie per lavori di consolidamento, costruzioni, ecc. ; 
Proposta * per acquisto di materiale rotabile. 

Rete Mediterranea. — L. 234,480 * (oltre L. 476,571.30 per 
materiale metallico armamento) per progetto rifacimento binario fra 
Sicignano e Bernalda, linea Eboli-Metaponto; 

L. 28,000 * progetto sostituzione muretti a stecconati sulla 
linea Battipaglia-Castrocucco; 

Progetto * per costruzione galleria artificiale sulla linea Eboli- 
Metaponto. 


Rete Sicula. — TL. 25,623.16 * progetto lavori per consolida- 
mento trincea sulla ferrovia Palermo-Messina Siracusa; 
L. 11.514,27 # progetto ampliamento e sistemazione recinto 
del deposito di carbone, combustibile, ecc., nella stazione di Catania ; 
L. 11,500 * progetto di risanamento della massicciata sulla 
linea Bicocca Caltanissetta-Caldare; 
IL. 11,226 40 * progetto per lavori di ricostruzione del sottovia 
sulla ferrovia Messina Catania. 
Direzione tecnica governativa per la ferrovia Aulla-Lucca, — 
I. 5,640,600 * per appalto del tronco Bagni di Lucca-Ponte di 
Campia. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubbl'ci. — La fornitura per la provvista 
dei ferri minuti del modello Meridionale, per l'armamento della 
linea Barlet'a-Spinazzolu: 1° lotto: quintali 1999.35 stecche corniere 
di acciaio dolce omogeneo; quintali 3261.82 piastre di ferro di con- 
trogiunto e di giunzione, col 4.25 0/0, alla Società Ligure metal- 
lurg.ca; 

2° lotto: quintali 379.19 chiavarde di ferro con rosetta; quin- 
tali 135184 arpioni «di ferro speciali ordinari, col 5.60 040, allo Sta- 
bilimento metallurgico di Piombino (V. n. 21). 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


(renio Militare di Taranto (28 giugno, ore 11 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di costruzione e posizione in opera 
dei lavori in ferro per le armature del tetto e per le chiusure e 
cancellate delle porte e finestre di una parte della tettoia n. 14 Est; 
per le chiusure e cancellate delle porte e finestre di una parte della 
tettoia n. 14 Ovest e di una parte dell’offic na n. 10 nell'Arsenale 
militare marittimo di ‘l'aranto. Importo L. 47,000. Cauz. L. 4700. 


Mun-cipio di Genova (8 luglio, ore 2 pom, unico e defin). — 
Appalto dei laveri per la costruzione di un condottv fugatore lungo 
via Albore ed il torrente Foregziano a Marassi. Importo IL. 82.000. 
Cauz. I. 1500. 


Ministero dei Lavori l’ubblici e Prefettura di Udine (3 luglio, 
ore 10 ant., unico e def.). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti per la sistemazione e rettilica del tratto fra il bivio della 
strada nazionale Carnica n. 1 ed il rio Ombladina, del tronco della 
strada provinciale di 2' serie n. 58, compreso fra il bivio oltre Villa 
Santina e Comeglians (mt. (177.39). Importo L. 195,000. Cauzione 
provv. L. 10,000. Cauz. def. il decimo. 

Municipio di Koma (6 luglio, ore 11 ant., unico e definitivo). - 
Appalto per la rinnovazione della condottura dell’acqua Vergine in 
via della Croce. Importo L. 12,500. Cauzione provv. L. 1250. 

Municipio di Urbisaglia — Macerata — (6 luglio, ore 11 ant.,). 
— Appalto dei lavori di costruzione del fabbricato al uso di Asilo 
infantile. Importo L. 40,071.74. Cauz. provv. L. 1500. Cauz. det. 
L. 4500. 


II. — Forniture diverse. 


Aste. 
Direzivie Costruzioni Navali — Napoli — (13 luglio, ore 10 an- 
timeriane, unica e def.) — Fornitura di olio di olive di 1* qua- 


lità per macchine. Importo L. 205,800. Cauz. L. 20,600. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. -— Neville e C, Venezia, oggetti di 
bronzo, L. 4048,62; 
Società Veneta, Treviso, arganello, L. 5090; 
Fratelli Thonet, Napoli, mobili, L. 3000; 
Vincenzo Godonu, Napoli, perni e witi di vttone, L. 3570.25; 
Societa Veneta, T'reviso, macchina, L. 4200; 
Natale Berni, Firenze, mattoni refrattari, L. 27,623.93; 
Pattisun, Napoli, caldaia, 1. 6000; 
Id. id. id. L. 6.00; 
‘om. Giove, Venezia, legno olmo, L. 12,268.53 ; 
Gio, Canavesio, Torino, oggetti di latta, zinco e ottone, lire 
5488; 
- tiargiulo Luigi, Napoli, olio di lino, L. 13,604.29 ; 
Bart, Cabella, Milano, strumenti di fisica, L. 4554; 
John Marshall, Glasgow, tubi di ferro, L. 2100; 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Soctetà Ligure, Sestri Ponente, ferro, L. 7990; 
Id id id. L. 7614; 


Tonelli # Pedrizzi, Genova, apparecchi, L 


. 1766; 


Vanzetti e Sagramoso, Milano, bracci di sostegno, L. 17,600; 
Luigi Carrera, ‘Torino, martinetti, L. 1680; 
Ing. Zist, Intra, presatrici, L. 30,900; 

Antonio Masera, Torino, presatrici, IL. 82,200; 

De Marco e C., Venezia, portellini bronzo, L. 6888; 
Beretta e Sciaccaluga, Venezia, legnami diversi, L. 15,963.47; 
Falkenberg, Dusselnorff, metallo argiroid, L. 7000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 17 Giugno 23 


Azioni Ferrovie Meridionali . T,. 692.50 691 
» » Mediterranee » 543 543 
» . Sicule. . » 640 640 
» » Sarde (preferenza) 3 o 303 308 
» . Palerino-Marsala-Trapani . o 320 _ 
Buoni Ferrovie Meridionali. >. Li » 55550 555.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 250 282.50 
.) . Palermo-Marsala-Trapani » 322.50 322.50 
. s » 2" einiss. » 307 309 
» » Centrale Toscana. » 528 528 
» n Mediterranee 4 0/0 . » 461 461 
» o) Sicule 4 0|0 oro . n 447.50 447.50 
» », Meridionali. » 314.50 314.25 
. » Sarde, serio A. » 311.50 3I1.50 
L) ) D) seri» B. » 316 317 
i » . 1879 » 312 311.75 
” A Pontebba » 472 472 
. » Nord-Milano . . » 262 262 
. n Meridionali Austriache, 0 345 345.50 
» » Gottardo 1°. a — 102.50 


È 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Pagamento delle cedole seguenti dal 1° luglio : 
N. XLVI in L. 12.50 più L. 11 stabilite dall'Assemblea del 
18 maggio; 
N. XLVII dei buoni in oro in L. 15 in oro e rimborso in 
L. 500 in oro di quelli estratti (V. Avvisi Soccetà ferroviarie). 


Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie in Torino. — Dal 
1° luglio pagamento della cedola N. 2 in L. 10.33. 


Navigazione (ienerate Italiana. — Dal 5 luglio sarà pugato uu 
secondu acconto di dividendo pel 1892-93 in L. 10. 


Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice. — Dal 1° luglio, pa- 
gamento cedola delle azioni in I. 10 e cioè L. 2 saldo dividendo 
1592 e L. * acconto dividendo 1893. 

Cedola N. 36 Torino-Pinerolo; 


Id. » 9 Pinerolo Torre Pellice, L. 5.50 saldo dividendu 
1892 
Saranno rimborsate in L. 250 e sostituite le seguenti estratte: 
1° Serie — Torino-Pinerolo. 
182 369 423 490 572 bleto) 604 637 
982 991 1172 1327 1333 1447 1964 2072 
2172 2274 2303 2502 2531 2590 2072 2747 
2985 2994 31190 3259 3:64 3701 83744 3903 
40140 40590 4429 4455. 458L 4582 4905 4972 
5147 5222 d4lI 5473 5526 B55aAl 9915 6050 
6102 61450 6339 6460 68300 68880 7223 7257 
17510 7758. 8133 83200 8373 84180 8436 8521 
8769 9168 10466 10595 10684 10830 10841 10848 
10862 10917 11210 11597 IISI7 11909 11954, 
2* Serie -- Pinerolo-Torre Pellice. 
1230 1242 2109 4039 4099. 4230. 


Ferrovia Nord-Milano. — Dal 1° luglio saranno pagate le ce- 
dole delle obbligazioni; 


1° serie in L. 


ga 


» » 


7.90; 
» 11.25. 


Saranno anche rimborsate le obbligazioni estratte: 
1* serie in IL. 250; 


Va 
la 


» D 


» 400. 
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Avvisi delle Società FAMA Livorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 


Genova Cassa Generale. 


n a AI Venezia Alessandro Levi e C. 
Parigi “Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. 

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI |» Banca di Sconto di Parigi 18 

Li ”» » Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. LS 

ucietà anonima, Firenze OR ò 35 

Capitule L. 260 milioni interamente versato Ceo o, 03 

ui i n Basilea Do Speyr e C. Sa 

na PA ta Londra Baring, Brothers e C. Limited. 28 

iserelgio della Refe Adrintien Berlino Robert Warschauer e C. E 

” Meyer Cohn. DIG 

Si notitica ai signori portatori di Buoni in oro che le sottoindi- O) Deutsche Bank. “5 

cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° luglio p. v., | Francoforte sp.M Llrankfurter filiale der Deutschen Bank. 

il pagamento delta Cedota XLVII di L. 15 in ero per il semestre Firenze, 16 giugno 1893. 


d'interessi scadente il 30 giugno 1893, nonchè il rimborso in L, 300 LA DIREZIONE GENERALE. 
în oro dei Buoni estratti nel XLVI sorteggio avvenuto il 1° a- | — 0 000 TE SICA 
prile decorso. 


Firenze Cassa della Socictà SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Bolrgna ga . i 1 
Anconi id. id. Società anon'ma - Sede in Roma. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d'Italia. Capitale I. 20,000,000, interame» te versato. 

Ò Socictà Generale di Credito Mobiliare Italiano. “i È 
Milano id. id. Pagamento della Cedola N. 1-1 delle Azioni. 
Torino id. id. at Di e E fg Ria ; i 
Roana id. iL Si notifica al signori Azionisti che, in seguito a deliberazione del 


Consiglo d' Amministrazione, a partire dal 1° luglio 1893, le sotto- 
indicate Casse pagheranno, contro consegna della Cedola n. 14, la 
somna di L. 12.50 per Azione, per secondo acconto sugli utili del- 
l'esercizio in corso. 


Romi, 20 giugno 1893. 


Genova Cassa Generale. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id. id. 
iii di LA DIREZIONE GENERALE. LA DIREZIONE GENERALE. 
Pro eat Palermo, presso la Cassa Centrale della Società. 
Si notifica ai signori Azionisti che partire dal Llaglio p. v. le sot- | Z*renze. presso la Banca Nazionale e la Cassa Centrale della So- 
toindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedo!a (Coupon) XLVI cietà delle Strade Ferrate Meridionali. 
di Lire 12,50 per il semestre d’interessi scadente il 30 giugno corr., | Genova e Man». presso la Banca Nazionale e la Banca Generale. 
ed inoltre a forma della deliberazione dell'Assemblea del 18 maggio | Afessina, presso la Banca Nazionale, la Cassa di Risparmio Principe 
u. s., altre Lire 11 al portatore della Cedola stessa, il quale ne farà : Amedeo e la Banca di Messina. i 
ricevuta sulla relativa distinta. Napoli, presso la Banca Nazionale e la Cassa della Società delle 
NB. Pari somma di Lire IL sarà pagata ai portatori delle Car Strade Ferrate del I 
telle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate, verso Dies; Torino, presso la Banca Nazionale e i sigg. Fratelli Marsaglia e C. 
sentazione della Cedila XLVI da staccarsi dalla Cartella di godi. | Alessendria, Ancona, Ast, Bari, Bologna, Canliari, Catania, 
mento stessa. Licor no, pics Padova, Perug:a, , Porto Li: izio, Roma, 
ur de enezio, Vercelli, Verona, presso la Banca Nazionale. 
L'irenze Cassa della Società. l'rieste, presso la Filialo «dello Sabino Austriaco ili Credito. 


Sii ti i Frane»forte 8) DI, presso i s gg. D'Erlanger e Figli. 
i i Busilea, presso la Basler Handelsbank; 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d'Italia. Londra, presso i sigg. P. P. Rod hi è C 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. Pari p O il Coi dit 1 oducanacchi è C. 
Milano id. id. arigi presso il Credi i 
l'orino id. id. - MERITO e 
Roma id. id. . VASTORI. Direttore-proprietario ialaigai 


PRODOTTI APPROSSIMA TIVI DEL LE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA» - PER LE S STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


34° Decade — Dal 1° ul 10 Giugno 1893 


tt gs; do fs RPC DON € e A. & 


| GnraNDR PiccoLa | Introrri | i Di Mepia "Bionono xebio| -__ Cosenonto 
ANNI ViagoaraTORI Baaaoti | ant vu, i TOTALE dei chilom. ATE col prodotto totale 
I i VeLocità VrLocità , fuori traffico | esercitati per chilom. i dell’ Esercizio 1390-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 

71,530 00 1,149 00 13,688 00 | 110,688 00 88 00 197,143 00 | 609 00 324 00 | 1893. . 197,143 00 
1893 114,614 01 2 TR 00. 11,865 00 87,413 00 1,789 00 | 218,399 00 | 609 00 359 00 | 1891... » 185,978 00 

1892 “ai a = sù si “a ea ; È 
Differenea nel 1898 — 43,074 00 | 1.579 00 |+ 1,823 00 |+ 23,275 00 |— 1,701 00 |- 21,256 00 ». |a 35 00 | Diger. iu n Riparte 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO 92 AL 10 GIUGNO 1893 
1892-93 3.285.471 00 | 74.387 00 | 357,625 00 | 3.978.150 00 | 33,657 00 | 7,729,300 00 | 609 vo 12.692 00 { 1892-93. L.7,729,300 00 
1891-92 3,598,402 00 | 82,544 00 | 369,614 00 3.900.071 V0 | 36,309 00 | 7,9864410 00 | 609 00 | —13,115 00 | 1890-91. »7,410,375 00 
tnif'erenza nel 1898 — = 312,931 00 |— 8,157 00 |— 11,989 00 {+ 78.089 00 |— 2,652 0 00 |— 257,640 09 » |- 42300 biger. in de BRA 021-00 
[i VI > € co DI > IL, E vi $ SUN XK RR E 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 21,136 00 194 00 810 00 7,212 00 20 00 29,372 00 | 338 00 87 00 | 1898... L. 29,372 00 
1892 20,415 00 190 00. 1,414 00 6,208 00 65 00 28,292 00 | 245 00 115 00 | 1891... » 19,767 00 
Differenza nel 1893 + 221.00 }+ 400]— 604 00]+ 100 00|— 400], 1,08000f+ 9300 |— 28 00 | /iger. in TÀ 9,605 00 
Ì 
PRODOTTI DAT 10 LUGLIO 92 AT. 10 GIUGNO 1893 

1892-93 790.748 00 6,893 00 52,591 00 361,442 00 2,555 00 | 1,214,228 00 | 287 00 4,231 00 | 1892-93 L.1,214,228 00 
1891-92 606,709 00 | 5,397 00 38,742 00 | 223.803 00 | 3.786 00 | 879.437 00 | 206 00 4.264 00 | 1890-9I » 691,252 00 


CEREA = 2A i cu - 


Differenza nel 1893] + = 184,039 00 { {- 1,496 00 {# 13,848 60 [ 4- 137,039 00 {— 1,231 00 {+ 335,791 00 [+ 81 00 |— 35 00 | Diger.in}* 922,966 00 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRASE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 16° Decade — dal 1° al 10 Giugno 1898 


RETE PRINCIPALE 


eo SI | iii ea a e CI Mepia 
ANNI ViagGiaTORI BaoagLI PARTE SCCOLA SF RODOTT TOTALE dei chilom. 
| x VrLocITÀ a | INDIRKTTI | | ssercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 918.052 54 44.769 14 324.686 40 1 221.150 26 11.168 47 2.519.827 01 | 4.261 00 
1892 946.718 222 43.241 18 372.450 25 1.205.446 03 17.092 74 2.584.949 32 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 = | — —  28.665.68 | + 1.52816]— — 47.76385|]4+ 15.70333 | — 592427] — 65.122 31 | + 35000 
PRODOTTI DAT, lo GENNAIO. 
1893 15.189.631 47 245.046 88 4.565.798 65 19.830.931 63 164.586 51 40.496.045 14 | 4.261 00 
1892 14.196.757 56 700.224 49 4.429.424 86 19.511.326 87 183.645 49 39.021.279 27 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 992.87390L ] + 44.822 39 | + 136.373 79 | + 319654 76 | — 19.058 98 | + 1.474.665 87 | + 35 00 
tas FE CossprpPifF£FMEN TT 1 0kK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 47.602 46 1.322 66 18.005 41 85.308 37, 1.141 38 150.980 28 | 1.210 98 
1892 57.064 64 1.445 42 94,893 15 90.190 14 | 1.995 93 174.989 28 996 00 
Differenze nel 1893 — 9.462 18 | — 122 76 | — 6.287 74! — 1.881 717 | — 254 55 | — 24.009 00 | + 214 93 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1898 805 995 53 18.119 12 263.285 17 1.433.256 89 | 17.794 12 | 2.538.450 83 | 1.161 96 
1892 793.798 73 17.658 74 259.034 71 1.415.457 03 71.803 41 2.557.752 62 O 998 00 
Iifferense nel 1893 + — 1219680 | + 460 388 | + 4.250 46 | + 17.799 86 | — 54.009 29 | = 19.301 79 | + 165 96 


PRODOTTI EEC CHILOMETICO DELIE RETI RIUNITE 


PRODOTTO RIASSUN IVO 


PRODOTTO 


della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1898 dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1893 
487 91 528 52 _ 40 61 1.935 61 7.962 30 _ 26 69 


= oi n TT — 


ih, TT TO ET O 


è il Giornale che offre i mag- 


) ) { ] giori vantaggi pel pubblico << dà S° 38 DA 
4 M y I } congiunti colla maggior con- sim | o È c2 > 
venienza di prezzo. = (i = Ce La is 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce - oct. £ E ee 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. = | 28 P - È ° Ra 
[ A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- So DE -R-# Cif 2% 
Iui VIA Va 44 ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- A Ss Gost I a d43 Fe 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. - la Là È Re 
Ì A PE RSEVE R ANZ A con articoli e corrispondenze particolari , eg “ue © d eee dl 
cs Artie +* dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, = | Sag 3 È SEE Ru 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, d. «<Kg2o 8 ° 325 ue 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. ui Bee CERA 
|, A PERSEVE RANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- = 8 5246) 9 o È. 025 
A + 444% ginali, espressamente scritti per il Giornale, È | a Ss0| 7 Ss SILESSÌ 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. id = Ee|9 E 288°= — 
| A\ PERSEVERANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene = ESS E E BS 60, 
cinta ci 444. all'agricoltura, la quale costituisce uno dei f © TL L3E| È o 5883 NS 
maggiori interessi del nostro Paese. oli] È Eég9Si> 
I A PERSE VE R ANZ A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, DI cilf E A A 89 E 
di lidi A delle corse di cavalli e di tutte le varietà CO uJT52| 7 è 558298, 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 43) PER e PRES 
[ A PERSEVERANZ A\ richiama l’attenzione del pubblico sull'im- St a e Ei 
Ai s) INZIA portanza della sua Btubrica Commer- BB n > SL 258 CL sn SAI 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con | dl <LSas| 255 S_ÉSES0] 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 2935. pese rn arse doni 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori ea = sorso 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, (| Ru 58 559% SES S | 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 19° Da E a Tan 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. © È = = 28 2 È A 5 s 35 
| A PERSEVER ANZ A @il giornale di maggior formato Ma —q533 Gi ESC LERsE 
sia \ " 444. e nello stesso tempo il = = ceh aosliss 0 Edu 
ic «a ‘bea » e ONsi 2.57F9s335t80 
più a buon mercato, = — 55 21558, 2,$8È 
_ n e © = Pi 
perchè, mentre in Milano costa solamente .L. 18 all'anno, fuori di Milano, in © O Z =" 83 358 E 2* 
tutto il Riegno, non costa che .L. 22 all'anno. a Mato ga LEI 
$ Lul = Asi gi i Uno a 
fonti èo_ mb a 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


| 


| 
| 
| 


b| 
| 
| 
| 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Opirici MECCANICI IN CasTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Pariqi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1584 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia dro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Manicipio di ‘'l'orino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia | 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, «delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,100 metri quadrati di 

| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nei sopradetto periodo di tempo. 

I Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Merrorie Meridionali, 
| Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 500 veicoli ferroviari, e per 
| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
| SSA dello Stato. 


Ufficio RSI dei Giornali Italiani m Esteri 
TORINO — Via Fi inanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’ Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares ct les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix VEaraisn ine toutes les 
semaines) . . - +. Fr. » 75 

L'Express- Rapide (bilia des treins de ritesse) 
imprime en gros caractères. » 75 

Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 

Livret- Chaix special de chaque résean » 40 

Livret-Chaix special des Environs 
(sans les plans colori(8) 

Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . 

Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 >» 


» 40 
» 50 


LE 


RE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne . 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergeamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
R 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


VITTORIO, OZZANO presso CasaL Monferrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in i 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire. impegni di forniture in vasta 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


7  — e > 2 _ —__ ---___  _r— Pr —..—rr———. 
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lì Nominale delle DEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anoniina con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino. e OFFIC INE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE N ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. l'errovie e Tramvie elettriche, 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili | con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naever. sione eleitrica. 


FERROVIE PORTATILI SS TEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della furza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli - Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — A:nsterdam, 1833, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 180v cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilugr. di carbone netto consumato — 

— Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 185: 145,670 metri quadrati di superficie 
- di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


‘oe t——— ___——————_ee=@_‘ —______  LDL2_2_ 1121, ee---— —--- È 


—_—— 


È er il Maleri: le Legran e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. .S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1° - Torino. 


3A QUENET Pi o MACCHI, IZAR E €, 


TT Rn in legno e filo di ferro MILANO 


copertoni impermeabili, 1, uttchli "| Via Carlo Parini, N. 27 
per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
per ferrovie, tramvie id dei Parchi. | 
spedizionieri, ecc. Giardini, Ferrovie, 
da Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D'ARGENTO . . N 
TORINO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni| si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, eni 
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ATE DPL NORD E DI PARIS-LYON-MEDIVERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


. LoxpRa Parto: 
aa 0) @) 
punti contro indicati | ________ 
alle la 2a la 


Stazioni sotto indicate :| classe | classe 


Via Moncenisio | 
via Calais. ... |168 85 113 55 090 75 


Torino via Boulogne . . |158 50 110 30 
Milano SVia Calais. . . . [177 90.126 15 104 85) 72 25/15 giorni 
NO ivia Boulogne . . |173 85 122 90 » 
.- \via Calais. ... — — |14l 97 30: = 
Venezia Di Boulogne . . | | 
Canova dea Calais... . |184 —{12% — 111 40 76 05 — 
via Boulogne . . |179 151124 75 | 
Via Genova I. 
Livonia 1°3 Calais... . |206 90144 05 184 30. 92 10 = 
via Boulogne .. 1202 10 140 80 ; 
. via Calais... (214 80]149 25 141 70| 97 80 —_ 
Firenze } ja Boulogne .. |209 45'146 — 
Îeai via Calais... (246 —|171 40 173 40119 45 —_ 
via Boulogne .. !241 15 168 15 . 
Navoli via Calais... . 1276 65/193 — 205 60/142 —{6 mesi (°°) 
2PO )via B.ul:gae — |189 75 


Via Bologna 
via Calais. . 


Lu) 
I 
ro 


2a 
classe | classe 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxDRA 


validità 


61 60/45 giorni 


221 60/154 30 149 —/102 351 


(3) 


la 
classe 


2a 


classe 


——————_>_-___ 


PaARI:0G1 
(4) 
Lai la 2a 
validità classe | classe 


——_——_—..r >" - "_—_ 


147 60/106 10 


248 —|181 85/30 giorni 


266 25'193 80/30 giorni 


472 50/3847 95 


30 giorni 


—————€——€——€€——__——_—_—_—__—_—_——__ e rr 
e ee =. —+,—._-r__—r;;* < > vyegw|-.r_  — 


168 35/119 — 


216 35/154 — 


OSSERVAZIONI. 


BiaLiETTI SEMPLICI. — (1) Questi biglietti sono validi 
per 17 giorni, eccetto quelli da o per Brindisi, la cui va- 
lidità è di 80 giorni e che permettono ai viaggiatori d: fer- 
mursi a tutte le stazioni della P-L-M poste lungo l'iti- 
nerario ed a sei stazioni ita;iane a loro scelta. 

Avv so importante. — Oltre i prezzi omologati per i bi- 
glietti diretti da e per l'Inghilterra, è riscosso, per diritti 
di porto, a Boulogne, Calais e Douvres: fr. 1.75 pei biglietti 
semplici Boulogne-Folkestone; fr. 3 per quelli Calais-Dou- 
vres, fr.6 pei biglietti andata-ritorno perl'una ol@altra via; 


fr. 0.10 per diritto di bollo peri biglietti superiori a 10 fr.” 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 21) giorni. 
Bia@LIETTI D'ANDATA E RITORNO. — (3 Questi prezzi 


‘| comprendono la traversata di Parigi sulla Ferrovia di cinta, 


ma non la tassa di fr. 6 stabilita a profitto delle Ca- 
mere di commercio di Calais, Boulogne e Douvres dalla 
legge 4 dicembre 1888 e riscossa in soprappiù. 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Foggia ann tare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il trag.tto Falco. 
nara-Koma-Napoli ove, presentando al Cap.-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarat» valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


Firenze via Boulogne 7 ; 216 75 Î (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
R via Calais... . ‘1260 85/181 80 188 25/129 85 —_ —_ — _ = _ Roma a Firenze per Grosset» e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
DA via Boulogne .. (256 —|172 55 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
Napoli via Calais. ... |291 80.203 50 220 60/162 45 —_ — —_ = — = inverso ì viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
BPOll Jia Boulogne .. ‘286 95200 25 | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Via (via Calais (822 85 225 20 251 601/174 20/6 mesi (°) |537 23'398 30 —_ —_ — via o dirigersi ad Empoli su Koma per Siena e Grosseto. 
Brindisi Napoli) via Boul. |818 — 221 95. | (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
FIDEISI È Via (via Calais /299 65/208 95 227 05/157 —!/6 mesi 519 45,380 80 —_ — _ torno Parigi-Torin» è aumentata a 45 giorni quando i 
Bolog f via Boul. |294 80 205 70 viaggiatori giustifichino d'aver prego a T'orino un biglietto 
Messina Via {via Calais |866 25 256 75 295 —,205 da — —_ — = = = di viaggio circ.lare interno italiano, 
Napolifvia Boul. |861 45 253 50 La ii ARRESTI D 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
STAZIONI |1.2.c1.11.2.c1.| 1a, 2a classe |Cab-rain|1.2.c1. 1.2.0. | STAZIONI |1.2.d./1.2.a. 1.2. cl.11. 2. cl.' club-Craio 1.2.cl. 
0 (*) 1. cl. 
Londres! Ch.-Gross Par. | 8 — scia — a.| 11 — antim. |8 — p.| 815 Ù: — Napoli. .. .... Par.| 880a.| — - A ne 245 p. 
ondres;victoria. . —|8—a. © li — antimo. |3— p.| 815 p.: _ Roma ........—-| 250p.| — —_ — _ ‘11—p. 
Douvres. ...... —| 955 a.| $ 1 — p.mer. | 450 p.110 15 p. _ Firenze . . .....—| 915p.l — _ — cd 6152. 
na di Gresawich).{ Arr.(11 802, 5 © 2 20 pomer. | 610 p.|[1210a.' —_ Brindisi. ... —{6—a. — — = la, 925 a, 
Calais-maritime . Dejeun. = | Ancona .... —| 720 p.| _ = Ss So 5852. 
(ora francese) .{ Par.|12 05 p.' [23 2 52 pomer. | 640 p.{ 10ia. 54812 Bologna. ......—| 125a.! — = na ner 10402. 
| Arr.|12 59 p.. 2.20 p. _ —_ 158. 6402. Alessandria. .... —| 630a.| — 1051 a.| — —_ 857 p. 
Boulogne-Gare . ‘| Par.|1251p. 223 p. e = 1 50 a.! 645. Torino. +... .. Arr. 821a. — |1285p.| — A 10 36 p. 
î Arr.| 288p. 859p.! 5 12 pomer. | 859p.' 3462. 850a st (8) —- | — 
Amiens.» + + + <) Par.| 243p. 401p.! 5 17 pomer. | 901p.! 35la.' 8592 e: _ Li 
S | 55020 11 li Brindisi. ..... Par. 2—-2a — Pa 64012 
Arr 426 p., 547 P. | 7 — pomer. {1047 p. a. a Napoli. .......—| 8302. 245 p. Da — 10 35 p 
i \Pranzo Pranzo — 
Paris-NordiBuffet) n Tn Roma. .......—; 805p.! — 1025 p.| — sE 8_-a 
' Par. pre 725 pomer. | — |620a 1220 p. Livorno. ... —!1032p{| — [4-2] — =» 148p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. — 8 07 pomer. — 715 =. 113 p. n Firenze... . — iv a —_ i DIA re Ò do a 
ISA .. 000000000 p. — LI — —_ 232 p. 
“e ee ne 12 tp. 
Paris-Lyon (Buffel)Par. _ 9 — p. 910p.| — 9—-a 145p Torino. . ni O TO E 1295p o) a ii act 
Dijon... .... Arr. — 202a. 2292) — |205p.!  643p win osa a 
ilano . .... . Par. — a a — — — p. 
Senda cada n i a a Novara . ......—|445a.{11908] — | — | — 855p. 
an... i” e Co SISRÌ * e us na î ‘smi fmi PES 
Aix-les-Bains, . .. — =: dla 1588 Of disp Pennino dii iii RSA Mi _104?p. 
Chambéry . 0 0 606. può 6 59 n, 830 a. e: 1] 20 p 12 19 R. Torino. se so © è so 0 Par 835 a. 2 12 p. e. —_o, _— 1l 15 p. 
Modane ....... — | — 9 42a. 133 p.| — — 8054, Mogane....... —|1220p.| 590p.| — —_ _ 220 a. 
Torino .......—-| — — 2—p. 620p|] — —_ 750. Chambéry. . .... —{ 842 p.| 8168p.| — —_ — 5 02 a. 
Tori Pall = = 2 30p.' 745p. do) i 8301 Aix-les-Bains. ... —| 4l4p.| 838p.| — == —_ 5 26 a. 
sin. ° 428p. 941p | 10 30 p Evian..... —| 110p.| 5559 p.| — — —_ — 
OYRPA è». è 0800 -— a . = TE ® TS Sile: sE pesi 
Milano. ; :... Arr. — — |595p..1055p.| — È. 1] 902 Gendve ....—|305p.| 720p. rt 
er CRT Gt a «2 01.1-1:2-01, 
È Dijon ........ —]/1117p. 1432. e sa 11368 a 112 p. 
Torino. , .. . .. Par — | — |285p.| 750p.| — | — 8258. IParis-Lyon (Buffet) Arr.| 454a.| 6452.| — | — 534p.| 554p. 
Genova ..‘...Arr.l — — 6 04p.jl1 — p.| — — 11 50 a. dif ia Rigo ESCE: SR 293.]e 
| San-Remo...—-| — — 11 13p.| 837a.| — —_ 418 p. i 1,2. cl. l. cl. : 
Pisa... 000°] _ 10 48p.| 256a.] — —_ 427 p. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 59 antim 912a.l — Club-Tra:n 644 p 
Firenze... .—| — — 12 40a.| 720a8.| — —_ 6 44 p. (ose 7 40 antim 955a S la cl. 725p 
So iaia peli eli i a a 11155, |P slo) realta SRI 
MB è 000008096 Casi a 5a, —— a, Se 3 . + dai Cl.i do boo 
Napoli. , as pel, sa 1 26p.| 634p.j — _ 71—a. Par. 8 — antim. 10 20 a ;11 30 a 815 p 825 p. 
indisi..... °° — — —_ —_ —_ — 610 p. : Arr. 9 45 a. Dejeu. 1206 p.' 113 p.| 458p 10 26 p. 
2 e ee a SR Amiens... ... Par. 9 50 autim. |1226p. ; 
T ì e è 006 e è» Par = ——_ 2 85p Li = Pp. a» E 8 25 a. Arr. 1l 85 antim. 2 07 P. 1 18 p 5 3 p 10 31 P» 
Alcisandrie 000 AI — _ 4 08p.| 850p.| — — 10 03 a. Boulogne-Gare . .) par | 1127 antim. | 209p.ì — Li 1231an. 
Bologna. ...... | — _ 202 a.) — = 8 15 p. (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. 2 == i; 12 23 a. 
e — — 645a.! — — 11 10 p. Calais-Maritime . S| 3841p. 721p. 1221. 
BUCSE A — — 10 —p.| — — 6 15 p. (ora di Greenwich) .{ Par | 12 45 pomer. È 345 p.| 720p. 130. 
i —| — — _ @lla.j — _ 6 40 p. Douvres. ......—| 245 poser. * | 520p..9—p. 4—-a, 
Firenze... .... SC 3 a 
Roma .......°-:=| — —_ — 1240 p.j — —_ 12 25 a. Lon res! Victoria . Arr. 4 8U pomer. & | 710p./1045p 5 50 a. 
Napoli. ...... Arr.| — — —_ 634p.! — — 126p “© Ch.-Gross Arr, 4 30 pomer. | 550 p.j 715p.110 45p 550 a 
— OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno no: prende in 28 classe che OSSERVAZIONI. — Viagoratori. — (B) La partenza da Brindisi alle ore 2 antim. 


i via:giatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. e 
(A) Il treno che parte da Paris-Lyon alle ore 9 p. non prendo a Parigi in 24 classe 
che i viaggiatori per Aix-les-Bain:, Chambéry, Mydane e l'Italia per il Moncenisio. 
VETTURE DIRETTE. — Una vettura di 12 classe, lits-salons, va direttamente da 


Calais a Milano col treno che parte da Calais alle ore 2.52 p, 0 da Paris-Lyou alle 9 p. 


TREK. 


PENINSULAR-EXPRES 


Sapplemento da pagarsi pr i Sloeping-Cars: | 


è subordinata all'arrivo della Valigia delle Indie, — Mancand» questa partenza, la 
corrisponlenza ha luogo cogli altri treni che partono alle 6.40 a. 
**) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 cl. che per Calais e l’Iughilterra. 
ETTURE DIRETTE. — Una vettora di 1a classe. lits-salons, va direttamente da 
Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Paris-Nord alle 8 a. 


O DI LUSSD SETTIMANALE, composto di Slecpinz-Cars Salons e Ristorante. 
Ogni venerdì partenza da Zondra alle ore 3 poner.; partenza da Paris-Vord alle 11.40 pom.; arrivo a Torino 
« il sabato allo 8.42 pom.; arrivo a Bologna la domenica alle 1.24 ant.; arrivo a Brindisi la domenica alle 4 pom. 


da Londra a Torino, tr. 63.65; da Londra a Bologna.tr. 84.65: da Londra a Brindisi, fr. 106.50. 
da Parigi a Teatino, tr. 45 —; da Parigia Bologna, tr. 60 —; 


da Parigi a Brindisi, tr. 81.85. 
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RI Meccamene — Sarona 
(Provincia di Milano) 
Riliale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen Wurttemberg. 


Ì 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. - Itac © 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza « 
ve: l'economia raggnardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar n 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbeno. 

Le caldais brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimle 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ec: 
velli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ece. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per Vs 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizi: 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Duimler . 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pe! 
mare. i ; cadi 

Consumando pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti «: 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come |. 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con:umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. ot l 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


PF. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


netta 


--—— — ————_ 
—_—_-+& 


Recentissime pubblicazioni so 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali' Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon» 
daîres à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fip., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chiues-outils à l’Exposition Universelle de 
1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
À crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires è crémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’ontillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. TL. 17.50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


4F46IT. 


Li 


Horde. D..R.PA 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


9 


—_— Torino, 1893 — Tip. e Lit. CamiLLa E BerTOLERO, Via Ospedale, 18. — 


Anno XXVI. 


Sabato, 1° Luglio 1893. 


Num. 26. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Y 


——————— --- __ @ -_ 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA. .... 0.0.0. I 20 11 6 
Per L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADDUDZI uri Cent. 30» 


lettera raccomandata. 


1. Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell’Adriatica (1° giugno 1893). — La riforma del Genio Civile. — 


_——rr—_ Lt. 


Rete Adriatica (Relazione del Consiglio d'Amministrazione). — Assemblee di Società ferroviarie (Società Ferrovia Man- 
tova-Modena). — Informazioni particolari del MonIToRE. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida 
degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunza. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Situazione dei lavori al 1° giugno 1893 (*). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 116,920, in iscavo m. c. 65,830; 
totale m. c. 182,750. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
91,040, in iscavo m. c. 35,220; totale m. e. 86,260; mo- 
vimento di materie complessivo m. c. 269,010. Il lavoro 
fatto corrisponde a 68(100 del totale, con un aumento di 
5j100 su quello del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Ne sono ultimate n. 5 e 27 sono man- 
canti solo dei coronamenti e dei parapetti: altre 9 trovansi 
pressochè a metà costruzione e n. 16 sono ancora da in- 
cominciare. Il lavoro fatto corrisponde a circa 82/100 del totale 
con un aumento di 2/100 su quello del mese precedente. 

c) Gallerie. 1) lavoro totale fatto è il seguente: scavo; 
piccola sezione m. 3993, grande sezione m. 3600, strozzo 
m. 3140; muratura: calotta m. 2080, piedritti m. 2257, 


arco rovescio m. 117. E quindi il lavoro del mese risulta’ 


ripartito come appresso: scavo: piccola sezione m. 354, 
grande sezione m. 403, strozzo m. 298; muratura: calotta 
m. 219, piedritti m. 259, arco rovescio metri 40. Il lavoro 
fatto corrisponde a 74/100 del quantitativo totale con un 
aumento di 4/100 su quello del mes: precedente. 

d) Stazioni. — Stazione di Denio: te murature del fab- 
bricato viaggiatori si trovano m. 1.50 sulla risega; quelle 
del cesso sono al piano del tetto. Fermata di Dorio: le 
murature del fabbricato viaggiatori si trovano al piano della 
fascia, ed al piano dello zoccolo quelle dei cessi. Fermata 
di Piona: Eseguite le murature di rivestimento del pozzo 
annesso al fabbricato viaggiatori fino a m. 1.20 sotto il li- 
vello delle sorgive. 

e) Case cantoniere. Una ullimata e mancanti dei soli 
finimenti altre 3. N. 6 sono in corso di costruzione ed una 
deve ancora incominciarsi, 

f) Passaggi a livello. Ancora da incominciare. 

g) Opere di difesa e di consolidamento. Sono ultimati 
_ n. 6 muri di sostegno ed altrettanti trovansi in corso dì 
costruzione, 


(°) Vedi Situazione dei lavori al 10 maggio 1393 nel n. 28. 


II. Linea RoccHerta MELFI- POTENZA. 


Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 32,250, in iscavo m. c. 37,200; 
totale m. c. 69,450. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
321,750, in iscavo m. c. 577,800; totale m. c. 899,550, 
totale complessivo del movimento di materie m. c. 969,000. 
Il lavoro fatto corrisponde a circa 7100 del totale con in- 
sensibile aumento in confronto del lavoro del mese pre- 
cedente. 

b) Opere d'arte. Sono in corso di costruzione n. 5 pon- 
ticelli e n. 4 viadotti. Il lavoro fatto corrispofide ad 1/100 
del quantitativo totale. 

c) Gallerie. I lavori fatti sono i seguenti: scavo: pic- 
cola sezione m. 2183, grande sezione m. 2117, strozzo 
m. 1995; muratura: calotta m. 2066, piedritti m. 1937, 
arco rovescio m. 1481. Per cui la parte fatta nel mese è 
rappresentata dalle seguenti cifre: scavo: piccola sezione 
m. 410, grande sezione m. 136, strozzo m. 130; mura- 
tura : in calotta m. 136, piedritti m. 43, arco rovescio 
m. 125. Il lavoro fatto corrisponde a 25,100 del totale. 

d) Stazioni. — Stazione di Acerenza: il fabbricato viag- 
giatori è ultimato, meno i serramenti ed i pavimenti; i 
cessi mancano dei finimenti e dell’intonaco; il piano cari- 
catore è ultimato. Stazione di Avigliano: ultimato il piano 
caricatore ed eseguite le fondazioni del fabbricato viaggia- 
tori e dei cessi. 

e) Case cantoniere. Sono ultimate n. 2 case cantoniere; 
altre 4 sono solo mancanti dei lavori di finimento; 36 sono 
da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde appena a 12{100 
del totale. 

f) Passaggi a livello. Nulla. 

9) Opere di difesa e di consolidamento. Nulla. 

h) Armamento. Sono distesi ml. 619 di massicciata (primo 
strato). 

î) Strada di servizio. La strada di servizio funziona re- 
golarmente a trasportare materiali da Rionero al km. 20. 


III. Linea SuLMmona-ISERNIA. 


Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di terra. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 136,250, in iscavo m. c. 129,770; 
totale m. c. 262,020. Parte da eseguire; in rialzo m. cubi 
484,750, in iscavo m. c. 725,230; totale m. c. 1,209,980. 
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Volume complessivo del movimento di materie metri cubi 
1,472,000. ll lavoro fatto corrisponde a 18100 del totale, 
con un aumento di 2j100 su quello del mese precedente. 

b) Opere d'arte. Ne sono ultimite n. 21 ed in corso di 
esecuzione altre 12, fra cui n. 40 viadotti. Il lavoru fatto 
corrisponde a 2{100 del totale. 

c) Gallerie. Il lavoro già eseguito è il seguente: scavo: 
piccola sezione m. 0421, grande sezione m. 4988, strozzo 
m. 4176; muralura: calotta m. 4860, piedritti metri 3910, 
arco rovescio m. 1764. E quindi il lavoro del mese risulta 
come infra: scavo: piccola sezione m. 422, grande sezione 
m. 420, strozzo metri 354; muralura: in calotta m. 292, 
piedritti m. 292, arco rovescio metri 91. ]l lavoro fatto cor- 
risponde a 21/100 del totale. 

d) Stazioni. Stazione di Campodigione. Eseguite Je mura 
ture del fabbricato viaggiatori sino al piano dela cornice 
superiore, e quelle dei cessi sino al piano del gocciolalvio. 
ll fabbricato del rifornitore è eseguito fino al piano delle 
vasche. Stazione di Palena: Del fabbricato viaggiatori è ese- 
guita una parte di fondazione; del fabbricato alloggi sono 
fatte tutte le murature, il tetto, i soffitti e l'intonaco in- 
terno; il magazzino merci è ullimato; è pure ultimata la 
baracca in legno per alloggio del personale. Stazione di 
S. Pietro Avellana: Ultimate le murature, il tetto, i voltini 
e parte dell'intonaco nel fabbricato viaggiatori; dei cessì 
sono ultimate le fondazioni. II lavoro fatto corrisponde a 
15/000 del totale, 

e) Case cantonicre. Ne sono ultimate n. 11 ed una tro- 
vasi in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a 
12/000 del totale. 

f) Passaggi a livello Nulla. 

9) Opere di consolidamento. Eseguiti du» muri di rivesti- 
mento delle scarpete. 

h) Strada di servizio. La strada di servizio è completa- 
mente ultimata e funziona regolarmente a trasportare ma- 
t-riali da Canzano a Roccaroso. 


IV. LineA BARLETTA SPINAZZOLA. 


a) Movimento di malerie. Parle eseguita : in rialzo m. c. 
35,300; in iscavo m. c. 24,200; totale m c. 59,500. 
Parte da eseguire: in rialzo m. c. 824,700; in scavo m. 
c. 615,800; totale m. c. 1,444,500. Volume totale del mo- 
vimento di materie m., c. 1,500,000. Il lavoro fatto corri 
sponde a circa 4j100 del quantitativo tola.e. 

b) Opere d’arte. Sopra n. 137 opere d'arte ne sono in 
corso di costruzione n. 14, fra cui un viadotto in 7 archi 
di m. 8 caduno. Il lavoro fatto corrisponde a circa 9100 
del totale. 

c) Gallerie. Non ve ne sono sul tratto da costruirsi. Le 
esistenti fanno parte del tratto comune colla linea per Gioia; 
sono a doppio binario e già costruite ed in esercizio. 

d) Stazioni. Nulla di fato. 

e) Case cantoniere. Sopra n. 52 ne sono in corso di co- 
struzione n. 41. Il lavoro falto corrisponde a circa 5/100 
del totale. 

f) Armamento. S no falli m. 1. 1566 di posa compreso 
il primo strato di massicciata; il seconlo strato si limita 
a m. 1000. 


Nel n. 6 del Monitore, pag. 82, abbiamo pubblicato 
ìl testo del disegno di legge per la riforma del Genio 
Civile presentato al Parlamento dal Ministro Genala. Ora 
siccome questa legge fu approvata dai due rami del Par- 
lamento, con qualche variante, la di cui entità, per quanto 
lieve, è sempre ragguardevole, trattandosi di materia tanto 
importante e che tanto interessa il servizio dei lavori 
pubblici, crediamo opportuno riprodurre il testo appro- 
vato nella sua integrità, quale ce lo dà la Gazzetta Uf- 
ficiule del 20 giugno: 


Art. 1. 
Agli articoli 2, 3, 4, 5, 6, 7,8, 24, 29, 36, 37, 39, 42 
e 53 della legge 5 luglio 1882, n. 874, serie 3*, sono so- 
stituili i seguenti: 
TirroLo I] — Capo I. 


Art. 2. Gli uffici del Genio Civile si distinguono in or- 
dinari o speciali: provinciali o interprovinciali. 

ù Hi 3. La costiluzione degli uffici è fatta per Decreto 
eale. 

In ogni capoluogo di provincia è stabilito un ufficio del 
Genio Civile od una sezione. 

Art. 4. Possono essere istituite per Decreto ministeriale 
sezioni distaccate dipendenti da uno o più degli uffici di 
cui all'art. 2. 

Art. 5 L'alta sorveglianza sui servizi affidati al Corpo del 
Genio Civile è esercitata d.l Ministero dei Lavori Pubblici 
per mezzo degli ispettori del Corpo stesso. 

Sono costituiti per Reale D<creto uffici superiori compar- 
limentali d'ispezione retti da un ispettore del Genio Civile, 
al quali potrà essere assegnato anche personale dell'Ammi- 
nistrazione centrale. 

Potranno pure essere ordinale ispezioni speciali. 

Art. 6. Presso il Ministero dei Lavori Pubblici è costi- 
tuito il Consiglio Superivre dei Lavori Pubblici con gli ispet- 
tori del Genio Civile in s-rvizio allivo. 

Sono aggregati al Consiglio Superiore due ispettori del 
Real Corpo delle miniere in servizio allivo. 

Vi possono pure essere aggregati, quali consiglieri straor- 
dinari, tre ingegneri od architetti, segnalati per opere di 
singolare importanza o per meriti riconosciuti. Questi coa- 
siglieri straordinari sono nominati per Reale Decreto, in- 
tervengono con voto deliberativo nelle sole adunanze gene- 
rali appositamente indette per trattare di lavori e questioni 
importanti; durano in carica due anni e possono essere ri- 
nominali. 

Essi hanno diritto, oltre alle spese di viaggio, ad una 
indennità giornaliera, che sarà fissata dal regolamento. 

Art. 7. Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici dà pa- 
rere sugli affari sottoposti al suo esame. 

Sono sottoposti al Consiglio Superiore i progetti per la 
costruziune di nuove strade ferrate e tramvie. 

Per tutti gli altri affari che riguardano strade ferrate e 
tramvie, il parere del Comitito Superiore delle Strade fer- 
rale, istituito con Regio Decreto 22 ottobre 1885, n. 3460, 
serie 3*, lieue luogo, a tutti effetti di legge, di quello del 
Consiglio Superiore. 

I Consiglio Superiore delibera in adunanza generale o 
diviso per sezioni. 

Art. 8. Le sezioni del Consiglio Superiore sono tre: 

I]. della viabilità ordinaria e dei fabbricati ; 

II. delle opere idrauliche, terrestri e marittime ; 

Ill. delle opere di custruzione di nuove ferrovie e 
tramvie. i 

Alle rispettive sezioni sono aggregati con voto delibera- 
tivo ì direttori generali del Ministero dei Lavori Pubblici, 
l'ispettore generale e gli ingegneri-ispettori superiori delle 
strade ferrate. Essi intervengono anche con voto deliberativo 
alle adunanze generali del Consiglio, quando si tratti di af- 
fari concernenti i servizi a cui sono addetti. 

Il regolamento determina quali affari debbano essere de- 
liberati in adunanza generale. É sempre in facoltà del Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici di esig-re che un determinato 
affare sia trallato in adunanza generale. 


TiroLo I. — Capo II. 


Art. 24. Gli ufficiali traslocati al Ministero godono le 
indennità assegnate colla legge 7 luglio 1876, n. 3212, agli 
impiegati civili di ruolo delle Amministrazioni dello Stato 
con sede a Roma, più una indennità speciale corrispon- 
dente alla eventuale differenza fra il loro stipendio e quello 
minimo stabilito nel ruolo organico dell’Amministrazione 
centrale o del Regio Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, per la carica che con Decreto Ministeriale sono de- 
stinali a reggere. 


Gli ufficiali chiamati o inviati in temporanea missione 
presso ii Ministero, o presso altri uffici del Regno, non. 
avranno invece altra indennità fuorchè quella stabilità dal- 
l'art. 21. 

TiroLo I. — Capo III. 

Art. 29, Il ruolo del personale del Genio civile è stabi- 
lito come segue: 

I Categoria (Personale superiore). 


Ispettori di 1° classe . 7 N. 13 
» 2°» . } . : ; » 12 
Ingegneri capi di 4% classe . : 3 ì » 43 
» ») 2» , ; ; i » 32 
Ingegneri di 1° classe . ‘ ; ; ; » 130 
» 2°» i i ì : ; » 80 

» è» s : . i ; » 70 
Ingegneri allievi . s ; ; è 6 » 45 
425 

II Categoria (Personale subalterno). o 
Aiutanti di 1° classe . i ; A . N. 280 
» 2» i i ù i ; » 170 

» 3°» i ; i ; ; » 100 

» allievi. i ? A i » 650 
600 

111 Categoria (Personale d'ordine). a 
Ufficiali di 1% classe ‘ : . N. 120 
» 2° » i ; i ‘ : » 80 

» 3°» i è : 4 i » 50 
250 


TitoLo I. — Capo IV. 

Art. 36. Le promozioni hanno luogo soltanto nell'ordine 
progressivo di grado e classe. 

Le promozioni di grado non possono ottenersi se non 
dopo due anni di servizio nella classe più elevata del grado 
precedente; quelle di classe, se non dopo aver servito un 
auno nella classe precedente. 

Art. 37. Le promozioni da ingegnere di 1° classe a in- 
gegnere capo di 2°; da ingegnere capo di 1" a ispettore 
di 2°, c quelle dalla 2° alla 1* classe degli ispettori, sono 
fatte esclusivamente per merito. 

Le altre promozioni di grado e di classe suno fatte metà 
per merito e metà per anzianità. 

Art. 39. Non può essere promosso per anzianità chi ha 
raggiunto gli anui di età o di servizio, che a (termini del- 
l'art. 1° della legge 14 aprile 1864, n. 17341, dà diritto al 
collocamento a riposo. 


TiroLo I. — Caro Y. 


Art. 42. Gli ufficiali del Genio civile non possono pren- 
dere alcuna ingerenza in servizio dei privati, di Società, 
di Provincie, Comuni ed altri Corpi morali, nè accettare 
delegazioni dai Tribunali, senza una speciale autorizzazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici. 

Eguale autorizzazione è necessaria per qualsiasi servizio 
da prestarsi all’estero. 

L’autorizzazione non potrà concedersi se non in casi ec- 
cezionali e secondo le norme che saranno stabilite dal re- 
golamento. 

Art. 43. Gli ufficiali del Genio civile possono, con De- 

creto ministeriale, essere distaccati temporaneamente a 
servizio di Provincie, Comuni, Consorzi od altri enti per 
lo studio o l'esecuzione di opere pubbliche concesse o sus- 
sidiate dallo Stato, salve le disposizioni dell'art. 54. 
. Detti ufficiali contipgueranno a far parte del Corpo del 
Genio civile ed a ricevere dallo Stato il loro stipendio, 
conservando pure ogni diritto di anzianità, di sessennii, di 
promozione, di collocamento a riposo e quant'altro, come se 
prestassero servizio attivo nei lavori dello Stato. 

Gli epti a servizio dei quali passano detti ufficiali do- 
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vranno mese per mese, ed anticipatamente, versare nelle 
casse dello Stato l'importo lordo degli stipendi e sessenni 
dovuti, ivi compresa la quota per la cassa pensioni. Do- 
vranno inoltre gli enti medesimi corrispondere direttamente 
al personale stesso le diarie, indennità e competenze in mi- 
sura non inferiore a quella stabilita dalla legge del Genio 
civile. | 

Per gli ufticiali del Genio civile entrati in servizio a tutto 
giugno 1893, gli enti suddetti dovranno concorrere alla pen- 
sione in ragione del tempo del servizio prestato per conto 
loro dagli ufficiali stessi. 

Art. 44. Agli ufficiali tecnici del Genio civile che inten- 
dessero recarsi a spese proprie all’ estero per cagione di 
studi, secondo un programma approvato dal Ministero, 
potrà con Decreto ministeriale essere accordato un per- 
messo straordinario non maggiore di due anni, a condi- 
zione che essi presentino relazioni illustrative degli studi 
compiuti. 

Detti ufficiali, pel tempo del loro permesso straordinario 
di studio, non godono alcuno stipendio o indennità a ca- 
rico dello Stato, ma conservano la loro posizione nel ruolo 
con diritto a promozioni e collocamento a riposo. Do- 
vranno essi, anno per anno, versare anticipatamente nelle 
casse dello Stato la quota loro spettante per ritenuta sulle 
pensioni. 

Art. 45. Le disposizioni di cui all'articolo precedente 
sono pure applicabili agli ufficiali del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate e dell’Amministrazione centrale 
dei Lavori Pubblici. 


TiroLo II. — Capo VI. 
Disposizioni transilorie. 


Art. 46. Per l’attuazione del nuovo ruolo saranno entro 
tre mesi dalla promulgazione della presente legge collocati 
a riposo gli ufficiali del Genio civile che risulteranno in ec- 
cedenza rispetto al ruolo, calcolato cumulativamente il nu- 
mero dei posti assegnati a ciascuna categoria del personale, 
senza distinzione di grado o classe. 

Art. 47. Gli ufficiali del Genio civile, collocati a riposo 
per effetto dell'articolo precedente, acquisteranno titolo a 
conseguire una pensione uguale alla metà del loro stipendio, 
ove, alla scadenza dei tre mesi sopraccennati, non abbiano 
raggiunti i 25 anni di servizio. 

Art. 49. Per i collocamenti a riposo che dovranno forsi 
in esecuzione della presente legge, sarà dal Ministro sentita 
Mi ROsso di cinque membri, nominati con Decreio 

eale. 

Art. 50. Le disposizioni del primo comma dell'art. 24 
non sono applicabili se non dopo due anni dalla promul- 
gazione della presente legge, agli ufficiali del Genio civile 
che attualmente prestano servizio presso l’Amministrazione 
centrale dei Lavori pubblici e del R. Ispettorato Generale, 
e godono delle indennità mensili di cui alla legge 5 luglio 
1882, N. 874. 

Art. 51. Gli impiegati straordinari che al giorno della 
promulgazione della presente legge si trovano al servizio 
del Ministero der Lavori Pubblici da più dì un triennio, 
saranno ammessi agli esami di concorso per posti di in- 
gegnere allievo, di aiutante allievo, di ufficiale d’ordine nel 
Corpo Reale del Genio civile; di ispettore allievo, di uffi- 
ciale d’ordine nel Regio Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate; e di vice-segretario e computista uell’Amministra- 
zione centrale dei Lavori Pubblici, purchè al giorno del 
l'avviso di concorso non abbiano superato i 45 anui di età, 
e presentino tutti gli altri requisiti richiesti dalle leggi e 
regolamenti. 

Nessuno potrà presentarsi più di due volte all’esame di 
concorso quando non abbia raggiunta l’idoneità. ! 

Art. 52. Gli aiutanti del Genio civile attualmente in ser- 
vizio, con grado accademico di ingegnere, possono concor- 
rere, per esame, a due decimi dei posti di ingegnere di 
terza classe. 

Per gli aiutanti in servizio al 5 luglio 1882, non aventi 
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grado d’ingegnere, rimangono in vigore le disposizioni del- 
l’art. 340 della legge 20 novembre 1859, N. 3754. 

Nessuno potrà presentarsi più di due volte all'esame di 
idoneità. 


TrroLo III. — Capo VII. 
Disposizioni generali. © 


Art. 53. È vietata la nomina di qualsivoglia impiegato 
FOILIOADO alla dipendenza del Ministero dei Lavori Pub- 

ici. 

solo permessa l’assunzione precaria degli assistenti gior- 
nalieri per la sorveglianza locale dei lavori, e degli aiuti 
provvisori di cui all’art. 30. 

L’assunzione ed il licenziamento di questo personale di 
assistenti ed aiuti provvisori non potrà essere fatta che 
dagli ingegneri capi del Genio civile, ispettori capi del 
Regio Ispettorato delle Strade Ferrate o dai direttori tecnici 
delle costruzioni di conto dello Stato, sotto la propria re- 
sponsabilità, previe le autorizzazioni e con le norme stabi- 
lite nei rispettivi regolamenti. 


Art. ILL 


Agli art. 322, 362 e 363 della legge 20 marzo 1865, 
allegato F, sono sostituiti i seguenti: 

Art. 322. I lavori si eseguiscono in generale sulla base 
di progetti compilati secondo le norme e discipline già 
in vigore, e di quelle altre che potranno essere fissate da 
appositi regolamenti, per assicurare la regolarità dei pro- 
getti medesimi e la esattezza delle analisi e dei calcoli di 
perizia. 

I progetti per la costruzione di nuove strade ferrate e 
tramvie saranno approvati dal Ministero, sentito il Con- 
siglio superiore dei Lavori Pubblici. I progetti di lavori per 
le strade ferrate in esercizio e le provviste di materiale 
rotabile e di esercizio, il cui importo complessivo di stima 
supera le 200,000 lire, saranno approvati dal Ministero 
dei Lavori Pubblici, sentito il Comitato superiore delle 
Strade Ferrate. Quelli il cui importo sta fra 200,000 e 25,000 
lire, saranno approvati dal Ministero, visto il parere del- 
l'ispettore direttore del Circolo del Regio Ispettorato delle 
Strade Ferrate. TUA, tecnica dei progetti il cui 
importo non supera 25,000 lire sarà fatta dall’ispettore di- 
rettore del Circolo. 

I progetti per tutte le altre opere il cui imporlo com- 
plessivo di stima supera le 200,000 lire saranno appro- 
vati dal Ministero dei Lavori Pubblici, sentito il Consiglio 
superiore dei Lavori Pubblici. I progetti relativi alla ma- 
nutenzione delle strade nazionali, e quelli il cui importo 
sta fra 200,000 e 25,000 lire, saranno approvati dal Mi- 
nistero, visto ìl parere dell’ispettore compartimentale del 
Genio civile. L'approvazione tecnica dei progetti, il cui im- 
porto non supera 25,000 lire, sarà fatta dall’ispettore com- 
partimentale. 

Il Ministro potrà sempre ordinare che venga sentito il 
Consiglio superiore dei Lavori Pubblici od il Comitato su- 
periore delle Ferrovie anche su progetti il cui limite di 
spesa sia inferiore alle 200,000 lire. 

Sono eccettuati dalla formalità di cui sopra quei casi 
speciali nei quali, per motivi d'urgenza, l’Amministrazione 
può ordinare la esecuzione di opere senza un preventivo 
progetto regolare, secondo le norme prescritte dalla legge 
di contabilità generale, per tutelare l'interesse dello Stato. 

Art. 362. La collaudazione dei lavori è affidata dall’Au- 
torità competente ad un ufficiale superiore del Genio ci- 
vile o del Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 
ed in casi gravi ad una Commissione composta di membri 
tecnici e contabili. 

Le visite di collaudo saranno sempre fatte coll’intervento 
del direttore dei lavori, ed in contradditorio dell’impresario 
o del suo rappresentanie. 

Art. 363. Per imprese non eccedenti la somma di lire 
12,000 potrà prescindersi dall’atto formale di collaudazione, 
e basterà un certificato dell'ingegnere direttore dei lavori 
che ne attesti la regolare esecuzione. 
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Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello 
Stato, sia inserta nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei 
decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti 
di osservarla e di farla osservare come legge dello Stato. 


Data a Roma, addì 15 giugno 1893. 


UMBERTO. 
GENALA. O 
B. GRIMALDI. 


SOCIBTA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
‘ del 18 maggio 1893 


(Continuar. — Vedi numeri 21, 23, 24 e 25). 


Fra le cause pendenti è compresa quella promossa di- 
nanzi al Collegio arbitrale il 20 marzo 1891 dal R. Governo 
per la pretesa di accollare alle due grandi Società conti- 
nentali l'onere delle così dette pensioni di grazia concer- 
nenti i precedenti esercizi delle già ferrovie Alta Italla, 
Romane e Calabro-Sicule. 

Come già fu esposto nella relazione dell’esercizio del 
1891 il R. Governo, nell’imminenza della discussione, cre- 
delte opportuno di far rimandare la causa a tempo inde- 
terminato, nè fino ad ora ha provveduto a riassumere gli 
atti. 


VIII. — Utile netto nell'esercizio 1892. 


Prodotti. — Somma spettante alla Società per sua quota sul pro- 
dotto lordo ottenuto dall'esercizio della rete principale (art. 25 del 
contratto di esercizio). . . .. .. .. L. 61,667,113.75 

Compensi dovuti dallo Stato per l'esercizio della rete 
complementare (art. 73 del capitolato allegato al 
contratto d'esercizio): 

Metà del prodotto lordo . . . . . . . 
Corrispettivo di L. 3000 per km. di lunghezza 
virtuale delle linee complementari . sore 
Proventi del traffico non repartibili. ; 
Compenso dovuto dal municipio di Cerignola 
per l'esercizio del tronco di linea da Cerignola sta- 


n 8,057,123.40 


n 3,666,102.00 
» = 19,350.65 


zione a Cerignola città (convenzione 6 maggio 1891)» 61,673.22 
Esercizio per conto esclusivo sociale del tronco 

Lecco-Lierna-Bellano . . ....... » 67,179.81 
Proventi in rimborso di spesa . . . . . » 3,603,510.29 
Proventi ricavati dall'esercizio di proprietà so- 

ciali Se ni uo ai se 83,849.36 
Proventi eventuali . . ....... » 116,265.73 
Nolo del materiale rotabile (saldo a credito). » 8,897.02 


Totale dei prodotti dell'esercizio L. 72,351,100.23 
Spese. — Spese complessive di esercizio, così ordi- 
narie che straordinarie, comprese quelle di ammi- 


nistrazione centrale » 68,599,789.72 


Utile netto dell'esercizio L. 3,751,810.51 


IX. — Liquidazione generale della gestione 1892. 


La gestione dell'anno 1892 porta all'attivo: 
Sovvenzione chilometrica spettante alla Società per la costru- 
zione delle linee: 
Ai termini dell'art. 7 del contratto di esercizio L. 32,061,645.88 
Ai termini dell'art. 9 della convenzione 20 giugno 
ISSS scie è Mete e a a » 1,487,746.75 
Utile netto dell'esercizio. . . . . .... » 38,751,810.51 
Compenso spettante alla Società, giusta l’art. 26 
del contratto di esercizio, per l'impiego del mate- 


riale rotabile e d'esercizio . . ..... » 6,660,000.00 
Idem per gli oneri inerenti alla manutenzione delle 

linee di nuova costruzione a norma dell'art. 13 

della convenzione 26 giugno 1838. . . .. » 17,738.83 


Insieme L. 43,978,442.02 
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E al passivo: 
Interessi in monte ed estinzione delle azioni e delle 
obbligazioni sorteggiate .. L. 36,605,189.75 
Tassa di ricchezza mobile sul red- 


dito industriale . . . .. » 1,4783,968.83 
Tassa per la quotazione dei titoli 
sociali all'estero . . . . . >» 303,539.92 
Perdite di cambio . . . . . » 1,326,450.40 
Spese di fondazione estinguibili in 
ragione degli anni di durata della 
Società . ....0... 0» 26,759.90 
Insieme L. 39,740,913.70 
Risultanza attiva. . . . ....... » 4,237,538.32 
Detraendo ora l'importo dei prelievi determinati 
dall’art. 52 dello statuto sociale, 6 cioè: 
Il 6 0;0 alla riserva ordinaria L. 254,251.70 
Il 5 0{0 ripartibile 
Per 3j4 al Consiglio d'amministrazione » 158,907.31 
E per 14 ai capi di servizio . » 52,969.10 
466,128.11 


L. 3,771,400.21 
E aggiungendo il residuo degli utili non distribuiti 


al 31 dicembre 1891 in » 10,213.78 
Si ottiene l'importo di utili da ripartire in. . . » 3,731,613.99 
Si propone pertanto di prelevare . . . . . . » 3,780,000.00 
Da distribuire in ragione di L. 9 per ognuna delle 

420 mila azioni emesse, e di riportare la rima- 

nente somma di . » 1,613.99 


a conto nuovo. 


Impiego dei residui attivi al 30 giugno 1885. 

Il capitale di esclusiva proprietà degli azionisti ascendeva al 31 
dicembre 1891 a... ..0.0.... L. 15,816,235.85 

Aggiungendo i prelievi fatti sull’utile derivante 
dall'impiego del capitale stesso durante l’esercizio 
1891, cioè: 

Quota per ammortizzazione delle azioni a matrice » 19,622.82 

6 0/0 alla riserva ordinaria . . . . ... » 48,777.52 


Si hanno in totale L. 15,884,636,2 


Questa somma, impiegata durante l'anno 1892, ha si 
L 


dato un provento complessivo di . . . . . . L. 955,736.34 
Da cui detratto l’interesse imputabile al fondo per 
l’estinzione delle 60 mila azioni a matrice in . . >» 20,603.97 
Residuano L. 935,122.37 
Deducendo inoltre i prelievi statutari, ossia : 
Il 6 0\0 alla riserva ordinaria L. 56,107.32 
Il 5 0/0 ripartibile: 
Per 344 al Consiglio d'amministrazione » 35,067.09 
E per 1}4 ai capi di servizio . . . » 11,689.02 
102,863,45 


L. 832,258.92 
E aggiungendo per contro il residuo utile non di- 


stribuito al 31 dicembre 1891 in. . . . . » 8,742.73 
Si ha una somma disponibile di . . . . . . Y. 841,001.65 
Dalla quale si propone di prelevare . . . » = 840,000.00 


ripartibili fra gli azionisti in ragione di L. 2 per 
ognuna delle 420 mila azioni emesse, portando 


—  ———__———@— 


a conto nuovo le rimanenti . . IL 1.001 -65 


Signorît, 
Abbiamo l’onore: 
‘ —41° Di sottoporre alla vostra approvazione la seguente 
proposta: l 
L'assemblea generale degli azionisti approva la relazione 
del Consiglio d’amministrazione, il preventivo del 1893, 1 
conti del 1892, e fissa in lire undici, oltre il 5 0/0 del 
valor nominale, il dividendo per ognuna delle 420,000 azioni 
e cartelle di godimento in circolazione. 
2° Di iuvitarvi ad eleggere: 
a) Sei consiglieri d'amministrazione in luogo dei si- 
gnori Bastogi conte Giovannangelo — Bassi nobile comm. 
Girolamo — Balduino comm. Giuseppe — Cerasi conte An- 
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tonio — Cini cav. Giovanni — Papa cav. avv. Gio. Antonio, 
uscenti di carica per turno e rieleggibili; 

b) Due consiglieri d'amministrazione in sostituzione 
dei defunti generale barone Vincenzo Ricasoli ed avvocato 
Ambrogio Trezzi, per il tempo in cui questi sarebbero ri- 
masti in carica; 

c) Tre sindaci e due supplenti, giusta le disposizioni 
dell'articolo 183 del Codice di commercio e dell’art. 32, 
paragrafo 1°, degli statuti sociali. (Continua). 


- — _ —— 


ASSEMBLEE. DI SOCIETA FERROVIARIE ED INDUSTRIALI 


e dalai » 


- “ 


Società Ferrovia Mantova-Modena. 

Il giorno 26 corr. alla Banca di Torino, gli azionisti della 
Società ferrovia Mantova-Modena si riunivano in assemblea 
per deliberare sopra il bilancio e l’azienda sociale nel de- 
corso anno 1892. 

Presiedeva l'Assemblea il comm. Geisser, assistito dal 
Consiglio di Amministrazione e dai sindaci. 

Erano presenti 34 azionisti rapppresentanti in complesso 
9800 azioni. 

Dichiarata la piena validità dell’assemblea, il Presidente 
dava la parola all'avv. Marangoni per la lettura della rela- 
zione e del bilancio. 

La relazione accenna ad alcune modificazioni del bilancio 
richieste dagli azionisti per la costruzione della ferrovia, 
sul riflesso che ogni anno questa partita deve ridursi di 
valore e scomparire affatto il giorno in cui, scaduta la con- 
oa la ferrovia dovrà essere ceduta gratuitamente allo 

talo. 

Si raccomandò inoltre che si curasse la sistemazione delle 
partite a liquidare ed il collocamento delle obbligazioni che 
erano a mani della Società, e si chiese di applicare le somme 
realizzate ad un ammortamento straordinario di azioni per 
giungere più presto alla sistemazione dell’ ammortamento 
arretrato. 

Il Consiglio ebbe cura di realizzare le obbligazioni, as- 
sicurandosi che ciascuno degli azionisti potesse usufruire 
del prezzo di collocamento. 

Si provvide così ad un ammortamento di 7808 azioni, 
state sorteggiate nei giorni 8 e 9 dicembre dell’anno 1892. 

Ammortamento straordinario. — In seguito agli ammor- 
tamenti precedentemente fatti, rimanevano a provvedere 
L. 37,848.48 per l'annata 1873, e a provvedere pure l’annua 
quota di L. 80,808.08 per tutte le successive annale, com- 
preso il 1888. 

Con l’ammortamento straordinario sopra detto, mediante 
il realizzo di attività sociali per un importo di L. 780,000 
sì provvide a dette L. 378,48.45 ed all’ammortamento di 
9 annate dal 1874 a 1882 compreso, con un ulteriore 
avanzo di L. 15,677.50. 

Riparto saldo attivo esercizio 1892. — Il bilancio dell’e- 
sercizio 1892 si salda con un attivo di L. 170,956.13, de- 
tratte le L. 956.13 da portare a conto nuovo, le residue 
L. 170.000 si propone siano applicate a rimborsare una 
prima rata di L. 100 su 1700 azioni. Le suddette L. 170.000 
per l'ammontare di L. 80,808.08 rappresentano la quota 
fissa annuale di ammortamento per Hoserciaio 1892. Ri- 
mangono disponibili per | ammortamento arretrato lire 
89,191.82, con queste sì provvede all’ammortamento che 
doveva farsi nel 1883, di più sopravanzano L. 8,383.64, che 
unite alle 15,667.90 soprariferite, rappresentano complessive 
L. 24,061.54 applicate all’ammortamento per l’annata 1884. 
Situazione ammortamento arretrato ed azioni sorteggiate. 

Dopo ciò, per l’ammortamento arretrato sono a provve- 
dere L. 56,746.54 per l'annata 1884 e sono a provvedere 
le annue quote di A 80,808.08 per ciascuna delle quattro 
annate dal 1885 al 1888 compreso. 

Quanto alle azioni, in seguito all’ ultimo ammortamento 
(8-9 dicembre) ne rimanevano sorteggiate 12,278; aggiun- 
gendovi le L. 1700 da sorteggiare coi proventi del 1892 
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non rimangono da sorteggiare sulle 16,000 azioni se non 
2022. 

La relazione passa quindi a parlare dei proventi, delle 
annualità passive, e spese, della pendenza con lo stralcio 
dell'Alta Italia ed il Ministero dei lavori pubblici e di altre 
pendenze. 

Il sindaco Licia dà lettura della dichiarazione sindacale, 
dopodichè la discussione generale è aperta. 

L’azionista Piasco muove qualche osservazione circa la 
legalità di convenzioni fatte dall’ Amministrazione per la 
cessione delle obbligazioni, ed in seguito ad abbondanti 
spiegazioni ricevute dal presidente Geisser, dall’ ammini- 
stratore delegato avv. Marangoni e dal comm. Pariani, si 
dichiara soddisfatto. 

Dopo di ciò si votano relazione e bilancio che vengono 
approvati alla unanimità. 

Procedutosi alle nomine riescono riconfermati ad ammi- 
nistratori: Marangoni avv. Alessandro, Zoia Alessandro, 
Wirz ing. cav. Francesco. 

A sindaci effettivi: Bertana Ernesto, Licia nob. Ferdi- 
nando, Bollero avv. Guido. 

A sindaci supplenti: Bardone Annibale, Saxer Giovanni. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Bra-Savona. 


(Progetto di lavori per rinforzare 1 ponti di Acquabona 
e di S. Bartolomeo). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto dei lavori occorrenti per rinforzare i ponti metallici 
di Acquabona e di San Bartolomeo lungo la linea da Sa- 
vona a Bra. 

La spesa occorrente per l'esecuzione del progetto è 
preventivata in L. 180,000. Il progetto consiste nella 
costruzione di una travatura longitudinale interna indi- 
pendente dalle travi trasversali, con cui non è a contatto, 
e destinata a sorreggere in più punti, mediante traver- 
soni inferiori e tiranti, le travi principali. Unitamente 
al progetto la Società. ha prodotto gli elaborati di ap- 
palto al quale si provvederà mediante gara a licitazione 
privata. 

>Z 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Proposta per provvedere il materiale mobile di apparecchio 
di riscaldamento). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici regolare 
proposta al fine di provvedere di apparecchio di riscal- 
damento N. 68 locomotive e N. 200 carrozze di 1* e 
di 2* classe e miste; e della condotta per il funziona- 
mento di detto apparecchio; N. 62 carrozze di 3* classe, 
N. 26 bagagliai e N. 50 carri coperti. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 214,291.61. 


(Progetto di lavori presentati all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Società Meridionali ha sot- 
toposto all'approvazione governativa: 

a) il progetto per la costruzione lungo la linea Co- 
lico-Sondrio: di alcuni muri d'isolamento fra i chilometri 
2,549 e 19,890 della linea Colico-Sondrio ; di piazzaletti 
di ricovero nelle trincee fra i chilom. 19,525 e 19,890; 
di un muro di sostegno nella trincea fra i chilometri 
19,890 e 20,030. La spesa all’ uopo occorrente ascende 
a L. 13,830; 

b) la proposta dei lavori occorrenti per provvedere 


al consolidamento del rilevato al chilometro 282 da 
Roma della linea Orte-Chiusi-Firenze. Spesa occorrente 
L. 7,900; 

c) progetto per l'immissione di una sorgiva sussi- 
diaria nella condotta d’acqua da Campodigione a Canzano 
ed a Pettorano, nella ferrovia da Solmona ad Isernia; 
da valere l’approvazione anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità; 

d) il preventivo della spesa di L. 7,000 occorrente 
per provvedere all'armamento dei volti del viadotto al 
chilom. 32.558 della linea da Benevento a Campobasso ; 

e) la proposta per mnunire di sonerie elettriche di 
controllo il disco girevole verso Piumano del binario di 
raddoppio alla galleria dei Balduini nella linea Orte-Fo- 
ligno-Falconara. Spesa occorrente L. 3,300 ; 

f) il preventivo della spesa di L. 2,750 occorrente 
per consolidare un tratto della trincea in corrispondenza 
al binario di ricovero in stazione di Vaioni nella linea 
Bologna-Pistoia. 

vi 
Ferrovia Parma-Brescia-Isco. 
(Apertura del tronco Piadena-S. Zeno). 

Siamo informati che la Commissione tecnica governa- 
tiva che ha proceduto alla visita di ricognizione del tronco 
della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso fra Piadena 
e San Zeno, ha manifestato l'avviso che l’apertura all’e- 
sercizio del tronco stesso possa essere autorizzata per il 
l° agosto p. v. ed anche prima qualora sia possibile an- 
ticipare il compimento della linea telegrafica. 


> SI 


Apertura all'esercizio della ferrovia economica 
Modena-Maranello. 


Il giorno 25 dello scorso mese venne aperta al pub- 
blico esercizio la linea di tramvia da Modena a Mara- 
nello la quale ha una lunghezza di m. 16,312 e com- 
prende, oltre le stazioni di Modena e di Maranello, le 
fermate di Sant'Agnese, Collegarola, Vaciglio, Cantone, 
San Martino in Mugnano, Montale, San Zeno, Colombaro 
e Pozza. Per ora viene attivato soltanto il servizio viag- 
giatori. 

> 

Onorificenze e gratificazioni 
al personale della Mediterranca. 


Nei precedenti numeri abbiamo rilevato il modo vera- 
mente lodevole con cui venne disimpegnato il servizio 
ferroviario in occasione delle auguste Nozze d’argento e i 
meritati elogi che in proposito vennero tributati alia 
Società Mediterranea. 

Annunciamo ora con piacere che S. M. il Re, quale 
attestato della sua alta soddisfazione, ha concesso di motu 
proprio le seguenti onorificenze agli alti funzionari della 
Società predetta che più cooperarono al buon esito del 
servizio: 

Nell'Ordine dei SS. Maurizio e Lassaro : 

Uffiziale: Ing. comm. L. T. Kossuth, Direttore del- 
l'esercizio a Napoli. 

Cavalieri: Comm. Luigi Lampugnani, Capo Servizio 
Movimento e Traffico, 1’ Compartimento; Comm. Enrico 
Galli, Capo Servizio del Movimento e Traffico, 2° Com- 
partimento ; Ing. comm. Paolo Rossi, Ingegnere Capo 
Servizio Attivo Mantenimento, Sorveglianza e Lavori, 1° 
Compartimento; Ing. cav. Giovanni Ferrari, Ingegnere 
Capo Servizio Mantenimento e Lavori, 2° Compartimento; 
Ing. cav. Pasquale Senese, Ingegnere Capo Servizio Tra- 
zione, 2° Compartimento. 


e degli interessi materiali 
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Nell’Ordine della Corona d'Italia : 

Uffiziali: Cav. Cesare Ricci, Ispettore Principale del 
Movimento e Traffico, Roma; Ing. cav. Riccardo Bianchi, 
Ispettore Principale Movimento e Traffico, Pisa. 

In occasione poi della Festa Nazionale, vennero con- 
cesse su proposta della Società Mediterranea, le seguenti 
onorificenze: 

Nell'Ordine della Corona d'Italia: 

Commendatore: Ing. cav. Leopoldo Mnunicchi, Capo 
Servizio Aggiunto del Movimento e Traffico, 1° Compar- 
timento. 

Ufficiale: Avv. cav. Ercole Braschi, Ispettore Princi- 
pale della Consulenza Legale. 

Cavalieri: Ignazio Ornaghi, Ispettore dei Telegrafi, 
1° Compartimento; Dottor Ambrogio Beretta, Ispettore 
Sanitario a Milano; Ing. Lorenzo Garbarino, Ingegnere 
Capo Sezione Mantenimento e Lavori, 2° Compartimento. 

>< 

Sappiamo poi che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha testè erocata la somma di L. 31,519 a 
titolo di gratificazioni, a favore del personale che mag- 
giormente si è distinto nel servizio straordinario dei tra- 
sporti durante le feste solenni per le Nozze d’argento 
delle LL. MM. 

i >< 
Istanza per la riduzione del carico minimo 
per i trasporti di vetrerie e ceramiche. 


Sappiamo che la Camera di Commercio di Genova nel- 
l'appoggiare presso il Ministero di Agricoltura e Com- 
mercio una istanza della sua consorella di Savona relativa 
alla riduzione del carico minimo stabilito per l’applica- 
zione della tariffa speciale alle spedizioni a vagone com- 
pleto di vetrerio e di ceramiche, ha fatto voti perchè 
eguale riduzione sia accordata auche a favore dei trasporti 
di paste alimentari. 

Un'altra misura di utilità pratica ha raccomandato la 
predetta Camera, quella cioè di dare facoltà di caricare 
il vagone con mercì di diverse qualità similiari, appli- 
cando loro partitamente la singola tariffa, ma di vagone 
completo. 

Questa concessione avrebbe, a giudizio della predetta 
Camera di Commercio, una pratica influenza nello sviluppo 
di affari fra provincia e provincia, senza recare scapito 
nello stesso tempo alla ferrovia, poichè in tal modo, se- 
gnatamente per la destinazione di Roma, essa verrebbe 
ad acquistare un traffico che ora segue la via di mare 
per mezzo dei piroscafi che rimontano il Tovere. 

>< 
Ferrovia Cunco- Ventimiglia. 

(Inconvenienti verificati nei lavori della galleria di Tenda). 

Abbiamo ricevuto da Cuneo una notizia sullo stato 
dei lavori della galleria di Tenda al 1° giugno, secondo 
la quale verrebbero modificate le informazioni del nostro 
corrispondente ordinario che abbiamo pubblicate nel pre- 
cedente numero circa la sorgiva incontrata a m. 1392 
dall’imbocco sud. 

Secondo questa notizia, anzichè esaurirsi, la detta sor- 
giva si sarebbe invece mantenuta costante, ed in questi 
giorni anzi accennerebbe ad un sensibile aumento. 

All’avanzata inferiore poi si sarebbe sospesa la per- 
forazione meccanica e praticate forti e robuste armature 
a cagione delle materie disgregate che vi si incontrano, 
frammiste a strati di argilla, rese ancora più disciolte 
dall'affluenza dell’acqua. 

Pubblichiamo la notizia, che abbiamo ragione di cre- 
dere attendibile, avuto riguardo alla fonte da cui ci per- 


viene, senza però assumerne la responsabilità e lasciando 
al nostro corrispondente ordinario, se lo crederà, di con- 
fermarla. 


P_i 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di mod:ficazione). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il seguente 
progetto di modificazione alle vigenti tariffe, da valere 
in via di esperimento per un anno. 

« La voce della nomenclatura « soda (nitrato di) so- 
fisticato con letame nero di stalla, destinato alla conci- 
mazione (1) » è così modificata « soda (nitrato di) sofisti - 
cato, destinato alla concimazione ». 

« La nota (1) alla detta voce, è sostituita dalla se- 
guente: Si considera come sofisticato e destinato alla 
concimazione il nitrato di soda inquinato con olio greggio 
di schisto impiegato nella fabbricazione del gaz, oppure 
con olii pesanti del catrame non privato dell'acido fe- 
nico ». 

« La voce della serie E della tariffa speciale N. 123 
« soda (nitrato di) sofisticato con letame nero di stalla, 
destinato alla concimazione », è così modificata: « soda 
(nitrato di) sofisticato, destinato alla concimazione ». 


(Per il trasporto di derrate alimentari a vagone completo). 


Le Amministrazioni ferroviario del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, hanno sottoposto all’ap- 
provazione del Ministero dei Lavori Pubblici il primo 
supplemento alla tariffa speciale comune N. 303, pel 
trasporto accelerato delle derrate alimentari a vagone 
completo dall'Italia a Londra, via Modane-Dieppe, Bou- 
logne o Calais. 

> 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affarl ferroviari : 

Progetto di variante alle opere per |’ altraversamento 
di Torremuzza lungo il tronco Garonia-Tusa, della ferrovia 
Messina-Patti-Cerda ; 

Variante al progetto del primo gruppo dei lavori di 
ampliamento della stazione di Brescia; 

Modificazioni al progetto pel prolungamento delle estre- 
mità della galleria Castelnuovo nel tronco Fener-Feltre 
della ferrovia Treviso-Belluno ; 

Progetto di riparazione al rivestimento della galleria 
di Corica lungo il tronco Amantea-Nocera della ferrovia 
Reggio-Caslrocucco ; 

Progetto per lo spostamento della stazione da Porta 
Osio in Bergamo e Porta Nuova, e relalivo nuovo tronco 
di tramvia lungo la tramvia a vapore Monza-Trezzo-Ber- 
gamo; 

Proposta di ricambio delle traverse rinvenute in istato 
di anormale deperimento della linea Attigliano-Viterbo; 

Progetto di una stazione di trasbordo per le merci a 
Biella della linea Biella-Mongrando ; 

Convenzione con la Ditta Fabbrocini-Catapano per co- 
struzione di un muro di cinta a distanza ridotta della linea ‘ 
Castellamare-Cancello ; 

Convenzione col signor Pendola per costruzione di una 
tettoia a distanza ridotta della linea Genova-Spezia; 

Convenzione col Comune di San Remo per permuta di 
terreni e costruzione a distanza ridotta della linea Genova- 
Ventimiglia ; 

Collaudo dei lavori eseguiti dalla Ditta Miani, Venturi 
e C., per fornitura degli scambi e crociamenti occorsi pei 
tronchi da Orte a Domodossola della linea Gozzano-Domo- 
dossola ; 
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Progetto di riduzione di opere di difesa nel Vallone 
Postale, lungo il tronco Zappulla-Tusa della linea Messina- 
Cerda ; 
Varianti proposte dall’Impresa costruttrice dei tronchi 
da Zappulla a Tusa della linea Messina-Patu-Cerda ; 

Domanda del Comune di Ozieri per uso sotto-pas- 
saggio sulla strada di San Pantaleo della linea Ozieri-Chi- 
livani; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Vita per con- 
solidamento della costa montuosa al km. 30 della linea 
Reggio-Castrocucco ; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Nobili per 
fornitura delle persiane pei fabbricati viaggiatori delle sta- 
zioni. — Progetto per eseguire, in economia, la posa in 
opera dei ferramenti nei fabbricati ad uso di abitazione 
degli impiegati della linea Roma-Sulmona ; 

Convenzione col signor Noriglia per costruzioni a di- 
stanza ridotta della succursale dei Giovi ; 

Progetto e domanda di concessione di una ferrovia [u- 
nicolare fra Como e Brunate della funicolare Como-Bru- 
nale; 

Domanda della Società delle tramvie napoletane perchè 
nel nuovo tronco da piazza Salvator Rosa al Vomero, in 
Napoli, sia ammesso un materiale di maggior larghezza. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gaazetta Ufficiale del 26 giugno (n. 121). — R. Decreto 
25 giugno 1893, per provvedere al pagamento delle rale che 
verranno a scadere negli esercizì 1893-94 e 1894-95. per 
le forniture di materiale mobile e di esercizio (Vedi Mo- 
nitore n. 2/, pag. 322). Il detto decreto consta di due ar- 
licoli: 

Art. 1. Per provvedere al pagamento delle rate che ver- 
ranno a scadere negli esercizi 1893-94 e 1894-95 per le 
forniture di materiale mobile e di esercizio da impegnarsi 
sul fondo di lire 17,000,000, autorizzato al n, 25 della 
tabella 4, annessa alla legge 10 aprile 1892, n. 185, sono 
autorizzati sul bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici, 
i seguenti stanziamenti: Nell'esercizio 1893-94 L. 6,500,000; 
Nell’esercizio 1894-95 L. 4,800,000. 

Art. 2. Per effetto della disposizione contenuta nel pre- 
cedente articolo, la competenza della spesa per costruzioni 
ferroviarie di cui all'art. 1 della legge 10 aprile 1892 succi- 
lata, resta fissata come segue: 

Esercizio 1893-94 L. 36,500,000 
» 1894-95 » 40,000,000 
» 1895-96 » 33,500,000 
>» 1896-97 >» 40,000,000. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Milano-Husto Arsizio-Oleggio e 
Biella. — Nella prossima settimana per incarico avuto 
dal Comitato di questa Ferrovia e dalla Società proprielaria 
della linea Seregno-Novara, l'ing. Rusconi farà un'ispezione 
del tracciato proposto da Oleggio-Romagnano-Gattinara-Cos- 
sato-Biellla. Egli dovrà quindi presentare una relazione in 
merito all'attuazione della nuova linea. 

Nella sua visita l’ing. Rusconi studierà pure il modo di 
trasportare una parte dell’ingente forza di trentatrè mila ca- 
valli dinamici, che la Società della ferrovia Novara-Seregno 
ha ottenuto in concessione, mediante l’uso delle acque del 
Canale Villoresi. Le acque sarebbero tutte immesse nel Na- 
viglio Grande, ed a poca distanza da Tornavento verrebbero 
di nuovo scaricate nell’attuale Canale Villoresi, dopo aver 
servito per la produzione della forza suddetta. 

Col mezzo dell’elettricità essa sarà distribuita parte nel 
Milanese, parte nelle regioni industriali di Busto, Gallarate 
e vicine, e parle sarà portata nel Biellese. 
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Stazione di Porta Romana a Milano. — ]l 
Comitato per la costruzione della stazione di Porta Romana 
a Milano comunica: 

« Il Comitato promotore, mentre fa noto di aver raccolte 
numerose sottoscrizioni per iniziare i lavori, raccomanda 
agli interessati alla costruzione della stazione di portare con 
sollecitudine le loro adesioni ai membri del Comitato in- 
caricato di raccoglierle, in base agli studi fatti da tecnici 
all'uopo incaricati. 

« Il Municipio ha già incominciato la sistemazione di una 
delle strade d’accesso alla stazione ». 


Ferrovia Asti-Chivasso. — Riferiamo alcune no- 
tizie circa la progettata linea Asti-Chivasso la quale si può 
considerare come il complemento della Genova-Ovada-Acqui- 
Asti avendo essa lo scopo di mettere in diretta comunica- 
zione il Porto di Genova, le valli del Po (fra Chivasso, 
Casalborgone, Verolengo e Brusasco) e la valle d’ Aosta 
accorciandone le distanze che attualmente le separano. 

Lasciando la ferrovia Torino-Alessanilria, a ponente della 
città, s'innesta la nuova linea Asti-Chivasso, altraversa a 
livello la strada che mette alla Porta detta di S. Rocco e 
costeggiando la sinistra del torrente Borbora interseca a 
livello la strada provinciale Torino-Genova, mantenendosi 
sempre alla destra della strada nazionale Asti-Chivasso fin 
sotto Montechiaro d'Asti: Fra i paesi di Cortanze e «di Mon- 
techiaro avvi una galleria di 650 metri. La linea quindi 
attraversa la valle Bairetta, la strada di Montiglio e risa- 
lendo lungo la valle della Verva rientra in galleria sotto 
Cocconato per una lunghezza di chil. 2440. 

Lo sbocco nord di detta galleria trovasi nella località 
derta Peile. Il tracciato costeggia la sinistra della strada 
nazionale Casale-Chivasso ed avanti le case dette del Gran 
Mogol avvi una galleria di m. |. 180: si mantiene sem pre 
alla sinistra della strada suddetta. Presso il porto di San 
Sebastiano attraversa il Po con un ponte in muratura di 
N. 11 arcate di m. 20 di luce ognuna; attraversa il Canale 
Cavour, con due travate metalliche oblique di 25 metri 
ciascuna e dopo un percorso di m. 50,086.07 raggiunge 
l’asse della stazione di Chivasso. 

La lunghezza totale delle opere d’arte a luce egnale od 
inferiore a 10 metri ammonta a metri lineari 351.60; pel 
servizio del pubblico sonovi N. 18 sottopassaggi ed un ca- 
Valcavia. 

Le opere d’arte speciali sono in numero di tre: 

4° Il ponte in ferro, obliquo, a 24° sul torrente Leona, 
e della luce di m. 20 

2° Il ponte in muratura sul Po con N. 14 arcate di 
metri 20 ciascuna con N. 8 pile e 2 pile-spalle; il ponte 
è retto e misura metri |. 268 fra l'estremità delle spalle e 
m. |. 293.30 fra l'estremità dei parapetti. 

3° ]l ponte obliquo in ferro sul Canale Cavour si com- 
pone di 2 travate di m. 25 di luce. 

Fra le opere più importanti avvi la Galleria di Monte- 
chiaro lunga m. 650, quella di Cocconato lunga m. 2440 
e quella del Gran Mogol di metri 180. 

Le stazioni che s'incontrano sulla linea sono 9, cioè Ser- 
ravalle d'Asti, Cossombrato e Chiusano, Montichiaro d’Asti, 
Montiglio, Gocconato, Brozulo, Brusasco, Lauriano e Casal- 
borgone. 

Le fermate sono quattro: Sessant, Settime, Colcavagno 
e Montea da Po. 

Il costo totale del'a linca è stato preventivato a circa 14 
milioni di lire. 

Ferrovia Catanzaro-Sant'Eufemia. — ?/ro- 
getto dei lavori per l’ullimazione del tronco Seltingiano- 
Marcellinara. — La Direzione tecnica governativa per la 
ferrovia Catanzaro-Sant'Eufemia ha sottoposto all’approva- 
zione governativa il progetto dei lavori occurrenti per l’ul- 
timazione del tronco da Settingiano a Marcellinara nella linea 
ferroviaria dalla marina di Catanzaro a Sant'Eufemia. 

La spesa complessiva all'uopo preventivata ammonta a 
L. 147,000, delle quali L. 126,286.22 per opere da appaliare ; 
L. 18,713.78 a disposizione per imprevisti; e L. 7000 per 
le espropriazioni. 


I lavori da eseguirsi sono i seguenti: cordonate e chiu- 
sure di due passaggi a livello; serbatoi d’acqua potabile 
per 3 caselli; barriere di sicurezza innanzi alle case di 
gnardia; muretti di chiusura della linea; risvolti dei para- 
petti dei ponti a travata metallica snl Fallaco; posa in opera 
delle lamiere pei tavolati dei ponti in ferro; fondazioni pei 
segnali a disco; garetta in legno pel peso a bilico; rifor- 
nitore e grue idrauliche; chiusure della stazione di Mar- 
cellinara; serramenta e persiane nelle finestre circolari del 
magazzino merci; posa in opera della pensilina metallica 
pel fabbricato viaggiatori; rete metallica ai vetri delle porte 
del fabbricato viaggiatori; scritturazioni sui fabbricati del 
tronco; ghiaia per la massicciata e pei piazzali; posa in 
opera dell’armamento e dei meccanismi fissi; legname per 
l'armamento; condotta d’acqua per il rifornitore della pre- 
detta stazione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Nuova linea. — L’Ammini- 
strazione delle ferrovie dello Stato ha sottoposto all’appro- 
vazione del Ministero dei Lavori Pubblici un progetto d'im- 
pianto di una nuova linea tra Chartres e Parigi-Montpar- 
nasse. x 

Il tracciato passa per Limours, Saint-Arnoult, Ablis e 
Coltainville, ed ha uno sviluppo di 85 chilometri. La co- 
struzione di questa linea è valutata a 22,700,000 franchi, 
non compreso il raccordamento militare previsto sopra Auneau 
e che è valutato 1,300,000 franchi. 


— Linea da Barbezieur a Chaleauneuf. — Il Journal Of- 
ficiel del 22 giugno u. s. promulga la legge ai termini della 
quae è incorporata nella rete d’interesse generale la linea 

‘interesse locale di Barbezieux a Chateuneuf. 


Lo Stato pagherà al dipartimento della Charente la somma 
di 257,000 franchi, 


— Apertura della linea Cosne-Clamécy. — Il Ministero 
dei Lavori Pubolici ha autorizzato, a partire dal 1° giugno 
u. s., l'apertura all'esercizio della linea Cosne a Clamécy. 

Questa linea ha una lunghezza di 62 chilom. circa. Oltre 
alle due stazioni terminali, questa linea comprende sette 
stazioni: Saint-Martin-Saint-Laurent, Suilly la-Tour, Donzy, 
Ciez-Couloutre, Entrains, Etais e Billy sur-Oisy. 


Ferrovie Svizzere. — Concessioni di nuove linee. — 

Il Consiglio federale ha indirizzato all'Assemblea federale 
un messaggio concludente per la concessione di ferrovie a 
scartamento ridotto: 

1. Da Langenthal a Balsthal; 

2. » Balsthal a Langenbruk e Waldenburg; 
3. » Balsthal a Mimliswy]; 

4. » Basthal a Hammer; 

5. » Hammera Saint-Joseph; 

6. Eventualmente da Saint-Joseph a Mouliers. 

Queste linee, che faciliteranno la circolazione dei /ouristes, 
potranno sviluppare un certo traffico locale, riunendo i Co- 
muni della regione del Nord alle varie lince della rete della 
Confederazione. 


Ferrovie Portoghesi. — Linea Beira-Baira. — 
Si è inaugurato l’unico tronco di 48 chilometri della linca 
Beira-Baixa, che si trova così riunita alla linea di Beira- 
Alta e comunica direttamente per Villar-Formosa, Salamanca 
e Medina del Campo con la linea del Nord della Spagna e 
colla frontiera francese. 

Così si trova realizzata la linea diretta Lisbona-Francia, 
desiderata da tanto tempo, poichè col nuovo tronco si st- 
bilisce una linea quasi direlta tra Lisbona e Hendaye. Ciò 
però non vuol dire che i viaggiatori possano prontamente 
godere dell'enorme differenza di percorso. Colla nuova linea, 
come per Madrid, il viaggio Parigi- Lisbona richiede 58 ore 
e mezzo. Diverse ragioni ritarderanno la completa utiliz- 
zazione della linea diretta verso Lisbona: l’opposizione che 
farà la Nord della Spagna a stabilire la coincidenza dei 
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treni diretti e il doppio interesse che ha la Compagnia 
reale portoghese a mantenere il percorso attuale. 

La Compagnia reale ha tutto l'interesse a mantenere e 
sviluppare il traffico sulla linea Cacérès-Madrid, alla quale 
essa assicura una rendita; inoltre, la linea Beira-Baixa gode 
di una garanzia d’interesse dallo Stato e la Compagnia non 
è guari spronata ad attribuirle 1 trasporli che passano 
sopra altre linee facenti parte della sua rete. Questa situa- 
zione dovrebbe richiamare l'attenzione della Compagnia 
reale e del governo portoghese. 

Affinché la Compagnia reale abbia interesse a sviluppare 
il traffico della Beîra-Baixa, bisogna i risultati dell’esercizio 
vadano a suo vantaggio anzichè alleggerire il Tesoro di una 
parte della sua garanzia. AI sistema della garanzia d’inte- 
resse non si potrebbe sostituirvi una sovvenzione chilome- 
trica da pagarsi dallo Stato e decrescente a misura del- 
l'aumento del prodotto lordo? Questa sostituzione di una 
sovvenzione proporzionale ad una garanzia d'interesse è già 
stata effettuata in altri paesi, ed 1 contraenti si sono tro- 
vali avventlaggiati dal nuovo sistema. 


Notizie Diverse 


L'impiego dell'alluminio. — La metallurgia del- 
l'alluminio o piuttosto la sua preparazione e quella delle 
sue leghe mediante i procedimenti elettrici, ha fatto dei 
grandi progressi in questi ultimi tempi. Ma ben presto si è 
trovati davanti ad una grave diflicoltà. L’abbassamento del 
prezzo dell’alluminio è legato, in larga misura, coll’inten- 
sità della sua produzione e di conseguenza coll’aumento del 
suo consumo. Ora scarseggiano attualmente le sue applica- 
zioni. Malgrado la sua leggerezza, la sua relativa inaltera- 
bilità, la resistenza agli acidi, salvo l’acido cloridrico, ed 
il suo bel colore, l'alluminio non ha risposto alle speranze 
di qualche promotore entusiasta che l'aveva qualificato il 
«metallo dell'avvenire ». Ha urtato contro delle difficoltà 
estreme che presenta per forza l'introduzione di un nuovo 
metallo nelle abitudini della vita. 

Un grande servizio che sì può innanzi tutto rendere a 
questo nuovo metallo è quello di trovargli degli impieghi 
industriali. | 

Coi procedimenti elettrici Heroult, adottati dalle officine 
di Neuhausen in Svizzera, si ottiene un metallo regolare, 
omogeneo, puro e molto malleabile. In lega con 5 o 6 0/0 
di rame, diventa più rigido ce resistente, ma è anche più 
fragile e si indurisce molto in fretta nella lavorazione. Più 
leggiero del rame, 3.38 volte secondo il grado «i forgiatura, 
la sua conducibilità calorifica è di circa 34.35 a zero gradi, 
e la sua conducibilità elettrica circa 39 0j0 di quella del 
rame; si fucina, si lamina e si trafila perfettamente. 

Dopo assai numerosi insuccessi si è giunto a saldarlo per 
mezzo di saldature a base di alluminio e zinco, coll’impiego 
di un fondente; si è arrivati anche a dorarlo ed argentarlo, 
ricoprendolo con vernici speciali, ed infine a laminarlo sotto 
forma di sottili fogli, coi quali si fanno dei biglietti di vi- 
sita, ed a trattarlo in fili fini come i capelli. 

La lista degli usi a cui si potrebbe adattare l'alluminio 
è lunga e curiosa; accenneremo intanto a qualcuno di essi: 
gli apparecchi di chirurgia, l’areostatica, le cartucce, l’equi- 
paggiamento militare, l’orologieria, le monete, l'ottica, gli 
utensili di casa, la velocipedia, la costruzione degli yachts, 
la lampisteria, le spazzole, i ferri da cavallo, ecc. 

L'impiego dell’alluminio per ferrare i cavalli pare spe- 
cialmente interessante: le prime prove tentate in quesl’or- 
dine di idee non avevano dalo dei buoni risultati. Ma pare 
che dopo varie esperienze si sia giunti a risolvere il pro- 
bletna, probabilmente mediante una lega conveniente: solo 
questo, se le esperienze confermano una buona utilizzazione 
pratica, sarebbe un impiego certamente vanlaggioso e con- 
siderevole del nuovo metallo. 


Telegrafo-telefono. — Un ingegnere ungherese, il 
signor Giulio di Demetzky, ha testè inventato un apparecchio 
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che permette di servirsi del filo telegrafico per telefonare, 
senza che il servizio telegrafico sia interrotto. 
L'apparecchio Demetzky è stato approvato dal Ministero 
Ungarico dei Lavori Pubblici, che fece fare, con ottimo sue- 
cesso, delle reiterate esperienze sulla linca telegrafica fra 
Budapest e Szegedino, che è lunga 200 chilometri. 


fr e 
NECROLOGIO. 


Il 26 giugno u. s. moriva improvvisamente a Esine di 
Valcamonica, ove erasi recato da pochi giorni, l'ing. conte 
ULISSE SALIS, valtellinese. Era un eminente patriota, che 
colle armi, fin dal 1848, e colla fortezza d’animo, che gli 
fu di guida traverso la terribile prova dei processi di Man- 
lova, aveva dimostrato quanto fosse alto in lui il sentimento 
del dovere e della patria. Nei processi vi Mantova egli fu 
coinvolto in quella parte dell’inquisiziore che rignardava i 
tentativi nel Cadore, inquisizione che finì con diverse con- 
danne e con la morte del Calvi. Egli fu condannato, e ri- 
mase in carcere cinque anni, dei quali ne passò più di tre 
isolato in una cella del forte di Kufstein. 

Già Ispettore del Genio Civile e Commissario per le fer- 
rovice, era ora in pensione e membro della Commissione 
prefettizia per la sicurezza delle tramvie. 

Aveva percorso con onore la carriera dell'ingegnere go- 
vernalivo; era insignito della Commenda dell'Ordine della 
Corona d'Italia e del titolo di cavaliere uffiziale dei SS. Mau- 
rizio e Lazzaro. Aveva 73 anni. 

Alla memoria del valoroso patriota e del distinto inge- 
gnere, mandiamo un saluto di gratitudine e di rimpianto. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per F'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PaRTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 214,291.61 * proposta provvista materiale 
mobile ed apparecchio di riscaldamento; 

L. 13,830 * progetto costruzioni sulla linea Colico Sondrio; 

L. 7,900 * progetto lavori consolidamento sulla linea Orte- 
Chiusi-Firenze; 

Progetto * per ammissione di una sorgiva nella condotta d'acqua 
da Campodigione a Canzano, ferrovia Solmona-Isernia; 

IL. 7000* per armamento volti viadotto linea Benevento-Cam- 
pobasso; 

L. 3300 * per sonerie elettriche di controllo, ecc., sulla linea 
Orte-Foligno-Falconara; 

L. 2750* per consolidamento trincea nella linea Bologna-Pi- 
stoia. 

Rete Mediterranea. — L. 180,000 * progetto lavori per rinfor. 
zare i ponti di Acquabona e di S. Bartolomeo; 

L. 5900, per alcune modificazioni negli allacciamenti fra le 
linee ed i binari secondari nella stazione di Pisa; 

L. 3000 per lavori domandati dal Comune di Torre del Cireco 
in aggiunta a quelli eseguiti in corrispondenza al cavalcavia della 
Gatta al chilom. 14.873 della linea Napoli-Eboli, tra le stazioni di 
Torre del Greco e di Torre Annunziata città; 

L. 3000 per provvedere alle opere di ripristino e di difesa del. 
l’argine ferroviario presso il manufatto al chilom, 105.723 della linea 
da Roma a Pisa; 

I. 1900 per provvedere alla ricostruzione dei muri di risvolto 
a valle del ponte sul torrente Ossona al chilom. 20.974 94 della fer- 
rovia da Alessandria a Piacenza. 
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4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lav ri Pubblici (22 giugno), — La fornitura di 
meccanismi fissi per l'armamento del tronco Bosco Redole-Boiano 
della linea Isernia-Campobasso fu aggiudicata alla Ditta Luigi Rizzi, 
di M dena, col ribasso del 15.17 010 su L. 34,189.30 (V. n. 28); 

Alla Ditta Migliardi ing. Giovanni, di Savona, l'appalto dei 
lavori di costruzione di una tenda metallica in stazione di Pinerolo, 
col ribasso dell’8.10 0|0 cui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 22 giugno). — 
Colla Ditta Chiecchio R., di Torino, per fornitura di 80,000 doz- 
zine di strofinacci di cotone per la pulitura delle locomotive e dei 
meccanismi; 

Colla Ditta Bernasconi Antonio, di Piana Crisica, per ripara- 
zione manufatti lungo la linea S. Giuseppe-Acqui; 

Colla Ditta Cellesi Domenico, di Siena, per consolidamento 
tratto della linca Empoli-Chiusi; 

Colla Ditta ing. Ernesto Breda e Comp., di Milano, per forni- 
tura di 11 locomotive Compound a 6 ruote accoppiate e di 11 tenders 
relativi; 

Colla Ditta Risso Giacomo, di Genova, per costruzione di una 
briglia a valle del ponte sul torrente Riccò (linea Torino-Genova); 

Colla Ditta Carrara Domenico, di Genova, per lavori di re- 
stauro ai cessi per i viaggiatori in stazione di Genova P. B. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Frascati (7 luglio, ore 11 ant, fatali). — Appalto 
dei lavori per l'ampliamento del Cimitero comunale. Importo ri- 
dotto L. 57,800. 


Genio Militare di Fontana-Lirî (10 luglio, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto per la costruzione ad uso Ufficii della Di- 
rezione del Polverificio di fontana-Liri. Importo L. 71,000. Cau- 
zione L. 7100. Lavori compiuti in 120 giorni. 

Prefettura di Napoli (12 luglio, ore 12 merid., fatali) — Ap- 
alto di una parte dei lavori di completamento per la sistemazione 
o della pianura di Quarto. Importo ridotto L. 34,465 (V. 
n. 22). 


Municipio di Cremona (12 luglio, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto in due lotti: 

1. lotto. Forniture ed opere murarie e correlative occorrenti per 
la costruzione di un fabbricato scolastico in via Realdo Colombo. 
Importo ridotto TL. 92,471,50. 

2. lotto. Forniture ed opere murarie e correlative occorrenti per 
la costruzione di un piccolo fabbricato in aggiunta a quello esistente 
per le Scuole in via Decia. Importo ridotto L. 7480.20 (V. n. 23). 

Municipio di Torremaggiore — Capitanata — (14 luglio, ore 10 
antim., definitivo). -- Appalto del primo lotto dei lavori e provviste 
occorrenti per coprire lateralmente, con basolati di pietra calcare di 
Apricena, la strada a settentrione dell'abitato di Torremaggiore e 
eo ca a norma del progetto. Importo ridotto L. 34,469.62 

. n. 20). 


Il. — H'orniture diverse. 


Aste. 
Commissariato Militare — Torino — (6 luglio, ore 3 pomer., 
unica e detin.). — Fornitura di tonn. 500 di carbone fossile 


(Cardiff) per macchine motrici a L. 42 la tonn. Cauz. L. 1200. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (10 luglio, ore 12.30 
pom., fatali), — Foruitura di ferro finissimo in verghe ed in lu- 
miere di varie forme e dimensioni. Importo ridotto L. 95,571.89. 
(V. Da 20). i 

Opificio Arredi Militari — Torino — (11 luglio, ore 4 pom., 
unica e definitiva). Fornitura di kg. 200 cuoio naturale a L. 3.50 
al kg.; kg. 5000 cuoio nero a L. 3.20 al kg.; kg. 1000 enoio- 
sola a L. 3 al kg.; kg. 100 pelle di montone nera a L. 6 al 
kg.; kg. 1500 cuoio di bufalo a L. 8 al kg. Cauzione L. 3230. 
Consegna a giorni 50. 


Laboratorio Piroteenico — Bologna — (12, luglio, unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di n. 12,294 lime di varie specie e dimensioni. 
Importo L. 7,632. Cauz. L. 764. Consegna a giorni 60. 

Direzione Costruzioni Navali — Napoli — (18 luglio, ore 10 
ant,, unica e definitiva) — Fornitura di rame fosforoso, bronzo 
fosforoso e stagno in pani. Imp. L. 14,639. Cauz. L. 1460, 


e degli interessi materiali 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina: Bartolomeo Cabella, Milano, 40 indi- 

catori Watt, L. 8000; 

Giacomo Bosco, Torino, 1000 spranghe graticole, T.. 4882; 

Bartolomeo Cabella, Milano, materiali elettrici, L. 6748.25 per 
il primo gruppo, L. 5663.50 per il secondo gruppo e L. 3192.50 
per il terzo gruppo; 

Fratelli Pagano, Milano, lame per seghe, L. 3339; 

Buruyeat Brown, Cardiff, carbon fossile, L. 251,400; 

Falkeuberg, Dusseldorf, metallo argyroid, L. 6900; 

Fr. Tonolli, (tenova, striscie di bronzo, L. 4220; 

Gio. Fossati, Spezia, cerniere di ferro, L. 2050; 

Larini Nathan, Spezia, 12 morse di ferro, L. 1404; 

Giuseppe Giani, Torino, 100 imboccatori di bronzo, I. 950; 

G. B. Savant, Torino, madreviti d’acciaio, L. 4970.10; 

Giuseppe Pozzi, Milano, chiavarde di ferro, L. 1837.54. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 23 1° Luglio 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . T. 691 686.2A 
» » Mediterranee . » 543 525 
» » Sicule. a” » 640 645 
» » Sarde (preferenza) ; » 308 308 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . — 320 
Buoni Ferrovie Meridionali . è le » 595.50 555.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 282.50 232.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 322.50 322.50 
» » » 2° emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. » 528 528 
» » Mediterranee 4 040 . » 461 461 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 447.50 447.50 
» » Meridionali . » 814.25 814.50 
» » Sarde, serie A. » 311.50 311.50 
» » » serio B. » 8317 316.50 
» » » 1879 » 311.75 8312 
» » Pontebba » 472 472 
s » Nord-Milano . » 262 262 
» » Meridionali Austriache. » 345.50 345.50 
» » +.» 102.50 102.25 


Gottardo 4°/,. 


—_ e —T—_ -_——- 
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CONVOCAZIONI. 
Società FeRrRoviaRrIE, TrAMviIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
16 luglio. — Tramways Vercellesi. — Assemblea generale 


straordinaria per le ore 10 ant. in Vercolli. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Sicula. — Pagamento della cedola n. 5 in L. 10 in oro 
delle obbligazioni, emissione 1891, della cedola n. 3, emissione 1892 
e della cedola n. 1, emissione 1893. 


Compagnia Real: delle Ferrovie Sarde. — Pagamento della 
cedola n. 40 delle azioni di preferenza in L. 7.80. 


Ferrovia d’Ivren. — Dal 26 giugno viene pagato il dividendo 
semestrale n. 70 (1° semestre 1893) in L. 10 per azione. 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — Dal 3 luglio sarà pagato il 
vaglia n. 75 delle obbligazioni in L. 5.40 e saranno rimborsate in 
L. 2.50 le obbligazioni seguenti, state estratte: 

N. 1050 20271 1038 375 1155 2265. 


Ferrovia Vigevano-Milano. — Dal 5 corrente sarà pagata la 
cedola n. 49 delle obbligazioni in T.. 5.04 ed il dividendo pel 1892 
in I,. 23.09, e saranno pure rimborsate in L. 500 le obbligazioni 
estratte della serie 173. 


Ferrovia del Gottardo. — Pagamento della cedola n. 18 in 
fr. 32.50 per azione. 

Ferrovia di Cunco. — La Gazzetta Ufficiale del 28 giugno, 
n. 151, pubblica la distinta delle 139 obbligazioni state estratte e 
rimborsabili dal 1° corrente. 


| Ferrovia Marmifera Privata di Carrara. — Pagamento della 
cedola n. 13 in L. 6.25. 


Navigazione Generale Italiana, — A datare dal 5 luglio cor- 
rente sarà pagata la cedota n. 22 in L. 10 per azione. come se- 
condo acconto 1892-93. 


La Gazzetta dei Prestiti di Milano del 23 giugno, n. 1089, 
pubblica la distinta dei valori ferroviari e tramviari estratti: 

Società delle Guidovie Centrali Venete (7" estrazione), Compa- 
gnia Reale delle Ferrovie Sarde, Serie B (21° estrazione), e S'o- 
cietà delle Ferrovie Turco-Europee. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


een _—. --_ ———»— 
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SOGIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1892-93. — Dall'IL al 20 Giugno 1893. 


i RETE PRINCIPALE (*) 


rito cara 


Ì 


wa] 


RETE SECONDARIA 


| ì VÀ :RCIZIO i 
E ra pat Differenzo n FRS Differenze 
Chilometri in esercizio . 4190 4494 — f 918 904 + "i 
Media Il SIDE 4199 + 14 Oli 6716 + 335 
Viaggiatori. 1,173,316 50 1,181,471 16 |— 8.154 66 47,882 81 51,926 02 | 4,043 21 
Bagagli e cani. . . . | 50,039 29 03,991 63 | — 3,952 34 725 94 1,220 18 | 494 24 
Merci a G.V. e P.V. acc. è 302,018 81 321,502 16 |+ 30,516 65 13,133 81 9,533 84 [+ 3,649 84 
Merci a P. V. .. l 1,416,476 37 1,285,987 37 |+ 130,489 00 51,026 9L 45,951 91 |+ d,070 97 
TOTALE .° 2,991.850 97 2,842,952 32 |-+- 148,898 65 113,319 47 108,631 95 14 4,687 00 
Prodotti dal 1° Luglio 1892 al 20 Giugno 1893. 
Viaggiatori . i | 45,993,821 75 | 44,258,531 29 (-1-1,735,290 46 2,019,863 81 2,226,762 52 |— 206,898 71 
Bagagli e cani. È 2,216,793 14 2,093,349 85 it 123,448 29 52,403 33 | 63,102 11 |— 15,693 78 


Merci a G. V. e P.V. acc, !| 11341709 81 | 11/209,737 64 


+ 131,972 17 


379,242 30 494,572 20 | — 115,329 90 


Merci a P. V. | 52,732,037 51 | 50,116,725 73 |-+2,615/311 78 | 1,8338540 92 2,802,139 80 |— 963,203 SS 

TOTALE . ‘119,284,362 21 |107,678,344 51 |+4,606,017 70 4,290,350 36 | 5,591,576 63 |—1,301,226 27 
ETrcdotto per ‘chilometro 

della decade. . ./.0.° 714 05 678 35/4 935 70 115 87 11977 |— 391 

riassuntivo. . . . .| 26,791 78 25,773 87 + 1,012 91 4,709 50 8,271 56 |— 3,562 06 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Capitale Sociale Lire tt. 1,125,000, interamente versato 


Sede è Direz.: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI ©8Y- € Robin, Amministratore 


Comm. fd. Gallotti, Presidente 
Comm. A. Allievi Sen., Vice-Pr. 
Cav. G. Auverny, Idem 
Comm. IL. Arduin, Anmninistr. 


SINDAGI: Ing. Cav. R. Colaciechi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. C. du Fresnay. 


LL DOTTI 


Upificii Meccanici in Castellammare (Stabia) 


Ing. I°. Di Kossuth, Amm. del. 


Comm. fing. FRANCESCO KOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fei, Dogna, Putoco, Luva:, 
ece., a Muroe Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Pontebha . : 5 . mielii 

Ponte sul /iave e N. 17 ponticelli, ferruvia 
Mestre-Portogruaro . é . ; ; 

2 Soprapassaggi, terr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti è pontie. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontic., fsrr. Saroenno- Varese 

Ponte sull'Ad@4a, ferr, Monzi-Calolzio 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mautova , 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena 

158 ponticelli, ferrevia. Vercelli- Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torimo-Rivoli 

Ponto sul Ga/!enga, forr. Torino-Cuorgna 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A), pur 
la ferrovia Novara-Pino , ; i . 

34 ponti e ponticelli, ferre. Novara-Pino 

Id. e pont., ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponto a Roggia Mora, ferr. Novara»Var, 

7 pouti, ferrovia tialiarate-Laveno . . 

I0_1d. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Sulvetti . ‘ . . 

19 vonti ferrovia Asciano-(irosseto a 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Punte sul Tevere (A) a Giove o 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . P , 

Ponte sul Marmolito, terr. Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferre. Livorno-Genova 

15 ponti e poaticelli, ferr. Livorno-Kirenze 

Ponto sul Zio Gulera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera è . i A 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . a . . P 

Ponti sui Canali di Pollena e S, Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . x . 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . a 

5 ponti sul Sacco ecc., forr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterzo ces, ferr. 
Pescara-Aquila È ; i È 

18 ponti e punticelli, fcir. Aquila-Rieti , 

>{ diversi, ferr. Laura-Avellino , 

45 >» sul Taragro, Sele, Platano, ferr 
Eboli-Picerno . PE . . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio à 4 4 o : 9 
Viadotto sul Puntano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul ZBusento (B), a Bernalda, ferr, 
Torremare-Pisticei . a N . . 
81 ponti sul Ve//a e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , ; è î A | 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como x ‘ 
)3 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld, 
2! ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontie., terr. Taranto-Strongoli 
1t Id. sui Neto (Bì e sul LPassovecerto e 
ì2 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 4 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato , } 
5 Id. e pontio, ferr Marina di Catanz, 
129 Id. e poatic, ferrovia Suverate-Assi . 
87) Id. © ponticelli, ferrovia Assi-Ropgio 
29 Id. e pontie., ferr, Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, Hic: Porto-Ein pe foele-Grirgenti 
17 ponti sul Plutani e 16 
Girgenti. Cam pofranco : a : 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli ferrovia Favarotta-Canicatti 
Yi ponti 0 pontie. per la diram Vallelunga 
Ponte sul A/0re//o, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ece., f. Catania -Messina 
Ponte sul S. Zeonardo, ferr. Cataria-Sirac. 


ponticelli, ferrovia 


Ki ponticelli, ferrovia Catania=Licata |, i 
3 ld. forrovia Siracusa-[ucata . 4 
9 Id. ferrovia Oristano-Giara , 4 
03 ponti 6 ponticelli, ferre. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Italia A R 
Viadotto /tio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr. 


Malaga-Siviglia (Spagna) , _ ) A 
18 ponticelli, terr. Cainpotr.-Serradifalco , 
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unti ferrovia Parma-Spezia 


8 ponticelli e 
5 errovia Forrara Argenta 


Id. . 
19 ponti ‘ratforz.) ferr. Napoli-Foggia . 
5 ponticelliz ferrovia Albacina-Matelica + 
Ii ferrovia Civitanova-Macerata . 
Pouto sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni È 
4 ponti e pontic., ferr. Tormoli- Campobasso 
39 Id. © pontic., f. Reggio-Villa S. Giov, 
14 ‘d. e pontio., ferr. Napoli-Nula-Baiano 
1} Id. e pontic,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponto sulla Agra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma -Spozia . 4 
Ponte sulla Sita (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno: Bribano A . . . A 
Ponto sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia ‘ A A . 
20 ponti, ferrovia Palermo- Messina . . 
Ponto sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia . . a 
2 ponti sul Monuteggiana Adda a Calolzio, 
ferrovie Alta "talia . è . . . 
2 punti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
bescara Popoli . . . . . . 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 pontiselli, ferrovia Taranto-Reggio . è 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferruvie Morid. 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
in, di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fussato, forrovie 
Complementari . ‘ . . . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del Lo tronco, forr, Siracusa Licata 
17 id. della linea Castollammare Cancello 
Gragnano, ferrovio Meridionali : : 
2 ponti S, Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Siculo 5 . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . È . 
2 ponti Orco e Mullone, ferr, Mediterranea 
Cavalcaviu in Trastevere forr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . è i . è 
5 ponti sul Lambro, Soe, provino: di Milano 
2 Id. perla provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 
d ponti sul Ga/l/$co, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, ISAIA Reggio Calabria & 
14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . . . . . ° 
Ponte ad Intra, provincia di Novara , 
3 ponti sul Sabato eco, prov. di Avellino 
Ponto sul Ziri, provincia di Caserta . 


Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cunco , 
Id, sul Zteinello, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifone, prov. di Salerno 


ld sul Zestene, in provincia » 
Ì incia di Umbria 


Id. sulla Nera, in provi 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza , 
Id. 


sull'A/bula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza —. . . . 
2 ponti sull'A/caringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in proviucia di Campobasso , . 
Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
[a. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma . . . . . 
2 ponti su) Bremho (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno è» . A 
2 ponti sul Corderole . . ; ‘ . 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tucina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina , i 
Ponte vii Veliro in provincia di Aquila 
ld. sul Musore, in pruvincia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, în provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia > 
Id, sul Lirt, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara ° è ; . o . A 
Id, sull’Adti:, in provincia di Sondrio . 

3 ponti sulla Ziumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro 3 . È A A . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania , 


14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, San 
Pietro, Fond.uchello ecc , prov, di Messina 
13 ponti pei tramways con pile tubolari Man» 
tova Gambarara 0 Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova —. A A 3 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piace, )n provincia di Belluno . 
2 ponti a Zormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio so ù 
Ponte sull'A/begna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
Girgenti . . DO ., . o . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. DonA con pile tubolari 
(A) proviacia di Venezia. : i . 
Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Cal/dani, in provincia di Cosenza' 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro . . . 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 


Cav. Ing. IL. Allievi, Idem 
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Ponto sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 
Id. sul Fe:/a, Munio. di Moggio Udineae 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata è 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . —. . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . + . A a * 

Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa . 
3 ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam,) 
municipio di Roma . . A ° a 

Ja. di R:petta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Z'evere in Roma 
(C), municip o di Roma _. + : i 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna , 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni è. . . . 

Id. sul Zamone, municipio di Faenza , 
Id. sul Afa//ero, municipio di Sondrio , 
sul Malone, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salito, mun. di Petrella Salto . 
Fonte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
$ Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori ubblio! 
2 ponti mobili (Spezia), Min, della Guerra 
2 Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id. sull'Anitrella, Soo Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramway8 di Bari . 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Ste, Jacob e C. . +» . 
2 ponti sul Curioni e ponticello Carrfona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara — , 
2 ponti sul Terdoppio eco., impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Castelli Mea” 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


16 


58 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 
l'onte sul Langosco, impresa Provasi . . 16 
Id. presso Gerace, impresa Romeo, =. 15 
Id, sul Pollena, tramways napoletani —. 43 
Id. sul Noci, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Id, sul Po a Borgoforte (ralforzamento), 
ferrovie Alta Italia. . . +... 200 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
ferrovie Meridionali . . . . . 40 
«0 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 
nistro dei Lavori pubblici . e» . 
2 ponti sul Rio Metan e sul Las Pedras, 
Repubblica Argentina, . . _. +. 65 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . 0... 0.0. 8 
2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 26 
Ponte a Reggio Emilia, Impresa Anaclerio 47 
Id stil Tevere, impresa Murico . : 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo . . . . . 43 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini 0 A 
Id. sul Zeggiadrezze, impresa Legnazzi 17 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 


presa Cosentino. 0.0. 0.0.0. 46 
8 ponticelli, 1.0 tronco Taranto-Bcindisi, 

impresa Nocerino #0 dai Aa O 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli —. ii 

ld, _ presso Terni, impresa Centurini €0 
Ponte stl Piave, linea Mestre-Portogruato 

(2.a parte). impresa De Lorenzi ° 198 


£ ponti Avellino Benevento (complemento) 


impr. Società Veneta di costruzione . . 128 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bulogna, 
impresa Morello . . o . ; . 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi... . +. 198 
9 punti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini 0.00. 0.066. 201 
20 ponti della linca Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi o. 0.0... * 104 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi, 
impresa Legnazzi ve 
19 ponticelli della Villa S_ Giovanni Scilla 
Condoloo, impresa Gloag . . +... 129 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti . E e 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo . . 77 


6 porticelli, 2.0 tronco id, impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Difesa, impresa Benelli J : , e | 
2 ponti, Palermo Coriceone, impr Trewhella 50 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivaneto. 0.00.00... 48 


49 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 

Stangolini Carello F s , 
4 ponticelli Mantova Gazzeldo, impr. Midella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 
7 ponti e pontcicelii Polla Teggiano, impresa 


Comboni Feltrinelli . s 4 di 
Ponte sull'Adde a Lecco, impresa Crespi. 1%0 
Il ponti Lascari Cefalh, impresa Marceca 47 


Ponte politetragonale per Buenos Ayres. . 20 
Id. Id. per 1’ Abissinia, impresa 
Società goografica conte Salimbeni Roma 90 


17 pouti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonitica- 
zione Pontina ; . . . : + 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
nnpresa Righi : . ì ‘ «+ 53 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno , î . . 110 


Id. sul Basento, impresa Fimiani . 0. 35 
li. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versè , : . 

2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerai  8ì 
conte Palatino sul Z'evere, impresa Zachokke 

e Terrier . è cal a ae e 108 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rino 73 


2 ponti sul Saluto, impresa Dannri . 1%0 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery . li 
2 penti snl Celone ece, imp. Gaputo e C. 23 
I ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici . è A È . 1536 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini 1 , IS SANS" : . 15 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis y7 

Totale N. 2451 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari . 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per cunto ferrovie Meridionali nm. 110% 


Tettoia per l’'ars di Napoli, Min. guerra DIL 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 2? 
IH. Polteama di Palermo, Soc. Galland 49) 

Serra metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana : i È . 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. ALI, 2239 

2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 

a Belle Arti in Napoli MEL : CASI 
Id. in Avellino, provincia id. , ; . 102 

3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 

e torneria di Messin», Ferr. Cal, Sieule 2000 

3 tettuio per rimesse locomotive di Catania 

e Messinay ferr Calabro Siculo —. 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 

ranto, ferre. Meridionali. da . 9061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr, 

Meridionali . . ; A . : + 14938 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 

Guerrini ; A è . st. 230 
{d. pel nuovo palazzo del Ministero delle 

Finanzos in Roma È $ SU . 1980 
Id. dei Mavazzini gonerali di Messina, im- 

presa Bonanno... Lui . $07 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 

I, Bellini o C. . i ag cre . . 20%i 

Pensiliva del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Causa cuce ‘218 

Id. per in stazione di Falconara. ferrovie 

Meridionali . N ° A A . 224 

2 il. è tettola in Napoli, Società Magazzini 

generali ; ; x . l . 143 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

della Real Casa . ; i 6 i . 12 
id. per il palazzo dello Belle Arti, muni- 

eipio di Roma . i . i 3 . 1000 
Tettoia e lauternini, per la Regia cointeres- 

sata dei Tabacchi A è i s è 65 
4 pensiline e lauternini diversi . 7536 
3 id, per le stazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule 20. 550 

3 tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 9:09 

Tettoia del Grand Hot: di Napoli . ». 200 
Id. presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 

2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . i . . . 896 

Tettoia per la Borsa di Bologna, =. . 1470 

2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech =. . =. 8300 


2 id. per le coff. di Castellam. e Savona 32294 
3 pensiline per le staz, di l'orto Empedocle, 


Caldare o Castrogiovanni, f, Meridionali 492 
2 tettoie e pensiline per la staz. di l'alermo, 

ferrovia falermo-Trapani , ; 3 + 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle ferr. Meridionali. =. 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 860 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Taridy e B:nech . 2400 


Pensilna a Portivado, terr. Alta Italia 
Tettoia per la staz, di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensilino per Torre Annuaziata e rimessa 
locom. a Gragnano, ferr, Meridionali . 275 
fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 


Morello Ù A 4 : a . 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 2314 
Il. della staz. di Castellam., ferr. Merid. 620 


2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
del Mediterraneo , à A +. 249 


Te:toie per l'oMcine a Gas di Roma . . 620 
Id. por villa sig. Gruber , “e 4 53 | 
2 tettoie per Ja gaileria Margherita a Roma, 
Societa Scafati-Rieciardì -. 0.0.0. 984 
3 tettoie per l'Arsenale di Taranto , . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma, . 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlionico ; ; 56 
{d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gaa 655 
2 tende metalli.:he per la stazione di Mcta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo —, , ; _ 
Tettoia por deposito locomotive nella stazione 
ui Napolf, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. : . 137,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tnbhu'ari pei porti 
Jeipetta e sul Piave (a S. Donà) me, 
Fonlizioni pneumotiche a cossoni per i 
ponti Serchio, Mimliarino, Tevere a Giove 
Bormida a (ortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Catenile, Velino, Cunatetto, 
S le, Posenra, Rio Geni!, Simeto, Tanaro, 
Sanzohbia, Alda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Pò 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) è 
pel Bucino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 56 centimetri di’ 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aella provincia di Mantova . > o 113453 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 121593 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Aniunziota ml. 240,90) 
Dalla stazione al porto di last Uammnare 207). 15 
Per la stazione di l'agli ri 5 è SSO 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barelte in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadarna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—. Id. 3 id. per Spezia. — Caldaie per le RR. 
Navi Luni, Baleni, Bue, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 vcicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
rilionali, icula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero, — 54 vasche per 
rifornitori, — 31 piattafirme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
boNoni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran nomnero di lavori in ferro e ghisa. 

DU Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


sh10 


14687 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su vali a vite — (C) Pile metalliche. 
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LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiela des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


semaines) . . . .. . +. Fr. » 75 
L' Express- Rapide (ladicateur des treios de vitesse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix }1° vol. réseaux francais 1 50 


continental |2 v. services étrangers 2 » 


Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisre, 

avec carte . . . ..... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriés. 1 » 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO 
13 - Via Finanze - 183 


LL e __—__+-— 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento «di detto prezzo. 


AA Monitore delle Strade Ferrate 


ita Nazionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede în ob UI — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ierrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |'Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. I Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 
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CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi aì sigg. S. Sinigaglia e O., 
via Arcivescovado, 1% - Torii no. 


+ A CHENET | Pebrico di Cancllto| MACCHI, IZAR E €. 


Premiato Stabilimento di 


OE. ‘1: in legno e filo di ferro i SA Da 
Copertoni impermeabili I 
per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
per ferrovie, tramvie a; Di fa REDENERTA 
iardini, Ferrovie, 
i ir ne Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D'ARGENTO . . e_ po 
TORINO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi 0 Chiodi 


Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramway8, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di coper toni] si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


e e degli 1 Interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉK 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lonpra 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di SO giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tulte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al dis:pra 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 29 giorni. 


Bi@LIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi COMRpIEadono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta 

(*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglielto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggian- 
gere, l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
e ritornar poscia a lisa per questa ultima via. — Nel eenso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

(4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torin) è aumentata a 45 giorni quando i 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Dai Lonpna Partai (3) PARIGI 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle cia fore [ora fra 
Lia Cali la gi la 2a DERE la 2a 
Stazioni sotto indicate :! classe Sia ni class validità classe | classe | "SlIdità | classe | classe 
(Diritto di porto compreso) | ____ a e null cl c— prole oli 
Via Moncenisio | 
Torino via Calais... . [166 85/116 55 90 75. 61 60/45 giorni {254 —|187 85/80 giorni |147 60|106 10 
via Boulogne . 160 895/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . [180 90/129 15 104 85] 72 25/15 giorni |272 25199 30/30 giorni {166 85/119 — 
via one » + [175 60/124 65, ia sala 
._ }via s'e — — |l4l 97 80 — —_ — |30 giorni |216 85/154 — 
Venezia via Boulogne . . | | si 
Ganota via Calais. ... {187 —{131 — 111 40! 76 05 — — -_ _ — — 
via Boulogne . . |180 90/126 50 
esito 209 9 nota 8 
via Calais. ... 9 90 134 80, 92 10 = — — _ — — 
Livorno via Boulogne . . [203 80/142 55. | 
Firenze SVit Calsis. . . . |217 80|152 25141 n 979) — Ss = Soria 
via Boulogne .. |211 30 147 75 
Roma Via Calais... . [249 —|174 40.178 40111945]  — — | — _ a 
Ra ivia Boulogne .. |242 90/169 90. | 
Napoli via Calais... 279 85;196 — ‘205 60/142 me mesi (°*) |478 50/853 95 — — —_ 
P via B.ul.gne .. {278 75/191 50 
Via Bologna 
Pirenz via Calais. ... |224 60/157 30,149 —|102 35 —_ — — — — _ 
OnZe via Boulogne . . |218 50,152 80 
Roma Sir Calais... . [263 85/184 80/188 25/129 85|  — i - — | - 
via Boulogne .. 257 75 1€0 30 
Napoli via Calais. ... |294 8u[206 50 220 60'162 45 — —_ —_ —_ — — 
PO" ]via Boulogne . . |288 70/202 —, 
Via (via Calais [925 85/228 20 251 60/174 20/6 mesi (°).|543 23/399 90. — — —_ 
Brindisi } Napoli} via Boal. |319 75/223 70 | 
Via (via Calais .802 65/211 95227 05/157 — (6 mesi 525 45/386 80 —_ _ _ 
Bolog via Boul. |298 55: 207 45! 
Maddica Via via Calais {869 25) 259 75/295 —|[205 80 —_ — _ — —_ _ 
Napoli via Boul. |863 20, '955 25, 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l' Italia per il Moncenisio. 


RITORNO 


ea —————_——me__6—ei@6’——’ _————__-‘’’Troore’#———@+roine </a ii pini iii tini i ii iti ini iii ici Ci iu iii i 


Treno di lusso 


18, 2: 13,2% |PENINSULAR-EXPRESS 
BTAZIONI 1: e 2° CLASSE settimanale STAZIONI |la62:CLASSElla e 2: CLASSE la e 2: CLASSE 
Classe | Classe | îl venerdì part. 
da LONDRA 
() (*°%) 

\Ch.-Gross Par. 8 — a.(10 — a.| 11 — antim. | 815p.| — 8— p. Napoli. .... + » Par. 8301. o 245 p. 
Londres|victoria.. —|8—a © | 11— antim, | 815p.| — 8—-p. Roma ie 250p. # 11—p. 
Douvres. ...... 955a ù 8 1 — pomer. |I015p.| — 450 p. Firenze. ..... er 918 p. i 6101. 

he di Greenwich). | Arr. 11 804. Ps 2 20 pomer. |1210a.| — 6 10 p. Brindisi. ... — 6—- a. Lil 525p. 
Calais-M. (Buffet). Dejown. "= Ancona .... — 8 40 p. — 54)a. 
(ora francese) .| Par.|12 13 p. La 2 52 pomer. | 104a = 6 55 p. Bologna. ..... ‘- 125a. — 10202. 
Arr. 1—p. 218p. n 14i9a.] — — Alessandria . . ... — 6 23 a. — 459 p. 
Boulogne-Gare . | VIA Torino. ...... Arr. 815a. — 6 50 p. 
(Buffet) Ta 102 p., 223p. = 151a.| — = _————Fy rr_ — —_ —_66 
A Buffet 246 p.| 359p. 5 12 pomer. | 344a.| — 9 19 p. Brindisi. ... +. Par. — 2-2. 640 a. 
mona (Rico) Par Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 349a.| — 924 p. Napoli. ...... ua 8 30 a. 245p, 1035p. 
Arr | 436p.| 546p.| 7 — pomer. | 550a.| — 1110 p. Roma. .... di 8 05p. Di 25 p. i sl 
‘ i he Livorno. ... — 10 22 p. — 2. p. 
RAR Nora Zu) e) Pranzo Firenze. ... — 855 3. —_ 1195 a. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 6242.| — 11 40p. Pisa... ... = 10 48 p. 4 bia. 2832p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7109 p. 8 10 pomer. | 715a.| — i Sin-Remò: 1. — 706 p. 3 50 a. 12 18p, 
1a, 2: classe |1.2.e4.(8)|1.2.cl.! la cl. {1422 cl. Genova . ......— 805 a. TR: p. 
Paris-Lyon (Cugat: 8 10 p. 8 55 p.| 920 p.| 855a.| 215p. Torino. . 5 Arr. 815a. __B3 35 p 10 35 p. 
Dijon. ...... 1 4a. 1 47a.| 234a.| 206p| 718p. 542an. n; 295 a. 10 30n 808p. 
Givi 107a — | 8562.) 808p.| — “i Novara . ...... — 4402. 1130, 9 06 p. 
Evian.....— 8192 = + x a. + La = > Torino. ...... Arr.| __8102. 130p 1l-p. 
Cluses (Chamonix). — 11 49a _ a. p.| — — Paga _——— 
cis cia ala, ; i .— 6 Ola 6 29 a. 758a.| 714p.|1228a 10 59 a. Torino. . . . . + . Par.| 825a.| — 210 p 1115p.| — 
Chambéry. .....— 6 28 a, 6 55a.| 8302.) 749p.|1253a 11352. O VITA = 5 39 p 222a.| — 
Modane....... — 9 42a,.] 1393 p.|=| 83)2 zop; Chamberye «00 .—|842p.| — 831 p. 455a.| — 
sa VE a Cluses (Chamonix) pes o A a. 2l) p. _ ca PE 
Torino. e es 0. e »è0 Par. ia 2 s0 7 45 . ogni 825a Evian 0 001.0 — d D. P- FE “E a 
Novara ....... — — 426) d4ID. — |1082p Gendve ....—| 810p.| 725p. "n 415a.| — 
Milano. ...... Arr. _ 5 25p.|1055p.| — -|1130a Dijon . .... — |M 18p.[ 1432. 203 a. 1186a./ 110 p. 
| -_[_—__|--- | _—_ Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4439 a.] 64021. 1—-a. 583 p. 5 54 p. 
Torino. ° 00000 Par. — 2 85p 7 50 P. = 8 30 a. Paris-L on Bu et Par. 6 53 antim. 912 a. 6 52 o 
Genova . +. *... Arr. _ 6 04p.jl1 — p.j — |I1502a. ape Lyon.(Dufi gr s dii 955, 140 
7 . I 
i » 0 0 6 00 0 è -— —— Ò a. sari ‘ 
di Firenze... . — — 12 40 a| 7208] — |644 D. Paris-Nord(Buffel) 1a, 2a classe gra. lira cl. Pranzo 
Livorno. ... — — 11 20p.| 585a.| — 5 12 p. . (A) |(**)13,24,8:c1. 
Roma........ — 6 25a./1010a.| — 11 20 p. fai Ana 10008 ue ra 
Oli. + 000660. — Cri 26 p. 6 34 p. == 7—-a. antim. p. P. 3 p. 
PA arto na = RE ‘lan Amiens (Buffet) DES 9 50 antim. |1225p.| 118p.|  1054p. 
are . .\ Arr. 84 antim. | 204p.| — 12 36 a. 
AA ii - 2 85p.|Tp.| — | 850n| G50p. ||PONMEeno).* Par] 1196 anti | Sono] — 1237. 
; (Buffet) 11 207p 
Alessandria . . . . Arr. —_ 4 08p.| 850p.| — 10 03 a. 820 p. Pinta sa 
Bologna. ......— —_ 202 a.| — 242 p. 1242. (ora francese) .{ Arr.{ 12 28 pomer. o | 341p. 122 a, 
Ancona .... — —_ — 6502.| — Il— p. 5 10 a. Calais-M. (Buffet) 2 
Brindisi... . — —_ —_ 10 07p.j| — 12 mer. 3 55 p. Dee di Greenwich) .{ Par.| 12 45 pomer. SE 845 p. 1302. 
Firenze 0 0 e 0s ao —— pa) cs 6 10 a. degenti 6 05 p. Douvres. e è ua 0. — 2 45 power. = 5 20 p. é — a, 
sea aa — —_ 1240 p.| — 11 40 p.] Arrivo a Brindisi LouIres Victoria. Arr. 4 80 pomer. = | 710p. 555 a. 
Napoli. ... ! Arr. — — 68394p.i — 1 —a.i la domenica. JT" © |Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.i 715p. 555a. 
97 A Femmili | per lasciare viaggiatori senza prenderne. e on ana — _Fermata per prendere viaggiatori Senza lasciarno, 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo {treno non mind in 2: classe | che i “aggio. provenienti dall ‘Inghilterra o da Calais, Ta Questo tr treno prenle i 


viaggiatori di 9a classs di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) ll treno che parte da Parigi-Lions alle 8.55 p. non 
prende a I'arigi in 28 classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 
da Caltis verso P-L.-M. Una vettura di 11 classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 14 classe a coupé-lits-toilette va dirsttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 
vottara di 1: classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 1? classe 
a coupé-lits-toiletts va dirsttamante da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 
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fini. Meccaniche — Saronn 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen ( Wurttemberg. 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-3rink. --- Itacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza | 
rev l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garan 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


— Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. i 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimlei 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
velti ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per Vas 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
pron pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi diiuna certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con:umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. cLua 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CaminLA e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


FP. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANDALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10. 


——————_—È=—_——@—@_<€< 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


1887, 


vos: 1: FOGNATURA: DOMESTICA "78 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTIO 


MANUALE DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


PAPA FS Sez pesgiengio 


Anno XXVI. Sabato, 8 Luglio ‘1893. Nuw. 27. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LL.avori Pubblici — Industria — Commercio — H'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Anmunzi Industriali e Commicercinali 
Prezzo delle Associazioni: | Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 

I Anno Sem. Trim. fa Inserzioni nel corpo del giornale TL. 1,00 la linea 

Per L'ITALIA... ....... LL 20 11 6 Annunzi. ....... TXTKxT Cent. 30 » 
Per L'EstERO ........ . » 28 15 8 o i | 
sn Sl} iene vey? ng Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 . dn _ — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 

» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Te Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Utlicio del Giornale, via Finanze. 13 — Torno 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Rete Adriatica (Relazione del Consiglio d'Amininistrazione). — Gli apparati centrali sistema 
Bianchi-Servettaz. — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. - Informazioni particolari del MoNITORE. 
— Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida 

degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MORIDIONALI Conto dell'esercizio — Prodett 


La cifra dei prodotti ascende a L. 72,351,100.23, con una 


ESFRCIZIO DELLA RETF ADRIATICA diminuzione in confronto del 1891 di L. 2,047,261.54. 
ì o e Se si considera che già nel 1891 essi avevano avuto una 


diminuzione di circa 500,000 lire, si può arguire quanto 


\ 


RELAZIONE abbia pesato sull'industria ferroviaria la crisi che da parecchi 
' ea Li % 93 si è 
del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 3 00.006. lire ei 
del 18 maggio 1893 La diminuzione constatata nel 1892 per la pa'Le assegnata 
ani “a alla Società, si divide per L. 1,115,422.40 su'la rete prin- 
(Cont. e fine. — V.nuneri 21, 23, 24 25 e 26). { cipale e per L. 92,6540.52 sulla rete complementare. Al fatto 
che nel seconilo semestre 1892 si sono aperti all'esercizio 
Deliberazioni dell'Assemblea. circa 166 chilometri di nuove linee, devesi se apparisce in 


sì lieve misura la diminuzione sulla rete complementare ; 
oltrechè per queste nuove linee si è avuto un aumento di 
L. 261,999 sul compenso di L. 3000 al chitometro virtuale 
che lo Stato corrisponde alla Società per l'esercizio delle 


Risultarono depositate azioni n. 103,050, con diritto a 
voli n. 2,481. 

Intervennero all'assemblea 104 azionisti, rappresentanti 
azioni n. 98,344, con diritto a voti n. 860. linee complementari. 

L'Assemblea: ha approvato all'unanimità la relazione del Vi facciamo notare che nei proventi vi è un nuovo titolo 


Consiglio d'Amministrazione, il preventivo del 1893, i conti per L. 67,179.81, che è il prodotto del tronco Lecco-Lierna- 
del 1892, ed ha fissato in L. 11, oltre il 5 0/0 del valore | Bellano, esercitato per conto esclusivo sociale, perchè aperto 


nominale, il dividendo per ognuna delle 420,000 azioni e prima del termine stabilito (5 maggio 1893) dalla conven- 
cartelle di godimento in circolazione; zione 20 giugno 1888. 


ha rieletto i consiglieri d’Amministrazione uscenti di I proventi in rimborso «di spesa sono diminuiti di lire 
carica per turno e rieleggibili, e cioè 1 SIBNOrI:. Bastogi 1,041,971.20, principalmente per effetto di minori trasporti 
conte Giovannangelo, Bassi nobile comm. Girolamo, Bal- | eseguiti per i lavori in conto dei fondi speciali. 
duino comm. Giuseppe, Cerasi conte Antonio, Cini cav. Gio- 
vanni, Papa cav. avv. Gio. Anton'o; _ Spese. 


ha eletto consigliere d'Amministrazione il signor Fonio Le spese ammontano a L. 68,599,789.72, con una dimi- 


comm. ing. Alessandro; i i nuzione, in confronto dell'esercizio precedente, di lire 
ha nominato sindaci i signori: Peri comm. Carlo, Pe- 3993 467.04. 


ruzzi comm. Cosimo, Da Passano marchese Manfredo. 
e sindaci supplenti i siguori: Luchi cav. Lorenzo, Bor- 
gheri cav. Alessandro. 


E una diminuzione dipendente da economie di carattere 
organico, dalle semplificazioni cioè dell'ordinamento amini- 
nistrativo e da quelle provenienti dal minor costo delle ma- 
terie di consumo. 


Relazione dei sindaci sul bilancio al 31 dicembre 1892. Continuando il nostro confronto col 1891, osserviamo che ‘ 


di contro a 489 mila lire circa di economie introdotte nei 
Signori, vari servizi del 1891, ne abbiamo ben cinque volte di più 


In adempimento del nostro mandato, vi presentiamo i | nel 1892, e ci pince riferirvi che queste economie si man- 
dati riassuntivi del bilancio del 1892, assicurandovi della | terranno egualmente nel 1893, perchè dipendono, come si 
loro perfetta concordanza con le scritture sociali da noi di- | è detto, da reali modificazioni di carattere duraturo intro- 
ligentemente esaminate. i dotte nell’ordinamento amministrativo e per la semplifica. 
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zione dei servizi, la quale, mentre ha recato benefizi al bi- 
lancio, ha favorito il buon trattamento che sì usa fare al 
personale, permettendo di assegnare per aumenti di sti- 
pendio la somma di 1,100,000 a decorrere dal 1° gen- 
naio 1893. 

Dal totale dei prodotti del 1892 in L. 72,354,100.23 
deducendo il totale delle spese del 1892 in» 68,599,789. 72 


3,751,310.51 
286,206.10 


abbiamo un utile di... ... L. 
il quale utile supera di. . . . . > 
gli utili del 1891. 


Liquidazione generale. 


La liquidazione generale presenta un minore utile di 
L. 7,052.83 sul 1891. 

Come voi sapete, in questo stato sono agglomerate le par- 
tite speciali dell'esercizio cogli altri proventi e con tutte le 
altre spese dell’Amministrazione generale. 

L'aumento sulla parte attiva della liquidazione generale si 
nota nella sovvenzione chilometrica che lo Stato corrisponde 
alla Società per l’esercizio della nuova linea Rocchetta 
Santa Venere-Gioia del Colle, aperta interamente, e perì 
tronchi delle linee Sulmona-Isernia e Rocchetta Santa Ve- 
nere-Potenza, che sonn in esercizio dal mese di agosto 1892. 
Questo aumento è per L. 1,307,603.19. 

Nella parte passiva si nota un aumento di L. 624.838.37 
nella somma degl’interessi generali, cioè gl’interessi gra- 
vanti sul costo capitale delle linee in esercizio (compensato 
dall'aumento delle sovvenzioni chilometriche), un aumento 
nella tassa di ricchezza mobile sull’utile netto di L. 120,194.83 
ed un aumento (fatto questo che a voi certamente non sarà 
sfuggito) nelle differenze di cambio per L. 188,991.11, cioè 
una perdita superiore del doppio di quella che era stata 
nel 1891. Di contro, vi segnaliamo una diminuzione di 
L. 33,069.90 per la quotazione dei titoli sociali all’estero. 

Riassumendo, il conto liquidazione generale presenta una 
somma disponibile di L. 4,274,742.410. 


Situazione patrimoniale — Passivo. 


Notiamo anzitutto Vincasso di una terza annualità di 
L. 2,758,600 corrisposta dallo Stato a titolo di rimborso 
parziale delle spese di costruzione delle nuove linee con- 
cesse colla convenzione 20 giugno 1888. 

Esaminando, la categoria prestiti, sì rileva che si sono 
collocate n. 22,481 obbligazioni serie D, delle quali n. 9440 
servirono per surrogare 95665 buoni in oro rimborsati, e 
n. 35,515, serie H, il che aumenta l'importo complessivo 
dei prestiti in obbligazioni di L. 16,696,160.95. 

I buonì trentennari presentano una diminuzione di 
L. 2,154,696.90 in conseguenza del regolare rimborso. 

Le riserve sono aumentate da lire 2,248,812.59 a 
L. 2,501,620.49. 

Nel titolo creditori diversi, risulta un aumento di lire 
2,966,566.26, che in gran parte trova il suo compenso nel 
titolo debitori diversi. 


Attivo. 


Le costruzioni sono aumentate di L. 22,854,819.41 per 
effetto del progredire dei lavori sulle nuove linee concesse 
alla Società. 

Si nota una diminuzione nel titolo approvvigionamenti di 
L. 3,761,328,15, perchè, sebbene sia stato acquistato del 
materiale mobile per le nuove linee di proprielà sociale per 
oltre L. 1,900,000, si è avuta una rilevante diminuzione 
nelle scorte di magazzino per L. 5,004,057.43, e questa è 
certo misura di buona Amministrazione, che merita dì essere 
da voi encomiata. 

Nel titolo debitori diversi si ha un complessivo aumento 
di L. 7,390,631.62, dovuto in parte ad uno spostamento del 
titolo portafoglio, banchieri e casse, e ogui rimanente sta in 
contrapposto alla corrispondente partita nel passivo. 

Il prospetto generale della situazione patrimoniale bilancia 
con L. 5,191,007.20, nella qual somma si comprendono 
L. 943,865.10, derivanti dall'impiego del capitale di esclu- 
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siva proprietà degli azionisti, ivi comprese L. 8,742. 73 del- 
l’utile residuale del 1891, che non fu distribuito. 

Nel 1892 fu nostra cura fare frequenti verifiche alle casse 
forti ed a quelle dei titoli, e ci è assai grata cosa il potervi 
ripetere, non come consueta assicurazione, ma cosciente- 
mente, che la direzione amministrativa della Società procede 
sempre colla massima regolarità e colla più solerte e vigi- 
lante cura. 

E sia prova di ciò, che, nonostante le critiche condizioni 
economiche, i risultati del bilancio che oggi a voi è sottovosto 
e che da noi fu attentamente esaminato, sono tali che, oltre 
al proporvene l’approvazione, vi invitiamo a dare un voto di 
plauso al Consiglio d’Amministrazione, alla Direzione gene- 
rale ed a tutto il personale, mentre a nostra volta vi ringra- 
ziamo per la fiducia della quale ci avete onorati. 


I sindaci: 


CarLo PERI 
Cosimo PERUZZI 
Manrreno Da Passano. 


GLI APPARATI CENTRALI 


SISTEMA BIANCHI-SERVETTAZ 


Di questi apparati abbiamo dato a suo tempo ampî par- 
ticolari tecnici. Non è ora fuor di luogo se riproduciamo 
un recente ordine di servizio della Società del Mediterraneo 
con cui sono stabilite le norme per la manovra degli ap- 
parati stessi, norme che, oltre riguardare il personale fer- 
roviario, interessano pure coloro che si occupano dei pro- 
gressì e della sicurezza delle ferrovie, 

Ecco l'ordine generale di servizio: 


1. Gli apparati centrali hanno per fine di raggruppare 
le leve di manovra degli scambi e dei segnali di una sta- 
zione o parte di essa, in un sol posto di comando, di 
coordinare meccanicamente fra di loro le manovre di dette 
leve. Gli apparati idrodinamici oltre tale intento raggiungono 
pure in alcuni scambi quello di dare a chi manovra la 
conferma che gli aghi hanno obbedito correttamente al 
comando delle loro leve di manovra. Gli scambi che si 
trovano in tali condizioni chiamansi « controllati ». 

2. La manovra degli scambi e «dei segnali nelle stazioni 
munite di apparati centrali idrodinamici è affldata in al- 
cune stazioni al Capo stazione ed in caso di suo impedi- 
mento ad altro agente. 

3. I Capi stazione e gli agenti che li sostituiscono nella 
manovra degli apparati centrali dovranno essere abilitati a 
tale servizio a mezzo di un esame pratico nel quale essi 
dovranno dare prova di conoscere il funzionamento dei vari 
organi meccanici, il modo di manovrarli ed i provvedimenti 
opportuni a prendersi in caso di guasto od imperfetto fun- 
zionamento di qualcuno di essi. Tale esame sarà dato da 
una Commissione composta di un funzionario del Traffico 
e di uno del Mantenimento. 

4. Le leve che compongono l’apparato centrale sono ri- 
coverate in una custodia che può essere chiusa a chiave: 
il Capo stazione dovrà tenere aperta questa custodia sola - 
mente pel tempo necessario alla manovra delle leve stesse. 

o. I Capi stazione incaricati della manovra degli apparati 
centrali idrodinamici dovranno portare la loro attenzione 
specialmente sul servizio di pompatura, ossia di rifluimento 
del liquido entro all’accumulatore. Perciò essi dovranno 
accertarsi che l’accumulatore sia in tempo debito riempito 
di liquido affine di evitare ritardo nelle manovre. Anzi si 
fa osservare che nelle piccole stazioni dove le manovre si 
compendiano in quelle di scambi e segnali necessarie ad 
effettuare un incrocio ed alla manovra dello scambio al 
Magazzino merci, non è d’uopo manovrare la pompa mentre 
tali manovre vanno effettuandosi, bastando ampiamente a 
tale lavoro il liquido contenuto nell’accumulatore, quando 
esso sia completamente sollevato. In tali stazioni adunque 
il Capo stazione dovrà verificare che l’accumulatore sia ri- 


e degli interessi materiali 


419 


_—— —————r_-——-——rr'ro-o-”r--—-—-re-g-eerrr-rr=e-ro-oro-ro- -——_——rerrrrrer--_-e-_rrr— 


empito prima che si abbiano a cominciare le manovre pel 
movimento di ciascun treno o coppia di treni. 

6. I Capi stazione dovranno provvedere alla pompatura 
del liquido entro all’accumulatore a mezzo d’un manovale, 
che dovrà pure essere incaricato della pulizia dei mecca- 
nismi. 

7. Sarà cura dei Capi stazione di assicurarsi che il li- 
quido nella vasca dalla quale aspirano le pompe non abbia 
a mancare, essendo questo un indizio che vi sono perdite 
nei tubi o nei meccanismi. Sarà pure cura del Capo sta- 
zione di verificare sovente se per le varie manovre che si 
vanno effettuando l’abbassamento dell’accumulatore sia mag- 
giore di quello che avviene di consueto; e se tale abbas- 
samento va crescendo di giorno in giorno ciò indica che 
nelle condotte va accumulandosi aria introdotta dalla pompa 
o qualche gas prodotto da fermentazione del liquido. In 
questo caso sì dovrà provocare dal Servizio incaricato della 
manutenzione degli apparati, l’opportuna riparazione. 

8. Gli apparati idrodinamici essendo muniti di speciale 
apparecchio di controllo per gli scambi incontrati di punta 
dai treni, il quale esercita la sua azione o sulla leva di 
manovra degli scambi stessi o sui fili dei segnali, ne con- 
segue che la manovra a via libera di un segnale non può 
essere fatta se gli scambi di punta che interessano la via 
indicata dal segnale non sono opportunamente disposti ed 
assicurati. 


9. Se dopo effettuata la prima parte della manovra di 
una leva da scambio, munita di controllo, l'arresto di con- 
trollo non si sarà mosso, il Capo stazione impedito dal 
meccanismo stesso dal far compiere alla leva dello scambio 
l’intera corsa e quindi sarà nella impossibilità di mano- 
vrare la leva di un segnale che interessa il detto scambio 
di punta. In tal caso dovrà provvedere a che vengano tolti 
gli ostacoli che impedirono il movimento dello scambio, 
inviando qualcuno a visitare gli aghi, pulirne i cuscinetti 
di scorrimento ed aiutare, qualora occorra, il movimento 
degli aghi stessi. Per evitare il ripetersi di simili incon- 
venienti si fa speciaie raccomandazione ai Capi stazione di 
provvedere a che gli scambi siano tenuti con cura, affinchè 
coll’accumularsi del sudiciume o della sabbia sui cuscinetti 
non si abbia a lamentare l’incompleta manovra degli aghi 
e quindi l’impedimento alle manovre dei segnali. 

10. Alcune volte poi accadrà che sebbene gli aghi ab- 
biano obbedito completamente alla manovra comandata 
dalla leva dell’apparato, tuttavia il controllo abbia a man- 
care: ciò dipendendo da sregolamento dei meccanismi che 
ricevono dagli aghi la conferma della corretta manovra av- 
venuta, sarà necessario in simili casi di provocare una 
visita da parte del Servizio competente ed intanto di prov- 
vedere coll’aiutare il movimento degli organi di controllo 
nella cassa di manovra dello scambio. 

11. Per quelli fra gli scambi incontrati di punta pei 
quali il controllo anzichè sulla leva si esercita sul filo che 
manovra un segnale, l’imperfetta posizione assunta dagli 
aghi si manifesta col rifiuto del segnale ad obbedire alla 
manovra comandata dalla rispettiva leva. Affinchè detta 
mancanza di manovra nel segnale non abbia a succedere 
oltrechè per guasti o sregolamento agli organi di manovra 
degli aghi, anche per colpa di chi manovra gli scambi, oc- 
corre avvertire essere necessario che la manovra del se- 
gnale abbia a seguire quella degli scambi, solo quando 
queste sono completamente effettuate, cioè, quando il basto 
dell’ accumulatore avendo cessato dall’abbassarsi, avverte 
che gli aghi non sono più in movimento. | 

12. Ogni qualvolta l'apparecchio di controllo abbia se- 
gnalato che la manovra degli scambi è avvenuta regolar- 
mente il Capo stazione è esonerato dall’ effettuare la visita 
regolamentare agli aghi d’ingresso alle stazioni. 

13. Nei casi poi nei quali i meccanismi di manovra di 
uno o più scambi fossero guasti, laccumulatatore e la 
pompa non fossero in grado di fornire il liquido necesssario 
alla manovra, occorrerà staccare gli aghi dal tirante mosso 
dal meccanismo, manovrarli a mano, fermarli con cunei 
di legno conficcati fra ago e contrago, e se lo scambio è 


di quelli presi di punta far uso di segnali a mano per far 
avanzare |! treni, evitando così di far manovre a mano per 
spostare artificiosamente l'arresto di controllo che nell’ap- 
parato libera la corsa finale della leva dello scambio e 
permette la manovra del segnale. 

14. La manovra dei segnali è controllata da appositi ri- 
petitori elettrici con apparecchio ottico indicatore della 
posizione assunta dal segnale. Tali apparecchi, se ben re- 
golati, avvertono colla chinsura di un circuito elettrico, il 
momento in cuì il segnale raggiunge la smna posizione di 
via chiusa. Se alla manovra di chiusura fatta colla leva 
non dovesse corrispondere quella del segnale, occorrerà 
che il Capo stazione si accerti che la taglia manovrante il 
filo che va al segnale sia ivi ritornata nella posizione cor- 
rispondente al segnale chiuso e provveda poi a far rego- 
lare la trasmissione flessibile ed il segnale dal Servizio 
competente. Ogni qualvolta il segnale sia ben regolato a 
via chiusa, e la taglia manovratrice del filo sia per la sua 
corsa ben proporzionata alla lunghezza della trasmissione 
che va al segnale, la manovra a via libera del segnale 
non avrà a subire incagli qualunque sia la temperatura. 
Quando però il segnale avesse a rifiutarsi alla manovra a 
via libera, indizio questo di nna resistenza anormale, oc- 
correrà aiutare la taglia motrice nella sua manovra col far 
tirare a mano il filo che muove il segnale e si dovrà in- 
formare il Servizio del Mantenimento dell’anomalia riscon- 
tratasi. Se tale provvedimento poi non avesse a bastare, il 
Capo stazione provvederà coi segnali a mano a fare entrare 
il treno atteso in Stazione. Dopo effettuata la manovra di 
un segnale a via libera, il Capo stazione dovrà sorvegliare 
il passaggio del treno sotto al segnale e chiuderlo quando 
tutto il treno lo ha oltrepassato: la leva che manovra 
questo segnale non dovrà essere portata in fin di corsa fino 
a che il treno non sia fermo in stazione, e ciò per non 
render libera la manovra delle leve che comandano agli 
scambi e permettere intempestive manovre di aghi. 

15. Durante le manovre che si effettuano pel passaggio 
da una linea ad un’altra di carri, occorre avvertire che 
nessun movimento deve aver luogo senza che il Capo sta- 
zione che maneggia le leve abbia autorizzato tale movimento. 
L'agente che accompagna la manovra, che dovrà di regola 
essere il frenatore del centro, dovrà trovarsi alla coda del 
gruppo dei veicoli in moto e far segno al macchinista di 
fermarsi quando è oltrepassato lo scambio sul quale si 
deve fare regresso. Il macchinista dopo essersi fermato 
dovrà dare quattro fischi, per domandare la manovra degli 
scambi che conducono al binario sul quale deve retrocedere. 
Quando il Capo stazione effettuate e controllite le manovre 
degli scambi avverte con segnali a mano che la via è pronta, 
l'agente che accompagna la manovra autorizza pure con 
segnali a mano il macchinista a muoversi. 

16. Se la manovra di regresso avviene su scambi non 
muniti di controllo, l'agente che accompagna i veicoli, prima 
di far segno al macchinista di retrocedere, dovrà assicurasi 
non solo che le manovre delle leve sono state fatte, ma 
anche che gli aghi di questi scambi sono completamente 
ed opportunamente manovrati. 

47. Il Capo stazione non dovrà dar l'ordine di partenza 
senza prima accertarsi personalmente che le leve dell’ap- 
parato centrale si trovino regolamente disposte. 

18. Il Servizio del Mantenimento dovendo provvedere al 
buon funzionamento degli apparati mediante operai speciali, 
ì signori Capi stazione, ad ogni visita fatta dagli operai 
stessi dovranno in loro concorso verificare se tutti gli or- 
gani funzionino regolarmente. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Concessioni di miniere. 
Con R. Decreto 11 giugno 1893 sono state fitte le se- 
guenti concessioni ‘di miniere: 
È stata concessa alla Società denominata : « The United 
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Mines Company Limited » la miniera di piombo argentifero 
denominata « Orbai >», posta nel territorio dei Comuni di 
Nascao e Villamassargiu, provincia di Cagliari. 

È stata concessa ai signori Attiglio Magnani e Gracco Ar- 
duini la miniera di gas idrogeno carburato, da loro sco- 
perta nella località « Miano », del territorio di Corniglio, 
provincia di Parma. 

E stata concessa una seconda ampliazione dell’area della 
miniera aurifera denominata € Acquavite », posta nel ter- 
ritorio di Macugnaga, provincia di Novara, ed appartenente 
alla Società; « The Postarena Gold Mining Company Li- 
mited >. 

L'area totale della miniera è ora di ettari 419.78. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 
Prodotti della Mediterranea 
nell'esercizio dal 1° luglio 1592 al 30 giugno 1393. 
Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico 
della Società -per le Strade Ferrate del Mediterraneo nel- 
l’ultima decade del giugno u. s. riassumiamo le seguenti 
cifre complessive concernenti l’intero esercizio 1892-93 


e cioè dal 1° luglio 1892 al 30 giugno 1893 in con- 
fronto al corrispondente periodo 1891-02, 


Lunyhezza. — Chilometri in esercizio al 30 giugno 
1893 n. 5169 dei quali 4190 della Rete principale e 
578 della Rete secondaria. — Chilometri in esercizio al 


30 giugno 1892 n. 5098 dei quali 4191 della Rete prin- 
cipale e 907 della Kete secondaria. 

Nella Rete principale vi fu una diminuzione di 1 chi- 
lometro mentre nella Rete secondaria vi fu un aumento 
di chilometri 71. 

La media di chilometri esercitati fu: Nel 1892-93 di 
n. 4191 per la Rete principale e chilometri 912 per la 
Rete secondaria. Nell'esercizio 1891-92 n. 4177 per la 
Rete principale e chilometri 683 per la Rete secondaria. 

Prodotti complessivi. — Nell'esercizio 1892-93 lire 
119,857,080.57 delle quali lire 115,416,801.14 per la 
Rete principale e L. 4,440,279.43 per la secondaria. Nel- 
l'esercizio 1891-92 lire 116,304,683.70 di cui lire 
110,601,387.25 per la Rete principale e L. 5,703,290.45 
per la secondaria, per cnì si ha un maggior prodotto 
nel 1892.93 di L. 4,815,413.89 per la Rete principale 
e una diminuzione in L. 1,263,017.02 per la Rete se- 
condaria. 

Prodotti per categoria. — Tutte le singole categorie 
del traffico furono in aumento, complessivamente per lire 
4,815,413.89, nella Rete principale nell’esercizio 1892-93 
sul corrispondente periodo 1891-92 furono invece in di- 
minuzione per L. 1,263,017.02 nella Rete secondaria. 

Prodotto chilometrico-riassuntivo. — Per la Rete prin- 
cipale L. 27,539.20) nell’esercizio 1892-93 contro lire 
26,478.67 nell'esercizio precedente; donde un aumento 
di L. 1,060.58 dal 1° luglio 1892 al 30 giugno 1893. 
Per la Rete secondaria L. 4868.73 nell'esercizio 1892-93 
contro L. 8,350.36 nell'esercizio precedente; donde una 
diminuzione di L. 3,481.63 dal 1° luglio 1892 al 30 
giugno 1893. 4 

>< 
I'errovia Aulla-Lucca. 
(Progetto d'appalto del tronco fra il Molino d' Aiola e Fivizzano). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Aulla a Lucca ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto esecutivo di appalto dell'ottavo tronco 
della ferrovia medesima compreso fra il Molino d’Aiola 
e Fivizzano. 


Monitore delle Strade Ferrate 


DZ 
Linea Cancello- Avellino. 


(Progetto di rifacimento di binarso 
lungo il tronco Castel San Giorgio e Mercato S. Severino). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha presentato proposta al Ministero dei Lavori 
Pubblici per provvedere al rifacimento dal ferro all’ac- 
ciaio di m. 3000 di binario sul tronco della linea Can- 
cello-Avellino, compreso fra Castel S. Giorgio e Mercato 
San Severino. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 25,960, non compreso il valore del materiale metal- 
lico di armamento previsto di L. 64.752.97. Alla esecu- 
zione delle opere sì provvederà in economia, a termini 
dell'articolo 65 del Capitolato di esercizio. 

> 


Linea Avellino-Rocchetta Melfi. 
(Progetto delle stazioni e dei fabbricati 
della tratta Montemarano- Conza). 

La Direzione del servizio costruzioni per le ferrovie del 
Mediterraneo ha sottoposto all'approvazione governativa i 
progetti particolareggiati delle stazioni e dei fabbricati 
della tratta Montemarano-Conza, della linea Avellino- 
Rocchetta Melfi. Detti progetti riguardano i fabbricati per 
N. 6 stazioni ed una fermata. 

Ro PT 
Linea Bologna- Verona. 
(Progetto di variante per la costruzione del ponte sul Po 
nel tronco Revere-Ostiglia). i 
La Direzione Tecnica governativa per la ferrovia Bo- 


| logna-Verona ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 


blici il progetto di variante al primitivo progetto del 
31 luglio 1890, per la costruzione del ponte sul Po nel 
tronco Revere-Ostiglig della predetta ferrovia. 
PS 
Linca Empoli-Chiusi. 

(Progetto per la sostituzione delle impalcature metalliche 

sul torrente Salcheto). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione governativa un 
progetto dell'importo di L. 69,000 per la sostituzione 
delle impalcature metalliche sul torrente Salcheto (chi- 
lometri 179.003 della linea Empoli-Chiusi), e per la si- 
stemazione di quel manufatto mediante rialzo della tra- 
vata e delle tratte d’accesso al manufatto stesso. 

>&W 
Linea I'irenze-Empoli-Pisa-Livorno. 
(Progetto per la sistemazione di ponticelli). 

La Direzione delle Ferrovie del Mediterraneo ha pre- 
sentato alla superiore approvazione una proposta avente 
lo scopo di sistemare provvisoriamente N. 66 ponticelli 
armati con fasci di rotaie lungo le linee Firenze-Empoli- 
Pisa e Pisa-Livorno. La spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 25,090, oltre a L. 65,348.35 che rappresentano il 
valore delle rotaie da impiegarsi. 


ETA 

Ferrovia economica Mondovì- Villanova Mondotì. 

Come abbiamo annunciato nel n° 24, pag. 376 del 
Monitore, il signor Cavallo Francesco, concessionario della 
Ferrovia economica di Fossano-Mondovì, ha presentato 
al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto esecutivo di 
un tronco di ferrovia economica da Mondovì a Villanova 
Mondovì, con diramazione alle cave di ghiaia esistenti 
nel territorio del Comune di Villanova. 

Ora siamo informati che il signor Cavallo ha presen- 
tata contemporaneamente istanza, affinchè, in vista del 


disposto dell'articolo 5 della legge 24 luglio 1887 nu- 
mero 4785, serie 22, del R. Decreto 25 dicembre 1887 
n° 5162 dis, serie 3*, e della legge 30 giugno 1889 nu- 
mero 6183, serie 3*, gli venga accordata la concessione 
del a costruzione e dell’esercizio del surriferito tronco di 
ferrovia e della relativa diramazione, con l’annuo sussidio, 
da parte del Governo, di lire 3000 a chilometro per la 
durata di anni 70. 

La lunghezza della linea e diramazione è di m. 8194,95, 
dei quali m. 6330,20 sono in rettilineo, e m. 1864,75 in 
curva con raggio variabile da m. 120 a m. 1000, fatta 
eccezione per una sola curva alla uscita dalla Stazione 
di Mondovì, la quale ha raggio di m. 70. — Il profilo 
della linea presenta: m. 771.82 in orizzontale, m. 355.70 
in discesa con pendenza fra 0.40 e 2.50 per 0/0, e 
m. 7037.53 in salita con pendenza varia fra 0.282 e 
4.312 per 010. — Le opere d'arte principali progettate 
sono: 1 sottopassaggio di m.3, un ponte obliquo a tra- 
vata metallica di m. 9, ed un sottovia di m. 3. — Le 
opere d’arte minori sono 24, di luce variabile fra m. 0,40 
e m. 2,15. — Le Stazioni proposte lungo la linea sono tre, 
cioè; Mondovì, Villanova e Cave. Le fermate sono 4, 
cioè: Mondovì Succursale, Baila, Bongiovanni e Frabosa- 
Bossea. La continuità delle strade ordinarie attraversate 
dalla ferrovia sarà mantenuta mediante la costruzione 
di 26 passaggi a livello. L'armamento è previsto con 
rotaie di acciaio del tipo Vignole, di lunghezza m. 9 e 
del peso di Kg. 25 a metro corrente, con 10 traversi 
per campata, delle dimensioni di 1.50x<0.20X0,12. Il 
materiale mobile del quale è previsto l'acquisto è il se- 
guente: N. 4 vetture all'americana di 2* classe; N. 2 
vetture miste di 1» e 2* classe pure di tipo americano; 
N. 2 locomotive-fenders a 3 assi accoppiati, del peso di 
15 tonnellate a vuoto. La spesa complessivamente pre- 
ventivata per la esecuzione della linea ammonta a lire 
484,000, nella quale figurano lire 147,000 per materiale 
mobile. 

><KR 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Contratti). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa i seguenti contratti: 
1. Contratto colla Ditta Ciarletta Luigi per la ese- 
cuzione dei lavori di riparazione delle arcate in mattoni 
del Viadotto sul Vallone Prezza, al chilom. 155.200 della 
ferrovia da Roma a Sulmona; 

2. Contratto stipulato colla Ditta Fratelli Baluffi per 
per la piantagione di siepi fra i chilom. 15.334-15.695 
e 19.337-19.709 della linea Parma-Bresciu-Iseo ; 

3. ll contratto colla Società Cooperativa fra 1 mura- 
tori di Tivoli per la costruzione di un cavalcavia pedonale 
al chilom. 40.220 della ferrovia Romua-Solmona; 

4. Il contratto colla Ditta Martellucci Augusto per 
l'esecuzione dei lavori di consolidamento della trincea 
fra i chilometri 138 e 140 della linea Orte-Falconara ; 

5. Il contratto colla Ditta Fratelli Todeschinì per 
la esecuzione dei lavori occorrenti per il prolungamento 
della galleria di Beverate sulla linea Monza-Calolzio ; 

6. 11 contratto colla Ditta Squadrani Nicola per la 
esecuzione dei lavori complementari fra Cesenatico e Ri- 
mini, nella linea Ferrara-Ravenna- Rimini; 

7. ll contratto colla Impresa Gentili Celestino per 
la costruzione di una passerella provvisoria in legno 
presso il cavalcavia al chilom. 164.062 della ferrovia 
Roma-Solmona. 
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(Lavors presentati all'approvazione governativa). 


La predetta Amministrazione ha poi presentato per 
approvazione al Ministero dei Lavori Pubblici: 

a) la proposta per i lavori di consolidamento della 
trincea fra i chilom. 46.226 e 16.375 della linea Udine- 
Pontebba; pella cui esecuzione è preventivata la spesa 
di lire 8000; 

b) la proposta, con annesso preventivo di spesa di 
lire 9500 per la costruzione di un muro parasassi al- 
l'imbocco verso Bologna della galleria Pisanecco, al chi- 
lometro 72.904.78 della linea Lo/oyna- Pistoia ; 

c) il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
allo sbancamento del masso sovrastante alla ferrovia, al 
chilom. 92.820 della linea Orte-Foligno-Falconara. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a lire 17,000 è 
l'autorizzazione del progetto dovrebbe valere anche come 
dichiarazione di pubblica utilità; 

dd) la proposta per la sistemazione del servizio d’acqua 
nella Stazione dì Pontassieve lungo la linea Orte- Chiusi- 
Terontola. L'importo déi relativi lavori, alla cui esecu- 
zione si provvederà parte in economia e parte mediante 
appalto a licitazione privata ascende a lire 17,000); 

e) la proposta per munire di persiane le finestre 
del piano superiore e per applicare reticolati metallici 
alle porte a vetri nel piano terreno, dei fabbricati viag- 
giatori delle Stazioni poste Iungo il tronco da Firenze 
a Borgo San Lorenzo, nella ferrovia da Faenza a Firenze; 

f) un nuovo progetto relativo al parziale allarga. 
mento sopracorrente, per un tratto di m. 8 dal ponte 
sul Canale Naviglio — in Stazione di Bologna — allo 
scopo di collocarvi i due binari attualmente esistenti sul 
ponte in legno da demolirsi. La spesa preventivata per 
la esecuzione dei lavori ammonta a lire 112,500, com- 
preso il valore del materiale metallico d’armamento di 
lire 8,526.27. Alla esecuzione delle opere si provvederà 
mediante appalto a licitazione privata, salvo che per l’ar- 
mamento, che verrà eseguito in economia. 

>< 
Modificazioni d'orario sulla Rete Mediterranea. 


Ci consta che dal 16 corrente saranno attivate alcune 
modificazioni d’orario sulle linee seguenti : 

Novara-Arona. — Su questa linea si attiverà una 
coppia di treni festivi in coincidenza a Novara coi treni 
diretti da e per 'l'orino e ad Arona con apposito battello 
per e da Intra, onde favorire le comunicazioni fra Torino 
ed il Lago Maggiore e corrispondere ai desideri delle po- 
polazioni interessate. 

Linea Mortara-Miluno. — In questo tronco sarà riat- 
tivato un treno in corrispondenza a Mortara col direttis- 
simo da Roma a Luino, e sarà prolungato sino a Mor- 
tara il treno 867, ora limitato ad Abbiategrasso, 

Con queste modificazioni si migliorano le comunica- 
zioni fra Milano e la Lomellina e si soddisfano i reclami 
al riguardo presentati. 

Linea Milano- Varese- Arona. — Il treno festivo 584-604 
sarà anticipato onde metterlo in coincidenza ad Arona 
con apposito battello, creando così una comunicazione ce- 
lerissima fra Milano ed il Lago Maggiore. 

>< 
Casse pensioni ferroviarie. 

La Commissione per l'ordinamento delle Casse pensioni 
ferroviarie ha tenuto la sua prima riunione plenaria nei 
giorni scorsi in Roma al Ministero dei L. P. sotto la 
presidenza del comm. Ottolenghi. Essa, dopo di aver esa- 
minato le questioni generali, ha proceduto alla nomina 
di una Sotto-Commissione composta di Benedetti, Crotti 


422 


e Mottino, per le tre reti ferroviarie, e di Besso, Mortara 
e Sullam per parte del Governo. Si ritiene che, sulla 
traccia dei lavori precedentemente compiuti, la nuova 
Commissione possa venire sollecitamente all'ordinamento 
definitivo di questi Sodalizi. 

SR 

Per l'adozione di un nuovo sistema d'agganciamento. 

Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico si sono messe d’accordo 
circa l'adozione di uno stesso sistema di agganciamento, 
nell'intento che, per i nuovi veicoli e per quelli esistenti, 
nel caso di ricambio completo degli organi d’attacco. si 
adotti un sistema di doppio agganciamento centrale, sop- 
primendo le catene di sicurezza. 

Le predette due Amministrazioni hanno convenuto di 
proporre l'adozione dell’accoppiamento, sistema Berker, 
normale per le ferrovie dell’Unione ‘l'edesca, il cui im- 
piego è, sì può dire, il più generalizzato all’estero. 

>< 
Deliberazioni del Consigiio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi 
un progetto dell’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo relativo all'esecuzione di lavori di am- 
pliamento della stazione di Avellino, in dipendenza del- 
l’innesto nella medesima della nuova ferrovia Rocchetta 
Melfi-Avellino. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 60,100, oltre a L. 28,549.43 per l'acquisto dell’oc- 
corrente materiale metallico d'armamento. 

Il Consiglio di Stato ha dato parere di un atto di 
transazione della vertenza coll’ Impresa Pasquale Fauci- 
tano circa la fornitura del pietrisco per il tronco da Roc- 
casecca ad Arce nella ferrovia da Avezzano a Itoccasecca. 

><Z 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
il progetto di appalto per la fornitura di ferri minuti di 
armamento per i tronchi: Castelbuono-Cefalù della fer- 
rovia Messina-Patti-Cerda; Bellano-Colico della linea 
Lecco-Colico ; Settingiano-Marceilinara della ferrovia da 
Catanzaro a Sant'Eufemia. 

La fornitura è divisa in due lotti: uno, dell'importo 
presunto dì L. 76,991.50, riguarda le stecche e le piastre; 
e l’altro, dell'importo preventivato di L. 29,663.30, con- 
cerne le chiavarde e gli arpioni. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 

î (Nuovo schema dell'allegato 14 alle tariffe). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche a nome di quella delle ferrovie dell’Adria- 
tico, ha presentato all'approvazione governativa un nuovo 
schema dell'allegato N. 14 alle tariffe. L'allegato mede- 
simo riguarda le tariffe e le condizioni per il trasporto 
di mosto, uva pigiata, vino ed altri liquidi -— in vagone 
serbatoio — di proprietà delle predette due Amministra- 
zioni. 

(Domanda di proroga). 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del. 
l'Adriatico hanno presentato all'approvazione governativa 
una proposta di proroga per altri due anni della tarifla 
locale N. 209, P. V., relativa ai trasporti dì pietre còti 
ordinarie, e di altre pietre molari in partenza da Ber- 
gamo e da Gorlago, la quale va a scadere col 31 agosto p. v. 

(Modificazione e proroga). 

È in corso il decreto ministeriale che modifica e pro- 
roga a tutto maggio 1894 la tariffa eccezionale N. 1003, 
P. V., per il trasporto del vino guasto da distillare. 
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Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
altari ferroviari : 

Perizia suppletiva «lei lavori di ampliamento del tronco 
Crespino-Fosso Canecchi della ferrovia Faenza-Firenze; 

Progetto di maggiori lavori nel torrente Favara lungo 
il tronco Zappulla-Acquadolei, della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda ; 

Progetto per completare nella stazione di Viareggio l’im- 
pianto richies'o dall'innesto della ferrovia Lucca-Viareggio; 

Progetti d'appalto degli scambi e meecanismi fissi per 
l'armamento delle stazioni lungo il tronco Cosenza Pietra- 
fitta, della ferrovia Cosenza-Nocera; 

Progetto d’ appalto dei ferri minuti d’armamento pei 
tronchi Ruva-Rapona-Conza e Paternopoli-Montemarano e 
per la slazione di Acqui; 

Progetti per lavori di consolidamento al ponte sul Te- 
sina al chilom. 8.152 ed al ponte a tre archi al chm. 9.430 
della linea Vicenza-Treviso; 

Progetto di due passaggi a livello lungo il tronco Bo- 
scoredole-Boiano, della ferrovia Isernia-Campobasso ; 

Progetto di altro passaggio a livello alla progressiva 
71841.50 del tronco Boscoredole-Buiano, nella ferrovia Isernia- 
Campobasso ; 

Proposta d'esercizio a trazione animale fra la stazione 
di Scandiano e lo scalo merci Porta Montanaca, della fer- 
rovia Reggio-Scandiano; 

Progetto per la costruzione di una galleria artificiale 
fra i chilom. 113.616 e 113.656 della ferrovia Eboli-Reggio ; 

Progetto di travate metalliche pei ponti sui torrenti Or- 
toca e S. Stefano lungo il terzo tronco Caronia-Tusa, della 
ferrovia Messina-Patti-Cerida ; 

Collaudo dei lavori eseguiti dalla Società Veneta pel 
rialzamento del ponte sul torrente Torbido lungo la linea 
Reggio-Castrocucco ; 

Domanda della Società esercente la tramvia a vapore 
Cremona-Casalmaggiore per aumento nella velocità e nella 
composizione dei treni ; 

Progetto per la stazione definitiva di Pontecagnano, 
lungo la ferrovia Eboli-Reggio. 


sf ne 
NECROLOGIA. 


Con vivo dispiacere annunciamo la morte dell’ingegnere 
cav. ALBERTO MOTTA, capo-sezione principale della Tra- 
zione delle ferrovie del Mediterraneo, avvenuta il 1° luglio 
a Roma dopo lunga malattia. Aveva soli 42 anni. 

Dopo percorsi gli studi da ingegnere qui in Torino, entrò 
al servizio delle Ferrovie dell'Alta Italia il 1° febbraio 1874 
come ingegnere applicato alle Officine di Torino; passò a 
quelle di Verona; poi nel 1877 ritornò a Torino addetto 
al servizio della Trazione. Nel 1880 andò a Venezia capo 
di quella sezione di Trazione; quipili nel novembre 1885 
(dopo la nuova divisione delle reti italiane), fu destinato 
alla Direzione dell’esercizio di Napoli e resse, prima la se- 
zione principale Trazione di Napoli, e poi quella di Roma. 
Lascia famiglia numerosa, moglie e sette figli (di cui il 
maggiore ha 16 anni); in tutti i suoi superiori, colleghi 
e dipendenti, altrettanti amici. 

Mandiamo alla desolata famiglia le nostre sincere con- 
doglianze. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Reggio-Emilia. — Sua ammissione al 
servizio cumulativo colla ferrovia Nord-Milano e Santhid- 
Biella. — In seguito ad accordi intervenuti fra le Ammi. 
nistrazioni interessate, col 1° luglio corr. la ferrovia Reggio. 
Emilia venne ammessa al servizio cumulativo pei trasporti 
a G. V., P. V. accelerata e P. V. ordinaria, colla Nord-Mi- 
lano e colla ferrovia Santhià-Biella. i 

Resta inteso che per quanto concerne il percorso sepa- 
rato della Reggio-Emilia, della Nord-Milano e della Santhià- 
Biella sono da osservarsi le disposizioni Im vigore pei ri- 
spettivi servizi. ge i 

I trasporti fra le stazioni di Novara Nord, Busto Arsizio 
Nord e quelle della Reggio-Emilia devono essere eseguite 
in transito sulle linee della Rete Mediterranea, quando 
queste determinano la via più economica. 


I1 valico del Sempione. — Il progetto, del quale 
la Direzione del Giura-Sempione sta attualmente occupan- 
dosi per valicare il Sempione, progetto presentato dalla casa 
Sulzer di Winterthur, e di cui abbiamo dato notizia nel 
n. 24 del, Monitore pag. 376, consiste in questo: la casa 
Sulzer offre di costruire per la somma di 59 milioni un 
tunnel di venti chilometri ad un solo binario e nello stesso 
tempo il cunicolo per una seconda galleria identica, a poca 
distanza, collegata con la prima a brevi intervalli, e, ri- 
servandosi, verso il compenso di 15 milioni di completare 
la seconda galleria, quando le esigenze del traffico richie- 
dano la posa del doppio binario. 

Questo progetto fu già presentato dalla stessa casa due 
anni fa. | Ra 

La Compagnia intende invitare il Consiglio Federale a 
riconvocare le conferenze iniziate e subito sospese nel 1889 
fra delegati svizzeri ed italiani, onde poter conoscere l’o- 
pinione del Governo italiano su questo progelto e per chie- 
dere a quest'ultimo la costruzione della linea d’accesso, 

Qualora l’Italia, o mon accettasse questa soluzione o se- 
guisse il sistema fin qui tenuto di non voler giungere ad 
una conclusione, la Compagnia farà suo, senza più perder 
tempo, il progetto Masson. NS 

Queste notizie dimostrano la volontà ben decisa di risol- 
vere al più presto la questione. 


Ferrovia Milano-Busto Arsizio-Oleggio e 
Biella. — Troviamo nella Perseveranza del 2 corrente 
una lettera del Presidente del Consiglio d’Amministrazione 
della Società anonima per la ferrovia Novara-Seregno che 
rettifica in parte la notizia data nel precedente numero 
circa la progettata ferrovia Milano-Busto Arsizio-Oleggio- 
Biella. 

Ecco la lettera: 

« Nel numero d'oggi, il giornale Za Perseveranza an- 
nuncia che l’ing. Giulio Rusconi Clerici farà un ispezione 
e presenterà una relazione sul tracciato della Strada Fer- 
rata Busto-Oleggio-Biella, e ciò dietro incarico, non solo 
del Comitato di tale linea, ma altresì della Società per la 
ferrovia Novara-Seregno. 

« Nella suddetta notizia si aggiunge che l'ingegnere Ru- 
sconi studierà pure il modo di trasportare, per usi indu- 
striali, una parte dell’ingente forza di 33,000 cavalli dina- 
mici, che la Società della ferrovia Nuvara-Seregno avrebbe 
ottenuto in concessione mediante l'uso delle acque del 
Canale Villoresi. ca 

« A scanso di equivoci debbo pregare codesta Direzione 
di voler rettificare quanto sopra. o 

« Sussiste che i Comuni interessati hanno costituito un 
Comitato per gli studi e la desiderata costruzione della linea 
di cui sopra, e poichè questa linea riuscirebbe di grande 
vantaggio alla ferrovia Novara-Seregno, il Consiglio di Am- 
ministrazione di questa non ha creduto di disinteressarsi 
degli studi di siffatta linea, studi affidati dal Comitato al- 
l'ing. Rusconi. 

« Non sussiste invece che la Società Novara-Seregno 
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abbia ottenuta la concessione dei 33,000 cavalli di forza 
dal canale Villoresi, poichè tale concessione neppure ebbe 
a chiedere, trattandosi di oggetto del tutto estraneo agli 
scopi della Società >. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — Slato dei 
lavori al 1° giugno 1893. — Riferiamo le seguenti notizie 
sulla situazione dei lavori di costruzione dei tronchi della 
ferrovia Messina-Patti-Cerda al 1° giugno 1893. L’importo 
deliberato dei predetti tronchi è di L. 18,460,000. L’ulti- 
mazione delle opere è fissata in contratto per il 10 aprile 
1895. L’importo approssimativo dei lavori eseguiti dall’im- 
presa Calderai e Feltrinelli a tutto maggio p. p. ammonta 
a L. 10,200,000. 

Espropriazioni. — Le espropriazioni sono completamente 
eseguite per la sede stradale e per le dipendenze. 

Sono solo in corso le pratiche per due proprietari, però 
per entrambi sono già stati occupati legalmente i terreni. 

Opere d’arte minori. — Sono in totale 95, e cioè 86 di 
luce fino a m. 3, e 9 da m. 3.01 a m. 10. Delle prime 
59 sono ultimate, 12 in costruzione e 15 da iniziare. 

Case di guardia. — Sono complessivamente previste 20 
case cantoniere; di queste 16 son ultimate e 4 in costruzione. 

Fabbricati delle stazioni, per viaggiatori. — Sono in 
totale 3, pei quali due sono ultimati, ed uno in corso di 
costruzione. 

Fabbricati diversi. — Ne sono previsti in totale 12 dei 
quali 41 sono in costruzione, ed uno deve ancora iniziarsi. 

Opere d'arte speciali. — 1° ponte sul Pollino di 5 archi 
di m. 15 di luce ognuno. Ultimato fino al piano del pa- 
rapetto, iniziata la costruzione del parapetto, sono ultimati 
i quarti di cono a valle ed il muro di difesa a monte 
della spalla Messina, il muro a monte fra la spalla Palermo 
del ponte ferroviario ed il ponte provinciale è eseguito per 
in. 40. 2° ponte ad un’arcata di m. 415 sul torrente Car- 
bone. È completamente ultimato. 3° ponte a tre arcate di 
m. 8 ciascuna sul torrente Malpertuzio. Ultimato meno il 
parapetto in ferro. 


Gallerie. — Nel primo tronco sono comprese 9 gallerie 
della lunghezza totale di m. 6344, la cui sitnazione com- 
plessiva è la seguente: scavo, avanzata m. 3074.77, calotta 
m. 2680.59, strozzo m. 1567.50, piedritti m. 1237.59; 
muratura; calotta, 2445.09, arco rovescio m. 28.40. Nel 
secondo tronco s'incontrano 4 gallerie dello sviluppo totale 
di m. 4653.15 la cui situazione complessiva è la seguente: 
scavo, avanzata m. 4458.4141, calotta m. 3978.81, strozzo 
metri 3327.20; piedritti metri 2832.24; muratura, calotta 
metri 3616.14, piedritti metri 2832.24. 

Movimenti di terra. — Sono previste 55 trincee e 40 
rilevati. Il movimento coraplessivo di materie è calcolato 
di me, 616.140, dei quali sono eseguiti mc. 454.000. 

Muri di sostegno del corpo stradale. — Ne sono pre- 
ventivati m. 3693.6141 di lunghezza, dei quali m. 2740,12 
sono ultimati; m. 1566.2414 in elevazione; m. 25,00 fondati 
e m. 392.28 ancora da incominciare. 

Muri di controscarpa. — Ne sono ultimati m. 340.02; 
in corso di elevazione m. 62.45; fondati m. 16.70; ancora 
da incominciare m. 2956.33; sicchè la loro lunghezza to- 
tale prevista è di m. 337.00. 

Muri per le dipendenze. -— La loro lunghezza totale è di 
m. 2741.67. Di questi, m. 1453.53 sono ultimati; metri 
322, trovansi in elevazione; ed i rimanenti m. 966.14 sono 
ancora da incominciare. 

In complesso la lunghezza dei muri è di m. 10,818.78 
la cui situazione è la seguente: ultimati m. 4503.67; in 
elevazione m. 1900.66; fondati m. 4110; da incominciare 
m. 4314.75.. 


Ferrovia funicolare Como-Brunate. — [|] 
Consiglio superiore dei Lavori Pubblici ha approvato il pro- 
setto Villoresi per la costruzione della Funicolare Como- 
Brunate, che come abbiamo annunciato nel n. 23 del 
Monitore, pag. 357, venne ripresentato dal Consigliv d’Am- 
ministrazione di detta ferrovia limitandosi a chiedere l’'ap- 
provazione del progetto senza il sussidio governativo. 
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ll predetto Consiglio opinò pure che si possa accordare 
la concessione alla Società Anonima all'uopo costituita. 


Tramvie olettriche e ferrovia funicolare 
a Genova. — Il Comitato Superiore delle Strade fFer- 
rate, conformemente al parere del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici (vedi n. 20 Monitore, pag. 3412), ha ritenuto 
meritevoli d'approvazione i prog-tti, presentati dal Municipio 
di Genova, delle seguenti quattro linee, opinando in pari 
tempo che si possa accordare la concessione per la loro 
costruzione ed esercizio, e che si possano dichiarare di 
pubblica utilità le opere relative, fissando ad anni cinque 
l'epoca per l’ultimazione dei lavori: 

4. Tramvia elettrica da Piazza Principe a Piazza Bri- 
gnole, con diramazione da Piazza Portello a Piazza De Fer- 
rari; 
2. Tramvia elettrica da Piazza Corcetto a S. Gottardo 
per Piazza Manin c Staglieno; 

3. Tramvia elettrica da Piazza Acquaverde al Corso 
S. Ugo; 

4. Ferrovia funicolare da Piazza della Zecca alle mura 
delle Chiappe. 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovio Francesi. — Apertura di linca. — Il 
Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzata V Amministra- 
tione delle Ferrovie dello Stato ad aprire all’ esercizio il 
tronco della linea da Cavignac a Bordeaux. Detto tronco fu 
inaugurato il 4° luglio corrente. 

— Velocità dei treni. — Si è calcolato che il record di 
celerità sulle ferrovie francesi appartiene alla Compagnia 
ferroviaria del Nord. 

Il tragitto da Calais a Parigi si fa in 4 ore; la distanza 
essendo di 295 chilometri la velocità media è di 74 chilo- 
metri all'ora, calcolate le fermate. 

Succede talvolta che il piroscafo proveniente dall'Inghil- 
terra sia in ritardo; allora il treno percorre quella distanza 
in 3 ore e 30 minuti. In questo caso la velocità aumenta a 
85 chilometri all'ora. 

La Compagnia ferroviaria d’Orleans viene in seconda 
linea. Il tragitto da Parigi a Bordeaux si compie in 8 ore 
e 40 minuti, il che dà una velocità di 66 chilometri all'ora, 

Vengono in seguito: La Società ferrovie dell'Est: Belfort- 
Parigi in 6 ore e 49 minuti, cioè 65 chilometri all'ora. 

La Società del Mezzogiorno: Bordeaux-Cette in 7 ore e 
35 minuti, cioè 62 chilometri all’ora. 

La Paris Lyon-Méditerranée, che compie il tragitto Mar- 
siglia-Parigi in 14 ore e 20 minuti, cioè 60 chilometri 
all’ora. sea 

La Società dell'Ovest: Havre-Parigi in 4 ore e 17 mi- 
nuti, cioè 58 chilometri all'ora. 

Un fatto curioso a segnalarsi è questo; il treno da Pa- 
rigi all'Havre impiega ora più tempo che nel 1856; occorre 
però notare che le stazioni lungo la linea si sono d’assai 
accresciute. 


Ferrovie svizzere. — Compagnia Giura-Sempione. 
Il 30 giugno u. s., nella sala del Casino in Berna, ebbe luogo 
l'adunanza degli azionisti della Compagnia della ferrovia 
Giura-Sempione, sotto la presidenza del signor Kentsch di 
Ginevra; erano presenti 173 azionisti rappresentanti 210,341 
azioni. Vennero approvati i conti e si fissò la ripartizione 
del saldo attivo di fr. 785,231.02 come segue: fr. 780,000 
dividendo in ragione di fr. 7.50 per azione alle 104,000 
azioni privilegiate e portarsi i rimanenti fr. 5231.02 a conto 
nuovo. A membri del Consiglio d’amministrazione vennero 
nominati: i signori Meuron in rimpiazzo dì Lachenal, Al- 
fredo Borel di Neuchatel e Celestino Martin di Ginevra; re- 
visore dei couti venne designato ll signor Moser, direttore 
della cassa ipotecaria in Berna. | 

— Compagnia Nord-Est. — Nel medesimo giorno si tenne 
pure a Zurigo l'adunanza generale degli azionisti della Com. 
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pagnia della ferrovia Nord-Est alla quale erano presenti 89 
azionisti con 78,870 azioni. 

L'adunanza, sulla proposta del signor Guyer-Zeller e mal- 
grado la calorosa opposizione dei direttori signori Russem- 
berg ed Escher, risolvette di ridurre la diminuzione pre- 
sunia per l'esercizio della navigazione sul lago di Zurigo 
da fr. 262,483.22 a fr. 90,910.410 e di assegnare al fondo 
speciale di rinnovazione per la soprastruttura della linea 
Zurigo-Lucerna, fr. 331,390.85. 

L'altra proposta del siguor Guyer-Zeller di non più au- 
mentare il fondo di riserva di 8 milioni oltre questa somma, 
venne, dietro osservazioni fatte dal presidente Escher, di- 
chiarata mozione e rimessa al Consiglio d'Amministrazione 
per rapporto e proposle. 

Contrariamente poi alla proposta del Consiglio d'Ammi- 
nistrazione di accordare un dividendo del 4 41]2 per cento 
alle azioni originarie e del 5 0/0 alle azioni privilegiate, 
sulla proposta ancora del signor Guyer-Zeller si adotta di 
dare il © 0j0 di dividendo ad amendue le qualità di azioni. 

Come nuovo membro del Consiglio d'Amministrazione fu 
eletto il signor direttore Ludwig Hohn in Francoforte sul 
Meno. 


Ferrovie Russe. — /iramazioni della linea trans- 
caucasica. — Il Consiglio dei Ministri russo ha stabilito 
in inassima l'impianto di quattro nuovi tronchi allacciantsi 
alla linea da Poti a Batoum: 

I. Linea a scartamento normale russo, di 27 verste e 112 
di lunghezza, da Michailowo (stazione della ferrovia trans- 
caucasica) a Borjam. 

I lavori di questa linea, che sarà prolungata ulterior- 
mente fino a Kars per Ahkaltsikh, devono essere cominciati 
prossimamente dall’Amministrazione imperiale della ferrovia 
del Caucaso; 

2. Linea detta di Kakhetie, a scartamento di un metro, 
di 150 verste di lunghezza, da Tiflis a Telar per Signak e 
Tsninandak. 

Si calcola che i trasporti su questa linea saranno di 
2,000,000 di pouds per il vino soltanto e di 3,640,000 
pounds in totale. II prodotto lordo totale sarà da 420 a 550 
mila rubli e la spesa di 270 a 300 mila rubli; 

3. Linea a scartamento di un metro, di 98 verste di 
lunghezza, di 70 in piano e 28 in montagna, da Ewlak 
(sulla ferrovia transcaucasica) a Khan-Keudy (a 6 o 7 verste 
da Choucha). 

Questa linea traverserà dei territori ricchi di miniere di 
rame. i 

Il costo della costruzione è valutato a 2,600,000 rubli, 
il prodotto lordo annuale è presunto in 365,000 rubli e la 
spesa a 150,000 rubli; 

4. Linea di 80 verste di Innghezza, da Navaji (sulla 
ferrovia transcaucasica) a Chemacka, 

Il tonnellaggfo presumibile su questa linea è calcolato 
vagli uni a 2,000,000 e da altri appena a 900,000 pouds. 


Notizie Diverse 


Merci estere dirette a Torino e merci de- 
stinate ad entrare nei Dohs di Torino. — Col 
1° luglio corr. il servizio della Dogana di Torino venne sepa- 
rato da quello dei Magazzini Generali (chiamati anche Docks), 
epperciò le attuali disposiz onì rimargono in vigore solo per 
quanto concerne sia le merci estere vincolate alla Dogana di 
Torino, perchè colà dirette, o perchè appoggiatevi per le oc- 
correnti operazioni, sia quelle estere o nazionalizzate che, 
dopollcompimento delle operazioni stesse, ne escano; mentre 
per le inerci destinate ad entrare nei Magazzini Generali od 
in uscita da essi, valgono altre apposite norme, e sono vale- 
voli quindi anche per esse le disposizioni in proposito deter- 
minate per le merci da e per i Magazzini Generali di Torino. 

I Magazzini Generali (Docks) del'a città di Torino sono al- 
lacciati mediante binari alla Stazione di Torino Porta Susa ed 
in essi possono essere introdotte sui vagoni le merci spedite 


ei 
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a Grande Velocità ed a Piccola Velocità, a vagone completo, 
o da considerarsi come tale, e quelle a Piccola Velocità acce- 
lerata, escluso il bestiame, con destinazione per Torino Porta 
Susa. | 

Dai detti Magazzini Generali possono pure uscire, col 
mezzo dei vagoni, le merci destinate ad essere spedite nei 
modi dì cui sovra dalla stazione di Torino Porta Susa. 

Alle merci stesse, sia in entrata nei Docks, sia In uscita da 
essi, devesi applicare, a titolo di « spinta » il corrispettivo di 
L. 0,015 per quintale indivisibile. 

Lo scarico delle merci da introdursi nei Magazzini Generali 
e il carico di quelle da esportarsi da essi, si effettuano sempre 
ed in ogni caso a cura dell’Amministrazione ferroviaria: ep- 
perciò quando si tratti di trasporti a Grande Velocità per i 
quali, secondo le tariffe loro applicabili, 1° perazione di sca- 
rico 0 di carico spetta alla parte, e così di trasporti a Piccola 
Velocità accelerata, devesi computare la quota di diritto fisso, 
rispettivamente, in L. 0,965 e in L. 0.51 per tonnellata e per 


operazione, come stabilito dall'art. 117 delle Tariffe, mentre | 


peri trasporti a Piccola Velocità si calcolano le integrali quote 
di diritto fisso loro spettanti a sensì delle tariffe. 

Per i trasporti in servizio internazionale, le quote suaccen- 
nate per la Grande Velocità e la Piccola Velocità accelerata, 
devonsi computare in aggiunta alle tasse di porto risultanti 
dai prezzi faiti. 

Quando avvenga che le merci che i destinatari, dopo lo 
svincolo, chiedono d’introdurre nei Magazzini Generali siano 
già stale scaricate in stazione di Torino Porta Susa, il rica- 
rico sul vagoni ed il successivo scarico ai Magazzini Generali 
saranno compiuti esclusivamente a cura dell'’Amministrazione 


L 


ferroviaria, verso il corrispettivo di L. 1.43 la tonnellata per; 


tutte indistintamente le merci a Grande Velocità, e di L. 1.02 
la tonnellata per le merci a Piccola Velocità a qualunque 
classe appartengano e per quelle a Piccola Velocità accelerata. 

Queste disposizioni sono entrate in vigore dal 1° luglio corr. 


EI prezzo del combustibile da trent'anni. 
— Il rapporto della Direzione della Trazione e del Mate- 
riale, pubblicato dalla ferrovia Grand-Central Belge, dà degli 
interessanti schiarimenti sul prezzo del combustibile da una 
trentina d'anni a questa parte. 


Riproduciamo uno specchio in cui sono riassunte le quan- | 


tità di carbone fossile cousumate ogni anno da questa So- 
cietà ferroviaria, col prezzi medit praticati nel Belgio d'anno 
in anno: 

Quantità Auni 


Anni Quantità 


Tonnellate franchi Tonnellate franchi 

1865 39-92 13.71 1879 42,509 4.50 
18066 37.609 14.70 1880 44,045 10.60 
1867 35,652 14.00 1881 40,030) 1.88 
1868 35,363 13.50 1882 44.560) 14 
1869 38,76£ 0.44 1883 40,012 10.06 
1870 39,304 10.15 1884 {44.063 ).75 
1871 40,719 12.16 1885 43,100 9Y.3I 
1872 46,303 13.90 1886 41,289 8.77 
1873 53,323 20.88 1887 42.507 824 
1874 48,786 49.71 1888 43,882 8.18 
1875 41,822 15.49 1889 40,848 8.79 
1870 50,692 14.05 1850 48,173 16.88 
1877 A8,TAL 11.94 1891 47,305 13 86 
1878 45,309 410.74 1892 47,147 1137 
Commercio italo francese. — La Camera di Com- 


Parigi comunica che duvante i primi 
cinque mesi del 1893 l'importazione delle merci italiane in 
Francia (commercio speciale) si elevò a franchi 56,806,000 
mentre che l'esportazione delle merci francesi per l'Italia 
raggiunse fr. 59,802.000. Dal confronto coi primi cinque 
mesi del 1892 risulta: minore importazione di merci ijla- 
liane in Francia fr. 389,000, maggiore esportazione di merci 
francesi in Jiaha fr. 11,469,000. 

Il commercio totale della Francia coll’estero durante i 
primi cinque mesi del 1893 in confronto allo stesso periodo 


del 1892 porta: diminuzione nelle importazioni di franchi 


500,654,000, diminuzione nelle esportazioni fr. 4,506,000. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori c Forniture 
per L'errovie. 


Segniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PakTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni «del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 12,000 pel consolidamento spalla sinistra 
ponte sul torrente Stirone al km. 39.984.50 della linea Piacenza- 
Bologna; 

L. 9000 per la sistemazione scoli acqua stazione Givia del Colle, 
linea Bari Taranto; 

L. 6000 pel consolidamento trincea fra i km. 45.743 0 48.779 da 
Foggia, linea Candela-Rocchetta Santa Venere; 

L. 55S0 per alcuni lavori nel pian» terreno fabbricato viaggia- 
tori c fabbricato uso officina manutenzione in stazione Benevento, 
onde soddisfare ad esigenze servizio linea per Avellino; 

TL. 5250 per costruzione con basoli vesuviani del pavimento del 
piano caricatore coperto scalo mercì piccola velocità (ex-romano) nella 
stazione centrale Napoli. i 

Rete Mediterranea. — L. 69,000 * progetto per la sostituzione 
delle impalcature metalliche sul torrente Salcheto, linea Empoli- 
Chiusi; 

1,. 25,590 * progetto per la sistemazione di ponticelli della 
linea Firenze-Empoli-Pisa, oltre L. 65,34%.35 valore delle rotaie ; 

L. 25,960 * (non comprese L. 64 752.97 valore materiale me- 
tallico) progetto di rifacimento di binario lungo il tronco Castel 
S. Giorgio e Mercato S. Severino, linea Cancello-A vellino ; 

L. 28,000 per la costruzione di muretti da sostituire all’at- 
tuale stecconato di chiusura della ferrovia fra le stazioni di San Ni. 
cola Vano ed Albanella (km. 9.601.40-11.094 88) della linea Batti- 
paglia-Castrocucco; 

I,. 13,200 per provvedere alla costruzione di una galleria artifi- 
ciale fra i kim. 123.409 e 128.433 della linea Eboli-Metaponto; 

L. 5900 per alcune modificazioni negli allacciamenti fra le lince 
ed i binari secondari della stazione di lisa; 

TL. 547725 per provvedere al consolidamento ed all'ampliamento 
del sottovia Ponzone posto fra le stazioni di Nervi e di Bogliano alla 
progr. 9.345 della linea Genova-Spezia ; 

L. 4850 per lavori di riparazione ai manufatti alle  progres- 
sive 29.917,50, 39.576.10, 60.076.15, 77.224.830 e 78.176 della linea 
Roma-Pisa ; 

L. 3900 per la costruzione di un passaggio a livello al chilo- 
metro 64.994 della linca Sicignano Castrocueco, e di due rampe di 
allacciamento con una strada comunale rimasta interrotta per l'im- 
pianto della stazione di Casalbuono; 

L. 3000 per lavori domandati dal Comune di 'l'orre del Greco 
in aggiunta a quelli eseguiti in corrispondenza al cavalcavia Gatta 
al km. 15.873 linea Napoli-Eboli, tra le stazioni ‘l'orre Greco e Torre 
Annunziata città; 

L. 3000 per ripristino e difesa argine ferroviario presso il manu- 
fatto al km. 105.725 linea Roma-Pisa; 

L,. 1900 per ricostruzione muri risvolto a valle ponte sul torrente 
Ossona, al kim. 20.474.904 ferrovia Alessandria-l’iacenza; 

L. 1800 per provvedere all'esecuzione dei lavori di riparazione 
e di tutela della sede centrale fra i km. 102.787 e 103.232 della linca 
Roma-Pisa. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Colorno — Parma — (14 luglio, ore 10 ant., 1° asta). 
-- Appalto dei lavori di costruzione di sei fabbricati per le scuole 
rurali ed adattamento di locali per le scuole urbane maschili. Im- 
Be L. 61,650.97. Cauz. provv. L. 3000. Fatali 29 luglio, ore 12 
merid. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Treviso (17 
luglio, ore 10 ant.. unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la nuova inalveazione del Monticano da Itedi- 
gole allo sbocco di Livenza presso Albano, e per la costruzione: 
1° dell'argine sinistro del Monticano inferiormente al ponte di Re- 
digole; 2° di tre chiaviche in muratura attraverso l'argine stesso; 
3” del ponte di Albano. Importo L. 184,050. Cauz. provv. L. 10,000. 
Cauz. def. il decimo. l 

Ministero dei Lavori Pubblics e Prefettura di Sassart (18 
luglio, ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 
dei lavori di costruzione delle opere murarie ed accessorie per l'im- 
pianto di un'officina a gaz, un fabbricato di alloggi pel personale 
dell'officina, e per scavi, basamenti, forniture di operaì, materiali e 
mezzi d’opera occorrenti alla montatura, nell' Estuario della Mad- 
dalena, di n. 11 fanali da illuminarsi a gaz compresso. Importo 
L. 99,190. 

Municipio di Somma Lombarda — Milano — (20 luglio, ore 10 
ant., 1° asta), — Appalto delle opere e somministrazioni per la con- 
dlottura dell'acqua potabile. Importo L. 74,238.27. Cauz. L. 3750. 
Fatali a destinarsi. l 

Municipio di Torino (25 luglio, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori delle opere occorrenti all'ampliamento del ci- 
mitero della Borgata di Sassi. Importo L. 50,000. Cauzione provv. 
L. 2500; definitiva il decimo. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio di precisione — 'l'orino — (12 luglio, ore 4 pom,, 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 9450 piombo in lamiera 
a L. 0.42; kg. 50,000 tubi di piombo diversi a L. 0.42. Cauzione 
L. 2,500 per ogni partita. Consegna a giorni 40. 

KR. Fonderia — Genova — (25 luglio, ore 3 pom., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di ferro: 

Kg. 1500 in filo grosso . . a L. 0.35 il kg. 


» 270 in verghe cavo .» o l1l.— » 
» 2000 scelto in verghe .» » 0.35 » 
» 950 profilato ad IL .»» 040 » 
n 600 » diverso . «n (0.50 €» 


Cauz. L. 263. Consegna a giorni 60. 
— (26 luglio, idem). — Fornitura di ferro, kg. 32,000 fino in 
verghe a L. 0.40. Cauz. L. 1280. Conaegna a giorni 60. 
Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina.-- Berni Natale, Firenze,scope e tappetini 
di cocco, L. 4602.60; 
Mario Calori, Pieve di Cento, stoppa bianca, L. 25,786.61; 
Zist, Intra, macchina, L. 1580; 
Savant, Torino, maschi e madreviti, L. 1683.20; 
Larini Nathan, Milano, porta ìncudine, L. 3600; 
Ansaldi, Torino, maglio a vapore, L. 4950; 
Glamorgan, Cardiff, carbone Cardiff, L. 2,036,920 ; 
Heury Fawens. Newcastle, carbone Newcastle e coke, L. 125,770; 
G. B. Porta, Roma, cucine, L. 2700; 


Monitore delle Strade Ferrate 


Finocchielli, droghe e colori, L. 77,095 ; 

Neville, Venezia, oggetti di bronzo, L. 7385; 

Barbieri, Torino, trapano, L. 2312; 

Società Veneta. Treviso, oggetti di bronzo, L. 7741.69; 
Società di Naros, Naxos, mole a smeriglio, L. 3500 ; 
John Marshall, tubi scaldatori, L. 4950; 

Baglione Luigi, cuoi e pelli, L. 2903.28; 

Rondolotti Camillo, oggetti di ferro e zinco, L. 2860; 
Dufour e Bruzzo, olio d'oliva, L. 54,612; 

Neville, oggetti di bronzo, L. 6622; 

Salvagno Dalfiol, olio d'oliva, L. 5550; 

Ludovico Daneo, stracci e cotone in ritagli, L. 29,641.80; 
Luigi Carrera, litantrace universale, L. 3800; 

Savant, maschi e madreviti, L. 7038; 

Fed. Layet, oggetti di bronzo, L. 5324.50; 

Pattison, Napoli, bacino galleggiante, L. 75,500 ; 
Savant, maschi d’acciaio, L. 2595; 

Veritable Emeri, Naxos, mole di smeriglio, L. 4800. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 23 1° Luglio 
. L. 686.25 664 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . 


» » Mediterranee . . . .. » 525 932 
>» » Sicule. . ..°.. 4. + o 645 632 
» » Sarde (preferenza) . . . » 303 308 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 320 325 
Buoni Ferrovie Meridionali . ° 0°. + » 55550 546 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 232.50 280 
» v Palermo-Marsala-Trapani » 322.50 322.50 
» » » 2* emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. . . » 528 520 
» » Mediterranee 4 010. . » 461 461.50 
» » Sicule 4 0/0 oro . . . » 447.50 441 
» » Meridionali. . . » 314.50 814.25 
» » Sarde, serie A. » 311.50 315 
» » » serie B. . » 316.50 311 
. » » 1879 ... » 312 312 
» » Pontebba ; » 472 463 
s » Nord-Milano . . . » 262 259 
. ” Meridionali Austriache. » 345.50 342.50 
. » Gottardo 4 °/,. » 102.25 102.25 
CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMvVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
27 luglio. — Ferrovia d’Ivrea. — Assemblea generale, 2° con- 


vocazione, per le ore 2 pom., nella sede sociale in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Stabilimento metallurzico di Piombino. — Non più tardi 
del 14 agosto dovrassi eseguire il versamento dei rimanenti cinque 
decimi in L. 125 per azione. 


di PASTORI. Direttore-proprietario responsabile. 


SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA 


35° Decade — Dall’11 al 20 Giugno 1893 


RE TE PRINC'PAILE 


i i - MEDA Tipi CONFRONTO 
GRANDE Piccona Î IxtRorri | ‘hi PRODOTTO MEDIO 
ANNI VIAGGIATORI BaaaaLI | . eat O): | TOTALE dei chilom. . col prodotto totale 
| | VELOCITÀ VrzLOCITÀ Î fuori traffico | [iesaroitati per chilom. dell' Esercizio 1890-91 
PRODOTTI DELLA DECADE 
h3,979 00 2,096 00 8.166 00 77.60) 00 5) 00 142,350 00 609 00 234 00 | 1893 . . . L. 142,350 0 
1893 85.067 Ou 2,191 00 12,557 00 85,644 00 846 00 181,325 00 {609 00 306 00 | 1899... » 184,149 00 
1892 pet 1 pie Sena 7 pn a l NK 
Differenza nel 1893 — 31,108 00 |— 95.00 |— 3,291 00 |-- 7,985 00 {-— 796 00 |— 43,975 00 È n 72 00 | Diger.in 3 + 1.799 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AT 20 GIUGNO 1893 
1892-93 3,330,450 00 | 76.483 00 366,191 00 | 4,055.819 00 | 33,707 00 | 7.871,650 00 { 609 00 12.926 00 { 1892-93. L.7,871,650 00 
1891-92 3/683,489 00 } 84,735 00 382,171 00 | 3,935.714 00 f 37,154 00 | 8,173,263 00 | 609 00 13,421 00 | 1890-91. » 7,584,527 00 
Pia Se T° o na n a E caro 
Inferensa nel 18993 — 344,039 00 | 8,252 00 {— 15,930 00 {+ 70,105 00 |-- 3,147 00 |— 301,612 00 » |- 49500] Diger.in it Seta 00 
Lu i ace Hieae: vite VEOTAGIEZOE: ARIE MTA) FERIRE SATIRO AR: MRI I STE 
ut TIE C oMEPIEFEC ME NT ATE 
. PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 19,895 00 210 00 1,655 00 13.655 00 50 00 35,495 00 | 300 00 91 00 | 1893... L. 35,495 00 
1892 18,970 00 144 00) 1,531 00 5,490 00 54 00 28,189 00 245 00 107 00 | 1891... » 20,152 00 
Differenza nol 1893. + 925 00 |+ 96 00 12400 [+ s.16500]—-  400+ 0,305 001 + 145 00 |— 16 00 | Differ. in ARS 
Ì di riot, dere I e 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 92 AT. 20 GIUGNO 1893 
1892-93 810.643 00 7,133 00 54.245 00 375.007 00 2605 00 | 1,249,723 00 | 290 00, 4,309 00 | 1892-99 T.. 1,249,723 00 
1891-92 625,679 00 | 5,541 00 40,273 00 229,204 00 3,840 00 904.627 00 | 207 00 4,370 00 | 1890-91 » 711,414 00 
Differenza nel 189314 184,964 00 |+ 1,592 00 {+ 13,972 00 | + 145,803 00 f— 1,235 00 {+ 345,096 00 |+ 83 00 | 61 00 | Differ. in a 538,309 00 


e degli Interessi materiali 427 


etero ene nr — praga DrDeRES passeri n; TE REIT] — _—_-_— —-' 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ni tn n ne ci e e  —- 


ESERCIZIO 1892-93. — Dal 21 al 30 Giugno 1893. 


- —e_ _ — Coca ii iii E I mM 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO . ‘ ESERCIZIO SERCIZIO E 

corrente preced n Differenze | .. ntu pe Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4190 4894 — f 978 907 + "î 
Media di AIOL 4497 t #4 912 683 + 239 
Viaggiatori. . . . . | 1,295,994 15 1,220,048 81 [+ 75.945 8 66,128 78 53,430 21 |4+ 12,648 57 
Bagagli e cani. . 54,434 43 52,519 24 14 1,915 19 1,789 70 1,186 05 [+ 603 65 
Merci a G.V. Di P.V. cc. | 353,497 99 330,725 87 da 22,772 12 12,564 69 9,807 14 {+ 3,057 55 
Merci a P. » + 1,428,512 36 1,319,748 82 108,763 54 69,145 90 47,246 42 |+ 21,899 48 

TOTALE i 3,132.438 93 2,923,042 74 Lal ;- 209,396 19 149, 929 07 111,719 82 4 13 


| 98,209 25 


| Prodotti dal 1° Luglio! 1892 dl 30 prose 1893. 


Viaggiatori. . . . . | 47,289,815 90 | 45,478,580 10 |+1,811,235 80 | 2,085,992 59 | 2,280,242 73 |— 194,250 14 
Bagagli e cani. SE 2,271,227 57 | 2,145,869 09 ;/+ 125,358 43 04,193 03 | 69,288 16 |— 15,095 13 
Merci a G. V. e P.V. acc. || 11,695,207 80 | 11,540,463 51 154,744 29 392,106 99 504,379 34 |— 112,272 35 
Merci a P. V. . . . | 64,160,549 87 | 51,436,474 55 |+-2,724,075 32 1,907,986 52 3 2,849,386 22 |— 941,399 40 


TOTALE. |15 416,801 14 |110,601,387 25 446 815,413 89 | 4,440,279 43 8) 5 5,703,296 45 |—1,263,017 02 


Erodotto per chilometro 


della decade. . . . . 747 60 697 46 4 50 14 153 30 
riassuntivo. . . 27,539 20 26,478 67 + 1,060 53 4,868 73 


123 18 'L 30 12 
8,350 36 |— 3,481 63 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 17° Decade — dall’11 al 20 Giugno 1898 


RETE PRINCIPALE 


GRANDE Piccola PRODOTTI Mrpia 
ANNI VIAGGIATORI BaoaoaLI ” : TOTALE dei chilom. 
VELOOITÀ VeLOCITÀ INDIRETTI 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 962.312 60 44.668 15 432.332 74 1.157.313 16 16.982 03 2.619.608 68 4.261 00 
1892 946.631 46 43.362 35 | 372.452 35 1.205.927 73 17.051 74 2.585.425 63 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 15.681 14] + 1.305 80° + 59.880 39 | — 48.614 57 | — 69721] + 28.193 05 | + 35 00 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1893 16.151.944 07 789.715 03 4.998.131 39 20.983.294 79 181.568 54 43.109.653 82 4.261 00 
1892 15.143.389 02 43.586 84 + 801.877 21 20.717.254 60 200.697 23 41.606.804 90 4.226 00 
Dif'erenze nel 1893 + 1.008.555 05 | + 46.128 19 | + 196.254 18 | + 271.040 19 | — — 19.128 69 | + ‘1.502.848 92 | 4. 35 00 
it FE COMPIE MEN TACE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 58.210 40 1.669 85 25.998 32 92 001 35 | 1.450 99 179.330 9I 1.210 93 
1892 57.064 64 1.445 42 24. 893 15 90.190 14 i 1.395 93 174. 989 28 996 00 
Differenze nel 1893 A: 1.145 76 | + 224 43 | + 110517 + 1.811 21 e” 55 06 | + ‘4.941 63 | 4 214 93 
PRODOTTI DAL 1o GENNAIO. 
1893 864 205 93 19.788 97 289.283 49 1.525.218 24 | 19.245 11 2.717.781 74 1.164 82 
1892 850,863 37 19.104 16 283.927 86 1.505.647 17 73.199 34 2.732.741 90 | 996 00 
Differenze nel 1893 + 13.342 56 | + 684 81 | + 5.355 63 | + 9. sl! 07 (= — 2 SB.954. 954 23 1 — 14.960 16 + 168 82 


PRODOTTI PER CHILOMETIRRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RRAGSON I IVO 


della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente — dell’anno priecaiente Differenza nel 1893 


510 41 528 61 —_ 18 20 8.446 18 8.490 91 —_ 44 73 


— __ __khkhbhkòm2p2bhbhbhpÀppDPPPÒÙWÙÒmTT 


d’Italia e dell'Estero, 


- pr 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FIRANCESCO KOSSUTI 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


OpPIFICI MECCANICI | EN "Canthurizzmana (“TAmIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri-ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Zsposizioni Nazionali del 1551 in Milano e del 1854 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medagla dro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Mauni:ipio di 'l'orino 
in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. 

All'Esposizione di Torino, 1 Impresa ottenne tre grandi D plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal vennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1850, per conto delle Merrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


| Naviglio dello Stato. 


| 


Ufficio Succursale del Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Monitore delle Strade Ferrate 


Si ETTI CIO 


par de «dr : 


se 


MC IT 


TITTI TIP TI AZIZ SADE n 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 


ezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


è il Giornale che offre i mag- 
| I PI NI \ [i lì \ | 4) i giori vantaggi pel pubblico 
di VI 


congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. 

Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
| 37 PERSEVER. ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 

dé 444. ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
Tr che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

A PE RS SK VI; R ANZA con articoli e corrispondenze particolari, 
09, 444. dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti i movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


LA PERSEVERANZA tattica conti romeno, fra coi moi or 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
| A PERSEVERANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 
a ARA RIA 444. all’agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 
] \ PERSE VER \NZ A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
dd. \ i 443. delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
| \ PERSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
al AUVIZIVALNZIA  rortanza della sua Rubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell'Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LÀ PERSEVERANZA ©! giornate di maggior formato 
più a buon mercato, 


perchè, mentre in Mlilano costa solamente .L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Rgegno, non costa che .L, 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


s' incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 


ars 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix Rn toutes les 
semaines) . ; je ra 
L’ Express- Rapide {sii des treias de vitesse) 
imprimé en gros caractères. . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 1 50 
continental |2 v. services etrangers 2 » 
Lavret-Cha:x special dechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(saus les plans coloriés) . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la T'unisie, 
avec carte . . à » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 


ili per qualunque ceto di persone 


redatto da valenti Professori per le singole materie colla collaborazione e direzione del dott. CARLO ANFUSSO 


GUZZI LUIGI VITTORIO 


Milano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2? — Milano 


ENCICLOPEDIA DELLA VITA 


gine ciascuno, e sarà condotta in modo ehe escano 
ografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 


di 


pagina) ad otto pagine. All'ultimo fascicolo di egni volume 


rà per rilegare il volume stesso. 
Le ngsociazioni ricevonni anehe: prre-»o il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


“attica consterà di due volumi in 8° massimo di eirca par 
; ne sono pubblicati 10. Ogni fascicolo costa una lira. 
gli intero (formato doppio di pagina) corrisponderanno a 16 pagine 


e incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata 


S 


ELLENICA 


Dizionario di cognizioni ut 


La pubblicazione verrà fatta a fascicoli di €» pa 
(Torino, via Finanze 13); il quale annota nella Bibl 
(Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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STRADE FERR 


BIGLIETTI SEMPLICI. | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
IRE IG iris to si - OSSERVAZIONI. 
Dai sito | 0a. à °° Si ‘Pa Gi QI BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) | (4) 
alle ATTESA R (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a la | 2a quelli da 0 per Brindisi. la cui validità è di 30 giorni e 


e PER In ta 
Stazioni sotto indicate: | classo validità 


(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio I | 
via Calais... . |166 35,116 55, 90 75) 61 60/45 giorni |254 —'187 85/30 giorni ;147 60 
| 


classe | che permettono aì viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-I,-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

106 10 Per diritto del bollo fr. 0 10 per i biglietti al disopra 


classe | classe 


2a la | 2a 
classe | classe classe. 


1 


Torino via Boulogne , 160 35/112 05! \ | di 10 franchi. 

Milano via Calais... . |180 90'129 15/104 85! 72 0° giorni (272 25/199 80/20 giorni (166 35 119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni. tranne 
via Boulogne . . {175 60 124 65 | | quelli per o da Prindisi che valgono per 20 giorni. 

.- )via Calais. .., — — [141 75) 97 30 _ _ — [30 giorni ‘216 35/154 — 

Venezia via Boulogne . . 2 BiaLieTTI D'ANDATA E Turoxno. 

Genova via Calais. ... (187 —:131 — 111 40| 76 05 —_ —_ —_ —_ —_ l 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 

Via Genova | . per la Feriovia di cinta. 

Livoiao via Calais... . {209 90/147 05 184 30| 92 10 _ —_ —_ — — _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. 1203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Pirenze via Calais... . {217 80[152 25/141 70) 97 30 —_ —_ — —_ —_ - Foggia annotare Ja necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 75' ; eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais... . (249 —|174 401173 40/119 45° _ = — È da mal Da Falconara per Roma. — Allo stesso modo neì senso in- 
via Boulogne . . {242 901169 90' verso, pussono percorrere a loro spesa il tragitto Falco- 

Napoli via Calais. ... ‘279 85/196 — 205 60/142 — 16 mesi (**) |478 50,353 Da, « — — —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capa-stazione il 
via Buul. gae . . ‘273 75/191 50. \ i loro higlietto, questo sarà dichiarat» valido per raggiun- 

Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze via Calais... . {224 60/157 30.149 —|102 35 — —_ — —_ —_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . BE 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
via Calais... |263 85/184 80/188 25 129 85 — _ — — — _ e ritornar poscia x Piva per questa ultima via. — Nel senso 


Roma ivia Boulogne . . 1257 75 120 30' 
via Calais. ... :294 80/206 50 220 60/162 45! —_ — — — — 
via Boulcgne . . {288 70/202 — 


| _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
| Via \via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20 6 mesi(*) 1543 25/399 20 = La 


via 0 dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grossero. 
— (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torin» è anmentata a 45 giorni quando i 
te viaggiatori giustifichino d'aver prego a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano, 


Brindisi Napoli via Boul. ‘319 75,223 i 


70 | 
Via {via Calais 1302 65/211 05/227 05/157 — |6 mesi (525 45,386 80) — — 
Bolog. via Bonl. |296 55/207 45 
ia \via Calais ‘369 25259 75/295 —|205 80.  — 
Mcssina ) napoli via Boul. 1363 20/255 25 


— ie — — _— 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


ur “ance RI FR 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
e ene 0] | Trano di tusso ff UTO de A | i i E 
i da 18, 20! 1a, 2 |PENINSILAR-EXPRESS 
STAZIONI 1a 629 CLASSE settimanale STAZIONI fis e 2 CLASSE la e 2: CLASSE ‘(1a e 2: CLASSE 
Classe | Classe | il venerdì part. 
da LONDRA 
| o (***) a 
Lonà Ch.-Gross Par. 8 — a.110 — a.| 11 — antim. | 815p.j — 3—- p Napoli... .... Par. 8302. a 245 p. 
OnCFeB) Victoria. . —| 8—a. © | 11 — antim, | 815p. — 3-p. Roma ........— 250 p. le 11—-p. 
Douvres. ......—| 955.) S 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. Firenze... .... _ 915 p. = 6102. 
(ora di Greenwich) .{ Arr. 1130 a. a $ 2 20 pomer. 112104.) — G10p Brindisi. ... — 6 — a. _ 525 p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun.. = Ancona .... — 840 p. _ Bia. 
(ora francese) .{ Par.{1213p.i 2 52 pomer. | 10ta.|] — 655p. Bologna... ... L 1254 | a 10 20 1. 
a Arr.) 1 gaia 213 p. _ 1492.) — —_ Alessandria... .. 6 23 a. — 4 59 p. 
Boulogne-Gare . | UL ‘ |{Torino. ...... Arr, 815a. i —_ 6 50 p. 
(Buffet) Par.! 102p.; 223p. _ j il a.| — nu LA RA ARE dr pr 
; Arr.| 246 p.| 859p. 5 12 pomer. a.l — 919 p. Brindisi. . . . .. Par. — 2— a. a. 
Amiens (Buffet) A Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 8.49a.| — 994 p. Napoli. ......,. — 8901. I 245 p. 10 35p. 
Arr | 436 p.| 546p.| 7? — pomer. | 550a.| — 1110 p. Roma. ..... Le 305p. 10 25 p e 
; RSA Livorno. ... — 10 22 p. 4— a. 8 p. 
VALERIE PDA] Pranso Firenze... . — 855p. — °° 1185 a. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40 p. Pina... Lu. — 10 18 p. 454 a. 232 p. 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 109p. 8 10 pomer. | 715 a.| — | San-Remo. ., — 108 p. 350a.. at 
aa esa ai Ria e cai AN € G nova al leer Neca 3 05 a. 9 — a. P. 
° 18,2: classe  |1.2.e1.(8)[ 1.2. ch.] la cl. |1124c1. Gonova . ‘ Na 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 8 10p. 8 55p.| 920 p.| 8550.| 215p. Torino. +... ... Arr. 8152. 1235 p. cd IGES RI 
Dijon ....... Arr. 1142. 147a.| 234a.| 206 p.| 713 p. 542a, Milano ...... Par. 23na 10 30 a. 808 p 
Genève... . — 707a. _ 856 u.| 808p.| — ra Novara... LL... 440n 11 302. 9 06 p 
Evian..... — 8 19a. — {10 1 u. dRele = sa Torino... .... Arr. 8102. 130 p. ll-p 
Cluses (Chamonix) . — 11491. —_ 11 49 a./10 36 p —_ — eee” | z—, © | —_T_T_r——m— 
Liza Rae a i i 0 01 a. 6 29 a.) 7580.) 714 p.|1228a. 10 59 a. Torino. . . . ... Par. i i so — 2 ioli ll 33 sai 
Chambéry . 0 0.006. 6 28 a. 6 55 a. 830 a. 749 p. 12 53 n. 11 da a. Moaane . bi i sei Ia sl ò 4 De 2 a a 
Modane....... — 9 42a.| 183p 930a. 231 p. Chambéry. .....-|342p.. — 831 p. 4568.) — 
torino .. pe ui 2 10p.| 6390p| — 8-2. 642 p. Aix-les-Bains. ..., —| 414 p.! » A 04 p. 5Ral — 
seal da e ea ite i NA A Cluses (Chamonix) . — ti n a. | Do p. = ca ao 
ì — D) Evian alice o da +) P.; : pi passi ug Us, 
Torino. ...... Par. — 230p.| 745p z 825 a Genava °° | 810p.1 125). _ Dica = 
Novara ....... — _ 4 26p.| 94Ip 10 32 p l . 
Milano Arr — 5 25p.|1055p — 1130 a Dijon... . 6. — 1118 p.|142a. 2093 a. 11836 a.| 110 p. 
Rho e | .-.--- è) Paris-I.yon Buffet) Arr.! 143a.] 6402. 1-a. 533 p.| 554 p. 
Torino. . . . . .. Par. = 235p.| 750p. — 8.30 a. Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 53 antim, 912 n. 652p. 
Genova ee è 000 Arr. -_ 6 04 p. ll —_ PD. STI Il 50 a. Arr. 7 40 antim 9 55 n. 740 pr. 
| San-Remo... — — 11 13p.| 8 si a.| — ya A ona 
i es a è. 060 1 0 6 “a 1 48 ò . OE r li . 
dna Firenze... . — — 12 400 720 al =. l'edeo. Paris-Nurd(Buffe)). 19, 2a classe !14,21c1, 10,22 cl. FRGnAO 
Livorno. ...—-| — 11 20p.| 585a.| — 5 12 p. . i (A) (**) 19,22,9: 01, 
Roma... ..... — 6 25a./10 102.) — 1120 p. n “SPP RIU, ra a Eva 
oa e I _ 126p.| 634p.| — 1—-a. : rr. antim. .12 03 p. 3p. 9 p. 
Beast: RE dro —_ —_ i si — 6 10 p. Amniena: (2a/eh) | Par. 9 50 antim. ,1225 p.; 118p. 10 54 p. 
STA Fo Boulogne-Gare . .\ Arr.| 1184 antim. | 201p.j — 12302. 
Torino. . . + . + « Par = 235p.i7-p.j — | 8302. 6 50 p. (Buffet) Par.| 1136 antim. | 207p.| — 1237 a. 
Alessandria... . Arr. — 4 08p.| 850p.| — 10 03 a. 820p. a 
Bologna. ...... — —_ 202 a.] — 242 p. 124 a. (ora francess) .( Arr.| 12 25 pomer. o | 341p. 122 a, 
Ancona . ... — —_ —_ 650a.| — 11—p 5102. Calais-M. (2uet) 23 
Briodiei.... — — —_ 10 07p.| — 12 mer, 355 p. (ora di Gre-owich).{ Par. 12 45 pomer. è | 345p. 130 a. 
Firenze... .... — —_ 610a —_ 605p.ji ——__— —_|[Douvres. ...... — 2 45 po «er. s 5 20 p. 4_- a. 
Roma ........— — — 12 40 p — 11 40 p.|Arrivo a Brindisi lotta Victoria . Arr. 4 30 pomer. wu | 710p. 5 99 a. 
Napoli. ...... Arr.: — —_ 634 p.l — 7 —a.| la domenica. d Ch.-Gross Arr. | 4 30 pomer. | 550 p.i 715p. 555 a. - 
“UD Fermata per lasciaro viaggiatori sonza prenderne. © ee tm | Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne, MES 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2* classe che i viaugiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (*') Questo treno prenle i 


viaggiatori di 38 classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3% classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Licns alle 8.55 p. non 
prende a Parigi ino 28 classe che i viaggi.tori a destinazione dell’Italia per il Muncenisio. — Vola importante. I treni che partono da Darigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiat ri per Boulogne e l'oulogue lintelleries, - Vetture diretto 
da Cabiils verso P.-1.-M. Una vettura di 1 classe lits-salon va direttamento da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. è da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 14 classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a l’arigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.04 a. — Da P.-L.-.M. verso Calais. Una 
vettura di 12 classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.20 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 1: classe 
a coupé-lits-toilette va direttamente da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. è da Parigi-Nord alle 9 p. 
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pià Narinale delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in | Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE n ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Breveltate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
- Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
‘ di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


ir LALA sc] cÉ 
hp 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


+ A CHESS | Fabrica di Cancolato MAGCHI. IZAR E C 


| . » ‘220 0°) in legno 6 filo di ferro _ 
(© Copertoni impermeabili) {TTTT"T" ‘smerito "| vin carto Farini, n. 2: 
i lipliol per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 

| dei Parchi. Rita 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


o MEDAGLIA D'ARGENTO i . de 


Via Cellini, 28 he PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


T 5 Bava, 35, I S. Giuli t di bi ti, - 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | "31193 zia Bava. 35, angolo via 8. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, pit 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 
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® THE WESTINGHOUSK BRAKE COMPANY, LIMITED Uobg, 


Canal Road King's Cross 


L4A3 NIDI RA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1891 Aumento di freni Westinghouse automatici nel 1891 


= «sinti 


Carri 


‘ Locomotive), blind pes in 

Freni | Totale delle applica- 
dana. zioni. . . . +. (31,654 |310,930||f Totale come di contro... || 34,654 (310,930 
| » 31 dicembre 1890. . |28/151 256, 780 780 


Freni non | Totale delle LL è 
automatici } zioni. . . . . || 2,761] 8,972 [oe 


Totale generale . . . | 34,415 |319,902 902 )Y Aumento nel 1891. . . 3,503 |_54,150 
Re LI —TSr,64583 


Facendo una media di 4,804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER È ITALIA Torino — VIA DELLA ZECCA, Numero 31. 
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(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- ltacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garen. 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie b-evettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indirato per le piccole industrie, il motore brevettato Dai mler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocìpedì, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. i 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per lis 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
o pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con'umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. o i 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, chiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


- —————__—__—____——rPm—_—_—_—————PmP_———m6 — —_ ee — — 
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Tonio, 1893 — Tip. e Lit. CamiLa 8 BekroLxuo, Via Ospedale, 18. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


CF. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


_—— ERI PRE RIERSESE -—T — ——- —- 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del ECIOCKISTI + CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
In vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - 1es moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. #.£.. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les mu- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravares 
et grands atlas. 1893. L. 55. _ 

VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
A crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à erémaillères à l'Exposition 
Tiniverselle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 


BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 


tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l'ontillage de la voie courante. Uti vol. 


in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


- Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dellI.gegnere. 
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SI PUBBLICA OGNI SABATO 


- Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Induetriali e Commerciali 


—_——_——— a 


‘ Prezzo delle Associazioni: 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


, sa Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Par LTraLta. .........L. 20 11 6 Annunziata Cent. 30» 
Preh L'ESTERO ......... » 28 1ò 8 A 
are ari Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un nunvero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 
J.e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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ed economiche sul traforo delle Alpi. — R. Corpo del Genio Civile (Avviso di Concorso). — Necrologio (Ing, Baldassarre 
Franzosi — dt Giovanni Daniele Colladon). — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni 
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ITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO. 


VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
a SULL'ESERGIZIO 1892 


Secondo la promessa fatta nelle « Informazioni » del 
n. 23, pag. 357, incominciamo la pubblicazione del 21° 
Rapporto — da noi tradotto, come di consueto per li 
precedenti (1), sul testo officiale — che fu presentato il 
24 corrente dalla Direzione e dal Consiglio d'Ammini- 
strazione all'Assemblea generale degli Azionisti. 


(Traduzione del Monitore). 


ALL'ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI 
DELLA FERROVIA DEL GOTTARDO. 
(24 giugno 1893). 
Signori, 
Abbiamo l’onore di presentarvi il nostro ventunesimo 
Rapporto di gestione, che comprende l'esercizio 1832 


I. — Basi ed estensione dell'impresa. 


In questo capitolo dobbiamo limitarci a fare conoscere 
che neppure nel 1892 fu possibile fissare i termini della 
costruzione delle linee d'accesso al nord, e ciò per diverse 
ragioni che esvorremo in seguito. Così pure non siamo riu- 
sciti a concludere con. le ferrovie Arth-Rigi e Sud-Est Sviz- 
zera delle convenzioni relative all'uso comune della nostra 
stazione d’Artli-Goldau. 


II. — Organi della Compagnia. 


L’o ganiazazione dell'Amministrazione generale durante 
l'esercizio 1892 non ha subito modificazione alcuna. 

In ciò che concerne /o stato del personale della Com- 
pagnia, noi abbiamo a deplorare la perdita di uno dei nostri 
Amministratori, il Consigliere intimo Gerson di Bleichroeder 


(1) Per il 200 Rapporto comprendente'l'esercizio 1891, vedi Monitore, n. 26, 28, 
29, 30, 32, 33, 35, 37 del 1892. 


a Berlino, che ha reso degli eminenti servigi al tempo della 
costituzione finanziaria dell'impresa del Gottardo, come pure 
quella del comm. Bertina a Firenze, la di cui perdita lascia 
vacante il posto di supplente del Direttore generale Bor- 
gnini nel Consiglio d’Amministrazione. 

Lo s!ato del personale dei funzionari superiori dell’Am- 
ministrazione centrale è restato il medesimo del 1891. 

La nostra rappresentanza esterna non ha subito alcuna 
variazione. 

Nell'esercizio scorso, il Consiglio d’Amministrazione prese 
in 2 sedute 16 decisioni, e la Direzione in 129 sedute ne 
prese 4345. 

JII. — Costrazioni. 


41. ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO DE.LA DIREZIONE TECNICA. 


- L’effettivo del personale agli ordini dell'ingegnere in capo 
per l'esecuzione del secondo binario e delle linee d’accesso 
al nord, comportavano alla fine dell'anno 1892 quattro in- 
gegueri di sezione; undici ingegneri e condultori di lavori; 
quattro geometri; cinque sorveglianti; un architetto e sci 
disegnatori e segretari. | 

In seguito all'avanzamento dei lavori del secondo binario 
sulle linee di montagna, si potè ridurre notevolmente alla 
fine dell’anno il personale. delle sezioni di Gocschenen e di 
Giornico. | 

Un architetto all'ufficio centrale era necessario per il 
grande numero di fabbricati che si dovranuo edificaic nel 
corso dell’anno venturo (fabbricati viaggiatori nelle stazioni 
di congiungimento Lucerna-Immensce e Zoug-Arth-G lilau, 
case cantoniere, fabbricati della nuova stazione di Gordola, 
fabbricati nuovi a:la stazione di Chiasso, ecc.). 

Per il resto, il Rapporto seguente mostra a quali lavori 
fu impiegato il personale delle costruzioni. 

2. COMPIMENTO DELLE LINEE IN ESERSIZIO. 
a) Esproprtaaioni. 

Le espropriazioni hanno richiesto nel 1892 la spesa complessiva 
di fr. 26,107.27. 

La rivendita dei terreni superflui ha prodotto fr. 1,394.47. 
Detta spesa nel Rapporto è corredata da opportuni schiarimenti. 
b) Infrastruttura del corpo stradale. 

La minuta descrizione delle singole opere eseguite nel 1892 om- 


mettiamo, ‘riportandone la somma complessiva in fr. 97,454.80; e 
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così pure ommettiamo il cenno dei singoli lavori in corso di esecuzione 
o parzialmente compiuti. | 
—__—c<) Ampliamento di stazioni e scali. 
Riportiamo soltanto l'importo complessivo dei lavori per ogni sin- 
gola stazione o scalo, aggiungendovi tuttavia integralmente la de- 
scrizione dei lavori per la stazione di Chiasso: 


1. Stazione di Schwuz . A ; P fr. 7,870.15 
2. » Fluelen . A . a i » 7,956.78 
3. n Altdorf . i i ; ù » 11,190.35 
4. » Erstfeld . è ; à 5 » 427.95 
5. » Biasca . é è » 3,092.64 
6. » Taverna . » 1,873.65 
7. ” Lugano . » 8,890.19 
8. » Mendrisio i 4 » 30,000.— 
9. Stazione di Chiasso ; , î » 80,372.51 
10. Stazione di Locarno n 5,487.82 


fr. 157,162.04 


Totale . L 


9. (Stazione di Chiasso). — a) Prolungamento 
della pensilina lungo il nuovo fabbricato delle 


poste so e se e e 41990 
b) Fabbricato per gli uffici della dogana sviz- 
zera . i » 26,040.31 


c) Chiusura del passaggio coperto tra il fab- 
bricato viaggiatori e gli uffici delle poste ita- 
liane per creare un nuovo locale per le me- 


desime . i : i »  1,330.60 
d) Estensione dell’apparecchio elettrico . » 39,093.16 
e) Muratura di un frontone della rimessa ita- 

liana delle locomotive ì ; » 1,200. 
f) Lavori alla piattaforma girevole della rimessa 

italiana delle locomotive . : ; » 044.18 
9) Conto della Società del Mediterraneo per un 

piano caricatore impiantato nel 1885 dall’Alta 

Italia . A é ‘ A ; A » 779.26 


Totale come sopra fr. 80,372.51 


Fra i lavori nuovi e complementari nelle stazioni che 
l’ulimo nostro Rapporto indicava come in corso di esecu- 
zione, solo il fabbricato dell’Amministrazione delle dogane 
federali a Chiasso potè essere terminato. 

Oltre alle due nuove tettoie di deposito a Brunnen, si 
costruì un terzo gran magazzino, che è affittato alla Con- 
federazione per gli approvvigionamenti militari; un altro, 
di metri 80 di lunghezza e 20 di larghezza, fu costrutto 
coi materiali provenienti da demolizioni. 

Attualmente i magazzini si compongono di 6 tettoie di 
3200 mq. ciascuno, e di una tettoia di 1600 mq., che pos- 
DIO ritirare simultaneamente 2600 vagoni completi di ce- 
reali. 

I lavori ai due depositi d’Erstfeld e di Bellinzona sono 
lerminati, eccelto quelli che concernono i binari ; quelli 
del fabbricato viaggiatori, come pure la nucva tettoia della 
grande velocità e del fabbricato di spedizione a Chiasso, 
sono quasi terminati. 

Circa gli altri lavori di qualche importanza, noi citeremo 
ancora: installazione della piattaforma girevole e peso a 
Schwuz e a Wasen, ampliamento della stazione delle merci 
a Chiasso, con piano caricatore, nuova tettoia per la do- 
gana ed i binari necessari; tutti questi lavori sono in parte 
terminali e in parte in corso di esecuzione. 

Infine si elaborarono i piani di dettaglio per Ja nuova 
stazione di Gordola (Val Verzasca) e per la fermata di 
Reazzino sul tronco Cadenazzo-Locarno, dimodochè i lavori 
di infrastruttura si poterono ancora aggiudicare nel 1892. 


d) Telegrafi e segnali. 
Durante l’esercizio 1892 fu saldato il conto finale delle 


installazioni seguenti: 
4. Terzo filo telegrafico tra Rothkreuz e Goe- 


schenen, tra Giornico e Biasca . . fr. 7,395.10 
2. Cavo fra il casello n. 50 (chilom. 58.6) e 

l'imbocco del tunnel del Naxberg ) » 19,026.21 
3. Cavo nel tunnel del Naxberg, destinato a 

rimpiazzare i conduttori del cavo federale che 

la Compagnia usava finora . ‘“< % » 8,997.68 


4. Cavo del chilom. 123.980 lungo il pendio 


dei Sassi grossi fino alla stazione di Bodio » 8,222.65 
5. Impianti telefonici dalla stazione di Giornico 

a quella di Biasca e dalla stazione di Rivera 

a quella di Melide coi posti di comunicazione 

nei caselli dei guardiani della linea . » 6,998.59 


Totale fr. 50,640.63 


Relativamente alle linee del cavo noi faremo osservare 
che esse si compongono di un cavo telegrafico a cinque 
conduttori e di due cavi ad un conduttore per le campane- 
segnali e gli apparecchi per controllare la velocità dei treni; 
questi cavi sono stati forniti dalla Società d’ esercizio dei 
cavi elettrici a Cortaillod. Nel 1893 si impianteranno an- 
cora dei cavi tra l'imbocco del tunnel dei Windgellen ed il 
ponte dell’Inschireuss; dopo il compimento di questo la- 
voro, tutte le parti della linea sulle quali i fili telegrafici 
e dei segnali erano minacciati dalle valanghe, cadute di 
pietre, ecc., saranno provviste di cavi. 

Nel capitolo IV del nostro Rapporto si trova uno specchio 
dei cavi sotterranei e delle linee aeree esistenti lungo la 
ferrovia del Gottardo. (Continua). 


2°°""— CONSIDERAZIONI TECNICI RD ECONOMICHE 
SUL TRAFORO DELLE ALPI 


Memoria inedita di SEBASTIANO GRANDIS 


Dalla vedova dell’illustre ing. Grandis abbiamo ricevuto 
una Memoria inedita sul Traforo delle Alpi, della quale 
crediamo interessantissima la riproduzione, trattandosi di 
una pubblicazione limitata a pochi esemplari e nella quale 
sono esaminate le varie e gravi obbiezioni mosse al ti- 
tanico progetto del traforo del Cenisio, che segnò all’in- 
gegneria nuovi e vasti orizzonti. 

Questo Memoriale, che è preceduto da una prefazione illiu- 
strativa degli egregi ingegneri Antonio Ferrucci e Vin- 
cenzo Crosa, ha indubbiamente un valore storico e scien- 
tifico tale, da affidarci di far cosa gradita ed utile ai nostri 
lettori pubblicandolo integralmente. 


PREFAZIONE. 


Fino dal 1858 l’illustre ing. Grandis aveva scritto e pre- 
parato per la stampa una importante ed estesa Memoria sul 
traforo delle Alpi Cozie, da pubblicarsi in nome della Di- 
rezione tecnica di quella grandiosa opera, ad oggetto di di- 
mostrare al pubblico che pel passaggio delle Alpi con una 
ferrovia erasi prescelto il progetto sotto ogni rapporto il più 
conveniente, e che le difficoltà ch’esso presentava potevano 
essere indubbiamente superate. La divisata pubblicazione di 
quello scritto non ebbe però luogo per il sopravvenire della 
guerra e per le vicende politiche, che avrebbero reso quella 
pubblicazione meno opportuna. 

Però fra le carte lasciate dal Grandis, si è rinvenuto il 
manoscritto di quella Memoria, scritto tutto di sua mano, 
nella forma definitiva in cui avrebbe dovuto essere stam- 
pato. Ora che i mezzi di perforazione delle montagne sì sono 
siffattamente perfezionati e moltiplicati, che la preferenza 
delle lunghe gallerie ai tracciati, coi quali le ferrovie var- 
cherebbero le giogaie dei monti, viene universalmente am- 
messa, potrebbe sembrare superflua la pubblicazione di una 
Memoria intesa essenzialmente a far conoscere le ragioni di 
tale preferenza. 

Tuttavia, quando la vedova dell’illustre autore di quello 
scritto ci manifestò il suo intendimento di pubblicarlo come 
novella testimonianza di riverenza e di affetto verso la di 
lui memoria, abbiamo fatto plauso a quel sentimento no- 
bile e delicato, poichè per molti motivi ci è sembrata quella 
Memoria di grande interesse per gli ingegneri e per gli scien- 
ziali. 
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Dopo la relazione della Commissione presieduta dal Des 
Ambrois, composta del generale Menabrea, del Ruva, del 
Sella e del prof. senatore Giulio, e che venne inserita negli 
Atti del Parlamento Subalpino, la sola pubblicazione che 
abbia avuto luogo intorno all’applicazione della forza dell’aria 
compressa al traforo delle Alpi è quella di una relazione 
presentata dalla Direzione di quell’opera nell’aprile 1863, 
e scritta dal Sommeiller. Essa contiene molte utili ed im- 
portanti notizie e particolari sulle operazioni preliminori 
di quella grande impresa, sugli impianti eseguiti per alli- 
vare la perforazione meccanica, sui compressori a colonna 
e a lromba, sulle macchine perforatrici, sui risultati otte- 
nuti nei primi due anni, nei quali fu organizzata e posta 
in opera la perforazione meccanica. Ma la Memoria presen- 
tata al Governo nel 1856 dagli ingegneri Grandis, Grattoni 
e Sommeiller, e che formò principale argomento delle inda- 
gini e degli studi della prelodata Commissione, è rimasta 
inedita; e dopo il 1863 nessun’altra pubblicazione speciale 
è stata fatta sul traforo delle Alpi fra Bardonnéche e Mo- 
dane, se si eccettuano le notizie date dai giornali tecnici e 
segnatamente da quello del Genio Civile, sul progressivo 
avanzamento dei lavori ai due imbocchi. 

Manca dunque una esposizione complessiva di tutti i fatti 
che si sono prodotti nel corso di quella grande impresa, 
dei perfezionamenti progressivamente introdotti nei mecca- 
nismi posti in opera, dei risultati ottenuti in confronto al 
tempo ed alla spesa erogatavi. 

Se perciò rimarranno sempre scarse ed incomplete le in- 
formazioni sulla maggior parte dei lavori eseguiti per il tra- 
foro delle Alpi, Ia pubblicazione dello scritto del Grandis 
farà conoscere le origini di quella gigantesca impresa, e’ for- 
nirà preziose nozioni intorno ad un'invenzione, che è una 
delle più importanti del nostro secolo, e che costituisce un 
grandissimo progresso nella scienza delle costruzioni fer- 
roviarie. 


Vi si trova infatti riprodotta, quasi coll’identica forma e 
solo con alcune rettificazioni e coll’aggiunta dei risultati 
degli esperimenti successivamente eseguiti, la Memoria del 
1856, che fu sottoposta all'esame della predetta Commis- 
sione, ed in base alla quale Governo e Parlamento decisero 
d’intraprendere il traforo delle Alpi; documento, che, oltre 
al suo valore intrinseco, presenta perciò un’evidente interesse 
storico. 

Nè meno interessante è la parte di quella Memoria , in 
cui sono esposte e luminosamente confutate, e diremmo 
quasi annientate, le obiezioni che da molti, anche fra gli 
ingegneri e fra gli scienziati, si muovevano contro la possi- 
bilità di condurre a buon fine l’impresa, alla quale Grandis, 
Grattoni e Sommeiller avevano dedicato il loro ingegno, i 
loro studi, la loro eccezionale capacità nelle scienze mec- 
caniche, 

La Memoria del Grandis, intesa a dileguare quelle dub- 
biezze e quelle opposizioni, se avesse potuto pubblicarsi nel- 
l’anno in cuì fu scritta, sarebbe stata veramente utile per 
difendere la bontà dell’invenzione dei nostri ingegneri; ora 
la sua pubblicazione gioverà a far conoscere e a ricordare 
le controversie, che sorsero riguardo alla prima grande ap- 
plicazione della forza dell’aria compressa alla escavazione 
delle gallerie. i | 

E la presente pubblicazione servirà pure a porre in chiaro 
un punto ancora poco noto sulla parte che ciascuno dei 
tre ingegneri abbia avuta nella loro comune invenzione. Tro- 
vando esposta dal Grandis la teoria matematica del com- 
pressore idropneumatico, scritta da lui la Memoria , colla 
quale fu presentata al Governo la loro proposta pel traforo 
delle Alpi, e da lui pure combattute le obiezioni che si fa- 
cevano contro il successo della loro impresa, non può esser 
dubbio che si debba al Grandis l’iniziativa-ed una parte 

rincipalissima nelle ricerche e negli studi matematici, che 
kouno dovuto precedere, preparare e convalidare colla forza 
di un rigoroso raziocinio la mirabile applicazione dell’aria 
compressa ai lavori delle gallerie. Onde si può ora affer- 
mare che se al Sommeiller e al Grattoni deve attribuirsi 
il merito grandissimo di aver condotto a buon fine il tra- 
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foro, alla direzione del quale il Grandis di propria volontà 
cessò dopo alcuni anni di prender parte, spetta invece al 
Grandis quello non meno glorioso di aver iniziata, ed ap- 
poggiata a fondamenti inconcussi, e giustificati poi dall’espe- 
rienza, l’applicazione dell’aria compressa alla perforazione 
CITI RAVenO, coi meccanismi da esso e dai suoi colleghi 
ideati. 

E finalmente l’essersi trovato il manoscritto di quella Me- 
moria trascritto tutto di sua mano, pronto per la stampa, 
perfino colla data « Torino, 1858 », e diligentemente con- 
servato, mentre è noto che tante altre sue carte e studi 
sono andati distrutti, è per noi indizio evidente che il 


Grandis teneva quel suo lavoro quale opera di speciale im- 
portanza. 


Abbiamo quindi ferma fiducia che 
corrisponda ad un suo desiderio, che le circostanze, e so- 
pratutto forse la sua grande modestia e delicatezza, gli im- 
pedirono di mandare egli stesso ad effetto. 


Antonio FERRUCCI. 
Vincenzo CRosa. 


R. CORPO DEL GENIO CIVILE 


Avviso di Concorso. 


Il Ministro Segretario di Stato pei Lavori Pubblici: 
o le leggi 5 luglio 1882, n. 874 (serie 3°), e 15 giugno 1898, 
n. ; 


Visto il Regolamento approvato con R. Decreto 18 luglio 1889 
n. 6328, serie 3°: Db glio 1889, 


questa pubblicazione 


(Continua). 


DECRETA : 


Art. 1. È aperto il concorso per esame a n. 10 posti d'ingegnere 
allievo nel Regio Corpo del Genio Civile, con l’annuo stipendio di 
lire duemila. 


Gli esami avranno luogo in Roma ed incomincieranno il 18 set- 
tembre p. v. 

I concorrenti dichiarati idonei, dopo i primi dieci, potranno essere 
nominati ai posti che si renderanno vacanti entro l’anno corrente, 
purchè abbiano riportato complessivamente un numero di punti non 
inferiore a 224 sul massimo di 320. 

Art. 2. Fra coloro che, in seguito all’esame di cui all'art. 1°, sa- 
ranno nominati ingegneri allievi, uno sarà destinato a perfezionarsi 
nell’architettura in un Istituto od Accademia di belle arti del Regno 
ed un altro a compiere studi pratici di perfezionamento all’estero. 

Art. 3. Chiunque intenda sottoporsi alla prova degli esami dovrà, 
non più tardi del 25 agosto p. v., presentarne domanda al Segreta- 
riato Cienerale del Ministero dei Lavori Pubblici, su carta da bollo 


da una lira, unendovi i seguenti certificati in forma autentica e de- 
bitamente legalizzati: 


a) certificato del Sindaco del Comune di origine, od atto di 
notorietà, da cui risulti che il concorrente è cittadino italiano ; 

. 5) atto di nascita comprovante che non ha oltrepassato il tren- 
tesimo anno di età alla data del presente Decreto. 

Per gl'impiegati straordinari, in servizio del Ministero dei Lavori 
Pubblici da più di tre anni, il limite di età per essere ammessi al 
concorso rimane fissato a 45 anni, giusta l'art. 51 della suaccennata 
legge 15 giugno 1893; 

c) certificato di moralità rilasciato dal Sindaco del Comune di 
attuale residenza; 

d) certificato di penalità 
nale del luogo di nascita; 


e) la prova di aver adempiuto alle prescrizioni della legge sulla 
eva; 


f) il certificato medico legalizzato di costituzione fisica robusta 
ed esente da imperfezioni; 


9) il diploma d'ingegnere civile rilasciato da una Scuola d' p- 


Pricazione per gl’ingegneri o da un Istituto tecnico superiore del 
gno; 

... ®) gli attestati speciali degli esami sostenuti presso le Univer- 
sità e presso le Scuole od Istituti sopraindicati; le prove degli studi 
diversi compiuti e dei lavori già eseguiti; 

:) un breve cenno della pratica fatta e dei progetti studiati, 
delle memorie scritte ed ogni altra notizia che ritenga opportuna 
per far conoscere le sue speciali attitudini. 

_Oltre i predetti documenti, possono essere anche presentati dei 
disegni di costruzione, purchè siano firmati da professori e vidimati 
dal Direttore della Scuola d'applicazione o dell'Istituto teonico dal 
quale è uscito il concorrente. 


rilasciato dal Tribunale civile e pe- 
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I certificati di cui alle lettere a) 5), c), d), f), k), ed #) dovranno 
essere stesi su carta bollata da L. 050, e quelli di cui alle let- 
tere c) e d) dovranno inoltre essere di data non anteriore di due mesi 
al 25 agosto p. v; 

Nella domanda dovrà essere indicato il domicilio eletto dal concor- 
rente per le comunicazioni da farsi dal Ministero. 

Art. 4. Gl'ingegneri che aspirano ad essere mandati all’estero per 
studi di perfezionamento, debbono dichiararlo nella loro domanda, in- 
dicandovi le lingue straniere che conoscono, i rami speciali, i luoghi e 


gli stabilimenti, nei quali essi preferirebbero compiere quegli studi. 


rratici. 
3 Eguale dichiarazione dovrà essere fatta da coloro che aspirano ad 
un posto di perfezionamento nell’architettura. 

Art. 5. Verranno assolutamente respinte le domande di coloro che 
siansi già presentati infruttuosamente per due volte all'esame di con- 
corso (art. 83 della legge 5 luglio 1882, n. 874), nonchè quelle che 
perverranno al Ministero oltre il termine suindicato o saranno man- 
canti di alcuno dei documenti prescritti. 

Art. 6. Spirato il termine per la presentazione delle domande, il Mi- 
nistero farà pervenire ai candidati, la cui d manda sia stata ricono- 
sciuta regolare, l'invito a presentarsi agli esami. 

Art. 7. Gli esami sono scritti ed orali e si svolgono sulle segueuti 
materie: 
| 1° Strade ordinarie. — Tracciamento, redazione di progetti e 
costruzione di strade nazionali, provinciali e comunali. — Manuten. 
zione, rettificazioni e ricostruzioni relative; 

2° Strade ferrate. — Tracciamento, redazione dei progetti, e co- 
struzione del piano stradale, delle gallerie e delle stazioni. — Arma- 
mento. — Materiale fisso e mobile. — Parte tecnica dell'esercizio. — 
Manntenzione ; 

3° Ponti. — Relazione di progetti per ponti in legname, in mu- 
ratura ed in ferro, per strade ordinarie e ferrovie, calcoli statici, fon- 
dazione ed esecuzione di tali manufatti; 


4° Opere idrauliche. — Lavori fluviali, canali d'irrigazione, di 


navigazione ed indastriali. — Derivazione e distribuzione di acque po- 
tabili. — Canalizzazione delle città. — Bonifiche. — Opere marittime. 


— Fari; 
5° Architettura. — Costruzioni civili e rurali, riscaldamento ed 
illuminazione degli edifizi. — Redazione dei progetti, calcoli statici, 


esecuzione delle opere. — Diversi stili di architettura; 


6° Fisica tecnica. — Nozioni fondamentali sul calore e sulla. 


combustione; forni, illuminazione a gas. — Nozioni di elettro-tecnica, 
telegrafi, telefoni, luce elettrica ; 

7° Macchine. — Nozioni fondamentali sulle macchine a vapore 
e sulle diverse macchine che si usano nella costruzione delle opere ar- 
chitettoniche, stradali, ferroviarie ed idrauliche; avvertenze sull'uso di 
tali macchine; 

8° Leggi e Regolamenti: sul servizio delle opere pubbliche. 
Art. 8 L'esame scritto, sulle materie di cui all'articolo precedente, 
consiste nell'esecuzione di due progetti sui temi dati dalla Commis- 
sione, i quali saranno principalmente d'indole pratica. 

Per la redazione completa di ciascun progetto sono assegnati due 
giorni: nel primo i concorrenti devono risolvere il tema proposto e con- 
segnare la risoluzione con schizzi quotati dei relativi disegni; nel se- 
condo giorno essi eseguiscono disegni regolari dell'opera in conformità 
alla relazione ed agli schizzi presentati nel giorno antecedente, e che 
vengono loro restituiti a tale effetto. 

Art, 9. L'esame orale consiste in una conferenza tenuta dalla Com. 
missione con ciascuno dei concorrenti intorno ai progetti da essi pre- 
sentati, sulle materie affini e sulle leggi e sui regolamenti riguardanti 
il servizio delle opere pubbliche. 

Art. 10. Per ottenere il posto di perfezionamento all’estero, il can- 
didato dovrà: 

1° aver ottenuto un po-to d'ingegnere allievo, riportando nell'e- 
same almeno i quattro quinti dei punti (256); 
2° provare, per mezzo di un esame in iscritto ed a voce, di saper 
leggere e scrivere correttamente in lingua francese, tedesca od inglese; 
una almeno delle quali tre lingue il candidato dovrà aver dichiarato 
di conoscere nella domanda di cui all'art. 4. 

Art. 11. Per conseguire il posto di perfezionamento per l'architet: 
{ura, il candidato, oltre al posto d'ingegnere allievo, deve: 

1 aver ottenuto negli esami dati presso la Scuola d’applicazione 
o presso l'Istituto tecnico superiore dal quale proviene, almenvi quattro 
quinti dei punti nel disegno di ornato e di architettura; 

2° subire un esame speciale di architettura consistente nella com- 
pilazione di un progetto estemporaneo. Per la compilazione di tale pro- 
getto sono assegnati due giorni. 

Art 12. I modi iu cui avranno luogo gli esami e gli effetti dei 
medesimi saranno regolati dalle disposizioni del titolo II, capi I e II 
del Regolamento 1% luglio 1889, n. 6323 (serie 3'). 


Roma, addì 25 giagno 1893. 
Il Ministro: GENALA. 


* 
* * 

Con Decreto pari data venne aperto il concorso a numero 
{0 posti di Aiutante Allievo nel R. Corpo del Genio Civile 
coll'annuo stipendio di lire milleduecento. 

Il giorno degli esami non fu ancora fissato. 


A NECROLOGIO 


e" e <a 


Ing. Cav. BALDASSARRE FRANZOSI. 


Da Roma ci giunge una triste notizia : quella della morte 
improvvisamente colà avvenuta domenica 9 corrente, alle 
ore 2.40 pom., dell’ing. cav. BALDASSARRE FRANZOSI, capo 
sezione principale nel servizio costruzioni delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo e capo dell'Ufficio d’arte nella Dire- 
zione del servizio medesimo, Il Franzosi, quantunque non 
molto conosciuto, perchè modestissimo e sempre schivo dal 
mettere in evidenza la sua persona, era però un tecnico 
assai valente, che ad una non comune perizia di progettista 
accoppiava uno squisito senso dell’arte ed una pratica com- 
pleta di tutti i rami dell'ingegneria ferroviaria, acquistata 
nei lavori delle linee importantissime alla cuì costruzione 
prese parle. 

I funerali ebbero luogo la mattina dell’11 corr. a Roma, 
con largo intervento dei rappresentanti del Ministero dei 
Lavori Pubblici, delle Società ferroviarie, di varie Imprese 
e dei numerosi amici che in tutte le classi contava il po- 
vero cav. Franzosi. 

ll carro funebre era seguito dal fratello ragioniere Gio- 
vanni Franzosi e dal nipote Pietro Ferrari, recatisi a Roma 
il primo da Milano e il secondo da Varese a rendere gli 
estremi pietosi uffici al loro caro estinto. 

Reggevano i cordoni del feretro il senatore A. Allievi, pre- 
sidente del Consiglio d’Amministrazione della Società' Me- 
diterranea ; l’ing. cav. Pesapane, R. ispettore tecnico go- 
vernativo ; il comm. G. Oliva, direttore del servizio costru - 
zioni della Società Mediterranea ; il cav. Cattaneo, ispettore 
principale della Società Adriatica; gl'ing. cav. Zanotti e 
cav. Tognini e gl’ispettori cav. Ricci e Proserpio, rappresen- 
tanti il primo l'Ufficio di Rappresentanza in Roma, e gli 
altri i diversi servizi sociali. 

Giunto il funebre corteo in p'azza dei Cinquecento, pro 
nunciò commoventi parole il collega d-] defunto ingegnere 
cav. A. Storari, a lui particolarmente legato da tenera ed 
antica amicizia, a nome anche del direttore del Servizio 
comm Oliva, a cui la piena dell’affetto e della commozione 
tolse in quel momento di poter compiere l'atto pietoso verso 
il diletto amico, a lri così fedele compagno nelle varie vi- 
cende della loro avventurosa vita di lavoro. 


Ecco il breve, ma indovinato discorso del cav. Storari : 


Consentite, o signori, una breve sosta al fanebre corteo, acciò che, 
a nome dei superiori, dei colleghi e del personale dipendente, io 
mandi un estremo saluto alla salma diletta. 

Povero Baldo! Chi, dieci giorni fanno, quando tu compivi verso 
un altro amatissimo nostro collega il mesto ufficio che oggi noi a 
te tributiamo, chi poteva pensare che un’altra vittima già era de- 
signata fra i presenti, e che tn eri quella? 

Ma così fatta è la morte, che, fissata la preda, mai l'abbandona; 
bensì i più robusti talvolta, quasi a suo giuoco feroce, lentamente 
avvelena; tal’altra afferra d'un balzo e con breve e disperata lotta 
atterra e finisce. 

Baldassarre Franzosi nell’arringo della vita entrò armato delle sole 
sue forze, su queste soltanto dovette confidare. Pare, giovane ancora, 
egli toccò una meta ben alta quando, fino dal 1885, fu chiamato a 
reggere l'Ufficio d’arte presso la Direzione delle costruzioni nelle Fer- 
rovie del Mediterraneo. E nella lotta per giungere, non certo gli fu 
dato di scegliere il terreno per l'opera sua. 
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Prima nella sua diletta Mi'ano nell'Ufficio d’arte della cessata So- 
cietà delle Ferrovie dell'Alta Italia (1862-65), poi ai grandiosi la- 
vori del ponte sul Po a Mezzanacorti (1865 68), quindi in Turchia 
alla costruzione della linea Salonicco-Uscup (1869-70); successiva- 
mente, restituitosi in Italia, sulle linee Monza-Calolzio, Udine-Pon- 
tebba e Novara-Pino (1870-80), poi nella Spagna sulle ferrovie di 
Leon e Castiglia (1880-85); finalmente qui a Roma, dove sperava 
finito il suo pellegrinaggio. 

Ma qui una immensa sventura lo colpiva; non sono due anni, egli 
perdette colei che fu amatissima compagna della sua vita. In quella 
triste occasione egli ebbe da tutti i colleghi di lavoro indimentica- 
bili dimostrazioni di simpatia ed amicizia, ma da allora una nube 
coperse la sua fronte. Nelle domestiche abitudini egli restò solo, e 
la solitudine tanto più richiamava continuamente al suo cuore le 
gioie perdute. 

Puvero Baldo! Fino a ieri in mezzo a noi nelle cure giornaliere 
dell'ufficio, sempre buono, sempre sereno, sempre misurato in tutto, 
sempre premuroso d’avvantaggiare i tuoi dipendenti e di ottenerne 
l'affetto, ed oggi, rinchiuso lì, per noi, per loro, per sempre perduto. 

È uno schianto al cuore quest'ultimo addio; sono le lagrime degli 
amici, quelle dei compagui di lavoro, quelle di quanti ti conubbero, 
e che, non foss'altro che per questo, ti ebbero certamente carissimo, 
che sgorgano in questo momento supremo e danno a te il più furte, 
il vero tributo che possano dare l'amicizia e la riconoscenza. 

Addio. 


. All’ unanime rimpianto degli amici, uniamo i sensi del 
nostro vivo cordoglio. 


GIOVANNI DANIELE COLLADON. 


. La morte inesorabile ha mietuto, negli scorsi giorni, una 


grande illustrazione dell’ingegneria che sarà universalmente: 


ricordata con ammirazione ed universalmente rimpianta. 

A Les Hauts Créts, presso Ginevra, cessava di vivere il 
30 giugno u.s., nel 91° anno di vita, lagrimato e benedetto 
da una falange di figli, nipoti, pronipoti, amici ed ammi- 
ratori: 


GIOVANNI DANIELE COLLADON 


Ingegnere, professore, ufficiale della Legion d'onore, com- 
mendatore dei SS. Maurizio e Lazzaro, corrispondente 
dell’Accademia delle Scienae di Parigi, dell’Accademia 
Reale di Torino, delle Società Meteorologiche di Londra, 
Germanica di Meteorologia, Geografica di Vienna, Impe- 
riale di Pietroburgo, ecc., ecc. 


Ricordando ed additando alla riconoscenza del nostro paese 
suoi studi profondi che tanto frutto recarono alla costru- 
zione prima della grande galleria del Fréjus, e poi a quella 
del Gottardo, mandiamo un vale di dolore alla memoria 
dello scienziato, dell’amico, «dell’antico collaboratore che 
tante pagine del nostro giornale volle illustrare coll’alto 
ingegno e col vasto sapere. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Concessione di miniera. 


Con R. Decreto dell’8 giugno è stata conceduta all’inge- 
gnere Giuseppe Magnaghi la miniera di acque salso-iodo- 
bromiche, da lui scoperte alla destra del torrente Ghiara, 
in territorio di Salsomaggiore, provincia di Parma. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetto di rifacimento di binario nella stazione di Milano, P. S.). 

La Mediterranea ha presentato il progetto per il rifa- 
cimento di m. 996 di binario in ferro nella stazione di 
Milano (Porta Sempione) con guide d'acciaio da m. 12 
del primo tipo delle ferrovie complementari. La spesa 
preventivata per la esecuzione dei lavori rileva a L. 7100 
oltre a L. 21,049.94 per materiale metallico di arma- 
mento. 

>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratti). 

La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione go- 
vernativa i seguenti contratti: a) Colla ditta Vergara 
Francesco di 'l'aranto per la costruzione di una casa can- 
toniera al chilom. 12.429 della linea da 'l'aranto a Briu- 
disi; 

b) Colla ditta Maioli Giuseppe di Avellino per la ese- 
cuzione dei lavori di risanamento della piattaforma stra- 
dale in stazione di Chianche, della ferrovia da Benevento 
ad Avellino; 

c) Colla ditta Risso Giacomo di Genova per la esecu- 
zione di lavori di consolidamento dell’argine ferroviario 
allo estremo nord della stazione di Ronco Scrivia nella 
ferrovia succursale dei Giovi. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti presentati all'approvazione governativa). 

L'’Adriatica ha sottoposto all’approvazione governativa: 

a) Una proposta per lavori di consolidamento della 
sponda sinistra del torrente Arda a monte ed in prossi- 
mità della ferrovia, al chilom. 20.803 della linea Bo- 
logna-Piacenza; la spesa all'uopo preventivata ascende 
a L. 24,000; 

b) La proposta per l'esecuzione dei lavori occorrenti 
alla sistemazione della falda al chilom. 117.100 da Roma, 
della linea Ork-Falconara, fra le stazioni di Terni e di 
Giumano, con annesso preventivo di spesa di L. 10.700; 

c) il progetto per il consolidamento e la parziale ri- 
costruzione dei muri d'ala e dei muri di accompagna- 
mento a monte del manufatto, della luce di m. 2 al chi- 
lom. 292.718 della linea Roma-Firenze. 

d) La proposta riguardante lo spostamento del pas- 
saggio a livello della strada comunale esistente al chilo- 
metro 0.594.20 della linea Ponte San Pietro-Seregno e 
per la costruzione di una casa cantoniera in prossimità del 
medesimo. Il preventivo della spesa all’uopo necessaria 
ammonta a L. 10,000; 

e) Il progetto, con annesso preventivo di spesa di lire 
12,100, per i lavori occorrenti all'impianto di una traver- 
sata destinata a collegare il binario di corsa della linea 
Parma- Piadena coi binari dello scalo merci a piccola ve- 
locità in stazione di Parma; 

f) 11 preventivo della spesa di L. 5600 occorrente 
per provvedere alla costruzione di un muro di sostegno 
e di cinta del piazzale annesso al deposito delle locomo- 
tive dal lato del viale Principe Umberto nella stazione di 
Firenze-Santa Maria Novella; 

9) La proposta per l’ampliamento dei marciapiedi e 
per modificazioni all'accesso della latrina nella stazione di 
Molino del Pallone, lungo la ferrovia da Bologna a Pi- 
stoia. Spesa preventivata L. 4240; 
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h) Il preventivo della spesa di L. 4785 occorrente 
per provvedere di un locale ad uso di lampisteria le sta- 
zioni di Ardenno, Morbegno, Cosio, Delebio, Novate e Sa- 
molaco, e per sistemare i locali di servizio nei fabbricati 
viaggiatori delle stazioni di Ardenno e di Cosio Traona. 


SS 


Prodotti dell’ Adriatica 
nel 1° semestre dell'esercizio 1893. 

Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico 
della Società per le Strade Ferrate Meridionali — eser- 
cente la Rete Adriatica — nell'ultima decade del giugno 
u, s., riassumiamo le seguenti cifre complessive concer- 
nenti il 1° semestre del corrente esercizio 1803, ossia 
dal 1° gennaio al 30 giugno 1893, in confronto al cor- 
rispondente periodo dell’esercizio 1892. 

Lunghezza. — La media dei chilometri esercitati fu: 
nel 1° semestre dell’esercizio 1893 complessivamente di 
chilometri 5,471.93, dei quali 4,261 per la Rete princi- 
pale e 1210.93 per la Rete complementare : nel 1° se- 
mestre dell'esercizio 1892 complessivamente di chilometri 
5,222, dei quali 4,226 per la Rete principale e 996 per 
la Rete complementare. 

Prodotti complessivi. — Nel 1° semestre 1893 lire 
48,676,062.14, ce quali L. 49,716,785.15 per la Rete 
principale e L 2,959,276.99 per la Rete complemen- 
tare. Nel 1° semestre 1892 L. 47,099,516.45, delle quali 
L. 44.191,785.21 per la rete principale e L. 2,907,731.24 
per la Rete complementare. 

Nel 1° semestre 1893 vi ha adunque un aumento di 
L. 1,524,999.94 sui prodotti complessivi della Rete prin- 
cipale, ed un aumento di lire 51,045,69 per la Rete 
complementare. 

Prodotto chilometrico riassuntivo. — Per le due Reti 
riunite, nel 1° semestre 1843 fu di lire 8,966.98 contro 
lire 9,019.44 nel 1° semestre 1892; dal 1° gennaio al 
80 giugno dell’anno corrente vi ha adunque un minore 
introito di L. 52.46 in confronto del corrispondente pe- 
riodo 1892. 

o a 
Unione delle Ferrovie Italiane d'interesse locale. 

Il Comitato dell’Unione delle Ferrovie Italiane d’in- 
teresse locale nella sua ultima riunione ha riconfermato 
a Presidente, il signor cav. ing. Campiglio, amministra- 
tore incaricato delle ferrovie Nord-Milano; ed a Segre. 
tario il signor ing. cav. Carlo ‘Thonet, direttore della 
Società stessa. 

In detta seduta fu nominata una Commissione, per lo 
studio di un progetto di Cassa Pensioni per il personale 
ferroviario delle linee secondarie nelle persone dei sie. 
ing. cav. Campiglio, Presidente; comm. Pellegrini, in- 
cegnere G. Rusconi, e ing. cav. Thonet, membri. 

Si nutre fiducia che la Commissione abbia da riuscire 
completamente nel suo lavoro, come ha fatto egregia- 
mente l'Associazione Tramviaria, la quale ha già stabi- 
lito tale progetto di Cassa Pensioni per il personale 
tramviario. 

>< 


Linea Novara-Pino. 
(Progetto di lavori di consolidamento). 

L’Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo ha 
presentato alla superiore approvazione il progetto dei la- 
vori occorrenti per provvedere al consolidamento di una 
frana nella stazione di Varallo Pombia, della ferrovia 
Novara-Pino, con annesso preventivo di spesa rilevante 
a L. 7600. 


_———— 


>< 
Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
fra il continente e l'Isola d' Elba. 


Siamo informati che l'’Amministrazione delle Strade 
ferrate del Mediterraneo, d'accordo con quella delle Fer- 
rovie Meridionali, ha presentato all'approvazione governa- 
tiva una proposta relativa al servizio cumulativo ferro- 
viario-marittimo fra il continente e l'Isola d’Elba. Tale 
servizio riguarda i trasporti delle merci a grande velocità 
(compresi i pacchi ferroviari) ed a piccola velocità fra il 
continente e l'Isola predetta per il transito di Piombino. 
Sarebbero però esclusi i trasporti di bestiame (fatta ecce- 
zione per quello minuto in gabbie o ceste) del numerario 
dei preziosi e dei bozzoli. A tale servizio saranno abilitate 
da una parte le stazioni delle reti Adriatiche e Mediter- 
ranea attualmente annesse al servizio cumulativo ferro- 
viario-marittimo fra il continente e la Sardegna, e dal- 
l’altra lo scalo marittimo di Porto Ferraio. 

DIR 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Percorrenze del materiale rotabile durante il 3° trimestre 
esercizio 1892-93). 

Diamo nel seguente prospetto l’indicazione delle percor- 
renze del materiale rotabile delle Strade ferrate del Medi- 
terraneo durante il 3° trimestre dell’esercizio 1892-93. 


1. Locomotive . . . . . . . chilom. 7,571,209 


Di Callozzoa + & è —& @ì # » 28,946,698 

8. Bagaglial . . .... » 6,951,668 

di Carri. de vs & ee » 59,252,755 
PKR 


Ferrovie da Tremezzina a Porlezza 
e da Luino a Ponte Tresa. 
(Prodotti durante l'esercizio 1892-93). 

Durante l’esercizio 1892-93 e cioè dal 1° luglio 1892 
al 30 giugno 1893 le ferrovie da Tremezzina a Porlezza e 
da Luino a Ponte Tresa (Società di navigazione e ferrovie 
del Laro di Lugano) hanno reso un prodotto complessivo 
di L. 69,218.20, mentre nell'esercizio precedente hanno 
dato un prodotto di L. 70,955.26. Si ebbe dunque nell’e- 
sercizio testè scaduto, in confronto di quello precedente, 
un minor prodotto di L. 1736.97. 

I 
Movimento nel personale del R. Corpo del Genio Civile. 

Siamo informati che in esecuzione dell’articolo 8 della 
legge 15 giugno p. p., n. 294, sul R. Corpo del Genio 
Civile furono, con KR. Decreto del 20 stesso mese, aggre- 
gati al Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con as- 
segnazione alla 3* sezione, il signor comm. Luigi Ripa 
di Meana Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e gli 
Ispettori Superiori tecnici dell'Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate signori Ottolenghi comm. Vittorio; Bussi 
comm. Gabriele; Fossati comm. Felice; Muzy comm. Pa- 
squale e Caroggio comm. Carlo. 

Ci consta che i prefati signorì sono stati presentati 
al Consiglio Superiore da S. E. il ministro Genala, nel- 
l'adunanza generale di sabato 8 corrente. 

>< 
Deliberazioni del Consigiio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità possa approvarsi il 
progetto per la sistemazione della frana fra i chilometri 
38.040 e 38.102, lungo la ferrovia da Palermo a Porto 
Empedocle, autorizzandone la esecuzione nei modi proposti 
ed assegnando per il compimento dei lavori il termine di 
un anno. | 


e degli interessi materiali 


-—————————_—___—Tm ———__—_——_—_——_—_—_—_—r pil 


> 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che sia da 
respingere il ricorso a S. M. della Deputazione provinciale 
di Udine, contro il decreto ministeriale del 10 gennaio 
1892 con cui fu fatto obbligo alla provincia stessa, quale 
concessionaria della ferrovia Udine-Portogruaro, di im- 
piantare entro tre mesi dalla data del decreto stesso, un 
passaggio a livello pedonale attraverso la suddetta fer- 
rovia, nella sua intersezione con l’argine sinistro del ta- 
gliamento di fronte all'abitato di Latisana, sotto commi- 
natoria della esecuzione d'ufficio. 


>< 


Lo stesso Consiglio ha pure dato il suo avviso sui se- 
guenti altri affari relativi al servizio delle Strade ferrate: 
a) Su di uno schema di compromesso concordato 
dall’Amministrazione governativa coll'impresa Avogadro 
allo scopo di risolvere a mezzo di arbitri le questioni sol- 
levate dall'impresa stessa in merito al collaudo dei lavori 
di costruzione del tronco da Sicignano a Galdo, nella fer- 
rovia Sicignano-Castrocucco; 

b) Su di un atto di transazione concordato dall’Am- 
ministrazione governativa ferroviaria col signor Pasquale 
Fanuele per danni cagionati in una sua proprietà in di- 
pendenza della esecuzione dei lavori della ferrovia da 
Reggio a Santa Eufemia; 

c) Su di una nuova domanda della ditta Grondona 
Felice e Comp. di Milano onde ottenere che non le sia in- 
fitta multa alcuna per il ritardo nella consegna di n. 20 
carri serbatoi da servire al trasporto di vino, dati in ap- 
palto alla menzionata Ditta con contratto del 21 luglio 
1890. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di aggiunta). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, a 
nome e per conto anche delle Ferrovie del Mediterraneo 
e della Sicilia ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, per approvazione la seguente proposta di aggiunta 
alle tariffe e condizioni pei trasporti: « Tariffa speciale 3, 
G. V. Alle merci che fruiscono di questa tariffa viene 
aggiunta l'acqua dolce ed a tale uopo alla voce acque 
gazose e minerali, viene sostituita la seguente: acqua 
dolce, gazosa e minerale. Di conseguenza anche la voce 
acque gazose e minerali compresa nell'elenco delle merci 
che fruiscono di tariffe speciali a grande velocità ed a 
piccola velocità accelerata, viene modificata in quella di 
acqua dolce, gazosa e minerale ». 


(Decreti ministeriali in corso). 


Sono in corso i seguenti decreti ministeriali concer- 
nenti il servizio delle tarifte: 

1. Decreto col quale l'intestazione della tariffa locale 
interna n. 204, P. V., è modificata nel senso che la ta- 
riffa stessa si deve intendere estesa alle spedizioni di 
pietra pece in partenza dalle stazioni di Ragusa inferiore 
e di Ragusa superiore, della linea Modica-Terranova; in 
conformità alla proposta all'uopo presentata dalla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia; 

2. Decreto che approva la convenzione per l’uso di un 
binario di raccordo fra la stazione di Biella, della fer- 
rovia Santhià. Biella e la stazione delle ferrovie econo- 
miche biellesi; nonchè le tariffe e condizioni per il tra- 
sporto delle merci a grande e piccola velocità, in servizio 
di corrispondenza colle grandì reti; le quali tariffe de- 
vono ritenersi come massime agli effetti dell’articolo 272 
della legge sulle opere pubbliche 20 marzo 1865; 
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3. Decreto col quale viene approvata la seguente pro- 
posta che l’Amministrazione delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha presentato anche in nome e per conto delle 
Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia: « I cordoni 
elettrici ed i cavi per telegrafo ed illuminazione elet- 
trica, agli effetti dei loro trasporti per ferrovia sono 
ascritti alla classe 4* per le spedizioni senza condizione 
di peso, ed alla tariffa speciale n. 116, serie D, per quelle 
a vagone completo. » — « Inoltre l’attuale voce della 
tariffa cordoni per campanelli elettrici viene cambiata con 
le due seguenti: a) Cordone elettrico ricoperto con ma- 
terie tessili, vernice o guttaperca; 

b) Cordoni elettrici ricoperti di materie isolanti pro- 
tetti con ferro od altri meialli (vedi cavi per telegrafo 
e per illuminazione elettrica, ecc. ». 

4. Decreto col quale vengono approvate in via di espe- 
rimento e per la durata di un anno le modificazioni alle 
vigenti tariffe relative alle adulterazioni del nitrato di 
soda, destinato alla fertilizzazione, giusta la proposta pre- 
sentata dalla Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo anche a nome e per conto di quelle delle 
Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia. 


(Per i trasporti di acqua dolce). 


Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico, allo scopo di agevolare 
maggiormente 1 trasporti di acqua dolce, hanno convenuto 
(oltre all’ammettere tale merce al godimento della tariffa 
speciale n. 3 g. v.) di estendere ai trasporti medesimi 
anche la tariffa speciale n. 50, piccola velocità accelerata, 
comprendendo la merce in questione fra quelle segnate 
con asterisco. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Disastro ferroviario di Tombolo. — Il 9 cor- 
rente il treno adriatico, partito alle 9 ant. da Pisa alla 
volta di Livorno, deviava, cagionando la morte del fuochista 
e gravi ferite al macchinista e ad un operaio. 

Parecchi viaggiatori furono contusi. La causa del disastro 
non è ancor bene accertata, e si è a tal uopo aperta una 
inchiesta. Ci riserviamo di ritornare sull'argomento quando 
questa sarà terminala. 


Ferrovia Sant’Arcangelo-Fabriano. — ]l 
giorno 9 corrente ebbe luogo a Rimini un’importante riu- 
nione di centocinquanta rappresentanti di Provincie, Co- 
muni, Corpi morali, Associazioni e Ditte commerciali per 
provocare un'agitazione in favore del tracciato basso per 
l’ultimo tratto della ferrovia Sant’Arcangelo-Fabriano. 

Parlò lungamente l’ing. Renzi di Coriano, dimostrando 
l'utilità che avrebbe il Governo, sia politicamente, econo- 
micamente e militarmente, accettando il tracciato basso in- 
vece del medio, e facendo voti che la Commissione incari- 
cata studii profondamente tale questione, perchè non solo 
darebbe vita e commercio a 80,000 abitanti ed avrebbe una 
linea più comoda e sicura, ma risparmierebbe sei milioni 
all'erario pubblico. 

Fu votato un ordine del giorno invitante il Governo ad 
accettare il tracciato basso con a capo Rimini. 

Il sindaco, avv. Masi, presidente della riunione, fu inca- 
ricato di formare una Commissione in seno ai rappresen- 
tanti riuniti, per poscia recarsi a Roma a raccomandare 
vivamente l'interessante e vilale questiorie. 


Ferrovia economica Erba-Bellagio. — Ab- 
biamo riferito nel n. 2 del corrente anno, pag. 23, i par- 
ticolari tecnici di questa ferrovia a scartamento ridotto, la 
cui concessione fu chiesta da un Comitato promotore, del 
quale facevano parte i signori Crespi, Prevosti e Magrini. 
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La spesa della costruzione era preventivata in 3 milioni e 
chiedevasi il sussidio governalivo. 

Il Consiglio dei Lavori Pubblici in una sua recente adu- 
nanza ha opinato che possa accordarsi ai predetti signori 
Crespi, Prevosti e Magrini la concessione della costruzione 
e dell’esercizio della progettata ferrovia, però senza alcun 
sussidio dal Governo, non riconoscendo in questa linea i 
caratteri voluti dal R. Decreto 25 dicembre 4887. 


Ferrovia Albano-Velletri. — Il giorno 11 cor- 
rente alcuni consiglieri provinciali e i sindaci di Albano, di 
Velletri e di allri Comuni interessali si recarono in Com- 
missione dal Ministro dei Lavori Pubblici per pregarlo di 
sollecitare i lavori per il prolungamento della linea A:bano- 
Velletri. 

Il Ministro Genala ha promesso di intavolare le oppor- 
tune trattative con la Direzione delle Ferrovie Meridionali. 


Ferrovia Gravellona-Toce-Intra. — Alla do- 
manda di concessione per la costruzione e l’esercizio di 
questa ferrovia, presentata da tempo al Ministero dei La- 
vori Pubblici dal Comitato all'uopo costituitosi, ha fatto op- 
posizione il Comune di Mengozzo per le questioni riguar- 
danti la strada di Montorfano, volendo quel Comune che 
la ferrovia passi al nord, dove la sede stradale comunale 
ora non si presta. 

Per poter risolvere la questione, ìil Comitato ha proposto 
il seguente temperamento: che venga accordata la conces- 
. sione col passaggio sulla strada al sud di Montorfano, alla 
condizione che, allorquando sarà sistemata la strada al nord 
attraversante Mengozzo, la ferrovia abbia a passare per questa 
strada, abbandonando il tratto sud. 

La questione è ora davanti al ministero dei Lavori Pub- 
blici che attende schiarimenti dal Comitato. 


Ferrovia Varcse-Robarello. — Gli azionisti della 
ferrovia Varese-Robarello tennero l'11 corrente una riunione 
allo scopo di provocare una soluzione definitiva della que- 
stione che da tempo si dibatte per la costruzione di questa 
ferrovia. 

Vi erano rappresentate circa 500 azioni. 

Eletto a presidente il signor G. Bagaini, l'assemblea di- 
scusse con molta animazione le varie proposte che in pro- 
posito vennero fatte, e manifestò il suo fermo proposito di 
invitare il Comitato esecutivo della ferrovia a convocare 
l'assemblea generale degli azionisti nel termine del mese 
corrente onde deliberare in modo definitivo circa questa 
ferrovia, per la quale furono ventilati parecchi progetti 
tecnici e finanziari, tra cui ricorderemo quello con una 
Ditta di Norimberga costruttrice di tramvie elettriche (1). 


Tramvia a vapore Parma-Fontanellato. 
— Martedì, I1 corrente, venne inaugurato il tronco tram- 
viario Parma-Fontanellato. Da Milano si recarono col nobile 
Costanzo Cantoni, presidente del Consiglio di amministra- 
zione della Società, parecchi invitati, che si aggiunsero alla 
numerosa comiliva già riunita alla stazione di Parma. A 
Fontevivo e a Fontanellato il treno inaugurale fu accolto 
dalla popolazione festante. Un Comitato di egregi signori 
di Fontevivo e Fontanellato offerse agli invitati un cor- 
diale banchetto, 

Il nuovo tronco inaugurato ha un percorso di 18 chilo- 
metri. Con quello Parma-Langhirano (24 chilometri) inau- 
gurato nel novembre; Parma-San Secondu (18 chilometri) 
inaugurato nel maggio scorso, si hanno oltre 60 chilometri 
forniti alla provincia dalla Società Nazionale dei tram e fer- 
rovie che ha sede a Milano. 

Entro l’anno si avranno il complemento dei tracciati: 
Fontanellato-Soragna, Soragna-Buretto, Soragna-Borgo San 
Donnino, nonchè il prolungamento da San Secondo a Roc- 
cabianca e l’altra linea Parma-San Lazzaro-Traversetolo. 
Così nella provincia di Parma per la fine del 1893 vi saranno 
in esercizio oltre 100 chilometri di tramvia a vapore, 


(1) Vedi Afonilore, n. 49 del 1892, pag, 778. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Tramvia a vapore a Napoli. — ]l Comitato Su- 
periore delle Strade Ferrate ha opinato che possa accor- 
darsi la concessione per l’impianto e l’esercizio di una 
o a vapore da piazza Salvator Rosa al Vomero in 

apoli. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Nuove linee. — | Mini- 
stero francese dei Lavori Pubblici ha autorizzato l’apertura 
all'esercizio, a datare dal 1° corrente, delle seguenti linee 
della Compagnia ferroviaria Parigi-Orléans: 

Da Limoges a Brive per Uzerche, della lunghezza di 
98 chilometri e 698 metri. Questa linea comprende, oltre 
le stazioui estreme, quelle di: Solignac-le-Vigen; Pierre- 
Buffiere; Uluges; Magnac-Vieg; Saint-Germain-les Belles; 
Porcherie; Masseret; Salons-la Tour; d’Uzerche; de Vigeoix; 
d’Estivaux; d’Allassac; de Donzenec; d'Uss.c; 

Da Vendes a Maurriac, della lunghezza di circa 417 chi. 
lometri, comprendente, oltre le due stazioni estreme, la 
stazione di Sourniac; | 

Da Larguac a Vendes della lunghezza di 5 chilmetri 
e 221 metri. 


— Applicazione della trazione elettrica. — Si fanno ora 
in Francia, dalle ferrovie dello Stato, e dalle Compagnie 
del Nord e P. L. M., serî studi per l’applicazione della 
trazione elettrica alle ferrovie. 

Per le ferrovie dello Stato, l’ing. elettricista Heilmann si 
propone di applicare la trazione elettrica, senza che sieno ne- 
cessarie stazioni generatrici, nè conduttori lungo le linee, 
nè materiale mobile speciale; al motore si putranno attac- 
care le carrozze ora in uso. 

Nella locomotiva studiata dall'Heilmanu, il vapore mette 
in moto la dinamo generatrice della corrente elettrica. La cor- 
rente, attraversando le dinamo ricettatrici, poste sugli assi, 
fa muovere il treno. Si potrà così acquistare una velocità di 
o a 200 km. l’ora, ed una stabilità maggiore di quella che 
si ha ora. 


Ora, con locomotive a vapore perfezionate, alle quali sia 
altaccato un solo vagone, non si è avuta una velocità mag- 
giore di 120 km., nè maggiore di 90 km., ottenuta l’anno 
scorso negli Stati Uniti d'America, per i treni. Inoltre, men- 
tre, oltre certi limiti, la potenza delle locomotive a vapore 
diminuisce con l'aumentare della velocità, il motore elet- 
trico permelte di unire le più grandi velocità alla trazione 
lei maggiori pesi. Ed a parità di forza, si ha anche una mag- 
giore aderenza nella locomotiva Heilmann, perchè essendo 
motori tutti gli assi delle ruote, l’intero pesu della macchina 
è utilizzato per l'aderenza, mentre sulle locomotive a va- 
pore i due assi motori non sostengono che una parte del peso 
della locomotiva. 

Secondo il progetto Heilmann, anche agli assi dei carri del 
treno dovrebbero essere applicate le dinamo che ricevereb- 
bero la corrente dalle generatrici. Si metterebbero allora in 
molo più facilmente i treni, e si potrebbero superare con 
grande velocità le salite. 

La locomotiva elettrica Heilmann è munita d’una prua, per 
diminuire le resistenze dell’aria; a questo stesso scopo si pro- 
pone di ridurre al minimo possibile tutte le sporgenze del 
treno, usare carri avenli lo stesso profilo, e di unire su tutto 
il contorno, con pezzi speciali, una carrozza all’altra, come 
già si fa in America per i treni diretti della Pennsylvania 
Railroad e d’altre linee. 

L'ingegnere tedesco Bark, che ha studiato la trazione elet- 
trica sotto l’aspetto economico, ritiene che per rimorchiare 
i treni ordinari e diretti, con velocità da 50 a 80 km. il 
sistema elettrico non impieghi che il 60 0j0 dell’energia oc- 
corrente ad una locomotiva a vapore. 

Ora, egli die, con un treno di 60 tonnellate, che percorra 
con la velocità di 80 km. una pendenza di 0,5 0{0, la loco- 
motiva a vapore deve sviluppare una forza di 548 cavalli, 


laddove per la trazione elettrica non ne occorrerebbero che 


e degli interessi materiali 
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280, con una economia del 50 040; per: una velocità di 52 
km. il guadagno sarebbe del 69 040; si avrebbe in media 
il vantaggio del 60 0{0 per una velocità media di 67 km. 
Pora, calcolando per km. le spese di trazione col vapore 
a L. 0,521 e quelle coll’elettricità a L. 0,346. 

Se si tien conto degli interessi del capitale impiegato, ed 
in pari tempo della maggior frequenza dei treni e della mag- 
gior velocità, il vantaggio ottenuto in coufronto gl sistema 
attuale, risulta di circa il 70 0/0. usa: 


Ferrovio Svizzere. — Linea Lugano-Ponlelresa. 
— Con decreto 4 luglio corrente, il Consiglio federale ha 
prorogato di due anni, cioè fino al 18 giuguo 1895, la con- 
cessione giò accordata al signor Lione De Stoppani per 
una ferrovia a scarlame nto normale da Lugano a Pounte- 
tresa. La proroga è stata accordata per dar tempo al con- 
cessionario di fare le pratiche per la congiunzione di detta 
linea con quella di Pontetresa, Porto-Ceresio, Varese. 


Ferrovie del Guatemala. — La repubblica del 
Guatemala non possiede ancora che due sole linee di fer. 
rovia in esercizio. Esse giungono entrambe al Pacifico. Una 
di 40 chilometri di lunghezza, riunisce il dipartimento è 
la città di Retalhulen al porto di Champeries; l’altra parte 
del porto di S. Josè, attraversa il dipartimento di Escuintla, 
toccando il suo capoluogo, e termina a Guatemala, capitale 
della Repubblica, dopo un percorso di 120 chilometri. 

Ma da parecchi anni, e specialmente dopo | assunzione 
alla presidenza del generale Reina Barrios, si sono fatti 
molti sforzi per sviluy pare la rete ferroviaria, principal- 
mente allo scopo di prolungare la linea S, Jusè-Guatemala 
fino al Porto Barrios dell’Atlantico. 

Così completata, questa linea formerà una importante 
linca inter ceanica di 400 chilometri di lunghezza, colla 
quale la Repubblica potrà rapidamente sviluppare le sue 
relazioni commerciali con l'Europa e gli Stati Uniti. 

A tal uopo il 24 aprile u. s., l'assemblea legislativa del 
Guatemata, ‘ha emanata ‘una legge-decreto colla quale si sta- 
biliscono norme per la formazione del capitale necessario 
mediante una sottoscrizione nazionale obbligatoria a certe 
condizioni. 

Se le previsioni del governo sono fondate la sottoscri- 
zione si eleverà a 6,300,000 piastre in cinque anni. 


Ferrovie dell'Equatore. — ll signor Desgranges 
ha inviato 2 milioni di franchi per essere depositati nelle 
banche di Gavaquil (Equatore) come garanzia dell’ esccu- 
zione del contratto proposto da capitalisti francesi al go- 
verno dell’ Equatore per la costruzione della ferrovia del 
Mezzogiorno di questa ferrovia. | 

ll sig. Renato Trottier, rappresentante il sindacato fran- 
cese ha chiesto al presidente della Repubblica di convocare 
il Congresso in sezione straordinaria per esaminare queste 
proposte. D'altra parte il signor Alfred Hazz rd, fratello 
del Ministro britannico presso l’Equatore, ha presentato al 
governo delle proposte a favore dei capitalisti inglesi per la 
costruzione d’una ferrovia da Pailon, nel golfo d’Aucon a 
Riobamba, obbiettivo finale della ferrovia del Mezzogiorno, 
passando per Ibarra, Quito e Ambato. 

Questa nuova Coinpagnia non chiede nè garanzia di inte- 
resse, nè alcun’altra sovvenzione, ma sollecita il diritto di 
occupazione di 50,000 chilometri quadrati di terreno di do- 
minio pubblico colla concessione di tutte le miniere che 
possono trovarsi. 

La traversata delle montagne tra Pailon e Ibarra è la più 
agevole a realizzarsi attraverso le Ande equatoriane. 


Ferrovia elettriea per battelli al Giap- 
peme. — Dal giornale Lumière électrique riportiamo le 
interessanti notizie che seguono circa una ferrovia elettrica 
costruita al Giappone allo scopo di rimorchiare i battelli 
dal porto di Kioto fino al lago di Bivoa. 

Kioto, per importanza la seconda città del Giappone, giace 
sopra un gran fiume alla foce del quale trovasi uno dei 
porti aperti al commercio europeo. Ad 11 km. dalla città 
vè il lago di Bivoa, la cui superficie è circa eguale a quella 


del lago di Ginevra ed il quale, a somiglianza di questo, 
è circondato da città, villaggi e casolari con numerosa po- 
polazione dedicata all’agricoltura ed all'industria. Già da 
molti anni si vagheggiava l’idea di collegare il fiume e quindi 
il porto di Kioto alla regione del lago con un canale pel 
uale si potesse effettuare il trasporto dei combustibili, 
delle porcellane, selerie, sostanze alimentari, ecc. Ma grandi 
difficoltà si opponevano alla realizzazione di questa idea. 

Infatti il livello del lago è a 44 m. sopra quello dell'O- 
ceano, dislivello troppo considerevole per poter essere su - 
perato con un canale che riuscisse comodo alla navigazione. 

L'ingegnere della città di Kioto, sig. Takuro Sanabe, ri- 
solvette il problema a mezzo di una ferrovia elettrica de- 
stinata al trasporto dei battelli per la quale utilizzò una 
caduta d’acqua della forza di 2500 cavalli. Di questa forza 
soltanto una quinta parte occorreva per la ferrovia; il ri- 
manente fu utilizzato parte pel trasporto di forza da met- 
tersi a disposizione dell’industria e parte. per l'illumina- 
zione della città. 

La strada ferrata è a due binari; uno per la salita e 
l’altro per la discesa. 

Essa è sopra un piano inclinato lungo 650 m. ed i di 
cui punti estremi presentano un dislivello di m. 50. A cia- 
scuno di essi fa capo un canale nel quale penetrano i carri 
portatori per mezzo dei quali ha luogo il trasporto dei bat- 
tlli tanto carichi, quanto vuoti. Ognuno di questi carri è 
munito di una dinamo collegata cella stazione centri le a 
mezzo di una fune metallica; il ritorno della corrente sì 
opera a mezzo delle rotaie. La prima parte del lavoro con- 
sistette nella escavazione di un canale a livello col lago di 
Bivoa destinato a condurre le acque sino alla sommità delle 
colline clie dominano Kioto. Ciò presentò qualche difficoltà 
essendesi dovuto scavare nella roccia tre gallerie lunghe 
rispettivamente m. 2800, 125 e 890. Su una di dette col- 
line fu trasportata la caduta dell’acqua e costruita l'officina 
idraulica. 

Quando si vuol far discendere un battello questo viene 
introdotto nel canale alto e quindi nella conca corrispon- 
dente, essendo aperta la porta a monte e chiusa quella a 
valle. Nella conca trovasi già pronto un carro portatore: 
sul quale, mentre è intieramente coperto dall'acqua, si col- 
loca il battello. Dopo ciò si chiude la porta a monte e si 
vuota la conca, con che il carro col suprastante batti Îlo 
viene a trovarsi all’asciutto. Aperta quindi la porta a valle 
si mettono in azione le dinamo del carro che discende fino 
a penetrare nella conca inferiore della quale è aperta la 
porta a monte. Chiusa poi questa porta si fa entrare nella 
conca l’acqua del fiume. Pareggiato il livello dell’acqua 
dentro e fuori si apre la porta a valle ed il battello entra 
nel fiume. Analoghe manovre fatte nel senso inverso ser- 
vono a far rimontare i battelli dal fiuine al lago. 

Si calcola a 50 cavalli la forza necessaria per l'esercizio 
di questa singolare ferrovia. I carri sono lunghi 5 m., larghi 
m. 3 e alti sltrettanto, ma possono servire al trasporto di 
battelli di dimensioni maggiori; quelli in uso sul lago di 
Bivoa sono profondi 5 a 6 m., larghi m. 6 a 7 e lunghi 
10 a 12 m. Le dimensioni dei carri potrebbero del resto 
essere notevolmente aumentate per renderli atti al trasporto 
di battelli di dimensioni maggiori di quelle ora indicate. 


Hotizie Diverse 


HI Canale di Corinto.— È imminente l'inaugurazione 
del canale di Corinto, di cui spesso si occu).ò il A/ori/ore (1). 

La lunghezza del canale di Corinto è di sei chilometri. 
Esso congiungerà i due golfi di Egina e di Corinto. 

La linea tracciata dal capo ingegnere Garster si estend - 
dal porto della piccola città di Kalamaki nel golfo di Egina 
sino al golfo di Corinto tra Nev-Corinto e Lutraki, una 
località di bagni. 


(1) Un telegramma allo Standard annunzia cho venne fissata il 20 corrente. 
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La quantità di pietre e sassi che si è dovuto rimuovere 
per l'apertura del canale ascende a 410 milioni di metri 
cubi, e si calcola che a tal uopo sieno stati impiegati 1 12 
miltone di chilogrammi di dinamite, 50,000 chilogrammi 
di polvere e surrogati 105,000 accendicarica elettrici, 2 mi- 
lioni di capsule in mine e 1{2 milione di metri di miccia. 

Il lavoro di perforamento nel punto centrale del canale 
essendosi estesi a 2400 metri, sono state costruite 4000 
mine, ciascuna di 60 metri di profondità e 1600 di 19 1/2 
metri di profondità, od in tutto 5600 mine con una pro- 
fondità complessiva di 271,200 metri. 

Ai due sbocchi del canale nei due golfi, il mare, ad una 
distanza di 200-300 metri, è molto profondo. 

Alle due estremità del canale sono sorte due nuove città: 
Polidonia sul golfo di Corinto, Isthmia sul golfo di Egina. 

La ferrovia da Atene a Patrasso e rispettivamente Nauplia 
passa sopra un ponte di 80 metri di luce sul canale. 

Le spese per la costruzione del canale ascesero a 26 1/2 
milioni. Si dovettero costruire i porti, una ferrovia per il 
irasporto del materiale, abitazioni per gli ingegneri e gli 
operai ed un faro a luce elettrica. L’opera fu compiuta con 
2000 operai italiani, montenegrini ed albanesi. 

La costruzione del canale avrebbe dovuto essere compiuta 
nel 1891; ma le difficoltà del perforamento delle roccie ri- 
tardarono i lavori di due anni. 

Il 23 aprile del 1882 i lavori furono inaugurati solen- 
nemente da re Giorgio, e durarono quindi undici anni quasi 
interrottamente, 

La tassa che la Società percepirà per la traversata del 
canale di Corinto importa per le navi provenienti dall’A- 
driatico un franco per persona o tonnellata e mezzo franco 
per le navi provenienti dal Mediterraneo. 


Lavori marittimi. — Il ministro Genala ha dele- 
gato il comm. prof. Betocchi, presidente di sezione del 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, a prendere parte al 
Congresso internazionale di lavori marittimi che si terrà a 
Londra il 18 corrente mese e nei giorni successivi. 

In questa occasione l’on. Ministro ha anche disposto che 
alcuni ingegneri del Genio civile, incaricati dello studio di 
vari progetti di porti autorizzati dalla legge del 1889, si 
rechino a visitare i principali lavori marittimi esterì e spe- 
cialmente inglesi, onde esaminare sul luogo le più recenti 
migliorie consigliate dalla pratica, e tenerne conto nello 
studio dei nuovi progetti e così garantire una migliore esecu- 
zione dei medesimi, evitando poi maggiori spese e difficoltà 
cogli appaltatori. 

Furono scelti per tale missione l’ingegnere Inglese, inca- 
ricato di progetti relativi al porto di Civitavecchia, l’inge- 
gnere Arimondi pel porto di Taranto, gli ingegneri Borgalti 
e Logatto per quello di Napoli, l'ing. Verdinois per quello 
di Palermo, l'ing. Roni pei moli di Livorno e l’ing. Luiggi 
pel porto di Genova. 


La produzione dei minerali nella Gran 
Brettagna. — ]l valore attribuito ai metalli prodotti 
nel Regno Unito durante lo scorso anno 1892 fu di lire 
sterline 82,350,760 e restò inferiore di I. s. 8,887,272 alla 
produz'one del 1891. Questa diminuzione riguarda princi- 
palmente il carbon fossile, la produzione del quale da oltre 
74 milioni di lire sterline si è ridotta nel 1892 a 66 mi- 
lioni. Una sensibile diminuzione si nota anche nel minc- 
rale di ferro il cui valore da 3,335 mila sterline si è ri- 
stretto a 2,970 mila. 


Hlmovimentodella navigazione in Francia. 
— Anche la marina francese subisce in quest'anno gli effetti 
della crisi generale dei commerci. Nei primi 6 mesi dell’anno 
entrarono nei porti francesi 9940 navi con 3,150,000 ton- 
nellate di carico, contro 16,630 navi e 5,944,000 tonnel- 
late nello stesso periodo del 1892, La diminuzine è di 090 
navi e di 794 mila tonnellate. 

Le navi uscite dai porti francesi furono 8612 con 3, 766,000 
tonnellate di carico, restando inferiori di 101 navi e di 160 
mila tonnellate al movimento dei primi 6 mesi del 1892, 
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Commercio dell'Austria-Ungheria. — ll mo- 
vimento degli scambi commerciali dell’Austria-Ungheria con 
l’estero nei primi cinque mesi dell’anno corrente è rappre- 
sentato dalle quantità seguenti: 


Importazioni 
Quintali metrici. 


genn.-maggio 1893 diff. sul 1892 
26,787,037 + 4,410,383 


Colli du & due sla 369,416 + — 3,678 

Tonnellate 419 + 25 
Esportazioni 

Quintali metrici. 53,108,580 + 4,510,310 

Colli i 434,325 + 39,165 

Tonnellate . . 22,844 + 4,038 


Il miglioramento si estende dunque a tutto il movimento 
commerciale, ed è poi anche più evidente se si considera 
che in favore delle esportazioni risulla una eccedenza di 
26,323,543 quintali, di 64,909 colli e di 22,425 tonnellate. 

Questo aumento è dato principalmente dagli zuccheri, 
dai cereali, farine e prodotti similari, dai legnami, carboni 
e torba e dai minerali in genere. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 
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I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 24,000 * progetto consolidamento sponda 
sinistra Arda, linea Bologna-Piacenza ; | 

L. 10,700 * progetto sistemazione falda linea Orte-Falconara ; 

Progetto * consolidamento muri, ecc., ferrovia Roma-Firenze ; 

L. 10,000 * progetto spostamento passaggio linea Ponte San 
Pietro-Seregno ; 

L. 12,100 * progetto impianto traversa ferrovia Parma-Piadena ; 

L. 5,600 * progetto muro sostegno in stazione Firenze; 

L. 4240* proposta marciapiedi in stazione di Molino del Pal- 
lone, linea Bologna-Pistola ; 

L. 4785 progetto per locale uso lampisteria. 

Rete Mediterranea. — L. 21,049.94 * progetto rifacimento bi- 
nario stazione Milano P. S.; 

L. 7500 * progetto lavori di consolidamento frana stazione di 
Varallo Pombia; 

L. 14,000 per provvedere alla costruzione di un muro a difesa 
dal mare dal km. 465.032 al km. 465.287, fra le stazioni di Pel- 
laro e di San Gregorio, nella linea da Taranto a Reggio; 

L. 3900 per provvedere alla esecuzione di lavori di consolida- 
mento del ponte sul torrente Riccò tra le progressive 149.631.71 
e 149.703.19 della linea Torino-Genova, fra le stazioni di Busalla e 
di Pontedecimo; 

L. 3500 per provvedere al consolidamento di un tratto di muro 
di sostegno esistente dal km. 170.450 al km. 170.597, fra le sta- 
zioni di Potenza e di Vaglio nella ferrovia da Eboli a Metaponto; 

L. 2110 per la costruzione di un passaggio a livello alla pro- 
gressiva 80.020 e la soppressione di quello attuale alla progres- 
siva 79.550, della linea Torino-Milano ; 

IL, 1500 per provvedere alla sistemazione di due ponticelli ai 
km. 268.427 e 268.733 della linea Roma-Pisa, fra Castagneto e Bib- 
bona. 1 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterrunea (Seduta del Comitato, del 14 corrente). — 
con la Società degli Alti forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di tubi di ghisa per condotta d'acqua occorrenti pel 
rifornitore della stazione di Bastia; 

Con la Ditta Marco Visconti di Varese per costruzione del terzo 
tronco della linea Varese-Porto Ceresio; 


x 


e degli interessi materiali 


Con la Ditta Carrara Prospero di Genova per costruzione di 
una scogliera con massi naturali a difesa del fiume Magra fra le 
stazioni di Capriola ed Aulla (tronco Spezia-Pontremoli); 

Con la Ditta Gatta Grazioso di Torino per rinnovamento verni- 
ciatura ai ponti metallici di Acquabona e S. Bartolomeo (linea Sa- 
vona-Bra); 

Con la Società degli Alti forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni 
per fornitura di 90,000 arpioni ordinari per l'armamento Vignole 

Tipo; 

Con la Ditta Pesce Stefano di Buccino per consolidamento frana 
al chilom. 94.200 della Eboli-Metaponto fra Persano e Contursi; 

Con la Ditta Ghilione Vincenzo di Ceva per riparazione rivesti- 
mento galleria Belbo fra le stazioni di Saliceto e Sale (linea Bra- 
Savona); 

Con la Ditta Vaccari Massimiliano di Modena per fornitura di 
m.c. 200 circa di legnami speciali diversi di quercia rovere; 

Con la Ditta Miani Silvestri e C. di Milano per fornitura di 
chilg. 20,000 di ghisa lavorata in oggetti diversi e di chilog. 4,500 
di ferro lavorato in oggetti diversi. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Treviso (22 luglio, ore 10 ant., unico e def). — 
Appalto dei lavori di sistemazione dell’argine destro del fiume Mon- 
ticano fra i contluenti Borgnola e Lia, e di regolarizzazione del Bor- 
gnola presso la sua foce. Importo L. 54,920. Cauz. L. 4000. 


Municipio di Altamura (24 luglio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto dei lavori occorrenti per la sistemazione della strada comu- 
nale obbligatoria Altamura-Cassano. Importo L. 86,479.04. Cauzione 
provvisoria L. 4,500. Cauz. def. L. 9,000. 


Prefettura di Salerno (25 luglio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto dei lavori di riordinamento del torrente Corbara della strada 
provinciale Nocera-Castellamare, ecc. Importo L. 61,600. Cauzione 
il decimo. 


Prefettura di Torino (26 luglio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto di una gettata di massi contro la sponda sinistra del tor- 
rente Ghisone a difesa del tratto in frana presso il ponte delle Balze 
nel tronco Pinerolo-Fenestrelle della strada nazionale, n. 26. Importo 
L. 26,000. Cauzione provvisoria L. 1,500. Cauz. def. il decimo. La- 
vori compiuti in mesi 3. 

Municipio di Eboli (31 luglio, ore 12 merid, 1° asta). — Ap- 
‘ palto delle opere e provviste per condurre e distribuire in questa 
città le acque delle sorgenti nella contrada S. Donato e circonvicine 
e quelle della contrada Carmine ed Ospedale. Importo L. 220,000. 
Cauz. provv. L. 10,000. Cauzione def. L. 25,000. Fatali 16 agosto, 
ore 12 merid. 


Consorzio det Comuni di Marano, Mugnano, ecc. (31 luglio, 
ore 12 merid, 1° asta). — Appalto dei lavori di conduttura dell’acqua 
di Serino. Importo L. 182.921.47. Cauz. provv. L. 10,000. Cauz. 
def. L. 20,000. Fatalì a destinarsi. 

Municipio di Eboli (3 agosto, ore 12 merid., 1° asta). — Ap- 
palto delle opere e provviste per condurre e distribuire in battipa- 
glia le acque che sorgono nel fondo in contrada Festola. Importo 
L. 50,913.25. Cauzione provvisoria L. 4,000. Cauz. def. L. 7,000. 
Fatali 19 agosto, ore 12 merid. 


IIIl. — _Horniture diverse. 


Aste. 
Prefettura di Cosenza — (22 luglio, ore 10 ant., unica e defi- 
nitiva). — 1° Travata pel ponte a sbieco sul torrente S. Domenico 


le cui spalle in muratura formano con la normale all'asse stradale 
l'angolo di obliquità di 33° 27 e sono distinti fra di loro sull’ob- 
bliquo, cioè secondo l’asse stradale m. 18,10 corrispondenti a metri 
14,16 sul retto. 

2° Travata pel ponte sul torrente Fiume di mare presso l’abi- 
tato di Fiume-freddo della luce retta tra le spalle di m. 30. 

3" Travata pel ponte sul torrente Bardano tra Fiume-freddo 


e Longobardi della luce retta tra le spalle di m. 34 e centim. 50.. 


La larghezza di ciascuna travata è di m. 5 e centim. 50 com- 
putati tra gli assi delle travi maestre. 

La lunghezza totale delle travate si regolerà tenendo presente 
che la distanza tra il vivo di ciascuna spalla ed il muro paraghiaia 
dietro le .travate è la seguente: 


Nel ponte S. Domenico m. 1,05, nel ponte Bardano m. 1,30, nel 
ponte Fiume di mare m. 1,30 e che la lunghezza di ciascuno ap- 
poggio è stabilita come segue: 

Nel Pons S. Domenico m. 0.90, ponte Bardano e Fiume di mare 
m. 1.15. 

Tutte queste travate occorrono per la strada provinciale litoranea 
tirrena n. 118 e preciso pel tratto tra Paola e Belmonte Calabra. 
Importo L. 62,213.50. 


Laboratorio di precisione — Torino — (26 luglio, ore 4 pom., 
unica e definitiva), — Fornitura di tonn. 8000 di pirite di ferro a 
L. 26.59 la tonn. Cauzione L. 2128. Consegna giorni 40 per 14, 
giorni 120 pei 34. 


R. Fonderia — Genova — (27 luglio ore 3 pom., unica € de- 
finitiva). Fornitura di ferro: kg. 10,900 in lamiera grossa; chilo- 
grammi 7600 mezzana; chilog. 1100 sottile a L. 0.50 il chilog. 
Cauzione L. 980. Consegna giorni 60. 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (28 luglio, ore 12,30 
pom. (unica e definitiva). Fornitura di rame e di ottone in chiodi 
e ehiodetti, in fogli,'in filo e in verghe. Importo L. 95,000. Cauzione 
I. 9500. Fornitura di spranghe di graticola per fornelli di cal- 
daie a vapore e di traverse di sostegno alle dette spranghe. Importo 
L. 70,000. Cauzione L. 7000. 


Direzione Telegrafi — Torino — (2 agosto, ore 2 pom., 1° asta). 
— Fornitura di n. 22,000 pali di castagno per un quinquennio. 
Importo complessivo L. 209,000. Cauzione il decimo. Fatali a giorni 15. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina: Contesso Vincenzo, Spezia, chiodi, chio- 
detti e pernotti di ferro, L. 32,598.07; 
Edmondo Dubosc, Torino, 1 tornio parallelo, L. 600 e una im- 
panatrice a bilico, L. 2750; 

Niccolò Odero, Sestri Ponente, 8 apparecchi depuratori, I. 7600; 
Pellegrini e Perroni, Milano, oggetti di bronzo, L. 1420.35; 
Gio. Fossati, Genova, gru per scale, L. 2000; 
Criste Antonio, Torino, tubi di rame, L, 16,623.45; 
Hawtorn Guppy, Napoli, cassette automatiche, L. 5400; 
Bumiller, Firenze, residui di petrolio, L. 256,500; 
Zist, Intra, trapanatrice, L. 7480; 
Luigi Prezioso, Napoli, legnami diversi, L. 22,092.76; 
G. B. Savant, Torino, maschi e madreviti, L. 7870.75; 
Fr. 'l'omolli, Genova, pompe da incendio, L. 2517.50; 
Soc. Véritable Emeri, Naxos, mole a smerigiio, L. 4800; 
Soc. metallurg., Sestri Ponente, verghe mezzo tonde, L. 6999.75; 
Fr. Feltrinelli, Milano, legname abete, L. 72,858.46; 
Bender e Martiny, Torino, manichette di tessuto, L. 34,486.30; 
Ziist, Intra, trapanatrice, L. 7000 ed una da L. 5750; 
Odero Niccolò, Sestri Ponente, apparecchi depuratori L. 7600; 
Soc. metallurg., Sestri Ponente, verghe mezzo tonde, L. 5:3367.75. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 8 Luglio 15 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 664 660 

» » Mediterranee . » 552 80 

» » Sicule. . . . . n 632 652 

» » Sarde (preferenza) Î o 308 308 

» Ù Palermo-Marsala-Trapani . » 325 325 

Buoni Ferrovie Meridionali . sana » 546 046 
Vbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . » 280 232.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 322.50 322.50 

» » » 2° einiss. » 309 — 

» » Centrale Toscana. » 520 520 

» » Mediterranee 4 0/0 . » 461.50 461 

) » Sicule 4 0/0 oro . » 441 441 

» » Meridionali . » 314.25 38317 

» » Sarde, serie A. » 315 314 

» » » serie B. » 311 S11 

. » » 1879 » 312 313 

» » Pontebba . » 463 464 

. » Nord-Milano . +. » 255 255 

» » Meridionali Austriache. » 842.50 344 
» » Gottardo 4 °/,. » 102.25 102.30 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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PRODOTTI BETRRRAATI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA \ ITALIANA \ PER LE STRADE FERRA E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18* Decade — dal 21 al 30 Giugno 1898 


RE FE PRINCIPALE 


st Di bia ce DA Vac | Maoia 
. ‘“Buonorri : ehi 
ANNI I ViacaratoRrI O BAGAGLI | GranpE , Piecora o I TOTALE dei chilom. 
VELOCITÀ VxLocità INDIRETTI esercilati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 -“ 954.473 55 44.542 41 405,843 25 l: 187.953 74 14.318 38 2.607.131 88 4.261 00 
1892 947.410 09 42.040 85 371.858 22 1.205.785 63 16.934 82 2.584.980 31 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 7.002 56 | + 1.001 56 | + 33.985 03 | — 17.831 89 | — 2.666 24 | + 22. 151 02° + 8 35 000 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1893 17.106.417 62 834.257 44 2.403.974 0t 22.170.243 53 195.886 92 45.716.785 15 4.261 00 
1892 16. 900. 800 01 sl 136.027 69 0.119.730 43 21.925.040 23 217.651 85 44.191.780 21 4. 226 00 
Differenze nel 1893 + 1,015.617 61 | + 47.729 | 40 230.239 21] + ESE 208 30 = 21.794 93 | + 1.524.999 84 | + 3500 
ItE VrE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 18,291 45 1.610 59 29.478 46 |; 130.752 83 1361 92 41.495 25 1.210 93 
1892 di,Uvt 65 1445 43 24.893 19 90.190 14 1.395 93 174.989 34 996 00 
Dsfferenze nel 1893 wa 21.228 80 | + 165 16 ol 458527 + 40. 562 69 | — 34 01 | + 66.505 91 | + 214 93 
PRODOTTI DAT, Io GENNAIO. 
1893 | 942 497 38 21.399 56 3IS.761 95 ni 656.011 07 | 20.607 03 0.919.276 99 | 1.167 37 
1892 907,928 02 20,510) 09 | 3U8.821 05 1.505.837 31 | 14 5905 27 2. 2.907. 731 24: 996 00 
Differenze nel 1893 | + 34569 36 | + 84997 | + 9.40 90 | + 173 76 073 53.988 24 © 51.545 75, i + 171 37 
PROLO ENTI PER CHILOMETRO DELLE RETE BRIUNEE 
PRODOTTO Li sDOTTO RIASSUNILIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell’anno corrente “dell anno precedeute Differenza nel 1893 


520 59 528 53 — 704 8.906 98 9.019 dt — 52 46 


Ù f 
RI DACI Coba SLI canne e ben 1° SISMI CAREER > : 
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SOCIETA ITALI ANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
abi 


Orricina in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, AT.ZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’AgriccItura, Industria 6 Commercio 


ed alle principali Espcsizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornitu.e in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente rdraulica di Pulazzolo. 


r 
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‘@ degli interessi materiali 


FERROVIE. 
Linea di congiunzione Salonicco-Costantinopoli 


AVIVISO. 


La Régie Générale pour la construction et l’exploitation de Chemins de Fer, 
66, Rue Basse du Rempart à Paris metterà in appalto alle date qui appresso, 
i lavori di infrastruttura (movimenti di t rra, muratura, calcestruzzo, ecc.) al- 
cuni nuovi tronchi della linea di congiunzione Salonicco-Costantinopoli di cui 
ha assunto la costruzione: 

4. Il 15 agosto, 180 chilometri comprendenti i tronchi di linca fra Seres 
e Drama da una parte, e fra Xanthi e Gumuldjina. | lotti in numero 
di 12 avranno la lunghezza di chilometri 15 circa ognuno; però più tronchi 
potranno esser raggruppati in uno e dati ad un solo impresario. 

2. Il 1° ottobre, 90 chilometri comprendenti i tronchi di linea fra Drama 
e Kanthi da una parte, e fra Gumuldjina c Dedeagateh. l lotti 
saranno in numero di 9, avranno una lunghezza di circa 10 chilometri ciascuno: 
vari tronchi potranno essere riuniti ed assunti da un solo appaltatore. I lavori 
. corrispondenti a questo appalto sono i più importanti della linea, compren- 
dendo numerosi lavori d’arginaturà, tunnels, ponti, ecc. 

A dalare dal 1° agosto per la prima aggiudicazione, e dal 15 settembre per 
la seconda, coloro che fossero disposti a concorrere, potranno consultare il 
dossier dei documenti relativi all’esecuzione dei lavori, in Costantinopoli : 

Alla Direzione dei Lavori, 417, Grande Rue dc Pera. 

Stn d'ora gl’imprenditori che desiderano informarsi delle condizioni generali 
di queste imprese, capitolato d’appalto e contratto potranno dirigersi inoltre 
alla Sede Sociale della Régie Générale, 66, rue Basse du Rempart è Paris. 

Negli uffici del sig. Th. Finet, 2, rue du Luxembourg è Bruxelles. 

Parigi, li 6 luglio 1893. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 

DI COSTRUZIONI METALLICHE 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTTI | 

Sede. e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Orpirici MECCANICI 1N CASTELLAMMARE (STABIA) 


[e 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri‘ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna cd una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 1 

Anche nelle Espos:zioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed | 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'ro per i prodotti | 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa Je conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglin d'oro, votata dal Mani ‘ipio di ‘T'orino 
in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. i 

All'Esposizione di Torino, 1 Impresa ottenne tre grandi D plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'EMPRESA INDUSTRIALE IMALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Z'errovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Ital‘a, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi calda‘e marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairie3, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 


semaines) . o . Fr. » 75 
L'Expre 38- R apide (ladicateor des treias de ritesse) 

imprime en gros caractères. . » 75 
Livret-Chaix |1° vol. réseaux francais 1 50 


continental 12 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . . . . 
Livret de lAlgérie et de la Tunisie, 
avec carte e ea n 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dir plans coloriés. 1 >» 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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fila Nazionale delle OFFIGINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. ] 
Ponti in ferro e fondaziori ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
= Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
_ © di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 


ETRE PETTO eg 
ses ameove” | Pabbrica di Cancellato] MAGCHI, IZAR E Cc. 


e: ‘1: NnAfhfaK inlegooefilodi ferro i PERE 
Copertoni impermeabili TTTTTT tuo | via ario Farini, N. 27 
) ATITÀ per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
per ferrovie, tramvie Il | dei Parchi, | ssa 
spedizionieri, ecc. | Giardini, Ferrovie, 
a IHE | | Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
A ATTI, MEDAGLIA D’ARGENTO e a °_° 
TORINO TUUUTUTTOI Esp. Nazion, Torino 1384] Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET 


per armamento di ferrovie e tramway8s, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | si spediscono gratis disegni e prezzi. “ta caldaie a vapore, ponti, tettoie, - 


e degli interessi materiali 4AT 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SRMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
tico OSSERVAZIONI. 
a Lonpra 
: Dai PROT SI a de rt _ (89) EA (4) bal: BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) sati 
alle ect Cu aa ci SL Pigne:o so VISAE i sa scere 
si dui a a a a A a a stati la 2a quelli o per Brindisi, la cuì validità i giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe validità classo | classe validità classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le ata- 
(Diritto di porto compreso) |____l____|____ CRE VERTE zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino SVi® Calais. ... |166 85/116 55) 90 75) 61 60/45 giorni |254 —|187 85/80 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 35112 05 di 10 franchi. 
Milano )Vi® Calais... . {180 90/129 15/104 85] 72 25/45 giorni |272 25/199 80/90 giorni {166 35/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia JVis Calais. ...| — | — [141758] 9780) — — | — (30 gioni [216 95|154 — 
via Boulogne . . BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais. ... [187 —/IS1 —/111 40) 76 05 — _ — — — — 
via Boulogne . . |180 90'126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Y!® Calais... . {209 90/147 05.184 30] 92 10 — —_ — _ _ —_ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirenze }Vis Calais. . . . |217 80/152 25 {141 70] 97 30 — _ _ = Be — | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 15] eglino raggiangeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma Vis Calais... . (249 —|174 40/173 40/119 45 _ —_ _ _ —_ —- Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. . . . [279 85/196 —/205 60/142 —/6 mesi (**) |478 50/353 95 — _ _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze }"!% Calais. . .. {224 60 157 80/149 —/102 35 = mei = _ -_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma \"is Calais. ... |263 85/184 80:188 25/129 85 —_ _ —_ —_ _ — | eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/120 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... (294 80/206 50/220 60/162 45 _ — _ —_ —_ —_ Pisa n Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne » + |288 70/202 — via o dirigersì ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/6 mesi(*) |543 25/399 30 — — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNspolifvia Boul. |319 75/223 70) — torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —|6 mesi 525 45/386 80 —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55'207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina )_Via |viaCalaia |369 25/259 75/295 —|205 80] — =; = “i sil 
Napolifvia Boul. |863 20/255 25 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
1a, 2: | 13,21 |PENINSILAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 2a CLASSE settimanale STAZIONI ila e 24 CLASSE 1a e 2: CLASSE|la e 21 CLASSE 
Classe | Classe | il venerdì part. 
da LONDRA 
o (*°*) 
Londres Ch.-Gross Par.| 8 — a./10—a.| 11 — antim. | 815p.| — 8—-p. Napoli. ...... Par. 8302. — 245 p. 
Victoria. . —|8—a. ® 11 — antim, | 815p.| — 3—-p. Roma ........— 250 p. — 11-p. 
Douvres. ......—| 9552A. 8 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. Firenze. ...... — 918 p. —_ 6104. 
(ora di Greenwich). { Arr.|11 8021, "a © 2 20 pomer. |1210a.| — 6 10 p. Brindisi. ... — 6 — a. _ 5 25 p. 
Calais-M. (Buffet) Défeun. 3 Ancona... ., — 840 p. — 540a. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bu 2 52 pomer. | 104a.| — 655 p. Bologna. ...... 125 a. — 10 20 a. 
Arr.| 1—p.| 218p. > 149a.| — _ Alessandria. .... — 623 a. _ 459 p. 
Boulogne-Gare . | UT) Torino. ...... Arr. 8 15a. — 6 50 p. 
(Buffet) ri 102p.| 223p. val 15la.| — a ea 
r.| 246 p.| 859p. 12 pomer. | 344a.{ — 919 p. Brindisi. ..... Par — 2-2. 64021. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 349a.| — 024 D. Napoli... ..... — 8302. 245p. 10 85p. 
Arr | 436p.] 5.46p.| 7 — pomor. | 550n.| — 1110p. Roma. .......- 305p. 10 25p. a 
‘ To Livorno. ... — 10 22 p. — a. P. 
Paris-Nord(Buf' ‘dj Pranso Firenze. ... — 855 î. _ 1135a. 
Par] 6 24p. 1 24 pomer. | 6242.| — 1140 p. Biti cenni —| 1048p. 4 540, 282p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 09p. 8 10 pomer. | 715a.} — | San-Remo... — 706 p. 3501. Lo p. 
"ll ei gn i d—_a. p. 
10,2: classe |1.2.cl.(R}{I.2.cl.| la cl. |1128cl. Genova . ...... 3 05 a, 
Paris-Lyon (Buffef)Par.| 8/10 p. 8 55p.| 920 p.| 855a.| 215p. Torino. .. . Arr 815a, | 1235p. 1009: 
Dijon ....... Arr. 1 4a. 1 47a.| 234a.| 206p.| 713p 5422, Milano ...... Par 235 a. 10 80 a. 8 08 p. 
Genève....— 707. _ 8562. 808p.| — _ Novara . ... = 4402, 11 30 a. 9 06 p. 
Evian..... — 8 19a. — 10 46 a.{10 09p — _ Torino. . ... +. Arr 81042. 130 p. 1l—p. 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. — 1149 2.|1036 p.j — cas —r, 
Aix-les-Bains. ...—| 6012. 6 29 a.| 7582a.| 714p.|12282 10 59 a. Torino. . . . . . . Par. 13 8. — 210p.  {1115p.| — 
Chambéry. .....—|  628n 6 55a.| 890n.| 749p.|12530 11352 Modane » . .. .. —|1870p. È 5 59 p. 222a,| — 
Modane , ......—| ——————©@ |942a,| 133p.|[="| 8301 231p. Chambéry... ...—|342p.| — 831 p. 456a.| — 
Torino ....... — _ 210p./630p.) — 8— a. 642 p. Aix-les-Bains. . . . — 4l4p.| — 904 p. 5228, — 
i io Se ea Cluses (Chamonix) , —|10 22 a.| 5.19p — — | - 
Torino. ...... Par. — 2 80p.| 745p.j — 825 a. Evian....._- p p da “ = 
Novara .......— a 426p.| 941p.| — |1082p, | Genève. ...—|,310p.| T25p 2 4152.| — 
Milano. ..... . Arr. — 5 25p.|1055p.| — |l190n, Dijon.» +.» » . —|1118p.] 1432. 2038, |11960.} 110 
pito te PERE FASO is i del PEZZA, ada Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4432.|] 6402. T_-a 6 33 
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Torino. . o e è » . Par. pena 2 35p. 150p. o 8901. sal i A : 
Genova | - ©... Arr. si 6 04p.\11—p.| — |1150a. PABaoLyon(QMde) ce], “fiano. ei 
pl San-Remo. .. — —_ 11 13p.] 887a.! — 4 Le pi 
IBR; cda ca vasi 10 48p. 2 Bi a. e 42 . n ranso 
Firenze .... — _ 12 408. 7202.| — 6 db. Paris-Nord(Buffet) 1a, 2a classe  |12,21c], 12,22 cl. Pranso 
Livorno. ... — —_ 11 20p.| 585a.| — 612 p. Î . (A (°°) 12, 24, 8: cl. 
Roma... .....— _ 6 252./1010n.) — 11 20 p. Fia TI aa 11 30 a. 9—- p. 
Na oli. € co è 00 — _— 1 26p.| 6834p. — 1 — N. . rr. antim. D. 1 18 p. 10 49 p. 
Brindisi: ; ;.:..— — |A 2 |610p. Amiens (Rufe5) -) Par.| 950 antim. |1223p.| 118p.] 1054p. 
i Boulogne-Gare . .| Arr.| 11 84 antim. | 204p.| — 12 96 a. 
Torino. e so 0. 0 è Par. lare 2 S5p. 7 — D. a 830 a. 6 50 p H ra 
Alessandria . ; ; ; Arr. = 4 08p.| 850p.| — |1008a| = 820p. (Hefab);: bare]: Ada anti 200 Livia 
Bologna. ...... — _ ———< _202a.| — 242 p. 124a. (ora francese) .( Arr.i 12 25 pomer. o |341p. 122 a. 
Ancona .... — — — 650n8.| — 11—p. 5102. Calais-M. (Buffet) 9 
Brindisi.... — e — — 10 07p.| — 12 mer. 355 p (ora di Greeawich).{ Par.| 12 45 pomer. rali: 345p. 1302. 
Firenzo....... — — — 6]0n.| — 605p.i-———_—-{{Douvres. ...... — 2 45 pomer. s 5 20 p. 4—-a, 
Roma ........- — _ 1240 p.| — 11 40 p.[ Arrivo a Brindisi Londres} ta Gue » Arr. 4 80 pomer. uu | 710p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ — 634p.l — 7 —a.i la domenica. Ch.-Gross Arr.] 4 30 pomer. | 550 p.! 7 15p. 555 a. 


_ IRR ERE ——- Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne, : 


47) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. __ 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (°°) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 8a classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 

alais e da Ronlogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Liune alle 8.55 p. non 
‘prende a Parigi in 2% classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Loudra alle 
8 a. calle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 
da Calws verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treuo che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 12 classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettara di 1: classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Una vettura di 12 classe 
a coupé-lite-toilette va dirsttamente da Pacigi-Lione a Calais col trano che parte da Parigi-Liono alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 
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DI Moccani 


| (Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, por Tramvie e par Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche dì 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Priok. -- Itaco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza € 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar. n. 
tisce il rendimento di 9 chil'grammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldai: b'evettate Ten-Brink non producono fumo d sorta 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno sì sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per |’-s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfino l'impiego di apposito macchinista, il motore Duiimler è 
veramente insuperabile quando è ‘applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
Ley adloT pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di ‘4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilom>tri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. JO i AR i 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. | 


Pei prezzi, sch'arim nti, cce., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. « 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCIZIO 1892 


(Traduzione del Monitore). 


(Continuazione — Vedi numero 28). 


e) Inventario per l'esercizio. 


Abbiamo portato al conto di costruzione : 
1° L'acquisto di 6 vetture di 4 classe a sei assi, 
serie A, destinate al servizio diretto tra Parigi e Milano; 
e vetlure sono munite del freno a mano e del freno 
estinghouse, dell’illuminazione a gas, sistema Pintsch e 
di un apparecchio di segnale elettrico a intercomumica- 
ZIONO: = "n ea de fr. 121,744.33 
2° La caldaia della locomotiva n. 441 riti- 
rata dal servizio; quest: caldaia è stata instal- 
lata nelle officine centrali; prezzo, compresa la 
montatura... .0.0.0.0.0 +0 » 4051.7060 


Totale fr. 125,796.09 


Inoltre, abbiamo fatto nel 1892 l'acquisto di 50 carri 
coperti, serie GR’ n. 1821 a 1870 che sono destinati ai 
treni viaggiatori per il trasporto delle merci a grande ve- 
locità; si è dietro ad adattar loro il freno Westinchouse 
ed il riscaldamento a vapore; la spesa che ne risulterà fi- 
gurerà nel conto di costruzioni nell'anno prossimo. 

Circa gli acquisti per le officine centrali citeremo, oltre 
un certo numero di utens:li, due torni inglesi ed una mac- 
china a trapanare; queste macchine non sono ancora mon- 
‘ate, perciò il loro costo figura provvisoriamente nella ru- 
brica delle costruzioni incompiute. 

Per ì dettagli concernenti il parco del materiale rotabile, 
rinviamo al quadro n. 20 degli annessi. 

Il totale delle spese collocate definitivamente nel conto 
di costruzione per il 1892 si compone di somme parziali 


corrispondenti alle cinque sottorubriche dettagliate qui sotto, 
cioè: 


a) espropriazioni |... . . . . fr. 26,107.27 
5) infrastruttura del corpo stradale . » 27,454,80 
c) ampliamento di stazioni e scali » 157,162.04 
d) telegrafi e segnali. . . . . . »  00,640.63 
e) inventario per l’esercizio » 125,796.09 


fr. 497,160.83 
Aggiungasi la rendita vitalizia della signora 
10,000. 00 


Hava-Favre L.A 
Totale fr. 467,160.85 


3. COSTRUZIONE DEL DOPPIO BINARIO 
SULLE LINEE DI MONTAGNA ERSTFELD-GOESCHENEN 
E AinoLo-BIASCA. 


Ritorniamo suì nostri rapporti degli esercizi 1890 e 1891 . 
per ricordare che alla fine del 1891 il doppio binario era 
compiuto sui tronchi qui sottoindicati e che fu aperto al- 
l'esercizio alle seguenti date: 


Airolo-Ambri . dal 31 settembre 1890 


Ambri-Rodi . . . . >» 8 luglio 1890 
Rodi-Faido =. . +. . >» 28 maggio 1890 


Faido-Lavorgo . . . >» 18 settembre 1891 

Nell'esercizio del 1892 sono stati terminati ed aperti al- 
esercizio gli altri tronchi della salita sud tra Lavorgo e 
Biasca, cioè: 

Lavorgo Giornico . . . . . 
Gibrnico-Bodio 1 marzo 1892 
Budio-Biasca .. .. 0.0. 15 marzo 1892 

Così, dopo il 15 maggio 1892, l'esercizio si fa a doppio 
binario senza interruzione da Goeschenen a Biasca, cioè 
sopra un pezzo di 61 chilometri 327 metri (il tunnel del 
Gottardo possiede il «doppio binario dal 1883). 

Non essendovi stata alenna contestazione con gli impre- 
sari della sezione Airolo-Faîdo, abbiamo chiuso e trasmesso 
al Dipartimento delle Strade Ferrate per l'esame e l'ap 
provazione, il conto di costruzione di questo tronco, com- 
prendendovi pure la quota delle spese generali fino al 30 
settembre 1890. 

In data 23 febbraio 1893, l'Autorità superiore contesta 
un certo numero di posizioni relativamente all'ammissibi- 
lità della loro presenza nel conto di costruzione. 

Con riserva di fissare definitivamente le cifre, il Dipar- 
timento delle ferrovie chiede che 


27 marzo 1892 


4590 


Monitore delle Strade Ferrate 


fr. =95,714.03 per modificazioni di diverse opere, per ri- 
parazioni dei binari, per compimento di 
muri e 

» 30,166.70 per il servizio di sicurezza, in totaie dunque 


fr. 125,880.73 sì facciano sortire dal conto di costruzione 
e vengano messi a carico del conto d'’eser- 
cizio e che 

) 90,965.36 per parti annullate della linea siano col- 
locati sotto la rubrica delle spese da am- 
mortizzare. 

Per la contabilizzazione delle spese che, secondo 1 nostri 
calcoli, ammontano a fr. 3,120,180.38, noi ci siamo coslan- 
temente ispirati al principio che il conto di costruzione 
deve essere addebitato di tutte le spese occasionate dalla 
costruzione, riguardino i lavori nuovi nel senso più stretto 
della parola, oppure a modificazioni provvisorie o definitive 
apportate alle opere esistenti e rese necessarie da questi 
lavori nuovi, oppure alle misure e disposizioni prese per 
assicurare la marcia dei treni. 

Dopo un’esame coscienzoso delle posizioni contestate, ci 
siamo convinti che la domanda del Dipartimento delle fer- 
rovie tendente alla loro eliminazione dal conto di costru- 
zione, non è giustificata per la maggior parte dì questi 
articoli di spesa e non può essere ammessa che per un 
piccolo numero di queste ultime, alcune delle quali deb- 
bono portarsi al conto d'esercizio ed altre alle spese d’am- 
mortizzare. I negoziati intavolali a questo proposito col Di- 
partimento delle ferrovie appartengono all'esercizio 1893; 
è per questa ragione che la spesa del doppio binario nella 
sesione Aîrolo-Faido non figura ancora nel conto defi- 
nitivo di costruzione. 

I conti dei lavori della sezione Faido-Biasca non diedero 
luogo a contestazioni di sorta durante l’esercizio scorso, in 
modo che nel 1893 si potrà procedere alla chiusura del 
conto di costruzione di questa sezione. 

Diamo qualche indicazione sullo stato attuale dei lavori 
della sezione Erstfeld-Goeschenen ove il doppio binario è 
in corso d'esecuzione. 


Nel 1892 si fece l’acquisto per il doppio binario di 14,161 
mq. di terreno; nella maggior parte dei casi l’espropria- 
zione si effettuò all’amichevole; per tre lotti si dovette ri- 
correre al giudizio del tribunale federale. 

Nel rapporto del 1891 abbiamo ammirato che l'apertura 
all'esercizio del doppio binario sul tronco Gurtnellen- Wasen 
era stato fissato al 30 giugno; questo limite di tempo fu 
osservato, poichè dal 26 giugno i treni potevano circolare 
sui due binari di questo tronco. 

Sulle altre parti di questa sezione, Erst/eld-Gurtnellen « 
Wasen-Goeschenen, si terminarono alla fine del 1892, tutti 
i lavori di infrastruttura ed i ponti metallici; salvo per 
qualche corto tragitto, la superstruttura è in parte com- 
pletamente posata, in parte in corso. 

Per l’apertura del servizio si prevedono le dale seguenti: 


Erstfeld-Amstey . 9 aprile 1893 
Amstey-Gurtnellen . 14 maggio » 
Wasen-Goeschenen . 28 >» » 

Secondo il programma stabilito nel 1891 e che comportava 
una riduzione del tempo fissato per il compimento, l’aper- 
tura dell’ultimo tronco delle linee di montagna era stato 
fissato al 30 giugno 1899. 


4. COSTRUZIONE DEI RACCORDAMENTI LucERNA-IMMENSEE 
E Zuc-GOoLDAU. 


Nel 1892. i progetti relativi alla costruzione di queste due 
linee non hanno avuto l'omologazione superiore in modo che 
ci fosse permesso di cominciare i lavori. La nostra Direzione 
tecnica ha fatto tanto quanto stava in suo potere per osser- 
vare i limiti di tempo prima stabiliti, ma all’epoca dello 
studio dei progetti le Autorità si urtarono in diflicoltà sia 
per pretese ed opposizioni dei governi cantonali, comuni e 
privati, sia per diversità di vedute fra le Amministrazioni 
ferroviarie interessate. Queste difficoltà non sono tutt'ora con- 
solidamente appianate. 


L'approvazione manca precisamente per i progetti delle 
tre sezioni menzionate nel nostro ultimo rapporto di ge- 
stione, cioè per il raccordamento delle linee che vanno a Lu- 
cerna nell'Untergrund con la linea di circonvallazione della 
città, per il raccordamento al nord-est Svizzera a Zong e per 
il tronco presso Arth-Goldau con la trasformazione di questa 
stazione. 

In data 4 novembre 41892, il Consiglio Federale ha d’altra 
parte decretato definitivamente che a partire dal punto di 
congiunzione del Gottardo, le quattro reli intersecate (Cen- 
trale Svizzera, Giura-Sempione, Nord-Est Svizzera e Gottardo) 
dovevano giungere alla nuova stazione di Lucerna con una 
linea a doppio binario e che tutte le linee dovevano guada- 
gnare sopra ponti la parte della strada di BAle precedente il 
tunnel di Gutsch. Questo decreto implica l’accettazione della 
vostra proposta di cui abbiamo parlato nel 20° rapporto di 
gestione e l'abbandono di tutti i passaggi a livello sulla strada 
di Bale, come pure del raccordamento della linea del Got- 
tardo con un binario speciale alla stazione di Lucerna. 

L'anno scorso il progetto anteriormente approvato del 
tronco Lucerna-Immensee che va dalla testa del Tunnel del 
Wesemlin fino a Secbourg, fu portato nuovamente in discus- 
sione in seguito ad una domanda del Consiglio Amministra- 
tivo e di qualche interessato del quartiere della Halde. 

Il 15 febbraio ehbe luogo una conferenza presieduta dal 
Capo del Dipartimento federale delle poste e delle ferrovie e 
alla quale assistevano dei rappresentanti del governo canto- 
nale, della municipalità e della nostra Amministrazione ; poco 
dopo inviamino a Berna una memoria esponente e motivante 
il nostro punto di vista, ma non fu che il 16 giugno che ci fu 
dato d’apprendere che il Consiglio federale manteneva il suo 
decreto del 4 dicembre 1891. Simultaneamente ricevemmo 
l'invito di intenderci colle Autorità di Lucerna circa lo spo- 
stamento della linea fra la proprietà di Bellerive ed il rio di 
Wurzenbach. 


Dopo lunghe negoziazioni, l'accordo su questo punto si sta- 
bili fra i delegati del Consiglio di Stato, del Consiglio Ammi- 
nistrativo e noi; il Governo diede la sua approvazione alla 
convenzione stipulata in merito, mentre che il Municipio di 
Lucerna diede la sua approvazione subordinata a delle pre- 
tese onerose per la nostra Compagnia e contro le quali fummo 
costretti a ricorrere presso il Dipartimento delle ferrovie. Con 
lettera del 27 dicembre 1892, quest’Autorità respinse la do- 
manda del Municipio; il 5 gennaio 1893 il Consiglio Ammi- 
nistrativo dichiarava la convenzione valevole ed applicabile 
ed il 13 del medesimo mese noi gli sottoponemmo come al 
Dipartimento delle ferrovie il nuovo progetto generale della 
parte della linea Lucerna-Immensee situata nel raggio del 
Comune di Lucerna. (Continua). 
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si CONSIDERAZIONI TECNICHE ED ECONOMICHE 
SUL TRAFORO DEILE ALPI 


Memoria inedita di SEBASTIANO GRANDIS 


(Continuazione — Vedi Num. 28). 


Appena le strade ferrate si estesero in Europa in modo 
da dimostrare che si sarebbero sostituite alle preesistenti 
vie di comunicazione, appena si sono apprezzati convenien- 
temente i vantaggi, che colla facilità, rapidità ed economia 
dei trasporti apportavano alle popolazioni che le possede- 
vano, il Governo sardo determinò di mettere col loro mezzo 
in comunicazione il porto principale di Genova colla capi- 
tale del Regno, e cogli Stati posti lungo la sua frontiera 
orientale. Questa strada, mentre doveva oltrepassare la ca- 
tena degli Appennini, costava ingenti somme, incontrava 
grandi difficoltà di costruzione e non soddisfaceva che una 
parte dei bisogni del commercio, Le relazioni colla Savoia, 
provincia ragguardevole del Regno, e colla Francia, non 
avrebbero ricevnto alenn miglioramento, se non si fosse con- 
dotta attraverso le Alpi una strada ferrata. 
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Mentre pertanto attendevasi alla costruzione delle strade 
ferrate interne, il Governo si preocupava della traversata delle 
Alpi, e faceva procedere a studi, affine di concretare una 
soluzione che valesse ad attuare il suo proposito. Gli studi 
accuratissimi istituiti diedero corpo ad un progetto, me- 
diante il quale la strada ferrata, rasentando la Dora, avrebbe 
passato le Alpi con un sotterraneo lungo 12 chilometri tra 
Bardonecchia e Modane, e da quest’ ullimo passo sarebbe 
discesa lungo la valle dell’Arc. La lunghezza del sotterraneo 
indusse chi lo propose a studiar un modo meccanico per 
scavarlo; ma sgraziatamente i mezzi immaginati non tar- 
darono ad essere dimostrati inefficaci, ed il sotterraneo, es- 
sendo stato ideato con una sola inclinazione, faceva nascer 
dubbio sulla possibilità di essere scavato, procedendo dalle 
sue due estremità, a cagione delle acque, che non avrebbero 
avuto scolo durante la costruzione. 

L'opinione che un sotterraneo tanto esteso avrebbe richiesto 
pel suo compimento un numero grandissimo di anni, e la 
necessità che tutti sentivano di attraversare le Alpi con strada 
ferrata, fecero nascere l’idea di far passare la strada ferrata 
sopra le Alpi, piuttosto che attraversarle alle loro radici, 
e persino quella di attraversarle sulla frontiera francese, ove 
il sotterraneo sarebbe riuscito di lunghezza molto minore. 

Quando la ferrovia delle Alpi trovavasi ravvolta in simile 
perplessità, e vieppiù vedevasi la necessità di addivenire ad 
una sollecita soluzione, il signor comm. Paleocapa, allora 
Ministro dei Lavori Pubblici, incaricò gli ingegneri Grandis, 
Grattone e Sommeiller di procedere a studi nuovi in con- 
corso dell'ing. Ranco, che era commissario tecnico gover- 
nativo della ferrovia Vittorio Emauuele. Dopo due anni di 
ricerche, questi ne concretarono i risultati in una Memoria, 
che ottenne l’approvazione del Ministro, il quale nominò 
una Commissione per esperimentare i nuovi mezzi proposti 
per l'esecuzione del traforo. aio 

La Commissione, composta dei signori comm. Des Am- 
brois, dei professori Giulio, Menabrea, Sella e dell'ing. Ruva, 
che presentava perciò tutti i requisiti desiderabili per una 
questione interessante la meccanica applicata, la costruzione, 
la locomozione e la geologia, conchiuse che il progetto era 
di esito sicuro, e che concedeva l'esecuzione del sotterraneo 
alpino in tempo più breve che coi mezzi ordinari. Appog- 
giandosi a questo voto, il Parlamento ordinò la costruzione 
del Traforo delle Alpi, secondo il progetto e coi mezzi pro- 
posti. 

La direzione tecnica dei lavori è stata affidata agli inge- 
gneri Grandis, Grattoni e Sommeiller, i quali con rincre- 
scimento si trovano perciò separati dal loro collega inge- 
gnere Ranco, che nella preparazione del progetto aveva 
prestato loro utilissimo concorso, pel quale gli serbano pro- 
fonda gratitudine. L' esser quest egregio ingegnere passato 
alla direzione della ferrovia Vittorio Emanuele, che potrebbe 
venir in oppcsizione di interessi col traforo, fu il motivo 
che determinò la sua esclusione. 

Ora che i lavori del traforo stanno altivandosi, risorgono 
in alcuni le dubbiezze, che esistevano anteriormente, in- 
torno alla convenienza del progetto ed alle difficoltà che po- 
trebbero impedirne il compimento. Questi dubbi sparsi ed 
estesi dal desiderio di chi vorrebbe far prevalere proprii 
sistemi, prendono radice nel pubblico, perchè nun sono co- 
nosciuti, nè i motivi che dimostrarono la convenienza del 
traforo, nè i mezzi prescelti per mandarlo ad effetto. 

perciò divenuto opportuno che il pubblico venga illu- 
minato mediante la pubblicazione delle discussioni che in- 
dussero a scegliere il progetto approvato, mediante la con- 
futazione delle difficoltà principali mosse contro il medesimo 
e mediante l’esposizione della teoria matematica dell’appa- 
‘recchio, che servirà alla condensazione dell’aria occorrente 
all’aeramento ed all'esecuzione del sotterraneo, affinchè ac- 
quisti la confidenza necessaria per sostenere e condurre ad 
effetto l’opera iniziata. i 

Scopo del presente scritto è dimostrare che pel passaggio 
delle Alpi col mezzo di strada forrata, si è scelto il pro- 
getto, il quale, sotto qualunque riguardo, è il più conve- 
niente; che le difficoltà le quali vi si oppongono, o non 


e degli interessi materiali 


hanno l’importanza che loro si attribuisce, o non differi- 
scono da quelle che possono presentarsi nei lavori ordinari 
intrapresi con fiducia e condotti lodevolmente a termine, e 
che una crilica coscienziosa e spregiudicata non potrebbe 
aver campo ad esercitarsi con fondamento nella questione 
di cui si tratta. Che se non venisse dato di far tacere i 
critici malevoli o non imparziali, e che non agiscono nel- 
l'interesse dell’opera, si perverrà almeno a neutralizzare gli 
effetti delle loro critiche, quando il pubblico avrà nozioni 
sufficienti per formarsi un giusto criterio ed acquistare la 
convinzione di non esser tratto in errore, 

Le valli della Dora Riparia e dell’Arc, tra le radici del 
monte Tabor e del Rocciamelone, corrono quasi parallele, 
la prima da ponente a levante e la seconda da levante a po- 
nente, e trovansi pressochè ad eguale altezza sul livello del 
mare ad Oulx ed a Esseillon. Fra i suddetti monti esistono 
vari passaggi praticati nell’estiva stagione dagli abitanti delle 
valli, per trasferirsi dall'una all'altra, tra i quali annove- 
ransi il passo del colle Saumme, di La Roue, di Frejus, 
dell’Etache, della comba d’Ambin, del piccolo e del grande 
Moncenisio e del Ribon, che sbocca presso Bessans. 

Per essere in grado di discutere il miglior modo di at- 
traversare le Alpi col mezzo della strada ferrata, come lo 
esigevano le difficoltà dell'argomento, l’importanza sua ri- 
spetto agli interessi generali del paese, la grandezza del- 
l’incarico ricevuto, ed il desiderio di contribuire quanto da 
loro potevasi alla risoluzioue del più importante ed arduo 
problema che presentavasi nella rete delle ferrovie piemon- 
tesi, gli ingegneri sopra nominati esplorarono a più riprese 
ed accuratamente le località che sonosi nominate. 

I modi di attraversamento delle Alpi col mezzo di fer- 
rovia si riducono a due soli, cioè a quello del valico ed a 
quello del traforo. Iutendasi per valico lo sviluppare sulle 
falde dei monti una strada con grandi inclinazioni per rag- 
giungere la sommità in alcuno dei suoi colli, ovvero per 
attraversarlo nella parte superiore mediante una galleria di 
breve lunghezza, Intendasi poi per traforo il secondare colla 
strada il pendio naturale delle valli, finchè questo si man- 
tiene nei limiti finora ammessi pell’ esercizio delle strade 
ferrate per traforare la montagna nel luogo in cui le valli, 
da questa divise, maggiormente fra loro si approssimano. 

Nel valico si ammette una pendenza massima del 55 per 
mille, la quale finora non si praticò guari che pel trasporto 
di materiali su tenui lunghezze e generalmente su piani 
automoetori, ad eccezione di un temporario valico in Vir- 
ginia negli Stati Uniti di America, il quale benchè di breve 
lunghezza sta per essere surrogato da un sotterraneo o tra- 
foro. Si ammette questo limite di pendenza, per non allun- 
gare eccessivamente lo sviluppo del valico, sebbene non si 
ignori che per le forti salite, su cui non son più conve- 
nienti le locomotive, non è possibile coi mezzi fissi finora 
adoperati trascinare convogli eccedenti 55 tonnellate, i quali 
sulla salita del 55 per mille, esigerebbero uno sforzo di 
trazione prossimamente eguale a quello richiesto per rimor- 
chiare con eguali mezzi sul 35 per mille convogli di ton- 
nellate 80. E non si ignora che con una pendenza del 59 
per mille la discesa diventerebbe notevolmente più perico- 
losa, e che per ottenere una sufficiente sicurezza conver- 
rebbe frenare quasi tutte le ruote dei veicoli, impiegando 
una proporzione di freni eguale una volta e mezzo quella 
praticata ai Giovi, e che finalmente, dovendo limitare i con- 
vogli a sì tenue peso, converrebbe effettuarne un numero 
stragrande, anche per soddisfare ad un limitato movimento. 
La velccità ammissibile per una pendenza tanto grande non 
dovrebbe raggiungere 12 chilometri all'ora, ossia la metà 
di quella adottata sul piano inclinato dei Giovi attraverso 
gli Appennini. Così, mentre nella ferrovia dei Giovi, ove 
la pendenza massima raggiunge il 35 per mille, e che fu 
la prima ferrovia a viaggiatori disposta con sì forte salita, 
la quale sia stata esercitata con locomotive appositamente 
combinate pel disimpegno di un grande traffico, si pervenne 
a percorrere con sicurezza 24 chilometri all’ora tanto nella 
salita quanto nella discesa, nella strada americana attivata 
da due anni, invece in cui la salita massima arriva al 50- 
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per mille, ed il servizio si fa pure con locomotive simili 
a quelle che adoperavansi sulla ferrovia da Torino-Genova 
sulla salita temporaria di Dusino, si adottò, pella sicurezza 
la ‘velocità di chilometri 12 nella salita, e 10 nella discesa, 
quantunque tutte le ruote dei veicoli siano munite di freno. 

JI punto più conveniente per valicare le Alpi, nello stretto 
senso della parola, presentavasi sul Moncenisio da Susa a 
Lanslebourg in una giacitura che non si allontana molto 
da quella della strada nazionale di Francia. Infatti il punto 
culminante del Colle del Moncenisio è comparativamente più 
basso di tutti gli altri colli esistenti lungo la catena delle 
Alpi, che separa le valli dell'Arc e della Dora. Inoltre l’e- 
sistenza della strada nazionale in quella località presente- 
rebbe evidentemente nella costruzione del valico una faci- 
lità che non potrebbe ottenersi altrove, malgrado si faces: 
sero ingenti spese per strade di servizio e, quel che più 
nuoce, malgrado che per costrurle si incontrasse notevole 
perdita di tempo. Infine le falde del Moncenisio sono meno 
aspre ed in gran parte rivestite di terra vegetale, presen- 
tano perciò minorì difficoltà, ed un conveniente sviluppo 
ad una strada destinata a percorrerle. 

Qualora per valicare le Alpi si volesse adottare una gal- 
leria nella parte superiore della montagna, ritenendo sempre 
una pendenza del 55 per mille negli accessi, potrebbe ciò 
effettuarsi in diverse località. 

1° Rimontando la valle della Dora fino a Bardonecchia, 
indi quella di Rochemolle fino a metri 500 circa, inferior- 
mente all'abitato di questo nome e fissando ivi l'imbocco 
di una galleria, così si avrebbe il punto culminante sul 
versante meridionale elevato metri 1490 circa sul livello 
del mare e la lunghezza della galleria sarebbe di chilometri 
undici circa. 

2° Da Bardonecchia salendo il torrente Merdovina fino 
ai casolari dì questo nome, attraversando con galleria il 
colle di Fréjus, e sboccando nel versante settentrionale 
sopra i Fourneaux presso Nostra Donna del Charmet, per 
discendere nel fondo della valle dell'Arc con uno sviluppo 
da praticarsi lungo le pendici dei monti. Il punto culmi- 
nante, che in questa traccia riescirebbe pure sul versante 
meridionale, sarebbe a metri 1460 circa sul livello del mare, 
e la lunghezza della galleria di chilometri dieci e mezzo 
circa. 

3° Da Susa rimontando la Cenischia sulla falda sinistra 
per risvoltar presso la Novalesa sulla destra per raggiun- 
gere il contrafforte di Giaglione ed entrare con breve tunnel 
nella comba d’'Ambin, da cui attraversando con galleria il 
monte dello stesso nome, sbaccare nella valle chie mette 
capo all’abitato di Bramans, dalla quale si passerebbe in 
quella dell’Arc mediante un breve tunnel non eccedente 
due chilometri, da praticarsi nel contrafforte che separa le 
due vallate. Il punto culminante della galleria si troverebbe 
sul versante settentrionale delle Alpi a metri 1500 circa 
sul livello del mare, e la lunghezza della medesima sarebbe 
in questo caso di chilometri undici circa. 

4° Rimontando la Cenischia in cerca di uno sviluppo 
che renda possibile raggiungere il piano di S. Nicola per ivi 
fissare l'imbocco di una galleria che sbocchi sopra Lansleborgo 
Non potrebbesi però raggiungere il piano di S. Nicola salvo 
che coll’ammettere nella strada un regresso e col toccare 
la Comba di Ambin per ripassare nella valle della Cenischia 
mediante un tunnel, La galleria da praticarsi in questo caso 
sotto il Moncenisio avrebbe il suo punto culminante verso 
Susa ad un'altezza di metri 1745 sul livello del mare, la 
quale oltrepassa quella dei tracciati superiormente indicati, 
ed avrebbe la lunghezza di chilometri nove e mezzo circa, 
poco diversa da quella relativa agli altri passi. 

Paragonando fra loro le varie località per le quali si è 
indicata la possibilità di transitare dalla Valle della Dora, 
a quella dell’Arc valicando le Alpi, col soccorso di una gal- 
leria nella parte superiore, si riconosce più conveniente 
quella del Moncenisio per gli stessi motivi addotti quando 
si parlò del valico assoluto. Fra le due varianti poi rela- 
tive al passo del Moncenisio di cui una abbia ìl suo punto 
culminante sul piano di S. Nicola alto metri 1745 sul li- 
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vello del mare, e l’altra presso Ferrera a metri 1450, sa- 
rebbe da preferirsi la seconda, non ostante che nella prima 
la galleria riesca più breve e possa anche praticarsi qualche 
pozzo per eseguirla. Questa preferenza è dovuta alle gravi 
difficoltà che nel primo caso si incontrerebbero per gli ac- 
cessi tanto verso Susa quanto, e sopratutto verso Lansle- 
borgo, ed altresì alle condizioni notevolmente migliori in 
cui si troverebbe il valico limitando l'altezza del punto cul- 
minante a Ferrera, ossia a metri 1450 sul livello del mare, 
di poco superiore all'altezza di Lansleborgo. 

Non occorreva prendere in considerazione il passo del 
Monte Tabor lungo la Valle Stretta, nè altri che è inutile 
qui accennare, perchè esigerebbero pendenze di gran lunga 
maggiori, le quali non è ancora concesso di esercitare con 
successo. Tra questi è appunto il progetto del sig. Cochaux 
sotto il Tabor, basato sulla pendenza del 10 per cento, Ja 
quale oltrepassa del due per conto la pendenza massima 
che regna attualmente attraverso il Moncenisio lungo la 
strada nazionale di Francia. Questo progetto non è che la 
riproduzione, modificata con una variante verso la Savoia, 
di una proposta già stata fatta dieci anni prima dal signor 
maggior Porro in una sua memoria presentata al Ministro 
dell'Interno nell'estate del 1845. Del resto qualunque pro- 
getto, il quale attraversi le Alpi in un punto più elevato 
che la strada attuale del Moncenisio, od ammetta pendenze 
eccedenti quelle che sulla medesima si incontrano, lungi 
dal migliorare, peggiorerebbe le condizioni dell’attuale pas- 
saggio, e perciò non merita alcuna considerazione. 

Da quanto fin qui si espose, deducesi essere tale la con- 
figurazione delle Alpi tra le Valli della Dora e dell’Arc, 
che quando avessero a traforarsi verso la loro sommità, 
quantunque si spingessero gli accessi a grandi elevazioni, 
come sono quelle dei tracciati esaminati, non si perverrebbe 
mai ad evitare la necessità di un traforo, che in lunghezza 
riesca notevolmente minore di quello il quale avrebbesi ad 
eseguire perforandole alla loro base, ultimo caso che rimane 
a considerarsi. 


Volendosi adottare il traforo nella significazione prece- 
dentemente definita, la situazione più conveniente trovasi 
tra Bardonecchia e Modane; perchè in essa la galleria riesce 
più breve che in qualunque altra situazione posta ad eguale 
altezza sul livello del mare, e perchè inoltre può arrivarsi 
a questa più breve galleria senza oltrepassare nella pendenza 
il 35 per mille, che è la massima la quale s'incontra nella 
Valle della Dora, e dell’Arc inferiormente a Bardonecchia 
ed a Modane, e che ammette gli ordinari mezzi di eser- 
cizio, circostanza che altrove non si verificherebbe, senza 
una galleria assai più lunga. La brevità di questo traforo 
venne primierameule indicata dal signor Medail al quale, 
essendo occorso sovente di portarsi da Bardonecchia a Mo- 
dane e di perlustrare i circostanti passi delle Alpi, non 
isfuggì che, meglio di qualunque altra, l’indicata località 
prestavasi al traloro delle Alpi. Ad eguale conclusione venne 
indotto il signor cav. Maus mercè gli studi che per conto 
del Governo eseguì sulle Alpi. E gli ingegneri predetti, 
autori del progetto che sta ora attivandosi, vennero alla 
medesima conclusione, dopu aver esaminati i lavori prima 
di essi falti su questo argomento, e dopo aver perlustrato 
la catena delle Alpi tra il monte Tabor ed il Rocciamelone. 

Accennati i vari modi coi quali potrebbe tentarsi di sta- 
bilire attraverso alle Alpi una ferrovia, rimane a scegliere 
fra essi il migliore, e per far questa scelta, sono da con- 
siderarsi in ciascuno dei casi contemplati, la spesa, la du- 
rata della costruzione e le condizioni della strada supposta 
costrutta. 

Nell’istituire questi confronti escludesi, @ priori, il caso 
del valico con galleria nella parte superiore di cui il più 
conveniente sarebbe quello attraverso il Moncenisio. Questa 
recisa esclusione è appoggiata ai seguenti motivi. Fra le 
due varianti possibili in questo sistema, è preferibile il va- 
lico completo a quello in cui entrerebbesi in galleria al- 
l'altezza della pianura di S. Nicola, perchè in questa va- 
riante le principali difficoltà incontransi appunto per salire 
a quell’altezza, e perchè, pervenuti alla medesima, poche 


e degli interessi materiali 


ne rimangono ancora da superare, nè l’evitare questa pic- 
cola altezza porgerebbe un compenso proporzionato alla gran- 
dissima spesa che cagionerebbe ancora la galleria che vi si 
dovrebbe scavare sulla lunghezza di chilometri 9,5. Alla 
variante poi in cui la galleria fu indicata all’altezza di Fer- 
rerz, è evidentemente preferibile sotto ogni riguardo il tra. 
foro fatto alla base delle Alpi, poichè ben piccola sarebbe 
la diminuzione di lunghezza nella galleria, e gli accessi 
d’altronde non escluderebbero il limite di pendenza del 59 
per mille sopra indicato. Il paragone sarà pertanto limitato 
ai casi del valico assoluto e del traforo alla base, rite- 
nendo che i due punti estremi e comuni sono Susa e Modane. 
(Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pe MONITORE 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetto d'impianto del « block-system » e modificazioni 
nel segnalamento dei dischi nella stazione di Milano). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato all’approvazione governativa due pro- 
poste, riflettenti: l'una, l'impianto del « block-system » 
fra Milano Centrale, Limito e Rogoredo, dell’importo di 
L. 75,700; l’altra, per modificazioni da apportarsi nel- 
l’attuale segnalamento con dischi fra Milano Centrale ed 
il bivio Acquabella, dell'importo presunto di L. 580,000. 
Alla esecuzione delle opere si dovrebbe provvedere in 
economia. 

(Aggiudicazione di gara). 

Il giorno 14 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ebbe 
luogo la gara per l’appalto a licitazione privata dei la- 
vori di costruzione di un fabbricato ad uso vifornitore 
nella stazione di Bastia, dell'importo approssimativo di 
L. 8300... 

Vennero invitate alla gara n. 41 Ditte e concorsero 
24. Rimase aggiudicataria la Ditta Magnani Natale di 
Nuceto col ribasso del 21.78 0[0 sui prezzi di tariffa. 


(Servizio viaggiatori col treno merci 1217). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, allo scopo di soddisfare a vivissime richieste 
che le furono rivolte, ha presentato proposta al Ministero 
dei Lavori Pubblici per accordare, in via di esperimento, 
a partire dal 1° agosto p. v., il servizio viaggiatori col 
treno merci n. 4217, il quale serve già a portare gli operai 
all’arsenale di Spezia. 


(Per la fermata « Noli del diretto n. 42). 


La predetta Direzione ha domandato di essere auto- 
rizzata ad accordare, a partire dall'agosto p. v., la fer- 
mata del diretto 42 a Noli, per servizio viaggiatori, 
escluso quello dei bagagli, durante la stagione estiva. 

><I 
Linea Napoli-Ebol. 
(Progetto di costruzione di un piano caricatore 
a Nocera Inferiore). 

— L'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo ha 
sottoposto alla superiore approvazione il progetto dei la- 
vori occorrenti per la costruzione di un piano caricatore 
e dei relativi binari presso il Campo di Marte, a Nocera 
Inferiore, lungo la ferrovia da Napoli ad Eboli. Si do- 
manda che il progetto, per la cui esecuzione è preventi- 
vata la totale spesa di L. 87,600, venga approvato anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità. 


>< 
Linea Savona-Bra. 
(Progetto di rifacimento del binario principale). 

L’Amministrazione stessa ha anche presentato per ap- 
provazione al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto 
di rifacimento di m. 558 del binario principale e delle 
parti in ferro di n. 8 deviatoi nelle stazioni di Carrù e 
di Monchiero, lungo la ferrovia da Savona a Bra. La 
spesa all’ uopo preventivata ascende a L. 8650, oltre a: 
L. 20,017.72 per materiale metallico di armamento. La 
Società propone di provvedere alla esecuzione delle opere 
in economia. 

>< 
Linca Barletta-Spinazzola. 
(Progetto per l'impianto di una condotta d'acqua). 

La Direzione generale delle Strade ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto per 
l'impianto di una condotta d’acqua in servizio della linea 
Barletta-Spinazzola e della stazione di Barletta. La pre- 
detta Direzione domanda che l'approvazione del progetto 
possa valere anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità. La spesa complessivamente preventivata per 
la esecuzione dei lavori all'uopo occorrenti ammonta a 
L. 490,000. Per la condotta in parola si utilizzerebbero le 
sorgenti che sgorgano nella regione detta del Roviniero a 
sud-est di Spinazzola, alla distanza di 6 chilometri circa 
in linea retta da questo abitato, le quali verrebbero con- 
vogliate mediante condotta lungo la ferrovia fino a Bar- 
letta. 


>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione, riferita al 
1° luglio corrente, dello scavo e delle murature della 
grande galleria di Tenda (della lunghezza di m. 8,100), 
in costruzione lungo il tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Limone e Vievola, in appalto alla 
[Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 10 giugno Dal principio 


al 30 stesso mese al sa I A farsi 
Scavo: 
Avanzata inferiore. 144 3,613 4,487 
» superiore 148 3,247 4,853 
Calotta 97 2,634 9,466 
Strozzo 108 2,538 5,062 
Piedvritti . 94 2,224 9,876 
Grande sez. compl. 96 2,222 5,878 
Cunettone 106 844 7,206 
Murature : 
Calotta 95 2,607 5,493 
Piedritti . 94 2,212 5,888 
Arco rovescio — — — 
Cunettone 180 728 1,372 


Lato Nord. Gli scavi d’avanzata proseguirono nella so- 
lita roccia schistosa a stratterelli con moduli di arenaria 
micacea. 

Lato Sud. Lo scavo d’avanzata proseguì nella solita 
roccia arenaria calcare senza acqua di filtrazione e con . 
qualche venatura di argilla fino alla progressiva 1430; di 
poi si entrò in una roccia calcare, gialla come ocre, di fa- 
cile escavazione, dapprima all'apparenza di tufo, di poi di 
sabbione e quindi ancora compatta e frammista ad argilla 
bianca-verdastra senza acqua di filtrazione. A m. 1441 sì 
incontrarono, misti alla detta roccia strati rotti e sconvolti 
di arenaria calcare con poche filtrazioni di acqua. Fra 
m. 1464 e 1472 il materiale sconvolto, scoscendendo fa- 
cilmente, si eseguì lo scavo con perforazione a mano; 
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quindi si riprese Ja perforazione meccanica essendo la 
roccia fatta compatta. 

Durante il mese di giugno p. p. i lavori della galleria 
progredirono meno celeremente che nel mese di maggio, 
tanto dall'’imbocco nord che da quello sud. 

Linca Ioma-Solmona. 
(Aggiudicazione di gara per luvori relativi ad vpere di difest). 

Il giorno 15 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori della ltete Adriatica ebbe luogo la 
gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei lavori 
relativi ad opere di difesa fra i chilometri 115 e 125 
della linea Roma-Solmona, dell’importo presunto di lire 
20,000. Fra 6 Ditte invitate, n. 3 hanno presentato of- 
ferta di ribasso, ed i lavori sono stati provvisoriamente 
aggiudicati alla Ditta Bonfanti Luigi, col ribasso del 
14 0]0 sui prezzi di tarifia. 

bia 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
(Costituzione delle Sezioni). 

Con R. Decreto 25 giugno u. s., le Sezioni del Con- 
siglio Superiore dei Lavori lubblici furono costituite 
come segue: 

1° Sezione. — Membri: Valsecchi comm. Pasquale, 
senatore del Regno, Poggi comm. Francesco, Comotto 
comm. Paolo, Suarez comm. Emannele, Balladore comm. 
Luigi, Petrilli cav. Saverio, Toscano cav. Francesco. 

Membri aggregati: Franco comm. Emanuele, Direttore 

generale di ponti e strade. 

2° SEZIONE. — Membri: Betocchi comm. Alessandro, 
Natalini comm. Pompeo, Milesi comm. Sereno, Manara 
comm. Enrico, Susinno comm. Gabriele, Lanciani comm. 
Filippo, Zainy comm, Domenico, Zucchelli comm. Giacomo, 
Cintio comm. Raffaele, Fornari comm. Giovanni Battista, 
Campanini comm. Virginio, Negri cav. Sebastiano. 

Membri aggregati: Beroaldi comm. Carlo, Direttore 

generale resgente delle opere idrauliche. 

9° Sezione. — Membri: Ferrucci comm. Antonio, 
Artom di Sant'Agnese comm. Emanuele, Passerini comm. 
Dionisio, Chiomenti comm. Giuseppe, Delfino comm. Gio- 
vanni, I'abris cav. Stanislao. | 

Membri aggregati: Ripa di Meana comm, Luigi, reg- 
gente Ispettore cenerale delle Strade Ferrate, Ottolenghi 
comm. Vittorio, Ingegnere Ispettore superiore delle Strade 
Ferrate, Bussi comm. Gabriele, id. id., Fossati comm. Fe- 
lice, id. id., Muzy comm. Pasquale, id. id., Caroggio 
comm. Garlo, id. id. 

SE 
Linca Palermo-Porto Empedocle. 
(Progetto di lavori di consolidamento della galleria 
del Contraf}orte). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia lia sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto per lavori di consolidamento della galleria del Con- 
trafforte fra i chilometri 74.801 e 74.8$1 della linea da 
Palermo a Porto-Empedocle. La spesa all'uopo preventi- 
vata ammonta complessivamente a L. 24,100. I lavori 
consistono nella ricostruzione del rivestimento alla testa 
Girgenti e nel prolungamento della galleria artificiale 
relativa, nonchè nel ricarico alla testa Palermo. 

>< 
Appalto ferri minuti l'armamento. 

Alle ore 10 antimeridiane «del dì 9 agosto p. v., in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, di- 
nanzi l’Ispettore Generale delle Strade Férrate, si addi- 
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verrà all’incanto per l'appalto e deliberamento definitivo 
delle provviste dei ferri minuti del primo tipo ferrovie 
complementari, occorrenti per l'armamento dei tronchi 
Castelbuono-Cefalù, Bellano-Colico, Settingiano-Marcelli- 
nara e stazione di Settirgiano delle linee Messina-Patti- 
Cerda, Lecco-Colico e Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi, 


in due lotti, come dal quadro che segue: 
Somma di stima salvo 


Letti Indicazione delle provviste Quintali il ribasso percent. 
che potrà essere of- 
Stecche corniere d’acciaio dolce ferto. - Lire 
la omogeneo . 790.00 
| Piastre di ferro . . 1000,50 { 79:991.50 
o {| Chiavarde dì ferro con rosetta 144.75 
2 Arpioni di ferro. 498.394 49,009,90 


Cauzione: 1° lotto: provv. L. 3,900; def. 7,700. 
» 2° » » » 1,500; » 3,000. 


crmuine perentorio di consegna. — ll termine peren- 
torio di consegna di ciascuna partita in cui è divisa la 
fornitura risulta da) Capitolato speciale di appalto 23 
aprile 1893. 

Luogo di consegna. — Le consegne dei materiali do- 
vranno essere effettuate nelle località indicate nel Capi- 
tolato speciale di appalto 23 aprile 1893. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'Impresa resta vincolata all’ osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello 
speciale in data 23 aprile 1893, visibili assieme alle 
altre carte del progetto presso la Divisione 1* di questo 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. | 

>I 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Corrispondenze con biglietti d'andata e ritorno). 


Durante i mesi di maggio e di giugno, sulla Rete Adria- 
tica, sono state istituite, in via di esperimento, le seguenti 
nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno nor- 
malì, motivate da rapporti commerciali: 

Da Paderno d'Adda per Monza, da Solmona Intro- 
dacqua per Pettorano e per Cansano, da Pettorano-Cansano 
per Solmona Introdacqua e per Spinazzola, da Palazzo 
S. Gervasio per Spinazzola, per Venosa e per Melfi, da 
Marradi per Borgo San Lorenzo e per Firenze-Centrale, da 
Crevalcore per San Giovanni in Persiceio, da Grottamare 
per Ascoli Piceno, da S. Vito al Tagliamento per Spilim- 
bergo, da S. Vito Luciano per Pescara, da Frassineto per 
Arezzo, da Borgotaro per Parma, da Borgotaro per For- 
novo, da Fornovo per Borgotaro, da Altamura per Gravina, 
per Gioia del Colle e per Bari, da Spinazzola per Alta- 
mura, per Gravina, per Palazzo San Gervasio e per Bari, 
da Terni per Narni, da Ostia per Parma e per Borgotaro, 
da Feltre per Sedico Bribano, da Castiglion del Lago per 
Arezzo, da Arezzo, Figline, Montevarchi e San Giovanni 
per Saltino, Milano-Centrale per Ponte San Pietro, via 
Usmate. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Materiale rotabile in servizio ed in costruzione al 30 giugno 1893). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione del mate- 


riale mobile in servizio ed in costruzione al 30 giugno 
1593, sulle Jinee della rete Sicula. | 


e degli interessi materiali 
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In In i 
servizio costruz. Totale 


Specificazione del materiale 
I. Locomotive : 


a quattro ruote accoppiate: 


con avantreno girevole . . . . N. T — 7 
con asse portante. . . . . . ” 28 — 28 
a sei ruote accoppiate . . . . » 73 — 73 
a otto ruote accoppiate . . . . » 1 7 8 
locomotive-fenders per servizio dei treni : 
a sei ruote accoppiate . . . . » 12 — 12 
locomotive-fenders per manovre . » 8 — 8 
Totale N. 129 7 186 
II. Carrozze: 
(per servizio ordinario): 
di lusso, saloni e break. . . . N. 8_ — 8 
di 1* classe... . .... 24 — 24 
di 23 classe . . .....° 58 —- 58 
miste di 1° e 2* classe . . . . » 84 6 90 
di 32 classe . ...... » 196 — 196 
miste di 23 e 3° classe . . . . 10 — 10 
(per servizi economici): : 
miste di 1* e 2* classe . . . .. ” 10 — 10 
di 3* classe . ...... 10 — 10 
Totale N. 400 6 406 
III. Bagagliai: 
ordinari . ...0. 0... N. 48 — 48 
con compartimento per la posta . » 12 — 12 
con compartimento posta e ritirata » 10 — 10 
Totale bagagliai N. 70 — 70 
IV. Carri: 
a scuderia. . . . . . . . N. 9g — 9 
per merci e bestiame coperti . . » 1,074 — 1,074 
id. scoperti a sponde alte . » 212 — 212 
id. ‘id. aspondebasse. » 336 — 336 
id. id. conbilico . . » 29 — 29 
per terra e ghiaia . . . » 6 — 6 


a cisterna per trasporto acqua, vino, 
petrolio . . . Pd & & 9 6 15 
9° — 


gru per sollevamento i dee 2 
carri tubulari a sponde alte della por- 
tata di 90 tonnellate. . . . » 10 — 10 
carri tubulari a sponde basse della por- 
tata di 30 tonnellate. . . . » 10 — 10 
Totale N. 1,697 6 1,703 
>< °° 


Sentenza nella causa intentata dalle Ferrovie Sarde 
al Ministero dei Lavori Pubblict. 


Siamo informati che il Tribunale civile e penale di 
Roma ha emesso sentenza nella causa intentata dalla Com- 
pagnia Reale delle Ferrovie Sarde al Ministero dei Lavori 
Pubblici, circa il compenso reclamato per uso fatto dal 
Ministero dei lavori, studi e progetti riguardanti le fer- 
rovie secondarie della Sardegna (eseguiti dalla Compa- 
gnia predetta) per la concessione delle ferrovie secondarie 
medesime. 

Ci consta che il Tribunale ha ordinata una perizia allo 
scopo di stabilire il compenso che sarebbe dovuto alla 
predetta Compagnia in relazione al profitto che dai lavori 
e studi suindicati può-aver ricavato il Ministero dei La- 
vori Pubblici, nella compilazione del progetto di legge 
22 marzo 1$85, relativo alla concessione delle ferrovie 
secondarie della Sardegna. Il Tribunale medesimo avrebbe 


poi anche chiesto che i periti stabiliscano quale somma 
avrebbe spesa il Governo qualora per gli studi e lavori 
predetti si fosse dovuto valere dell’opera del Genio civile 
od in altro modo. 
>< 
Ferrovia Alessundria- Novi-Piacenza. 
(Convocazione dell'assemblea generale degli azionisti). 

11 Consiglio di Amministrazione della Società anonima 
concessionaria della ferrovia da Alessandria e Novi a Pia- 
cenza, con deliberazione del 7 corrente mese, ha convo- 
cato l’assemblea generale ordinaria degli azionisti pel 
giorno 10 del prossimo agosto, alle ore 2 pom., nella 
sede della Società in Torino, via Santa Teresa, n. 18, 
col segnente ordine del giorno: 

1. Relazione del Consiglio di Amministrazione e dei 
Sindaci; 
2. Discussione e approvazione del bilancio ; fissa- 
zione del dividendo; 
3. Nomina di tre Sindaci effettivi o di tre supplenti, 
con fissazione della loro retribuzione. 
PS 
Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. 
(Prodotti dell'esercizio 1892-93). 

Durante il predetto esercizio finanziario 1892-93 1 
prodotti della ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo ammontarono 
complessivamente a L. 532,639.47; e siccome nell’eser- 
cizio precedente si ebbe un prodotto di L. 522,701.74 
in totale, così ne risulta per il 1892-93 un aumento 
sull’esercizio 1891-92 di L. 9937.73. 

>< 


Ferrovia economica Torino- Rivoli. 
(Prodotti dell'esercizio 1892-93). 

Durante lo scorso esercizio finanziario 1° luglio 1892- 
30 giugno 1893 la ferrovia Torino-Rivoli ha dato un 
prodotto complessivo di L. 145,543.86, che è minore di 
L. 632.80 del prodotto ottenuto nell'esercizio precedente 
e che fu di L. 146,176.66. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio. di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che si possa approvare 
il progetto compilato dall’Amministrazione delle Strade 
ferrate Meridionali, riguardante i lavori di sistemazione e 
di completamento dei rilevati lungo il tronco da Roma a 
Montecelio, nella ferrovia Roma-Solmona per i quali è 
preventivata la spesa totale di L. 10,740. 

Pe 

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere: 

a) Su di un atto di transazione concordato coll’av- 
vocato signor Ricciardi e relativo alla liquidazione di 
spese di lite nella causa colla Impresa Medici in dipen- 
denza alla costruzione del tronco ferroviario Rutino-Vallo, 
della linea Battipaglia-Castrocucco ; 

b) Sugli atti di collaudo, di liquidazione finale dei 
lavori e sulla domanda di maggiori compensi della Società 
Nazionale delle Officine di Savigliano, per la strada di 
accesso al viadotto sull'Adda presso Paderno, nella linea 
da Ponte S. Pietro a Seregno. 

>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di proroga). 
L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raueo, anche a nome e per conto di quella delle ferrovie 
Meridionali, ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici 
che la tariffa locale n. 502 (piccola velocità accelerata) che 
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scade il 21 settembre p. v. e che riguarda i trasporti di 
agrumi, venga prorogata di altri due anni in via di espe- 
rimento. 

#8 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 


dci Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari : 

4. Perizia suppletiva di lavori di compimento del trenco 
Crespino Fosso Canecchi della linea Faenza-Firenze; 

2. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa (atderai per 
l'impianto del binario indipendente Lucca-Cerasomma, delta 
linca Lucca-Viareggio; 

3. Progetto di variante fra i km. 86.160 e 91.053 lungo 
it tronco Canzano-Isernia, della linea Sulmona-]sernia; 

4, Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Gentili pier 
l'ampliamento del servizio merci nella stazione di Avezzano; 

5. Domande della signora marchesa Viola Gropallo ve- 
dova Gavotti, e del sig. Veppo Sebastiano per concessione di 
costruire a distanza ridotta dalla ferrovia Ventimiglia-Genova. 
Spezia; 

6 Progetto cseculivo per la costruzione della nuova sta- 
zione ci l'acnza; 

7. Progetto di Javori di completamento della stazione 
Marradi sulla ferrovia Faenza-Firenze ; 

8. Progetto per l'impianto della stazione di Bosco-Re- 
dule, all’imnesto della ferrovia Isernia-Campobasso colla fer- 
rovia Benevento Campobasso ; 

9. Progetto di opere di consolidamento e garanzia nella 
trincea Solice lungo la linea Faenza-Firenze. 


_—————— - ———  _——_—————_ ___— ttt ____ —_ _— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Genova- Alessandria. — ]l Consiglio 
dei Lavori Pubblici lin emesso il suo parere favorevole, 
circa il progetto di un binario d’allacciamento sulla fer- 
ruvia Genova-Alessandria e sulla tramvia Atessandria-Casale. 


Fcrrovia Adriatico-Fermo-tmandola. — 

Gli studi per il progetto della ferrovia Adriatico-Fermo- 
Amandola sono quasi ultimati. 

Questa nuova linea ha principio nella stazione di Porto 
San Giorgio, dove si congiunge alla Aucoua-lFoggia, e fi- 
nisce in Amandola, dove si collegherà colla subappennina, i 
cui studì sono pure completi. 

L’Adriatico-lFermo-Amaudola va dalla stazione di Porto- 
San-Giorgio parallela alla ferrovia ora esistente lungo il mare 
sino al piccolo torrente Bocche di Rio; qui lasciando il piano 
verso l'Adriatico, corre alla sinistra del suddetto torrente e 
arriva a questa città presso la fonte Fallero, dove entra in una 
galleria lunga 1800 metri, e ne esce presso il fusso San Giu- 
liano, alla distanza di circa mezzo chilometro da qui. 

Dal detto fosso, facendo una grande curva, la ferrovia va 
nei pressi della Cartiera, quindi per i piani del Tenna insino 
all’Appennivo. | 

Correndo sempre alla destra del Tenna giunge al Molino 
di Magliano, poco lungi da Grottazzolina. Qui passa a si- 
nistra del Tenna e tocca i territori di Monte Giorgio, Fale- 
rone e Servigliano ed arriva al confine col territorio della 
provincia di Macerata. 

Riprende la destra del fiume Tenna e lungo il confine sud- 
detto tocca i territori di M. S. Martino e di S. Vittoria in Ma- 
tenano: quindi costeggiando la provinciale di Amandola, ar- 
riva a questa città. 

JI punto preciso dove sorgerà la stazione di Fermo non è 
ancora bene determinato; ma sembra che sarà vicinissima 
alla città. 

Si spera che il progetto si attui presto. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Ferrovia Avelliso-Roechetta Melfi. — La- 
vori lungo la tratta Montemarano-Conza. — | quindici pro- 
gelti di esecuzione delle opere d’arte ma,giori da costruirsi 
nella tratta Montemarano-Conza che, come annunciammo 
nelle nostre /nformazioni particolari del n° 25, pag. 390, 
furono sottoposti dalla Direzione del servizio delle costruzioni 
della Mediterranea all'approvazione governativa, sono stati 
approvati. 

Detti progetti consistono: 

4. Pontea travate metalliche di metri 20 sul torrente 
Gargone; 

2. Ponte in muratura della luce di metri 20 sul fiume 
Calore; 

3. Ponte in muratura a tre archi di m. 12 cadauno sul 
fiume Calore; 

4. Cavalcavia in muratora di m. 3.80 di lunghezza per 
la strada di San Lorenzo; 

5. Ponte in muratura a tre archi di m. 42 cadauno sul 
vallone Oscuro; | 

6. Ponte a travate metalliche di m. 15 sul fiume Ofanto; 

7. Ponte obbligatorio a travate metalliche di m. 30 sul 
fiume Ofanto; 

8. Ponte obbligatorio in muratura a tre archi di Juce 
retta di m. 10 cadauno sul fiume Ofanto; 

9. Ponte obbligatorio in muratura a tre archi di luce 
retta di m. 10 cadauno sul fiume Ofanto; 

10. Ponte in muratura a tre archi di in. 10 sul fiume 
Ofanto; 

141. Ponte a travate metalliche di metri 30 sui torrenti 
SanUAngelo e Boccanova; 

12. Ponte A travate metalliche a 2 luci di m. 20 cadauna 
sul fiume Ofimto; 

13. Ponte obbligatorio a travate metalliche a 2 luci di 
m. 20 cadauna sul linme Ofanto ; 

14. Ponte obbligatorio a travate metalliche di metri 30 
sul torrente Isco; 
5 Ro, Ponte a travate metalliche di metri 30 sul torrente 

arda. 


Ferrovia Cancello-VWontesarchie. — Il Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici ha opinato che per la 
nuova ferrovia a scartamento ridotto da costruirsi da Cancello 
a Montesarchio, del quale già approvò il progetto di massima 
ed ammise la utilità pubblica, possa acco darsi il sussidio 
anvuv chilometrico di L. 2500 per la durata di anni 85 (1). 


Tramvia clettrica lilnno-Monze. — ll giorno 
20 corr., alle ore 10 antimeridiane, venne fatto un primo 
esperimento della tramvia elettrica Milano-Monza, colla par- 
lecipazione del prefetto barone Winspeare e del sindaco in- 
gegnere Vigoni. 

Un secondo esperimento venne fatto nella sera alle 8, e 
I} carrozzone elettrico fu occupato da una trentina di giorna- 
listi che poterono constatare il perfettu funzionamento del 
sistema prescelto per la linca Milano Monza. 

JI sistema di razione «di questa tramvia differisce da quello 
ìn uso per le tramvie elettriche di Firenze, Roma, Genova, 
in questo principalmente: che qui lenergia elettrica non 
Viene comunicata mediante fili metallici aerei o sotterranei 
come si adotterà  pella costruenda trsmvia da Piazza del 
Duomo ai nuovi quartieri — ma si contiene tutta nella vet- 
tura, mediante le batterie d'accumulatori Gandini, a dia- 
framma poroso, accoppiati quattro a queltro. 

Questi accumulatori dell’elettricista ing. Gandini di Lodi, 
situati sopra il carro della vettura e precisamente nel vuoto 
dei sedili longitulinali, differenziano da que li Tudor o 
Jullien; giacchè invece di lastre di piombo contengono tru- 
cioli di piombo e riescono perciò più eflicaci, 

L’accumulatore si carica dell'energia elettrica generata 
da una dinamo che è nello Stabilimento dell'Aronima in 
via Sirtori, e in 4 ore riceve tanta energia da permettere 
alla vettura un percorso d’oltre 60 Kin., vale a dire quattro 
e persino cinque volte la tratta da Milano a Monza o vi- 
ceversa. 


(1) Vedi no 25 Monttore, « Informazioni particolari » pag. 390. 
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Il carrozzone può contenere 34 persone, di cui 18 nel- Ferrovie Svizzere. — Ferrovia elettrica Lanter- 
l'interno e 8 su ciascuno dei terrazzini. La vettura da sola | drunnen Murren. — Questa ferrovia elettrica e funicolare 
pesa quasi 85 quintali, di cui 40 per gli accumulatori, ed | corre diritta da Lanterbrunnen a Grutsch, che è sul pendio 
è questo peso enorme che costituisce una delle difficoltà | a 1490 metri; si eleva così di 675 metri con rampe ardite 
maggiori e più costose, sebbene già in parte vinte, del si- | del 40, del 50, del 60 040. Dopo Grutsch la linea si stacca 
stema di trazione elettrica adottato per iniziativa dell’ing. | perpendicolarmente e la funicolare diventa una ferrovia 
Margutti e grazie al consiglio e all'opera dei valenti elettri- | elettrica. La funicolare non ha nulla di eccezionale; vi è 
cisti ingegueri Vittadini e Merzagora, allievi del nostro | un doppio binario e il movimento del veicolo ascendente 
Politecnico. è, come di consueto, determinato dal movimento di discesa 

Per opera loro la trazione mediante accumulatore ch’essi | d'un altro veicolo che riceve un sopraccarico d'acqua. C'è 
han reso fisso sulla vettura, si addimostra, sulla tramvia | una cremail/ère, ma essa non agisce, in fatto, che come 


Milano-Monza, che non ha pendenze nè curve disagevoli — | freno e organo di sicurezza. 
assai più adatta che non a Bruxelles e allruve ove venne La seconda parte della linea è una vera ferrovia elettrica 
adottata. e, solto tale aspetto, merita l’attenzione. Si è usufruita la 


Infatti, nonostante la pesantezza del carrozzone, questo | forza motrice idraulica del torrente dello Staubbach, La 
può procedere con velocità che poirebbe essere di 50 km. | linea non si eleva che di 151 metri tra Grutsch, donde 


. all'ora su ferrovia, ma è limitata dalle prescrizioni prefet- | essa parte e Murren, ove essa fa capo; ma le difficoltà di 


tizie a 18 km. sullo stradale di Monza; sicchè pel tragitto | costruzioni sono state considerevoli, in causa della natura 
Milano-Monza (km. 14), percorso dal tram elettrico in 35 | dei terreni e dell’altezza elevata in cui si trova; la lun- 
minuti di notte, ordinariamente si impiegano 55 minuti, ghezza totale della linea è di quattro chilometri. È col sus- 

La v:ttura è bene illuminata da 2 lampade elettriche a | sidio della funicolare, costruita per la prima, che si sono 
incandescenza, di 16 candele ognuna, che attingono non già | portati su la maggior parte dei materiali, le rotaie, le tra- 
dall'accumulatore di razione, ma da speciale batleria. versine. 

Il funzionamento della nuova tramvia elettrica è risultato La locomotiva — ce ne sono tre dello stesso tipo — ha 
quella sera perfetto. Il conduttore — che potrà avere a por- | 4 metri di lunghezza e 2 di larghezza, è a quattro ruote 
tata di mano una campana elettrica per avvisatore — regola | ed ogni asse è collegato ad un motore; questi motori ri- 
la velocità del treno, e quando per ottenere un arresto posano su molle fissate al centro dell’intelatatura della lo- 
pronto su men di un metro di percorso non volesse valersi | comotiva; il movimento è trasmesso agli assi da ingranaggi. 
del freno, potrebbe dare la controcorrente. Le dinamo hanno quattro poli; la corrente è loro tra- 

Alle undici gli invitati erano già di ritorno a Milano. smessa da un contatto, del quale la ruota è tenuta in co- 
. La iramvia elettrica fu messa in uso del pubblico sempre | municazione col filo da una molla. I motori fanno da 450 
in via d'esperimento e per alcune ore interpolatamente, dal | a 500 giri al minuto, ciò che permette di ottenere una 
giorno 21 e per la tratta Milano-Sesto onde con frequenti | velocità di 141 chilometri all'ora. 
corse poter soddisfare la curiosità del pubblico pel nuovis- L'officina ove si produce l'energia elettrica è a 1600 m. 
simo sistema di trazione che desta invero la generale stu- | da Grutsch; l'acqua dello Staubbach mette in movimento 
pefazione. | una turbina d’Escher-Wyss di m. 0.80 di diametro e questa 
SARE mette in azione direttamente una dinamo Brown a corrente 
ed 3 continua a quattro poli; uscendo dalla turbina l’acqua è 

Notizie Ferroviarie Estere ricondotta al letto del torrente, perchè non si è voluto 
| ——————& nuocere alla famosa cascata dello Staubbach, visitata da 
‘ Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di giugno 1893. | tulli 1 /ouristes. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di giugno 1893, confrontato con quello 


Ferrovio Francesi. — Linca da Monéteau a Saint- 


: ; Florentin. — La Camera francese sarà chiamata a votare 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: nel bilancio dei crediti supplementari, la somma di un 
p i lai . N Pr i milione per la costruzione della linea da Monéteau a Saint. 

asseggieri trasportati . Num. j 121, Florentin. 
» introito. . LL. 310,800 339,024. 76 Questa linea non ha altro interesse che quello strategico, 
Bagagli e cadaveri . . Tonn. 440 453 poichè la Compagnia Parigi-Lione Mediterraneo e la Com- 
.» introito . . L. 36,000 40,854.32 | pagnia dell'Est sollecitate di chiedere la concessione, decli- 
Bestiame (RIO ti DE alta Pa >» narono nettamente l'offerta che loro facevasi riputandola 

» introito. . . ,440. onerosa. 
Merce trasportata . . Tonn. 69,600 63,389 Del resto anche l'interesse stra'egico non è di tanto ri- 
introito . . . LL. 748,000 084,485.99 | lievo poichè il Ministero della Guerra ha dichiarato che il 
lutroito complessivo . . > 1,100,000 1,075,275.62 | quadruplamento dei binari tra Laroche e Saint-Florentin 
p > Le - RE esa: rispinde a tutti i bisogni, risparmiando 4 milioni ai con- 

roventi diversi . . » 9,183.59 | tribuenti. 
Introito generale . , » 1,150,000  1,124459.15 | 
Spesa complessiva . . » 680,000 563 012.78 Ferrovie Russe. — Prolungamento della ferrovia 
» chilometrica . . » 2,556.39 2,116.59 ‘ranscaspiana. -- Il mondo commerciale dell'Asia centrale, 


attende con viva impazienza la soluzione definitiva della 
questione del prolungamento della ferrovia transcaspiana, 
da Samarcanda fino a Taschend, con una diramazione di- 
retta verso Corando e Audijime. | principali negozianti della 
regione firmano una petizione che vogliono presentare al- 
l'Imperatore, onde sollecitare la costruzione. Questo nuovo 
tronco di ferrovia avrà per risultato di accelerare notevol- 
mente il trasporto delle balle di cotone e d’allre merci, e 
di contribuire allo sviluppo del movimento commerciale ed 
industriale dell'Asia centrale. 


Introito netto . . . . » 470,000 561,446.37 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


— Direttissimo Berlino-Gottardo- Roma. — La Direzione 
della ferrovia del Gottardo in unione culla ferrovia Centrale 
e la ferrovia di Stato badese si occupa attivamente del pro- 
getto di stabilire un treno direttissimo Berlino-Gottardo- 
Roma, il quale percorra questa linea in circa 40 ore, cioè 
nel medesimo periodo di tempo che impiega il treno di- 
retto per il Brennero, quantunque la linea del Gottardo sia — La costruzione della « transiberiana ». — La Gaz- 

id lunga di 200 chilometrì di quella del Brennero. La | 4elta di Pietroburgo consiata che la costruzione della fer- 

irezione del Gottardo spera di poter attuare il suo pro- | rovia transiberiana avanza rapidamente alle due estremità. 
gelo. I lavori della sezione dell’Ossouri sono stati ripresi nella 


si ritoer io dii oi gie prio a 
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primavera del 1892, malgrado la profonda congelazione del 
suolo. Gli operai sono dei forzati e dei soldati delle guar- 
nigioni locali; i chinesi che affluiscono in massa non pos- 
sono essere impiegati che in lavori meno penosi di quelli 
della infrastruttura del corpo stradale. In queslanno non 
vi furono epidemie fra gli operai. 

Alla fine d'aprile 1892, la costruzione della sezione oc- 
cidentale della ferrovia Transiberiana venne approvata. Alla 
fine d'ottobre si inaugurò la sezione di Tchéliabinsk ove 
si sta costruendo la stazione siberiana che sorgerà in pros- 
simità dell’europea. 

Il 22 giugno cominciarono } lavori presso Kourgane, ed 
ora questo tronco è pressochè terminato, come terminati 
sono i lavori del tronco Kourgane a Petropavlosk. Quan- 
tunque cominciati soltanto il 4 agosto 41892, i lavori tra 
Petropavlosk e Omsk sono compiuti per un tratto di 10 
verste circa. 

Insomma, la costruzione della ferrovia transiberiana pro- 
cede rapidamente, ciò che si spiega per l'assenza di diffi- 
coltà tecniche su tutto il percorso della grande sezione da 
Tchéliabinsk a Omsk. Questa linea intiera potrà essere inau- 
surata nell'autunno del 1894. 

Nella primavera dell’anno venturo comincierà la costru- 
zione della diramazione da Omsk a Tomsk. 

Pare che la grande linea da Tchéliabinsk a Irkoust sarà 
aperta all'esercizio nell’anno 1900, e così le regioni più 
remote dell'impero saranno riunite alla rete delle ferrovie 
della Russia Europea. 


Forrovie Cinesi. — La linea per la Manciuria. — 
La costruzione della ferrovia per la Manciuria, procede nel 
suo corso assai lento ma abbastanza regolare. Essa ha ora 
raggiunto un punto intermedio fra Lan-ciao e Shanhai-kuan, 
la quale ultima stazione sarà entro l'estate collegata a 
Tientsin, rimanendo così compiuta la prima parte del pro- 
getto. Da Shan-hai-kuan, la linea continuerà poi verso il 
nord, in direzione di Kiriu, passando per Mukden, donde un 
altro tronco dovrà discendere verso il mare, fino al porto 
aperto di Niu-ciuang. 

Fu annunciato ultimamente che l’intera linea per Kiriu 
sarà ferminata entro un quinquennio. Da informazioni più 
attendibili risulta essere questo un errore. Col personale tec- 
nico e coi mezzi di cui fin quì dispone l’Amministrazione co- 
struttrice, è impossibile progredire in ragione superiore a 
una cinquantina di chilometri per ogni anno; ora la distanza 
Shan-bai-kuan e Kiriu essendo di quasi un migliaio di chi- 
lometri, ne segue che il lavoro, se continuato nelle condi- 
zioni attuali, dovrebbe durare una ventina d’anni. Non è 
escluso che, a un dato momento, il Governo cinese si possa 
risolvere ad affrettarne il compimento col ricorrere a qualche 
operazione finanziaria. 


Notizie Diverse 


Disastro ferroviario in Spagna. — I giornali 
di Madrid danno conto di un’orribile catastrofe avvenuta sulla 
strada ferrata fra Zuniarraga e Durango. 

‘II treno n. 30 uscito dalla prima di dette stazioni diretto a 
Durango e Bilbao il dì 14 corr. alle 5 c 10 pom., aveva pas- 
sato appena il posto di Anzuola quando uscì daì binari in con- 
seguenza della rottura del tender di uno dei vagoni. Il treno 
percorse a precipizio una quarantina di metri e sel carroz- 
zoni pieni di viaggiatori caddero rotolando per un terrapieno 
di 10 metri, terrapieno dei più piccoli di quel tragitto. 

Si hanno a deplorare sette morti fra i quali il Sindaco di 
Deusto in Biscaglia e circa 30 feriti. 

Questa linea è sempre stata considerata come la più peri- 
colosa della Spagna. Il passare sopra creste di colli ripidis- 
simi tra le erme valli del rio Deva e dell'Urola destava vivis- 
sima inquietudine alla maggior parte dei viaggiatori che 
dovevano transitare di là. 

L’anno scorso di questi giorni il ministro Romero Robledo 
passando di là iu treno poco mancò chie questo rimanesse 
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schiacciato da un masso precipitato dalla cima del monte 
quasi sulla linea. 
Si invocano provvedimenti per impedire nuove disgrazie, 


” Relazione statistica sui servizi postali A 
telegrafici. — Dalla relazione statistica intorno ai ser- 
vizi postali e telegrafici per l'esercizio 1891-92 risulta che 
i proventi delle poste sono in aumento progressivo; e nel- 
l'annata 1891-92 sono giunti alla rilevante somma di lire 
47,708,696.35, con un aumento sull’esercizio precedente di 
lire 1,089,863.99. Quasi tutte le provincie del Regno hanno 
contribuito a questo aumento, ecceltuate quelle di Livorno, 
di Macerata, di Perugia, di Potenza, di Reggio Emilia, di 
Siena, di Siracusa e di Sondrio, che in complesso hanno 
dato una diminuzione di lire 82,948,30. È singolare quella 
riscontra'‘a nella Provincia di Siracusa, mentre tutte le altre 
provincie della Sicilia hanno presentato un sensibile aumento. 

Le spese inerenti al servizio postale, non considerate 
quelle generali, hanno offerto una diminuzione di lire 
1,184,899.03 che, unite alle lire 1,089,863.99, rappresen- 
tano, in confronto dell'annata anministrativa, un utile a 
favore del pubblico erario di lire 2,274,753.02, alle quali 
devesi aggiungere un rimborso delle spese per le Casse di 
risparmio nella somma di L. 1,194.180. 

Gettando uno sguardo sui proventi delle diverse provincie 
troviamo, come già rilevammo, quella di Milano superiore 
alle altre; la seguono quelle di Roma, di Torino, di (Ge- 
nova, di Napoli, di Firenze, di Palermo, di Venezia. Ciò 
è comprovato dal numero delle corrispondenze e delle 
stampe in partenza, che sono state in Milano di 69 milioni, 
di 57 in Roma, di 33 in Torino, ecc. 

Lo stesso succede nell’invio dei pacchi. 

La relazione parla con una certa ampiezza di quanto si 
riferisce ai trasporti sulle vie ordinarie, comprese le guido- 
vie; agli uffizi di seconda classe, alle collettorie, al servizio 
rurale, al servizio internazionale, al servizio marittimo, ai 
vaglia, ai risparmi. 


Servizio di vigilanza sui laghi. — È stato 
pubblicato il regolamento pel servizio di vigilanza finanziaria 
di confine sui laghi Maggiore e di Garda. 

Tale servizo è fatto con barche torpediniere della R. Ma- 
rina specialmente allestite a tale scopo e munite di proiet- 
tori fotoelettrici. 

Esse devono durante la notte incrociare sulla linea di 
confine facendo uso del proiettore elettrico per illuminare 
il lago e poter scoprire le barche che attraversano il con- 
fine, inseguirle e fermarle per verificare se trasportano 
merci di contrabbando. | 

In tale servizio le torpediniere sono coadiuvate da barche 
a remi, dalle quali con opportuni mezzi viene segnalata la 
presenza ed indicato il cammino delle barche sospette. 

Sul lago di Garda, in massima dal 1° ottobre al 341 marzo 
il servizio di vigilanza è fatto con due barche torpediniere 
e dal 1° aprile al 30 settembre con una. 

Sul lago Maggiore, di massima, il servizio è fatto alter- 
nativamente con due barche torpediniere in qualunque 
lempo. 

La direzione tecnica del servizio è affidata all’ingegnere 
Cpo dell’ufficio tecnico di Finanza di Milano, coadiuvato, 
per la particolarità dei servizi stessi da un ingegnere di- 
pendente. 


Canale di Corinto. — L'apertura del Canale di 
Corinto, già fissata al 20 del mese, è stata rinviata di 8 
giorni per causa di certe difficoltà tecniche. 


Macchina clettrica per forgiare. — Questa 
macchina è stata costruita dalla Compagnia per la’ forgiatura 
elettrica di Boston, e serve per la fubbricazione in grandi 
quantità. Essa è a ruote e funziona in modo che le perdite 
di tempo sono ridotte al minimo fra due periodì di lavoro 
effettivo. Tuttavia, la velocità può essere modificata secondo 
l'andamento che esige la natura del lavoro da eseguirsi. La 
sua montatura è facile e rapida. La si costruisce in dieci 


dimensioni differenti. 
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Con questa nuova macchina, gli acciai più carburati pos- 
sono essere lavorati facilmente come il ferro, o gli acciai 


dolci. Una particolarità consiste nel lavorare con eguale 
successo gli acciai più fragili e i bessemer completamente 
decarburati. Il rame e il bronzo sono egualmente lavorati 
in buone condizioni. Si sono fatte esperienze che hanno 
dimostrato che cento pezzi perfettamente finili possono es- 
sere eseguiti con la macchina elettrica da forgiare nel lempo 
che abbisognerebbe per farne uno a mano. Specialmeute 1 
rulletti antifrizionati in acciaio da 3 millimetri a 6 centi- 
metri di diametro vengono fabbricati con grande rapidità e 
con grandissima perfezione. i 

Una sbarra in acciaio rosso è introdotta fra i dischi gi- 
ranti, e ad ogni giro del disco si forgia un rulletto od un 
poso avente forma conica, un passo di vite doppia, un 

ullone completo con passo di vite in testa o chiodo da 
caldaia. 


II Commercio della Gran Brettagna. — | 
risultati parziali dell'ora scorso mese di giugno segnano pel 
movimento commerciale della Gran Brettagna un lieve mi- 
glioramento, tenuto conto della persistente depressione se- 
gnalata nei precedenti mesi del 1893. Infatti, se le impor- 
tazioni avvenute nel giugno sono ancora inferiori di lire 
sterline 980,000 a quelle del giugno 1892, invece le espor- 
tazioni offrono un aumento di 745,000 lire sterline. 

Nel complesso il movimento commerciale dell'intero primo 
semestre del 1893 resta sempre e sensibilmente inferiore a 
quello del primo semestre 1892, come risulta dalle cifre 
seguenti: 

; 1 semestre 1893 diff. sul 1882. 
Importazioni . . . . Ls. 197,676,219 — 15,039,504 
Esportazioni . . . . »  107,777,940 — 4,083,062 
Ls. 305,404,159 — 19,122,066 
TNT SE 
NECROLOGIO. 

Ci perviene soltanto oggi la dolorosa notizia della morte 
dell’ i Ing. NAPOLEONE STEFANINI 
Ingegnere Capo Riparto di Trazione della Rete Mediterranea, 
avvenuta il 13 corrente a Premeno (Lago Maggiore) dopo 
lunga malattia. 

La salma fu trasportata a Milano. 

Alla moglie ed ai congiunti inviamo le nostre vive con- 
doglianze. 


_——_— 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvasione al.R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 490,000 # progetto per l'impianto di una 
condotta a sulla linea Barletta-Spinazzola ; 

L. 112,500, comprese il valore del materiale metallico d'arma- 
mento in L. 8526.47 per l'allargamento sopracorrente per un tratto 
di m. 8 dal ponte sul canale Naviglio, in stazione Bologna, per 
collocarvi i due binari attualmente esistenti sul ‘ponte in legno da 
demolirsi; da darsi in appalto a licitazione privata, salvo che per 
l'armamento, che verrà eseguito in economia; 

L. 17.000 per la sistemazione servizio d'acqua stazione Pon- 
tassieve, linea Orte-Chiusi-Terontola; lavori parte in economia e 
parte mediante appalto a licitaz. privata; 
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L. 17,000 per lo sbancamento masso sovrastante alla ferrovia 
al k. 92.820 della linea Orte Foglino-Falconara. L'autorizzazione 
del progetto dovrebbe valere anche come dichiarazione di pubblica 
utilità ; 

L. 9500 per costruzione muro parasassi all'imbocco verso Bo- 
logna della galleria Pisanecco, al km. 72.901.78 della linea Bo- 
logna-Pistoia; 

L. 8000 per il consolidamento trincea fra i km. 46.226 e 
46.375 della linea Udine-Pontebba. 


Rete Mediterranea. — L. 580,000 * progetto di modificazioni al- 
l'attuale segnalamento con dischi fra Milano Centrale ed il bivio di 
Acquabella; 

L. 87,600 * progetto per costruzione di un piano caricatore a 
Nocera Inferiore ; 

L. 75,700 #* progetto per l'impianto del Bluck-System, ecc., 
nella Stazione di Milano; 

L. 20,017.72 * progetto rifacimento binario lungo la ferrovia 
Savona-Bra ; . 

L. 6000 per provvedere al consolidamento di un tratto dell’ar- 
gine contenitore destro a monte del ‘ponte sul fiume Siunneri, al 
km. 284.840 della linea Taranto-Reggio e per la ricostruzione del 
rivestimento in muratura di un tratto dell'argine predetto; 

L. 4899.72, di cui L. 8639.72 per materiale metallico di ar- 
mamento, per provvedere all'impianto di una nuova comunicazione 
fra i binari di corsa nella Stazione di Santa Giulietta, della linea 
Alessandria-Piacenza ; 

I. 3000 per lavori di sgombro di massi e sassì che presen- 
tano il pericolo di cadere sul tratto di ferrovia tra le gallerie Lardea 
e Madonnetta poste fra le stazioni di Riva Trigoso e Moneglia, 
nella linea Genova-Spezia; 

L. 2700 per la ricostruzione dei muri di accompagnamento c 
di due tratti di piedritti agli imbocchi della galleria di Pianfino, 
lungo la ferrovia Savona-Bra; 

L. 2025 per provvedere al collocamento di una nuova arma- 
sura io galleria di Teroy fra Chambave e Nus, della linea Ivrea- 

osta. 


Rete Sicula. — L. 24,100 * progetto di lavori di consolidamento 
della galleria del Contrafforte, linea Palermo-Porto Empedocle. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (9 agosto). — Appalto * delle 
ta dei ferri muniti del 1° tipo ferrovie complementari per 
‘armamento dei tronchi Castelbuono-Cefalù; Belluno-Colico; Set- 
tingiano-Marcellinara e Stazione di Settingiano. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio militare di Fontana-Liri (31 luglio, ore 10 ant., unico e 
definitivo). — Appalto per la costruzione del fabbricato per alloggio 
del Direttore d'artiglieria del nuovo Polverificio di Fontana-Liri, 
Importo L. 51,000. Cauz. L. 5100. 

Municipio di Cremona (2 agosto, ore 2 pom., definitivo). — Ap- 
palto delle opere e forniture occorrenti per la costruzione di un fab. 
bricato scolastico in via Pealdo Colombo, costituente il primo lotto. 
Importo ridotto I. 87,847.93 (v. n. 23-26). 


Prefettura di Napoli (3 agosto, ore 12 meridiane, fatali). — 
Appalto d'una parte dei lavori di ampliamento e sistemazione idrau- 
lica della pianura di Quarto. Importo ridotto a L. 32,741.75 
(V. n. 22). 


III. — Forniture diverse. 
Aste. I 


Direzione costruzioni navali — Napoli — (3 agosto, ore 10 ant., 
unico definitivo). — Fornitura di rame ottone in chiodi, chiodetti, 
fogli, filo e verghe. Importo L. 64,500. Cauzione L. 6450. 


Uficio tecnico dei telegrafi — Firenze — (5 agosto, ore 12 me- 
ridiane, unico definitivo). — Fornitura di filo di ferro zincato, 
tonnellate 20, diametro mm. 5.08, importo L. 8000; tonnellate 30, 
mm. 4.31, L. 13,350; tonnellate 175, mm. 3.17, L. 78,400; ton- 
nellate 3, mm. 1.92, L. 1611. Cauzione il decimo. 


Direzione costruzioni navali — Napoli — (5 agosto, ore 10 ant. 
unico definitivo). — Fornitura di ghiere in buttiformi di ghisa mal- 
leabile per tubi riscaldatori di caldaie a vapore. Importo L. 100,000. 
Cauzione L, 10,000. 
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Aggiudicazioni. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ministero della Marina. — John Marshall, tubi di ferro, L. 4500; Luglio 15 Luglio 22 
Prezioso J.uigi, cucine portatili, I.. 20,264.75; sii ; idionali i 
Ing. Ziist, Intra, macchina, L. 8000; ra PRGRONIO i: i ; : di 550 509 
Adolfo Bert, vendita caldaie vecchie, L. 6342. 97; * . Sicule. . » 632 632 
Cio. L'ossati, grue, L. 3850; » » Sarde (preferenza) > ica o 308 308 
Fratelli Pastori, acciaio fuso, L. 4898.20; 3 s Palermo-Marsala- Trapani s 925 315 
Michele Ansaldi, maglio a vapore, L. 4980; Buoni Ferrovie Meridionali . ; | » 546 558 
Russo Sereno, oggetti rame battuto, L. 26,177.20; i Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . n 232.50 282.50 
. G. B. Faggioni, mobili di legno, L. 4128. » è Palermo-Marsala Trapani » 322.50 322.50 
Galliani Cesare, grate di ottone, L. 2000; K; ; 2 emisss n° — 309 
Marcel Foureau, trapani, L. 6366.85; » » Centrale Toscana. . . » 520 520 
Barbieri Gaetano, torni paralleli, L. 6660; i i Mediterranee 4 0/0 . . » 461 461.50 
Manetti Alberto, legno pino, L 71,016.27; . » Sicule 4 00 0r0 . . » 441 441.50 
Vanzetti e Sagramoso, ghiere d'acciaio, L. 1500; i i Meridionali . 0 3» 817 817 
Antonio Masera, piallatrice, L. 6750. . » Sarde, serie A. . . . » 314 814 
» » » serie B. » SI11 311 
. 1879 . 313 314 
GUIDA DEGLI AZIONISTI i > «ib » d64 464 
Lea . » Nord-Milano . o 255 259 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. ’ » Meridionali Austriache. » 344 344 
Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — Il Consiglio Superiore oa na Gottardo 4 4 lo 3 LES 102. 30 102, 90 
fissò il dividendo sulle azioni pel 1° semestre 1893 in L. 20, pa- | © i a 0 
gabile dal 3 agosto prossimo. di i q. ‘PASTORI, Dirisio responsabile. 


—. en 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE S' STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 _Luglio 1893. 


| RETE PRINCIPALE (*) | (O RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; ESERCIZIO ESERCIZIO 7 
corrente preced sa Differenze cone nte precedente Vifferenze 
Chilometri in esercizio. —£490 21941 |— a 99% 909 + "ì 
Media . .....| 4190 2091 |— "| 928 907 + 38 
Viaggiatori. 1 1,248,511 79 | 1,2476024 24 + 1487 55 43,724 24 ‘62,325 08 |— 18,600 79 
Bagagli e cani. . | 58,869 10 58,506 07 |+ 363 03 841 92 1,896 65 | - 1,054 73 
Merci a G.V. e P.V. acc, 299,249 19 312,141 54 |— 12,892 85 8,583 67 10,085 71 |— 1,497 04 
Merci a P. V. . si 1,459,186 28 | 1,506,486 52 |— 47,300 24 52,125 45 54,963 02: |— 2,837 57 
TOTALE .} 8 3.065.816 36 | 2,124,153 37 |— 58,342 01 105,280 28 129,270 41 |— 23,990 13 
| Prodotto per chilom. E dl 731 m0| = 7454 Pi 1374] aores]o- 1a25g8|- 36880 


( *) La linea A Milano- Chiasso, (K. 52) comune colla Rete ‘Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER Lt STRADE FeRRA.B MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 19' Decade — dal 1° al 10 Luglio 1898 
METE PRINCIPALE 


TA 


_ = 
ANNI | ViaGeratori i BaaaGLI Granpe E E “ Piccota | Poporti i TOTALE dei chilom. 
| YVeLOCITÀ VrLocITÀ INDIRETTI seercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1,055.338 49 45.712 55 334.587 20 1 044.766 37 13.800 20 2.494.204 84 4.261 00 
1892 1,069.950 03 49. 982 65 296. 126 398 3 1.186.072 46 13.506 20 2.616.237 72 4.226 00 
Differenze nel 1893 = 14.611 54 | — 0 4.270 07 + | 37.800 821 — 306 09 | + 294 00 | — © 122.092 88] + 850000 
PRODOTTI DAL lo ° GENNAIO. 
1893 18.161.756 11 879.970 02 5.735.561 84 23.221.014 90 209.687 12 48.219.989 99 4.261 00 
1892 i 17.160. 150 04 O 836.510 34 3.470,461 8I 23.109.112 69 231.188 03 46.808.022 93 4.226 00 
Uiferenze nel 1893 | + 1.001.006 07 | + 43.459 68 | + 268.100 03 | + 11199221 | — 21.500 93 + 1.402.967 06 {| + 3500 
sc Re UE CC 0 NE EI, EMMEKE NT A ct Ri 
PRODOTTI DELLA DECADE. È 
1893 69.259 87 1.918 42 16.992 Lap | 85.782 46 | 1.401 10 175.354 66 1.210 93 
1892 68.302 10 2084 48 15.968 65 __ 89. 660 30 1.979 30 171.394 78 996 00 
Differenze nel 1893 ia ra 166 01 | -+- = 1.024 16 -- 5) 12? 16 + 2180| + 3.959 88 | + 214 93 
i PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 ì 1.011 757 25 23.317 98 335.754 76 | 1.741.793 53 | 22.008 13 3.194.631 65, 1.169 65 
1892 976,230 12 22.63: 02 324.789 70 1.679.497 61 79 974 57 3.079.126 02 996 00 
Differenze nel 1893 > + 35527 13 | + 683 96 | + 10.965 06 | + 62.295 92 VE È 53.966 44 iù ra 55.505 63 + 173 65 


APR 10 Cd BUSTO ESRCER CHIELLONIAE'E Ie) 39808, ta RETI SRIUNIUNE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSON I IVO 


della decade corrente 


della dec o precedente | Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell anno irsnedeate Differenza nel 1893 


9.553 26 _ 98 48 


487 86 | 533 82 | —_ 45 96 9.454 78 
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FERROVIE. 
Linea di congiunzione Salonicco-Costantinopoli 


A NF EO 


La Régie Générale pour la construction et l’exploitation de Chemins de Fer, 
66, Rue Basse du Rempart à Paris metterà in appalto alle date qui appresso, 
i lavori di infrastruttura (movimenti di t-rra, muratura, calcestruzzo, ecc.) al 
cuni nuovi tronehi della linea di congiunzione Salonicco- Costantinopoli di cui 
ha assunto la costruzione: 

4. 11 15 agosto, 180 chilometri comprendenti i tronchi di linea fra Seres 
e Drama da una parte, e fra Wamthi e Gumuldjina. | lotti in numero 
di 12 avranno la lunghezza di chilometri 15 circa ognuno; però più tronchi 
potranno esser raggruppati in nno è dall ad un solo impresario, 

2. II 1° ottobre, 90 chilometri comprendenti i tronchi di linea fra Drama 
e XMamthi da una parte, e fra Gumuldjina è Dedeagateh. | lotti 
saranno in numero di 9, avranno una Innghezza di circa 10 chilometri ciascuno; 
vari tronchi potranno essere riuniti L assunti da un solo appaltatore. I lavori 
corrispondenti a questo appalto sono i più importanti della linea, compren 
dendo numerosi lavori d’arginatura, tunnels, ponti, eee, 

A datare dal 1° agosto per la prima aggiudicazione, e dal 15 settembre per 
la seconda, coloro che fossero disposti a concorrere, potranno consultare il 
dossier dei documenti relativi all'esecuzione dei lavori, in Costantinopoli : 

Alla Direzione del favori, 31%, Grande Rue de Pera, 


Sin d'ora gl'imprenditori che Jordi ano informarsi delle condizioni generali 
di queste Imprese, capitolato d'appalto e contratto potranno dirigersi inoltre 
alla Sele Sociale della Régie Générale, 66, rue Basse du Rempart à Paris. 

Negli uffici del sig. Th. Finet, 2, rue du Luxembourg à Bruxelles. 


Parigi, li 6 luglio 1893, 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KNOSSUTI 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI © 


Opirici MECCANICI IN CasTELLAMMARE ( STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienni cd una 
Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi, 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medagla dro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Mani ‘ipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, 1 Impresa ottenne tre grandi 2 plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal vennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 


e ngn cpr | 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Merrorie Meridionali, 
Sticula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


_uimui@— erat e ep eta N 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 
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LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer r, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chnix (paraissaint toutes les 
semaines) . . pata Re ® Id 
Ly Exepress- Rapide (Indirategr des ireins de vitesse) 
Imprime en qros carac lères. » 
Livret-Chaix \1° vol. rése AUX francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 
Livret-Chaixspec'aldechaquerésean  » 40 
Livret-Chair spicial des Environs 


(sans les plans colorits) . i 40 
lavret de l'Algérie et de la Tumisie: 
avec carte . . E i E LE 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de lL’aris avec dix plans coloriés. 1 » 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50, 

Trovasi in depusito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Digitized by Google 


ver 


462 Monitore delle Strade Ferrate 


rità Navionle dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versalo L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. if Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


i MI” i. 
MP rrÀ n 
BO > . 
sto i RA 
rh i N° 
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È a 4, 
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a, A x 
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CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


P Sistema adottato per il servizio”generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
dl na — | — Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
MES] Tese, (SAC SN es — Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 

«io dl TM zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

—» Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


conii c 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 


reno 


A 


JI A. CHENET |_,, Premiata  lancui I7IDC 
Serve | Fabbrica di Cancollate| MACCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili MORINI di col Podi, NL 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
dei Parchi. EI 

Giardini, Ferrovie, 

Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D’ARGENTO . . eq 
TORINO Esp. Nazion, Torino 1884] Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 E i SZSbET su per Ro di dpate È) tramways, | 
orino, via , an ja S. Giuli i i ciamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni] si spediscono gratio disegni è pregi > taforn caldaie ioni ponti, tettoie, n 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


- «oe- -— 


BIGLIETTI SEMPLICI 


CV) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. 


e degli interessi materiali 


STRADE FERRATE DEL NORD 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LONDRA 


OSSERVAZIONI. 


BIaLIETTI SEMPLICI. 


di 10 franchi. 
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BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO, 


E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


_ Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


| (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
| quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 


per la Ferrovia di cinta. 

(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese ìl trag:tto Falco- 
- nara-Roma-Napoli ove, presentando al Cap»-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
gere l'itinerario a Foggia. 

(**) I viaggiatori diretti a l.ondra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto è Siena 0 per Pisa ed Empoli 
= - e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosselo. 


Dai | LoxpRA PaARIOI (3) | PARIGI 
punti contro indicati | (1) (2) (Diritto di porto compreso) | (4) 
alle | er or o | | “x 
I La | la | 2a la | 2a vs la 2a +93 la | 2a 
Stazionisotto indicate: ! classe | classe classe | classe | "A'idità classe | classe | validità | classe classe | 
(Diritto di porto compreso) | A a PA st) ba iotsase | | 
Via Moncenisio | | | | | TR RT, 
. via Calais. ... |166 35/116 55. 90 75] 61 60/45 giorni |254 —|187 85/30 giorni (147 60'106 10 
Forino ivi Boulogne . : |160 35|112 05 | Cota | | Li ng A 
Milano \IVi® Calais... . |180 90|129 15 104 85| 72 25/45 giorni |272 25|199 30/80 giorni |166 35/119 — 
{via Boulogne ». » |175 60(124 65 | | | 
Venezia iui Calais. ... | — | — | 75| 97 30| = RE — |30 giorni |216 35/154 — 
via Boulogne . . | | | | 
via Calais. ... |187 —/131 — 111 40| 76 05| — | _ n — 
Genova oa Boulogne .. |180 90/126 50 | | 
Via Genova | | | 
: via Calais... |209 90/147 05 184 30) 92 10| _ — — — — 
Livorno via Boulogne .. |203 SOlana 55 | | | 
| via Calais... . |217 30|152 25|141 70] 9730|  — “ 2. € \.L 
Firenze ivia Boulogne . . |211 30/147 75 | | | 
Roma SVia Calais... . |249 —|174 40/173 40|119 45 = - = ” sn 2A = | 
via Boulogne .. (242 90| 169 90 | 
Napoli via Calais... . (279 85/196 — 205 60|142 —/6 mesi (**) 478 50/353 95 - — 
P via Boulogne .. (273 75|191 50 | \ | | 
Via Bologna | 
‘ via Calais. . .. (224 60/157 30 149 102 35 - = — sa = 
Firenze via Boulogne . . |218 50/152 80 | 
Romi via Calais. ... 1263 85|184 80/188 25/129 85 - - _ _ 
] via Boulogne . . (257 75/1£0 80 | 
: via Calais. ..,. (294 80|206 50/220 60/162 45 _ — _ - — -. 
Napoli dea Boulogne . . |288 70/202 — | | 
Via \via Calais |325 85/228 20/251 60/174 20/6 mesi (*) |543 25|399 30 — _ — 
Brindisi Napoli}via Boul. |319 75|223 70 | torno 
Via (via Calais 1302 65/211 951227 05/157 — 8 mesi 525 45/386 80 i ip. — 
Bolog. f via Boul. |296 55/207 45 Î | | 
iiucnica Via ira Calais |369 25/259 751295 —|205 80 n — | — — _ — | 
RE Napoli} via Boul. 363 20/255 25 | | | 
. * . Li . . . Li . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
| Treno di lusso 
18, 21] 10,21 |PENINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 
Classe | Classe |il venerdì part. 
Re, si da LONDRA 
\Ch.-Gross Par.| 8 10 TRIO 515) i 
a) Ch.-Gross Par. — a —_ È, — antim. | 815p.| — s- Navona ca. ii Par 
Londres) victoria. . —|8—a, ®© | 11 — antim, | 815p.| — 3 i Sie — 
DORTrebi is 3.00, —| 955a. + 1 — pomer. |1015p. _ 450p Picone 0 tà — 
(ora di Greenwieb).{ Arr. 11 80a.| = 3 2 20 pomer. |1210a.| — 610p | Brindisi... . — 
Calais-M. (Buffet) | Déjeun. - | Ancona. ... 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p.| Gu 2 52 pomer. | 104a.| — 655p Bolo@n&: 1.3 #1 + -- 
Arr.|1— PI 218 p. — 149a.| — — Alessandria . . ... — 
Boulogne-Gare . | VIA Torinbi:: ann. Arr 
(Buffet) Par.| 102 P-| 223 p. — 15la.| — — Ti“ A 
| Arr.| 246p.| 859p.| 5 12 pomer. | 344a.| — 919 p. Brindisi. ..... Par. 
Amiens (Bufet) . Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 349a.| — 9.24 D. ATI = 
Arr | 436 p.| 546p. 7 — pomer. | 550a — 1110 p. Roma: +. ic _ 
‘N son Livorno. +... — 
Paris More ufnti, Pranzo Firenze. ... — 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a — 1140 p Mimi aa nia 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p 8 10 pomer. | 715a — | San-Remo ti 
—_——_-.-- ——____—_ | | — = 
1a, 2: classe |1.2.el.(8)|1.2.c1.| la cl. |122acl. Genova . .. .... “ 
.Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 10 p. 8 55 p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino Arr 
Dijon . ceo Alf 1142, 147a,| 2834a.| 206p.| 713p. 542 a, TEPORE Par 
Genève . ..., — 707a. _ 856 a.| 808p -- - Novara ....... — 
BVISA ue _ 8 19a. _ 10 46 a.|10 09p _ — Torino. . .... Arr 
Cluses (Chamonix) . —| 11492. — |I49a.|10836p.| — = 
Aix-les-Bains. . . . — 6 01 a. 6 29 a.| 758a.| 714p.[1228 an. 10 59 a. Torino. . . . . . - Par 
Chambéry. ..... - 6 28a. 6 55a.| 880n.| 749p.|1253a 1135 a. Mogane . . . . . .. = 
Modane...... , —| _———==—— (0494/1838) 3308 231p. Chambéry. . . . . . - 
Torino -. 0... v.— -_ 210p.| 680p.| — 8T—a 642 p. Aix-les-Bains . . . . — 
—_—|—T|——— |-_—T Cluses (Chamonix) . 
Torino... .. +. Par — 230p.| 745p.| — 825a | Evan... ... r 
Novara .... 0... — - 4 26p.| 941p.| — |1032p | Genève... . — 
Milano. ..... . Arr — 5 25p.|1055p.| — 1180 a Dijon . +... > 
— sn nnt i -| —€—€=©@ — | —T— Paris-Lyon (Buffet) Arr. 
Torino... .... Par. — 235p.| 750p.| — 830, va ris-Lvon(Buffet)Par. 
Genova . +‘... Arr. & 6 04p.11—p.| — |l150a ima 
si San-Remo. ., — —_ 11 13p.| 8827a.| — 413 p 
INA: Led n — 10 48p 256 a. “rv: 427p è 
| Firenze... — & 12 40a.| 720n.| — |644p Paris-Nord(Bug't!), 
i Livorno... ., — _ 11 20p.| 5895a.| — 512p 
Roma RETTA _ — 6 252./1010a,| — |1120p se 
Spoll. + oss -- 126 634p.| — T—-a : 7° ) ATT. 
Brindisi. ; . 177° “ a i ape ES e Amiens (Buffet) -) par.| 
lorino. . . » . + + Par. —_ 2835p.|7T— — 830 a. 650p. ar e ) cs 
Alessandria . Arr. | — i 408p.| 850p.| — 10 03 a. 820 p. > 
Bologna. ...... — — | 2022 — 2 42 p.| 124a. (ora francese) .( Arr. 
| Ancona —| _ —_ 650a.|] — 11—p. 5102, Calais-M. (Bu/fet) 
| Brindisi... . —| _ 10 07p _ 12 mer. 3 55 p. (ora di Greenwich) l Par 
Flrennd 3-1 casi “i - — 610a.| — 605p.|\-—_—____|[Douvres. ......— 
Mb stia — — _ 1240 p _ 11 40 p.|Arrivo a Brindisi Losine! Victoria . Arr. 
MADOH 3.314 are Arr — n | 6834p.| — 7T—a.| la domenica. al } Ch.-Gross Arr. 


n 


Parigi-Torino è 
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


aumentata a 45 giorni quando i 


RITORNO 


1a e 2: CLASSE la e 2: 


| 


=== Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne, 


CLASSE|1 e 2: CLASSE 


| 
830a - Î 245 p 
2 50 p ll — p 
9 18 p | 610, 
6_—-a — 525 p 
840p -- | 540 a 
125a. - | 10201 
6 23 a. | 459 p 
8 15a, = I 6 50 p 
sà o-a | 6401 
830, 245 p. 10 35 p 
305 p 1025p. | 8—-a 
10 22 p 4 — a. 1 48 p 
855p — pid 
10 48 p 4 54 a. | 292 p. 
7 06 p 3502. | 12.18 p 
305a 9 — a. ) p 
815a 12355: | 1035 p. 
235 a. 10 30 a. | 808 p 
4402, 1130 a. | 9 06 p. 
8102. 130p. |__1-p. 
tr —_ | ——_————rrr> n—. t— 
825a.| — 210p. 1115p.| ns 
1220p.| — 539 p. 222a.| — 
342p.| — 881 p. 4552.) — 
022 a.| 519p. — di = 
2055 p.| 936 p. — = | - 
810 p.| 725p. - 4:158,1 _— 
11 18 p.| 143 a.| 203 a 1136a.| 110p 
443 a.| 6402.| 1—-a. 533 p.| 554 p 
—r——_—— x 
6 53 antim 912. 652 p 
7 40 antim 9 DÒ a. 740p 
| Pranzo }AARA 
1a, 2a classe  |19,2: cl, 12,22 cl dec 
| (A) (9) 13,22, 3 cl. 
8 — antim. (1020a (1130. 9— p. 
9 45 antim. (1203 p.| 113p 1049 p. 
9 50 antim. (1223 p.| 118p 10 54 p. 
Il 84 antim. | 20tp.) — 12 36 a. 
11 36 antim. | 207p.| — 12 37 a. 
12 25 pomer | © | 341p 122 a. 
12 45 pomer. | ;#% |345p. 1304. 
2 45 power. | è |520p 4 — a, 
4 30 pomer. Cu | 710p 555 a. 
4 80 pomer. | 550 p.| 715p 555a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (*°) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 9a classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggi.tori a destinazione dell'italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 


8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Pari 


da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits- 
Una vettura di l2 classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.04 an. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 


vettara di 1: classe lite-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a, U 
a coupélits-toilette va direttamente da Parigi-Lione a Calais col trano che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p.. 


È 


«Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetlure dirette 
n va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Liono a 8.55 p. 


ua vettura di 1: classe 


———— —r———y—————.—+—. — 11 ——<=©=__ vm 


RZ A 
pit 


a 
sine 


pini: Mecaniche = Saron 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --. Racco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza € 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema : si garan 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo d' sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno sì sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ‘ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. i 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per ls 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, I motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
PRA pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. - sasa ; 

[ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. - 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CamtzLA E BertoOLERO, Via Ospedale, 18. 
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daires à l'Exposition Universelle de 1889, 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 
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chines-outils à l'Exposition Universelle de 
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Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
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cai saliuizee Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
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» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo 
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FERROVIA DEL GOTTARDO al Dipartimento delle ferrovie che ci premeva «di sottomet- 


tergli un progetto definitivo per il tronco Zoug-Lothenbach, 
per cui non possiamo accettare le proposte del Nord-Est 


VENTUNESIMO RAPPORTO Suisse relativamente alla trasformazione della stazione di 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE | “°1f 


Malgrado ciò, la Direzione del Nord-Est ha creduto, in 


SULL'ESERCIZIO 1892 data del 9 aprile, di sottoporre all'approvazione del Dipar- 
2 1—= An tirmento delle ferrovie il suo progetto che, come si sa, non 

(Traduzione del Monitore). comporta che un ingrandimento della stazione attuale, e 
(Conlmualine = Vidi aio 286299) prevede in conseguenza per il servizio Zurigo-Gottardo una 


stazione di smistamento. Con lettera del 23 aprile noi ab- 
Durante il tempo stipulato per il deposito dei piani (dal biamo trasmesso al Dipartimento una protesta motivata. an- 
19 gennaio al 18 febbraio) vennero formulate delle opposi- | nunciandogli il prossimo invio di un contro-progelto, che 
zioni e delle pretese così numerose e complicate, che ta toro | infitti fu spedito a Berna il 21 maggio, accompagnato da 
verifica non potè terminarsi finora, come pure l'esame delle | una Memoria esplicativa. Il Nord-Est, avenilo dal canto suo 
petizioni dei Governi d'Uri e di Schwyz e di quella di un | precisato il suo punto di vista in una nuova Memoria, e le 
certo numero di proprietari di Lucerna, che reclamano una Autorità del Cantone come della città «di Zoug essendosi 
fermata alla « Halde ». Per ciò che concerne il Comune di | pronunciate per la conservazione della stazione attuale, il 
Meggen, il progetto è definitivamente fissato ed accettato, | Dipartimento delle ferrovie convocò il 6 luglio una confe- 
ma su questo tronco i lavori non esigeranno tanto lavoro | renza, nella quale Lutti gli interessati mantennero le loro 
che sia necessario di terminarli prima degli altri. opinioni rispettive, lungamente sviluppate già per scritto, 
Parccchi scandagli praticati al Schwarzernbach al di qua | it modo che fu impossibile di giungere ad un riavvicina. 
d'Immensee, ove il progetto approvato prevede una lunga | mento delle divergenze. 


e profonda escavazione, hanno dato dei risultati così favo- In vista di meglio adattare i nostri progelti agli interessi 
revoli quanto alla natura del terreno, che parve prudente | della città di Zoug, facemmo elaborare una variante che 
di riportare il tracciato più al nord. conservava la situazione generale della stazione sul versante 


L'11 novembre abbiamo trasmesso al Dipartimento fede- | est e parallela alla strada di Baar, ma intercalava il fab- 
rale delle ferrovie, come pure al Consiglio municipale di | bricato dei viaggiatori tra le due linec verso Zoug e verso 
Kussnacht, il nuovo piano contenente la modificazione su. | Lucerna, e lo situava ad una distanza dalla città quasi 
accennata e degli altri cambiamenti provocati dal decreto | Uguale a quella che la separa dal fabbricato attuale. Co- 
d’approvazione del Consiglio federale. Dopo aver verificato | Municammo questa variante al Dipartimento delle ferrovie 
le opposizioni formulate durante il lasso di tempo del de- ed agli interessali con un preavviso fornito dietro nostra 
posilo del piano e preso conoscenza del nostro rapporlo richiesta dal Sig. Thommen, consigliere superiore e il pro - 
sopra queste opposizioni, il Consiglio federale approvò il | fessore Gerlich, sulle condizioni di raccordamento delle reti 
nuovo progetto con Decreto 27 marzo 1893; in conseguenza | del sud dell’Argovia e del Nord-Est a quello del Gottardo 
di ciò i negoziati all’amichevole per l'acquisto dei terreni | dopo il compimento delle linee d'accesso del nord, preav- 
nel Comune di Kussnacht sono già cominciati, dimoduchè | viso che confermava in ogni punto la giustezza delle nostre 
i lavori di questo troncu potranno cominciare quest’autunno, | intenzioni. 
a meno che il Tribunale federale non debba essere inter- Il 12 novembre 1892 la Direzione del Nord-Est, per in- 
pellato in queste espropriazioni, ciò che naturalmente ca- | vito «el Dipartimento delle ferrovie, nel quale il progetto 
gionerebbe un nuovo -ritardo. b | del Nord-Est, nella forma d’allora, era qualilicato inaccet- 
Con lettera del 29 marzo 1892 abbiamo fatto conoscere I tabile, presentò un piano comportante due nuove disposi- 
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zioni di stazioni, una ad ovest, l'altra ad est della strada 
di Baar, tutte due quasi perpendicolari alla stazione attuale, 
ad un livello tale che la strada potrebbe essere guadagnata 
col mezzo di un ponte. Nella lettera accompagnante questo 
piano, la Direzione del Nord-Est insisteva tuttavia per l’ado- 
zione del primo progetto: ingrandimento della stazione attuale. 

Il 19 dicembre 1892 comunicammo alle Autorità federali 
la nostra opinione sopra questo nuovo progetto. Abbiamo 
nuovamente apposto alla domanda della Nord-Est le ragioni 
le più perentorie e sviluppato i motivi per cui i nostri pro- 
getti erano preferibili, quantunque una combinazione che 
ponesse la stazione all’ovest della strada di Baar e paral- 
lelamente a questa rispondesse alle esigenze del traffico in- 
ternazionale nel punto più importante (stazione di passaggio 
diretto per la direzione Zurigo-Gottardo). 

Il seguito di quest’affare non entra nel quadro dell’eser- 
cizio 1892. 

Risulta, da quanto precede, che il progetto generale della 
knea Zoug-Goldau non potè ancora stabilirsi per il tronco 
situato sul territorio del Comune di Zoug. In quanto con- 
cerne quello di Walchwyl, dei nuovi piani sono stati pre- 
sentati in principio d'anno. In quanto alla trasformazione 
della stazione di Arth-Goldau in una grande stazione di 
biforcazione, si sono elaborate numerose varianti, ma i ne- 
goziati che dovevano aver luogo sotto la direzione del Di- 
partimento delle ferrovie sulle condizioni di raccordamento 
non poterono essere proseguite, per conseguenza non fu 
possibile determinare le proporzioni dell’ingrandimento della 
stazione di Immensee in correlazione colle condizioni di 
raccordamento. Come si sa, l’affare è pendente sin dal 30 ol- 
tobre 1891 davanti il Dipartimento delle ferrovie, poichè le 
trattative intavolate direttamente co! Central Suisse e il 
Nord-Est non diedero risultati. 

Riesce evidente che in queste congetture non era più 
questione di osservare il tempo stabilito primitivamente per 
le costruzioni, e non siamo neppure in caso di prevedere 
quando sarà possibile intraprendere i lavori e proseguirli 
senza interruzioni, finchè durerà questo stato di cose non 
possiamo fissare la data del compimento e formulare in 
base a questa una domanda di proroga. 

Da quanto sì è detto prima è chiaro che il personale 
delle nostre sezioni di costruzioni Lucerna e Zoug è stato 
completamente occupato nello studio e nell’elaborazione 
delle varianti dei progetti. 

Ci rimane ancora a dire qualche parola della (rasforma- 
zione della stazione di Lucerna, che a dire il vero non è in 
relazione immediata colla costruzione delle nostre linee d’ac- 
cesso; ma ciò non di meno esso interessa moltissimo la 
nostra Compagnia nella sua qualità di locataria della detta 
stazione. 

Nel 1890 il Central Suisse aveva proceduto a degli studi 
sopra questa trasformazione qualificata a più riprese come 
urgente dal Dipartimento delle ferrovie e ne aveva comu- 
nicato i risultati alle Amministrazioni interessate. 

In data 3 febbraio 1891 la proprietaria della stazione pre- 
sentò alle Autorità federali competenti un progetto d’ingran- 
dimento che prevedeva la soppressione di diversi passaggi 
a livello e la costruzione di una stazione di smistamento, 
progetto che ammontava fr. 74,875,000. 

A questo progetto si opposero il Governo e il Consiglio 
amministrativo di Lucerna. 

Nella sua Memoria del 28 marzo 1894 al Dipartimento 
delle ferrovie, il Consiglio amministrativo espose gli incon- 
venienti del progetto e propose di risolvere la questione 
sulla base di un programma che fu elaborato dal profes- 
sore Gerlich e Stirnimann, direttore dei lavori, quale pro- 
gramma comportava tra altro l’impianto della stazione viag- 
giatori parallelamente alla linea dei quaîs. 

Secondo il loro calcolo, il costo dell’esecuzione di questo 
progetto doveva essere di molto inferiore alla spesa prevista 
per il progetto del Central Suisse. 

Un dibattimento in contradditorio (12 novembre 1891), 
sottola presidenza del Dipartimento delle ferrovie, non diede 
alcun risultato. i 


Un Decreto federale in data 23 gennaio 1892 invitò il 
Central Suisse a sostituire ai suoi progetti anteriori d’in- 
grandimento della stazione di Lucerna, un nuovo programma 
che, ispirandosi alla variante proposta dal Consiglio ammi- 
nistrativo, tenesse conto di certe condizioni essenziali defi- 
nite ed enumerate nel decreto. Dopo numerosi negoziati 
colle Amministrazioni interessate, il Central Suisse oltem- 
però a quest’invito nel senso che in data 2 agosto inviò 
uno studio rispondente intieramente a tutte le esigenze e 
secondo il quale il costo dei lavori ammontava a fr. 6,700,000. 

Considerando questo notevole aumento di spesa, la detta 
Compagnia domandava nel medesimo tempo che il Con- 
siglio federale, ritornando sul suo Decreto del 23 gennaio, 
approvasse l'esecuzione delle trasformazioni della stazione 
di Lucerna in base al progetto del 3 febbraio 1891. 

Il 29 agosto si riunì al Dipartimento delle ferrovie una 
nuova conferenza, nella quale il Central Suisse dichiarò che 
se si voleva eseguire il progetto del 2 agosto, bisognava 
reclamare dalla città una sovvenzionedi almeno fr. 1,000,000; 
l'esito della conferenza fu che il Central Suisse venne in- 
caricato di studiare un progetto di conciliazione e d'altra 
parte le Autorità municipali di Lucerna furono invitate a 
fornire la prova da esse offerta che la differenza (due mi- 
lioni) del costo di costruzione risultante tra i due progetti 
del Central Suisse non aveva alcun fondamento. 

Lo studio del progetto misto portò a questa conclusione: 
che la sua esecuzione non permetterebbe di realizzare al- 
cuna economia, e che dal punto di vista tecnico o dell’e- 
sercizio presentava una soluzione ancora meno accettabile; 
questi risultati furono portati a conoscenza del Dipartimento 
delle ferrovie con lettera 8 ottobre 1892. 

Il Consiglio amministrativo confidò l'esecuzione del man- 
dato che aveva ricevuto ai signori Thommen, consigliere 
superiore dei lavori, Gerlich professore e Locher ingegnere; 
la relazione di questi periti, in data 4 ottobre, conclude 
che se ì due progetti sono considerati come eguali in va- 
lore dal punto di vista tecnico, la differenza di costo in 
favore del primo, del 3 febbraio 1894, non supera fr. 214,300 
e che questa differenza non deve punto essere attribuita a 
che il progetto del 2 agesto 1892 tenga meno conto degl’in- 
teressi della città; che quest’ultimo progetto sotto tutti i 
rapporti merita la preferenza e risponde sufficientemente 
a tutte le condizioni richieste. 

In data 15 ottobre 1892 il Central Suisse, riferendosi alla 
Memoria del Consiglio amministrativo, colla quale questo 
sottoponeva al Dipartimento delle ferrovie la conclusione 
del periti, rispose relativamente alla contestazione delle 
cifre dei suoi preventivi, e il 18 ottobre 1892, con lettera, 
manteneva la domanda di una forte sovvenzione. 

Il 18 novembre 1892 il Consiglio federale decretò che la 
trasformazione della stazione di Lucerna sarà eseguita in 
base al progetto del Central Suisse in data 2 agosto 1892. 

Questa questione è dunque abbastanza avanzata, perchè 
sia stato possibile di presentare i piani, di cominciare l’e- 
laborazione dei piani di dettaglio e di intavolare dei nego- 
ziali tanto per la sovvenzione del Municipio quanto sulla 
partecipazione delle Amministrazioni che devono partecipare 
alla formazione del capitale di costruzione. 

(Continua). 


FERROVIE DELLA COLOMBIA 


Da un rapporto ufficiale del console generale del Belgio 
in Colombia, ricaviamo alcune notizie sulle ferrovie di 
quello Stato, il quale, in questi ultimi anni, ha dato un 
notevole impulso alle costruzioni ferroviarie ed è destinato, 
fra non molto, ad avere una rete importante fra quelle 
degli Stati americani. 

La rete delle ferrovie colombiane si compone attualmente 
come segue: 

4. Ferrovia di Panama, cominciata nel 1850 e com- 
piuta nel 1855; essa va da Colon a Panama ed ha una 
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lunghezza di 78 Km. Questa ferrovia, costrutta da una so- 
cietà americana è stata riscattata dalla Compagnia del ca- 
nale di Panama; 

2. Linea da Medelling a Puerto-Berrio, 200 Km., di 
cuì 50 sono già costrutti ed esercitati da Puerto-Berrio a 
Paras. Il dipartimento d’Antioquia è in trattative cogli im- 
presari londinesi per il compimento della linea il miglio- 
ramento della parte già costrutta; 

3. Linea del Cauca, da Buenaventura a Cali. Il primo 
concessionario di questa linea abbandonò i lavori dopo 
aver costrutto circa 30 Km. da Buenaventura a S. Cipriano. 
Un sindacato Anglo-tedesco-americano ha ripreso la conces- 
sione mediante un contralto stipulato dal Governo. La 
prima sezione da Buenaventura a Cali, 100 miglia circa, 
dev'essere costrutta entro 4 anni. Della seconda sezione da 
Cali a Manizales, 250 miglia, non si incomincierà la co- 
struzione che dopo un nuovo accordo col Governo; ma una 
DO i lavori incominciati dovranno essere terminati entro 

anni; 

4. Linea di Bolivar, da Baranquilla a Puerto-Colombia, 
47 112 Km., intieramente esercitata dalla Baranquilla Rail- 
way And Pier e Comp. 

Qua linea è la principale arteria del commercio ge- 
nerale del paese; durante il primo semestre del 1892 ha 
trasportato 18,699 viaggiatori, 13,032 tonn. di merci per 
l'esportazione e 11,144 all'importazione; 

5. Linea di S. Marta, della S. Marta Railway Comp., 
che deve andare da S. Marta al rio Magdalena. Sono già 
costrutti 61 Km. e il resto, 140 Km. fino a Heredia, sul 
Magdalena, non tarderà ad essere compiuto; 

Linea di Cucuta, da San Josè di Cucuta a Puerto- 
Villamizar, di 55 Km. Questa linea che è stata costrutta 
per il commercio di Cucuta ha trasportato durante il primo 
semestre del 1892 tonn. 14,125 di merci e 42,240 viag- 
giatori. Si sono già fatti degli studi per prolungare la linea 
fino alla frontiera del Tachira. 

Una nuova concessione da Cucuta al Magdalena è stata 
accordata nell’ultimo dicembre; 

Linea di Sabana, da Bogota a Los Manganos, 44 
chilometri. Tutti i materiali di questa ferrovia sono stati 
trasportati a dorso di mulo sopra un piano a 2,246 metri 
al disopra del livello del Magdalena. Il traflico della linea 
è stato nel 1891 di 20,699 tonnellate per le merci e di 
n. 298,227 viaggiatori; 

8. Linea della Dorada Railway Comp., di cui sono at- 
‘ tualmente in esercizio 26 chilometri; 

9. Linea di Girardot che riunisce il Magdalena a Bo- 
gota. Di questa linea sono in esercizio attualmente 39 Km., 
da Girardot a Juntas di Apulo, e 5 nuovi Km. sono stati 
costrutti ultimamente. 

Come per la linea del Cauca, il concessionario primitivo 
non ha ottemperato ai suoi impegni, fl signor Pennington 
ha stipulato un contratto col Governo per il compimento 
di questa linea ai termini del quale cede la parte della 
linea già costrutta e gli accorda per i 75 Km. che gli ri- 
mangono una sovvenzione di 20,000 piastre in carla per 
Km. La linea dovrà essere terminata il 1° febbraio 1897 
e la concessione è accordata per 40 anni. 

Oltre a queste linee già costrutte completamente od in 
Jar vi sono molte nuove concessioni di cui ecco le prin- 
cipali: 

Ferrovia del. Nord, da Bogota a Zipaquira, 70 Km., 
che potrà essere prolungata nel dipartimento di Boyaca; 
questa linea dovrà essere terminata il 20 luglio 1894 e 
gode una sovvenzione di 15,000 piastre per Km. 

La linea da Bucaramanga a Puerto-Wilches, che una 
società inglese sì è impegnata di costruire mediante una 
garanzia d’interesse. Le linee da Cucuta a Tamalameque, 
da Ibagué e Neiva al ponte di Girardot, la linea di rac- 
cordo delle ferrovie della Dorada e della Sabana, quella da 
Ocana al Magdalena, e finalmente l’importanie linea da 
Cartagena al Magdalena i di cui lavori sono già incomin- 
ciati. Questa linea avrà una lunghezza di 96 chilometri. 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Elaborati per le provviste di materiale metallico 
d'armamento per l'esercizio 1893-94). 

L’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici gli 
elaborati relativi alle provviste di materiale metallico di 
armamento occorrente durante l'esercizio finanziario 1893- 
94 da farsi a carico del secondo fondo di riserva. Gli ela- 
borati medesimi comprendono: 1° il preventivo per la for- 
nitura dei materiali di armamento di tipo normale occor- 
renti per gli ordinari ricambi e parte per la sostituzione 
delle rotaie d'acciaio da 6 m. e da 9 m. con altre di ac- 
ciaio 1° tipo da m. 12 e di modello E da m. 9; 2° ìl pre- 
ventivo per le provviste di materiale di tipo speciale oc- 
corrente in sostituzione di altro normale non adatto per 
linee di traffico eccezionale. Il primo dei suindicati pre- 
ventivi considera una spesa complessiva di L. 458,000; 
e l'importo del secondo rileva in totale a L. 149,000. 


(Contratti). 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione defini- 
tiva del Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti con- 
tratti: 1. colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed 
Acciaierie di Terni per la provvista di 90,000 arpioni 
ordinari per armamento Vignole, primo tipo ferrovie 
complementari, del peso approssimativo di chilogr. 36,000; 
2. colla Società di Costruzioni meccaniche di Saronno 
per la fornitura di due carri trasbordatori a fossa, uno 
della portata di 20 tonn. e l’altro della portata di 50 
tonnellate destinato al riparto calderai e tenders delle 
Officine di Pietrarsa; 8. colla Società Alti Forni, Fon- 
derie ed Acciaierie di Terni per la fornitura di tubi di 
ghisa per condotta d’acqua per un peso approssimativo 
di 112,000 chilogrammi. 

>< 
Linea Eboli- Metaponto. 
(Progetto di lavori lungo la linea). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla costruzione di una galleria artificiale in muratura 
all'imbocco della galleria Cella (lato Metaponto) al chi- 
lometro 195.010 della linea Eboli-Metaponto, e di una 
casa cantoniera doppia al chilom. 195.117 della linea 
medesima, fra le stazioni di Albano e di Campomag- 
giore. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 46.000. 
Alla esecuzione delle opere si propone di provvedere me- 
diante appalto a licitazione privata; e l'approvazione del 
progetto dovrebbe valere anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità. 

>< 
Il disastro ferroviario di Tombolo. 


Nel n. 28 abbiamo riferito che era stata aperta un’in- 
chiesta per accertare le cause e stabilire le responsabilità 
del disastro avvenuto il 9 corrente presso Tombolo. 

Ora sappiamo che la Commissione d'inchiesta, nominata 
a tale effetto, ha concluso che l’unica causa che possa con- 
siderarsi come determinante del disastro si ritiene sia la 
rottura dell’asse posteriore del tender, rottura favorita 
dalla preesistente lesione che non si poteva rilevare dal- 
l'esame esterno perchè era dentro al mozzo. 

In conseguenza, il disastro devesi attribuire alla suac- 
cennata causa accidentale, e perciò nessuno del personale 
di servizio può essere chiamato a risponderne. 
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D& 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Contratti, progetti e preventivi di spesa 
pres-ntati al Ministero dei Lav ri Pubblici). 
L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 

a) il contratto colla Ditta Cirri Giorgio per la for- 
nitura di ghiaia per il completamento della massicciata 
del tronco Loreo-Cavanella d'Adige, fra i chilom. 11.072 
e 13.024 della linea Adria- Chioggia; 

4) il contratto colla Ditta Lami Vittorio per l’ese- 
«‘cuzione dei lavori necessari alla fermata di S. Zeno Fol- 
zano in dipendenza dell'innesto nella medesima della 
nuova ferrovia Parma- Brescia: 

c) il progetto per la costruzione di una strada sotto- 
passante le ferrovie per Brescia e per Cremona e da ser- 
vire di succursale a quella da Treviglio a Calvenzano 
che attraversa a caso le dette ferrovie all'estremità della 
stazione di Treviglio, nella ferrovia da Miiano a Venezia. 
La spesa preventivata per l'esecuzione dei lavori all'uopo 
occorrenti ammonta a L. 38,200; 

d) i seguenti preventivi di spesa: 1. di L. 6400 
per l'impianto di una stadera a ponte, sistema Opessi, 
della portata di 30 tonn. per la pesatura di carrì in 
stazione di Morbegno, della linea Colico-Sondrio; 2. di 
1.. 1200 per i lavori di prosciugamento delle cantine nel 
fabbricato viaggiatori della stazione di Maggimmico nella 
linea da Bergamo a Lecco; 3. di L. 5700 per provve- 
dere alla sistemazione degli scoli d'acqua attraverso alla 
ferrovia fra i cliilom. 657.033 e 659.755 della linea 
Bologna: Otranto : 4. di IL. 1090 per la costruzione di 
un casotto di guardia al chilom. 293 della linea Orte- 
Chiusi-Firenze; 5. di IL. 5380) per i lavori occorrenti 
all'impianto di una tettoia ad uso rialzo veicoli della 
Iete Adriatica nella stazione di Roma-Termini. 


RR 


Sentenza del Collegio degli Arbitri in una causa promossa 
dal Ministero dei L. P. contro la Mediterranea. 


1] giorno 12 del corrente mese, il Collegio degli Arbitri, 
istituito colla legge 27 aprile 1885, n. 8048 (serie 3°), 
lia emesso sentenza nella causa promossa dal Ministoro 
dei Lavori Pubblici del regno d'Italia contro la Società 
italiana per le Strade ferrate del Mediterraneo in punto 
alla interpretazione dell'articolo 82 del capitolato d'eser- 
cizio annesso alla convenzione approvata colla Jegye sur- 
ricordata. La sentenza arbitrale è, nella sua parte dispo- 
sitiva del seguente tenore: 

« Il Collegio arbitrale definitivamente giudicando: Re- 
ietta ogni contraria istanza ed eccezione, 

« Dichiara la sua competenza a giudicare dell’applica- 
bilità dell'articolo 82 del capitolato approvato colla legge 
del 1285, anche in relazione alle costruzioni concesse alla 
Società col contratto del 1883; 

« Dichiara che al personale straordinario governativo 
ceduto regolarmente alla Società prima della convenzione 
del 1888 è in tutto e per tutto applicabile il precitato ar- 
ticolo 82 del capitolato approvato con la legge del 1855; 

« Dichiara tenuta, per conseguenza, la Società a prefe- 
rire il detto personale straordinario secondo i casì, dentro 
1 limiti ed alle condizioni in detto articolo segnati; 

« Dichiara però lecito alla Società, in seguito alla ri- 
consegna al Governo della linea Parma-Spezia di riconse- 
nare al Governo stesso il personale straordinario che an- 
cora le rimanga di quello dal Governo cedutole assieme 
con la direzione tecnica ed amministrativa di detta linca, 
e che non abbia ancora ottenuta altra collocazione; 


« Dichiara infine, quanto al rimanente personale straor- 
dinario governativo, che il Governo non ha il diritto di 
consegnarlo e la Società non ha obbligo di accettarlo, se 
non quando dal Governo le sia affidata qualche nuova co- 
struzione, ed in proporzione dei bisogni e della estensione 
della linea concessa, o quando altrimenti sulle linee già 
concesse sorga e sia riconosciuto il bisogno di un propor- 
zionato aumento di personale ; 

« Dichiara compensate fra le parti le spese del giudizio 
e quelle dei rispettivi difensori, e pone a carico, a perfetta 
metà, fra le parti stesse l’onorario dovuto agli arbitri che 
tassa e liquida in J. 5000; | 

« Così deliberato, previa conferenza personale degli ar- 
bitri, cd alla unanimità dei voti, nella sede dei Collegi 
arbitrali, il 6 luglio 1893, e dai medesimi sottoscritto nel 
giorno 12 di detto mese ed anno la presente sentenza. 

« Francesco Ghiglieri, presidente; Giuseppe Saracco, Pa- 
squale Valsecchi, Gerolamo Boccardo, estensore, Giacinto 
Berruti; Antonio Castellani, cancelliere del Collegio ar- 
Vitrale ». 

>ZK 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Materiale rotabile in servizio ed in costruzione al 30 giugno 1893). 

Diamo nel seguente prospetto la situazione del mate- 
riale mobile in servizio ed in costruzione al 30 giugno 
1893, sulle linee della Rete Mediterranea. 

Jo In 


Specifivazione del materiale servizio costruz, 70t8l0 
T. Locomotive: 
a ruote libere . . . . N. 52 — 52 
a quattro ruote accoppiate: 
con avantreno girevole . . . . » 148 — 148 
con asse portante. . . .. . +. »..356 — 8356 
a sei ruote accoppiate . . . . » 472 11 483 
a otto ruote accoppiate . . . . » 178 178 
locomotive-'enders per servizio dei treni : 
aquattro ruote accoppiate . . . » 602 — (62 
a seì ruote accoppiate . . . . » 16 — 16 
locomotive fenders per manovre . » 13 — 13 
Totale N. 1297 11 1308 


Proporzione per ogai chilometro di 
strada . » 0.2509 0.0021 0.2530 


— — inci e Srna 


I. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di ]Jusso, saloni e break. . . . N. 560 -- 56 
di 1* classe... .... » 488 5 498 
di 2* classe . . soa e de, 27 12° 739 
miste di 1° e 2* classe ; E » 450 -- 450 
miste di 2*» classe con compar limento 
per la posta. . .... » 50 — 50 
di 3° classe . . +...» 1632 5 41637 
miste di 29 e 3° classe . ci S& sa 
miste di 1*, 2° e 3* classe . . . » ll — 11 
di 4° classe da 4 IO 12 — 12 
ridotte per pacchi postali . d ded 48 — 48 
(per servizi economici): 
di 1° classe . ......°» 29° — 29 
di 2° classe . . e Le de 49 — 49 
miste di 1* e 2* classe :, «a « DI 49 — 45) 
di 3° classe . . . +.» 180 — 130 
di 8° cl. con comp. bagaglio » ».°° n 23 — 23 
miste di 1°, 2° e 8* classe... » 1 — 1 
Totale N. 3755 22 3777 


Proporzione per ogni chilometro di 
strada . +... . +.» 0.7266 0.0042 0.7308 


e degli interessi materiali 
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III. nina ; 


ordinari . . sce »- a. _987 — 997 

Proporzione per ogni chilometro di 
strada... ... »0.1813 — 0. 1813 

IV. Curri: i 

a scuderia . . . - 0... N. 85 — 85 
per piccolo bestiame . . . . » 60 — 60 
per merci coperti. . . . . . » 3100 — 3100 
per merci e bestiame coperti . . » 9335 — 9935 
id. scoperti a sponde alte . » 5608 — 0608 
id. id. a sponde basse. » 2565 — 2558 
id. id. con bilico . . » 0694 — 69 
id. senza sponde . . . » 27 — 27 

a cisterna per trasporto acqua, vino, 
petrolio . . «0000 181 -- II 
per acidi . . ...°.0.0. 10 — 10 
per terra e ghiala . . e” 401 — 401 
per gas... .0.0.0.0.0. 12 — 12 
per spazza-neve . . s» of — 4 
con sagoma per visita gallerie . » Q — 4 
con attrezzi di soccorso va di — 44 
difersva di w && sede 53 — 03 
‘l'otale N. 229,294 — 22,281 

Proporzione per ogni chilometro di 
strada > ai » 0.4312 -—  0.4312 


DZ 
Ferrovia Funo-Santu Barbara. 


Siamo informati che la Direzione tecnica governativa 
per le ferrovie in Ravenna ha completato e presentato al 
Ministero dei Lavori Pubblici il progetto esecutivo per la 
ferrovia da Fano a Santa Barbara. 


>< 


Ampliamento e sistemazione delle officine 
nella stuzione di Palermo. 


La Direzione generale delle Strade ferrate della Sicilia 
ha presentato all'approvazione governativa il progetto dei 
lavori occorrenti per provvedere all'ampliamento ed alla 
sistemazione della officina locomotive, ed aree inerenti 
nella stazione di Palermo. La proposta in questione impor. 
terebbe la spesa di L. 84,804.93 ed alla esecuzione dei 
relativi Javorî si dovrebbe provvedere con appalto me- 
diante cottimo a trattativa privata, fatta eccezione di 
quelli relativi all'impianto della trasmissione e delle mac- 
chine ed ai lavori di armamento cui converrebbe provve- 
dere în economia. 

De 
Ferrovia Lecce-Francavilla. 
(Presentazione del progetto). 

[l] R. Ispettore tecnico incaricato della sorveglianza 
alle costruzioni di ferrovie concesse alla Società per le 
Strade ferrate Meridionali, ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto esecutivo della nuova 
linea ferroviaria da Lecce a Francavilla. 

PP 
Ferrovie di Reggio Emilia. 
(Produtti durante l'esercizio 1892-93). 

Le ferrovie di Reggio Emilia, durante l’esercizio finan- 
ziario 1»92-93 hanno reso un prodotto totale di lire 
200,686.85 con un aumento di L. 14,385.59 sul pro- 
dotto complessivo dell’ esercizio precedente, che fu di 
L. 186,301.26. 


>< 
Ferrovia Sassuolo-Modena- Hirandola. 
(Prodotti durante l'esercizio 1892-93). 

I prodotti dell'esercizio per la ferrovia Sassuolo-Mo- 
dena-Mirandola Finale che durante l'esercizio finanziario 
1891-92 salirono a L. 296,394.39, nell'anno finanziario 
1892-93 ammontarono a L. 200,840.77. Si ebbe pertanto 
nell'esercizio 1692-93 una diminuzione di prodotto di 
L. 5,544.62 in confronto di quello precedente. 

>< 
Ferrovie secondarie dellu Sarde: qua. 
Prodotto dell'esercizio finanziario 1892-93. L. 616,820.5$7 
Esercizio finanziario 1891-9200... » 0419,294.99 


L. 67,525.88 


Aumento nell'esercizio 1892-93 . . . 
>< 
Servizio dei pacchi postali. 

Sappiamo che il Ministero delle Poste e dei Telegrali 
ha sottoposto alla firma sovrana il decreto relativo all’at- 
tuazione del nuovo servizio pel trasporto dei pacchi postali 
da tre a cinque chilogrammi. 

Ci consta e-sere intendimento del prefato signor Mi- 
nistro di iniziare il servizio medesimo a partire dal 1° set- 
tembre p. v. 

DL 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato un parere sui seguenti 
affari relativi al servizio delle Strade ferrate: 

1. su di un ricorso del Comune di Santi Cosma e 
Damiano contro l’attuale denominazione della stazione 
ferroviaria in servizio di esso Comune ricorrente e del 
Comune di Castelforte lungo la linea da Sparanise a 
Gaeta; 

2. su di uno schema di transazione concordato dal- 
l’Amministrazione governativa coll'impresa Antonio Co- 
laciechi in merito a vertenze insorte in dipendenza della 
esecuzione dei lavori del tronco Fantino Crespino, della 
ferrovia Faenza Firenze: 

3. sugli atti di liquidazione finale e collaudo dei 
lavori di costruzione del tronco du Lascari a Cefalù, 
nella ferrovia Messina-Patti-Cerda eseguiti dall'impresa 
Marceca Ignazio; 

4. su di una proposta di transazione coll'impresa 
Albanese accollataria dei lavori di completamento del 
tronco Lascari-Fiume Torto nella ferrovia Messina-Patti- 
Cerda; 

o. sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori di sistemazione di una trincea lungo il tronco 
Caiauello-Roccaravindola eseguiti dall'impresa Sica. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di proroga). 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico, di comune accordo, hauino proposto al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici che la tariffa locale n. 20.4 P.V., 
relativa ai trasporti di vini comuni in vagoni serbatoi e 
vini comuniì e mosti in betti, barili, od in recipienti di 
tela impermeabile, e che scade col giurno 20 del prossimo 
settembre, venga prorogata di due aunì in via di esperi- 
mento, e cioè fino al 10 settembre 1895. 

(Riattivazione di tariffa speciale). 

Le preindicate due Amministrazioni ferroviarie, rite- 
nuta la necessità di riattivare per la prossima vendemmia 
la tariffa speciale comune temporanea a piccola velocità 
accelerata per i trasporti di uva fresca a vagone completo 
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da 10, 12, 14 e 15 tonnellate, alle stesse condizioni e per 
l’eguale periodo di tempo che fu in vigore nell’anno de- 
corso, hanno presentata all'approvazione governativa la 
resolare proposta per l'attuazione della tariffa medesima, 
la quale dovrebbe valere in via di esperimento dal 15 
luglio al 15 dicembre 1893. 


(Concessioni di proroghe). 


È stata prorogata per un biennio, a principiare dall’11 
settembre p. v. la tariffa locale n. 204 p. v. per il 
trasporto dei vini e dei mosti, la quale ha per iscopo 
di promuovere i trasporti dei prodotti enologici merì- 
dionali. 

È stata prorogata per altri due anni a principiare dal 
22 settembre p. v. la tariffa locale n. 502 a piccola ve- 
locità accelerata relativa al trasporto degli agrumi. 


(Rinnovazione di concessione). 


È stata rinnovata per un altro anno, e cioè dal 1° lu- 
glio corrente al 30 giugno 1894 la concessione accor- 
data negli scorsi esercizi alla Ditta Bortolo Lazzaris pel 
trasporto di legname semplicemente segato e squadrato 
da Belluno e da Sedico-Bribano, ammettendo anche le 
spedizioni da Feltre a Spresiano ed a Venezia e quelle 
da Feltre a tutte le altre destinazioni della concessione 
originaria. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari: 


Progetto di un binario di allacciamento con la ferrovia 
Genova-Alessandria e con la tramvia Alessandria-Casale, 
presentato dalla Società Italo-Germanica : 

Progetto di un binario di servizio presso la stazione 
di Rionero, lungo la ferrovia Rocchetta-Potenza; 

Domanda della Società Romana per esercitare la tra- 
zione a vapore da Sant'Agnese a Roma; 

Progetto di un ponte sul nuovo alveo del torrente Can- 
delaro al km. 23.381 della ferrovia Foggia-Manfredonia ; 

Passaggio a livello al km. 42.005.54 della ferrovia Caia- 
nello-Isernia ; 

Riparazioni danni causati alla ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia ed alla strada nazionale n. 30 dalle piene dei tor- 
renti Gesso e Vermena (Cuneo); 

Costruzione del 4° tronco Vernante-Limone della fer- 
rovia Cuneo-Ventimiglia, 

Piano caricatore dei pielrami nella stazione di Monselice. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


La nuova stazione di Firenze al Campo di 
Marte. — Îl Consiglio Comunale di Firenze dovrà deli- 
berare in merito alla convenzione stipulata fra il Ministero 
dei Lavori Pubblici ed i rappresentanti del Comune di Fie 
renze circa la nuova stazione al Campo di Marte, resa ne- 
cessaria anche per l'innesto della nuova ferrovia Faenza- 
Firenze. 

Con questa convenzione, la stazione di Porta al Prato 
viene liberata dal servizio merci, e Lulte le tettoie e gli ampi 
locali vengono adibiti all’ingrandimento delle officine fer- 
roviarie. La centralità di Firenze, l’esservi la sede della 
rete Adriatica, sono sicura garanzia dello sviluppo di tali 
officine. H Comune verrà altresì sgravato dalla spesa annua 
di una barriera di sdlaziamento a Porta al Prato. E per que- 
st'opera che, sebbene di una qualche importanza pel Co- 
mune, giova più allo Stato ed alle ferrovie, non vi ha con- 
corso diretto per parie del Comune. 

Questo concorre invece ad offrire la possibilità di concen- 


trare tutto il servizio merci a piccola velocità al Campo di 
Marte mediante la cessione delle aree di sua spettanza e 
l'espropriazione delle altre aree, necessarie alla nuova sta- 
zione, con un corrispettivo fisso per parte dello Stato di 
sole L. 250,000. 

Lo Stato a sua volta si obbliga, nel più breve periodo di 
tempo consentito dai suoi bilanci, a costruire una stazione 
di smistamento rispondente alle esigenze del servizio fer- 
roviario ed a completamento della linea faentina. 

Colla nuova convenzione stipulata fra Governo e Comune, 
si riordina alquanto il servizio della stazione centrale di 
S. Maria Novella, sbarazzandola del servizio merci a P. V., 
prolungandone le tettoie con tende metalliche, ecc. 

Il concorso del Comune per la stazione di S. Maria No- 
vella è richiesto in L. 60,000 per un lavoro che eccederà 
le 300,000 lire. 


Ferrovia Santarcangelo-Urbino-Fabrianeo. 
— Il Comizio di Santarcangelo di Romagna. — Il giorno 
23 corr. a Santarcangelo di Romagna ebbe luogo un Co- 
mizio ferroviario delle popolazioni di Santarcangelo e della 
Valle Marecchia in segno di protesta contro quello tenutosi 
a Rimini il 9 corrente (41), in cui venne deliberato di far 
pratiche presso il Governo, perchè sia scelto il tracciato 
basso, con sbocco a quella città, della linea ferrata che deve 
scendere da Urbino. 

La grandiosa sala municipale era stipata di persone. 

Parlarono il Presidente del Comitato permanente ferro- 
viario signor Augusto Pedrosi, il signor Lombardini Silvio, 
delegato della locale Società Operaia di M. S., per Santar- 
cangelo, ed il signor Bucci Emilio per S. Leo ed il Mon- 
tefeltro. 

Tutti dissero egoistica ed ingenerosa l’agitazione sollevata 
dal Comizio riminese, che vorrebbe, facendo strappi alla 
legge e ad ogni senso di giustizia, togliere a Santarcangelo 
il capolinea ed al Montefeltro la ferrovia. 

Pervennero molti telegrammi di adesione. 


Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola. — Al. 
lacciamento delle due stazioni di Sassuolo. — L’ispettore-capo 
del Circolo ferroviario di Bologna, in contradditorio colle 
rappresentanze della Deputazione provinciale e delle ferrovie 
Reggiane, ha proceduto alla visita di ricognizione della pic- 
cola tratta di allacciamento fra le due stazioni di Sassuolo, 
quella cioè delle ferrovie Reggiane e l’altra della ferrovia 
Sassuolo-Modena-Mirandola. In seguito al favorevole visultato 
della visita, l'apertura al pubblico servizio del binario del 
quale trattasi venne autorizzata dal 25 del corr. mese. 


Tramvia a vapore Milano-Paullo-Crema. 
— L'ing. Enrico Horvath ha fatto domanda alle provincie 
di Milano e di Cremona per l’impianto di una tramvia a va- 
pore da Milano (Porta Vittoria) a Paullo e Crema. 

Tale domanda fu preceduta da altre per ottenere la me- 
desima concessione, fra cui da quella della Società delle 
tramvie interprovinciali. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Tronco Ro4zoy-sur-Serre e 
Liart. — Il giorno 410 corrente è stato aperto all’esercizio 
il tronco da Rozoy-sur-Serre a Liart, della linea Laon- 
Liart. Questo tronco, della lunghezza di 17 chilometri e 
885 metri, oltre le stazioni estreme, comprende la Stazione 
di Resigny e le fermate di Fréty-Saint-Gorgon, di Rouvroy 
e della Iérée. 


— Linea Dieulefit-Montélimar. — Il 16 corrente la Com- 
agnia delle Ferrovie di Dròme ha inaugurato ufficialmente 
a linea Dieulefit-Montélimar. 


— Linea da Ambert a Darsac. — ll Ministro dei Lavori 
Pubblici ha autorizzato la Compagnia Parigi-Lione-Mediter- 


(1) Vedi Monitore, n. 28, pag. 439. 


e degli interessi materiali 


raneo ad aprire all'esercizio il tronco compreso fra Ambert 
e Arlane della linea Ambert-Darsac. 

Questo tronco, della lunghezza di 15,757 metri, com- 
prende, oltre le Stazioni terminali, quella di Marsac. 


Ferrovie Germaniche. — Dalle statistiche ufficiali 


Petito le seguenti cifre intorno al movimento dei viag- 


giatori sulla Rete Germanica nel sessenniv 1886-87 — 1891-92: 


Viaggiatori Aumento 
Anni per in rapporto 
chilometro all’eserc. preced. 
1886-87. . . . 0.347.801.475 
1887-88 . «000.0. 5.610.707.3974 + 4.9 Proc. 
1888-89. . . . 5.950.709.765 + 64 » 
1889-90. . . . 6.706.420.811 + 12.7 » 
1890-91. . . . 7.020.479.823 + 12.1 » 
4891-92... .0.0. 7.876.4759.7711 + 4.7 >» 


4891-92 contro 1886-87 + 2.528.614.297 = + 47.3 Proc. 


Lo specchio seguente riassume delle cifre statistiche per 
ciascuna delle Reti dello Stato Germanico per il 1891-92: 


Aumento Viaggiatori Viaggiatori Tariffa 
del traffico per per treno media 

dei viaggiatori chilometro e per chilometro per chilom. 

cla (pfennigs) 
Impero . . 20 243.373 48.0 3.18 
Baviera. . 27.5 184.263 42.2 3.46 
Sassonia . 34 348.838 63.9 3.19 
Wurtemberg 26 222.414 46.7 3.24 
Baden . . 29 290.835 48.4 3.49 
Prussia. . 47.3 321,788 62.4 2.93 


Ferrovie degli Stati Uniti. — // fallimento di 
una Compagnia ferroviaria. — Un telegramma della Stefantî 
in data 26 corrente annunzia che la ferrovia New-York- 
Lake-Erie and Western passò in mano di un liquidatore 
sulla domanda della Compagnia esercente, la quale in se- 
guito alla scarsezza di denaro non poteva nè pagare nè fare 
prolungare i suoi prestiti. © i l 

Si crede che gl’interessi degli obbligatari saranno tutelati. 


Ferrovie Inglesi nell'Africa Orientale. — 
La Camera dei Comuni ha ricevuto il rapporto sull’esplo- 
razione fatta in vista della costruzione della ferrovia da 
Mombassa (costa orientale dell’Africa) al lago Victoria. La 
lunghezza della linea, secondo il tracciato prescelto, sarà di 
657 miglia e il costo totale della costruzione ammonterà 
a 2,240,000 lire sterline. 

In certi punti della linea si stabiliranno delle strade car- 
rozzabili destinate a riunire le Stazioni coi Distretti colti- 
vati e popolosi. i 

Il rapporto giudica che il traffico iniziale, dall'apertura 
all'esercizio della linea può essere calcolato per il primo 
anno in 11,690 tonnellate di merci. 

Il movimento totale dei passeggieri è calcolato a 11,400 
per il medesimo anno. 


Ferrovie Spagnuole. — La Camera dei Deputati 
ha votato un progetto di legge tendente ad accordare alla 
Compagnia Saragozza-Mediterraneo (linea da Val de Zafau 
a San Carlos de la Rajuta) una dilazione per l'apertura al- 
l'esercizio del tronco da Val de Zafan ad Alcaniz. 


Notizie Diverse 


La sentenza nella causa della massa-ve- 
stiario. — Nei giorni scorsi ha fatto il giro dei giornali 
una notizia affatto erronea circa la sentenza nella causa 
massa-vestiario che, secondo asserivasi, sarebbe stata sfa- 
vorevole alla « Mediterranea », la quale si troverebbe costretta 
a pagare l’indennizzo a migliaia di ferrovieri. 

Il Corriere della Sera, che pure aveva riportato tale no- 
tizia, il giorno dopo rettificò in questo senso: 

« Certo Maderna, manuale ferroviario presso la Mediter- 
ranea, ha citato l'Amministrazione dinanzi al Pretore di 
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Milano per rimborso di L. 116, arretrate per indennità di 
vestiario. I) Pretore gli diede ragione, e giorni sono la 
causa fu discussa — in grado d’appello — dinanzi al Tri- 
bunate di Milano, che non ha ancora pubblicato la sentenza. 

« Dunque, inesatto che la Corte di Genova abbia interlo- 
quito in questa vertenza, inesatto che la Mediterranea sia 
stata condannata verso migliaia di ferrovieri — mentre 
non lo fu che verso uno solo: il Maderna: inesatto tulto 
il resto. » 


Le tariffe ferroviarie a zone. — Il Ministero 
dei Lavori Pubblici sta compilando uno studio di confronto 
fra l’attuale sistema di applicazione delle tariffe ferroviarie 
attuali e quello a zone del ministro ungherese Barrus. I 
risultati, che verranno a suo tempo pubblicati, riusciranno 
assal Interessanti, valendo a dimostrare se teoricamente il 
detto sistema è applicabile al nostro movimento ferroviario 
in generale, senza recare quei perturbamenti che ebbero 
già a verificarsi nell'Ungheria. 


Monumento a Louis Favre. — Domanl avrà 
luogo a Chéne-Bourg l’inaugurazione del monumento a 
Louis Favre, di cui abbiamo riferito nel n. 22 del Moni- 
tore, pag. 345. 

Per assicurare il concorso del pubblico e rendere degna 
e solenne la cerimonia, dal Comitato furono organizzate 
pubbliche feste. 


L'importazione italiana in Francia. — La 
Camera di Commercio Italiana in Parigi comunica che du- 
rante 1 primi sei mesì del 1893 l'importazione delle merci 
italiane in Francia (commercio speciale) si elevò a franchi 
67,162,000. 

Dal confronto coi primi sei mesi del 1892 risulta: mi- 
nore importazione di merci italiane in Francia fr. 1,900,000; 
maggiore esportazione di merci francesi in Italia franchi 
4,628,000. 

Ji commercio totale della Francia coll’estero durante i 
primi sei mesi del 1893 si elevò a fr. 2,048,552,000 al- 


‘l'importazione e fr. 1,700,891,000 all'esportazione, ed il 


confronto dello stesso periodo al 1892 porta: diminuzione 
nelle importazioni fr. 518,039,000, diminuzione delle espor- 
tazioni fr. 39,475,000. 


Primo Congresso delle Società commer- 
ciali italiane. — Nei giorni 7, 8 e 9 del prossimo 
settembre avrà luogo a Vicenza, in occasione della Fiera, 
un Congresso di delegati delle Società fra industriali, com- 
mercianti ed esercenti allo scopo di costituire una Federa- 
zione delle Società italiane, la quale potrà esplicare un’azione 
veramente efficace e decisiva per la tutela, la difesa e lo 
sviluppo degli interessi industriali e commerciali, che sono 
tanta parte della prosperità economica del nostro paese. 

La manifesta importanza dello scopo, cui mira la oppor- 
tunissima iniziativa della Società dei commercianti di Vi- 
cenza; ci assicura che il Congresso riuscirà serio e fecondo 
di utili risultati. 

1] programma comprende tre giorni di Congresso, du- 
rante i quali non mancheranno ai congressisti anche gli 
spettacoli ed i banchetti. 

Moltissime Società hanno già mandato la loro adesione, 
tanto più che sono accordati speciali ribassi sulle strade 
ferrate. 

Per comunicazioni rivolgersi alla Presidenza della Società 
fra industriali, commercianti ed esercenti di Vicenza, via 
Carpagnon, palazzo Velo. 


Traffico del Canale di Suez. — Durante il primo 
semestre 1893 transitarono per il Canale 1796 navi, delle 
quali 292 indicano il movimento del giugno, ossia 243 navi 
meno in confronto del primo semestre 1892, 

Anche gli introiti segnano una corrispondente diminuzione, 
essendo discesi da lire 41,293,7141 a lire 37,372,740. 


La profondità dell'Oceano. — L’Egeria, cor- 
vetta inglese che incrociò sul Pacifico per la ricerca dei 
bassi fondi supposti al Sud dell'Arcipelago degli Amici, ha 
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fatto due misure di straordinaria profondità, e cioè di 4490 
e 4295 braccia, corrispondenti a 7177 e 6958 metri. 

Non si hanno presentemente che tre altri punti noti di 
profondità maggiore : uno al nord-est della costa del Giap- 
pone di 4656 braccia; un altro al sud dell’Isola dei Ladri 
di 4473, cd uno al nord di Portorico di 4501. 

Nel sondaggio fatto dalla Zgeria si ehbe un saggio inte- 
ressante del fondo del mare a quella profondità : la tempe- 


ratura vi fu trovata di 23° 7 Fahrenbvit. 


Canale del Reno a Basilea. — ]l Governo di 
Basilea Città ha acquistato come proprietà della città, per 
l'impianto di dinami elettrici, il progetto di un canale del 
Reno Birsfelden fatto elaborare da una Società privata, Il 
canale ha una lunghezza di 4200 metri, una larghezza nel 
fondo di 39 metri ed una caduta utilizzata di m. 4.20, ll 
calcolo della forza normale diede 7200 cavalli. 


Un gigantesco cavo metallico. — Uno dei più 
srandi cavi (comena) metallici che si conosca è stato recen- 
temente terminato dalla Ditta W. B. Brown e C. di Li- 
verpool; esso è lungo 4 miglia e mezzo (m. 7200). Il suo 
peso supera 25 tonnellate; il diametro è di pollici 3 3{4 
(mm. 93); è fatto secundo il sistema brevettato di Lang 
con 410 fili del n. 10, di un acciaio speciale di crogiolo, 
la cui tenacità supera 145 tonnellate per pollice quadrato 
(kg. 178 per mmq.). È notevole, non meno della grandezza 
e forza del cavo, la rapidità della sua esecuzione, dovuta 
a meccanismi tanto potenti che, dal principio della fabbri- 
cazione del filo al compimento del cavo, passarono sola - 
mente 14 giorni. Questo cavo è destinato a tirare carichi 
da 40 a 60 tonnellate alla velocità di 8 miglia all'ora (13 
chilometri); durante la fabbricazione esso è stato trattato 
con uno speciale composto, che serve a diminuire l'attrito 
ca impedire l'ossidazione. 


Commercio della Germania. — Il movimento 
commerciale della Germania nei primi cinque mesi del. 
l'anno corrente è rappresentato da un insieme di 19,212,887 
tonnellate, con Paumento di mezzo milione di tonnellate in 
confronto allo stesso periodo del 1892. 

Queste cifre complessive si ripartiscono nel modo se- 
guente: 

genn.-maggio 1893 diff. sul 1892 
Importazioni . +0... Tonn. 10,942,360 — 224,627 
Esportazioni . +0... » 8,270,527 + 713,739 


Tonn, 19,212,887 + 519,108 


La marina mercantile del mondo. AI 
principio del 1893, la marina mercantile del mondo intiero 


“si componeva di 33,215 velleri e di 12,563 navi a vapore; 


da questa cifra però dovevano dedursi 2057 velieri e 230 
vapori che erano segnalati come perduti. 

Si contavano 447 velieri di stazza inferiore a 50 tonvel- 
nellate e 30,711 di stazza superiore e 50 tonnellate; da 
stazza totale di questi ultimi era di 10,093,749 tonnellate. 

D'altre parte 1971 navi a vapore stazzavano meno di 100 
tonnellate, ed il numero di quelli la cui stazza superava le 
100 tonnellate era di 10,962 con uno totale di tonnellate 
14,580,030. 

Nel 1891, il tonnellaggio lordo complessivo delle 10,103 
navi a vapore esistenti, ascendeva alla citra di 43,800,028 
tonnellate; il seusibile aumento che si riscontra presen'e- 
mente, proviene dalla graduale sostituzione della marina a 
vapore a quella a vela, 

Il uumero dei velteri di oltre 30 tennellate ascendeva nei 
4890 a 31,600, con un tonnellaggio netto complessivo dl 
40,217,909 tonnellate. 

L'aumento dei vapori di oltre 100 tonnellate lorde è stato 
dunque di 259, e quello del loro tonnellaggio complessivo 
di 575,008. tonnellate lorde e 354,209 tonnellate nette. 

All’incontro, per i velieri, la diminuzione è stata di 995 
navi e di 124,400 tonnellate nette, considerando solamente 
quelle di un tonnellaggio netto di 00 tonnellate o più. 

La marina mercantile francese a vapore ha perduto, fin 
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dal 1889, il secondo posto che occupava e da quell’epoca 
la marina tedesca continua ogni anno a prendere sempre 
più il sopravvento. | 

Infatti, il tonnellaggio a vapore francese, che era di 843,486 
tonnellate nel 1891, è diminuito di 8341 tonnellate lorde, 
mentre quello della Germania è aumentato di 8165 tonnel- 
late lorde. | 

La situazione odierna è la seguente: 

L'Inghilterra conta 4588 vapori di tonnellate di stazza 
8,912,522; la Germania 765 con tonnellate 1,091,172 e la 
Francia 482 con tonnellate 835,045. 

Venzono in seguito l'America, la Spagna, ta Norvegia, 
l’Italia, l'Olanda, ecc. È i 

Nella marina a vela, la bandiera francese occupa soltanto 
il nono posto, ed è sorpassata dall'Inghilterra, dall'America, 
dalla Norvegia, dalla Germania, dall'Italia, dalla Russia, 
dalla Svezia e dalla Grecia. ua | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


= — 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. . 


Itete Adriatica. — L. 38,200 * progetto per costruzione strada 
sulla linea Milano-Venezia; 
L. 5700 * per sisternazione scoli sulla linca Bologna-Otrauto; 
L. 5380 * per lavori impianto di tettoia in stazione di Roma- 
Termini; 
__L. 1200* per lavori di prosciugamento in stazione di Mag- 
gianico; 
i L. 1000 * per costruzione casotto guardia sulla lineaOrte-Chiysi- 
l'irenze. 
Rete Mediterranea. — L. 44,000 * progetto per galleria artifi- 
ciale sulla linea Eboli-Metaponto; 
L. 458,000 # per provvista materiale armamento di tipo nar- 
male; 
L. 149,000 * per provvista materiale armamento di tipo spe- 
ciale. 
Rete Sicula. — L. £14,804.93 * progetto di ampliamento e siste- 
mazione delle officine nella stazione di Palermo. 
Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Ravenna. — 
Progetto esecutivo per la ferrovia Jano-Sauta Barbara. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale 


lItete Mediterranea. —- L. 11,00, per i lavori di completamento 
del tronco Tegiano-Casalbuono (Linea Sicignano-Castrocucco); 

L. 8175, per sistemazione della stazione di Casalbuono (Linea 
Sicignano-Uastrocuccu); 

L. 45,U00, per costruzione muro a mare fra i km. 12.735 e 
12.800 a difesa della frana avvenuta al km. 12772 fra le stazioni 
di Pieve di Sori e Sori (Linea Genova-Spezia); 

L. 3500, per consolidamento del tratto di muro di sostegno 
fra î km. 170.450 e 170.597 della linea Eboli-Metaponto; 

L. 3431.31, per consolidamento del ponticello al km. 111.482 
fra Buccino e Ponte S. Cono (Linea Eboli-M-taponto). 


3. — Gare aperte, 


liete Mediterranea. — Per riverniciatura delle opere metalliche 
sulle linee Genova Ventimiglia e Torino-Genova (Tronco Novi-Sam- 
pierdarena). Importo L. 15,600. Tempo utile per la presentazione 
delle offerte fino al 3 agosto p. v. ore 10 ant, 


e degli interessi materiali 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato del 28 corr.). — 
Colla Ditta V. Zinna e C. Mazzella di Eboli per fornitura di metri 
200 di legnami speciali diversi di quercia-rovere per armamento 
ponti metallici ed altri usi; 

Colla Ditta Solei, Flebert e C. di Milano per fornitura di ml. 
1200 di stoffa di lana vellutata per tappeti delle carrozze di prima 
classe; 

Colla Società Anglo Romana per l'illuminazione di Roma per 
la fornitura di tonn. 6000 di carbone coke gas; 

Colla Ditta Gius. Pozzi di Milano per fornitura di 10,000 chi- 
logrammi di bolloni speciali diversi; 

. Colla Ditta Larini Nathan e C. di Milano per riverniciatura 
travate metalliche in diverse stazioni sulle tratte Genova Spezia e 
Massa-Pisa; 

Colla Ditta Giorgio Niccolini e C. di Firenze per fornitura di 
ml. 6000 di tela cerata stampata per soppedanei di carrozze è di 
ml. 2000 di tela cerata color cenere per cieli delle vetture; 

Colla Ditta Fratelli Ciabatti di Grosseto per costruzione di un 
nuovo faubricato ad uso dormitorio personale viaggiante in stazione 
di Grosseto; 

Colla Ditta Maroni Vittorio di Napoli per rialzamento e pro- 
lungamento del nuovo paramassi fra le stazioni di Romagnano e 
Balvano; 

Colla Ditta Taverna Luigi di Alessandria per somministrazione 
ghiaia per piazzali delle stazioni lungo le linee delle sezioni di Ales- 
sandria e Voghera durante il tempo dal primo luglio 1893 al 30 
giugno 1896. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Pavia (4 agosto, ore 10 ant., unica e defin.). -- 
Appalto di lavori di rimonta e rivestimento con scogliera del tratto 
inferiore della buzzonata esistente a difesa della sponda destra di Po 
nella località Burrone del Bosco nel comprensorio idraulico di Mez- 
zanino ed Albaredo Arnaboldi. Importo L. 55,400. Cauzione provvi- 
soria L. 2500. Definitiva il decimo. 

Municipio di Porto Muurizio (7 agosto, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto delle opere di costruzione di un muovo edifizio, ad uso di 
scuole. 

1° lotto, opere da muratore, L. 115,000.69. Cauzione defini- 
tiva L. 12,500; | 

2° lotto, opere da falegname, L. 13,996.26. Cauz. def. I,. 1400; 

3° lotto, opere da fabbro ferraio, L. 4266. Cauz. def. L. 450; 

4° lotto, opere da vetraio, ecc, L. 3597.58. Cauz. def, L. 350. 

Cauz. provv. il ventesimo per ciascun lotto. Fatali, 22 agosto, 
ore 12 merid. 

Municipio di Voltri — Genova — (10 agosto, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di lastricamento con pietra are- 
naria della Spezia di m. 835 circa e per la costruzione e sistema. 
zione di diversi tratti di marciapiede. Importo L. 75,000. Cauzione 
L. 7500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefeltura di Sassari (12 a- 
gosto, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di co- 
struzione delle opere murarie ed accessorie per l'impianto di un'of- 
ficina a gaz, un fabbricato d’alloggi pel personale dell’otlicina, e per 
scavi, basamenti, forniture di operai, materiali e mezzi d’opera oc- 
correnti alla montatura, nell’Estuario della Maddalena, di n. 11 
fanali da illuminarsi a gaz compresso. Importo L. 99,190. Cau- 
zione provv. L. 4000. Definitivo il decimo. 


Ministero dei L ivori Pubblici e Prefettura «di Treviso (16 agosto, 
ore 10 ant., unico definitivo.). — Appalto del e opere e provviste oc- 
correnti per la nuova inalveazione del Monticano da Redigole allo 
sbocco di Livenza presso Albano, e per la costruzione: 1° dell’ar- 
gine sinistro del Monticano inferiormente al ponte di Redigole, 2° di 
tre chiaviche in muratura attraverso l'argine stesso, 3° del ponte di 
Albano. Importo, L. 184,030. Cauzione provv. L. 10.000. Definitivo 
il decimo. 

Prefettura di Pia:enza (16 agosto, ore 10 ant., unico e defin.). — 
Appalto dei lavori di difesa frontale alla sponda destra in corrosione 
fra la Chiavica Casati e il Ramello nel 2° comprensorio del Po in 
comune di Calendasco. Importo. L 49,750. Cauz. provv. L. 2500. 
Cauz. def, il decimo. 


Municipio di Somma Lombarda — Milano — (17 agosto, ore 10 
ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle opere e 


somministrazioni per la conduttura dell'acqua potabile. Importo. 
lire 74,238.97 così divise: lire 57,705.81 per tubazioni in ghisa; 
L. 6023.74 per apparecchi idraulici; L. 10,505.72 per opere mu- 
rarie. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio di Precisione — Torino — (10 agosto, ore 4 po- 
merid., unica definitiva). Fornitura di tonn. 400 di carbone ag- 
glomerato in formelle (cardif) a L. 40 la tonn. Cauz. L. 1600. Con- 
segna giorni 100. 


Pio Monte della Misericordia — Napoli — (11 agosto, ore 12 
merid., 1° asta.). Appalto dei lavori di meccanismo e tubolatura 
meccanica riflettente la costruzione di detta parte. Importo L. 42,000. 
Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def, L. 5000. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Yevedlell, ribaditrice idraulica, L. 4300; 
Maudslay, filtro Edmiston, L. 6800; 
Lloyd e Lloyd, tubi di ferro e di acciaio, L. 70,000; 
Barbieri G., torchi, L. 3300; 
Marshall, tubi di ferro, L. 4500; 
Carrera, macchina, L. 1650; 
Società di Narni, tela di amianto, L. 925; 
Pavon, legno quercia, L. 17,070; 
Cravero, locomobili, IL. 6750; 
Società Ligure, lamiere di ferro, L. 5408; 
l'ullis, cinghie, L. 2200; 
Fratelli Feltrinelli, legname abete, L. 4095; 
Fr. Tonolli, rubinetti di bronzo, L. 5150; 
Larini e Nathan, legno faggio, L. 4200; 
John Marshall, tubi scaldatori, L. 8000; 
W. Maunro, meccanismi, L. 4200; i 
Bar. Muzio, oggetti di bronzo, I.. 15,413 87: 
Bender e Martines, tubi di cristallo, L. 647.86; 
Luigi Carrera, macchina per fresare, L. 1650; 
Fratelli Pagani, lame per seghe, L. 864; 
Fr. Tonolli, oggetti di ghisa, L. 6130. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 22 Luglio 29 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 659 655. 
» » Mediterranee » 529 h27 
» . Sicule. nua » 632 6:32 
» » Sarde (preferenza) ; o 308 308.50 
. » Palermo Marsala-Trapani . o 315 315 
Buoni Ferrovie Meridionali. -. sw » 558 _ OL 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 282.50 252.50 
» ) Palerino-Marsala-Trapani » 322.50 322 
L) D D) 2% einiss. » 309 — 
» n Centrale ‘l'oscana. » 520 309 
» » Mediterranee 4 0j0 . » 461.50 521 
) » Sicule 4 0/0 oro . » 441.00 442 
» è Meridionali. » 817 314.50 
» ” Sarde, serie A. » 314 315 
” . s serie DB. » 311 312 
. » » 1879 » 314 314 
» » Pontebba » 464 464 
‘ » Nord-Milano . » 255 256 
» » Meridionali Austriache. » 944 346,50 
» » Gottardo 4/,. n 102.50 102.60 


CONVOCAZIONI. 
Socierà Mingrarte, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


9 agosto. — Società delle miniere di Lanusei. — Assemblea 
generale ordinaria' per le ore 1 pom. nelia sede sociale in Genova. 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall'11 al 20 Luglio 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
: ESERCIZIO 
Foa pressata Differente pr Drscadaata Differenze 
Chilometri in esercizio . 4190 4194 —_ f 978 9017 + "è 
Media ...... 4190 4191 — L 9718 907 + 3 
Viaggiatori. . . . .|{ 1,296,933 59 | 1,347,839 56 |— 50,905 97 50,904 16 67,363 67 |— 16,459 51 
Bagagli e cani. . . . 60,207 81 60,012 52 |4+- 194 79 1,861 06 1,945 48 {—- 84 42 
Merci a G.V. e P.V. acc. 286,162 20 290,465 34 |— 4,303 14 8,213 07 9,385 33 |[(— 1,172 26 
Merci a P. V. . . 1,417,955 53 | 1,438,766 10 |— 20,810 57 49,269 51 52,492 30 |— 3,222 79 
TOTALE . 3,061, 258 63 | 2,137,083 52 |— 75,824 89 110,247 80 131,186 78 |— 20,938 98 
Prodotti dall 1° al 20 Luglio 1893. 
Viaggiatori. . . . . | 2,545,445 98 | 2,594,863 S0 |— 49,418 42 94,628 40 129,688 70 |— 35,060 30 
Bagagli e cani. . 119,076 41 "118,518 59 | + 557 82 2702 98 3,842 13 |— 1,139 15 
Merci a G. V. eP.V. acc, 585,411 89 602,606 88 |— 17,195 49 16,801 74 19,471 04 |— ‘2,669 30 
Merci a P. V. . . 2,877,141 81 | 2,945,252 62 |— 68,110 81 101,394 96 107,455 32 [— 6,060 36 
TOTALE .| 6,127, ds, 99 0091: 21 I —_ 134, 194,168 90 39059 08 260,457 19 |— 44,929 11 
isso per EDICART 
della decade. . . . . 730 61 748 53 |— 17 92 112 73 144 64 | — 31 91 
riassuntivo. . . . 1,462 31 1,493 97 |— 31 66 220 38 287 16 |— 66 78 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata "per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA» PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA =. 


1° Decade — Dal 1° al 10 Luglio 1893 


RETER PRINC!PALEK 


a “— Meola |n_ ConrrontTo 
Graxpr PiccoLa IntROITI Pagzinei Proporto MEDIO 
ANNI | ViaaeiatoRI | Baaaoti | VEeLOCcITÀ | YzLocitÀà | fuori traffico TOTALE SEGA : per chilom. PATTO Fair bea 

PRODOTTI DELLA DECADE 

99,162 00 1,973 00 11,956 00 101,080 00 1,700 00 215,871 00 609 00 354 00 | 1894 ...L. —_ 

ano 85,995 (1) 1,385 00 11,548 00 87,886 00 1,642 00 188,456 00 609 00 309 00 | 1892... >» —_ 

Differenza nel 1893] +- 13,167 00 {+ 8800 [+ 408 00 {4 13,694 00 J+ 358 00 [+ 27,415 00 » + 45 00 | Difer.in e wi 

RE TK COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 21.238 00 194 00 1,478 00 6,040 00 80 00 29.030 00 390 00 74 00 { 1894 ...L. _ 

1892 19,526 00 176 00 1,375 00 4,795 00 31 00 25,899 00 245 00 105 00 | 1892. » i 

Differenza nel 1893 + = 1,71200Î+ 18004 105004 1,24700+ 4900/+ 3,13100/+ 14500 {— 31 00 | Difer.in : cs 
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FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MAGGIO 1893. 


n tam 


Ferrovie 


‘ . Torino-Ciriè- Bettimo-Rivarolo- Basaluzzo- 
Torino-Rivoli Lamas Castellamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga F lo scono 
| Chilom. 12 Chilom. 82 Chilom. 28 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 8 Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. 11,461.390 30,661.40 17,913.55 23,444.30 3.923.00 5,281.30 1,063.20 9,311.10 
Piccola Velocità. 310.60 9,637.49 11,147.70 26,931.20 320. 45 13.45 244.65 . 8 866.30 


Tora | _11,771.90 40,298.89 29,061.25 50,435.50 9,652,45__ 5,204.75 1,307.85 -_32,677.40 


rrmragare 


IRQRVR print 
LÀ IU) h \ I V |) h A \V \ aciiaticsilo Idi 


rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell'Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è*abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA ©! giornale di maggior formato 


più a buon mercato, 
perchè, mentre in Milano costa solamente Lu. 18 all'anno, fuori di Milano,in 
tutto il Regno, non costa che L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


A] 


E 


4 


LIBRERIA 


< sj.is 
venienza di prezzo. \- (©) 2 È 3 LAP (== 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce _ pe e go a 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. - god Ce a) SI 
LA PERSEVERANZA informa sollecitamente, coi telegrammi uf- Seo «hs:: 5 3 pso 28 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- ta p- OG 032 3% — sS3 Es 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. ms Psa AT 3553 m& 
T A PERSEVERANZA con articoli e corrispondenze particolari, > mos © 3 cad HE 
ni dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, mi | st, ? S 558 Au 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, SS «325° 9 ° d73g98? 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. e, foi 3 f 352393 
LA PERSEVERANZA pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- | = è mafzau)o o Sk tons 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, - S|ebmsgso| ? s SFRSSÌ | 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. RL = ig|3 8 s&8*"o | 
LA PERSEVERANZA si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene IN> a 33 E 3 350308 | 
all'agricoltura, la quale costituisce uno dei Doy È nè S o. 583459 
maggiori interessi del nostro Paese. S'5 sedi CE 3 4 &ABGSIS | 
LA PERSE VERANZA dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, © eb_ © « È 2é5-5$ 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà CO | fag E 2° Rs 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ece., ecc. «< $ F sSAgvsn, 
LA PERSEVERANZ richiama l’attenzione del pubblico sull’im- Dl o doni LIL 
1 . ai = Sla 
portanza della sua IRubrica Commer- Tesi È LS 73% 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con “ia È EGES 
fat 
- 
| 
e 
z 
L 
LI 


Illustrato da numerose incisioni intercalate nel t 


Dizionario di cognizioni utili 


redatto da valenti Professori per le 


La pubblicazione verrà falta a fascicoli di 30 


due fascicoli al mese ed anche più. 
L'opera sarà di circa 23466 fascicoli 
Le poche tavole che vi saranno d 

di testo; quelle di mezzo foglio (for 


L'Enciclopedia delia vita prati 
verrà unita una elegante copertina < 


gine 120€» ciascuno, a due colonne. 


Le associazioni ricevo 
(Torino, via Finanze 13); il quale a 


blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, 


“NCICLOPE 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Beresamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


ui ae È Lì) 3 S) », 


Orricina 1x BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di: Palazzolo. 


"een \ J mA è AI n | î 
rretaral PT ae a CV ANCUVIRIA [Ce, 


Monitore delle Strade Ferrate 
__  _t11t tt ____—_——+.’——"——_——1.————_r —————————r——————————————— 


ts vissero ][}pTGSA [NdUstmiale Italiana: coso ommnoruzae 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Cupitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamente versato 


Sede 6 Direz.: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI Cav. G. ftobio, Amministratore 
Opificii Meccanici in Castellammare (Stabia) Cav. Ing. IL. Allievi, Iuem 
LL ATL_L__P— 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colaciechi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. F. Sergio, Cav. Ing. €. du Fresnay. 


Comm. BD. Gallotti, Presidente 
Comm. A. Allevi Sen., Vice-Pr. 
Cav. G. Auverny, Idem 
Comm. L. Arduin, Amministr. 


Ing. IF. Di Kossuth, Amm. del. 


Conn. Ing. FRANCESCO KOSSUTII Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. z ponticelli e punti ferrovia Parma-Spezia 46 Fonte sala Chiosa, in provinela di Orgioto 7 
usul ORE z errovia Ferrara Argoata . . sul Zamoen, in provincia di Ravenna 600 
a ARA 19 ponti (rafforz.) ferr. Napoli-Foggia . 226 Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 14 
Udito Vuntebba i ° metri 591 | © ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 3 Id. sulla Frana, in provinvia » 26 
Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli ferrovia 4 1. ferrovia Civitanuova-Macerata . 82 Id. sul Liri, i» provincia di Caserta . 22 
Mestre-Portogruaro . .,  .° 2,3 | Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni 32 Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
2 Soprapassaggi, lerr. Milano-Rho-Vipev, 94 | 4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 93 o Novara 0.0»... 109 
9 ponti è pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 46 | 33 id. ® pontio., f. Reggio-Villa S. Giov. 321 Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 50 
7 Eeceti @ pontio., ferr. Saronno-Varese 330 | 14 id ® pontio., ferr. Napoli-Nola-Baiano 83 | © ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 103 1} Id. e pontie., ferrovia Faranto-Brindisi 88 di Catanzaro p . . . . . 36 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova : 103 Pont sulla Magra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania o 137 
56 ponti, ferravia Mantova-Modena . 739 compressa, ferrovia Parma-Spezia + + 434 | 14 punti sul Savoca, /orsa d' Agro, San 
158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Puvia e 42% Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia Pietro, Fonduchello eco, pruv. di Messina 761 
Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 13 R Belluno- Bribano 3 s 3 : 4 319 13 pouti per tramways con pile tubolari Man- 
Ponte sul Gal/euga, forr. Torino-Cuorgnè 26 onte sul ‘l'anaro (cassoni di fondazioni) tova Gambarara e Mantova Viadana (A), . 
1d, sul Ticino a Sesto Calende (A), por gno Alta Italia. 0.0. ®. II in provincia di Mantova... . 190 
la ferrovia Novara-Pino . . : 2945 ponti, ferrovia Palermo- Messina . . 184 Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino ‘ 2/3 | Ponte sul Ticino a Sesto Calende (compls- Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
Id. e pont., ferr. Novara-S, Bernardino 52 Pa mento), ferrovie Alta Italia 3 - °° 12 Id. sul Piace, in provinsia di Balluno . 7 
Ponte a Roggia Mora, ferr, NuvarasVar, 22 | ” Sale Dil Afonieriiane addara. (Calolzio, 2 ponti a Bormio e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno » 14 | 9 orrovie Alta Italia...» .,» 108 Malone, in provincia di Sondrio o 15 
li Id, con rafforzamento, per la ferrovia ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 43 | ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 40 
Pisa-Collo Selvetti </U/. .0 0. 135 | Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, proviucia di 
19 vonti ferrovia Asciano-Grossoto . ME ria Popoli | ua 1 Salso ce DI irgenti 3 : pi in VS + 108 
2 "Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 135 | 7 PUDN! (rafforzam.) ferrovia Napoli-Foggia 463 | Ponte sul S. Venere, proriacia di Salerno 60 
Poute sul Tevere (A) a Giove e 3 ponticelli, è ponticelli, ferrovia Tarauto-Reggio . . 95 Id, sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-RKoma . ° 3 . 822 2 pont sul Flego e Peduso, forruvie Merid 12 (A) provincia di Venezia. l i . 210 
Poute sul Marmolaio, ferre, Roma-Livorno = 46 | Vistosto sull'Ofona con pile metalliche di 45 . Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 23 
Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova _ 7 | di altezza (C), ferrovie compleinent. 165 Id. sul Caldani, in provinola di Cosenza’ 4. 
15 ponti e pouticelli, for. Livorno-Hirenze 515 ponti per la linva Arezzo-Fossato, forsuvie Id. passarolla per la Marina di Catanzaro, 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria Complomontari. (0, 2 sce * de provincia di Catanzaro — . 0. «+. 32 
Fiumicino- Pontegalera : e . 2, | 29 ponticelli, ferrovia Napoli-Nola-Baiano 85 | 19 ponti per la provincia di Mantova . . 606 
Ponto sul Tevere 6 21 ponticelli, ferrovia 3 punti del l.o tronco, forr. Siracusa l.icata 130 | Ponte sul Porciume, provinoia di Catanzaro 64,50 
Viterbo-Attigliano -/.° . . 0.0. 501 | 17_*% della linea Castellammare Cancello ld. sul T.tragro, Munio, di Sicignano . 30 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. Graguano, ferrovio Meridionali e 58 Id. sul Fesla, Munio,. di Moggio Udineso 84 
Napoli-Caustellammare » + L 10 ga | 2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzoro Reggio lA Id. sul Sa/so (B), Munio. di Licata =, 100 
7 ponuticelii, ferrovia Codola-Nocera . 54 | Ponte sul Pocoraro, ferrovia Foggia Ariano < 2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 95 : Bonsicag Misofatto è Nevastri, ferrovie cip'o di Firenze . —_. +. - «+» 213 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ccc., terr. Calabro Sioule e. °° 12 | Ponte sul Afonticano a S. Martino, Manioipio 
Pescara-Aquila .. . So 517 | Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 9 di Conegliano . ». . |. è... 29 
18 pouti e ponticelli, ferr. Aquila-Rieti , 437 | Ponte sul Po a Burgoforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B', municipio di Pisa . 107 
8. »{ diversi, ferr. Laura-Avellino, 111 ratforz.) (A) ferr. Alta Italia. >. + 370 | 3 ponti sul Busento ece., munio, di Cosenza Il4 
45 >' sul Tunagro, Sele, Platano, ferr. 2 ponti Orco e Muallone, ferr. Mediterranea 118 | ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam,) 
Eboli-Picerno =. . +. 0... 1021 ide a DIE = * i municipio di Roma . . . . . 100 
Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia n Td. di R:pewa (4), municipio di Roma _. 103 
Eboli-Reggio i : î : : . 239 15 Id. (iuntatura) della ferrovia Kaschau Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 97 Oderberg (Ungheria) . . 0... 833 (C), muaicip o di Roma. e.» 103 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferc. 5 punti sul Lambro, a A di Milano 298 {| Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
‘TPorremare-Pisticci : : - . 83 | 2 Id. per la provincia di Girgenti . ». 26 | 2 ponti sull'Adiye (A, B) munio. di Verona 313 
81 pouti sul Vellu e 80 ponticelli ferrovia Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 33 | Ponte sul /ellicosale, municipio di Fanano 25 
Pistisci-Grassaniv.i 0. -£ °°, ) 361 | 4 ponti sul Galifco, Scacciotti, Catona e Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
12 ponti e poutie,, ferr, Grassano-Triviguo 255 Stillaro, Rees ida Reggio Calabria. » 210 nicipio di Panni e. »- . 16 
4 ponti, ferrovia Lago=Como À 35 | 14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, Id. sul Zamone, municipio di Faenza . 60 
)3 Travnte 6 pontie. ferre. Taranto-Reggio 413 Scarfay Tirso e Strada Pluya, provincia Id. sul Afzilero, municipio di Sondrio . 30 
Ponte sul Canatello, ferr, Id, 28 di Cagliari. 6.0.0... + 313 Id. sul Malone, municipio di S, Benigno 63 
21 ponti e pontio., ferr. Trivigno-Potenza 33 Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 84 Id. sul Titerno, i gi di Dorcozlio LA 
lsl id. © puoatio., ferr. Tarauto-Strongoli 710 { 3 ponti sul Sabatu eco, prov. di Avellino . 103 Id, sui iaia ri GUnO 
14 Id. sut Neto {Bì e sul Passovecchio e Ponte sul Liri, provincia di Caserta . —. 53 Id sul Mungari, municipio di das : 14 
i2 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 261 Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo, — Id. sul urna pa errati sa 
17 ponti, ferrovia Cutrone-Catanzaro . —, 592 Id, sul Zeinetlo, provincia di Benevento 19 Id. sull’'Ancinale, Va i ardinale 23 
13 Id. ferrovia Catauzaro-Soverato. =. 182 Id, sul Canale Sifone, prov. di Salerno 21 Id. sulla Dora, municipio di Torino . 5? 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catauz, 57 ld sul Testene, in provincia » 44 | 3 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. e pontic. ferrovia Suverate-Assi . 978 Id, sulla .NVera, in provincia di Umbria 17 | Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 1482 Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza , 214 ld. sul ZBottacceto, municipio di Catania 15 
29 Id. e ponte. ferr, Bulfaloria-Coseuza GUI Id. sull'A/Qula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. suila Dora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadott:, tar Portu-Einpeducle-Girgenti 103 2 ponti sul Cruti a Bisiguaaio sul Belmonte, 12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provincia di Cosenza 5 p . . 28 | 3 Id. sul Piave, Volturno, Stiliaro, Brenta 
Girgenti-Cam pofranco » * . + 252 | 2 ponti sull’Al/caringi e Bottone e sul Vol- Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici 4993 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 21 turno, in pruvincia di Campobasso . . 3% 2 punti mobili (Spezia), Min. della Guerra 1) 
13 punti, ferrovia Campofranco Lercara =. 313 | Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 27 | ? Id, sul Cerri/ida, imp. Greco Allegrial 75 
2 pooticelli, ferrovia Fuvarotta-Canicatti , 12 Ii. sul Delmona, provincia di Mantova 8 | Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 13 
21 ponti e pontie. per la dirarn Vallelunga 16? | 3 ponti sull'U/ente, Schiazza e Roccagorga, Funte sul Vigneria, Miniere lsola d'Elba . 72 
Punte sul Morello, ferrovia Lorcara-Catania 17 lu provincia di Roma , . è . . Sl Id, sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . ?7 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania- Messina 179 | 2 ponti sul Brembo (B) ®© sull' Imagna, in Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Poute sul S. Zeonardo, ferr. Catauia-Sirao. 51 provincia di Beliunv - 0.0. +. 60 Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 43 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . + 1 2 ponti sul Corderole . » . . — | 2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 ld ferrovia Siracusa-Licata . . 3) 10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchia, Galopin SUs, Jacob e C. . . . . 65 
9° 1d. ferrovia Otistano-Giuara +. è. 89 Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
93 ponti 6 ponticelli, fere. Palermo-Trapani 757 Fiume Grande, provincia di Catanzaro 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara —_. il 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Italia è è 31 12 ponti per la provincia di Messina , » 3.2 2 ponti sul Terdoppio eco., impresa Medioi 23 
Viadutto fiv Geail (A) e 6 ponticelli, ferr. Ponte sul Veli-o in provincia di Aquila 23 Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 18 
Malaga-Siviglia (Spagna) , ? 3 . 151 Ia. sul Musone, in pruvincia di Padova li Id. sul Suleo, impresa Cas elli a . 32 
18 ponticelli, terr. Campotr.-Serradifaloo , 265 Id. sul Cassilile, in provincia di Siracusa 32 5 poaticelli a Roggio Em., impr. Anaclorio 48 


| 


e Ae attriti 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi 
l'onte sul Lansosco, impresa Provasi 
Id. presso ‘Gerace, impresa Romeo. —. 15 
Id, ul Pollena, tramways napoletani . 43 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C, . 13 
Id. sul Po a BPorgoforte (ATO ENGA RIO) 


. 1851 
16 


ferrovie Alta Italia , 200 

2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 

ferrovie Meridionali . 40. 
0 ponti della linea Ascoli-$. ‘Benedetto, Mi. 

nistro dei Jiavòri pubblici . . 279 
2 ponti sul /J°io Metan e sul Las Pedras, 

Repubblica Argentina, —. 65 
Ponticello presso NITBpRE, impresa Fabiani 

Conti Sardi . e JR 


2 ponti a C. sialnone improsa Rescigna e (80 
Vonte a Reggio Emili», impresa Anaelerio 47 


slil Tevere, impresa Murico » 16 
5 Lo nti, 3.0 sronco Parma- -Spezia, impresa 
ozzani Martinengo . a . 43 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini ; A 
Id. sul Leggiadrezze, impresa Legnazzi n 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 
presa Cosentin . 46 
8 ponticelli, ].o tronco Taranto-Bcindisi, 
impresa Nocerino i SI 
Ponticello ad Alassio, impresa (07% anogli - 3% 
Jd, presso Ternì, impresa Centurini eo 
Ponte sul iave, linea Mestre Portogruaro 
(2.a parte). impresa De Lorenz: 138 
2 ponti Avellino Renevento (complemento) 
ìimpr. Società Veneta di costruzione . . 128 
$ ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello . 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . 138 
9 ponti della linca Ferrara- Suzzara, impresa 
Valentini 201 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi 104 


26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto: Brindisi, 
impresa Legnazzi i 
19 pont celli della Villa S Giovanni Scilla 
Condole», impresa Gloag » ‘129 
4 ponticelli, linea Condoleo- Bagnara, impr. 


Aletti e Gritti : 90 
" DERT, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 

Capaldo ; 77 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa Ds Rosa 33 


2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 

Difesa, impresa Benelli 21 
? ponti, Palermo Corieone, impr Trewhella 50 
Ponte sul Siligqua per la strada di Setatri, 

impresa Vivanet . k 48 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma- Séimona, imp. 
Stangolinì Carello ; 
: ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Mudella 13 


3 punti Auletta Polla, impr Menotti Basevi 122 
9 ponti e ponticelli Polla TOGHIast, impresa 
Comboni Feltrinelli . ‘ ci #4 


Ponte sull'Addu n lecco, impresa Crespi 3 AS 
]l ponti Lascari Cefalti, impresa Marceca . 4? 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 
d. id. per l' Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbei ltoma 20 
17 ponti Mussina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 


zione Puntina ‘ dò 
8 ponti e punticelli Roma- Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi DI 
Punte e grue scorrevole ner la Società Metal. 
Ital ana di l.ivorno , é s 110 


Id. sul Basento, impresa Fimiani ò 35 
Ji sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 
2 ponti per l'impresa A. Versè , 11 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Cullerai 3ì 
conte Palatino sul Tevere, PRREETA Zachokke 
e Terrier . . . 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 33 
? ponti sul Sabato, impresa Lanari so JA0 
Ponte sul Calore. impr. Csas Valery 
2 penti sul Celone ece imp. Caputo e C. 23 
1] ponti linea Saponara S. danilo Ministero 


dei Lavori pubblici 135 
2 ponti Albacina Megane, impresa Marotti 

e Frontini î 15 
Punte sul Traîniti, impr. ' Bernasconi e C, 15 

Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 47 

Totale N, 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 35,525 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antradoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m, 14031 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min guerra 534 
id. dello Stab, Visconti, ditta Visconti 21)2 
1l. Politeama di Palermo, Soc. Galland 999 

Serra metallica, R. Parco di Caserta 142 


Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana È . P s 1935 


Id, pel Tivoli, Soc, di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A.I, 2239 
2 tettoie per le staz di Brescia e P avia, id. 5511 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 


JA. per l'Esposizioue di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napolì . . . . 124 
Id. in Avellino, provincia id. , 4 + 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messins, Ferr, Cal, Sicule 2000 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sieule . 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 


ranto, ferr. Meridinnali —. ‘ A . 93061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr, 
Meridionali . 4933 


Id. del Grande Alber go del Quirinale, Comm. 
Guerrini ‘ 223 
id. pel nuuvo pal: izzo del Ministero delle 


Finanze in Roma 19380 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno #079 
de per li teatro Costànzi in Roma, impresa 
Boll ni e 0. 203: 
Potisilina del paluz zo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa A 218 
Id, per lu stazione di Yulconara. ferrovie 
Meridionali . 224 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali 14? 
Serra nel R_ Parco di Caserta, ‘ Ministero 
della Real Casa . 142 
id. per il palazzo delle Balle Arti, muni- 
cipio di Roma 1000 
Tettoia e Janternini , per la Regia cointeres- 
sata dei Tabacchi è A . . 65 
4 pensiline e lanternini diversi 736 
3 id, per lestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule î 550 
3 tetlole è pensiline, fer, Palermo Trapani 9309 


Tettoia del Grand Howl di Napoli A 200 


Id, presso Gioia Tauro, Duea di ‘ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la POCIPRERNA del 

gas di Napoli , . 896 
Tettuia per Ja Borsa di Bologna a 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 

della Ditta Tardy e Benech . 8300 


2 id, per le off. di Castellam, e Savona 32294 
3 pensiline per le staz, di l'orto Empedosle, 


Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz./di dii 
ferrovia f'alermo Trapani , » 3900 
Prolungamento della tetwia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali. =. 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 5860 


ATI 


Proluncamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardiy e Banech +. 2400 
Pansilina a Port vado, ferr. Alta Ttalia 113 
Tettoia per la staz. di” Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

locom. n Gragnano, ferr. Meridionali — . 275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello PR 1° | 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. sella staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di AqURA, ferr. 

del Mediterraneo , . 249 
Tettoie per l'officine a Gas di Roma . . 699 

Id. per villa sig. Gruber . DI 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Riceiardì . A . + 9384 
3 tettoje per l'Arsenale di Taranto S + 498 


4 id. per l'offici inn a cas di Roma, . 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlioni.so ‘ 06 
[d, pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr, del Mediterraneo , _ 
Tetteia per deposito Iucormotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo. . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. + 131,55f 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tuhu'avi pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mo, s50 
lFondazinni pneumatiche a cossoni per i 
ponti S"rchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tanaro, 
Sanzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) è 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 56 centimetri di 
diametro pei ponti Aeduna e Neto e 
aella provincia di Mantova ) 13455 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Aununzi ta mA. 240,809) 
Dalla stazione al porto di last ammare 2079,15 
Per la stazîone di Cagli ri. = +. 68 


Lavori pei Minisleri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N, 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
-- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le RR. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccunismi idraulici, i 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
villionuli , Xicula occidentale e Secondarie 
Smile. — 1 treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafirme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bLollnni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran sitonmero «li lavori in ferro e ghisa. 

50 Locomotire per le ferrovie secomlarie Sarde 


141687 


(5) Fondazioni preumatiche — (B) Fondazioni 
su vali a vite — (C) Nile metalliche. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans | 


les gares et les librairie=, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix STIRO toutes les 


semaines) . . . |. snai, N 4 

L' Express- Rapide (lodicatenr des treius de vitesse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 1 50 


continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix specialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(sans les plans coloriés) , . » 40 
Livret de l’Algérie et de la T'unisie, 
avec carte . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés, 1 » 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TI RREDI-CI 
13 - Via Finanze - 18 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti } 
giornali d’Italia e dell'Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Perrovie Meridionali 


Un volume in 8°, 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


di pagine 240, al 


Digitized by Google 


478 Monitore delle Strade Ferra 


Sri Netonlo dell OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 
Tramvie. I Hillaliret Huguet. 


Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. 
Tettoie. 

Ferrovie a dentiera e Funicolari. 

Gru, Argani e Montacarichi. 

Caldaie inesplodibili De-Naeyer. 


Trasporti di forza motrice a distanza. 

Illuminazione elettrica. 

Ferrovie e Tramvie elettriche. 

Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI 


Ud 


Sa 


« LEGRAND » 


= e —_ —— 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio”generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
--— Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 

di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


-_ 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O., 
via Arcivescovado, 1” - Torino. 
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PREMIATA 


i A 
Fabbrica di Cancellato] MAGGHI, IZAR E ©. 


MILANO 
0° ( ef in legno efilodi ferro 
site ui Via Carlo Farini, N. 27 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
dei Parchi. Sea 
Giardini, Ferrovie, 


Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D’ARGENTO 


TORINO *TIUUUUTONOI Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 A-. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


4| Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia r costruzione di scambi, e crotiamenti, piat- 
Ripar azioni ed affittamenti di COper toni Si spediscono gratis disegni e prezzi. "forno caldaie a vapore, ponti, tettoie, a 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


e degli interessi materiali 499 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
î OSSERVAZIONI. 
. ONDRA 
Ì Dai SENI dr a (9) Pa (4) tal BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) rta ; 
alle I IE EA ZE IA (1) Queati biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 
ina ; la Za la 2a validità la La validità la La quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate :| classe | classe classe | classe classe | classe : classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) |______|____|___— silicio Sole PATER zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
torino SYis Calais. ... [166 35/1168 55| 90 75) 61 60/45 giorni [254 —|187 85/80 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 85|112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . . . (180 90/129 15/104 85| 72 25/45 giorni |272 25/199 30/90 giorni |166 35]119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vi® Calais. ... | — — |141 75| 97 30 —_ _ — [30 giorni [216 85/154 — 
via Boulogne .. BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 
Genova iu Calais... . {187 —|[181 —/111 40| 76 05 — _ — _ _ — 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno S"i* Calais... . |209 90/147 05/184 30/ 92 10) . — _ _ — _ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. [203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }YiS Calais. . . . |217 80/152 25141 70) 97 30 ni _ — _ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. {211 30/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma ÎVia Calais. ... [249 —/174 40/178 40/119 45 = _ —_ —_ —_ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli }Vis Calais. . . . 279 85/196 —/205 60/142 —/6 mesi (°°) |478 50/353 95 — _ — | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
po via Boulogne .. {278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... [224 60/157 30/149 —|102 85 —_ —_ — — — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Bona via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 85 _ — _ — _ — | eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75|180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80|206 50/220 60/162 45 _ —_ —_ _ _ — | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
po via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli eu Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |325 85/228 20/251 60/174 20/6 mesi (*) |543 25/899 30 —_ — —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolifvia Boul. {319 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [302 65/211 95/227 05/157 —|6 mesi 525 45/386 80 — _ — | viaggiatorigiustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via {via Calais [869 25/259 75/295 —|205 80 —_ — — —_ — — 
OBSIBA )Napolifvia Boul. |863 20/255 25 
[I o ® . 9 e . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
1a, 2: | 12,2% |PENINSILAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 22 CLASSE settimanale STAZIONI fla e 22 CLASSE la e 2: CLASSE |la e 2a CLASSE 
Classe | Classe | il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) (e 
‘Londres! Ch--Grose Par.| 8 — 2.110 — a.| 11 — antim. | 815p.| — 8-p. Napoli... .... Par. 8301. — 245 p. 
Victoria. . —|8T—a. o 11 — antim, | 815p.| — 8-p. Roma ........— 250p. —_ 11—p 
Douvres....... —| 955n. i 1 — pomer. |1015p.| — 4 50 p. Firenze....... — 918 p. — 610a. 
sa di Greeswich).( Arr.j11 804. a . 2 20 pomer. |{1210a.| — 6 10 p. Brindisi. ... — 6—a. — 525 p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. i Ancona... . — 840p. —_ 540, 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p. Fu 2 52 pomer. | 104a.} — 655 p. Bologna. ...... — 125 a. — 10 20 a. 
Arr.|1—p.| 218p. — 1492. — = Alessandria. ....,— 6 28 a. —_ 459 p. 
Boulogne-Gare . | 7A Toi o An s16% 3 6 50 p. 
RECEGEN ielleci a i ve 
è . p. 9 p. pomer. a. — 919 p. Brindisi. ..... Par. _ — a. a 
Amione (Buffet) È Par.|] 251p.| 404p.| 517 pomer. | 849a.| — 924p. Napoli; su 8302. 245 p. 10 35 p 
.| 436 p.|] 546p.| 7 — pomer. | 550na.| — 11 10p. Roma. .......- 3 05p. 10 25 p. 8_-a 
P Nord(Bu \ a Livorno. ... — 1022». 4T— 2a. 148p. 
arie-Nordi Let), Pranso Firenze. ... — 8 55 p. = 1185 a, 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40p. Pioniun ga 10 48 p. 4 BA a. 2832p. 
Paris-Lyon (Bwffef) Arr. 709p. 8 10 pomer. | 715a.| — al San-Remo. .. — 10 p. 39 a. tI 00 
1a, 2: classo |1.2.e1(8}|1-2.cl.| la cl. |1:20cl. GNOVA ....... a. rag 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 8 10p.  |855p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino... . ...Arr.| 815. 12 85 p. 20.55P 
Dijon ....... Arr. 1 4a. 14T7a.| 284a.| 206p.| 718p. 542 a. Milano ...... Par. 235 a. 10 30 a. 808 p. 
Genève ....— 707a —_ 856a.| 808p.i — DE Novara .......— 4402n. 11 30 a. 9 06 
Evian.....— 8 19a — |1046a.|1009p.| — — Torino. ...... Arr. 8104. 130p. 11—-p. 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. — 11 49 a.(1086p.| — — ________—t_—_ 8233 sr 210 1115 
Air-les-Bains. ... —| 60la. 6 29 a.| 758n.| 714p.|1228a.| 10592. Torino. . . . .. - Par. 12200] — 5900. quel 
Chambéry... ...— 6.28 a. 6 55 a.| 890n.] 749p.|1253a. 11 95 a. pioniere li ii 7771-41 O 83155 ibaal — 
Modane.......,—| > |942a.| 188 p.(- "| 2802a. 281p Chambéry. .....— Lai a p. bos Iles 
Torino ....... — = 210p.| 680p| — |8—a 642p Aix-les-Bains. ... —| 414p.| — 904 p. 5222.) — 
|__|‘ Cluses (Chamonix). —|10 22 a.| 519p. = —_ = 
Torino. ......Par. _ 230p.| 745p. 825 n, Evian....._ ra a = pr _ 
Novara ....... — = 4 26p.| 941p.| — |1082p Genève. ... —| 310p. p. ”" 4152.) — 
Milano. ..... Arr. _ 5 25p.|1055p.| — 11 30 a. Dijon . . +... +, —|1118p.| 1432. 2008 1hBGa: L10p: 
SARE i i PM, Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 143 2.| 640 an. 1—a. 5 33p.] 554 p. 
Torino. ...... Par. _— 2 85p. 150p. = 8 80 a. [OA ; A 912 a. 652 i 
Genova . < *;;. Arr. = 6 04p.|11—p.| — |1150n, Rarle= Lyon: (fe) AI: 1 (2 Piantina gini 0° 
Arr 7 40 antim. 740 p 
San-Remo. e. — turni 11 18p a are in p. Pranzo 
P eo e i ci so li n° 7 201 ve 6 db. Paris-Nord(Buffe!) 1a, 22 classe  |1a,% cl.|1n,28 CI. Pranso 
Livorno. ... — —_ 11 20p.| 585a.| — 512 p. i (A) | (**) 12, 22,8: cl. 
Roma e e 000 006 — 6 25 a. 10 108 — 11 20 p. sE: ta Sari: 1300 a. RE AarsLi 
a liana gle = 126 . 6 84 si 71—-a. î mr. antim. p. p. p. 
e = fetali cia RSA TI Amiens (Buffet) } Par.| 950 antim. |1223p.| 118p.|  1054p. 
o s. . otim. 2 04 . SIOE: 12 8 n. 
Torino. ...... Par. — 2835p.i7—p.| — 8302. 6 50 p. dgr di si x eri 2 07 È: Sa 12 sf a. 
Alessandria e 0 0 Arr. _— 4 08 p. 8 50 p. ser 10 08 a. 8 20 p. fo] 
Bologna. ...... — —_ ——— =z0n.| — 242p. 1242. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. o |1841p. 122 a. 
Ancona... . — — — 6502.| — 11—p. 5102. Calais-M. (Buffet) Pa 
Brindisi. ... — —_ — 10 07p.| — 12 mer. 855p. ora di Geeeawich).{ Par.| 12 45 pomer. i 345p. 180 a. 
Firenze....... — — 61028.) — 605p.i-————-||Douvres. ......— 2 45 pomer. 3 |520p. 4—-a 
Roma ........ — — 1240 p.| — 11 40 p. [Arrivo a Brindisi Iondi Victoria . Arr. 4 80 pomer. Ga | 710p. 555a 
Napoli. ...... Arr. —_ —_ 63%4p.i — 7 —a.| la domenica. Ch.-Gross Arr.| 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555 a. 
CO) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. "I Fermata per prendere viaggiatori senza lasciare. 


OSSERVAZIONI. — Veaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 3: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende ì 
viaggiatori di 8 classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i Vi Linea di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 
da Calsis verso P.-L.-M. Una vettura di 1‘ classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 1a classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettura di 11 classe lits-sslon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 19 classe 
a conpé-lite-toiletto va direttamente da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord allo 2 p. 
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Ing. DONATO SPATARO 
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Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
_ Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 


7 PSN PRICES o i. ab: neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
Diploma d Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo eresia ne dle Vale i 


| elle varie acque in natura.” 
Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per Un val. in-8., con 171 tcisioni 


DI ate 131 ‘omolitogr., 1891. — L. 20. 
Strade Ferrate, par Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldaie % SIA 1a RE 


e Macchine a vapore d'ogni sistema. Vos. 1: FOGNATURA DOMESTICA Eito 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniehe di piscia iii Î 
Saronno: Caldaie a vapbre con IT ae vara sistema Ten-Srirk. -- Itac © Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 
mamdabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza MANDALE ) IDRAULICA | 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar n | 
lisce il rendimento di 9 chil:grammi di vapore per ogni chilogramma di carbon:. | Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. | 

Le caldai: brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. ‘i Lia; 

Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie | delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio rafiinato.. | i rale del Manuale dell'Ivgegnere. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, îl motore brevettato Daimle | «= 2 st 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norié, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per |’ s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
Pfentiio pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti dì 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta, 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. Pata 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 


lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimonti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. « Ù 
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22 CONSIDERAZIONI TECN CHE ED ECONON:CNE 
SUL TRAFORO DELLE ALPI 


Memoria inedita di SEBASTIANO GRANDIS 


(Continuazione — Vedi N. 28 e 29). 


Il valico più conveniente, che, come si è veduto, do- 
vrebbe praticarsi attraverso il Moncenisio, esigerebbe da 
Susa a Modane una lunghezza di chilometri 70, dei quali 
ì chilometri 24 da Lansleborgo a Modane, lungo la valle 
dell’Arc, riescirebbero relativamente di più facile costruzione 
e meno costosi che i rimanenti 46 chilometri costituenti il 
valico ele dA LU detto. Nel valutare le distanze, si am- 
mise che pel valico la pendenza della strada fosse del 50 
per mille, per r'servare la possibilità di introdurre nelle 
parti curve una pendenza solo del 48 per mille affine di 
rendere uniforme lo sforzo di trazione lungo le parti rette 
e le curve; condizione cui è necessario di soddisfare per 
provvedere alla regolarità ed economia dei trasporti. 

Avuto riguardo al'e località e tenuto segnatamente conto 
delle parti di strada che dovrebbero farsi in galleria, e 
della necessità in cui si sarebbe di coprire la maggior parte 
della medesima, per difenderla ‘in più luoghi dalle valan- 
ghe, e dagli accumulamenti della neve nei luoghi dominati 
dalla bufera, e per renderla praticabile in tutte le stagioni 
dell’anno, credesi che, per quanto riguarda li costruzione, 
1 46 chilometri del valico non possano stimarsi meno di 
lire 650 mila ciascuno, mentre i rimanenti 24 chilometri 
possono valutarsi a lire 400 mila, sebbene anche in questi 
occorra la necessità di alcune gallerie e di altre costose opere 
d'arte. Questi prezzi sono alquanto inferiori a quelli che 
soglionsi ammettere nei calcoli delle strade alpine, pei quali 
ritiensi il costo per ogni chilometro di lire 259 mila ad 
un'altezza non eccedente i metri 590 sul livello del mare, 
di lire 500 mila per'altezze non eccedenti i metri 1000, e 
di lire 1 milione per altezze non eccedenti i metri 1500. 
Si ritengono pertanto prezzi inferiori a questi per collocare 
il valico nelle condizioni più favorevoli. L'armamento della 
strada, consideranio che deve essere robusto, come lo ri- 
chiedono le forti pendenze, si computa a lire 50 mila per 
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chilometro in tatti i casi. Riguardo ni mezzi di trazione sui 
46 chilometri del valico, la spesa occorrente pelle macchine 
fisse idrauliche può calcolarsi in base alle estimazioni isti- 
tuite pel piano inclinato dei Giovi sui progetti stati discussi 
nel 1852, mettendole però in rapporto colle rispettive pen- 
denze massime. Ai Giovi la pendenza media è del 27 per 
mille, la massima raggiunge il 35 e, pel valico la pendenza 
media sarebbe del 50 per mille, quella massima non supe- 
rerebbe il 55 per mille, Laonde, ritenuto che la spesa di 
stabilimento con macchine fisse idrauliche ai Giovi è stata 
estimata a È. 150,000 per chilometro, pel valico quella spesa 


rileverebbe a L. 150,000 x 2° — 236,000. Riguardo agli 
altri 2£ chilometri percorribili da locomolive, la spesa re- 
lativa ai mezzi di trazione si valuta a L. 20 mila per cia- 
scuno, cioè in ragione di una locomotiva ogni quattro chi - 
lometri. 

La spesa pertanto di stabilimento relativa al valico sarà 
la seguente : 

4° Costruzione chilometri 46 da Susa a 

Lansleborgo . 


I, e L. 29 900,000 
Costruzione chilom. 20 da Lansleborgo 


a Modane a L. 400,000. . . . >» 9,600,000 

2° Armamento chilom. 70 da Susa a Mo- 
dane a L. 50,000. . . . . . >» 3,500,000 

3° Mezzi di trazione chilom. 46 da Susa 
a Lansleborgo a L. 236,000. . . >» 10,856,000 

Mezzi di trazione chilom. 24 da Lansle- 
borgo a Modane a L. 20,000 . . » 480,006 


Spesa totale di primo stabilimento del valico L. 54,336,000 


Traforando invece le Alpi da Bardonecchia a Modane la 
lunghezza della strada non sarebbe che di chilometri 50 
di cui 36 nella valle della Dora e dell'Arc, 12 pel traforo 
e finalmente chilometri due per le gallerie di accesso al 
medesimo dalle due valli. 1 primi 36 chilometrì per quanto 
riguarda la costruzione, possono pure stimarsi del costo di 
L. 400 mila ciascuno ammettendo la strada fatta per un 
solo binario come nel caso d 1 valico, e pei 14 chilometri 
di traforo e di gallerie di accesso, se ne stabilisce l'importo 
ad un milione e mezzo ciascuno, come verrà in seguito di- 
mostrato. Quest'ultimo prezzo verrà altresì applicato ad un 
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chilometro di galleria di servizio che dovrà in complesso 
scavarsi ai due imbocchi del traforo. Rispetto alle pendenze 
il percorso si compone di chilometri 17 con pendenza dal 
30 al 33 per mille, per cui sarà necessaria una locomotiva 
ogni due chilometri ovvero L. 40 mila per chilometro in 
mezzi di trazione, e di chilometri 33 con pendenze più miti, 
ma maggiori di quelle che regnano nella valle dell'Arc tra 
Lansleborgo e Modane, pei quali sarà necessaria una loco- 
motiva ogni 3 chilometri e così L. 30 mila circa per chi- 
lometro. Nel determinare i mezzi mobili di trazione si sup- 
pose il movimento che avrà luogo attraverso le Alpi equi- 
valente al terzo circa di quello dei Giovi. 
Ciò posto la spesa di stabilimento relativa al traforo sarà 
la seguente: 
4° Costruzione chilom. 36 a L. 400,000 L. 14,400,000 
Id. id. 15 di traforo e di 
galleria a L. 1,500,000 . . . . >» 22,500,000 
2° Armamento chilom. 50 da Susa a Mo- 


dane a L. 50,000. . . . . . >» 2,500,000 
3° Mezzi di trazione km. 17 a L. 40,000 » 680,000 
Id. id. 33aL. 30,000 » 990,000 


Spesa totale di primo stabilimento col traforo L. 41,070,000 


Onde si vede che col traforo la strada costerebbe milioni 
iredici ed un quarto meno che col valico; e qui si noti che 
nel paragone non si considerarono i veicoli, i quali nel caso 
del valico esigerebbero un maggior capitale di primo stabi- 
limento, stante la maggior lunghezza della strada ed il mag- 
gior numero di freni di cui dovrebbero essere muniti. Sce- 
gliendosi pel valico i dati più favorevoli, maggior peso hanno 
le conseguenze che si deducono in vantaggio del traforo. 

La quantità ed importanza dei lavori da eseguirsi nel caso 
del valico dimostrano che sarebbe impossibile ultimare la 
strada in meno di tre anni, quando essa capitasse in lo- 
calità e circostanze ordinarie, quantunque ai lavori si vo- 
lesse imprimere la maggior possibile attività. Ma se si con- 
siderano le sfavorevoli condizioni delle località in cui avreb- 
hesi a praticare il valico, le variazioni atmosferiche che sono 
frequentissime in quelle alte regioni anche nella buona sta- 
gione, la mancanza di abitazioni, le difficoltà dei trasporti, 
e specialmente Ja circostanza, che il lavoro non sarebbe 
colà possibile che nella metà circa dell’anno, ben si vede 
che certamente saranno necessari più di sei anni per dar 
l’opera ullimata. Questo tempo, come verrà in seguito di - 
mostrato, poco differisce da quello richiesto per l’esecuzione 
det-traforo. 

Restano da esaminare i due sistemi relativamente alle 
condizioni in cui troverebbesi la strada, supposta ultimata, 
secondo ciascuno dei medesimi. A questo riguardo vogliono 
essere considerate le pendenze della strada sia rispeito ai 
mezzi di esercizio ed alla loro spesa, sia rispetto alla ce- 
lerità del transito ed alla sua sicurezza. Nel valico, la pen- 
denza essendo del 50 per mille su 46 chilometri e nel tra- 
foro del 30 al 35 per mille su chilometri 17, vedesi che 
mentre nel caso del traforo (sebbene con qualche difficoltà), 
sarebbe tuttavia assicurato l'esercizio col mezzo di locomo- 
tive come ai Giovi, nel caso invece del valico, sarebbe forza 
ricorrere ai mezzi fissi attualmente in uso, e che finora 
non furono mai impiegati per una strada ferrata per viag- 
giatori, in limiti di pendenza cotanto forte, e su così grandi 
lunghezze. Il servizio con locomotive, quantunque non im- 
possibile sulle pendenze del valico, riescirebbe però talmente 
difficile e costoso da non potersi ammettere. 

L'esempio nostrano dei Giovi, e quello di Virginia com- 
provano appunto che al disopra del 35 per mille l’esercizio 
con locomotive a vapore non è più vantaggioso, nè per eco- 
nomia, nè per sicurezza, nè per celerità, quantunque alle 
locomotive siano ancora accessibili pendenze superiori. Le 
locomotive dei Giovi, per esempio, potrebbero sulla salita 
del 55 per mille rimorchiare in ogni tempo convogli pe- 
santi tonnellate 50, e sulla salita del 10 per cento potreb- 
bero ancora oltre se stesse trascinare un piccolo vagone. 
Ma il peso della macchina risulta tanto grande, in coufronto 
di quello del convoglio, che può trascinare, da cagionare 
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nell’esercizio una spesa eccedente di gran lunga ogni con- 
venienza. Nè ciò deriva dall’esser il peso delle locomotive 
a vapore SOUP grande, o suscettibile di riduzione, perchè, 
anzichè per l’aderenza, alla quale basterebbe minore, esso 
è richiesto affine di procurarsi la necessaria forza di tra- 
zione. Non si potrebbero costrurre macchine della potenza 
di quelle dei Giovi, che riescissero meno pesanti, come ap- 
punto si è desiderato, e costruendole si era tentato di fare, 
perchè il peso delle locomotive risulta sempre proporzionato 
alla forza di cui voglionsi dotare. 

Nel sistema del traforo, colle condizioni in cui si troverà 
la strada, tenendo conto delle sole parti variabili, cioè 
escludendo le stazioni e le relative spese che si suppongono 
eguali pei due sistemi, ed ammettendo il servizio fatto con 
locomotive a vapore simili a quelle dei Giovi, il costo del- 
l'esercizio sarebbe il seguente: 


41° Riparazione e condotta delle locomotive per chilo- 
metro percorso : 
Locomotive 


ordinarie dei Giovi 
Personale delle rimesse . . . . . 0.07 0.07 
Macchinisti e scaldatori . ; 0.16 0.16 
Olio, grasso e cotone. . . . . 0.03 0.08 
Acqua . ua 0.02 0.02 
Spese diverse impreviste . . . . . 0.03 0.07 
Riparazioni alle macchine e tenders. . 0.40 0.80 
Totali . 0.74 "4.20 

2° Trazione per chilometro percorso: 
Combustibile ua o sd e ‘0490 1.80 
Manutenzione ed untura di 410 veicoli 0.40 0.40 
Totale riparazione e trazione . 2.04 3.40 


Col traffico supposto, occorrendo cinque convogli al giorno 
in ambedue le direzioni, la spesa giornaliera per chilo- 
metro di strada sarà di L. 34, e quella annua di L. 12,440, 
A questa aggiungendo un decimo per tener conto dei per-. 
corsi a vuoto, dei soccorsi, rinforzi, ecc., si avrà la spesa 
annua per ogni chilometro di strada di L. 13,651 e pei cin- 
quanta chilometri, . . . . ... . L. 682,550 


3° Manutenzione e riparazione della strada 

per chilometro. . . . .. . L. 1500 
Rinnovamento del materiale fisso e 
grandi riparazioni . . . . . . >» 1500 


Totale per chilometro L. 3000 


e per cinquanta chilometri . . . . . L. 450,000 
4° Personale dei convogli. 
Una brigata di guarda convogli com- 
posta di: 
i. capo a. . . . ... +. +. L. 1400 
2 guardie . . ...... >» 2400 
i untore . . .... 0.0. >» 720 
L. 4520 
e per brigate 2112 . . . .... L. 141,300 
Una brigata di guardafreni com- 
posta di: 
1 capo a . . .. . 0... L. 1000 
2 guardie . . . .. 0... > 1440 
L. 2440 
e per brigate 21j12. . . .. 0... L. 6,100 
5° Interesse del capitale di stabi- 
limento di L. 41,070,000 al 5 0/0 L. 2,053,500 


Spesa annua di esercizio nel sistema del traforo L. 2,903,450 


Col valico, la spesa di esercizio sulla base dei calcoli 
stati fatti pei Giovi, nella parte che concerne la traversata 
da Susa a Lansleborgo, sarebbe la seguente: 


4. Manutenzione e rinnovamento dei meccanismi di tra- 
zione in conformità degli estimi dei Giovi, e supponendo 
che la maggior manutenzione e rinnovamento, cui dareb- 
bero luogo le più forti pendenze, vengano compensate dal 
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minor movimento, che si ritenne essere solo il terzo di 
quello dei Giovi; per chilometro . L. 6500 

Condotta dei meccanismi fissi per l’e- 
sercizio ‘della traversata . >» 1800 


Manutenzione, rinnovamento e con- 
dotta per chilometro di via . . L. 8300 
e per 46 chilometri . . . . . . . -. 

2. Riparazione, manutenzione ed untura 
dei veicoli tra Susa e Lansleborgo, a L. 0.40 
per chilometro percorso, e pei dieci convogli 
al giorno L. 4, che all’anno importano L. 1460, 
e pei chilometri 46 . PRESE E 

3. Riparazione e condotta del materiale 
di trazione tra Lansleborgo e Modane a lire 
13,651 come sopra pel caso del traforo e pei 
chilometri 24... .. 0.0... 

4. Manutenzione e rinnovamento della 
strada, come sopra a L. 3000 per chilometro, 
ammettendo che il non passarvi le locomotive 
compensi la conseguenza delle maggiori pen- 
denze, e pei chilometri 70... . . . 

5. Personale dei convogli: 
N. 3 brigate di guardaconvogli a L. 4520 ca- 

duna, come sopra L. 13,590 
N. 3 brigate di guardafreni, com- 

poste di 4 uomini oltre il capo 

a L. 3880 caduna . . . >» 41,600 


L. 25,206 
6. Interesse del capitale di stabilimento, 
rilevante a L. 54,336,000 al 5 0/0 . . L. 2,716,800 


Spesa totale di esercizio del valico L. 3,704,584 


La differenza quindi della spesa di esercizio in favore del 
traforo sarebbe di L. 801,134 all’anno. Vuolsi qui notare 
che la valutazione delle spese di esercizio fatta pel caso del 
valico è inferiore piuttosto che superiore a quella che real- 
mente si verificherebbe, stante la parte forse troppo piccola 
attribuita al rinnovamento sulle grandi pendenze, e stante 
ancora il non essersi avuto alcun riguardo alle spese da 
farsi per condurre la forza motrice sul luogo dell'impiego, 
specialmente nel versante settentrionale del Moncenisio, ove 
non esistono corsi d’acqua vicini al tracciato della strada. 

Per quanto riguarda la celerità del transito, sì istituisce 
il seguente paragone. 

Nel caso del traforo, su 17 chilometri le pendenze stando 
fra il 30 e il 35 per mille, secondo quanto praticasi sui 
Giovi, pel loro tragitto si impiegheranno minati 42, e pei 
rimanenti chilometri 33, aventi pendenze minori, si correrà 
colla celerità di chilometri 30 all’ora, e quindi si impie- 
gheranno minuti 66 — Totale 42 + 66 = 108. 

Laonde la durata del tragitto tra Susa e Modane, escluse 
le fermate, col traforo riescirà di ore . 4.48" 

Nel caso poi del valico, stante le forti penilenze, 
non si potrebbe ammettere una velocità maggiore di 
chilometri 15 all’ora, senza compromettere la sicu- 
rezza dei convogli, specialmente nella discesa, e 
perciò il tragitto da Susa a Lansleborgo esigerebbe 
minuti 0. 0.0.0. + 148 

Il tragitto poi da Lansleborgo a Modane, con 
velocità di chilometri 30 all’ora, esigendo minuti 48 


la durata del viaggio tra Susa e Modane, escluse 
le fermate, nel caso del valico sarebbe di minuti 232 i 
pari-ad'0re. i >. a a a & - 3.02 


E la differenza in favore del traforo sarebbe diore 2.4’ 


Non occorre entrare in alcuna discussione relativamente 
alla sicurezza, essendo evidente che questa riescirà assai 
maggiore colle più miti pendenze concesse dal traforo, le 
quali stanno nei limiti praticati pel servizio dei viaggiatori, 
mentre finora le pendenze superiori al 35 per mille, come 
già si disse, non furono quasi poste in pratica che pei tra- 
sporti di materiali, e su brevi tratte. Basta ricordare l’e- 
sempio addotto di una breve strada con pendenza del 59 


L. 357,800 


» 67,160 


» 327,624 


» 240,000 
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per mille, in cui, per soddisfare alla sicurezza, la velocità 
del tragitto si dovette limitare a chilometri 42 all'ora, non 
superiore a quella che si raggiunge sulle strade ordinarie 
con carrozze tirate da cavalli. 

Del resto, quando si fosse nella necessità di adottare il 
valico, e si dovesse perciò provvedere per quanto è possi- 
bile ad una soddisfacente sicurezza, converrebbe aumentare 
notevolmente la solidità del materiale mobile e dei freni. 
Ciò darebbe luogo ad un ragguardevole aumento di peso nei 
veicoli e quindi nella spesa di primo stabilimento, e, quel 
che più importa, ad un aumento delle spese di esercizio, 
il quale sarebbe tanto più considerevole, inquantochè non 
si presenterebbe solo sullo sviluppo del valico, ma altresì 
sui tronchi successivi della ferrovia, che dovrebbero essere 
percorsi dallo stesso materiale. Questi aumenti di spesa ac- - 
cennansi solo di passaggio, senza che però siasene lenuto 
alcun conto nei calcoli presentati, e per dimostrare che si 
adoltarono pel valico ì più favorevoli elementi. 

Da quanto precede risulta adunque: 

1° che la spesa di costruzione di una via ferrata at- 
traverso le Alpi nel caso del traforo, non sarà che 0.75 di 
quella necessaria quando le medesime si volessero valicare; 
2° che la spesa di esercizio nel caso della grande gal- 
leria non sarà che 0.78 di quella da sostenersi col valico ; 
3° che la durata del tragitto da Susa a Modane, punti 
estremi e comuni della ferrovia che si considera, nel tra- 


foro non sarà che 0.46 di quella che avrebbe luogo col 
valico. 


Posta la verità di queste conclusioni, e d’altronde non 
potendo esser contestate la maggior sicurezza dei viaggia- 
tori, ed in generale le assai migliori condizioni in cui si 
troveranno sotto ogni altro riguardo tanto la strada, quanto 
il suo esercizio, ed inoltre, come verrà dimostrato in se- 
guito, il tempo della costruzione della strada nel caso della 
grande galleria non riuscendo quasi diverso da quello pur 
necessario, e sopraindicato pel caso del valico, è evidente 
che non si può nè si deve prendere altro partito fuorchè 
quello di affrontare la costruzione del traforo. Questo solo 
può mettere la difficile strada delle Alpi in condizione da 
poter lottare colle sue rivali e rendere in conseguenza pro- 
fittevoli al paese i grandi sacrifizi fatti per compiere la rete 
delle sue ferrovie, ponendolo, di più unitamente col resto 
dell’Italia, in una facile e non illusoria comunicazione colle 
Nazioni occidentali. 

Questa grande galleria fu già altra volta proposta, come 
sopra sì disse, quale risultato degli studi fatti eseguire dal 
Governo tra gli anni 1845 e 1848. Ma in quella circostanza, 
che provocò in proposito una lunga discussione, venne a 
riconoscersi che i mezzi immaginali pel traforo erano inef- 
ficaci e che la disposizione della galleria, la quale non per- 
metteva lo scolo naturale delle acque fuorchè nell’imbocco’ 
settentrionale, avrebbe reso impossibile il proseguimento dei. 
lavori all'imbocco meridionale, quando si fosse incontrata 
pr abbondanza d’acqua. E si poteva ritenere con fon-' 

amento che ciò si sarebbe verificato nella costruzione, in 
vista delle sorgenti che si mostrano in quelle località. Per- 
locchè, posta anche l'efficacia dei mezzi, non sarebbesi po- 
tuto fure assegnamento che sull’avanzamento dell'attacco: 
settentrionale, e perciò il tempo dell'esecuzione sarebbesi 
duplicato. Se si considerano le grandi quantità d’acqua che, 
in alcune miniere poste a parecchie centinaia di metri sotto 
il letto di torrenti e di fiumi, si estraggono per coltivarle, 
ed i meccanismi potentissimi che a quest’uopo si mettono 
in opera, non si può a meno di non concedere che i la- 
vorì avrebbero potuto essere mantenuti asciutti anche nella 
condizione sfavorevole in cui mancava uno scolò naturale. 
Ma considerando egualmente la complicazione che ne sarebbe 
derivata, le interruzioni, che non avrebbero mancato di pro- 
dursi e le ingenti spese alle quali, per gli asciugamenti, e 
per procurarsi la necessaria forza motrice, si sarebbe do- 
vuto sottostare, non vi è dubbio che poco conto si sarebbe 
dovuto fare sull’avanzamento degli scavi nella parte meri- 
dionale. Senza aver quindi prima eliminato le due accen- 
nate difficoltà che possono ritenersi come le sostanziali, non 
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sarebbe stato prudente lo affrontare una tanta opera, perchè 
la sua lunga durata da sè sola avrebbe privato la presente 
generazione dei vantaggi che aspetta dalla comunicazione 
altraverso le Alpi. 

Ora alla diflicoltà proveniente dalle acque, che si incon- 
treranno nel traforo, si può ovviare, a lottando una galleria 
con displuvio verso amendue gli imbocchi, ec ben si com- 
prende facilmente che qualora  s'ffaÒlta disposizione venga 
concessa dalle località, non si avrà più a temere alcun ri- 
tardo od impedimento alla prosecuzione del lavoro por quanto 
grande possa essere la quantità d'acqua di filtrazione, E 
quindi più non occorrerebbe occuparci di quest'argomento. 

Circa poi ai mozzi di traforo, se quelli stati proposti sa- 
rebb>ro stati, come credesi, inefficaci, altri se ne possono 
sostituire, sull'esito dei quali non potrebbesi sollevare alcun 
fondato dubbie, come vedrassi in segnito. Essi consistono 
nell'applicazione delle forze naturali al perforamento delle 
mine, in surrogazione della forza dell'uomo, 

Da parecchi annì nezli Stati Uniti d'America si sono per- 
fezionati non solo i mezzi di lavorare la pietra, ma ancora 
quelli di estrarla, e diversi c ngegni si sono adoperati sia 
per lo scavo completo delle gallerie, sia per l'esecuzione 
dei fori delle mine; nei primi escludevasi la polvere, e 
negli altri utilizzavasi questo potente agente, Tentativi del 
primo genere furono pure posteriormente fatti in Europa, 
e sopratutto nel nostro paese dal maggiore Porro e dal 
cav. Maus, c proposti pel secondo dal prof. Colladon avanti 
l’anno 1853; senza citarne altri, nei quali si emisero po- 
steriormente idee gencriche, che non furono nè sviluppate, 
nè concretale, I diarii contemporanei, e sopratutto Je rela- 
zioni sull'Esposizione di New-York non mancarono di fare 
a loro tempo conoscere questi progressi. Il tenta'ivo però 
che presso noi ricevwille un principio di applicazione, e 
permise di apprezzare l'utilità di allettuare meccanicamente 
i fori da mina, fu quello del sig. Bartlett, impresario co- 
struttore della ferrovia Vittorio Emanuele. Colla sua mac- 
chinetta si sono esezuiti in pietre durissime fori di mina 
del diametro di 6 centimetri e della profondità di 50, nel- 
l'intervallo di dieci minuti, si effettuò cioè in brevissimo 
tempo il lavoro, che avrebbero fatto du» abili minatori in 
due ore, La velocità del perforamento di un foro da mina 
rie:cì quindi dodici volte quella ammessa come possibile coi 
mezzi manmnali finora usati. Ora se si pon mente che nel- 
l'avanzamento della galleria i tre quarti del tempo impie- 
gansi nel preparare i buchi per le mine, è facile concepire 
che, po'endosi questo di tanto diminuire, l'accelerazione 
dell’avanzamento nella costruzione delle gallerie sarà gran- 
demente accresciuta quando si sostituisca ai minatori l'im- 
piego di simile macchinetta. 


Molte imperfezioni però si riconobbero in quella macchi- 
netta. Quantunque ingegnosa, essa non è superiore a quella 
adoperata in America, consiste in uno stantuffo, mosso dal 
vapore, il quale nell’avanzarsi comprime aria in un cilindro 
con altro stantuffo e spinge lo scalpello ad urtare la pi-tra, 
e nel ritorno, rarefacendo la stessa aria, fa retrocedere lo 
scalpello al punto di partenza. Fondasi su un principio che 
necessita l'adozione di dimensioni troppo ragguardevoli, le 
quali la rendono poco maneggevole; non si presta ad un 
avanzamento variabile, come richieile la varietà delle pietre 
che si presentano; non può facilmente venir disposta in 
tutte le direzioni in cui converrebbe agire, secon to le di. 
sposizioni degli strati e le irregolarità provenienti dallo 
s’oppio delle successive mine, onde ottenere con esse il 
massimo effetto possibile, ed opera una trasformazione di 
lavoro che cagiona un granle disperdimento di forza mo- 
trice. Per tali motivi, questo congegno mentre dimostrava 
il vantaggio del  perforamento meccanico delle mine, non 
si sarebbe prestato lodevolmente alle esigenze di simile la - 
voro, e troppi desiderii lasciava insoddisfatti per poter es- 
sere a-lottato con bastante fiducia di esito sicuro. 

Vuolsi notare che, dovendo la macchinetta agire nell’in- 
terno di una lunga galleria, dove Varia è continuamente vi- 
ziata e notevolmente riscaldata dalle persone addette ai la- 
vori, dai lumi, dalla combustione della polvere da mina, 


se per metterla in azione si impiegasse la forza motrice del 
vapore riescirebbe inapplicabile in pratica per Vimpossibi- 
Htà di produrre nell'in'erno della galleria il vapore: col 
mezzo della combustione, senza rendere inabitibile la gal- 
leria stessa, per la impossib lità di condurre a una grande 
distanza il vapore che si producesse all’esterno; e supposto 
anche ciò possibile, finchè la costruzione della galleria fosse 
poco inoltrata, per l'impossibilità di mantenere l’ambiente 
nel luogo del livoro net necessari limiti di temperatura e 
di resnirabilità senza gravissime e f rse insuperabili difli- 
coltà. Ma, mentre per le ragioni esposte, non sarebbe ap- 
plicabile nel caso di cui si tratta la forza del vapore, pud 
la medesima essere utilmente surrogata da quella dell’aria 
compressa, quando si ottenza facilmente ed in quantità suf- 
fictente allo scopo. Si scorge a prima vista che questa forza 
ov ierebbe pienamen'e ai due menzionati inconvenienti, i 
quali rendono, come si è detto, inapplicabile il vapore nel 
caso concreto. Ognuno infatti comprende di leggieri come 
l’aria compressa possa condursi col mezzo di un tubo a 
grandissime distanze, e come dopo che «ssa avrà agito qual 
forza motrice nella sua espansione sugli stantuffi della mac- 
chinetta, servirà a rinnovare continuamente l'aria corrotta 
cacciandola per la bocca della galleri:, e come altresì, sia 
col rinnovamento, sia colla sua dilatazione, impedirà una 
troppo elevata temperatura sul Iuogo del lavoro. 

Per applicare Varia compressa al perforamento dei buchi 
di mina, l'ing. Sommeiller costruì una macchinetta in cui 
l'aria compressa agisce allernativamente sulle fisccie di uno 
stantuffo libero che porta lo scalpello. Questa macchinetta 
ripara a (ulti gli inconvenienti che presentava quella del 
sig. Bartlett, e può operare i fori con maggiore celerità; 
essa riesce maneggevole e disponibile in qualunque dire- 
zione, e per la solidità della sua costruzione può continua- 
mente operare per lunshissimo tempo senza bisogno di ri- 
parazione. Provvede alla conservazione dello scalpello per 
la sua azione regolare, e per se stessa prende l’avanza. 
mento ricintesto dalle qualità della pietra da forarsi. 

Le esperienze che la Commissione istituita dal Governo 
per esaminare il progetto del traforo, eseguì presso Genova 
nella primavera dell’anno 1857, per riconoscere l'efficacia 
dell'apparecchio proposto per comprimere Varir e per ese: 
(QUE i buchi da mina, dimostrarono all’evidenza i seguenti 
risultati: 


1. Vefficacia della macchina idropneumalica nella pro- 
duzione dell'aria compressa col mezzo di una colonna d’acqua 
ad una tensione molto superiore alla pressione statica della 
colonna; 

2. la trasformazione del lavoro dinamico d'una caduta 
d’acqua in quello di un volume d’aria compressa, con un 
coefficiente di effetto utile di 0.60; 

3. la conservazione senza disperdimenti sensibili e per 
lungo tempo in vasi chiusi d'un notevole volume d'aria com- 
pressa ad alta tensione; i 

4. la possibilità di condurre l’aria compressa a grandi 
distanze senza notevole perdita di tensione, facendola anche 
correre con velocità di parecchi metri. 

Cogli apparecchi definitivi, che stanno ora eseguendosi, 
non potranno che esser vieppiù confermati i fatti anzidelli, 
e tutto induce anzi a credere che otlerrassi coi medesimi un 
più elevato coefficiente di effetto utile, per esservi stati ‘in - 
trodotti i perfezionimenti che le esperienze eseguite hanno 
suggerito convenienti. Limitandosi tuttavia a far fondamento 
sui risultati pratici già ottenuti, si può affermare che cogli 
apparecchi idropneumatici e colla quantità d’acqua disponi. 
bile a Modane e a Bardonecchia in tutte le stagioni del- 
l'anno, si otterrà con spesa moderata una quantità d’aria 
compressa più che sufticiente all'esecuzione della grande gal- 
leria coll'impiego di perforatori meccanici, allo sgombro dei 
malerio'i scavati e ad una abbondantissima aerazione della 
gal esii stessa durante i lavori. 

La minima quantità d’acqua disponibile in ogni tempo a 
Birdonecchia è di litri 700 per minuto secondo, che può 
essere derivata senza gravi diflicoltà dai torrenti Rochemolle 
e Melezet, e che può ottenersi colla caduta di metri 39 € 
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più, se fosse necessario. Ammettendo però una caduta di 
soli metri 25, si avrebbe una produzione d'aria compressa 
capace della forza di 140 cavalli vapore, corrispondente a 
1120 uomini, ed una rinnovazione d’aria nella galleria di 
2268 metri cubi all'ora, in ragione dei nove decimi del vo- 
lume dell’acqua impiegata, per tener conto dille perdite, 
e di metri cubi 51,432 al giorno. Della quantità d’aria che 
potrà aversi a disposizione nell’imbocco di Savoia, non oc- 
corre ragionare, nota essendo lu maggior portata dell'Are e 
dei rivi tributari in quelle vicinanze, la quale nelle massime 
magre sta al disopra di m. c. 8. Deve quindi ritenersi che 
la forza in aria compressa, di cui si potrò disporre in cia- 
scuno degli attacchi coll’impiego degli apparecchi idro- 
pneumatici, sarà sempre superiore al bisogno, anche quando 
sarà raggiunto l'avanzamento che si presume. 

Riguardo alla ventilazione della galleria durante la co- 
struzione, si siti.ne, secondo Péciet, che per ciascun uomo 
abbisognino 6 m.c. d’aria all'ora per provvedere ad una 
conveniente salubrità degli abitati chiusi ed ovviare agli ef- 
fetti della respirazione e della traspirazione. Ura lanterna 
da minatore, che consumi 21 grammi d'olio all’ora, ri- 
chiede m. c. 0.633 d’aria. I prodotti gazosi della combu- 
stione di un chilogramma di polvere da mina sono in vo- 
lume azoto m. c. 0.24077. Ritenenido perciò, secondo Dumas, 
che l’aria atmosferica ha influenza nociva alla salute quando 
contiene dieci millesimi di gaz acido carbonico, e che la 
ventilazione è necessaria quando la proporzione di questo 
gaz supera quella di un millesimo, l’aria vizieta dalla com- 
bustione di un chilogramma di polvere da miva sarà di 
m. c. 241, e perciò mescolando al gas acido carbonico svi. 
luppato da un chilogromma di polvere m. e. 241 d’aria, il 
miscuglio che ne conseguirà non eserciterà più alcuna in- 
fiuenza dannosa alla salute, e sarà anzi provveduto ad un 
rinnovamento d'aria eccedente il necessario. 

Ciò posto, la quantità d’aria disponibile può ritenersi più 
che sufficiente per una completa salubrità della galleria. 
Infatti il volume d’aria da rinnovarsi giornalmente secondo 
i dati premessi, e quelli che inferiormente si dedurranno 
nel cercare il costo della galleria, è il seguente : 


Per 160 operai a m. c. 6 caduno all'ora, in ore 2£ 22,320 
Per 160lanterne am. c.0.69 cad. > » 28 2,350 
Per 12chil. di polvere da cannone da abbruciarsi 

nelle mine a n. c. QIL. ... 0... 26,992 


Volumetotale dell’aria da somministrarsi al giorno me. 51,007 


il quale corrisponde ai novantaquattro centesimi di quello 
che sarà «disponibile all'imbocco ineno provvisto d'acqua. 
Del resto non vi riuscirebbe difficile nè costoso procurarsi 
una maggiore produzione d’aria, impiegando successivamente 
l’acqua di cui si dispone, la quale, a cagione della grande 
pendenza del ierreno, con breve percorso, acqu:sta la ne- 
cessaria caduta. Ma in vista dell'avanzamento che si pre- 
sume, credesi sufficiente la surriferita quantità d'aria per 
tutti i bisogni del traforo. 

Avvertasi che il rinnovamento d’aria, il quale servirà a 
neutralizzare gli elletti della respirazione, della (raspira- 
zione e della combustione, basterà pure a mantenere in con- 
venienti limiti la temperatura dello spazio in cui si trove- 
ranno gli uomini addetti al lavoro. Sicchè, colla quantità 
di m. ce. 2208 d’aria disponibile all'ora, che può facilmente 
esser fornita in ciascun imbocco alla temperatura ordinaria 
ed alla tensione atmosferica, sarà per ogni riguardo prov- 
veduto ampiamente ai bisogni. Si trae quindi la conclu- 
sione, che coi perforatori mossi dall'aria compressa sommi- 
nistrata dagli apparecchi idropneumatici, e mediante una 
conveniente organizcazicne del lavoro, avrà da ritenersi di 
esito indubitato l'operazione del traforo delle Alpi. Questa 
verità sarà maggiormente confermata dai ragguagli ed ap- 
prezzumenti che verranno sviluppati in seguito. 

Nello scavare le gallerie il tempo. più lungo consumasi a 
rompere la fronte ed internarsi in piccola sezione, onde, 
levato il contrasto del masso e preparato un lato più de- 
bole, le mine ottengono il massimo effetto nello staccar 
le pietre. La parte perciò dello scavo che è più inoltrata 


e degli interessi materiali 


n mune e ee 


oltre essere più difficile a scavare, esige un maggior nu- 
mero di mine, e stante la sua ristrettezza permette l'im- 
piego di pochi operai. Quando questa piccola sezione o gal- 
leria preparatoria trovasi aperta, riesce più facile lo scavo 
su tutta la sezione, perchè essa può essere attuccata in più 
punti, e de mine operano con magg.or effetto. Ne consegue 
che il tempo necessario per costrurre le gallerie desumesi 
da quello richiesto dalla piccola sezione, e l'avanzamento 
del lavoro procede tanto più celeramente quanto è mag- 
giore quello della galleria preparatoria. (Continua). 
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NECROLOGIO 


ll 28 luglio u. s. moriva nella sua villa a Noventa di 

Piave il Cav. avv. ANTONIO CANELLA 

Direttore delle ferrovie della Società Veneta 
rapito quasi improvvisamente da un morbo violento a suli 
40 anni, 

Il doloroso annunzio ci è pervenuto (troppo tardi per cui nel 
passato numero non ci fu possibile tesserne la necrologia. 
Lo facciamo oggi, unendoci al vivissimo rimpianto dei suoi 
concittadini che lo circondavano di alta stima e di rive- 
rente affetto. 

Il cav. Canella fin dal 1876 era direttore dei servizi fer- 
roviari della Società Veneta, da lui iniziata el organizzata, 
fu arbitro in diverse questioni tra ferrovie secondarie; fu 
membro del Consiglio delle tariffe; ed era anche al pre- 
sente uno dei membri più autorevoli delle associazioni tra 
ferrovie secondarie e tramviarie. 

Era cavaliere degli ordini italiani, e d’un ordine prus- 
siano, conferitogli personalmente nel 1883 dal principe im- 
periale Federico di Prussia, quando lo accompagnò da Bas- 
sano a Treviso, Castelfranco, Padova, Fusina, 

Alfabile, modesto e coscienzioso, da ogni ordine di citta- 
dini era amato, ed il rimpianto è sincero nell'Amministra- 
zione ove lascia tradizioni di rettitudine e di operosità, fra 
gli amici che contava innumerevoli, e nella sua Noventa 
ove per circa vent'anni coprì la carica di Sindaco. = 

I funerali, solennissimi, ebbero luogo il 30 luglio u. s. 
Vi parteciparono moltissime notabilità, tra le quali ricor- 
deremo il comm. Marchiori, Presidente della Società Ve- 
neta; il senatore Breda, l’on. Luigi Luzzatti, i funzionari 
della Società Veneta, l'avv. Riva, rappresentante la Rete 
Mediterranea, il cav. Galluzzi per la Società Adriatica, le 
rappresentanze delle Società Economiche di Schio, Secon- 
darie Romane, Unione ferrovie d’ivuteresse locale, Associa- 
zione tramviaria italiana, Società lagunare, Guidovie, Fer- 
rovie Suzzara-Ferrara, Ferrovia Verona-Caprino, Ferrovie 
Reggio Einilia, Tramvia Bologna-Pieve di Cento-Malal- 
bergo, ecc., ecc. 

Moltissime corone furono deposte sul carro funebre. 

AI cimitero pronunziarono parole di rimpianto il sena- 
tore Breda, il comm. Marchiori, il cav. Galluzzi, tutti ri- 
levando le virtù d'animo e d’'intellettto dell’egregio fun- 
zionario. 

Alla famiglia del cav. Canella, al quale noi pure era- 
vamo legati da riverente amicizia, così crudelmente colpita 
dalla sventura, inviamo i sensi del nostro profondo cordoglio, 
augurandole che possa trovare conforto al grande dolore 
nelle alte manifestazioni di stima e di affetto tribulate al 
povero esfinto. 
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Servizio ferroviario marittimo 
traverso allo stretto di Messina. 

Sono ultimate le sedute della Commissione per stu- 
diare l'ordinamento del servizio ferroviario marittimo fra 
Reggio di Calabria e Messina ed eventualmente fra Mes- 
sina e Villa San Giovanni, in relazione all’apertura non 
lontana della ferrovia Eboli-Reggio. Il servizio sarà fatto 
direttamente dalla Società delle Ferrovie della Sicilia con 
eleganti vapori salon di prima, seconda e terza classe, 
e con piro-pontoni capaci di trasportare vagoni completi 
traverso allo Stretto. | 

È in corso la redazione della relativa convenzione che 
sarà fra breve esaminata dai Corpi consulenti e dall’As- 
semblea delle Ferrovie Sicule. 

E così questa lunga pratica, che si agita da tre anni, 
vede la sua attuazione, grazie all’interessamento che vi 
pose l'on. Genala, il quale preparò un apposito disegno 
di legge, che fu già approvato dalla Camera, discusso dal 
Senato e che questi ha votato nella seduta del 3 corrente. 

€ 
Ferrovie della Sicilia. 

| (Assemblea generale degli azionisti). 

Il Consiglio d’Amministrazione della Società Italiana 
per le Strade Ferrate della Sicilia ha deciso di convocare 
l'assemblea generale straordinaria degli azionisti per il 
giorno di lunedì 21 corrente per deliberare intorno alla 
assunzione del servizio di navigazione a vapore fra la Si- 
cilia ed il Continente nello stretto di Messina (V. sopra). 

Nel prossimo numero pubblicheremo l'avviso di con- 
vocazione in disteso. 

P>PK 
La causa della Massa Vestiario 

del personale ferroviario della Rete Mediterranea. 

Ha levato rumore in questi giorni una causa dibattutasi 
fra Ja Ferrovia del Mediterraneo e certo Maderna, suo ma- 
novale, lite conosciuta generalmente sotto il nome di causa 
della Massa vestiario del personale ferroviario. 

Il Maderna, appoggiandosi all’articolo 35 del capitolato 
approvato colla legge 27 aprile 1885, n. 3048, sosteneva 
che la Società Mediterranea doveva pagargli l’istesso con- 
tributo di Massa vestiario che egli percepiva dalla cessata 
gestione governativa delle S. F. A. I. 

La Mediterranea eccepiva che trattandosi di un as- 
segno del tutto precario che la cessata gestione faceva 
in favore della Massa vestiario del basso personale, non 
poteva costituire uno di quegli oneri che sono passati ad 
essa Società in forza del citato art. 35 del capitolato e 
che in ogni modo il Maderna non si trovava nelle con- 
dizioni per fruirne. 

Il Pretore, che giudicò in prima istanza sulla domanda 
del Maderna, l’accolse favorevolmente, ritenendo che la 
consuetudinarietà dell'assegno costituisce un diritto per il 
basso personale a riceverlo. 

Il Tribunale di Milano, in sede d’appello, abbandonò 
tale concetto, ma, pur ritenendo del tutto volontario per 
la cessata Amministrazione l’assegno in favore della Massa 
vestiario, reputò che l'articolo 35 del capitolato l’abbia 
reso obbligatorio per l’attuale esercente della Rete Medi- 
terranea. All’eccezione poi mossa da quest'ultima che il 
Maderna aveva percepito sotto la cessata gestione un con- 
tributo di Massa vestiario solo commettendo un abuso e 
violando i relativi regolamenti, il Tribunale rispose che 
non vi era stata violazione di regolamento poichè quello 
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invocato dalla Società portava la data del 1891 e quindi 
era di molto posteriore all’epoca per cui il Maderna chie- 
deva il rimborso di L. 119 pel titolo suaccennato. 

Evidentemente il Tribunale deve essere stato tratto in 
errore su questa data dal numero grandissimo di documenti 
che furono prodotti dalle due parti in giudizio, giacchè il 
regolamento in parola rimonta invece al 1879. 

quindi a credersi che il Tribunale, tornando su questo 
argomento, sia per riconoscere tale circostanza e consta- 
tato l'abuso del Maderna, sia per mandare assolta la So- 
cietà dalle di lui domande. 

Quand’anche poi le sorti di questa causa volgessero a 
danno della Mediterranea, caso affatto improbabile, non si 
tratterebbe della somma di L. 2,380,000 da pagarsi da 
questa ai proprii agenti, come lo annunciò qualche gior- 
nale, ma di meno di L. 300,000, perchè non si tratta che 
degli agenti che provengono dalle ex-ferrovie dell'Alta 
Italia inscritti alla Massa vestiario, e che si trovano nelle 
stesse condizioni del Maderna. 

> 
Linea Caianello-Isernia. 
(Avviso d'appalto per fornitura di meccanismi fissi). 

Alle ore 10 antimeridiane del 22 agosto corr., in una delle 
sale del Ministero dei L. P., dinanzi l’Ispettore Generale 
delle Strade Ferrate, si addiverrà, col metodo dei partiti 
segreti, all’incanto per l'appalto e deliberamento definitivo 
della fornitura in opera dei meccanismi fissi, e cioè di sei 
segnali a distanza colle relative trasmissioni; di due piat- 
taforme girevoli da metri 8.50; di due piattaforme gire- 
voli da metri 5.50; di quattro piattaforme girevoli da 
metri 4.50; di tre grue di sollevamento da 6 tonnellate; 
di cinque cancelli in ferro; di cinque serbatoi di lamiera 
a base rettangolare della capacità di metri cubi 15; di 
sei grue idrauliche e relativi tubi di ghisa per condotta; 
di tre sagome di controllo per vagoni; di un davanzale 
per piano caricatore e di quattordici tabelle monitorie, 
occorrenti per l’ armamento del tronco Roccaravindola- 
Isernia della linea Cajanello-Isernia, per la presunta somma 
di lire 101,087.86, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quando anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello 
speciale approvato col Decreto ministeriale 80 maggio 
1888, visibili assieme alle altre carte del progetto presso 
la Divisione 1* del R. Ispettorato Generale. 

La consegna dei meccanismi dovrà essere ultimata tre 
mesì dalla data del deliberamento, come dall’articolo 1 
del Capitolato speciale. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 5,000 e quella 
definitivo in lire 10,000, ambedue in numerario od in 
titoli, come all’articolo 3 del Capitolato generale. 

>K 
Linea Alessandria-Piacensa. 
(Progetto d'impianto diunnuovo dinario alla stazione di Casteggio). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il pro- 
getto dei lavori occorrenti per l'ampliamento del piazzale 
e per l'impianto di un nuovo binario allo scalo merci a 
piccola velocità della stazione di Casteggio, nella linea da 
Alessandria a Piacenza. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 15,800, escluso il valore del materiale me- 
tallico di armamento previsto in L. 4,562.20. 
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>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratti). 

L'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo ha 
sottoposto alla superiore approvazione i contratti da 
essa stipulati colle seguenti Ditte: 1. colla Ditta Nay 
Carlo di Mortara per i lavori di prolungamento del piano 
caricatore per il servizio del controllo sanitario in sta- 
zione di Luino, lungo la ferrovia da Novara a Pino; 2. colla 
Ditta Ghiglione Vincenzo per la esecuzione di lavori di 
riparazione al rivestimento della galleria del Belbo, lungo 
la linea da Savona a Bra, fra le stazioni di Sale e di 
Saliceto; 3. colla Ditta Pesce Stefano di Bunino, per la 
esecuzione di lavori di consolidamento di una frana al 
chilom. 94.200, della ferrovia da Eboli a Metaponto, fra 
le stazioni di Persano e di Contursi. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Proposte e preventivi di lavori 
presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa le due seguenti 
proposte: 

a) proposta per il risanamento e completamento 
della massicciata del tronco Firenze-Pistoja fra i chilo- 
metri 1.190 e 33.955, La spesa all’uopo preventivata 
ammonta a L. 200.000. Si provvederebbe in economia 
all'esecuzione dei relativi lavori fatta eccezione per la 
fornitura della ghiaia necessaria, del carico, dello sca- 
rico e del trasporto con carrelli della medesima, da af- 
fidarsi ad una Ditta favorevolmente conosciuta in seguito 
a gara per licitazione privata; 

b) proposta per il risanamento e completamento 
della massicciata lungo la linea Bologna-Pistoja, com- 
preso il bivio Reno e l’entrata della stazione di Pistoja. 
La spesa prevista per provvedere ai lavori e forniture 
occorrenti ammonta a L. 550.000. Sì propone di prov- 
vedere in economia alla vagliatura della massicciata, ai 
trasporti da effettuarsi coi carrelli ed alla profilatura in 
opera della ghiaja e del pietrisco, affidando invece ad una 
Ditta benevisa mediante gara a licitazione privata, la 
fornitura della ghiaia e del pietrisco occorrenti, nonchè 
il relativo carico e lo scarico dei carri dell’Amministra- 
zione. 

>< 


La medesima Amministrazione ha sottoposto al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 6300 occorrente 
per la costruzione di un muro di sbarramento a difesa 
della ferrovia sul ponte Brapella, al chilom. 160.972,81 
della linea Castellamare Adriatico-Aquila-Terni; 

2. La proposta per la sistemazione definitiva dei tre 
ponticelli a travata metallica ai chilom. 189.545, 198,917, 
e 20,239 da Bologna, della linea Falconara-Ancona, con 
annesso preventivo di spesa di L. 14,780; 

8. La proposta per la riapplicazione dei dischetti- 
fanali ai deviatoi più importanti nelle stazioni della linea 
Bologna-Pistoia, comprese fra Borgo Panigale e Vaioni; 

4. Il preventivo di L. 4360, occorrente per costruire 
volterrane, rinnovare soffitti e ricambiare doccie e tubi 
di scolo delle acque piovane nei fabbricati viaggiatori delle 
stazioni lungo il tronco Roma-Montecelio, della ferrovia 
Roma-Solmona ; 

5. Il preventivo della spesa di L. 4,816.88, compreso 
il materiale metallico, occorrente per provvedere al rifa- 
cimento in acciaio dei deviatoi nn. 8 e 4 situati sul bi- 


nario per Castelbolognese all’ingresso della stazione di 
Ravenna, nella linea Castelbolognese- Ravenna ; 

6. Il preventivo della spesa di L. 2590, occorrente 
per fornire di acqua potabile e di un forno da pane la 
stazione di Campanello, lungo la linea Orte-Foligno-Fal- 
conara ; 

7. La proposta per l’impianto di segnali a disco gi- 
revole e relative sonerie elettriche di controllo a prote- 
zione delle fermate di Talamona e di Castione, nella linea 
da Colico a Sondrio, con annesso preventivo di spesa di 
L. 7,450. 


(Percorrenza media del materiale rotabile durante 
sì terzo trimestre 1892-93). 


Percorrenza media delle locomotive, carrozze e carri 
della rete Adriatica, durante il terzo trimestre dell’eser- 
cizio finanziario 1892-93. 


Quantità Chilometri Percorrenza media 
Designazione del materiale in servizio percorsi di un rotabile 
Locomotive 1,098 6,036,850 5,498 
Carrozze 3,026 23,852,807 7,880 
Bagagliai 642 5,949,990 9,268 
Carri 19,053 50,140,474 2,820 
>< 


Istituzione di biglietti di andata e ritorno da e per Napoli. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
interessato il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate a sottoporre alla Sotto-Commissione del Consiglio delle 
tariffe per le strade ferrate, incaricata di studiare la ri- 
forma del servizio viaggiatori, una relazione della Camera 
di Commercio di Napoli, intesa ad ottenere l’istituzione 
di speciali biglietti di andata e ritorno tra quella città 
e le altre principali del Regno, con validità prolungata 
di quattro giorni, oltre il tempo necessario per il viaggio 
di andata e quello di ritorno. 

>< 
Linea Roma-Ftrenze. 
(Servizio di trasporto delle merci e bestiame 
alla fermata di S. Ellero). 

L’Adriatica ha disposto che a partire dal 1° del cor- 
rente mese la fermata di Sant’ Ellero (Linea Roma-Fi- 
renze) sia abilitata al trasporto delle merci e del bestiame 
alle condizioni risultanti dall’ ordine di servizio N. 72 
del 1893. | 

> 


Per una terza coppia di treni fra Spezia e Pontremoli. 
La Mediterranea ha sottoposto alla superiore approva- 
zione il progetto di orario per una terza coppia di treni 
fra Spezia e Pontremoli (linea Parma-Spezia), la quale 
dovrebbe essere attivata col 10 del corrente mese. 
><U 


Servizio viaggiatori del treno n. 64 alla stazione 
di Levanto. 

La Mediterranea ha disposto che col 1° del corrente 
mese, il treno n. 64, durante la stagione balneare faccia 
servizio viaggiatori alla stazione di Levanto ove il treno 
stesso è obbligato a fermarsi pell’incrocio col treno merci 
ordinario n. 1217. 

><KI 
Linea Parma-Spezia. 

(Biglietti di andata e ritorno fra Collecchio e Borgotaro). 

L'Adriatica ha disposto la sollecita attuazione, in via 
di esperimento, dei biglietti di andata e ritorno delle tre 
classì, a riduzione normale da Collecchio per Borgotaro 
nella ferrovia Parma-Spezia. 


> 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Mater iule rotabile in servizio al 30 giuyno 1893). 
Prospetto del materiale mobile in servizio al 30 giugno 
1893, sulle linee della rete Adriatica: 


Specificazione del matoriale da li 


Dia Tutale 
servizio costruz. ©‘ 


I. Locomotive: 


a ruote libere . . . . N 48 — — 
a quattro ruote accoppiate: 

con avantreno girevole . . . . » 1960 — — 
con asse portante 20000 +» 282 — — 
a sei ruote accoppiate . . . . » 425. — — 
a otto ruote accoppiate . . » 111 — — 
locomotive-fenders per servizio dei treni: 

aquattro ruote accoppiate ... .  » 4 — — 
a sei ruote accoppiate . . . . » 79 — — 
locomotive fenders per manovre . » 18 — — 
carrozze a vapore (Belpaire) . . » 2 — 


Totale N. 1105 — 

Proporzione per ogni chilometro di 

strada de 0] 0.102 — se 
II. Carrozze: 


(per servizio ordinario): 


di lusso, saloni e break. . . . N. 600° — — 


di 1* classe... °°...» 340 — —_ 
di 2* classe. . ..... » 503 —  — 
miste di l'e 2° classe . . .. » 512 -— — 
di 3? classe. - 0... » 1453 — — 
miste di 2* e 3° classe > «i. e 1 — — 
di 4° classe . . ..... »° 10 — — 
cellulari -. . . RIO Gi ius 
ridotte per uso delle RR. dai 
di 2* classe. +... .0. 05 — — 
di 53 classe. . .°.0.0. 0 48° — — 
(per servizi eeonomici): 

di 1 classe . +... +0. 2 — —_ 
di 2? classe . . > si 4.0. 2g — 
miste di 13 e 2°" classe > n e si D 25 — — 
di 3° classe. . +... n 1608 — — 
miste di 1°, 2* e ga classe È ni a DI 1 — — 
di 3° cl. con comp. bagaglio . . » 6 —  — 
Totale N. 3108 — — 

Proporzione per ogni chilometro di 
strada . . + è. &- & » 0.549 — — 

III. Bagagliui: 

Ordinari N. 611 — — 
con compartimento per 279 posta » 54 —  — 
Totale bagagliai N. 665 —  — 

Proporzione per ogni chilometro di 
strada . . . ..... » 0.115 — — 


IV. Curri: 

a scuderia . . . «0.00. N. 99 —--  — 
per piccolo bestiame . ... » 1290 —  — 
per merci e bestiame coperti . . »11,022 — — 

il. s:operti a sponde alte . » 4208 —  — 

Id. id. asponde basse. » 2700 — — 

ld. id. con bilico . . » 879 — — 

id. senza sponde. . . . » 139 — — 
a cisterna per trasporto acqua, vino, 

petrolio |. . °°. +... . » 2601 -- — 
per terra e ghiaia . . . .. » 505 —  — 
per spazza-neve . . . 27 — — 
con sagoma per visita gallerie . n i —= Le 
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gru per sollevamento . . . . » 43 — 
diversi per merci scop. (2 sterzi). » 385 — 
id. per piattaforme, per soccorso . » 42 


Totale N. 20,975 — — 


Proporzione per ogni chilometro di 


‘ strada » 3.566 -— —_ 


A 
I'errovie secondarie. 
(Prodotti dell'esercizio 1892-93 
comparati a quelli dell'eserc'zio 1891-92). 

Diamo l'indicazione dei prodotti dell’esercizio per l’anno 
finanziario 189293, ottenuti sulle seguenti linee ferro- 
viarie, messi a confronto con quelli che sì ebbero nel. 
l’anno finanziario precedente 1891-92. 


1. Linea Novara-Sceregno : 


Esercizio finanziario 1892-93... L. 402,907.12 
» » 1891-92... » 863,383.93 
Aumento nel 1892-93... .0. L. —_ 39,633.19 
2. Ferrovie Nord-Milano: si 
Esercizio finanziario 1892-93... DL. 2,299,234.56 
» » 1891-92. . . » 2,207,862.97 
Aumento nel 1892-93... . L. _91,871.5 59 
I. Settimo-Rivarolo-Caste TC Di ai 
Esercizio finanziario 1892-98 . . . L. 9371,365.47 
» » 189192 . .. » 945,475.98 
Aumento nel 189293... .0.0. L _20, 889. 49 


4. Suzzara-Terrara : se 
Esercizio finanziario 1892-93... L. 
» » 1891-92 . . . n» 
Diminuzione nel 1892-93... . L. 
5. Arezzo-Fossato: 
Bsercizio finanziario 1892-93... L 
» » 1891-92... » 
Diminuzione nel 1892-93... . L. 
6. Santhia- Biella: 


217,463.90 
220,950.09 


__12,191.19 


299,603.58 
336,284.40 


36,680.82 


—_ 


Esercizio tinanziario 189293 . . . LL. 646,683.45 
» » 1891-92. . . » 6419,760.73 

Diminuzione nel 1892 93... .*. L. __30 17.28 
7. Poggibonsi- Colle: 

Esercizio finanziario 1892-93. . . L.  58,690.95 
» » 1891:92 . . .°  » 57,389.60 


Aumento nel 1892-03... .. L. 
8. Ferrovie Sarde della 
Esercizio finanziario 1892 93 L. 1,719,609.04 
» » 1801-92 » 1,763,944.15 
Diminuzione nel 189293... . L. 44,335.11 
D>KZ E 

Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


-__1,301.35 
SO Ieile: 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
1 seguenti pareri su affari relativi al servizio delle Strade 
Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa essere approvato il progetto per l'ap- 
palto della fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi 
occorrenti per l'armamento delle quattro stazioni Rocca- 
ravindola-lsernia, nella ferrovia Caianello-Isernia, il cui 
ammontare complessivo rileva a L. 107,000. 

2. Che possa essere approvato il progetto dei lavori 
di costruzione di un primo gruppo di opere per l’im- 


pianto della nuova stazione di Faenza, la cui spesa com- 
plessiva, comprese le opere da eseguire in economia, 
ammonta a L. 1,285,000. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha poi dato parere: 

a) su una domanda di condono di multa inflitta alla 
Ditta Edmondo Dubose dalla Società delle Ferrovie della 
Sicilia per ritardata consegna di una macchina per filet 
tare i bolloni; 

b) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
della fornitura di persiane, fatta dall’Impresa Nobili pei 
fabbricati viaggiatori delle stazioni fra Itoma ed Avezzano 
lungo la ferrovia da Roma a Solmona; 

c) su una domanda della predetta Ditta Dubosc, di- 
retta ad ottenere che sia ridotta la multa inflittale per 
ritardata consegna alla Società esercente la rete Adria- 
tica di una fresatrice doppia per dadi; 

d) su una domanda della Ditta Antonio Masera, di- 
retta ad ottenere che le sia ridotta la multa inflittale 
per ritardata consegna all’Adriatica, di un frullo per fa- 
legname; 

e) sull'applicabilità della multa contrattuale a ca- 
rico dell’Impresa Bellini per ritardo nei lavori di com- 
pletamento e di sistemazione del rilevato stradale e dei 
fossi di scolo lungo il tronco Mestre-San Donà della linea 
Mestre-San Donà-Portogruaro; 

f) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori di costruzione del tronco Altavilla-BBensvento (linea 
Benevento-Avellino) eseguiti dalla Impresa Giulio Ceas. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffe speciali). 

Con ministeriale Decreto del 24 luglio p. p. venne ac- 
colta una proposta delle Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, secondo la quale 
l'applicazione dei prezzi delle tariffe speciali n. 3 G. V. 
e n.50 P. V. accelerata, viene estesa ai trasporti di acqua 
dolce. 

(Modificazione di tarifl'u). 

È in corso un Decreto ministeriale, col quale viene ap: 
provata una modificazione di tariffa proposta dall’Ammi- 
nistrazione delle Strade Ferrate della Sicilia, relativa al 
trasporto in servizio interno della rete, dei carrelli fer- 
roviari a sei ruote di peso superiore a 10 e fino a 20 ton- 
nellate. Il Decreto stesso poi autorizza l'istituzione della 
nuova tariffa interna n. 116 D; alcune modificazioni nella 
nomenclatura della carta e dei libri; e l'istituzione della 
nuova tariffa interna n. 112 P. V. pei trasporti della carta 
e dei libri non stampati. 

(Proroga di concessione). 

È stata prorogata per un'altro anno, a principiare dal 
1° agosto corrente, ed alle stesse condizioni del cessato 
esercizio, la concessione accordata alla Società per la fer. 
rovia Sassuolo-Modena-Mirandola linale, per i suoi tra- 
sporti di carbon fossile da Venezia a Modena. 

(Progetto di tariffa locale a P. V.). 


L’Adriatica ha presentato all'approvazione governativa 
il progetto per la istituzione di una tariffa locale a pic- 
cola velocità per le spedizioni: a) da Venezia a Padova 
e da Padova a Venezia dei cereali e delle farine al prezzo 
di 1. 280 per tonnellata e per l’intera percorrenza con 
peso minimo per vagone di 8 tonnellate; 5) da Venezia 
a Padova, dei carboni vegetali, concimi artiticiali e legna 
da ardere, al prezzo di L. 2,40, come sopra, con peso 
minimo di 8 tonnellate; c) da Venezia a Padova, di fa- 


e degli interessi materiali 


489 


-—___ + —_—y ___———<—<—<- 


Luni 


scine, al prezzo di L. 2,40 con peso minimo di 6 ton- 
nellale. 

I prezzi di questa tariffa sarebbero applicabili tanto 
alle spedizioni in partenza da Santa Lucia, quanto a quelle 
in partenza da Venezia marittima. Le operazioni di carico 
e di scarico dovrebbero eseguirsi rispettivamente a cura 
c spese dei mittenti e dei destinatari. Alla tariffa stessa, 
da applicarsi in via di esperimento per la durata di un 
anno, verrebbero estese tutte le condizioni generali per 
l'applicazione delle tariffe locali. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
; dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari: 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Corradini per 
la costruzione di ciuque case cantoniere lungo la ferrovia 
Mantova-Legnago; 

Collaudo dei lavori eseguiti dal’impresa Lanari per la 
costruzione del tronco Prata-Altavilla della ferrovia Avel- 
lino-Benevento, 

Progetto pensilire peri fabbricati visggiatori delle sta- 
zioni lungo i tronchi da Ricadi a S. Eufemia, della ferrovia 
Reggio Castrocucco; 

Ricorso dei fratelli Migliarini relativo all'accesso ad un 
loro fondo attiguo alla ferrovia Roma-Viterbo. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Brescia. — /naugurav'one del 
tronco Brescia-l'iadena. — U 1° corrente, col primo treno 
delle 5,44 con molto concorso di viaggiatori, si è aperto 
al servizio pubblico, con orario provvisorio, il tronco 
Brescia-Piadlena. 

I treni ascendenti ec discendenti percorsero la strada re- 
golarmente. 

Questo tronco con quelli già in esercizio Iseo-Brescia e 
Piadena - Parma completa | intra linea strategica Iseo- 
Parma. | 

Il nuovo tronco comprende le stazioni di Canneto sul- 
l’Oglio, Asola, Remedello Sopra, Visano, Calvisano e Ghedì 
che vengono abilitate a tutti indistintamente i trasporti di 
viaggiatori, bagagli e cani: merci a grande velocità, piccola 
velocità accelerata ed ordinaria, veicoli e bestiame e le 
fermate di Remedello Sotto, Viadana, Montirone e Borgo- 
satollo, le quali verranno abilitate ai soli trasporti di viag- 
giatori, bagagli, cani e merci a grande velocità in colli non 
eccedenti il peso di chilog. 100. 

Contemporaneamente la fermata di S. Zeno Folzano, clie 
ora fa il solo servizio dei viaggiatori, sarà parimenti abi- 
litata al trasporti di bagagli, cani e merci a grande velo- 
cità in colli non eccedenti il peso di chilog. 100. 

In via temporanea, a molvo della insuflicienza degli im- 
pianti della stazione di Brescia, mentre il servizio dei viag- 
giatori, bagagli, cani e merci a grande velocità, verrà messo 
sul nuuvo tronco senza restrizioni, quello della piccola ve- 
locità accelerata ed ordinaria verrà soltanto ammesso: 

4. Fra le stazioni della nuova linea (esclusa Piadena) 
e quelle di Brescia ed oltre Brescia; 

2. Fra le stazioni della nuova linea (esclusa Brescia) 
e quelle di Piadena ed oltre Piadena, 

testa per conseguenza escluso dalla nuova linea il ser- 
vizio merci a piccola velocità accelerata ed ordinaria, fra 
Brescia e Piadena ed oltre, fra Piadena e Brescia ed oltre, 
fra oltre Piadena ed oltre Brescia. 

Colla stessa data le stazioni e le fermate del nuovo tronco, 
compresa quella di S. Zeno Folzano, vengono ammesse, per 
i medesimi trasporli cui sono abililale in servizio interno, 
anche al servizio cumulativo colle stazioni delle Reti Medi- 
lerranea e Sicula; e così pure (esclusi i viaggiatori, bagagli 
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e cani) colle stazioni delle linee esercitate dalla Società 
Veneta, con le stazioni della ferrovia secondaria Romana, 
Roma-Albano-Nettuno; con quelle delle ferrovie di Reggio 
Emilia, Suzzara-Ferrara, Verona-Caprino-Garda, Nord Mi- 
lano (compresa la Novara-Seregno), Santhià-Biella, Valse- 
riana e Poggibonsi-Colle Val d’Elsa e cogli scali dei laghi 
Maggiore, di Como e d'Iseo in base alle norme e condizioni 
ìn vigore pei rispeltivi servizi cumulativi. 


La nuova stazione di Firenze al Campo di 
Miarte. — Nel numero precedente abbiamo accennato alla 
convenzione stipulata il 20 dicembre 1890 fra il Ministero 
dei Lavori Pubblici ed il Comune di Firenze, in merito 
alla nuova stazione cli smistamento nel Campo di Marte, 
convenzione sulla quale il Consiglio comunale di quella 
città era chiamato a deliberare. 

Ora sappiamo che nella sua seduta del 29 luglio u. s. 
quel Consiglio deliberò: 

1° Che non debba protrarsi oltre sei anni dal giorno 
in cuì la presente deliberazione verrà resa esecutiva il ter- 
mine per il compimento dei lavori della nuova stazione che 
il Governo si è impegnato di eseguire secondo il progetto 
di massima presentato dalla Società delle Ferrovie Adria- 
tiche il 28 maggio 1889 e allegato alla detta convenzione; 

2° Che le modificazioni che il Governo stesso si riserva 
d’introdurre nel detto progetto allegato alla convenzione 
non vi portino variazioni sostanziali e non ne scemino l’im- 
porlanza, ma si restringano a qualche parte accessoria ; 

3° Che la somma di L. 597,160.59, che in ordine alla 
convenzione del 20 dicembre 1890 dovrebbe essere pagata 
dal Comune al Governo alla fine di febbraio 1894, possa 
essere invece ratizzata sul bilanci degli anni 1893, 1894, 
1895, 1896 e 1897. 

Per far fronte ai nuovi stanziamenti derivanti dalla con- 
venzione appresso trascritta verranno falte le seguenti iscri- 
zioni in bilancio: L. 100,000 nel bilancio del 1894; lire 
100,000 in quello del 1895; L. 100,000 in quello del 
1896; L. 100,000 in quello del 1897; L. 200,000 in 
quello del 1898. 


Ferrovia Solmona-Isernia. — lì giorno 30 
luglio u. s. è stata abbattuta la parete che divideva i due 
bracci della galleria della Majella, il lavoro più di rilievo 
della linea Solmona-Isernia. 

Per cura delle due Imprese Varali e Rosazza, assuntrici 
del lavoro, in occasione del fausto avvenimento fu prepa- 
ralu una festa a cui si invitarono le Autorità. 

L'altitudine dei due imbocchi della galleria (poco sotto i 
1300 metri sul mare) e le condizioni speciali topografiche 
e climatologiche del luogo, hanno reso assai disagevole la 
esecuzione del traforo, 

Attualmente il treno arriva fino a Cansano. Da Solmona 
a Cansano, con uno sviluppo di 26 km., si superano 600 m. 
di slivello; poichè la stazione di Solmona è a 350 m., e 
quella di Cansano a 950, Da Cansano il tracciato si svi- 
luppa per Campo di Giove, percorre i fianchi delle Pareti 
Rosse, traversa la Forcuccio colla galleria già accennata, 
denominata della Majelta, passa per gli altipiani di Santa 
Chiara e del Barone (antico fondo di lago), lasciando sulla 
sinistra Palena (750 m. s. m.), ed a destra Pescocostanzo 
(1400 m.) e Revisondoli (1300), tocca Roccaraso (1250), 
scende nel Sangro ad Alfedena (890) e Casteldisangro (800 
metri), risale sviluppandosi sul fianco destro della vallata, 
passa in galleria la displuviale app?nninica presso S. Pietro 
Avellana (1000 m.), prosegue con larghi giri in un terreno 
montuoso per Carovilli (890) e Pescolanciano (170) e rag- 
giunge Isernia, meta della linea, con un percorso di circa 
130 chilometri. La spesa preventivata è di circa ottanta 
milioni, ma probabilmente si avvicinerà al cento. 

Si calcola che l'intera costruzione della linea sarà ulti- 
mata fra tre anni. Per contratto deve entrare in esercizio 
nel 1897. 

Per facilitare il trasporto dei materiali, che per questi 
luoghi angusti e per la loro altitudine avrebbe richiesto 
un'ingeute spesa, la direzione dei lavori ha costruito una 


ardilissima ferrovia di servizio a dentiera (provvisoria) che 
segue a breve distanza il tracciato definitivo, e sale in al- 
cuni punti al 100 per 1000. 


Tramvia a vapore Parma-Ragazzola. — 
Nella prima quindicina del mese sarà aperto al pubblico il 
tronco San Secondo-Ragazzola della linea tramviaria Parma- 
Ragazzola. 


Tramvie clettriche a Geneva. — ll giorno 3 
corrente il ministro dei Lavori Pubblici Genala ha firmato 
il decreto che approva la concessione al Municipio di Ge- 
nova, per l'impianto delle seguenti linee di tramvie elet- 
triche: 

4. Da Piazza Acquaverde a Piazza Brignole; 

2. Da Piazza Acquaverde all’estremo limite del Corso 
S. Ugo; 

3. Da Piazza Corvetto alla borgata di San Gottardo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Per la nuova stazione fer- 
roviaria in Lucerna. — Nella passata settimana si tenne 
in Lucerna, sotto la direzione del capo del Dipartimento 
delle ferrovie, sig. cons. federale Zemp, una conferenza 
per definire le ultime differenze tuttora esistenti fra i di- 
versi interessati a proposito delle stazioni ferroviarie in 
quella città. Erano rappresentati, da una parte, le ferrovie 
del Nord-Est e Centrale, dall’altra, il governo e la città di 
Lucerna. Venne in massima deciso che le differenze tuttora 
esistenti non dovevano far sospendere l'approvazione del 
progetto della stazione e che, riservato lo scioglimento di 
esse, si polesse procedere immediatamente alla espropria- 
zione dei terreni ed ai lavori di costruzione. 

I delegati di Lucerna sollevarono pure la questione, di 
una ferinata in Untergrand, ma su ciò non si potè arrivare 
ad un accordo, i pareri essendo diametralmente opposti. 
Però il sig. Zemp dichiarò che il Consiglio Federale si sa- 
rebbe prontamente occupato di tale questione e l’avrebbe 
sollecitamente definita, gli atti essendo già fin d’ora com- 
pleti. 


Ferrovie Francesi. — Tramvia a vapore nel Dipar- 
timento della Marna. — Il Journal Officiel tel 26 luglio u. s. 
ha promulgata la legge che dichiara d’utilità pubblica l’im- 
pianto nel Dipartimento della Marna d’una linea di tramvia 
a trazione meccanica destinata al trasporto dei viaggiatori 
e delle merci tra Cormioy e Verzy per Reims. Questa 
tramvia avrà lo scartamento di un metro. La dichiarazione 
di pubblica utilità sarà considerata come nulla se le espro- 
priazioni necessarie per l'impianto di quella linea non sa- 
ranno compiute in due anni. 


Tramvia a vapore nel Dipartimento del Tarn. — Un de- 
creto del 25 luglio u. s. dichiara di pubblica utilità l’im- 
pianto, nel Dipartimento del Tarn di una linea di tramvia 
a trazione meccanica destinata al trasporto dei viaggiatori 
e delle merci tra Grauhlet e Laboutarié (stazione del mez- 
zogiorno). Lo scartamento sarà di m. 0.60 


Ferrovia Giura-Sempione. — A quanto annun- 
ciano le Basler Nachrichten, la Compagnia Giura Sempione 
ha l'intenzione di convertire in titoli 3 1/2 per 0/0 le sue 
obbligazioni. Siccome sussistevano dei dubbi sulla quistione 
di sapere se una serie di prestiti dell'antica Svizzera-Occi- 
dentale sia convertibile, la Direzione della Giura-Sempione, 
d’uccordo col Consiglio d'amministrazione, volendo esser si- 
cura, denunciò per il rimborso ed eventualmente per la con- 
versione uno di questi prestiti, dell’anno 1864 e del capi- 
tale di fr. 1,059,000. Ora, basandosi sulle condizioni stipu- 
late all’epoca di detto prestito, alcuni obbligazionisti hanno 
contestato il diritto di un rimborso anticipato. | tribunali sa- 
ranno quindi chiamati a pronunciare. ll giudizio farà legge 
per la conversione di tutte le antiche obbligazioni. 
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Ferrovie Spagnuoale. — Il 29 luglio scorso, è stata 
inaugurata la linea di ferrovia del Centrale Catalano, che 
va a Martorell e ad Iguala, e che è stata costruita in gran 
parte con capitali belgi. 


Concessione di ferrovia economica. — ll Governo ha ac- 
cordato per 99 anni e senza nè sovvenzione nè garanzia la 
concessione di una ferrovia a scartamento ridotto tra Zalla 
e Solares alla Società che si è costituita sotto questo nome. 
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Notizie Diverse 


Riordinamento del Genio civile. — Con re- 
cente R. Decreto è stata nominata la Commissione che, a 
quanto prescrive l’art, 49 della nuova legge 15 giugno 1893 
sull'ordinamento del Genio Civile, deve essere sentita per 
i collocamenti a riposo che debbono farsi per l’attuazione 
del nuovo ruolo. 

Essa si compone dei signori: Generale Giacomo Sani, 
sotto-segretario di Stato pei lavori pubblici, presidente; Pas- 
serini comm. Dionisio, ispettore nel Genio civile; Zainy 
comm. Domenico, ispettore nel Genio civile; Beroaldi comm. 
Carlo, direttore generale delle opere idrauliche; Ripa di 
Meana comm. Luigi, R. ispettore generale delle ferrovie. 

La Commissione ha già iniziato i suoi lavori. 

Gli studi per la costituzione degli uffici superiori com- 
partimentali d'ispezione, stabiliti dalla nuova legge sull’or- 
dinamento del R. Corpo del Genio Civile, sono ormai ul- 
limati. 

Pel momento però, a quanto si dice, non sarebbero isti- 
tuiti che cinque soli compartimenti. 


Congresso Internazionale Ferroviario. — 

La Commissione Internazionale del Congresso Ferroviario 
si è riunita il 29 luglio scorso a Bruxelles per discutere 
l'ordine del giorno fissato fin dai primi del mese stesso. 

Fra gli argomenti da trattare — a parte le nuove no- 
mine causate dalla perdita di M. Belpaire — ve n'era uno 
assai interessanie specialmente per le ferrovie minori. 

Si trattava di regolare l'ammissione delle rappresentanze 
21 Congresso e di sistemare le cose in modo da propor- 
zionare meglio le rappresentanze stesse con l’importanza 
delle amministrazioni rappresentate. 

Fin qui, in base ad un certo minimo di estesa chilome- 
trica, anche le ferrovie minori — purchè avessero tale mi- 
nimo — erano ammesse a farsi rappresentare. Ne nasceva 
che grandissimo era il numero di tali delegati — qualcuno 
dei quali talvolta anche estraneo all'ente che rappresentava 
— e non corrispondente all'importanza degli interessi rap- 
presentati al Congresso. 

Fu per questo che il Comitato propose una formula perchè 
le Società piccole avessero ad unirsi in consorzii, 1 quali 
soli poi, e non più le singole ferrovie, sarebbero stati rap- 
presentati al Congresso. 

Tale formula venne combattuta dal delegato della Medi- 
terranea, comm. L. Lampugnani, con ragioni che vennero 
accolte dalla Commissione, la quale incaricò il Comitato di 
rinnovare gli studi e di formulare altra proposta. 

Prima che ciò si discutesse si provvide alle nomine, che 
fnrono le seguenti: 

Il vice-presidente M. Dubois fu nominato presidente, ed 
il signor Orban, del Grand Central Belge, vice-presidente. 

In seguito, dal nuovo presidente e dal signor Picard della 
P. L. M. fu fatta la commemorazione del defunto presidente 
M. Belpaire. | 

Alla sera ci fu un banchetto offerto dalle Ferrovie del 
Belgio. 

A questa riunione molti erano i delegati presenti, ed in 
grande maggioranza francesi e belgi. 

Di esteri — oltre il Picard e qualche direttore generale 
delle ferruvie francesi — c'erano: pel Gottardo il direttore 
Dietler, per le Ferrovie russe il Werchoosky ed il Peerl, 
per quelle inglesi il Fairbairn, e per quelle italiane il capo 
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del 1° Compartimento del Movimento e traffico della Me- 
diterranea comm. L. Lampugnani ed il cav. Campiglio per 
la Nord Milano. e 


Disastro ferroviario in Francia. — Come ci 
annunciò l'Agenzia Stefani, uno scontro disastroso successe 
nella sera del 2 agosto, vicino a Parigi, sopra una linea di 
recente inaugurata. Eccone i particolari. 

Il treno n. 38 della Compagnia del Nord era partito dalla 
stazione del Nord (una delle tre grosse stazioni di Parigi) 
alle ore 4,58 di sera, e prima di arrivare alla stazione di 
Charonne, era entrato in una galleria, quando un .incon- 
veniernte della macchina l’obbligò a fermarsi. Veniva in 

uel momento da Courcelles il treno n. 258, rimorchiato 

alla macchina n. 127. Questo procedeva di una corsa, for- 
lunatamente, molto moderata. 

Il macchinista che lo guidava ville l'altro treno fermo. 
Diede avvisi, tentò fermare... ma era tardi! Un urto colos- 
sale portò la rovina e la desolazione nelle tenebre della 
galleria! | 

Due macchine, due vetture di seconda classe, una di 
prima classe, ed un’altra di terza furono rovesciate e fran- 
lumate! 

Successe una scena atroce. Sotto la galleria, tra i rot- 
tami, nelle tenebre, molti cercavano di fuggire, molti chia- 
mavano aiuto. Il disastro pareva, in quella confusione, 
molto superiore alla realtà. 

I soccorsi giunsero presto. 

I feriti, in numero di 59, furono trasportati alla vicina 
stazione di Charonne, dove vi ebbero subito le cure neces- 
sarie. Nessun morto. 

Naturalmente è incominciata un'inchiesta sulla respon- 
sabilità del personale di servizio. 


Canale di Corinto. — L'inaugurazione del canale 
di Corinto è fissata per domani, 6 corrente. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e FH'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorRmazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 550,000 * proposta risanamento massic- 

ciata linea Bologna-Pistoia ; i 

L. 200,000 * proposta per risanamento massicciata tronco Fi- 
renze-Pistoia ; | 

L. 24,000 pel consolidamento sponda sinistra torrente Arda a 
monte ed in prossimità ferrovia al km. 20.803 (km. 126.020 da Bo- 
logna) linea Piacenza. Bologna; 

L. 14,780 * sistemazione ponticelli sulla linea Falconara-An- 


L. 13,880 per la costruzione di alcuni muri sostegno ed isola- 
mento tronco Colico-Sondrio, linea Colico-Sondrio-Chiavenna ; 

L. 12,100 per i lavori occorrenti all'impianto traversata de- 
stinata a collegare il binario di corsa della linea Parma-Piadena 
coi binari dello scalo merci a piccola velocità nella stazione di 
Parma; 

L. 10,700 per la sistemazione falda al km. 117.100 da Roma 
fra le stazioni Terni e Giuncano, linea Orte-Foligno-Falconara; 

L. 10,000 per lo spostamento passaggio a livello strada co- 
iunale Locata Ponte San Pietro e costruzione casa cantoniera al 
km. 0.648, linea Ponte San Pietro-Seregno; 

L. 7450 * proposta per impianto segnali a disco sulla linea 
Colico-Sondrio ; 2 a, 
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L. 6300 * costruzione muro sulla linea Castellamare Adriatico- 
Aquila-Terni; 

I.. 5600 per provvedere alla costruzione muro di sostegno e di 
cinta del piazzale annesso al deposito locomotive dal lato del viale 
Principe Umberto nella stazione Firenze-Santa Maria-Novella; 

L. 4816.83 * rifacimento in acciaio dti deviatui nella stazione 
di Ravenna; 

L. 4785 per provvedere un locale ad uso lampisteria le sta- 
zioni di Ardenno, Morbegno, Cosio, Delebio, Nuvate e Salomaco, e 
per sistemare i locali servizio fabbricati viaggiatori stazioni di Ar- 
denno e di Cusio Traona; 

L. 4360 * lavori vari lungo il tronco Roma-Montecchio; 

L. 4240 per ampliamento dei marciapiedi e per modificazioni 
all'accesso latrina nella stazione di Molino del Pallone, ferrovia Bo- 
logna-Pistoia; 

L. 2590 * per fornire l'acqua potabile nelle stazione di Cam- 
panello. 


Rite Mediterranea. — L. 15,800 * (escluso valore materiale 
metallico in L. 4562.60) progetto impianto nuovo binario in sta- 
zione di Casteggio; 

L. 87,600 p.r la costruzione di un piano caricatore, con rela- 
tivi binari, presso il Campo di Marte a Nocera Inferiore, lungo la 
Napoli-Eboli ; 

L. 76,280 per l'Impianto del « block system » fra Milano Cen- 
trale, Limito e Kognedo, e per le modificazioni occorrenti nell’at- 
a segnalamento dei dischi fra Milano Centrale ed il bivio Acqua- 

a, 

L. €650 (non compreso il valore del materia'e metallico di ar- 
mamento) per provvedere al rifacimento in acciaio di m. 558 di 
binario principale e delle parti in ferro di n. 8 deviatori nelle sta: 
zioni di Carrà e di Monchiero, lungo la Savona-Bra; 

L. 2530 per provvedere al prosciugamento del piazzale esterno 
della stazione di Policastro lungo la Roma-Napoli. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (22 agosto). -- Appalto * della 
fornitura dei meccanismi fissi per la linea Cajanello-Isernia. 


I. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Milano (10 agosto, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione degli 
edifizi ad uso bagno pubblico. Cauzione L. 6500. 


Genio Militare di Spezia (14 agosto, ore 10 ant., unico e defi. 
nitivo). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione della 
strada detta di Buonviaggio, che dipartendosi dal colle Madonna di 
Buonviaggio sulla provinciale di Bottagna, s'allaccia alla via mili- 
tare di Bastia. Importo L. 55,000. Cauzione L. 5500. 


Municipio di lIRoma (16 agosto, cre 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di restauro da eseguirsi nella pubblica pas- 
seggiata del Pincio. Importo L, 22,000. Cauzione L. 2200. 


Deputazione Provinciale cdi Teramo (18 agosto, ore 10 ant., 
1° asta). —- Appalto della costruzione del tratto stradale congiun- 
gente il ponte interprovinciale sul Tronto (fra i ten'rmenti di An- 
carano e Castel di Lama) alla Comunale Sant'Egidio Ancarano 
(m. 4639). Importo L. 71,417.83. Cauzione provv. L. 3500. Defini- 
tiva L 7150. Fatali 2 settembre, ore 12 merid. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta (21 
‘agosto, ore 10 ant., unico e definitiva), — Appalto dei lavori di 
mantenimento dei canali della bonifica in destra del Volturno du- 
rante il sessennio 1893-99, e più propriamente dal giorno della con- 
segna al 80 giugno 1899. Importo L. 199,886.16. Cauzione prov- 
visoria L. 3000. Definitiva L. 16,650. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


Opifici Arredi Militari — "Torino — (4 agosto, ore 11 ant., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 8400 di cuoio naturale a 
L. 3,50; kg. 2300 cuoio e sola a L. 3; kg. 50 pelle di 
montone al naturale a I. 7. Cauzione L. 3650. Consegna giorni 
trenta. 
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Laboratorio di Precisione — Torino — (12 agosto, ore 4 pom,, 
unica e defiuitiva), — Fornitara di kg. 50,000 di glicerina a 
T,. 0.80. Cauzione L. 4000. Consegna metà in 45 giorni; l'altra 
metà in 100. 


Officina Governativa Carte-Valori — Torino - (17 agosto, ore 
10 ant., unica e definitiva) — Fornitura di kg. 6000 di gomma 
arabica di buona qualità e tutta perfettamente solubile rell' acqua 
come quella del campione. : 


Arsenale di Costrazione — Torino — (22 agosto, ore 4 pom.. 
unica e definitiva. — Fornitura di: 
M. 10,3»6 fune del d'ametro di imm. 22 a L. 0.23 al kg. 


n» 1,01 » 1) n 25 » 0.53 » 
» 30,925 » » n 30 » 0.75 €» 
» 37,595 » » » 32 » 0.75 n» 
» 205 » » » 40 n 1.30 » 
Kg. 15) » diversa del diametro di mm. 80 a L. 1.30 


al kg. 
Cauzione L. 5532. Consegna metà in 50 giorni, e l’altra metà 
in 90. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina — Emilio Gola, macchina, L. 4500; 

Larini Nathan, grue, L. 27,600; 

Brown Lenox, macchinario, L. 76,000; 

Giacomo Corradini, trasfurmazione di ottone, L. 24,274; 

Pinarello Lucio, feltro secco, L. 5600; 

Masera Antonio, piallatrici, L. 6750; 

Società Veneta di Treviso, valvole cilindriche, L. 5669 e 
L. 7614; 

Magliardi e Venè, pressa idraulica, L. 19,000; 

Ercole Conti, vendita di materiali fuori uso, L. 1027; 

Società Anonima di Parigi, abiti da palombaro, IL. 450; 

Federico Layet, oggetti diversi, L. 6562 e L. 6490; 

Società Edison, trapanatrice, L. 1125; 

Vedova Malatto, vetri prismatici, L. 600; 

Bender e Martiny, olio minerale, L. 28,663; 

Stabilimento Colle Val d'Elsa, viti e punte di ferro e ottone, 
L. 61,119; 

Baffico, legnami diversi, L. 35,462; 

Carrera, macchine, L. 1650; 

Tonolli, boccaporti, L. 832. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


n _—_ 


i 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARITI. 


Luglio 29 Agosto è 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . L. 655 645.50 
» » Mediterranee . » 527 626 — 
» 9 Sicule. ea » 632 635 
» P) Sarde (preferenza) . » 308.50 300 
. . Palermo-Marsala-Trapani . » 315 315 
Buoni Ferrovie Meridionali . AGERE » 56L 564 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 232.50 282 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 322 321 
I) 1) » 2° emisss »_ — 309 
» » Centrale Toscana. . . » 309 520 
» P, Mediterranee 4 0j0 . » 521 462 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 442 441 
. . Meridionali, . » 314.50 314,50 
» » Sarde, serie A. » 315 816 
» » » serie B. » 312 313.50 
. » » 1879 » 314 313,50 
ò » Pontebba » 464 464 
s » Nord-Milano . » 256 256.50 
. » Meridionali Austriache. » 346.50 345 
. . Gottardo 4°/,. » 102.60 102.50 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


‘A, no — ——_y____——_————_—____m 
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SOCIETÀ ITAL'ANA PER LE STRADE FERRA1E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 20' Decade — dall’11 al 20 Luglio 1898 


RR i _@©> UFC SS rs (ELSA E 
pe 


tETE PRINCIPALE 


; na ii l —— Nepi 
AN GraxpE Piccota ProportI 
NI | ViaGaratoRI | Baaaeti | Verocivi | Veiscisi ! und TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELT.A DECADE. 
1898 1,076.496 91 50.136 25 320.162 33 1 139.134 19 14.855 45 2.600.785 16 4.261 00 
1892 » 1,069.717 53 49.982 65 296.549 52 1.196.229 41 13.226 20 2.615.705 34 4.226 00 
Differenze nel 1893 | | | 6.779 38 | <- 15963 | + 2361281 | — 47.095 25 | + 1,829 25 | — 14.920 18 | + 95000 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 19.998.953 02 931.106 30 6.058 724 17 24.360.149 09 224.542 57 59.811.775 15 4.201 00 
1892 18.230.487 57 850.492 99 5.767.011 83 24 295.342 13 244.414 23 49.423.728 27 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 1,007.785 45 | + 43.613 31 + 291.712 84 | + 64.806 96 | — 19.871 68 + 1.388.046 88 +4 3500 
3tE TE CONEPI.EFENMEFEN'TCTAET E 
PRODOTTI DELT.A DECADE. 
1893 61.418 09 2.027 72 17.128 S9 63 672 12 1210 30 145.492 12 1.210 93 
1892 68.302 10 2084 43 15.968 65 83.660 30 1.379 30 171.994 78 99% 00 
Dif'erenze nei 1893 —_ 6,854 01 — 56 71 +t 1.165 24 | — 19.988 18 | — 169 00 | — 25.902 66 | + 214 93 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1898 1 073.205 34 25 345 7) 352.888 65 1.8)5.465 65 | 23.218 42 3.280.128 77 | 1.171 71 
1892 1,0H4,532 22 24.718 45 940.758 35 1.763.157 91 57953 87 3 250.520 80 996 00 
Differenze nel 1893 t 28.673 132 | + 627 25 eo 12.130 30 | + 42.307 74 | — 54.135 44 |] + 29.602 97 1 + 17571 


De —_ —-- —— — +. o e 


PRODOTTI BEER CHILONETTItO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTT PRODOTTO RIASSUNTIVO 


de IIlT — -—- —_———Ty 6——& 2) — — ——— P—P_——- 


della decade corrente ‘| della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente | dell'anno precedente Differenza nel 1893 


501 88 533 72 — 31 84 9.956 71 i 10.086 99 _ 130 28 


LIVRET-CHAIX 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — [|| | e 
M. le Voyageurs peuvent se procurer dan 
DI COSTRUZIONI METALLICHE | |1agecieibrinta eresia sit 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII ie i ia lea ppi DI 
s es Co : 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. BO - NAPOLI 


L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 
Oririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) ; 


—r——— _ ——< 


semaines) . i a . Fr. » 75 
a L' Express. Rapide (indicatene des tteies de vitosse) 

imprimé en gros caractères. . . » 75 

Livret-Chaix |1° vol. réseaux francais 1 50 

continental 2 v. services étrangers 2 » 

Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri -ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1373 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. i 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1884 in Torino, 


. . . . ì . (] e. e 40 
l'Impresa ha con:eguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed LORAE de Agnesi sta la Tunisie x 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una DMedaugla d'ro per i prodotti dai " . 50 


esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il prernio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Me:ni ‘ipio di "l'orino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi D plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, cd i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dci ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici c di 797,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tatti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. l i 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


IEEE” "TI _—__ m1——ilrl---- core. .|È.|. Ii: LL I 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 r 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Ù —_—————___p________——_————T—_——>—T T————_—____———————_—————————r—r————————__ 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | U° volume in 8°, di pagine 240, al 


SO prezzo di L. 2,50. 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 


Quest'Ufficio, che tin dirott muri RR IBIRVIRCS RR RICCO ORE TI FIRONROO Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
ues cio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tatti i gio | E: sg nta 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti e le inserzioni pei medesimi al | (A! la trasmissione ad ogni richiesta 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. verso il pagamento di detto prezzo. 
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là Neinale dello OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI dda i EMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI' (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli _ Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


id 

sii 
Ò 

N 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie della rivolgersi al sigg. S. Sinigaglia e C., 


via Arcivescovado, 1’ - Torino. 
PA cane n" abbia di Cancelao| MAGCHI. IZAR E C. 
Premiato Stabilimento di bara n ti gia sie do MILANO 
"p li - La 
copertoni Impermeabili | | RE 
Dea dieravias drnria il i ITA n 
PRECISA SE ia Tramways, ecc. | =—FABBRICAZIONE MECCANICA 
TORINO, Il Il TUO tsp. Nazi, Torno 1884| BOlloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni| si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
li ea OSSERVAZIONI. 
4 LonpErka 
: Dai e sta or: (3) Pa A: 9A BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) (4) 
alle _— |: | rr" r"zeae]-@] e -  l\.r,r—_-__ (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


ai ve la 2a la 2a sa la 2a cao la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate :| classe | classe | classe | classe | "AlISITÀ | cianno | classe | "AlIdItLÀ | ciasso | classe | cho permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


(Diritto di porto compreso) | |__| _&« cio corati zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino J'is Calais. ... |166 85/116 55! 90 75) 61 ta giornì |254 —|187 85/80 giorni |147 60/1068 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne » + |160 35/112 05 di 10 franchi. 
Milano }"i® Calais. ... {180 90/129 15 104 85) 72 25/45 giorni |272 25'199 30/830 giorni |166 35/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60/124 65. quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vit Calais. ... | — — |141 75| 97 30 — _ — |30 giorni |216 85/154 — 
via Boulogne . . BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais. ... |187 —|181 —|111 40) 76 05 _ _ — ae, _ — l 
via Boulogne .. {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno }"!® Calais... . 1209 90/147 05/134 30) 92 10 sa ss) = = = _ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . (203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais. . .. (217 30/152 25/141 70| 97 30 5 Ss _= _ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 30/147 73, eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... 1249 —|174 40 173 40/110 45 _ — —_ —_ _ _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90. verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. . . . (279 85/196 —!205 60/142 ni mesi (°°) |478 50/353 95 — —_ — | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. (273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Via Bo | gere l'itinerario a Foggia. i 
Firenze SYi® Calais. . .. (224 60/157 80.149 —|102 35 — _ —_ — — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80° Roma a Fironze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. . . . (263 85/184 80 188 25/129 85 = = = = “ni —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
vin Boulogne . . |257 75180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50 220 60/162 45 —_ —_ —_ —_ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |825 85/228 20 251 60/174 20:6 mesi(°) |543 25/399 30 —_ _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napolijvia Boul. /819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais /302 65/211 95 227 05/157 —]|6 mesi 525 45/386 80 _ —_ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55:207 45, di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via (via Calais 369 25259 751295 —|205 80 _ — — — —_ _ 
Napoli} via Boul. |863 20/255 25 
a e a () y 0 . o. (] 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


i i ie i Sii a e iii 


Treno di lusso 
18, 24 | 19,2 |PENINSOLAR-ETPRESS 


STAZIONI la e 22 CLASSE o È prrrtimanale STAZIONI |a 62: CLASSElla e 2: CLASSE]13 e 2: CLASSE 
asso asse |il venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-G Par.| 8 10 11 _ tim 15 8 Napoli P 830 2 45 
«Gross Iar.| 3 — n. (IU — a. — antim. P.| — — apoli. ...... Par a. — P. 
Londres} Victoria et 8 — a 2 ll 7a auntim, 8 15 p. n 3 — P. Bold © e 0 0 è» 0 sa 2 50 p. <— 11 — P. 
Douvres. . .....—| 955a.| | 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. Firenze... ..... — 918 p. i 6102. 
ir di Greeowieh).{ Arr.[11 802. si 2 20 pomer. |1210a.| — 610 p. Brindisi. ... — 6— an. i 525p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. si Ancona .... — 840p. — 54 a. 
(ora francese) .{ Par.{12 18 p. Du 2 52 pomer. | 104a.| — 655 p. Bologna. ..... o 125 a. _ 10 20 a. 
1—-p.\ 218p. = 149a.| — _ Alessandria. .... — 628 a. Pa 459 p. 
Boulogne-Gare . : UN Torino. ...... Arr. 815a. _ 650 p. 
(Buffet) Par.| 102p.| 223p. —_ 15la.|] — = —_____ IM: 
Buffet Arr.| 246 p.| 859p. 5 12 pomer. | 344a.| — 919 p. Brindisi. ... Par 95 2-2 640 a. 
Amiens (Buffet) | Par.! 251 p.| 404p. 5 17 pomer. | 849a.| — 924 p. Napoli. . Chea 830 a. 245 p 10 35p. 
\ Arr | 436 p.| 546p. 7 — pomer. | 550a.|] — 1110 p. Roma. ......% = 38 05p. 10 25 p 8 pe: a. 
ParieorA(Bufe0, "| © Prams al ar CS dal 
Par. 6 24p. 7 24 pomer. | 6248.) — 1140p. Pisa... ......—|  1048p. 454 a, 232p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 7106 p. 8502. 13.13 p. 
n ——_Tr | ———  — © | A 2-—-7—|, —._- 
1a, 2: classe |1.2.el.(H}|1.2.cl.| la cl. [1122 cl. Genova . ..... Sini 3 05 a. d9—a. p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 10p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino... .... Arr. 815a. 12 35 p. 10 35 p. 
Dijon ....... rr. 1 4a. 147a 294 a. 206 p. 713p. 542 a. Milano è 0000 + Par. 295 a. 10 302 808 p. 
Genève .... — 707a — 856 a.| 808p.| — — Novità. i 4401. 11 802. 9 06 p. 
Evian. .. 0. 8 19n. _—— |10462./1009p.| — = Torino. . ..... Arr. 8102, 130 p. ll—p. 
Cluses (Chamonix) . — 11 492. —_ 1149 a.|1086p.| — = — rr PETPA pra ; ——— 
Aix-les-Bains. ... — 6 01 a. 6 29 a.| 758a.| 714p.|1228a. 10 59 a. Torino. . . . ... Par. pa a.| — 210p 1115p.| — 
Chambéry......— 6 28 a. 6 55 a.| 8830n.| 749p./1253 a. 1135 a. Modane....... —|1220p.i — 5 39 p. 222a.| — 
Modane . . °°... —| ———— |942a.| 188p.|-——| 330n 231p. Chambéry. .....—|342p.| — 831 p. 4568.) — 
Torino .......— sea 210p.|630p| — 8a. 642 p. Ni lo-Balna- sj: —]i0sn st 9 04 p 5Ba.i — 
o ———eleetesl= siente Cluses (Chamonix) . — a. p. — — _ 
: ì Fax: 55 p.| 5836 p. — si Sa 
Torino. o 0 o se 0 e Par. see 2 80 p. 1 45 p. cessi 825 a. Evian os es o. 12 p 
Novara .......— _ 4 26p.] 0 41p. 10 32 p Genève .... —| 310p.| 725p. — 415a.] — 
Milano. ..... . Arr. — 5 25p.|1055p.| — |l11830a Dijon. .... «0 + —|1118p.| 1432. 203 a 1186a.| 110 p. 
_——T _|t@rPTTrt_i_zpe-@<;”==*=*i--->- Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 443 a.] 6 402. l_-a 5 33p.| 5 54 p. 
Torino. o e è 0 0 e Par. —_ 2 85p. 750p. GE 8901. Paria_l.van( Be ° 
Genova . . ©. . . Arr. — 6 04p.|11 —p.| — |11502. aa i a A 
| San-Remo. CI e 11 13 p. 837 a, ge FETTA " — (n è 
02. 0060. — 10 48p.| 25da.| — p. Ì ranso 
a Firenze .... — _ 12 40 8. 1202.) — “HHia Paris-Nord(Buffel). 1a, 29 classe (19,2: cl. o e‘) sie i 
Livorno 0 0000 _ ll 20 p. 5352n. in P. i ; 3, A; Vel. 
Roma... 0 0000" rn 6 25 n. 10 10 a. TR TI 11 20 p. Ft PT tetta dial 
Na li. © 000000 _— 1 26 A 6 34 p. — 7 — a. . : Ir. antim. ) p. p. ] p. 
Riad. È dela ate a) RSA TTT Amiene (Buffet) | Par.| 950 antim. |1225p.| 118p.|  1054p. 
ec i ei Boulogne-Gare . .) Arr. 11 84 antim. | 204 p.| — 12 86 a. 
Torino. ...... Par. — 2835p.i7—-p.i — 8302. 6 50 p. : o ; 
Alessandria . ; . . Arr. = 4 08p.| 850p.| — |1003a 820p. (Buffet) Pali, dio -antim: | -S06ps 1201: 
Bologna. ...... — _ 202 a.| — 242 p. 124 a. s (RIE. (Buaf i Arr.| 12 25 pomer. o | 841p. 122 a. 
Ancona ....— — _ 6508.) — |{|I1—-p. 5 10a. alais-M. (Buffe 2 
Brindiei.... — — —_ 10 07 p.j — 12 mer. 3 55 p. SE di Grerowich) I Par. 5 sE pomer. S$ a 1° a. 
Firenzo.......—- — — 6102.) — 605p.i-—______-{{Douvres. ......— 4 pomer. = P. — a. 
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OSSERVAZIONI. = Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classo che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prenle i 


prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota simportante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. salle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon> viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries, — Vetture dirette 
da Calus cerso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 1a classe a coupé-lits-toilette va direttamente ds Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Dit P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettara di 12 classe lits-salon va direttamente da Milano a Calaiz col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 1 classe 
a coupé-lits-toilette va dirsttamonte da Parigi-Liono a Culais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 
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Ti Meccaniche = Sarona 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingeo in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Loc;m,tive e Vagoni per 
Strade Ferrate, por Tramvie e por Fersovie a crem gliera e fun'colari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focola-e fumi oro sistema Ten-3rink. -- ltacco. 
manlabili per Ja perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
rev l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar: n- 
lisce i' rendimento di 9 chil:grammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldai» b'evettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore breveltato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per l°: s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Duimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
prat pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Duimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
ques'o viaggio (chilom:tri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
‘affinato. 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontì perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentants generale per l'Italia, sig. cava'iere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. - 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCIZIO 1892 


(Traduzione del Monitore). 
(Continuazione — Vedi numeri 28, 29 e 30). 


IV. — Esercizio. 
A) TARIFFE. 


Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Studiando la 
questione del rimaneggiamento delle tariffe viaggiatori nel 
senso di una diminuzione delle tasse, il Dipartimento fede- 
rale delle ferrovie trovò che al momento attuale, in cui le 
spese d’esercizio seguono ancora un cammino ascendente, 
non era guari propizio a delle esperienze atte a diminuire 
il valore dei prodotti. In conseguenza di ciò l'Associazione 
della Compagnia svizzera decise di aggiornare la questione 
della diminuzione delle tasse; resta inteso tuttavia che ogni 
Amministrazione è libera di adottare sulla sua propria rete 
le misure che reputa convenienti. 

Oltre ai diversi supplementi di tariffe già in attuazione, 
furono messe in vigore le seguenti tariffe: 1. Tariffa per 
il trasporto diretto dei viaggiatori e dei bagagli tra Lucerna, 
stazione ferroviaria del Gottardo da una parte e certe sta- 
zioni del lago di Como come Chiavenna dall’altra ; 

2. Indicatore di distanza per servire al calcolo delle 
tasse per il trasporto diretto di società, scuole, ecc. in ser- 
vizio tra la ferrovia del Gottardo da una parte e le fer- 
rovie ecc. del Nord-Est-Svizzero, del Boelzberg, dell'Unione- 
Svizzera, dall’altra; 

. 9. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli in servizio tra la ferrovia del Gottardo da una parte 
e quelle del Nord-Est-Svizzero e del Boetzberg dall’altra; 

4. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
MAGRI tra alcune stazioni dell’Emmenthal e quella del Got- 
tardo; 

5. Tariffa internazionale G. V. n. 201 (biglietti sem- 
plicì) per il serivzio diretto dei viaggiatori e dei bagagli tra 


alcune stazioni francesi da una parte e un cerlo numero di 
stazioni tedesche, svizzere, italiane, ecc. dall’altra ; 

6. Tariffa internazionale G. V. n. 202 (biglietti d’an- 
data e ritorno) per il servizio diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra alcune stazioni francesi da una parte e un certo 
numero di stazioni tedesche, svizzere, italiane, ecc. dall'altra; 

7. Lista dei biglietti circolari combinate delle ferrovie 
Svizzere; 

8. Tabella dei biglietti circolari combinati dall'Unione 
delle Amministrazioni germaniche ferroviarie; 

9. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra alcune stazioni delle ferrovie del Giura-Sempione 
e del Bulle-Romont da una parte e del Nord-Est-Svizzero 
e del Boetzberg dall’altra; 

10. Tariffa dei biglietti festivi e dei biglietti circolari 
del Gottardo; 


11. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli in servizio tra la ferrovia del Gottardo da una parte 
e quelle dell’Unione-Svizzera e dell’Appenzel dall’altra; 

42. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra alcune stazioni delle ferrovie dello Stato, del 
Granducato di Baden e del Sud-Est-Svizzero; 

13. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra le stazioni della ferrovia del Sud-Est-Svizzero 
da una parte e alcune stazioni delle ferrovie del Giura-Sem- 

ione, del Bulle-Romont e del Regionale della Valle-di- 
ravers dall’altra; 

14. Tariffa per i viaggi circolari tra la Francia, il 
Belgio, il Lussemburgo, la Germania, la Svizzera e l’Austria; 

15. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e des 
bagagli tra alcune stazioni delle ferrovie del Giura-Neu- 
chAtelois da una parte e del Nord-Est-Svizzero, del Boetzberg, 
del Gottardo, ecc. dall’altra; 

16. Indicatore delle distanze da servire al calcolo delle 
tasse per il trasporto diretto delle società, scuole ecc. in 
servizio tra la ferrovia del Gottardo da una parte e le fer- 
rovie dell’Emmenthal e del Giura-NeuchaAtelois dall’altra; 

17. Indicatore delle distanze da servire al calcolo delle 
tasse per il trasporto diretto delle società, scuole, ecc. in 
servizio tra la ferrovia del Gottardo e la ferrovia del Giura- 
Sempione, del Buller-Romont,Regionale, della Valle di-Travers 
e Vièége-Zermalt dall'altra; 
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18. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra alcune stazioni della ferrovia a scartamento ri- 
dotto da Landquart-Bavos da una parte e certe stazioni del 
Nord-Est-Svizzero, del Boetzberg, del Gottardo, ecc. dal- 
l'altra; 

19. Regolamento e tariffa per il trasporto dei feretri; 

20. Tariffa per il servizio austro-svizzero dei viaggia- 
tori e dei bagagli. 

Nel servizio dei viaggiatori e dei bagagli ci sono perve- 
nuti 319 reclami di cui 77 furono respinti. D'altra parte 
abbiamo 236 rimborsi per la somma complessiva di franchi 
3230.51. All’anno successivo furono rinviati 6 reclami in 
corso alla fine del 1891. 

Servizio delle merci. — La questione già trattata nell’ul- 
timo nostro rapporto di gestione, della compilazione delle 
tasse per il traffico fra le stazioni del Sud-Est-Svizaero e 
d'altre località poste al di là, da una parte, e l'Italia dal- 
l’altra, non è ancora risoluta in massima, non avendo fi- 
nora il dipartimento delle ferrovie risposto alla lettera colla 
quale lo pregavamo di fare in modo che il Consiglio Fede- 
rale ritornasse sul suo decreto così sfavorevole agli inte- 
ressi della Compagnia del Gottardo. 

In compenso l’accordo si è fatto tra le Amministrazioni 
interessate circa l'incamminamento del traffico con le sta- 
zioni del Sud-Est-Svizzero e del traffico in transito per 
questa linea. (Questo accordo è basato sul principio che 
tutto il traffico a destinazione e in provenienza dalle sta- 
zioni tra le quali il Sud Est-Svizzero costituisce la distanza 
la più corta, dev'essere incamminato per questa linea ; se- 
condo questa combinazione, i chilometri di tar;ffe sono ap- 
plicabili per il percorso del Sud-Est-Svizzero in tutti i casi, 
come pure per la linea del Gottardo-Lucerna-Immensee in 
traffico con quella di Lucerna-Berna; per tutte le altre 
linee fanno regola i chilometri effettivi. L'accordo prevede 
un'eccezione per il traffico tra Usler, Staad e Rheineck da 
una parte, Urth-Goldau e certe stazioni più al sud dall'altra, 
traffico che fu lasciato alla via del Sud-Est-Svizzero quan- 
tunque la via Zurigo-Rothkreuz presenti distanze più brevi. 

Dall’accordo in questione è pure escluso il traffico che 
come per esercizio tra Waedensweil e Lucerna può essere 
trasportato dalla stazione di partenza a quella di destina- 
zione, da una sola e medesima Amministrazione senza 1l 
concorso di alcun’altra. Quantunque la via del Sud-Est- 
Svizzero sia più breve, questa categoria di traffico non fu 
incamminata per questa linea, ma rimane traffico interno 
della Compagnia rispettiva. 

Da parecchi anni erano in corso delle trattative interna- 
zionali fra la Svizzera, il Belgio, la Germania, la Francia, 
i Paesi Bassi, l’Austria-Ungheria e la Russia, allo scopo 
di elaborare delle prescrizioni uniformi ed obbligatorie per 
lo scambio delle merci dall’uno all’altro paese: questì ne- 
goziali ebbero per effetto la conclusione della Convenzione 
internazionale per il trasporto delle merci in ferrovia (del 
14 ottobre 1890), ratificata dagli Stati contraenti il 30 set- 
tembre 1892 e che entrò in vigore il 1° gennaio 1893. 

Questa Convenzione occasionò alle Amministrazioni un 
soprappiù di lavoro; infatti, nel breve intervallo di tre 
mesi esse lianno dovato mettere in armonia con le dispo- 
sizioni della detta Convenzione le prescrizioni di trasporto 
di tutte le tariffe dirette per il traffico internazionale; 
inoltre, la Convenzione essendo applicabile non soltanto al 
servizio direlto, ma anche al traffico di rispedizione fra gli 
Stati contraenti, occorsero delle misure speciali, ciò che 
venne fatto con un primo supplemento al Regolamento di 
trasporto delle ferrovie svizzere. 

Durante l’esercizio furono introdotte le seguenti tariffe, 
supplementi e regolamenti: 

a) In servizio inlerno e diretto svizzero. 

1. Secondo snpplemento alla tariffa per il trasporto 
diretto delle merci tra la stazione del Gottardo da una parte 
e quella dell’Unione-Svizzera della linea Tocssthal, del Sud 
est-svizzero e del Nord-est-svizzero dall’altra; 

2. Primo supplemento alla. tariffa eccezionale per il 
trasporto delle pietre in servizio interno del Gottardo come 
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in servizio diritto al Nord-est-svizzero, l'Unione Svizzera e 
la linea del Toessthal; 

3. Appendice alla tariffa eccezionale n. 6 per il tra- 
sporto del cereali in partenza da Chiasso transito e Pino 
transito; 

4. Secondo e terzo supplemento alla tariffa diretta delle 
merci per il servizio direlto tra le stazioni del Centrale- 
svizzero, del Sud dell’Argovia e Bremgrarten, del Seethal- 
svizzero e della linea Langenthal-Huttwil da una parte e la 
stazione del Gottardo dall’altra; 

5. Primo supplemento dell’appendice alla tariffa ecce- 
zionale n. 6 per il trasporto dei cereali in partenza da St. 
Margrethen e Buchs; 

6. Quarto supplemento alla tariffa delle merci tra BAle, 
stazione Centrale-svizzero e la Svizzera orientale; 

7. Primo e secondo supplemento all’istruzione concer- 
nente l’applicazione del regolamento di trasporto delle fer- 
rovie svizzere; 

8. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni del Giura-Sempione del Bulle-Romont e del Re- 
gionale della Valle di Travers da una parte e le stazioni 
del Nord-est-svizzero dall’altra; 

9. Primo supplemento alla tariffa eccezionale per il 
trasporto delle pietre in servizio diretto tra le ferrovie del 
Central svizzero, del Sud dell’Argovia, del Langthal Hut- 
twil, dell'’Emmenthal del Giura-Sempione, del Bulle-Romont, 
del Regionale della Valle di Travers, del Boedel e del Giura- 
Az da una parte e la ferrovia del Gottardo dal- 
‘altra; 

10. Indicatore delle distanze per il trasporto diretto dei 
cani tra le ferrovie del Central-svizzero e del Gottardo via 
Lucerna; 

11. Tariffa delle merci per il servizio diretto tra BAle, 
stazione del Centrale-svizzero da uua parte, la Svizzera-cen- 
trale-occidentale compresa la ferrovia del Gottardo dall'altra. 

12. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto 
diretto delle merci fra le stazioni del Sud-est-svizzero da 
una parte e quelle del Nord-est-svizzero e della linea del 
Boetzberg dall’altra; cu. 

13. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto di. 
retto delle merci fra le stazioni del Giura-Sempione, del 
Bulle-Romont e del Regionale della Valle di Travers da 
una parte e quelle del Gottardo dall’altra ; 

14. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni (di battelli a vapore) dalla riva destra del lago di 
Zurigo e le stazioni del Gottardo; 

15. Secondo supplemento dell’appendice alla tariffa 
eccezionale n. 6 per il trasporto di cereali in partenza da 
Rorschach; 

16. Secondo supplemento dell’appendive della tariffa 
eccezionale n. 6 per il trasporto dei cereali in partenza da 
Romanshorn; 

17. Tariffe per il trasporto delle merci fra le stazioni 
del Sud-est-svizzero e quelle della ferrovia del Toessthal; 

18. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni della ferrovia dell'Emmenthal e quelle del Sud est- 
svizzero ; 


— 19. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni delle ferrovia del Giura-Sempione, del Bulle-Romont 
e del Regionale della Valle di Travers da una parte e quelle 
delle ferrovie dell’Unione-Svizzera dall'altra; 

20. Tariffa delle merci fra Bale stazione del Centrale- 
svizzero e la Svizzera Orientale; 

21. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni del Sud dell’Argovia da una parte e quelle del Sud- 
est-svizzero dall’altra; | | 

22. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni del Central-svizzero e quelle del Sud-est-svizzero; 

23. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni del Brunig e quelle del Nord-est-svizzero ; 

24. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni delle ferrovie dell’Oberland bernese e quelle del 
Nord-est-svizzero ; | se 

25. Tariffa d'esportazione per i formaggi; 
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26. Secondo supplemento alla tariffa per il trasporto 
diretto delle merci fra le stazioni della linea Langenthal- 
Huttwil da una parte e quelle della ferrovia del Nord-est- 
svizzero, del Boetzberg, dell’Unione svizzera, del Toessthal 
e del Sui-est-svizzero dall’altra ; 

27. Tariffa per il trasporto diretto delle merci fra le 
stazioni della linea del Sililthal da una parte e quelle delle 
ferrovie del Nordeest-svizzero, dell’Unione Svizzera, del 
Toessthal del Sud-est-svizzero e della linea di montagna 
Rorchach-Heiden dall’altra; 

28. Regolamento e tariffa per il trasporto dci colli a 
grande velocità. (Continua). 


IL CANALE DI CORINTO 


Come avevamo preannunziato, il giorno 6 corrente vi fu 
l’imaugurazione del Canale di Corinto. Alle ore 141 ant. le navi 
si riunirono davanti all’ entrata del canale e nella chiesa 
di Isthmia si cantò il Ze Deum a cui assistettero la Famiglia 
Reale, i ministri ed il corpo diplomatico. 

Il Re disse di provare una grande gioia nel poter offrire 
al mondo una nuova via marittima. Disse che tale opera è 
dovuta interamente ai capitali francesi. Elogiò vivamente il 
generale Turr e Syngross, presidente della Compagnia. 

Syngross rispose esprimendo la riconoscenza della Com- 
pagnia ellenica del canale verso i capitalisti francesi. 

nfine il generale Turr offerse sopra un piatto d’oro un paio 
di forbici pure di oro con cui la Regina tagliò il cordone 
di seta bianca che legava le due sponde del canale. La Fa- 
miglia Reale si imbarcò poscia sul yacht Sfacteria che passò 
per il primo il canale salutato dalle salve dell’ artiglieria 
della squadra greca e dalle frenetiche acclamazioni della 
folla. Subito dopo lo Sfacteria entrò nel canale la flottiglia 
torpediniera comandata dal principe Giorgio. Seguirono una 
nave su cui si trovavano i ministri e i diplomatici e quelle 
su cui si trovavano gli altri invitati. 

Il passaggio avvenne senza incidenti. Il canale lungo il 
suo corso era pavesato da bandiere di varie nazioni europee. 
Durante la traversata fu servito a bordo dello Sfacteria un 
pranzo a cui assistettero la Famiglia Reale, i ministri, i capi 
delle missioni estere ed il generale Turr. ll ritorno si ef- 
fettuò pure senza incidenti. 

Quantunque il Monitore si sia occupato spesso dell’anda- 
mento dei lavori di questo Canale crediamo bene riassumere 
i principali dati tecnici ora che l'opera è compiuta. 

L’intrapresa di questo Canale fu principiata dalla Società 
internazionale del Canale marittimo di Corinto, fondata dal 
generale Turr, con un capitale di 35 milioni. Il 23 aprile 1872 
i lavori furono inaugurati solennemente da re Ciorgio, e du- 
rarono quindi undici anni quasi senza interruzione. 

Per un momento l’Impresa corse grave pericolo in seguito 
alcrac del famoso Comptoir d'Escompte, che provocava quello 
della Società del Canale; ma una nuova Società sorse con un 
capitale di cinque milioni. Essa riprese i lavori, ch’erano 
stati sospesi, e li condusse a termine. Dagli utili dovrà de- 
trarre il 75 0/0 a benefizio degli azionisti della prima Società. 

L’istmo di Corinto si presenta come una profonda depres- 


sione, situata fra la catena dei monti Gerani al Nord, alta 


da 800 a 900 metri, e quella dei monti Oniani al Sud di 
circa 600 m., ed è percorso in senso obliquo, da NE aS0, 
cioè dal golfo d'Egina a quello di Corinto, da una linea di 
spartiacque, specie di altipiano, che raggiunge i 78 m. di al- 
tezza, è largo nel sun mezzo 3 chilom., ed è coperto qua e 
là da boschi di pini marittimi. Ma il resto dell’istmo, da una 
parte e dall’altra verso i due mari, è tutto un piano d’allu- 
vione formato di sabbie e di ciottoli. Secondo il progetto 
del Turr, l’istmo venne tagliato in linea retta da Posidonia, 
nuova borgata a 2 chilom. da Corinto, sino alla nuova città 
di Istmia, poco lungi dalla rada di Kalamaki, sul golfo di 
Egina, ed ha una lunghezza di 6350 m. colle altre dimen- 
sioni eguali a quelle del canale di Suez, cioè una profondità 
di m. 8 e una larghezza al fondo di 22. L’opera più faticosa 
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fu il taglio del monticello centrale dello spartiacque, costi- 
tuito in gran parte di calcare durissimo e di cui si dovette 
radere, col mezzo di pozzi e di mine, e coll’aiuto di due 
gallerie sotterranee, la calotta superiore fino all'altezza di 
47 m. sopra il livello del mare. Pel resto si eseguì un 
grande lavoro di draghe. Un po’ più grande alle due estre- 
mità, il canale è quivi difeso, alle aperture, da una duplice 
coppia di dighe aventi forma di archi di cerchio e stenden- 
tisi nei due mari fin dove questi raggiungono la profondità 
di 10 m. Dighe comprese, il canale, perfettamente rettili- 
neo, viene ad avere una lunghezza complessiva di quasi 7 km. 
Sibore essere percorso dalle navi in meno di tre quarti 
"ora. : 

Il primo e più considerevole vantaggio che risulterà dal- 
l'apertura del canale di Corinto sarà l'accorciamento del 
viaggio marittimo, dall’Adriatico al Pireo, di 185 miglia ma- 
rittime, pari a 340 chilometri, e dal Mediterraneo parimenti 
al Pireo di altre 95 miglia o 160 chilometri. Per i porti adria- 
tici l'economia di spazio appare anche al primo sguardo evi- 
dente. Da Brindisi al Pireo il viaggio sarà ridotto da 50 a 25 
ore. Ma di quasi altrettanta evidenza è il guadagno che ne 
avranno i porti del Tirreno e in genere dalla parte N O del 
Mediterraneo occidentale. Infatti, poichè Messina e il Pireo 
sono situati allo stesso grado di latitudine (il 38°) mentre 
il capo Matapan e l’isola di Cerigo sono al 36°, i piroscafi 
sboccanti dallo stretto di Messina erano finora obhligati a 
discendere dal 38° al 36° per rimontare ancora al 38° dopo 
di aver doppiato la penisola di Morea. Invece, col canale di 
Corinto, verrà evitato questo vizioso saliscendi e le navi po- 
tO navigare costantemente sopra lo siesso grado di la- 
titudine. 


Per afferrare d'un colpo d’occhio il vantaggio evidente che 
offrirà ai viaggiatori e ai commercianti il canale di Corinto, 
basti immaginare per un istante che, invece di uno stretto 
vi fosse un istmo a Messina, e sarà facile calcolare il grave 
danno che avrebbe a soffrirne il commercio obbligato in tal 
caso a fare il giro di tutta l’isola di Sicilia, precisamente 
come era obbligato fino a tutt'oggi a fsre il giro di tutta la 
penisola dì Morea. A questo vantaggio principale dell’eco- 
nomia di percorso si connettono tulti gli altri vantaggi mi- 
nori, come il risparmio di tempo e di carbone, e una minore 
spesa d’assicurazione per essere tolti i pericoli derivanti dal 
giro del capo tempestoso di Matapan. Può essere che nei 
giorni di tempo sereno, alcuni fra i buoni piroscafi che non 
fanno trasporto di passeggeri, continuino ancora per l’an- 
tica strada a cagione del grande buon mercato del combu- 
stibile, ma è evidente che il maggior numero dei navigli 
che dall’Adriatico, dall’Jonio e della parte N O del Mediter- 
raneo occidentale come da Napoli, Livorno, Genova, Messina, 
Cette, Barcellona, Cagliari e Palermo, saranno rivolti al Pireo 
e ai porti dell'Egeo, preferiranno la nuova strada. 


re EEÒ[E-EN®@ 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazzetta Ufficiale del 5 corrente pubblica il nuovo 
decreto ministeriale concernente il peso dei pacchi postali 
e le norme relative; 


Art. 41. Con effetto dal 1° settembre 1893 saranno am- 
messi a circolare per mezzo della Posta, tanto nell'interno 
del Regno, quanto nei rapporti coll’estero, pacchi che non 
eccedano il peso di cinque chilogrammi ciascuno; fermo 
rimanendo per tutti i pacchi in genere, le dimensioni at- 
tualmente consentite. 

Art. 2. La tassa di spedizione dei pacchi interni rimane 
invariata nella misura di centesimi 60 per gli ordinari e 
di centesimi 90 per gli ingombranti, non eccedenti il peso 
di tre chilogrammi ed è elevata ad una lira per gli ordi- 
nari ed a L. 1.50 per gli ingombranti da tre a cinque chi- 
logrammi, nei sensi dell’articolo 22 della legge del 12 giugno 
1890, n. 1889 (serie 3°), e dell’art. 75 del testo unico, delle 
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leggi postali, approvato con R. decreto del 20 giugno 1889, 
n. 61051 (serie 3°). 

Sono pareggiati agli ingombranti quei pacchi, i quali, 
pur non eccedendo le dimensioni normali, richiedano nel 
trasporto precauzioni speciali, cioè quelli che constino di 
piante, arbusti, gabbie, anche vuote, ceste contenenti ani- 
mali vivi, mobili, giardiniere e simili. 

Nei rapporti coll'estero rimangono in vigore le tasse san- 
cite colla Convenzione del 4 luglio 1891, approvata con 
legge del 28 giugno 1892, n. 297, applicate a seconda dei 
paesi di destinazione. 

Art, 3. Per la riscossione delle tasse di spedizione dei 
pacchi interni da tre a cinque chilogrammi è autorizzata 
l'istituzione di apposita cartolina, nei sensi dell’art. 219 
del regolamento approvato con R. decreto del 2 luglio 1890, 
n. 6954 c- 3). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Il trasporto dei carboni durante le vendemmie. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, visto che durante il 
breve periodo delle vendemmie il materiale ferroviario 
quasi sempre difetta, considerando che non sarebbe pos- 
sibile avere un parco di vagoni corrispondente al lavoro 
che ferve in quel periodo, perchè dopo per undici mesi 
circa buona parte di carri rimarrebbero inoperosi, ha in- 
vitato le Società ferroviarie a studiare se non sarebbe il 
caso d’elevare la tariffa pel trasporto dei carboni durante 
il periodo delle vendemmie, riducendola per un certo nu- 
mero di giorni antecedenti e seguenti a detto periodo, in 
guisa da ottenere il pareggio nei prezzi di trasporto del 
carbone e far sì che durante le vendemmie sia limitato 
d’assai il detto trasporto, lasciando liberi molti carri per 
quello delle uve. Naturalmente per quest'anno il provve- 
dimento non potrebbe esser adottato e dovrebbesi studiare 
l'applicazione per l’anno prossimo. 

ST 
Linea Bastia-Mondovì. 
(Danni e guasti arrecati dalla piena dell'Ellero). 

La straordinaria piena del torrente Ellero, avvenuta 
il 28 luglio p. p., corrose nuovamente il rilevato di detta 
linea nelle tratte fra le progres. 3046 e 3237 poco oltre 
il casello 2 e fra le progressive 4583 e 4739 poco prima 
del casello 4, in corrispondenza delle quali il rilevato 
stesso era già stato danneggiato dalla piena del 23 
maggio p. p. e riparato in allora d'urgenza in via prov- 
visoria, ed in attesa di potere eseguire de opere defini- 
tive di consolidamento. 

I nuovi guasti nella prima tratta si limitarono ad 
una corrosione della lunghezza di circa 20 metri, cuì 
venne subito posto riparo ultimando nel mattino del 30 
i lavori che erano necessari per riattivare in quel punto 
la circolazione dei treni. 

Sulla seconda tratta invece i guasti furono di molto 
più rilevanti, avendo la corrosione asportato quasi intie- 
ramente per una lunghezza di circa cento metrì il ter- 
rapieno stradale, che in quel punto è alto circa sette 
metri sul fondo dell'alveo del torrente. 

Vennero subito date le necessarie disposizioni pel tra- 
sbordo e per l'esecuzione dei lavori che permettono colla 
maggior sollecitudine possibile la ripresa del passaggio 
dei treni; il trasbordo potè essere iniziato col 2 cor- 
rente e la circolazione dei treni, salvo impreviste circo- 
stanze potrà essere riattivata col 21 andante, continuando 
poi l'esecuzione dei lavori definitivi di ripristino e di 
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difesa della linea nella località, lavori consistenti nella 
costruzione di un nuovo sottoscarpa della lunghezza di 
m. 185 e di quattro pennelli ortogonali nell’Ellera.. 
a 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Pr ogetti di Îavori presentati al Ministero dei Lavori Pubblici). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero. del Lavori Pubblici i progetti seguenti : 

1. Progetto dei lavori occorrenti in stazione di Roma- 
Trastevere per renderla atta a funzionare come testa di 
linea in seguito all'innesto della nuova linea Roma-Vi- 
terbo. I lavori riguardano gli impianti provvisori di tra- 
zione, che è il solo servizio che manca nella preindicata 
stazione; 

2. Progetto per l’impianto di un rifornitore con 
pozzo e pompa a vapore nella stazione di Cuneo, con 
vasca della capacità di mc. 50. La spesa complessiva al- 
l’uopo preventivata ascende a L. 19,460. L'importo dei 
lavori occorrenti per la costruzione del fabbricato ad uso 
di rifornitore, del locale pel motore, e del pozzo, sarebbe 
di L. 11,500, ed alla loro esecuzione dovrebbe provve- 
dersi con appalto a licitazione privata; 

3. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere 
alla sistemazione dello scolo delle acque a monte della 
ferrovia, dal chilom. 97.394 al chilom. 98.815, e di di- 
fesa dell’argine dalle corrosioni dal chilom. 99.392 al 
chilom. 99.547, fra le stazioni di Frosinone e di Ceccano, 
nella ferrovia da Roma a Napoli. Peri lavori dei quali 
trattasi è preventivata la spesa di L. 31,600, ed alla loro 
esecuzione si propone di provvedere a licitazione privata 
fra le Ditte favorevolmente conosciute ; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione della trincea a monte presso gli scambi d'uscita, 
verso Genova, della stazione di Levanto, fra le progres- 
sive 65.734 e 65.768 della linea Genova-Pisa. La spesa 
per le opere previste, alla cui esecuzione sì provvederà 
mediante ALPalogUciazione privata, ammontaa L. 12,000. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti e preventivi di lavori presentati al Ministero dei L. P). 
L' Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. il progetto dei lavori occorrenti per provvedere alla 
ricostruzione del rivestimento in muratura delle cunette 
fra le Stazioni di Usmate e di Macherio, fra i km. 21 
e 26 della linea Ponte San Pietro-Seregno. La spesa pre- 
ventivata all'uopo ascende a L. 30,700, ed-alla esecu- 
zione delle opere si provvederà in economia od a cottimo 
per trattativa privata a norma dell’art. 65 del capitolato 
di esercizio; 

2. la proposta per la esecuzione di lavori di rial- 
zamento e di sistemazione del binario fra i chilom. 29.418 
e 34.978 della linea Roma-Solmona, nel tronco da Mon- 
tecchio a Tivoli. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 8,330; 

3. il preventivo della spesa di L. 5,000, occorrente 
per provvedere alla esecuzione dei lavori necessari alla 
sistemazione dell'Ufficio telegrafico in Stazione di Bologna; 

4. la proposta per la rimozione di tre piattaforme 
da m. 5.50 nella Stazione di Verona P. V. e per il loro 
impianto a Venezia-Santa Lucia, in sostituzione di al- 
trettante da m. 4,50. Spesa preventivata L. 1900; 

5. il progetto per la esecuzione di alcuni lavori. ur- 
genti dì riparazione e di rinforzo al ponte provvisorio in 
legname sul Canale Naviglio nella linea da Bologna a 


e degli interessi materiali 


Piacenza. Per la esecuzione delle opere, alle quali sì 
provvederà in economia è preventivata la spesa di L. 11,000. 
(Aggiudicazioni di appalti a licitazione privata). 

Diamo il risultato delle segnenti gare per appalti a 
licitazione privata, tenute in Ancona, presso la Direzione 
dei lavori delle Ferrovie Meridionali il giorno 5 del cor- 
rente mese: 

1. Gara per l’appalto dei lavori relativi al consoli- 
damento di trincee ai chilometri 61.630 e 62.900 della 
Ferrovia Bologna-Pistoia. Fra 10 Ditte invitate, 8 hanno 
presentato offerte di ribasso. È rimasta aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Battelli Fulgenzio col ribasso del 
20.75 0j0 sui prezzi di tariffa; 

2. Gara per l’appalto dei lavori relativi all'alza- 
mento della piattaforma stradale in corrispondenza di 49 
ponticelli lungo la linea da Candela a Kocchetta-Melfi. 
L’appalto è rimasto provvisoriamente aggiudicato alla 
Ditta Tartaglia Rocco col ribasso del 20 010 sui prezzi 
di tariffa. Fra $ Ditte invitate, 4 hanno presentato of- 
ferta di ribasso; 

3. Gara per l'appalto dei lavori relativi all’amplia- 
mento della Stazione di Casarsa nella linea da Mestre a 
Cormons. Le Ditte invitate alla gara furono 20, delle 
quali hanno presentato offerta 5. È rimasta aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Bottelli Felice col ribasso del 23.76 
per 100 sui prezzi di tariffa. Quest'appalto riguarda i 
lavori di terra e di muratura; 

4. Gara per l'appalto dei lavori relativi all’amplia- 
mento della Stazione di Casarsa, nella linea Mestre- 
Cormons. 

Opere metalliche. — Fra 24 Ditte invitate, 11 hanno 
presentato offerte di ribasso ed i lavori sono stati prov- 
visoriamente aggiudicati alla Ditta Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano, la quale ha presentato la miglior 
offerta di ribasso del 25.50 00 sui prezzi della tariffa. 
e 1 

Prodotti della Rete Sicula nell'esercizio 1892-93. 

Dal prospetto dei prodotti approssimativi lordi dell’e- 
sercizio 1892-93 e parallelo coi prodotti accertati dell’anno 
precedente, depurati dalle tasse erariali — della Rete Si- 
cula — riassumiamo le seguenti cifre complessive sul- 
l'intero esercizio 1892-93, cioè dal 1° luglio 1892 al 30 
giugno 1893, in confronto col corrispondente esercizio 
1891-92. 

Lunohezza. — La media dei chilometri esercitati nel 
1892-93 fu complessivamente di 999 e cioè 609 della 
Rete principale e di 390 della Rete complementare; nel 
1291-92 fu complessivamente di km. 854, dei quali 609 
della Rete principale e 245 della Rete complementare. 

Prodotti complessivi. — Rete principale: 


Esercizi Differenze 
1892-95 1891-92 nel 1892-93 
Viaggiatori . . . L. 3,426,039 3,803,616 — 377,077 
Bagagli . . . . » 77,132 86,545 — 8,813 
Merci G. V.. . . » 373,871 396,065 — 17,194 
Merci P. V.. . . »  4,115,831 4,073,542 4 42,259 
Fuori traffico . . » 34,839 37,892 — 2,293 
Totale L. 8,033,812 == 8,397,600 — 63,788 

Rete complementare: 
Viaggiatori . . . L. 833,640 643,897 -- 189,743 
Bagagli . . . . » 7,341) 5,698 + 1,642 
Merci G. V.. . . » 56,466 41,698 + 14,768 
Merci P. V.. . . » 377,750 233,324 + 144,426 
Fuori traffico . . » 3,618 4,598 — 940 
Totale L. 1,278,814 929,175 -+ 349,639 
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Reti principale e complementare: 


Principale . . . L. 8,033,812 8,397,600 — 363,788 
Complementare . . » 1,273,814 929,175 + 349,639 
Totale J.. 9,312,626 9,326,775 — 14,149 


Prodotto medio per chilometro. — Per la Rete princi- 
pale il prodotto fu di L. 13,192 nell’esercizio 1892-93, 
contro L. 13,789 nell’esercizio 1891-92, donde una dimi- 
nuzione di L. 597 nell'esercizio 1892-93. Per la Rete com- 
plementare il prodotto medio chilometrico tu dì L. 4,410 
nell'esercizio 1892-93 e di L. 4,467 nell’esercizio 1891-92, 
con una diminuzione perciò di L. 57 nell'esercizio 1892-93. 


>< 
Ferrovia Sant Arcangelo- Urbino. 
(Progetto per la fornitura dei meccanismi fissi). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Sant'Arcangelo ad Urbino e Fabriano ha ripresentato al- 
l'approvazione governativa il progetto relativo alla forni- 
tura dei meccanismi fissi occorrenti per le Stazioni e fer- 
mate comprese nei tronchi Fabriano, Pergola ed Acqua- 
lagna-Urbino. La spesa all'uopo preventivata, tenuto conto 
degli imprevisti e delle spese di amministrazione, ammonta 
complessivamente a IL. 125,751. 

1ì progetto considera Ie seguenti provviste: N. 20 se- 
gnali a distanza; m. 9,900 di filo metallico per trasmis- 
sione dei segnali a disco; N. 7 piattaforme, di cui 5 del 
diametro di m. 4.50; una di m. 8.50, ed una di m. 5.50; 
N. 6 serbatoi in lamiera a base rettangolare, della capa- 
cità di mc. 15; quintali 218 di tubi in ghisa per con- 
dotta d’acqua; N. 7 grue idrauliche; N. 8 sagome di 
controllo del carico dei vagoni; N. 5 davanzali per piani 
caricatori; N. 19 cancelli in ferro, di cui 8 da m. 6 e 
11 da m. 1.20; N. 22 cancellate in ferro per passaggi a 
livello, di cui 18 da m. 6, 2 da m. 5 e 2 da m. 4.50; 
N. 88 sbarre speciali in ferro per passaggi a livello, di 
cui 10 da m. 5, 2 da m. 4 e 76 da m. 3; m. 6810 di 
trasmissione in ferro per la manovra di dette sbarre. 


e 

La stessa Direzione ha ripresentato altro progetto di 
appalto per la fornitura dei deviatoi e delle intersezioni 
per l'armamento delle stazioni comprese nei due tronchi 
della predetta linea, compresi fra Fabriano e Pergola e 
fra Acqualegna ed Urbino. Il progetto considera la prov- 
vista di n. 34 scambi semplici con relativo crociamento 
senza disco-fanale girevole, dei quali n. 16 con deviazione 
a destra e n. 18 con deviazione a sinistra. Sono anche 
da provvedere n. 4 intersezioni rette. La spesa totale al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 57,500, nella quale 
figurano L. 6,285 per imprevisti. 


>< 

Appalto dei lavori per la deviazione dei fiume Solo 

nell'isola di Giava. 

1l 16 dicembre p. v. avrà luogo presso il Ministero 
Neerlandese delle Colonie l'aggiudicazione dei lavori da 
eseguirsi per la deviazione del fiume Solo nell'isola di 
Giava, che importeranno una spesa di 10 milioni circa. 

Un esemplare del relativo Capitolato redatto in lingua 
olandese è visibile presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici (Divisione 1* Ufficio Contratti) e presso il Museo 
Commerciale di Milano. 

PD 
Linea Parma-Spezia. 
(Stato dei lavori della Galleria del Borgallo.) >. 

Diamo la situazione riferita al 1° del corrente mese 
dello scavo e delle murature della grande galleria del Bor- 
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gallo, della lunghezza di m. 7709.54 (in sotterraneo) in co- 
struzione lungo la ferrovia Parma-Spezia: 


Lavoro Lavoro Totale Lavoro 
precedente eseguito Ò , 

Scavo : al 80 giugno in luglio Lollazo E 
Avanzata superiore 7649.65 33.00 7682.65 26.89 
Avanzata inferiore 7709.54  — 7709.54 — 
Calotta . 7616.70 39.95 7656.65 52.89 
Strozzo . 7558.00 59.50 7617.50 92.04 
Piedritti 7539.80 41.00 7580.80 128.74 
Regolamento . 7525.00 38.00 7563.00 146.54 

Murature : 

Calotta . 7597.05 48.65 7645.70 69.894 

Piedritti 7538.80 40.00 7578.80 190.74 

Arco rovescio . 7519.00 38.00 7557.00 152.54 
DU 


Ferrovie della Sicilia. 
(Percorrenza del matersale rotabile durante sl primo trimestre 
del 1893.) 
Percorrenze delle locomotive, delle carrozze, dei carri 
a bagaglio e dei carri da merci sulle ferrovie della Si- 
cilia durante il primo trimestre del 1893: 
1. Locomotive. . Km. 803,533 


2. Carrozze . . . ... » 2,637,322 
3. Carri a bagaglio . » 696,620 
4. Carri da merce . . . . » 8,801,852 
5. Carriin servizio cumulativo » 12,850 
2 < 
Ferrovie secondarie. 


(Prodotti dell'esercizio 1892-93 comparati a quelli del 1891-92). 


Diamo qui di seguito l'indicazione dei prodotti del traf- 
fico durante l'esercizio finanziario 1892*93, per le linee 
ferroviarie di cui infra, messi a confronto con quelli ot- 
tenuti nell'esercizio precedente 1891-92: 


1. Linea Napoli- Nola-Baiano: 


Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 381,259.93 
» » 1891-92 . . . » 414,574.79 

Diminuzione nel 1892-93 . . . . L. 83,314.86 
2. Linea-Fossano-Mondovì : 

Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 40,225.47 
» » 1891-92 . . . » 41,562.08 

Diminuzione nel 1892-93. . .. L. 1,336.61 


3. Linea Bergamo-Ponte della Selva : 


Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 268,898.72 
» » 1891.:92 . . . » 264,136.45 

Diminuzione nel 1892-93... . L. 237.73 
4. Linea Basaluszo-Frugarolo : 

Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 12,781.14 
» » 1891-92 . . . » 14,424.76 

Diminuzione nel 1892-93 . . . . L 1,693.62 


o. Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani : 
Esercizio finanziario 1892-98 . L. 1,646,283.50 
» » 1891-92 . » 1,747,906.20 


Diminuzione nel 1892-93 . . .. L. 101,622.70 


6. Ferrovia Napoli-Nola- Baiano: 
Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 
» » 1891-92. . . » 


Aumento nel 1892-93 e «4 


31,339.22 
30,905.58 


433.64 
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SR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato, in sue adunanze recenti, ha dato 
i seguenti pareri su affari riguardantii il servizio delle 
Strade Ferrate: 
Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa essere approvato un progetto della So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali relativo ad aggiunte 
e modificazioni in stazione di Campobasso, in dipendenza 
dell’innesto nella medesima della nuova linea da Isernia 
a Campobasso. La spesa all'uopo preventivata ascende a 
L. 107,000, comprese le L. 11,481.79 per acquisto di 
materiale di armamento e L. 8,064.15 per spese generali; 

2. Che possa approvarsi un atto di sottomissione 
dell'Impresa Calderai, costruttore dei tronchi della fer- 
rovia Eboli-Reggio, compresi fra Ricadi e Gioia, relativa 
alla conservazione del cunicolo alla galleria Coccarino, 
della lunghezza di m. 16858, eseguito per facilitare l’a- 
pertura della galleria medesima; 

3. Che si possa approvare il progetto di ampliamento 
della stazione di Portomaggiore, nella nuova ferrovia Fer- 
rara-Ravenna e Rimini, pella cui esecuzione è preventi- 
vata la spesa totale di L. 84,000. 

>< | 
Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui 
seguenti altri affari che pure riguardano le ferrovie: 

a) Sulla domanda della Ditta G. G. Neville di Ve- 
nezia, diretta ad ottenere che non le sia inflitta una multa 
per ritardata consegna di una caldaia verticale tipo Field; 

b) Su una domanda dell’Impresa Loni Ulisse per 
essere esonerata dall’obbligo di porre in opera i ferra- 
menti e di compiere le tinteggiature interne nei fabbri- 
cati da essa costruiti per uso di abitazione degli impie- 
gati lungo la ferrovia da Roma a Solmona; 

c) Circa l'applicazione di multa e la domanda di 
maggiori compensi dell'Impresa Tomasetti, assuntrice dei 
lavori eseguiti per l'ampliamento della stazione di Tre- 
viso, nella linea Belluno-Feltre-Treviso. 

> 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di estensione di tariffa locale). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, d'accordo con quella delle Ferrovie Meridionali, per 
aderire alle istanze all'uopo rivoltele, ha presentato al- 
l'approvazione governativa il progetto per estendere i 
prezzi della serie A della tariffa locale n. 216 P. V. alle 
stazioni di Castellamare di Stabia e di Salerno, le quali 
effettuano, in quantità abbastanza considerevole, trasporti 
di zolfo macinato. 


er — ce. N 
NECROLOGIO 


Il giorno 9 corr. giungeva da Como a Milano la salma di 
EMILIO RABBONI 


Sotto capo ufficio della Ragioneria Centrale presso le Fer- 
rovie del Mediterraneo, morto quasi improvvisamente a Villa 
d'Este. Numerosissimo stuolo di amici e di colleghi segul il 
feretro su cui vennero deposte molte corone. 

Reggevano i cordoni it comm. Ratti, vice-direttore della 
Società Ferrovie Mediterranee, l'on. conte Arnaboldi, il ca- 
valiere Paul Solanges, il signor Ranci, l’avv. Albasini-Scro- 
sati e i colleghi d’ufficio. 

Al cimitero pronunziarono parole di vivo compianto l’o- 
norevole Arnaboldi ed un collega d’ufficio, La salma venne 
cremata, | 

Inviamo alla famiglia le nostre sentite condoglianze. 


e degli interessi materiali 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Trevise-Belluno. — Sviamento di un 
treno. — Il giorno 40 corr. fra la stazione di Alano-Fener 
e Quero-Vas della linea Treviso-Belluno il treno partito da 
Treviso alle 12,5 meridiane, all'imboccatura della galleria 
Fener sviava ed urtava con grande violenza contro le pa- 
reti. Il treno si frantumò; due carri colla macchina e col 
tender precipitarono. nel Piave, mentre la restante parte 
del treno rinculò sulla linea. La macchina cadde da un’al- 
tezza di di circa 12 metri. Il macchinista ed il fuochista 
rimasero cadaveri. 

Fu gravemente ferito il messaggero postale; il capo treno 
ed un conduttore meno gravemente. 

Nessuna disgrazia avvenne ai passeggieri. Nella nolte si 
lavorò allo sgombro .della linea ed allo riatto della mede- 
sima, in modo che al mattino seguente coi primi treni il 
servizio è stato ripreso regolarmente tra Belluno e Treviso, 


Ferrovia Varese-Porto-Ceresio. — Sialo dei 
lavori. — Ristabilito il bel tempo, i lavori furono ripresi 
e continuati con molta sollecitudine. Il grande terrapieno 
da Varese al Paradiso è già a buon punto e furono iniziate 
le opere per la costruzione del ponte sulla strada del Cimi- 
tero e su quella di Giubiano. 

Compiuto il ponte sul Vellone e quello sulla strada Car- 
reggia, ora si sta per impostare l’arco anche di quello sulla 
linea Nord-Milano alla Villetta. Il ponte sulla strada che 
distaccandosi dalla provinciale di Como alla piazzetta San 
Cristoforo mette alla Valle è finito e così pure l’altro sulla 
provinciale di Porto-Ceresio al Paradiso. 

Una locomotiva per il trasporto della terra fa il servizio 
da quest’ultimo ponte alla grande trincea che mette al via- 
dotto sull’Olona. 

Questo viadotto ha già le sue nove grosse pile al punto 
‘di:incoronamento e fra breve avrà impostati anche gli archi. 
Questo viadotto è il più importante manufatto della linea. 
. La stazione di Induno è ultimata e la galleria verso At- 
cisate procede alacremente. | 

Anche sul tronco da Arcisate verso Piamo fervono i 
lavori. 

Se — come si spera — nessun ostacolo serio sorgerà ad 
intralciare le opere di costruzione, la linea sarà ultimata 
nell'agosto del prossimo anno. 


Ferrevia Messiaa-Patti-Cerda. — Stato dei 
lavori al 1° luglio 18938. — Le seguenti notizie sulla si- 
tuazione dei lavori di costruzione dei tronchi della ferrovia 
Messina-Patti-Cerda, compresi fra Tusa e Cefalù, in appalto 
all'Impresa Calderai e Feltrinelli, si riferiscono al 1° luglio 
1833. L’importo deliberato dei predetti tronchi è di lire 
18,460,000. L’ultimazione delle opere è fissata in contratto 
pel 10 aprile 1895. L’importo approssimativo dei lavori 
eseguiti a tulto giugno p. p., ammonta a L. 12,935,000. 

Espropriazioni. — Le espropriazioni sono completamente 
‘eseguite per la sede stradale e per le dipendenze. Sono 
solo in corso le PIAN: giudiziarie per due proprietari; 
però per entrambi sono già stati occupati legalmente i 
terreni. 

Opere d’arte minori. — Sono in totale 95 delle quali 
66 sono ultimate, 16 in costruzione e 413 ancora da ini- 
ziare. 

— Case di guardia. — Sono complessivamente previste N. 20 
case cantoniere; di queste 17 sono ultimate e 3 in costru- 
zione. 

Fabbricati. — Sono in totale 10, dei quali 4 sono ul- 
timati, 4 in costruzione e due ancora da iniziare. 

Opere d’arte speciali. —- 1° ponte sul Pollino di 5 archi 
della luce ognuno di m. 15: ultimato fino al piano del pa- 
rapetto ; continuata la costruzione del parapetto, sono ulti- 
matì i quarti di cono a valle ed il muro di difesa a monte 
della spalla Messina. Il muro a monte fra la spalla Palermo 
del ponte ferroviario ed il Jen della provinciale è ese- 
guito ‘per m. 40. 2° ponte ad un’arcata di m. 15 sul tor- 
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rente Carbone, è completamente ultimato. 3° ponte a tre 
arcate di m. 8 ciascuna sul torrente Malpertusio ultimato 
meno il parapetto in ferro. 

Gallerie. — Nel primo tronco sono comprese 9 gallerie 
della lunghezza totale di m. 6355.38 la cui situazione com- 
plessiva è la seguente: scavo, avanzata m. 3707.34; calotta 
m. 3306.87; strozzo m. 2174; piedritti m. 1951; muralura 
calotta m. 3037.37; piedritti m. 1771.1410; arco rovescio 
m. 41.90. Nel secondo tronco s'incontrano qualtro gallerie 
dello sviluppo totale di m. 4639.13 la cui situazione com- 
plessiva è la seguente: scavo, avanzata m. 4639.13; calotta 
m. 4495.59; strozzo m. 3898.44; piedritti m. 3890; rego- 
lamento m. 930; muratura, calotta m. 4128.09; piedritti 
m. 3347. 

Movimenti di terra. — Sono previste 55 trincee e 40 ri- 
levati. Il movimento complessivo di materie è calcolato di 
m. c. 616,140, dei quali sono eseguiti m. c. 517. 

Muri di sostegno a mare. — Ne sono preventivati per 
m. 9380 di lunghezza, dei quali 2830 sono ultimati; m. 1613 
in costruzione e m. 887 ancora da incominciare. 

Muri di controriva a monte. — Ne sono ultimati m. 352; 
in corso di costruzione m. 383, ancora da incominciare 
0 sicchè la loro lunghezza totale prevista è di metri 

9. 

Muri divisori e di cinta. — La loro lunghezza totale è di 
m. 2740. Di questi m. 1520 sono ultimati, m. 590 trovansi 
in costruzione, ed i rimanenti m. 630 sono ancora da inco- 
minciare. 

In complesso la lunghezza dei muri è di m. 411,489, la 
cui situazione è la seguente: ultimati m. 4702, in costru- 
zione m. 2636, da incominciare m. 4151. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Prodotti del 1° semestre 
1893. — Diamo nello specchio seguente i risullali dell’e- 
sercitio delle ferrovie francesi durante il 1° semestre 1893 
comparati a quelli del corrispondente periodo del 1892; 


1893 1892 
Lunghezza delle reti km. 34,347 33,890 
Prodotto delle prime 26 
settimane . i . fr. 542,891,247 = 532,577,927 
Differenza in favore . fr. 416,313,320. 


— Inaugurazione di un tronco. — Il giorno 29 luglio 
u. s. venne inaugurata ufficialmente la ferrovia da Fruges 
a Montreuil, ultimo tronco della linea da Aire a Berck-sur- 
Mer. 


Ferrovie Tunisine. — I ministri francesi riuniti 
a Fontainebleau presso il presidente Carnot, decisero di 
cominciare immedialamente la costruzione delle ferrovie tu- 
nisine, della quale questione la Camera non potè terminare 
la discussione prima di aggiornarsi. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia elettrica Stans- 
Stansstadt. — Il giorno 8 ebbero luogo le prove sulla fer- 
rovia elettrica Stans-Stansstadt che riuscirono assai soddi- 
sfacenti; l’apertura della linea al servizio pubblico avrà 
luogo fra breve. 


Ferrovie Russe. — Costiluzione di una Società fer- 
roviaria. — Con decreto del 27 giugno sono stati sanzio- 
nati gli statuti della Compagnia delle Ferrovie del Sud-Est 
colla quale cadono sotto una sola Amministrazione delle 
linee appartenenti a diverse Società ed allo Stato. 

La nuova rete è formata: 

4. Linea di Griasy-Tzarizine con diramazione 


da Tzarizine a Kalateh-sul-Don . . versle 638 
2. Linea Orel-Griasy (appart. allo Stato) » 295 
3. Linea Koslow-Yoronège-Rostow . » 178 


4. Linea di Livny a scartamento ridotto (ap- 
partenente allo Stato) ; ; A” » 50 


4,761 


Totale verste 


5904 
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La Compagnia dovrà poi costrurre: 
5. Linea da Kharkow-Balaschow che giunge 
alla linea Tambow-Kanischine della Compagnia 
Riazan-Ural, circa . ; » 600 


Totale della rete Sud-Est verste 2,361 

Le linee d’Orel-Griazy e di Livny che appartengono allo 
Stato sono cedute dallo Stato alla nuova Società. 

Il costo della costruzione della linea Kharkow-Balaschow 
è valutato a 25,800,000 rubli. Da questa linea si stacche- 
ranno parecchi tronchi. 

Nuove costruzioni. — Secondo i giornali russi, il Mini- 
stero della guerra farà figurare nei suoi progetti di bilancio 
per il prossimo periodo quinquennale un credito di cinque 
milioni di rubli per la costruzione di una nuova dirama- 
zione della ferrovia transcaspiana dalla stazione di Moslah- 
Kara a Krasnovodsk, e un altro credito di 1,800,000 rubli 
destinato a coprire le spese delle opere di ultimazione della 
ferrovia transcaspiana. 

La costruzione di un nuovo porto a Krasnovodsk sarebbe 
cosa stabilita e la costruzione del tronco di Krasnovodsk 
non sarebbe che il primo passo per la creazione di una 
rete ferroviaria nel Turkestan. Sarebbe già allo studio presso 
il ministero delle vie di comunicazione un progetto di fer- 
rovia riunente Samarcanda al Ferghana ed a Taschkent. Si 
comincierebbe anzitutto per costrurre una ferrovia tra Sa- 
marcanda e Bigaratt, sul Syr-Daria. Da Bigaratt la linea 
si biforcherebbe verso il Ferghana (nella direzione nord-est) 
e verso Taschkent (nella direzione del nord-ovest). 


Ferrovie Siamesi. — Il console inglese a Bangkok 
segnala l'avanzamento dei lavori della ferrovia da Bangkok 
a Korat, che sono cominciati in marzo 1892. La linea avrà 
una lunghezza di 165 miglia. Occorreranno 183 ponti. La 
larghezza del binario è di 4 piedi e 8 12 pollici. I lavori 
di sterro, nei quali sì impiegano specialmente operai chi- 
nesi, proseguono attivamente. Alla fine del 1892 essi erano 
terminati per una lunghezza di 40 miglia. La linea deve 
essere compiula in cinque anni a partire dalla stipulazione 
del contratto (dicembre 1892) La linea, a scartamento di 
un metro, da Bangkok a Paknam, la prima impiantata nel 
Siam, lunga 14 miglia, è stata inaugurata l'11 aprile di 
quesl’anno. 


Notizie Diverse 


I compartimenti del Genio civile. — | cinque 
nuovi compartimenti del genio cìvile sono così ripartiti: il 
primo compartimento del Piemonte e Liguria, comprenderà 
tutto il servizio dei ponti, strade ed acque, eccetto il servizio 
marittimo, nelle provincie di Alessandria, Cuneo, Genova, 
Novara, Portomaurizio e Torino. Risiederà a Torino e sarà 
diretto dal comm. Delfino, ispettore del genio civile. 

Il secondo compartimento, della Lombardia, avrà il ser- 
vizio dei ponti, strade ed acque, escluso il Po, delle provincie 
di Bergamo, Brescia, Como, Cremona, Mantova, Milano, 
Pavia e Sondrio. Risiederà a Milano e sarà diretto dal com- 
mendatore Campanini, ispettore del genio civile. 

Il terzo compartimento, del Veneto, avrà il servizio dei 
ponti, strade, ed acque, e provvisoriamente anche il servizio 
marittimo, delle provincie di Belluno, Padova, Udine, Ro- 
vigo, Treviso, Venezia e Verona. Per la provincia di Rovigo 
rimane escluso il servizio del fiume Po. Risiederà a Venezia 
ed è incaricato di reggerlo il cav. Perosini, ingegnere capo 
del genio civile. 

Il quarto compartimento, denominato del Po, avrà il ser- 


vizio delle arginature del Po, dei suoi affluenti da Pavia al- - 
l’Adriatico. Risiederà a Mantova e sarà diretto dal cav. Negri, 


ispettore del genio civile. 

Il quinto compartimento, dell'Emilia, comprenderà tutti 
i servizi, escluso il Po, per le provincie di Piacenza, Parma, 
Ferrara, Reggio, Modena, Bologna, Ravenna e Forlì. Risie- 
derà a Bologna, e sarà diretto da Fornari, ispettore del 
genio civile. 


Secondo la nuova legge l’ispettore avrà facoltà sopra luogo 
di definire tutte le pratiche amministrative e tecniche che 
importino una spesa minore di lire 300,000, sia che inte- 
ressino lo Stato, le provincie, i Comuni od i privati. 

Continuano gli studi per gli altri sette compartimenti, 
acciocchè possano funzionare entro il 1893. 


L'ora telegrafica per le ferrovie. — /l Me- 
ridiano dell'Europa centrale. — L'on. Genala, ministro 
dei Lavori pubblici, ha sottoposto alla firma reale il de- 
creto col quale, col primo novembre, viene stabilita per le 
ferrovie la numerazione delle ore da una mezzanotte al- 
l’altra, e viene imposta altresì l’ora del meridiano dell’Eu- 
ropa centrale. 

Queste disposizioni l'on. Genala avea già date nello scorso 
giugno, ma le ferrovie avevano così inoltrata Ja compilazione 
degli orari estivi, che non fu possibile applicarle. 

Le ore si conteranno, come pel servizio telegrafico, da 
una mezzanotte all’altra, cioè 4 ora pom. sarà indicata 13, 
le 2 pom. 14, e così via. 

Quanto all’ora del meridiano dell’Europa centrale (Gorlitz), 
equivalente al meridiano di Termoli (Italia) e di Stangard 
(Prussia) anticipa di 10 minuti sull’attuale meridiano d’Eu- 
ropa. 


Debito pubblico italiano. — Al 30 giugno 1893 
la consistenza generale del Debito pubblico in Italia era 
rappresentata da L. 577,613,168 di rendita annua, corri- 
spondente ad un capitale di L. 12,838,301,972. 

In confronto del debito risultante alla fine del trimestre 

recedente, cioè al 34 marzo, si scorge un aumento di 
1,510,350.49 di rendita e di L. 34,867,414.50 di 
capitale. 

Questo aumento dipende specialmente dall’emissione di 
obbligazioni per le opere edilizie di Roma e dall’emissione 
di obbligazioni per le spese ferroviarie dell'esercizio 1892-93 
ed a saldo di quelle del 1891-92. 

Ecco il prospetto dei debiti dello Stato nella loro consi- 
stenza al 30 giugno ultimo scorso: i 


Amministrati dalla D. G. Rendita Capital 
del Debito pubblico annua RDISEIO 

Gran Libro . L. 448,760,590 9,060,617,957 
Rendite da trascrivere nel 

Gran Libro . . . » 435,544 8, 733,842 
Rendita della S. Sede. » 3,225,000 ‘ 64,500,000 

Debiti redimibili 
Deb. inclusi separatamente » 18,064,173 413,625,854 
Contabilità diverse . . » 38,236,640 912,089,723 
L. 508,721,947 10,459,567,376 
Amministrati dalla D. G. 
el Tesoro 

Debito perpetuo 5 0/0 della 

Sicilia . . .. . L. 4,272,957 25,409,150 
Rendita 3 0{0 provincie na- ! 

poletane . . . . >» 107,029 3,007,656 
Rendita 3 0/0 legge 26 marzo 

1885 o goa ud 598,476 19,949,202 

Debiti redimibili 

Prestito inglese 3 0j0. >» 483,824 16,127,385 
Buoni dei danneggiati Sicilia » 246,930 4,938,600 
Annualità riscatto ferrovie 

Alta Italia. . . . >» 27,641,930 4,012,659,447 
Interessì sul prezzo scorte 

Regia tabacchi . . »  1,704,578 68,183,152 
Obbligazioni ferrov. 3 0]0 » 36,835,500  4,227,850,000 

L. 577,613,168 12,838,301,9720 


I telefoni io Europa. — Da una recente statistica 
dei telefoni, togliamo i seguenti dati interessanti: 

Alla fine del 1889 vi erano in Germania chilom. 94,674 
di fili telefonici, con 49 mila abbonati. 

In Austria nel 1890 vi erano 34,800 chilom., con 9 mila 
abbonati. 

Nel Belgio, che è stato dei primi ad adottare il telefono, 
1 fili rappresentavano uno sviluppo di 10,740 chilom. nel 
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1889 e di 20,900 nel 1890. Gli abbonati nello stesso pe- 
riodo di tempo salgono da 5312 a 6015, ed il numero delle 
comunicazioni oltrepassa gli 41 milioni. 

Lo Svizzera ha 13,237 chilom. con 9355 abbonati. Il te- 
lefono in Svizzera è penetrato in tutte le classi sociali, l’ab- 
bonamento al telefono non è considerato come una spesa 
di lusso, ma di prima necessità. 

In Francia alla fine del 1892 lo Stato esercitava 112 reti 
urbane. A Parigi ci sono circa 10 mila abbonati. 

Le più lunghe linee telefoniche sono tra Parigi e Bruxelles, 
e tra Vienna e Trieste. Ora il telefono sta per attraversare 
il mare per mettere in comunicazione diretta Londra con 
Parigi. i 

3I commercio del Siam. — Il conflitto sorto tra 
la Francia e il Siam ha richiamato l’attenzione pubblica su 
quel paese dell’ estremo Oriente. Non riuscirà discaro di 
IL qualche informazione dal punto di vista commer- 
ciale. 

Il commercio col Siam si fa principalmente da Singapore 
e da Hong-Kong. Gli ultimi dati che si hanno sono quelli 
relativi al 1891, che poniamo in confronto con l’anno pre- 
cedente, e si riferiscono al movimento commerciale di 
Bangkok con le provenienze e destinazioni seguenti: 


Importazione 

| 1891 
Da Singapore Fr. 2£,271,000 43,943,000 
». Hong-Kong . . . . >» 9,739,000 19,398,000 
» Europa e America . . >» 1,373,000 1,828,000 
.» diversi... . +.» 636,000 1,008,000 
Fr. 36,019,00066,177,000 
NESTA a 

1891 1890 

Per Singapore . . Fr. 20,780,000 = 22,329,000 
» Hong-Kong . . . » 17,777,000 41,800,000 
> Europa e America. . >» 2,166,000 12,865,000 
» diversi . . . . . >» 4,697,000 3,246,000 
Fr. 42,420,000 80,240,000 


La Gran Brettagna ha spedito direttamente nel Siam nel 
1892 per 113,410 sterline, contro 108,938 nel 1891; ed ha 
importato nei due anni rispettivamente 52,205 e 100,695 
lire sterline. 

Il numero dei bastimenti entrati nel porto di Bangkok 
nel 1891 fu di 310, con un tonnellaggio di stazza di 224,240 
tonnellate. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — 6_Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


° Rete Adriatica. — IL. 30,700 * Progetto per lavori di rivesti- 
mento in muratura delle cunette sulla linea Ponte San Pietro-Se- 
regno; 
i L. 11,000 *Progetto per lavori urgenti al ponte in legname 

sul canale Naviglio linea Bologna-Piacenza; 

L. 8330 * Progetto per lavori di rialzamento binario nel tronco 
Montecchio-Tivoli; 

L. 6400, per l'impianto stadera a ponte, sistema Opessi, della 
portata di 30 tonn. per pesatura carri in stazione Morbegno linea 
Colico-Sondrio; 
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L. 5700, per provvedere alla sistemazione scoli d'acqua attra- 
verso la ferrovia fra i chilom. 657.053 e 659.755, linea Bologna- 
Otranto; 

L. 5380, pei lavori occorrenti all'impianto tettoia ad uso rialzo 
veicoli rete Adriatica nella stazione Roma-Termini; 

L. 5000 *Progetto lavori per sistemazione ufficio telegrafico 
in stazione di Bologna; 

i .L. 1900 * Proposta per piattaforme in stazione di Venezia Santa 
ucia; 

L. 1200, pei lavori di prosciugamento cantine nel fabbricato 
viaggiatori stazione Maggianico, linea Bergamo a Lecco; 

L. 1000, per costruzione casotto guardia al chilom. 293, linea 
Orte-Chiusi-Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 57,500 * Progetto per appalto forni- 
tura deviatoi ecc. per l'armamento delle stazioni fra Fabriano e 
Pergola; 

L. 31,600 *Progetto lavori per lo scolo delle acque a monte 
della ferrovia Roma-Napoli; 

L. 19,460; *per rifornitore in stazione di Cuneo; 

L. 12,000 * Progetto lavori per sistemazione trincea a monte 
della linea Genova-Pisa; 

; I. 11,500 *per lavori del fabbricato ad uso del rifornitore sud- 
etto; 

L. 7400, per provvedere al completamento con muretti a secco 
delle chiusure del tronco Latiano-Brindisi, nella ferrovia Taranto- 
Brindisi; 

« L. 6000, per il consolidamento della frana fra le progressive 
17.541 e 17.594.50 nella trincea presso Incisa-Belbo, lungo la Ales- 
sandria-Cavallermaggiore; 

L. 2500, per la costruzione di un muro in calce alla progres- 
siva 39.685 della Novara-Varallo in trincea di Bettola; 

L. 1370, per provvedere al consolidamento delle case canto- 
niere ai chilometri 189530, 223.636 e 251.784 della Roma-Pisa. 

Progetto # per lavori necessari in stazioni di Roma-Trastevere. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Sant' Arcangelo- 
Urbino-Fabriano. — L. 125,751 * Progetto per fornitura mecca- 
nismi fissi. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 84,300 pei lavori di difesa e rinforzo 
della quinta pila del ponte sul Po presso Valenza. 
L. 45,000, per la costiuzione del muro a mare fra i chilometri 
12.735c 12.800 a difesa della frana avvenuta al chilom. 12.772 fra 
le stazioni di Pieve di Sori e Sori (linea Genova-Spezia). 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per appalto lavori di difesa e rinforzo 
della quinta pila del ponte sul Po presso Valenza. Importo L. 84,300. 
Tempo utile per Ja presentazione delle offerte fino al 21 agosto cor- 
rente, ore 10 ant. 


4. (Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Scarlatti Giuseppe, di Pisa, 
l'appalto dei lavori di costruzione di un muro a mare a difesa della 
ferrovia fra le progressive 12.735 e 12.800 della linea Genova-Pisa 
fra Sori e Pieve di Sori; 

Alla Ditta De Marchi Bartolomeo, di Genova, l'appalto dei la- 
vori di verniciatura di alcune opere metalliche nelle linee Genova- 
Ventimiglia e Torino-Genova (tronco Novi-Sampierdarena). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato dell'11 corrente). — 
Con la Ditta Fratelli Confalonieri, di Milano, per fornitura di ser- 
ramenti occorrenti ai fabbricati della nuova linea Varese-Porto 
Ceresio ; 

Con la Ditta Ferdinando Zanoletti, di Milano, per fornitura di 
Cg. 30,000 di piombo in pani e Ug. 4000 di antimonio regolo in 
pani; 

Con la Ditta Broglia e Rusconi, di Milano, per fornitura di 
Cg. 1000 di acciaio in filo, Cg. 10,000 di piombo in lastra, chilo- 
grammi 2000 di tubi di piombo, Cg. 4000 di rame in fogli e di 
N. 12,000 fogli dl bandoni stagnati ; 

Con la Ditta Verga Angelo, per ristauro al rivestimento in mu- 
ratura della galleria di Monte Olimpino; 

Con la Ditta Vanzi Emilio, per costruzione di un magazzino 
merci con piano caricatore a Rutino; 

Con la Ditta Marietti G. B., di Forno di Rivara, per la for- 
nitura di 100,000 viere d'acciaio per tubi bollitori ; 

Con la Ditta Zanetti Giulio, di Arcola, per costruzione di strade 
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parallele e modificazione al canale Gora dei Molini sul tronco Spezia- 
Pontremoli; 

Con la Ditta Torniamenti Virgilio, di Milano, per fornitura di 
vetri diversi. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare — Milano — (16 agosto, ore 12 merid. unica 
e definitiva). — Appalto delle opere occorrenti per l'acquartiera- 
mento nella caserma S. Filippo in Milano di una brigata di arti- 
glieria a cavallo. Importo L. 160,000. Cauzione L. 16,000. Lavori 
in 120 giorni. 

Consorzio dei comuni di Marano, Mugnano, ecc. — Napoli — 
(21 agosto, ore 12 merid. fatali). — Appalto dei lavori di condut- 
tura dell’acqua di Serino. Importo ridotto L. 157,312.47. (Vedi nu- 
mero 28). 

Comune di Veroli (24 agosto, ore 11 ant., 1" asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione della camera d’autopsia e di 8 archi del 
porto dal lato ovest del cimitero comunale. Importo L. 9,625.37. 
Cauzione L. 962.50. Fatali, 14 settembre ore 12 merid. 

Municipio di Porto Maurizio (22 agosto, ore 12 merid. Fatali). 
— Appalto delle opere di costruzione di un nuovo edifizio, ad uso 
di scuole. 

1° lotto, opere da muratore, Importo ridotto, L. 91,920.05; 
2° lotto, opera da falegname, Importo ridotto, L. 8362.77. Vedi 
numero 30). 


Ecitto. — L'Amministrazione delle ferrovie egiziane ha indetto 
un appalto pel 15 ottobre p. v. per la costruzione e la montatura 
di nuove tettoie per il servizio della trazione a Boulac. ll capito- 
lato d'oneri è depositato presso l'Ufficio del Museo Industriale (Via 
Ospedale, 82, Torino), ove gli interessati potranno prenderne visione. 


III. — HF'orniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio di Precisione — Torino — (28 agosto, ore, 4 ppme- 
ridiane, unica definitiva). Fornitura di tonn. 800 di litantrace 
magro per forni e caldaie a L. 40. Cauzione L. 3200. Consegna 
giorni 75, 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Fratelli Feltrinelli, legno abete del- 

l'Adriatico, L. 105,547.52; 

Cravero, locomobile, L. 7000; 

Soc. Edison, apparati elettrici, L. 5400; 

Lloyd e Lloyd, tubi di ferro galvanizzato, L. 8000; 

Soc. Edison, trapanatrici elettriche, L. 2250. 

Lod. Tarizzo, incurvatrice per lamiere, L. 3450; 

Ant. Schneany, legno faggio, L. 41,654,99; 

Cattro, apparecchi a colonna, L. 6918.75: 

Guppy, apparato motore, L. 2,9»5,000. 

Giov. De Luise, oggetti di chincaglieria. L. 58,639; 

G. B. Gillet, chiavarde e dadi, L. 16,252.13; 

Soc. Edison, trapanatrice, L. 1125; 

Cattro, oggetti di bronzo, L. 7543.90; 

Criste Ant., tubi di rame, L. 7140; 

Fr. ‘l'onolli, saracinesche, L. 4968; 

Cattro, boe d’ormeggio, L. 7450; 

Twedel, tribaditrici idrauliche, L. 7000; 

Marshall, tubi di ferro, L. 550. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


Socigtà Ferroviarie, TRAMVIARIE e DI NAVIGAZIONE. © 
21 agosto. — Società Italiana Strade Ferrate per la Sicilia. 
— Assemblea generale straordinaria per le 4 pom. nella sede sociale 
in Roma. 
25 settembre. — Navigazione Generale Itaiiana. — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 1 pom. nella sede in Roma. 


SocigtA MinerarIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


21 agosto. — Miniere di Lanusei. — Assemblea generale ordi- 
naria per le ore 1 pom. nella sede sociale in Genova. 


BancRE E SOCIETÀ DIVERSE. 


26 agosto. — Società Anonima d'esportazione agricola Cirio. 
— Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 2 pome- 
ridiane nella sede sociale in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima per le Ferrovie d’° Ivrea. — Elenco delle 
Azioni IEEE nella seduta pubblica del Consiglio d'Ammini- 
strazione in data 27 luglio 1893. 

0397 0476 0519 0798 0825 0895 0983 
1855 1966 2505 


1445 1582 1822 

38002 3167 3178 8201 3350 3736 
4141 4228 4514 4520 4641 5010 
5391 5406 5586 6022 6082 6298 

6591 6646 6793 7049 7181 7549 

1715 7817 7836. 

Le suddette azioni cesseranno di fruttare col giorno 81 dicembre 
1893, e saranno rimborsate al valor nominale presso le Casse della 
Società Generale di Credito Mobiliare Italiano in Torino, a partire 
dal 2 gennaio 1894. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 5 Agosto 12 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 645.50 652 
» » Mediterranee . . . .. » 626— 526 
» » Sicule. . . . . . è + » 635 635 
» » Sarde (Preerenza) .- + » 300 307 
) % Palermo-Marsala-Trapani . . >» 815 315 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . >» 564 564 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . » 282 232.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 321 821 
1) . » 2° emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. . . » 520 520 
» n) Mediterranee 4 0(0 . . » 462 462.50 
o) » Sicule 4 0/0 oro. .. >» 441 441 
1) . Meridionali . .+ + + » 314,50 818.50 
» » Sarde, serie A. . . » S16 316.50 
» » » serie B. . . » 313,50 818.50 
. » » 1879 ... » 313,50 818.50 
1) » Pontebba . . . . . » 464 
s » Nord-Milano . . . . 3» 256.50 256.50 
» » Meridionali Austriache. » 345 345.50 
9 . Gottardo 4/,. . +» 102.50 102.50 


Avvisi delle Società Ferroviarie 
ei 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


Convocazione dell'Assemblea Generale. 


In seguito a deliberazioni del Consiglio d'Amministrazione l'As- 
semblea Generale Straordinaria è convocata per il giorno di lunedì 
21 agosto 1893, alle ore 4 pom., presso la sede Sociale in Roma, 
Via Sistina 48, per deliberare sulla materia di cui nel seguente: 


Ordine del giorno: 


Assunzione del servizio di Navigazione a vapore fra la Sicilia 
ed tl Continente nello stretto di Messina. 


Gli azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire al- 
l'Assemblea Generale, debbono depositarle otto giorni prima della 
riunione, e cioè non più tardi di lunedì 14 agosto 1893, in una 
delle Casse seguenti: 

Roma presso la Sede Sociale, via Sistina 48 — Palermo presso 
la Direzione Generale della Società — Messina presso la Cassa di 
Risparmio Principe Amedeo e la Banca di Messina — Catansa presso 
la Banca Nazionale nel Regno — Napoli presso la Cassa delle 
Ferrovie del Mediterraneo — Firenze presso la Cassa delle Ferrovie 
Meridionali — Livorno presso la Banca Nazionale nel Regno — 
Torino presso i Sigg. Fratelli Marsaglia e C. — Milano e Genova 
presso la Banca Generale — rteste presso la Filiale dello Stabi- 
limento Austriaco di Credito — Berlino presso la Berliner Han- 
delz-Gesellschaft — Francoforte 81M presso i Sigg. d'Erlanger e 
figli — Basilea presso la Basler Handelsbank — Londra presso 
i Sigg. P. P. Rodocanachi e C. — Parigi, Marsiglia e Ginevra 
‘ presso il Crédit Lyonnais. 


Roma, 3 agosto 1893. 
Il Presilente del C.osiglio d'Amministrazione. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 31 Luglio 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Difiszenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4190 4194 — f 97189 907 + "i 
Media . .... 4190 4191 { 9718 907 + 93 
Viaggiatori. . 1,405,594 34 1,387,714 23 |4+ 17.880 11 51,035 06 69,572 28 |— 18,537 22 
Bagagli e cani. . . 59,672 39 57,078 86 2,594 08 896 31 1,856 30 |— 959 99 
Merci a G.V. e ol acc. 395,323 96 801,559 06 3,764 90 8,820 42 9,781 88 | 961 46 
Merci a P. V. 1,519,865 61 1,110,962 98 8,902 63 50,247 57 55,324 48 |— 5,076 91 
TOTALE .| 3,290,456 30 |  3,257,314 63 |+- 33,141 67 110, 999 36 136,534 94 |— 25,935 58 
Prodotti dal 1° al 31 Luglio 1893. 
Viaggiatori. . . 3,951,039 72 | 3,982,578 03 |— 381,538 31 145,663 46 199,260 98 |— 53,597 52 
Bagagli ecani. . . 78,748 80 | 175,59695 |+ 3,151 85 3,599 29 5,693 43 |— 2,099 14 
Merci a G. V. e P.V. acc, 890,735 35 904,165 94 |— 13,430 59 25,622 16 29,252 92 |(— 3,630 76 
Merci a P. V. . . .|l 4,397,007 42} 6,456,215 60 | — 59,208 18 151,642 53 162,779 80 |— 11,137 27 
TOTALE 9,417,531 29 | 9,518,506 52 |— 101,025 23 326,527 44 396,992 13 |— 70,464 69 
Disaottà per chilometro 
della decade. . . . . 785 81 777 22 | + 8 09 113 50 150 53 |[— 37 03 
riassuntivo . . . . . 2,247 62 2,271 19 | — 23 07 333 87 437 70 |(— 103 83 


«————m——_’06@@—@@—@—————‘‘——‘—————...L,-LErRrWkEErRET-- 
(*) Le lines Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


2° Decade — Dall'11 al 20 Luglwo 1893 


RETH PRINC'PALE 


n Media 
GRANDE PiccoLa IxTRO1TI - PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BaAa4gLI Vaugeisi ViLosisi is | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 82 890 00 1.824 00 9.469 00 80.857 00 500 00 174.040 00 609 00 286 00 
1892 99.989 00 1.788 00 12.695 00 80.896 00 7381 007 00 ____205. 099 00 609 00 337 00 
Differenze nel 1993 — 17.599 00 | — 464 00 | — 8 226 00 | — 9.539 00 | — 291 291 00. - 81 059 00 » — 51 00 
PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1893. 
1893-94 181.552 00 8.297 00 21.425 00 181.437 00 2.200 00 889.911 00 609 00 640 00 
1892-93 185.988 00 3.673 00 24.213 00 177.282 00 2.373 00 393.554 554 00° 609 00 646 00 
Differenze mel 1893 — 4.431 001 — 876 00 | — 2.818 00 | + 4.155 00 | — 173 00 | — 3.643 00! » —_ 6 00 
RK TE COMPLEMENTARE 
PRONOTTI DELLA DECADE 
1893 28.013 00 142 00 1.409 00 4.883 00 80 00 29.477 00 3990 00 76 00 
1892 21.850 00 138 00 1.404 00 4.871 00 26 00 27.789 00 | 245 00 118 00 
Differenze nel 1893 + 1.663 00 | + 400! + 500 | + 1200| + 4001+ 1.688 00 | + 14500] — 37 00 
PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1893. 
1893-94 44.251 00 886 00 2.887 00 10.923 00 110 00 58.507 00 298 00 196 00 
1898-93 40.876 00 814 00 2.777 00 9.665 00 58 00 53.690 001 690 00 213 00 252 00 
Differenze nel 1893 + 3.375 00 | + 22 00 | + 110 00 | + 1.258 00 | + 52 90 + 4 4. «817 00. 00 | + 85 00 | — 56 00 
PRODOTTI DEL MESE DI GIUGNO 1893. 

Torino-Rivoli | Torino-Ciriè- |Settimo-Rivarolo-{| sunthià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Buper Basaluzzo- a 

s se Lanzo Castellamonte perga Frugarolo Biellesi 

Chilom. 12 Chilom. 82 Chilom. 38 Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 8 Chilom. 9 Chilom, 44 

Grande Velocità. 14,751.63 87,083.50 18,200.75 22,885.60 3,156. 85 9,574.15 938.15 10,641.00 

Piccola Velocità. ‘879.55 9570,75 13,981.10 24,719.25 ‘934.90 7.50 229.60 2 609.15 

Torani 15,1831.20 46,604.25 82,181.85 47,604.85 4,391.75 4,581.65 1,167.75 183,250.15 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA‘:E MERIDIONALI . 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21° Decade — dal 21 al 81 Luglio 1898 


n 


tETE PRINCIPALE 


ANN î Mia DA -GRARDE dicon ne ProDOTTI si TALE a RE 
l TOTAL i chilom. 
ViacaatorI BanaoLi | VkLoCITÀ VrLOCITÀ I INDIRETTI 0 e 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.254.392 58 55.852 39 349.146 72 1278.4517 27 12.005 60 2.949.834 56 | 4.261 00 
1892 1.164.214 97 54.037 27 324.447 00 1.305.577 91 16.142 24 2.865.319 39 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 90.177 61% + S9I512 | + 24.699 72 | — 27.120 64 | — 4,136 64 | 4 84.515 17 | + 35 00 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 20.492.645 60 935.938 69 6.407.870 S9 25.638.606 36 236.548 17 53.761.609 71 | 4.261 00 
1892 19.394.632 54 I 941.430) 26 6.091.458 33 25,600,920 04 260.550 49 52.289.047 66 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 1,097.203 06 | + 44.505 43 | + 316.412 56 |] + 3768932 | — 24.008 32 | + 1.472.562 03 | + 395 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. LA 
1893 74.086 42 2.183 61 17.509 48 91.748 96 1.310 20 186.838 67 | 1.210 93 
1892 75.132 32 > 292 89 17.565 52 92.026 38 1.517 23 188.034 34 996 00 
Differenze nel 1893 — 1,045 90 | — 109 28 | — 560 | 7az| 207203 | — 1.695 67 | + 214 93 
PRODOTTI DAT 10 GENNAIO. 
1993 _ 1.147.291 76 27,529 31 370.398 13 1.897.214 61 | 24.528 63 3.406.962 44 | 1.173 74 
1892 1,119.664 54 27.011 34 358.923 87 1.855.184 29 78.871 10 _3.421.005.14 | 996 00 
Differenze nel 1899 + - 27.627 22| + 5179 | + 12.074 20} 4 42.030 32 | = 54.342 47 ] 4. 27.907 30 | + 177 74 
PRODOTTI PER CHILONETRO DELLE RETI RIUNUTE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNIIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 


573 23 584 81 —_ Io 10.530 14 10.671 79 — 141 65 


a —————————_—_—___ _6———r—_———_—__—ÈÉ——————————_ y————€—€6—€—___—€——€€- ETTI Silent si wa — on ie: ———_———_- _—_—_————————————_———————————_— rm ___ 
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SOCIETÀ ITALIANA Ò 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo tura 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricina in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO Presso Casa MoxFrerRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


i 
Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornituw.e in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


ana e ———e- =. lm ———_—_—È—_——_————_€—m€———+m_ dt-—__——r_—P_r——_———— 
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“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII 
Sede 6 Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STAGLA) 


—————_&6 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 


‘ Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1S84 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia dro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Mani ipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. | 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi D'plomi d'umore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 

er la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
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1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere ‘ 


eseguiti in' Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ierrovie A/eridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Min:stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 1 


. 
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Ufficio Succursale 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


è 


{UA PERSEVERANZA 
LA: PERSEVERANZA 


è il Giornale che offre i mag- 

giori vantaggi pel pubblico 

VI congiunti colla maggior con- 

venienza di prezzo. 

Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 

colle prime corse ferroviarie: non può irc POLE da nessun altro giornale. 

informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 

LA p ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suol partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

con articoli e corrispondenze particolari, 

E dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 

ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 

pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 

ginali, espressamente scritti per il Giornale, 


‘Warietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 


LA PERSEVERANZA 


maggiori interessi del nostro Paese. | 
dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


LA p ERSEVERANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 


L A PERSEVE R ANZ richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 


portanza della sua Etubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato, Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


L A PERS EVER ANZ A è Il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 
perchè, mentre in Miilano costa solamente IL. 18 all'anm, fuori di Milano,in 


‘tatto il Regno, non costa che TL. 22 all'anno. 


| Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda, 


rr e m1t_o ———r’ o crreeÙì = 


dei Giornali Italiani ed Esteri 


all'agricoltura, la quale costituisce uno dei È 


LIVRET-CHAIX 


«ssaa Ra 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . .... Fr. » 75 
I, Express- Rapide (isdicatenr des treins de titesse) 
imprimé en gros caractères. » 75 
Livret-Chaix }1° vol. résegux francais 1 50 
continental {2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix special de chaque réseau 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans colorics) ì: esa 
Livret de l'Algérie et de la Tunisi, 
avec carte . ........ 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés. 1 >» 


| 
i 
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LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali . 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


540 Monitore delle Strade Ferrate 


Gaieta Naionle delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato | 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. | Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE. PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 18883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 

Em MI» sazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
È =: Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 

=S5 © di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1* - "Torino. 


pra nel MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


cà ‘3: 3 legno e filo di ferro 
cOpertoni impermea Ro ri 
tà spedizionieri, I sco. di i i ct FABBRICAZIONE MECCANICA 


| MEDAGLIA D'ARGENTO . Ù °_ go 
TORINO TUUDUTUTUDI tsp. Nazion. Torino 1884] Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 ca de, ei nh per stilosa di Zuglio e di sipeeelg Au 
orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni si spediscono gratis disegni e prezzi. “taforime, caldale a vapore, ponti, tettoie, sea; 


e degli interessi materiali 


544 
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANBE 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parto: Lonmpra PaRIGI 
: FREISICRRATI (1) (2) , (3) (4) BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
“ la | sa 1a la | sa nai lau "| gesti dee pes BAM io cal cailalià è Sino aio 
gn P , a ‘ a i a quelli 0 per s la cui v i iorni @ 
Stazioni sotto indicate: | classe | classe | classe | classe | "AIidItà | cinsuo | classe | VALIdITÀ | cianso | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto lo sta- 
(panta di poco compive). |. -—— |__| io csì — cl culi le elia. pla ‘age poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
oncondeto italiane a loro scelta. 
Porino mia parati se 00 È sla do ; 90 75) 61 60/45 giorni {254 —/187 85/80 giorni {147 60/106 10 si Per digitio del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
ulogne .. i 10 franchi. 
Mil via Calais. . .. [180 90/129 15.104 85] 72 25/45 giorni }272 25/199 80/30 giorni |166 85/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
“RO ivia Boulogne . . |175 60|124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia Ma Coal I — [141 75) 97 80 — —_ — |30 giorni |216 835/154 — 
ogne .. B i 3 
Genora }Yis Calais. ... {187 —[181 —!I11 40| 76 05 — _. — — _ De I e ani 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
3 Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Li rieti è sa ù HH la 184 80) 92 10 — — _ — _ — () I viaggiatori partiti, se Bd Arno a sì 
ì LAO recarsi oggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze )Vis Calais. . . . |217 80/152 25/141 70| 97 80 _ _ — — —_ — | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 

Ji stria °° i 30 4 Aa PRA lia sglino raggiungeranno poscia, a loro spese, L itinerario a 
Roma o 534 | = = = _ — _ alconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 

via Boulogne .. |242 90/169 90, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 —/205 60/142 —/6 mesi (°°) |478 50/858 95 — — — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capiritazione il 

via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 

Piria Calata 224 60/157 80/149 — |102 85 ! "it 1 vinggiatori GIN a Londra à 

00° v tri uni = “= = = — (**) I viaggiatori diretti a Lon possono recarsi da 

cisti a Boulogne . . {218 50/152 80' Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma ]Vi quale 000. = HA 154 "i 188 25/129 85 — —_ _ _ _ — | eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
ir ps de e sa uni Dro Ò Viaggiatori diretti SPGGIai possono recarsi da 

: e 000 = = _ - _ _ isa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
Mapoli jvia Boulogne . . [288 70/202 — | via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 

Si ma Calais |825 85 228 20251 60/174 20/6 mesi (°) |543 25/899 80 — _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Via Ae HA si sn A os 157 Ùazi 595 45/886 80 torno e è aumentata a 45 giorni IVIGRE ) 

i -— 60m __ PA des ; ‘nstifichino d' n 

Bolog. [ria Boni. [296 55/207 48/ . _lsos so li thggio Sissa alernn ella 
Messina 1a ; via 218 9 5 9 —_ n — — — i o 

Napolifvia Boul. |863 20/255 23 

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
RO: Treno di lusso 
1a, 22] 12,21 |PENINSULAR-EYPRESS 
SPAZIONI la è 22° CLASSE settimanale STAZIONI [la e 2: CLASSE][1a e 2: CLASSE |1a e 2: OLASSE 
' Classe | Classe SI ROBenlI par: 
a LON 
° (9 nr] 

Ch.-Gross Par.j| 8—n.110—a.| il — antim. | 815p.| — 8—-p. Napoli... ....Par. 8301. - 245p. 
Londres} Victoria ci 8—a| © | 1l — antim | 815p.| — ai Me er = TR 
Donvres. ...... —| 955a. 1 — pomer, |1015p.| — 450 p. Firenze. ...... — 918p. a 6102. 

pra Gresawich) .( Arr. 11 802. sì 2 20 pomer. |1210a.| — 610 p. Brindisi. ... — 6-2. sl 525p 
Ca M. (Buffet) Dejeun. 3 Ancona .... — 840 p. _ 540 a. 
(orm francese) .{ Par.|12 13 p Bua 2 52 pomer. | 1042.) — 655p. Bologna. ...... — 1252. ani 10 20 a. 
iui # . vi 218p = 149a.| — _ resi e a _ 400: 
e-Gare . . ino. + è +... Ar 15 a. —_ . 
(Bufe) "lPar.| 1029. 293p.|  — 151a| — = rali . : Li 
.| 246p.| 859p. 12 pomer. 44 a —_ 919 p. Brindisi. ..... ; uu 2 — 6402. 
Anime: (04fe) | Par. 251p.| 404p.| 5 17 pomer. | 8.49a.| — 9 24 b Napoli. palstara ini 880 a. 245 Ù. 10 83 p. 
jArr.| 436p.1 546p.| 7 — pomer. | 5502.| — 1110 p. Roma. .......— 8 05 p. 10 25 p. 8—a. 
Paris-Nord(Buf'ef) Piiaaio ia ‘00.0 10 s p. 4—a. ii s p. 
Par. 624p. 1 24 pomer. | 624a.|] — 11 40p Pisa cL o ess —=| 1048). 452. 282p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 1 09p. 8 10 pomer. | 715a.| — | fan-Remo... — 706p. 8 50 a. 12 13 p. 
e —__________ _<—_—__m- ANRRèÈ 
18,2: classe |1.2.e1(B)|1.2.cl.| la cl. |122ac] Genova .......— 8 05 a. 9—-a 705p. 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 10 p. 8 55p.| 920 p.| 855a.| 215p Torino... .... Arr. 815 a. 12 85 p. 10 85 p. 
Dea. 0 Die 1472. + pela 113p. 542 a, Milano ...... Par. 295 a. 10 801. 8 08 p. 
endvo....— a. — a P.| — _ ipogei ma 4401. 11 ; -9 06 p. 
Evian.....— 8 192. se 10 46 a. 10 09p. torna ssa? Novara 8108 pra vit 
Torino. ...... Arr. a, p. p 
Clusee (Chamonix) . —| 11 49a. —  |1149a.|10836p.| — _ - —_—, — "rm 
Aix-leo-Bains.... — 6 01a 6 29 a.| 758a.| 714p.|1228a 10 59 a. Torino. . . . . . » Par. 8252.| — 210p. 1115p.| — 
Chambéry. .....— 6 28 a. 6 55 a.| 8800.) 749p.]1253a. 11 85a Moiano. ...... —|1220p.| — 589p. 222a.| — 
Modano.......— IZ] 9421n. 133 p.\—=— 8302 281p Chambéry. .....— 342 p. ara 881 p. 456 van 
Torino 0 s 0000. n 210 p. 630 p. zi 8-a 642 p. Aix-les-Bains . 0.0 — 414p. Sn 904p. 5222 — 
———|-—--|_-—-|-— Ciuseg (Chamuoalz) .— na A a. eo: -_ — _ 
Torino. .... .. Par. Vacca 2 30p. 145 . _ 825 a. VIAD + 6.06, P. p. TT —__ sor 
Novara ....... — — 4 26p. d4D. — |1082p Genève .... —| 310p.] 725p. _ 415a.| — 
e 1 I: ;Nn 0.000 —|11 18p. 143 a. 203 a. 11 86 a. 110 p. 
Milano. ..... . Arr. 5 25p.|1055p. 11 90 a Dij 
Lu 3 ==" Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4432] 0100] los. | 539p.| 55p 
sinoro teo n P. Lai ni Paris-Lyon (Bufet)Par.| 6 53 antim 9 12a 6 52 
Genova . .*... Arr. era 6 04p. 11 —p. zi 11 50 a. Arr. 7 40 ti n 955 a q40 0, 
San-Remo. .. — _ 11 18p.| 897a.|] — |418p. AUS: dini Pr. 
Piia.iociini E 10 48p. 258 a. = 427p. P Pranso Pranzo 
Firenze +... — — 12 402.| 7208] — |94p. TI 16, 22 classe [12,22 cl, |12,28c]. iii 

YOmnO . ... — — 11 20p.| 585a.| — 12 p. A (**) 183, 22, 81 cl. 

Roma... .....— — 6 25a./10 100.) — 11 20p. Par. 8 — antim. (10202. 1160, d9—- p. 
Nepote s:III52/ Do |1a6peMo| — [175 Amine (Duget) .| AT:| 9 $$ sotim (12 06p| 113p| 10489 
Bonlogne-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. | 204p.| — 12 86 a. 
Torino... +++» Par. = 2 35. 350 Set 2 a (Buffet) \|Par.| 1138 antim. | 207p.| — 12872 
Bologna. ......— — —— È202a.| — 242 p. 1242, (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. e |84lp 122a 
Ancona.... — — —_ 650a.} — 11—p. 510 a. Calais-M. (Buffet) à Q 
Brindisi. ...-— — — Ù DD —_ + Der 855 p. (ora di Greeawich).{ Par.| 12 si pomer. > 3 DID 130 a. 
PTONZO ...00, — a -_— a Se 00 p.|==—==—===* uv e 0000060 — pomer. 20 p 4a 
ta d'ala s — — 1240 p.| — 11 40 p.| Arrivo a Brindisi online Victoria . Arr. 4 80 pomer. ss | 710 5552 
apoli. ...... Arr. — — 6384p.| — 7 —a.|i la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 5.50p.| 715p. 555 a. 


N 499 Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. 


Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarno. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 9a class» di Parigi per Biulozne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais 6 da Boalogae. (A) Questo treno nona prende i viaggiatori di 2* classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. valle 2 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintellerits. — Vetlure dirette 


da Calus verso P.-L.-M. Uns vettura di 1: classe lits-salon va direttamente ds Calais a Milano col treno che 
Una vettura di 1a classe a cuiupi-lits-tviletto va direttamente di Calais a Parigi-Lione col treno che parte da 


arte da Calals a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
alais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. gerso Calais. Una 


vettara dì 1: classe lite-salon va direttamonte di Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.80 a. e da Parigi-Nord allo 11.80 a. Una vettura di 12 classe 
a coapé-libs-toiletto va dirsttamiate da Parigi-Lione a Cilais col trano che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


ni Meccaniche — Ser 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche dì 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Srink. -- Itacco 
maridabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
‘es l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar. n. 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

ce caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motora Daimler a petrolio raffinato. su 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Dai mler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ‘ai velocipedì, al ca- 
velli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ece. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza. pel poc? spazio che occupa, per |’. s 
seaza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l'impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
Mer PT pochissima quantità di petrolio raffinato, ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunzhezza di metri 8 a elice; con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
ques'o viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
"i Jo. 

"i battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 


lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimonti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. = x 


Tormo, 1893 — Tip. e Lit. CamiLLa 8 BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Sho AD 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


FRATELLI PASTORI — 
FABBRICA 
LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
_ TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


— ee 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


MANUALE. DELL'INGRGNERE. CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire TO. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vo. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
peralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 

elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 

e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


ia Ii FOGNATURA DOMESTICA LIS 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE: DI IDRAULICA — 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


—____—__— 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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2277 CONSIDERAZIONI TECNICHE ED ECONOMICHE 
SUL TRAFORO DELLE ALPI 


Memoria inedita di SEBASTIANO GRANDIS 


(Continuazione — Vedi N. 28, 29 e 31). 

La piccola sezione, che si intende praticare nel traforo, 
ha di superficie m. q. 6.25 e di lato m. 2.50. In tale spazio 
coi metodi ordinari non potrebbero operare che tre mina- 
tori, i quali, lavorando otto ore al giorno in roccie della 
natura di quelle che si presentano lungo la traccia del tra- 
foro, non potrebbero formare più di tre mine profonde 
m. 0.49, impiegando per praticare la mina 2 ore, e 40' per 
il carico, lo scoppio e lo sgombro; così che tre quarti circa 
del tempo viene consumato nell’effettuare i fori. Si vede 
quindi quanto risparmio di tempo si conseguirebbe quando 
venisse diminuito il tempo richiesto dal perforamento delle 
mine. Nella piccola galleria non si può generalmente in 
24 ore di lavoro far saltare più di 27 mine, le quali danno 
poco effetto. Nell’apertura della gran sezione, sia perchè 
trovandosi già il masso separato, le mine possono avere 
un’azione più considerevole, sia perchè stante il maggior 
spazio, l'opera dei minatori r'esce più libera, con egual 
numero di mine conseguonsi risultati più vantaggiosi e 
maggior economia di lavoro. 

Raccogliendo quindi i risultati pratici ottenuti nell’esca- 


vazione di gallerie preparatorie e di scavi totali in terreni 


di natura simile a quelli che incontransi nelle Alpi, in vi- 
cinanza del luogo scelto pel traforo si hanno i seguenti: 
Dati corrispondenti ad una mina. 


in galleria in grande 

preparatoria sezione 
Profondità . : . metri 0.42 0.45 
Durata del lavoro ore 2.40’ 2.40' 
Scavo prodotto . mc. 0.023 0.25 
Polvere adoperata kg. 0.150 0.26 

Dati corrispondenti ad un me. di scavo. 

Mine. . .°.°.°... num. 7.50 4 — 
Lunghezza delle medesime . metri 3 — 1.80 
Durata del lavoro . . . . . ore 20 — 410 — 
Polvere adoperata . . . . . kg. 1.22 1.03 


Mediante questi. dati si deducono le quantità richieste 
dallo scavo di un metro lineare di galleria, il cui volume 
totale è di mc. 46 circa dei quali mc. 6.25 appartengono 
alla galleria preparatoria. Laonde applicando i riportati ele- 
menti, si ha per ogni metro di lunghezza della galleria 


nella galleria nella gran 

preparatoria sezione Totali 
Mine . ..... num. 46.87 4160 — 206.87 
Lunghezza delle medesime m. 18.75 12— 90.75 
Durata del lavoro . ore 1259 — 416 — 541 — 
Polvere adoperata . kg. 7.62 41.60 49.22 


Procedendo coi mezzi ordinari, non si potrebbe conse- 
uire un avanzamento di tre metri al giorno per l’impos- 

sibilità di collocare nella piccola sezione il numero dei mi- 
natori richiesto. Ma ciò sarà reso possibile col mezzo di per- 
foratori meccanici la forza dei quali corrisponda a quella 
di 12 uomini. Vera perciò formata la galleria prepara- 
toria sul basso della grande, munendola di ferrovie per fa- 
cilitare i trasporti e le manovre. 

Questa disposizione, che non si suole seguire coi mezzi 
ordinari per economia di spesa, coi mezzi meccanici invece 
è la più conveniente e presenta i seguenti vantaggi. Il suolo 
trovasi stabilito subito al suo livello definitivo, così che 
può ricevere la strada di servizio e le condotte di aria, 
senza che occorrano più mutazioni nel progresso del lavoro. 
L’avanzamento della piccola è reso indipendente da quello 
della grande sezione, e sottratto alle avarie che possono 
avvenire a questa, la quale, per essere più spaziosa, tro- 
vasi maggiormente esposta ad inconvenienti. Lo scolo delle 
acque può aver luogo senza difficoltà ed egualmente i tra- 
sporti dei materiali scavati. Per attivare l'avanzamento, l’at- 
tacco sarà fatto con 21 perforatori portati su un carro, il 
quale nello scoppio delle mine sarà ritirato indietro al si- 
curo e coperto da un tavolato. Per permettere 10 sgombro 
delle materie i traforatori saranno rivolti sul fianco del carro 
e permetteranno il passaggio dei piccoli carri destinati a 
trasportare le materie fuori della galleria preparatoria ed 
a versarle nella grande sezione in cui sarà stabilita una 
via definitiva pel loro trasporto. Alcuni perforatori posti 
nella parte inferiore del carro serviranno a forare una serie 
di buchi profondi m. 0.60 come le mine, i quali toccan- 
dosi formeranno un taglio orizzontale che procurerà una 
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parte debole e faciliterà l’effetto utile delle mine. Questo 


taglio, fatto un po’ inclinato al fondo della galleria, servirà 


a stabilirne definitivamente il saolo. 

Potendosi sempre con un numero conveniente di attacchi 
tener dietro all'avanzamento della galleria preparatoria, ne 
risulta che la durara del traforo dipenderà dalla escavazioue 
della medesima; non avrassi quindi nel determinare il 
tempo del lavoro che a considerare quello necessario per 
la galleria preparatoria. Ora quest avanzamento dipenderà 
essenzialmente dal tempo che sarà necessario per eseguire 
la sovraccennata serie di fori contigui nella parte inferiore, 
poichè contemporaneamente si eseguiranno nella parte supe- 
riere quelli occorrenti per le mine. 

Vogliasi ottenere un avanzamento di m. 3 al giorno e 
suppongasi che il taglio abbia per effetto di aumentare di 
un quinto, lo scavo «delle mine, e che esso venga operato 
con tre fori successivi del diametro di centimetri 7. La gal- 
leria preparatoria essendo larga m. 2.50, con 40 scalpelli, 
si formerà in tre riprese un taglio lungo m. 2 edi rima- 
nenti cent. 25 per parle verranno staccati con una piccola 
mina o botterone laterale forato contemporaneamente. Con 
sette altri scalpelli mobili si eseguiranno in egual tempo 
21 fori di mina. Così che con 23 perforatori si potranno 
in ogni ripresa di lavoro praticare 23 MO, le quali pro- 


durranno lo scavo di mc. 23 X.0.123 X — = 3.38. 
5) 


Per ottenere l’avanzamento di tre metri sarebbero neces- 
sarie cinque riprese e mezza, per cui nella giornata sono 
disponibili ore 4.20”, Ricercando il numero degli operai 
che dovranno essere continuamente occupati nella galleria, 
le lanterne che dovranno essere mantenute accese, e la 
quantità di polvere da impiegarsi in un giorno, si ricava 
che nella grande sezione supposta attaccata in otto punti 
per avere un avanzamento corrispondente a quella prepa- 
ratoria, saranno occupati operai . . . . . N. 

e presi i casi più sfavorevoli in cuì nella metà. 
degli attacchi sia richiesto il rivestimento, tra 
muratori e garzoni  . . . è... +... > 40 

Nella galleria preparatoria invece tra minatori, 
operai e due macchinisti si troveranno continua- 
mente persone - . . .... >» è a MR #0 


Totale delle persone N. 160 
alle quali occorrerà un egual numero di lanterne. 

La polvere da mina che si consumerà giornalmente sarò 
di chg. 3Xx49.22=147.66 ovvero 4150 per abbondare, i 
quali riduconsi a chg. 112 quando si adoperi polvere da 
guerra la quale, mentre costa meno, sviluppa minor quan- 
tità di gas e produce un effetto maggiore di un quarto di 
quello della polvere da mina. 

Vedasi ora quale sarà il tempo necessario per le diverse 
manovre ed operazioni relative a ciascuna ripresa, mediante 
un'analisi minuta di tutte le operazioni. 

4. Per avanzare il carro portante i perforatori 

min. 

La distanza di questo carro dal luogo dell’ opera- 
zione non dovrà mai superare cento metri, potendo 
essere messo al sicaro dagli insulti delle mine me- 
diante apposito tavolato. 

2. Per regolare la direzione della macchinetta 
destinata a praticare i fori delle mime (quelle pel 
taglio dovranno al principio dell’ operazione avere 
sempre la stessa direzione) per ogni ripresa min. 5 e 


per tre ie e iS ee e n » dol 
3. Per eseguire un foro di centimetri 60 di pro- 
fondità min. 10, e per tre riprese . . * . ., 30 


4. Per due cambi di scalpelli che possono occor- 
rere nelle 3 riprese 0.0... .0.0.0.. 0. 15 
5. Per ritirare il carro onde far luogo al carico 
delle mine, il quale si effettuerà mentre il carro ri- 
tornerà al suo luogo, e farà le manovre per lasciar 
passare i vagoncini destinati a trasportare gli scavi . 3' 
6. Carico delle mine: il numero delle mine da 
caricare è di 23 che possono essere servite da quattro 


delle Strade Ferrate 


_———_————_—_—m&m 


minatori, ed in ragione di min. © per mina, richie- 

dondi ee le a n A i 

7. Unione delle mine con fili di ferro fra loro 

ed ai diversi conduttori . .. +... 0.0.4 
8. Scoppio che avrà luogo in diversi tempi. . 5 
9. Aeramento dopo lo scoppio . . .... 4 

10. Avanzamento dei vagoni previamente prepa- 

Bi cè è ee #6 © a ea 
11. Sgombro, smovimento e carico delle materie 

suì vagoni, servendosi di apposite gru per ritirare, e 

caricare i pezzi più voluminosi ed applicando a queste 

manovre ì quattro minatori che hanno fatto il carico 

delle mine e 2 altri lavoranti. 

Durante lo sgombro ed il carico delle materie si 
potranno praticare i piccoli fori da mina che si rav- 
visassero necessari per regolarizzare le pareti dello 
scavo, e che saranno effettuati mediante traforatori 


portatili. Lc da e i nn a 600 
12. Ritiro dei vagoncini “E ia o 
13. Scoppio delle piccole mine e sgombro delle 

materie scavate, che saranno temporariamente am- 

mucchiate lateralmente contro le pareti della galleria  12' 
14. Perdite di tempo impreviste . .... 24 


Totale per una ripresa 210' 
cioè ore 3.30, e per cinque riprese e mezza ore 419.15. 

Rimarrebbero ancora disponibili ore 4.45 ogni 24 ore 
per ì casi fortuiti, i quali ove non si presentino permet- 
teranno di fare una ripresa di più e così invece del sup- 
posto avanzamento di tre metri al giorno se ne avrebbero 
m. 3.50. Ritenendo però in m. 3 l’avanzamento quotidiano 
di un imbocco quello annuo riescirà di m. 1095 e pei due 
imbocchi di m. 24190. La galleria preparatoria potrà così 
essere compiuta su tutta l’estensione del traforo, lungo 
m. 12595, in anni 5 e mesi otto, od in numero tondo 
entro anni 6. 

Siccome per le eventualità impreviste si lasciò disponibile 
più di un quinto del tempo utilizzabile, e simili eventualità 
non possono essere probabili in una galleria preparatoria, 
il cui avanzamento è reso affatto indipendente da quello 
della grande sezione, e dove allo scolo delle acque fu prov- 
visto naturalmente col pendio del suo fondo, si può am- 
mettere senza timore di andar errati che il termine di sei 
anni sia il limite massimo per portar a compimento la gal- 
leria preparatoria a partire dall’epoca in cui essa potrà 
essere attivata con tutti i mezzi meccanici proposti. Ag- 
giungendo ora il tempo necessario ai lavori preparatorii 
consistenti nello stabilimento dei cantieri e delle officine di 
riparazione, nella condotta d’acqua per forza motrice, nella 
provvista delle macchine operanti, degli utensili e dei ma- 
teriali, nello sterro degli imbocchi, nella formazione di strade 
provvisorie e di servizio e nell’organizzazione del personale, 
Il quale tempo si calcola da 10 a 12 mesi, hannosi anni 7 

er la durata della galleria preparatoria e quindi del tra- 
oro delle Alpi. Infatti, come già accennossi, la gran se- 
zione ha l'avanzamento regolato da quello della galleria 
preparatoria e può essere compiuta pochi mesi od anche 
pochi giorni dopo l’ultimazione di questa, qualunque sia il 
rapporto fra ì due avanzamenti, bastando, come ognuno 
vede, moltiplicare convenientemente il numero degli at- 
tacchi della gran sezione, per ottenere in essa un progresso 
eguale a quello della galleria preparatoria. Perlocchè la 
lunghezza del tempo richiesto per l’esecuzione del traforo 
DO oltrepasserà sensibilmente quello necessario pel va- 
ico. 

Fra le questioni che restano a discutere per rendere pa- 
lese che la grande galleria è il miglior modo di attraver- 
sare le Alpi con una strada ferrata che congiunga il Pie- 
monte colla Savoia, e l’Jtalia colle nazioni occidentali, 
trovasi ancora quella della spesa che la medesima sarà per 
cagionare, ed a questo riguardo occorre entrare nei rela- 
tivi particolari. La spesa si comporrà: 

1. Di quella richiesta dallo scavo e sgombro delle ma- 
terie scavate la quale per ogni metro corrente di galleria 
corrispondente a 46 m. c., sarà la seguente: 


e degli interessi materiali 
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Operai minatori n. 90 a L. 3.50 compresa 
la lampada . . . .. . L. 315 
Polvere chg. 50. . . . . . >» 110 
Logoramento degli utensili . . » 90 
Riparazione di utensili supponendo 
la massima durezza . . . . . » 150 

Spese varie, cartuccie ed altre 
materie pel carico delle mine, ap- 
parecchi elettrici, fili e simili . . » 100 

Imprevisti. . . . . ... > 050 


L. 820 
e pei metri 12595. . +... +. . L. 10,032,790 
2. Trasporto dei materiali fuori della 
galleria su strada ferrata alla distanza media 
di chil. 3,400 compreso il carico e lo scarico 
dei veicoli, considerando che la forza traente 
non è necessaria che per ricondurre i veicoli 
vuoti, perchè il trasporto si fa in discesa, 
e comprese le riparazioni dei veicoli, della 
strada, ed ogni altra spesa relativa ai tra- 
sporti L. 2.30 per metro cubo e pei metri 
cubi 580 mila . . . . . . +...» 1,334,000 
3. Strada ferrata di servizio all’interno 
ed all’esterno della galleria, colle opportune 
comunicazioni ai cantieri ed alle officine di 
riparazione, chil. 16 a L. 40 mila importo 
L. 640,000. Da questa somma deducendo il 
valore intrinseco che avrà ancora l’ arma- 
mento alla fine dei lavori, e che si ritiene 
un quarto del primitivo, restano . . . . > 
4. Quantunque alle esplorazioni fatte 
siasi indotti a credere che il traforo capiterà 
quasi tutto in roccia compatta, tuttavia si 
ammetterà di eseguire il rivestimento in mu- 
ratura circa per la terza parte della lunghezza 
totale, e così su chilometri 4. 

Ritenuto il rivestimento di grossezza metri 
0.60 da farsi in pietre spaccate, e del valore 
di L. 22 per m. c. compresa l’armatura e 
l'adattamento delle pareti dello scavo, l’im- 
porto per ogni metro corrente di rivestimento 


480,000 


sarà di L. 400 e per chilometri 4 . . .» 1,600,000 
5. Lavori preparatorii e provviste per 

stabilimento dei cantieri, condotte d’acqua, 

macchine ed utensili, officine di riparazione, 

veicoli pel trasporto dei materiali, abitazioni 

ed uffizi ai due imblocchi di Modane e di 

Bardonnecchia . . . .. .. +... 3,000,000 
6. Imprevisti per scoscendimenti, sinistri, 

ecto, E e i e . >» 1,153,240 
7. Spese di direzione ed altre generali, 

circa il 4040... . 0.0.0... +.» 800,000 
8. Imprevisti . . . . +... +.» 800,000 


Totale L. 19,200,000 


corrispondenti ad un milione e mezzo circa per chilometro. 

L'analisi esposta conferma la somma superiormente asse- 
gnata al costo della grande galleria nel paragone istituito 
tra la spesa necessaria pella traversata delle Alpi con via 
ferrata nei due casì considerati del valico e del traforo. La 
valutazione però superiormente eseguita delle spese pell’ese- 
cuzione del valico è inferiore anzichè superiore al vero, 
attesa la circostanza accennata che la strada dovrebbe for- 
marsi per la maggior parte in galleria, non consentendo 
le accidentalità del terreno di procurarsi altrimenti il ri- 
chiesto sviluppo; attesa l’ elevatezza delle regioni in cui 
capiterebbe la strada, e le difficoltà di procacciar colà ab- 
bondante forza naturale, e finalmente atteso il caro della 
mano d'opera per lavorare in sì alte località. Laonde ri- 
sulta convalidata la conclusione che, anche e segnatamente 
DIO il rapporto delle spese, il traforo debba preferirsi al 
valico. 

Riepilogando i risultati delle discussioni e dei calcoli 
avanti esposti si conchiude: che le Alpi non si possono 


passare con ferrovia se non col valicarle o col traforarle 
alla loro base; che per valicare le Alpi e portarsi dalla 
Valle della Dora a quella dell’Arc, la situazione più con- 
veniente è quella del Moncenisio tra Susa e Lansleborgo, e 
che per traforarle alla loro base tra le accennate valli la 
giacitura del traforo più opportuna è quella da Bardo- 
necchia a Modane sotto il colle di Frejus. 

Col valico è necessario un lunghissimo percorso, e senza 
poter escludere nè le curve di piccolo raggio, nè le pen- 
denze straordinarie dal 50 al 55 per mille non ancora im- 
piegate pel trasporto dei viaggiatori su ferrovia con mezzi 
che abbiano ricevuto la sanzione dell’esperienza. Malgrado 
le forti pendenze e le ristrettissime curve sì allunga gran- 
demente la strada da Susa a Modane; si va incontro a 
spese di costruzione e di esercizio assai maggiori che nel 
traforo, ed a gravi difficoltà nell’esercizio, si diminuisce la 
sicurezza dei viaggiatori e si allunga notevolmente la durata 
del tragitto. Ed in conseguenza si avrebbe il risultato fi- 
nale di accrescere il costo del trasporto di merci e di viag- 
giatori da Torino a Chambery, il quale accrescimento sarà 
tanto più sensibile perchè non potrà evitarsi che le diffi= 
coltà dell'esercizio incontrate nel tronco da Susa a Modane 
non abbiano una perniciosa influenza sull’intera linea a ca- 
gione del maggiore peso da darsi ai convogli per provvedere 
ad una conveniente sicurezza. 

Col traforo invece si mantiene la pendenza nei limiti dal 
30 al 35 p. 0/00, conservando alle curve il raggio di metri 
400 come ai Giovi, e si abbrevia di molto la lunghezza 
della strada, e la durata del viaggio da Torino a Chambery; 
le spese di costruzione e di esercizio riescono notevolmente 
minori; le difficoltà dell’esercizio e la sicurezza dei viag- 
giatori saranno contenute nelle condizioni che hanno luogo 
ai Giovi, e si manterrà il costo del trasporto in quei limiti 
meno elevati che possono essere concessi dalle difficoltà dei 
luoghi. | 

Finalmente, riguardo al tempo necessario per l’ultima- 
zione dell’opera nel caso del valico ed in quello del traforo, 
non esisterà una differenza sensibile. 

Affinchè sia reso più facile il confronto dei precedenti 
risultati, si riuniscono nel seguente prospetto quelli che 
possono essere espressi in cifre precise. 


Valico Traforo Differenza 
Limite delle pendenze 
per mille. . . . 50 39 = 20 
Limite delle curve, rag- 
gio minino, metri 200 400 + 200 
Sicurezza della circola- 
zione in ragione in- 
versa delle pendenze 1.00 1.56 + 0.56 
Lunghezza della strada 
da Susa a Modane, 
chilometri . . . 70 50 — 20 
Tempo del tragitto da 
Susa a Modane ore. 3.52 1.48! — 2.4' 


Spesa di costruzione da 
Susa a Modane . . 
Spesa annua di eser- 
cizio id. id. . 
Prezzo del trasporto di 
merci e viaggiatori, 
preso per unità quello 
relativo al caso del 
traforo ; 
Tempo della costruzione 
della ferrovia delle 
Alpi, non tenuto conto 
delle eventualità di in- 
terruzioni mesi . . 72 18 + 6 


A fronte di questi risultati che trovansi abbastanza dimo- 
strati, non può esser dubbia la scelta e la preferenza da 
darsi al traforo anche senza entrare in altre considerazioni 
di ordine superiore. Epperciò, volendo realmente stabilire 
attraverso le Alpi una comunicazione come i tempi la ri- 


54,336,000 44,070,000 13,266,000 
3,704,584 2,903,450 — 801,134 


1326 1000 — 0.326 
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chiedono, l’unico e miglior partito consiste nell’intrapren- 
dere il traforo tra Bardonecchia e Modane. 

Già si è accennato che per rendere sicuro l'esito della 
galleria è necessario di stabilire un profilo con cuì si possa 
durante la sua esecuzione ottenere il naturale scolo delle 
acque cdi filtrazione, D'altra parte per un esercizio conve- 
niente in una strada dell'importanza che avrà quella delle 
Alpi è pure necessario che nella galleria non vengano ol- 
trepassati i limiti delle pendenze praticabili dalle locomo- 
tive, i quali limiti secondo le osservazioni fatte nell’esercizio 
della galleria dei Giovi, ed avuto altresì riguardo alle mas: 
sime pendenze dal 80 al 36 per mille inevitabili negli 
accessi, devono essere fissati al disotto del 25 per mille. 
Per soddisfare a queste due condizioni, nel progetto appro- 
vato, la galleria all'imbocco di Bardonecchia entra nel monte 
colla salita del 12 per mille inoltrandosi per la lunghezza 
di 6 chilometri, e discendendo in seguito per altri 6 colla 
pendenza del 23, al termine della quale si sbocca a cielo 
aperto, mediante una galleria di servizio lunga metri 500. 

Al fine dei 12 chilometri della grande galleria si praticherà 
una galleria ordinaria sul fianco della montagna eseguibile 
col sussidio di cunicoli trasversali di servizio, la quale oltre- 
passata, si discenderà verso la valle dell’Arc colla pendenza 
del 30 per mille per raggiungere il fondo a Modane e sol- 
tanto intorno a quell’abitato avviarsi a seconda del torrente 
Arc per unirsi alla ferrovia Vittorio Emanuele. Il punto 
culminante del traforo trovasi posto nel mezzo della galleria, 
a metri 1336 sul livello del mare ced a m. 41500 circa sotto 
la cresta delle Alpi che si tratta di attraversare. 

Dimostrata la convenienza del traforo rimane ancora a 
provare che la sua esecuzione per parte del Governo era 
il modo più conveniente per mandarlo ad effetto. La novità 
di alcuni mezzi proposti sebbene presentino quel grado di 
sicuro esito che basta per farne adottare l'applicazione, 
tuttavia avrebbe indotti gli imprenditori ad approfittarne 
per pretendere un prezzo esorbitante, sicuri di non incon- 
(rare una grande concorrenza in un lavoro di tanta mole. 
Quantunque il progetto sia stato esaminato ed approvato 
da persone competenti, e che godono pienamente la fiducia 
del pubblico e del Governo, gli imprenditori ciò non ostante 
avrebbero esitato per procurarsi condizioni più vantaggiose. 
La durata dell’opera dovendo prolungarsi per anni sette 
sarebbe stata causa che un imprenditore non vi si sarebbe 
accinto senza contrattar patti abbastanza larghi e lucrosi da 
essere all’evenienza del caso, per esempio, di morie o di 
altra disgrazia, in misura di trasmettere ad altri la conti- 
nuazione del lavoro, sempre con proprio e grande profitto. 
La natura speciale del lavoro richiedendo studi particolari 
e continuati, per provvedere a tutte le possibili eventualità 
onde evitare siardi essere in ogni caso che possa presen- 
tarsi pronti a prendere i più opportuni ripieghi e per ac- 
celerare l’opera stessa con successivi perfezionamenti nei 
mezzi proposti, rende assai più necessaria |’ intelligenza 
nella tecnica direzione che la capacità industriale. Si vede 
quindi che da un imprenditore non potrebbesi sperare nè 
una maggior sollecitudine nell’esecuzione, nè una maggior 
economia nella condotta del lavoro di quella che può ap- 
portarvi il Governo, 


Alle esposte ragioni le quali fondandosi sulla buona riu- 
scita dell’opera e dal lato dell'economia e da quello della 
celerità, consigliavano l’esecuzinue per parte del Governo, 
altre se ne aggiungono non meno concludenti ed importanti: 

La totale spesa andando riparlita su sette esercizi non 
sarà di grave peso al bilancio dello Stato, ed una parte 
della stessa potrà considerarsi come semplice anticipazione, 
perchè la Società della ferrovia Vittorio Emanuele, in vista 
dei vantaggi che le sue strade saranno per ritrarre dal 
Traforo, concorrerà nella metà circa del suo importo, così 
che l’aggravio dello Stato non sarà per oltrepassare la 
somma di venti milioni. Finalmente essendo l’opera stata 
intrapresa direttamente dal Governo potè essere più pron- 
tamente iniziata, e troncati gli indugi, furono pure troncate 
le speranze che vagheggiavansi da Stati vicini, di altri pas- 
Saggi attraverso le Alpi col mezzo di ferrovia, i quali, 
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quantunque meno convenienti, uon avrebbero mancato di 
esercitare un'influenza perniciosa su questopera. Fu per- 
tanto non solo conveniente, ma anzi necessario che il Go- 
verno siasi incaricato di eseguire direttameute il traforo. 

Coll'esposizione fatta si tentò di esaurire le essenziali 
questioni che potevano sollevarsi intorno allo stabilimento 
di una ferrovia attraversante le Alpi fra le valli della Dora 
e dell’Arc, e la soluzione che si è adottata non potrà che 
essere vieppiù confrmata da qualunque studio ulteriore 
purchè serio e coscienzioso ed ispirato dal vero interesse 
dello Stato e dall’affetto alla Italia, per cui la cerchia delle 
Alpi mentre fu impotente a conservarla indipendente ed 
unita, le forma ora impedimento a stabilire facili commerci 
coì popoli vicini, ed a trarre profitto dei prodotti del suo 
suolo e della sua intelligente attività. Tolta la barriera che la 
isola, l'Italia potrà far apprezzare i beni che racchiude, 
ed elevarsi al grado che le compete fra le nazioni inci- 
vilite. 

Divulgandosi nel nostro Stato i dibattimenti che si svolsero 
sulla questione del traforo, cesserà la maggior parte delle 
obiezioni, che ad ogni passo si riproducono, e sopratutto 
quelle che riguardano la convenienza del progetto adottato. 
Si vedrà che esso presenta tutti i caratteri necessari per 
un'esecuzione sicura e sollecita, e che era l’unico soddi- 
sfacente agli interessi generali. Si vedrà che il valicar le 
Alpi sarebbe stato costosissimo ed avrebbe procurato una via 
di comunicazione illusoria, e che non avrebbe potuto so- 
stenere la concorrenza delle sue rivali meglio favorite dalla 
natura. Cadranno le opposizioni generate dalla poca o nes- 
suna conoscenza dell’argomento. Alle difficoltà elevate da 
chi è animato da interesse privato, o da chi ama senten- 
ziare su materie che ignora, si saprà dare l’importanza che 
meritano. A chi propone sistemi di locomozione condannati 
nel suo paese o che non presentano alcun elemento di ef- 
fettuazione, si risponderà, che non si ricevono merci di 
rifiuto, o ricevendole, loro si sa attribuire il valore che. 
hanno. Prima di voler applicare al problema che deve avere 
la soluzione più vantaggiosa, perchè è vitale pel nostro 
Stato, dei mezzi incerti devonsi provare in casi già risolti 
per non avventurare all’azzardo quello che sta in cima di 
tutti i desìderii. Le difficoltà che si presenteranno all’eser- 
cizio del traforo sono abbastanza grandi per nun sfidarne 
maggiori, e quando i mezzi che si propugnano avessero a 
sortire un buon esito, avrebbero anche nel traforo campo 
abbastanza ampio e difficile per esercitarsi. Ma questi mezzi 
hanno poi qualche probabilità di riuscita? Hanno essi rice- 
vuta la sanzione degli uomini dell’arte? Niente di tutto 
questo, ed invece non sono ancora arrivali ad aver l’ap- 
provazione di quelli che per carica, o per elezione, si 
occupano di simili argomenti, e che con premura accolgono 
e favoriscono quanto di utile e di applicabile produce la 
mente degli uomini. 


Il progetto del traforo ricevette l'approvazione di quanti 
lo studiarono a fondo, di professori valenti nelle scienze 
meccaniche e di applicazione, e di una Commissione la 
quale, per scienza, per pratica, per patriollismo, non pa- 
venta il confronto con alcuno. Chi nutre vero interesse al 
passaggio delle Alpi con ferrovia, ed ama approfondire le 
questioni tecniche ed economiche, che vi sì riferiscono, 
deve studiar le considerazioni avanti esposte, e sopratutto 
l’elaborata relazione della Commissione governativa, che 
esaminò il progetto e procedelte all’esperimento dei mezzi 
proposti per mandarlo a compimento. In questa relazione 
vedrà che furono vittoriosamante superate tutte le difficoltà, 
che oppongono gli avversari del traforo. 

AI voto illuminato di tal Commissione potrà mai essere 
contrapposta la sentenza di qualche persona per avventura 
versata nelle scienze astratte, ma priva affatto di nozioni 
pratiche, che non abbia proceduto a studio alcuno della 
questione, e che all'argomento abbia pensato solo nell’i- 
stante stesso che cattedraticamente essa emise un dubbio? 
La critica che non deriva dal desiderio del bene, e dall’in- 
tendimento di concorrere colle proprie forze al vantaggio 
altrui, che non si circonda di tutti i lumi necessari per 


evilare l’errore, e che pospone l’utile generale, al favore 
di amici o di congiunti, non è propria dell’uomo dabbene, 
ed è ridotta al giusto valore appena lascia travedere la sua 
origine. Per portar un giudizio fruttuoso tra il valico ed 
il traforo, dovrebbesi almeno conoscere le Alpi, non per 
averle attraversate in carrozza e nella stagione più propizia, 
nè per averle vedule indicate sulle carte geografiche, 0 
descritte in qualche viaggio; ma per averle percorse a passo 
a passo, per rendersi conscio delle altezze gigantesche, dei 
dirupì, delle accidentalità del terreno, e per avervi sog- 
giornato nelle stagioni meno favorevoli. Allora sarà per- 
messo di parlarne con giustezza, e le illusioni e gli inganni 
su questa materia diventeranno meno comuni, e non si 
confonderanno le Alpi colle colline di Montmartre o del 
Monferrato. | 

Per chi è iniziato nelle scienze idrauliche, recherà non 
lieve stupore il dubbio elevato sulla conduttibilità dell’aria 
compressa a sei chilometri di distanza dedotta da esperi- 
menti istituiti sopra mezzo chilometro. Forse che non si è 
Pod così nel determinare le leggi nella condotta dei 
iquidi e dei gas? Aspettò forse Prony a stabilire le sue 
tavole che fossero collocate le condotte d’acque le quali si 
sì eseguirono coi risultati da esso prestab liti? Gli incon- 
venienti che si produrranno lungo i sei chilometri sono la 
ripetizione di quelli che si manifestano su mezzo chilo- 
metro, ed anche su un metro; essi riduconsi alla resistenza 
lungo le pareti, ed alle perdite attraverso alle medesime 
ed alle unioni. Essendo proporzionali alle lunghezze, pos- 
sono essere determinali con approssimazione sufficiente, e 
tale da assicurare i risultati ì quali si hanno di mira. Se 
sì ponesse mente al contrappeso acqueo, il quale conserva 
costante la tensione dell’aria compressa tanto nella produ- 
zione quanto nella sua dispensa, non eleverebbesi alcuna 
difficoltà intorno alla sua trasmissione a grande distanza 
anche con notevole velocità, e con leggera perdita di ten- 
sione. Il movimento dell’aria sotto una tensione iniziale 
costante si stabilisce in regime permanente, e facilmente 
divi>ne trattabile colle formole idrauliche, differendo solo 
nella variabilità della tensione da una sezione alla succes- 
siva. La questione che qui agitasi, deve essere trattata col 
sussidio dei fatti che alla scienza acquistarono gli esperi- 
menti istituiti col compressore idropneumatico, e non solo 
con quelli scarsi ed iroperfetti che prima si possedevano. 
Chi non ama ingannarsi nei suoi giudizi, e nelle sue opi- 
nioni, deve tenersi informato dei progressi accerlali, e 
circondarsi della luce che spargono. 


La quantità di aria compressa necessaria per la costru- 
zione del traforo è grande: ma la forza di cui si disporrà 
per ottenerla sarà alla medesima corrispondente; ed in 
queste determinazioni non si procedette ciecamente, ma 
bensi procedendo gradatamente dal noto all’ignoto, come 
operasi nello stabilimento di tutti i motori, e come fanno 
gli ingegneri, i quali non vogliono esporsi, nè a rischi nè 
a delusioni. Quando un progetto stalo accuratamente stu- 
diato non lascia alcuna incertezza di sicuro esito in quelli 
che lo esaminarono, e che lo esperimentarono, deve ispi- 
rare tutta la fiducia desilerabile. Che se alcuno senza averlo 
esperimentato, nè esaminato, nè tampoco conosciuto, pretende 
di dare un giudizio e di muovere dubbi, lascia in chi lo sente 
ben misera opinione, e lungi dal far cangiare convinzioni pro- 
fonde e derivate da una perfetta conoscenza della cosa, deve 
nell’altrui animo produrre un senso di disapprovazione. 

Ciò deve consigliare molta cautela nell’accogliere le ecce- 
zioni ed i giudizi avventati che o per ignoranza, o per pre- 
venzione, o per fini poco lodevoli, piace a taluno di emet- 
tere sulla convenienza del traforo, e sulla sua effettuabilità ; 
ed a ricevere colla massima riserva le obiezioni che di tanto 
in tanto si sollevano. Devesi conoscere che queste obiezioni 
nè sono nuove, nè sono sfuggite a chi per lunghi anni ma- 
turò il progetto, a chi per professione si è lungamente oc- 
cupato di lavori sotterranei, e prima di accingersi ad un’o- 
pera colossale ne discusse ogni particolare, e si informò 
minutamente di quanto in simili lavori fu fatto, non solo 
in patria, ma anche fuori. 
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Molti vanno preoccupandosi di difficoltà impreviste, le 
quali non furono mai sollevate quando trattavasi della co- 
struzione di altre gallerie, quantunque in queste avrebbero 
potuto presentarsi ugualmente, e quantunque l'ispezione dei 
luoghi abbia dimostrato alle persone che si occupano di 
questi studi, che nel luogo in cui è progettato il traforo se 
non impossibili, sono però totalmente improbabili. Le opi- 
nioni favorevoli dei signori Professori Angelo Sismonda ed 
Elia di Beaumont esternate dopo visite locali sono incon- 
cusse e perentorie. 


Si incontreranno caverne diverse, si incontreranno vene 
d’acqua, che impediranno qualunque lavoro. La regolarità 
di stratificazione che presenta il monte non dà indizio al- 
cuno che possano esservi grandi cavità, le quali presentan- 
dosì, servirebbero anzi a facilitare gli scavi che nelle me- 
desime avrebbero opportuno deposito, e quantunque grandi, 
quantunque profonde volessero le caverne immaginarsi, esse 
potrebbero sempre essere o altraversate, o contornate dal 
traforo. La disposizione inclinata degli strati generali, quella 
delle falde, sulle quali non incontransi nè laghi, nè conca- 
vità, e le sorgenti non molto copiose che osservansi nei 
dintorni, non fanno temere abbondanza di filtrazioni; ciò 
trovasi già confermato dagli scavi eseguiti, i quali sono ora 
spinti dai due imbocchi alla distanza di oltre metri cento, 
senza che sia comparsa traccia sensibile di filtrazioni. E se 
si considera che le acque sono generalmente maggiori agli 
imbocchi delle gallerie perchè esse sogliono correre a poca 
profondità sotto la scorza dei monti, si deve presumere con 
fondamento, che nell’escavazione ulteriore sarà per rinvenirsi 
pochissima acqua. E poi fosse anche abbondantissima, l’acqua 
troverebbe sempre uno scolo naturale per essere il fondo 
del sotterraneo in displuvio verso le due bocche. Le acque, 
supposte anche eguali al volume di quelle che scaturiscono 
nella zona di un chilometro lateralmente al traforo, non 
potrebbero cagionare incaglio dannoso, e tanto meno impe- 
dirne la prosecuzione, nello stesso modo come in lavori 
privi di scolo naturale in cui avvennero grandi irruzioni di 
acqua, si è finora potuto dominare le scaturigini, e con- 
durli a compimento. Perchè, mentre le condizioni del tra- 
foro sono le più propizie sotto questo riguardo, voglionsi 
imaginare fantasmi? Perchè vedendo che si sono vinte dif: 
ficoltà grandemente maggiori di quelle che sia possibile 
imaginare, si vorrà pretendere che pel caso nostro si veri- 
fichi quanto non è mai accaduto ? £ proprio della natura 
umana il temere di non poter raggiungere un bene che si 
desidera, e quanto maggiore è questo bene tanto cresce l’an- 
sietà di acquistarlo. Ma questo timore innato non deve 
impedire che si lavori, nè fare che si perda il tempo in 
vani dubbi ed esitazioni. Quanto maggiore è l'utile che sarà 
per ridondare dal traforo, tanto maggiore deve essere la 
costanza e la fiducia nell’intraprenderlo e nel condurlo a 
termine, ed il bisogno di riunire tutte le forze capaci di 
affrettarlo, piuttostochè disperderne notevole parte nel cer- 
care di impedirlo, e nel crearsi le più inverosimili fantasie. 

(Continua). 


LE FERROVIE ELETTRICHE DI BUDAPEST 


Le ferrovie elettriche di Budapest sono state costrulte 
dalla ditta Siemens e falske con vetture automotrici, alle 
quali la corrente è portata per mezzo di conduttori sotter- 
ranei. Nell'autunno del 1887 si fecero degli esperimenti 
sopra una corta linea, ed i risultati essendo stati soddisfa- 
centi, questo fu il punto di partenza della rete attuale che 
comporta 4 linee in servizio con uno sviluppo di circa 24 
chilometri. 

I conduttori sotterranei sono situati in un canale disposto 
sotto una rotaja del binario; questo canale ha un profilo 
ovoidale con 28 centimetri di larghezza massima e 57 cen- 
timetri di profondità misurata dalla sommità della rotaia al 
fondo del canale. 

Questo profilo è mantenuto tale da cornici in bronzo 


e © [nn go-go Sn 


situate ad intervalli di m. 1,20 sulle quali posano nel me- 
desimo tempo le rotaie. Il binario è doppio ed ha nel suo 
mezzo una fessura di 33 millimetri di larghezza in comu- 
nicazione col canale in cui si trovano i conduttori. 

I conduttori sono sostenuti da isolatori in porcellana fis- 
sati nelle cornici in bronzo. Gli isolatori sono due: uno 
sopporta il conduttore d'andata e l’altro quello di ritorno. 
Fra le cornici il canale è formato di cemento compresso. 

L'esercizio dell'insieme della rete è operato da una sta- 
zione centrale stabilita nel Gartnergasse. Vi si trovano 
caldaie tubolari, di cui 2 sono di riserva. La corrente è 
fornita da 3 dinamo messe in moto ciascuna da una mac- 
china a vapore di 100 cavalli. In vista dell'estensione in 
corso della rete, tre nuove macchine a vapore di 200 ca- 
valli ciascuna saranno installate fra breve. Tutte queste 
macchine a vapore sono delle macchine Compound a con- 
densazione. 

L'acqua necessaria per la condensazione è fornita da due 
pozzi. La tensione della corrente elettrica distribuita è di 
300 volts. 

La rete dispone atttualmente di 69 vetture automotrici; 
40 nuove vetture del medesimo genere sono in corso di 
fabbricazione, così pure 10 altre vetture senza motore de- 
stinate ad essere attaccate alle prime verificandosene il bi- 
sogno. La velocità è regolata dall’autorità a 15 km. all’ora 
al massimo, salvo sopra qualche ponte ove la velocità di 
18 km. è tollerata. Per contro, in certe strade strette, essa 
non può superare i 10 chilometri ed agli incroci delle vie 
è ridotta a 6 chilometri. 

Le vetture sono illuminate con tre lampade ad incande- 
scenza intercalate in serie sul circuito motore stesso. 

I fabbricati dell’ amministrazione sono illuminati per 
mezzo di batterie d’accumulatori che si caricano nel mat- 
tino mentre il traffico non è importante. 

Nel 1892, la rete ha trasportato più di 10 milioni di 
viaggiatori ed incassato un prodotto di 717,000 fiorini 
(1,792,500 franchi). La società del metropolitano elettrico di 
Budapest, che ora comprende tutta la rete, ha distribuito per 
l’anno 1892, un dividendo del 7 0:0 per una rete com- 
portante 24 km. di ferrovie elettriche a conduttori solter- 
ranei e di 17 km. di tramvia a vapore la cui trasforma- 
zione è già in corso. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


R. Decreto 20 agosto 1893, col quale si regola l’esercizio 
ferroviario secondo l’ora dell'Europa Centrale : 

Art. 4. Il servizio delle Strade ferrate in tutto il regno 
d’Italia verrà regolato secondo il tempo solare medio del 
meridiano situato a 415 gradi all’est di Greenwich, che si 
denominerà tempo dell’Europa Centrale. 

Art. 2. Il computo delle ore di ciascun giorno pel ser- 
vizio ferroviario verrà fatto di seguito da una mezzanotte 
all'altra. 

Art. 3. Le disposizioni precedenti entreranno in vigore 
nell'istante in cui, secondo il tempo specificato all'art. 1°, 
incomincerà il 1° novembre 1893, e da quell’istante ces- 
serà di aver vigore qualunque altra disposizione contraria. 


La Gazzetta Ufficiale del 16 agosto 1893 (n. 192) pub- 
blica la legge che autorizza la spesa per le opere idrauliche. 
Detta legge consta dei seguenti cinque articoli : 

Art. 4. — È autorizzata la spesa di L. 11,500,000 
per la esecuzione delle opere idrauliche indicate nella ta- 
bella annessa alla presente legge, le quali sono dichiarate 
di pubblica utilità. 

Art. 2. — La spesa di cui nel presente articolo, sarà 
stanziata nella parte straordinaria del bilancio passivo del 
Ministero dei Lavori Pubblici, e verrà ripartita in otto eser- 
cizi come segue: 


Esercizio 1894-95 L. 500,000 
» 1895-96 » 500,000 
» 1896-97 » 000,000 
» 1897-98 » 2,400,000 
) 1898-99 » 2,400,000 
» 1899-1900 >» 2,400,000 
» 1900-01 » 2,400,000 
» 1901-02 » 400,000 


Totale L. 11,500,000 
Tali stanziamenti saranno iscritti nel bilancio in quattro 
capitoli con le denominazioni indicate nella tabella predetta. 
Questa ripartizione verrà fatta a seconda di bisogni, ma 
non dovrà mai eccedere la somma complessivamente auto- 
rizzata dalla presente legge per ciascun anno e per ciascun 
ca pitolo. 

Art. 9. — Nelle spese per opere idrauliche di 2° ca- 
tegoria concorreranno le provincie e gli altri interessati, 
secondo le norme stabilite dalle vigenti leggi. 

Art. 4. — Qualora Provincie, Comuni, Consorzi ed 
altri interessati provvedano, nelle forme di legge, e con 
approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici, ai mezzi 
finanziari per anticipare la costruzione di opere contem- 
Bo dalla presente legge, saranno loro rimborsate dallo 

tato le somme anticipate, ma senza interessi e negli eser- 
cizi da convenirsi, dentro i limiti degli annui stanziamenti 
stabiliti all’articolo 2. 

Art. 5. L'appalto delle opere autorizzate dalla pre- 

sente legge potrà essere falto a licitazione privata. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Linea Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo qui di seguito la situazione, riferita al 1° del 
corrente mese, dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8,100, in co- 
struzione lungo il tronco da Limone e Vievola, nella fer- 
rovia Cuneo-Ventimiglia, i cui lavori sono appaltati alla 


Impresa Luigi Vaccari. 
TUA TORO 


Dal principio 


Dal 10 giugno ; A a 
al 30 stesso mese al ng A farsi 
Scavo: 

Avanzata inferiore. 178 3,791 4,309 
» superiore 159 3,406 4,694 
Calotta 153 2,787 5,313 
Strozzo . . . . 96 2,634 5,466 
Piedritti. . . . 87 2,311 0,789 
Grande sez. compl. 85 2,307 9,793 
Cunettone 126 970 7,130 

Muratura : 
Calotta . e 147 2,704 9,346 
Piedritti. . . . 85 2,297 0,803 

Arco rovescio . — — — 
Cunettone 198 926 7,174 


Dal lato nord gli scavi dell'avanzata proseguirono 
anche nel mese di luglio nella solita roccia schistosa a 
straterelli, con noduli di arenaria micacea. Dal lato sud 
lo scavo dell'avanzata inferiore continuò durante il mese 
stesso, in roccia quarzosa mista a poco calcare schistoso 
di colore verde scuro e violaceo, che talvolta si sgretola 
e scoscende facilmente, e talvolta sì presenta dura e com- 
patta tanto da permettere che per buoni tratti si effettui 
lo scavo senza armature. Si hanno leggere filtrazioni di 
acqua. Nel mese di luglio i lavori ebbero nel loro com- 
era uno sviluppo superiore a quello del mese prece- 

ente. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie dell’ Adriatico 

(Progetti e contratti presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto alla approvazione governativa il pro- 
getto dei lavori occorrenti per provvedere al bonifica- 
mento delle cave di prestito esistenti presso la stazione 
di Crevalcore, nella ferrovia da Bologna a Verona. La 
spesa all’uopo preventivata ascende a L. 24,420. I lavori 
dovranno eseguirsì in base a regolare contratto per quanto 
riguarda il carico, lo scarico e lo spandimento delle ma- 
terie nelle cave di prestito. 

La predetta Direzione Generale ha presentato alla su- 
periore approvazione: 

1. La proposta pell’impianto in ognuna delle sta- 
zioni di Faenza, Marradi e Firenze Centrale di un gruppo 
d’apparecchi telegrafici, spesa occorrente L. 1427; 

2. La proposta riguardante la costruzione di un 
piano caricatore pel bestiame e per la sistemazione del 
servizio di lavatura e di disinfezione dei carri bestiame 
nella stazione di Ancona, lungo la ferrovia Bologna- 
Otranto, spesa occorrente L. 3970; 

3. La proposta per la costruzione di un tratto di 
cunetta scoperta in muratura nella rimessa locomotive 
della stazione centrale di Napoli, con annesso preventivo 
di spesa di L. 1300; 

4. La proposta per l'impianto in stazione di Foggia, 
linea Bologna-Otranto, di binari ad uso deposito di ma- 
teriale mobile. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 24,980 escluso il valore dei materiali metallici di 
armamento valutati in L. 24,320. Alla esecuzione dei 
lavori si provvederà in economia; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Cavina Giu- 
seppe per la esecuzione dei lavori di terra e di mura- 
tura relativi alla deviazione della ferrovia Faenza-Fi- 
renze in corrispondenza deila trincea Casalineto fra ì 
chilom. 30.372 e 30.757. 

2 < 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Preventivi, progetti e contratti presentati all'approvazione). 
La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione go- 
vernativa: 

1. Un nuovo preventivo della spesa di L. 18,000, 
e gli elaborati per la gara di appalto dei lavori di si- 
stemazione e di consolidamento della falda a monte della 
trincea Conca nel tratto della linea Roma-Napoli dal 
chilom. 169.679 al chilom. 169.817.45 fra le stazioni 
di Mignano e di ‘l'ora-Presenzano; 

2. Il contratto da essa stipulato colla Ditta Carrara 
Prospero di Genova per la costruzione di scogliera nel 
piano del Treddano, lungo il tronco Spezia-Pontremoli 
della ferrovia Parma-Spezia; 

3. 1l progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla sistemazione definitiva del rifornitore della stazione 
di Bagnara lungo la ferrovia da Reggio a Castrocucco, 
per la cui esecuzione è preventivata la spesa di L. 7700; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di n. 8 acquedotti lungo la ferrovia da Taranto a 
Reggio, fra le stazioni di Bova e di Palizzi, e precisamente 
alle progressive 425.143.65, 425.213.695, 425.278.65, 
425.432.50, 425.563.15, 425.760.15, 425.254.15 6 
425.929.15. La spesa preventivata ammonta a L. 14,200; 

5. Il progetto delle opere necessarie per l'impianto 
di un nuovo binario nello scalo merci della stazione di 
Stradella e per modificazioni ai binari ivi esistenti. Spesa 
preventivata L. 7583.28, compreso il materiale metal. 
lico di armamento. 
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Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. 
(Istituzione di Cassa-Pensioni per il personale). 


Sappiamo che la Direzione dell’esercizio per la fer- 
rovia Sicula-Occidentale Palermo-Marsala-Trapani, ha sot- 
toposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici uno schema di statuto riguardante l’istituzione di 
una Cassa-Pensioni a favore del personale di quella So- 
cietà, la quale Cassa avrebbe per iscopo di provvedere 
alle pensioni degli impiegati, delle loro vedove e dei 
loro figli minori. 

>< 
Approvazione di progetti d'appalto per ferri minuti. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha appro- 
vato i progetti di appalto dei ferri minuti occorrenti 
per l'armamento dei tronchi: Zappulla-l'ersa-Castelbuono 
della linea Messina-Patti- Cerda ; Cosenza-Pietrafitta della 
linea Cosenza. Nocera; Fabriano-Pergola ed Acqualagna- 
Urbino della linea S. Arcangelo- Urbino-Fabriano; e 
delle stazioni di Barletta, Faenza, Brescia, S. Zeno, Pia- 
dena, Mantova, Casarsa e Viareggio. 

La fornitura dei ferri pei tronchi Zappulla-Tusa-Ca- 
stelbuono e Cosenza-Pietrafitta, importante la spesa di 
circa L. 318,000, verrà divisa in 3 lotti: il 1° compren- 
derà: quintali 2674.88 pari a n. 33.486 di stecche cor- 
niere in acciaio; il 2° quintali 2504.92 pari a n. 116,508 
di piastre di ferro; il 3° quintali 494.85 pari a n. 66,872 
di chiavarde di ferro con rosetta e quintali 1565.78 
pari a n. 372.805 di arpioni di ferro. L'altra fornitura, 
importante circa L. 348,000, verrà pure divisa in 3 lotti, 
di cui il 1° comprenderà quint. 2341.18 pari a n. 26,696 
di stecche corniere e piane in acciaio dolce omogeneo; il 
2° quintali 3605.70 pari a n. 179,999 di pietra di contro- 
giunto, ordinaria, intermedia e di giunzione; il 3° quin- 
tali 461.09 pari a n. 55,891 di chiavarde con rosetta a 
becco ed a testa sferica, e quintali 1518.06 pari a nu- 
mero 369,876 di arpioni di ferro speciali ed ordinari. 


D>ZI 
Per una stazione di smistamento a Bari. 


Ci informano da Bari che quella Camera di commercio 
ed arti ha rimessa al Ministero una sua deliberazione 
colla quale si invoca la costruzione di una stazione di 
smistamento in prossimità di quella stazione ferroviaria 
onde agevolare il servizio delle merci a piccola velocità. 


SE 
Omnibus e Tramways genovesi. 


Il Consiglio d’amministrazione della Compagnia gene- 
rale francese di Tramways, nella sua seduta del 28 
luglio u. s. ha nominato il signor Giovanni Ribaut, at- 
tualmente Direttore degli Omnibus e Tramways genovesi, 
a Direttore dell’esercizio dei Tramways di Marsiglia, ed 
in sua sostituzione ha nominato il sigaor Felice Piacani, 
attualmente Ingegnere e Rappresentante generale della 
Compagnia per l'Italia, il quale cumulerà le nuove fun- 
zioni con le precedenti. 

Di 


Ferrovie della Società Veneta. ) 
(Prodotti dell’esercizio 1892-93 comparati a quelli del 1891-92). 


Diamo l'indicazione dei prodotti lordi approssimativi 
dell’ esercizio finanziario 1892-93, in confronto di quelli 
definitivi del precedente esercizio 1892, per le seguenti 
linee esercitate dalla Società Veneta per imprese e co- 
struzioni pubbliche: 
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1. Linea Padova-Montebelluna: 


Esercizio finanziario 1892-98 . . . L. 136,500.00 
» » 1891-92 . . . » 131,947.46 
Aumento nel 1892-93 5 a è __ 4.552.54 
2. Linea Arezzo-Stia: 
Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 151,000.00 
» » 1891-92 . . . »  151,108.82 
Diminuzione nel 1892-98... . L. 103.82 
3. Linea Vicenza-Schio: 
Esercizio finanziario 1892-93 . L. 321,000.00 
» » 1891.92 . » 327,502.47 
Diminuzione nel 1892-93 L. 6,502.4 
4. Linea Coneqliano- Vittorio: 5 
Esercizio finanziario 1892-93 . . di 78,800.00 
» » 1891-92 . . . » 85,113.88 
Diminuzione nel 1892-93. . . . L 6,313.88 
5. Linea Bologna-Portomaggiore: 2/0 
Esercizio finanziario 1892-93 . L. 258,300.00 
» » 1891-92 . . . »  272,791.42 
Diminuzione nel 1892-93. . . . L. __14,481.42 
6. Linea Cividale-Portogruaro: | sn 
bsercizio finanziario 1892-93 . . . L. 243,400.00 
» » 1891-92 . . . » 244,529.07 
Diminuzione nel 1892-93 __1,129.07 
7. Linea Parma-Suzzara : Ea 
Esercizio finanziario 1892-93 . L. 145,800.00 
n » 1891-92 . . . »  139,139.77 
Aumento nel 1892-93 . . . . . L= 6,660.23 
8. Linea Torre-Arsiero: EE 
Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 122,500.00 
» » 1891-92 . . . »  125,1705.97 
Diminuzione nel 1892-93 . . . . L. 2,675.97 


9. Linee Vicenza-Treviso e Padova- Bassano : 


Esercizio finanziario 1892-93 . . . L. 696,500.00 
» » 1891-92 . . . » 695,570.40 
_929.60 


Aumento nel 1892-93... . . L. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue adunanze recenti, ha dato 
i seguenti pareri su affari riguardanti il servizio delle 
Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi un progetto della Società 
delle ferrovie del Mediterraneo relativo alla fornitura di 
acqua per 6 case cantoniere fra Bagnara e Palmi nella 
ferrovia da Reggio a Castrocucco, ammettendo che alla 
esecuzione dei lavori, il cui importo è previsto in lire 
10,200 si possa provvedere in conformità alla proposta 
sociale ; 

2. Che possa approvarsi un atto di sottomissione 
dell'impresa Aletti Adone, relativo alla esecuzione dei 
lavori occorrenti per l'impianto di una fermata a Pietra- 
fitta, nel tronco Cosenza-Pietrafitta della linea Cosenza- 
Nocera, pei quali è preventivata la totale spesa di lire 
53,930.66; 

8. Che mediante apposito decreto possa accogliersi 
la domanda della Società per le ferrovie della Sicilia 
onde ottenere una nuova proroga al termine già stabilito 
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Monitore delle Strade Ferrate 


per la esecuzione dei lavori di consolidamento della 
trincea fra i chilom. 131.200 e 131.293 della ferrovia 
Caldare-Santa Caterina; 

4. Che si possa approvare la proposta presentata 
dalla Società delle ferrovie meridionali pel ricambio di 
traverse riscontrate difettose lungo la ferrovia Attigliano- 
Viterbo, pel quale occorre una spesa di L. 61,500; 

5. Che si possa approvare il nuovo progetto per la 
esecuzione di un primo gruppo di lavori occorrenti per 
l'ampliamento della stazione di Brescia. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere: a) sul 
collaudo dei lavori eseguiti dalla Ditta Invitti pel collo- 
camento in opera delle travate metalliche per il caval- 
cavia della strada provinciale di Valsassina e per il ponte 
sul canale Badoni; i quali lavori fanno parte di quelli 
di ampliamento della stazione di Lecco; è) su di un atto 
di transazione colla Società concessionaria della ferrovia 
Mantova-Modena per compartecipazione di spesa relativa 
ai lavori di consolidamento tra i chilom. 20.300 e 25.100 
della linea medesima. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi il progetto compilato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo riguardante la sistemazione di 
12 trincee, la costruzione di due case cantoniere e la 
sistemazione di tre passaggi a livello lungo il tronco 
Roccasecca-Arce della linea da Avezzano a Roccasecca. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 223,000, 
ed alla esecuzione delle opere si provvederà colle norme 
dell'articolo 65 del capitolato di esercizio. Per il com- 
pimento dei lavori è stato assegnato il termine di mesi 18. 


e 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di aggiunta). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo anche a nome e per conto di quelle delle ferrovie 
dell'Adriatico e della Sicilia ha sottoposto alla definitiva 
approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici il se- 
guente progetto di aggiunta alle vigenti tariffe, che ri- 
guarda la sofisticazione del cloruro di potassio per l’a- 
gricoltura. « A pag. 131 è aggiunta la nuova voce po- 
» tassio (cloruro di) sofisticato, destinato alla concima- 
» zione (1) colla indicazione della classe 7* e della 
» tariffa speciale n. 123 serie E ». 

(1) « Sì considera come sofisticato e destinato alla 
» concimazione il cloruro di potassio inquinato cogli olii 
» greggi di schisto impiegati nella fabbricazione del gaz, 
» oppure con olii pesanti del catrame non privati del- 
» l'acido fenico. 

« Nella serie E della tariffa speciale n. 123 è ag- 
» giunta la nuova voce potassio (cloruro di) sofisticato, 
» destinato alla concimazione ». La preindicata aggiunta 
sarà valevole, in via di esperimento, per un anno. 


(Per 1 trasporti di sansa). 


L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto, con parere favorevole al Ministero dei Lavori 
Pubblici, due domande, una della Ditta Mazzurana e C. 
di Bari; l’altra della Ditta Laquai e C. di Molfetta, 
per ottenere anche nella prossima campagna olearia le 
stesse facilitazioni concessele negli anni decorsi per i 
loro trasporti di sansa, applicando le stesse disposizioni 
della concessione accordata nell'esercizio precedente. 


e degli interessi materiali 
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Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. i 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblicì, în sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari : 

Varianti lungo i tronchi da Zappulla a Tusa della fer- 
rovia Messina-Patti-Cerda. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Montesarchio-Cancello, — Conces- 
sione. — Confermando il parere già espresso dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, anche il Comitato Super:ore 
delle Strade Ferrate ha opinato che possa accordarsi al si- 
gnor James Hendrey la concessione della ferrovia Monte- 
sarchio-Cancello col sussidio annuo chilometrico di L. 2500 
per anni 35. 


Ferrovia Varcsce-Hobarello. — Martedì 15 cor- 
rente gli azionisti della ferrovia Varese-Robarello si riuni- 
rono in una nuova assemblea coll’intenzione di sciogliere la 
Società, vedendo ormai sfumata la speranza di riuscire nel- 
l’intento, non essendosi coperto il capitale sufficiente. Ma 
per buona fortuna si fece avanti la Compagnia ferroviaria 
‘ Nord-Milano, che presentò al Comitato esecutivo un suo pro- 
getto, secondo il quale essa si obbliga di contribuire al ca- 
pitale sociale per la somma di L. 60,000, purchè si co- 
siruisca una linea di iram elettrico dalla stazione Nord-Milano 
alla prima cappella del Sacro Monte, attraversando la città. 
Contemporaneamente la Ditta Schucker di Norimberga, rino- 
mata per la costruzione di tram elettrici, propose essa pure 
simile costruzione, obbligandosi a concorrere al capitale so- 
ciale per la somma di L. 30,000; così, grazie al concorso 
. di queste due Società, il capitale occorrente fu interamente 
coperto nella seduta di martedì. L'assemblea degli azionisti 
votò quasi ad unanimità la costruzione del tram elettrico, 
secondo le norme già stabilite. H sistema sarebbe identico 
a quello progettato a Milano, a Porta “empione, e la Ditta 
Schucker si metterà il più presto possibile all’opera, tanto 
che si può sperare d’avere il tram elettrico da Varese alla 
prima cappella nella ventura stagione estiva. 


La stazione di Porta Romana a Milano. — 
Il Comitato per la costruzione della stazione di Porta Ro- 
mana ha diretto istanza alla Deputazione provinciale e alla 
Camera di Commercio, chiedendo anche il loro concorso per 
raggiungere più presto il compimento della somma dal Go. 
verno posta come condizione alla effettuazione del progetto. 
Già il Comune e la Cassa di Risparmio concorsero con rag- 
guardevole somma; fino ad oggi furono sottoscritte lire 
151,606.70. 

Il Comitato si è rivolto inoltre alla locale Congregazione 
di Carità, che è pure molto interessata, e il Presidente 
ne lo assicurò del suo appoggio, riconoscendo la grande uli- 
lità e i molti vantaggi che la Congregazione ne può ritrarre. 
Così pure si è rivolto alla Banca Nazionale, che ne è pa- 
rimenti interessata in proprio. 

Con queste sottoscrizioni, colle già ottenute e colla spe- 
ranza che tutti gli altri direttamente e indirettamente in- 
teressati, e che non hanno ancora soltoscritto, vorranno 
sottoscrivere, il Comitato spera di poter alfine raggiungere 
la meta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Apertura di linea. — Il 
giorno 7 corrente venne aperta all'esercizio la linea Castel- 
jaloux-Roquefori della Compaguia del Mezzogiorno. 

Questa linea, della lunghezza di m. 49,388, comprende, 
oltre le due stazioni estreme quelle di Pompagne, Honeillés, 
Tourneuve, Bourriot-Bergonce, Lugaut. 
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Le Strade Ferrate Ungheresi nel 189%. — 
Le reti dello Stato d'Ungheria, che dopo il 1° gennaio 1892 
comprendono anche le linee ungheresi della Società Austro- 
Ungarica, durante l’anno 1892 incassarono 74,084,302 fiv- 
rini, di cui 41,578,780 furono erogali per spese d'esercizio. 
L'eccedenza dei prodotti fu di 32.505,984 fiorini, e cioè 
627,913 fiorini di più dell’anno 1891. 

Le entrate delle linee garantite (Kirchen-Barcs, Kaschau- 
Oderbag) si elevarono a 4,843 406 fiorini, e le spese a 
2,213,934 fiorini. L'eccedenza fu dunque di 2,629,472 fior., 
cioè 40,247 di più dell’anno antecedente. 

‘Le linee non garantite (Sudbaln, Mohaes-Fiinfkirchen, 
Raab-Oldenbourg-Ebenfurt) produssero 8,864,819 fior. contro 
9,114,541 di spesa; Veccedenza fu perciò di 3,790,278 fior. 
e cioè 182,858 fior. in più di quella riscontratasi nell’anno 
precedente. 

Le eutrate di tutte le linee ungheresi, rete dello Stato e 
Compagnie private, si elevarono a 87,792,927 fiorini, e le 
spese a 48,907,193 fiorini. Da queste cifre risulta che le 
spese d'esercizio si ragguagliano al 59,70 0|0 durante il 1892, 
contro il 54.97 0j0 durante il 1891, 

L’eccedenza del 1852 fu di 38,085,334 fiorini con un au- 
mento di 817,034 fiorini su quella del 1891. 


Ferrovie Austriache. — Nuova funicolare nel 
Tirolo. — ll giorno 417 corr. si è inaugurata la ferrovia 
funicolare che conduce sullo Stanserhorn. 

Questa ferrovia, lunga circa tre chilometri, sale per il 
ripido monte con pendenze che raggiungono il 60 0,0. 

In occasione dell’inaugurazione fu indetta una festa nella 
quale l'ingegnere Bucher, autore della ferrovia, fu fatto 
segno alle più cordiali manifestazioni di simpatia. 


Ferrovie Bulgare. — Linea Sofia-Roman. — Il 
Ministero bulgaro mette in appalto la costruzione a forfait 
della ferrovia Sofia-Roman che attraversa i Balcani su di 
una lunghezza di 108 chilometri. È questo uno dei tronchi 
più diflicili della linea lrasversale transbalcanica bulgara. 
Le aggiudicazioni saranno fatte da una apposita Commis- 
sione. La cauzione provvisoria è di un milione di franchi 
in oro. 

Un primo concorso sarà tenuto a Sofia il 1527 set- 
tembre, un altro :1 20 settembre (1° ottobre). 

— Prodotti delle ferrovie dello Stato. — Durante l’eser- 
cizto 1892, le ferrovie bulgare dello Stato hanno incassato 
«lei prodotti ammontanti a 3,265,165 franchi. 

Il prodotto chilometrico fu di 7756 franchi per la linea 
Tsaribrod Bellora, e di 5781 per quella di Routhscliouk- 
Varna. Il prodotto netto fu di 461,669 fr., cifra soddisfa- 
cente avuto riguardo al disordine della circolazione causato 
dalle misure quarantenarie. ll traffico viaggiatori ammontò 
a 288,304 persone; il traffico delle merci fu di 287,127 
tonnellate di cui 200,25£ per la circolazione locale, 10,169 
di transito e 76,706 di traffico colle stazioni delle ferrovie 
orientali. Durante il 1892, circolarono 153 express-orient, 
870 treni viaggiatori, 1329 misti, 1876 merci, 518 di la- 
vori e materiali e 404 treni speciali che percorsero un 
totale di 653,802 chilometri. L’effettivo del materiale ro- 
tabile sì compone di 41 locomotive, 117 vetture viaggiatori, 
928 tra vetture postali, forgoni e vagoni merci. 


Ferrovio Boliviane. — Una nuova impresa ferro- 
viaria pare debba realizzarsi presto, Trattasi di costruire 
una linea che unisca la Bolivia alla ferrovia argentina da 
Jujuy a Potosi. La linea avrebbe 300 miglia di sviluppo e 
comprenderebbe tre sezioni: la prima, da Jujuy a Huma- 
huaca, avrebbe 70 miglia di lunghezza; la seconda da 
Humahuaca a Tupiza, 130 miglia; la terza da Tupiza a 
Potosi, 100 miglia. Le due prime sezioni sarebbero quindi 
nel territorio argentino. 

A motivo della montuosità del paese, la costruzione di 
questa linea importerebhe non meno di 3 milioni di lire 
sterline. Questa nuova linea sarebbe delle più favorevoli 
alla Bolivia, poichè essa metterebbe l'importante città di 
Potosi a meno di 3 giorni di ferrovia da Buenos-Ayres e 
riunirebbe la Bolivia ai mercati del nord dell'Argentina. 
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Da molto tempo, d’altronde, la Bolivia cerca di trovare 
una via di comunicazione verso le coste dell'Atlantico; di- 
versi progelli erano stati ventilati, ma vennero successi- 
vamente abbandonati. 


Tramuvie ai Cairo. — Il Governo egiziano metle in 
appalto la costruzione e l'esercizio durante trent'anni delle 
tramvie nella città del Cairo. Le offerte saranno ricevute 
fino al 1° febbraio 1894. 


Notizie Diverse 


La Darsena di Livorno. — È stata firmata V'41 
corrente dal ministro Genala e dal Sindaco di Livorno la 
convenzione per la concessione al Municipio dei lavori della 
nuova Darsena in quel porto, lavori pei quali il Governo 
accorderà in varie rate a lunga scadenza lire 2,500,000 
sebbene il loro importo sia alquanto superiore. ln com- 
po di questa maggiore spesa il Municipio avrà a suo 

enefizio l'esercizio della Darsena per 50 anni, però sotto 
determinate condizioni e tariffe già fissate nella Convenzione, 
onde non possa aggravare la condizione del commercio. 

questa una nuova forma più completa dell'aiuto degli 
enti locali poichè in questo caso il Municipio non solo an- 
ticipa subito le somme occorrenti ai lavori, ma inoltre ne 
assume la gestione diretta e tutta la responsabilità. É una 
forma di /ocal Governement che dà al Municipio una note- 
vole libertà d’azione nel proprio porto. 


Gravo disastro ferroviario in Inghilterra. 
— Il più quieto e pittoresco luogo in tutta la valle di 
Taff fu, nella sera del sabato ultimo scorso, il teatro di un 
terribile disastro ferroviario in cui si ebbero 12 morti, 28 
persone gravemente ferite, e più di 30 offese nella persona 
più o meno seriamente. 

Sei vetture di un treno che percorreva celeremente la 
vallata furono in un batter d'occhio, gettate giù di un muro 
alto almeno una cinquantina di metri. Di esse alcune ri- 
masero sfracellate, altre rotolarono l'una sull’altra giù dal- 
l'abisso sino a che si fermarono nel fondo di questo. 

Erano le 4 e mezzo pom. Il treno aveva lasciato la sta- 
zione di Pontypridd e si dirigeva verso Kardilff. 

Si componeva di 15 vetture. Due carrozze, poste sul da- 
vanti, ad un miglio dalla stazione dì Treforest uscirono dal 
binario. Il conduttore, certo Durston, fece di tutto per fer- 
mare la macchina, ma, per fatalità, una delle due carrozze 
si era distaccala dal treno, e la forza d’inerzia da cui erano 
spinti i veicoli, contrastando colla forza dei freni con cui 
st tentò di fermare la macchina, fece fare un salto enorme 
ad alcune carrozze che precipitarono giù nel vallone tra- 
scinandone dietro altre. 

Il disastro si compiè in pochissimi secondi. 

Il macchinista rimase salvo colla macchina, e subito si 
recò con essa alla vicina stazione, a raccontare l’accaduto, 
ed a chiamar soccorsi. Poi corse a Kardifî, a far preparare 
i letti per le vittime ed a prendere medici ed infermieri. 

SI è aperta un'inchiesta sul disastro, e pare che esso 
debbasi attribuire completamente a forza maggiore. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


caga D'ESSE TAR A ELI EDI ali n _ _ — 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 24,980 * (escluso valore materiale metal- 
lico in L. 24,520) per impianto binarî in Stazione di Foggia, linea 
Bologna-Otranto ; 

L. 24,420 * progetto lavori per bonificazione delle cave sulla 
ferrovia Bologna-Verona ; 

L. 6300 per la costruzione muro di sbarramento a difesa fer- 
rovia sul ponte Brapella. al km. 160.972.81 della linea Castellam- 
mare Adriatico-Aquila-Terni ; 

L. 4816.83, compreso il materiale metallico, per provvedere al 
rifacimento in acciaio dei deviatoi n. 3 e 4 situati sul binario per 
Castelbolognese all'ingresso Stazione Ravenna, linea Castelbolognese- 
Ravenna; l 

L. 45360 per costruire volterrane, rinnovare soffitti e ricam- 
biare doccie e tubi scolo acque piovane nei fabbricati viaggiatori 
Stazioni lungo il tronco Roma-Montecelio, ferrovia Roma Solmona ; 

I, 3970 * per costruzione piano caricatore in Stazione di Ancona, 
linea Bologna-Otranto,; 

L. ‘590 per fornire d'acqua potabile e forno da pane la Sta- 
zione di Campanello, linea Orte-Foligno-Falconara ; 

L. 1427 * per apparecchi telegrafici nelle Stazioni di Faenza, 
Marradi e Firenze C.; 

I. 1300 * per costruzione cunetta scoperta nella Stazione di 
Napoli. 


Itete Mediterranea. — I. 18,000 * per lavori di sistemazione 
della trincea Conca sulla linea Roma-Napoli; 

L. 14,200 * per costruzione di 8 acquedotti lungo la ferrovia 
‘l'aranto-Reggio; 

L. 7700 * per provvedere un rifornitore in Stazione di Bagnara, 
ferrovia Reggio-Castrocucco ; 

L. 75%:3.2$ * perimpianto nuovo binario in Stazione di Stradella ; 

L. 6140 per provvedere al consolidamento del ponte sul fosso 
Avana alla progressiva 2:5.804.90, sulla strada ferrata da Chiusi 
ad Empoli; 

L. 4420 per provvedere al riordinamento del ponte sul fiume 
Agogna ed al ricambio della massicciata sulla tratta del ponte 
stesso, nella linea da Torreberretti a Pavia, fra le progressive 
13.563.50 e 13.628.45; 

L. 4000 per il consolidamento del muro di controscarpa a 
sinistra sopracorrente, e per parziale ricostruzione della platea sotto 
l’arcata centrale del viadotto San Paride al km. 192.299 della linea 
Roma-Napoli, fra le Stazioni di Riardo e di Teano; 

L. 2900 per provvedere al rialzo delle livellette fra i chilo- 
metri 20.159 e 20.647.75 della linea Milano-Vigevano allo scopo 
d’impedire au quella tratta il ripetersi di danni in conseguenza di 
inondazioni ; 

L. 1600 per la costruzione di 4 locali per uffici nel deposito del 
combustibile in Stazione di Grosseto. 


4.— Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (9 agosto). — La fornitura dei 
ferri minuti 1° tipo ferrovie complem. per l'armamento dei tronchi 
Castelbuono-Cefalù, Bellano-Colico, Settingiano-Marcellinara e Sta- 
zione di Settingiano, delle linee Messina-Patti-Cerda, Lecco-Colico e 
Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi, in due lotti furono aggiudicati 
definitivamente: 

1° lotto. — Quint. 790 stecche corniere di acciaio dolce omo- 
geneo; quint. 1000.50 piastre di ferro col ribasso del 3.05 0j0 su 
lire 76,991.50 alla Ditta Filippo Tassara e figli. Concorsero anche 
le Ditte: Società Alti Forni di Terni col 2.50 0j0; Ing. Aristide 
Rubini col 0.50 010; 

2° lotto. — Quint. 144.75 chiavarde di ferro con rosetta; quintali 
498.34 arpioni di ferro, col ribasso del 6.15 0{0 su L. 29,663.30 alla 
Società Alti Forni di Terni. Concorsero anche le Ditte: Ferriera di 
Colle Vald'Elsa col 5.06 010; Pozzi Giuseppe coll'1.40 0/0; Gillet 
G. B. coll'1.10 0/0; Macchi Izar coll'1.05 0/0; Ing. Aristide Rubini 
col 0.60 0j0 (V. n. 29). 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Udine (29 agosto, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori occorrenti per la ricostruzione di un tratto di 
strada, sostenuto da impalcato, aderente ad una falda franosa, lungo 
il secondo tronco della strada nazionale pontebbana n. 2, nella loca- 
lità detta i Ronchi, in Comune di Dogna. Importo L. 67,900. Cau- 
zione provvisoria L. 5000. 


Muntcipio di Capizzi - Messina (30 agosto, ore 10 ant., 1% asta). 
— Appalto delle opere di restauro e completamento della strada ob- 
bligatoria Capizzi alla Nazionale Termini-Taormina. Importo lire 
46,430.74. Cauz. provv. L. 2322. Cauz. def. L. 4643. 

Municipio di Perugia (6 novembre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione ed esercizio di un nuovo acquedotto 
dalla sorgente della Scirca a Perugia (V. Suppl. Gazzetta Ufficiale 
n. 191 del 14 agosto). 


Genio Militare di Milano. — L’appalto indetto pel 16 corrente 
è stato sospeso fino a nuovo ordine (V. n. 32). 


III. — Forniture diverse. 


Aste. 
Direzione delle costruzioni navali - Napoli (4 settembre, ore 
10 ant., unica e definitiva), — Fornitura di ghiere imbuttiformi 


di ghisa malleabile per tubi scaldatori di caldaie a vapore. Importo 
L. 100,000. Cauzione L. 10,000. 


Aggiudicazioni. 


Minsstero della Marina. — Contratti a trattativa privata. 
Filippo Tassara, ferro finissimo, L. 90,697.72 ; 
Vanzetti Sagramoso, 10 secchioni, L. 3910; 
Pozzi Giuseppe, chiavarde di ferro, L. 3572. 23; 
Tonolli Francesco, 100 portellini di bronzo, L. 7840, e 42 por- 
tellini di bronzo, L. 1762.30; 
Oderò Nicolò, argano per ‘salpare, L. 7900; 
Pellegrini Perroni, valvole e rubinetti, L. 1636. 50; 
Trucchetti Vincenzo, strumenti fabbrili, L. 39, 228, 64; 
Fornari Giovanni, cavo metallico, L. 780; 
Jullien Marius, trapanatrici, L. 2800; 
Società Sampierdarena, apparati a vapori, L. 6400; 
Fratelli Koerting, eiettori, L. 5980; 
Samuel White, barche-torpediniere, L 154,000 ; 
Criste Antonio, tubi di rame, L. 6624.90; 
Società Sampierdarena, apparato motore, L 7400; 
Ansaldo e C., 4 barche, L. 66,000; 
Blackwall Galdanized, lamiere d'acciaio, L. 27,400. 
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ra SE n et Vito lui det lato ine SIE i A —_ — — ————|— ———_———-_6 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli Alti Forni ed Acciaierie di Terni. - Dal 1° ot- 
tobre saranno rimborsate le Obbligazioni della serie F' in L. 500 
state estratte. 


Ferrovin Conegliano-Vittorio. — Dal 1° agosto vengono rim- 
borsate le Obbligazioni seguenti state estratte il 1° luglio: N. 5 — 
57 — 258 — 259 — 303 — 386 — 563 — 615 — 810 — 861 
— 900 — 993 — 1018 — 1022 — 1121 — 1153 — 1565. 

Consorzio ferroviario interprovinciale Padova-Treviso-Vi- 
cenza. — Nell'ultima estrazione (1° luglio 1893) farono estratte le 
serio 16* e 35°. Le Obbligazioni di dette serie saranno rimborsate 
alla pari dal 1° gennaio p. v. 


CONVOCAZIONI. 
Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 
27 agosto — Società in accomandita per la coltivazione 


delle miniere di Acquabona (Sardegna). — Assemblea ordinaria 
per le ore 11 1{2 ant. in Galbiate (Como) nella Villa Palazzetta. 


6 settembre. — Metaliargica 'l'empini. — Assemblea generale 
straordinaria per le ore 4 pom. nella Villa San Carlo in Ciliverghe 
(Brescia). 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 12 Agosto 19 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


———= —— -_———-T_— _—-—-— 


VERSAMENTI. 
Società Cementi e Carboni minerali, 


l'industria delle Ligniti italiane (Roma). — Non 
corrente gli azionisti dovranno versare L. 46.50 per Azione alla Sede 


della Società in Roma. 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 652 647 
» » Mediterranee » 526 523 
» » Sicule. ; è +... » 635 635 
» » Sarde (preferenza) . è. + 1» 307 300 
) » Palermo-Marsala-Trapani . » 315 315 
Buoni Ferrovie Meridionali . ; » 564 564 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . » 232.50 282.50 
» » ia -Marsala-Trapani » 821 322 
» » 2* emiss. » 309 309 
» » Centialo Toscana. » 520 520 
» A) Mediterranee 4 0[0 . » 462.50 462 
» » Sicule 4 0[0 oro . » 441 441 
» » Meridionali . ; » 813.50 314 
» ” Sarde, serie A. » 316.50 316.50 
» » » serie B. » 313.50 314 
» » » 1879. » 313.50 314 
» » Pontebba » 464 464 
s » Nord-Milano da » 256.90 256 
» » Meridionali Austriache . » 345.50 345.50 
già Società generale per . . i 


| Goto 4%: 
più tardi del 31 da 


a PASTORI, Dirisio responsabile. 


102.70 


_— 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE’ DELLA SICILIA 


3° Decade — Dal 31 al 31 Luglio 1893 


RETE PRINCIPALE 


PiccoLa INTROITI 


ANNI | ViacalatoRI | Baaaali | vi ioni VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 97.065 00 2.086 00 15.641 00 114.893 00 728 00 230.393 00 
1892 97,051 00 2.067 00 15.546 00 114.754 00 726 00 230.144 00 
Differenze nel 1893 | + 14 00 | — 100/ + — 9500]+ 13900] + 200/ + 249 00. 
PRODOTTI DAL lo AL 31 LUGLIO 1893. 
1893-94 278.617 00 5.368 00 37.086 00 296.330 00 2.928 00 620.304 00 
1892-93 283.035 00 5.740 00 39.789 00 292.035 00 3.099 00 623.698 00 
Differenze nel 1893 I — 441800] — 37700) — 2.723.000 | + 4.295 00 | — 17100] — 3.394 00 | 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 26.279 00 317 00 2.255 00 7.344 00 102 00 86.297 00 
1892 23.167 00 210 00 | 1.572 00 5.975 00 49 00 30.973 00 
Differenze nol 1893 | + = 8.112 00 | HE 107 001 + 683 00 | + 136900 | + 5300] + 5.324 00. 
PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1893. 
1893-94 70.530 00 653 00 5.142 00 18.267 00 212 00 94.804 00 
1892-93 64.042 00 | 524 00 | 4.350 00. 15.640 00 106 00 84.662 00. 
Differenze nel 1893 | + 6488001 + 129 00 | + 7192 00Ì + 2.627 00 | + 106 9031 + 10.142 00 


Media 
dei chilom. 


esercitati 


609 00 
609 00 


» 


609 00 
609 00 


» 


390 00 
245 00 
+ 145 00 


306 00 
215 00 


+ 91 00 


| PRODOTTI 


per chilom. 


878 00 


378 00 


| 


La 
|— 


di 
019 00 
.024 00 
5 00 


93 00 
126 00 


33 00 


310 00 
394 00 


84 00 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1" al 10 Agosto 1993. 
(RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


; ESERCIZI ; 

corrente precedente Diliersnze “wi preceden Differenze 

Chilometri in esercizio . 4190 41914 — t | 918 9017 + îi 
Media . . .... 4190 2191 — { 938 9071 + 3% 
Viaggiatori. . . . . 1,304,170 12 1,398,644 61 |— 74,474 49 04,042 24 82,813 51 |— 28,771 27 
Bagagli e cani. . . . 60,107 43 60,104 01 3 42 859 63 2,173 48 | - 1,313 85 
Merci a G.V. e P.V. acc. 296,857 09 277,072 84 19.784 25 8,233 01 10,287 50 '— 2,054 49 
Merci a P. V. ... 1,620,491 60 1,963,195 75 |+ 57,295 85 02,486 92 55,186 859 |[— 2,699 93 

ossidi ie ee i es iii 

TOTALE . 3,301.626 24 &,299,017 21 [+ 2,609 08 115,621 80 150,461 34 |— 34,839 54 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Agosto 1893. 
Viaggiatori. . . . . 5,275,209 84 | 5,381,222 64 106,012 80 199,105 70: 282,074 49 82,368 79 
Bagagli e cani. . . . 233,856 23 235,700 96 3,155 27 4,458 92 | 7,871 91 3,412 99 


se chi 
Merci a G. V. e P.V. acc. || 1,187,592 44 1,181,238 78 |+ 6.353 66 33,855 17 39,540 42 [— — 5,685 25 
Merci a P. V. . . .|| 6,017,499 02) 6,019411 35 |— 1,912 38 204,129 45 i 217,966 65 |— 13,837 20 


nn _—_— ——t—— 
0h a —————————__———__mPm—<€<«+_ FT _6T_———_—T——__mb& preda 


TOTALE . || 12,719,157 53 | 12,817,573 73 |— 


547,453 47 |— 105,304 23 


787 17 + 81 


della decade. . ./. .° 787 98 | 
3,058 36 |— 22 76 


riassuntivo. . . . .| 3,035 60 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


118 22 165 89 |— 47 67 
452 10 603 59 | — 


ie ] LIVRET-CHAIX 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | "n 
MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
DI CO N T RU Z I ONI M E T A LL [ CHE les gares et les librairiea, les Recueils suivants, 
a seules publications officiels des chemins de fer, 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII PESI a E pia avec le con- 
, cours et sous le contròle des Compagnies: 
Sede 6 Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI - 


L'Indicateur-Chatx (paraissaint toutes les | 
Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 5 


semaines) . . . .. . Fr. » 75 
aa [ » Expre ss- R ap ide (Indicateur des treing de ritesse) 

a imprime en gros caractères. . . » 75 
1 4 Livret-Chasx \1° vol. réseaux francais 1 50 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e continental )2 v. services étrangers 2 » 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Nerito ed al Progresso a Vienna cd una Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. | Livret-Chaix special des Environs 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 1984 în Torino, (sans les plans coloriés) . . . . » 40 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, el lavret ile l’Algérie et de la Tunisie, 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medagla dro per i prodotti avec carte . ........ 0. 50 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della Livret-Chaix spécial des Environs 
Esposizione, ossia la orande ed unica medaglia d'oro, votata dai Mani -ipio di Torino de l’aris avec dix plans coloriés. 1 


in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. 

All'Esposizione di Torino, Y Impresa ottenne tre grandi 2 plomi d' nore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. LE 

L'IMPRESA INDUSTRIALE IUALIANA ha assunto le escenzioni dal | ennaio 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di /97,400 metri quadrati di 3 FERROVIE ECONOMICHE 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil gcuere 


TTT —————_—_—_———_———————m————_——————————————8@——  __r__—_ —rm——_—m  —r_—_—_—_—_——_____1_==»=_noEM{nto ————€—_—É—_———————————— ————_————————————€6 


eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. B ’ 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Nerrovie Meridionali, 7 per l'Ingegnere 
‘ Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 500 veicoli ferroviari, e per 4 OTTAVIO MORENO 
, conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel , 


i Naviglio dello Stato. | controllore del materiale 
| per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


_—_——————————————————_—__—6—__+ - - pi ce 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | Un volume in 8°, di pagine 240, al 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO prezzo di L. 2,50. | 
CATA Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Quest'Ufficio. che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
d'Italia e lell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al farà la trasmissione ad ogni richiesta 
prezzo di tariffa, ottrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. verso il pagamento di detto prezzo. 


e e degli interessi materiali 529 


Garin Nazionale dele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — _— OFFICINE | in | Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE n ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piceola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillaliret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |"Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. l'errovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. - Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SIS 1]: KMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaur, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni, 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi al sigg. S. Sinigaglia e o.. 
via Arcivescovado, 1°’ - L'orino. 


ne fn) Camel MACCHI. IZAR E C 


MILANO 


I ‘1: in legno e filo di ferro a 
COpertoni IMpermeabii GIO, petra | Vin Caro rari N 27 

Pa nni Giardini, Ferrovie, Nan 
> = Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D’ARGENTO 3 . ori 
TOARINO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 he PIGTET per armamento di ale e tramways, 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni Si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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su dE FRENI Wegno, 
Guia TL} 
3° THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, ito, Ugg 


York Road King's Cross N. 


Lon Db RA 


SS 
pos 


i) 
le 


(09 
ma 
a 
<< 
LI 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 
Locomotive | , Carri è Locomotive| , Jero 


Freni automatici. Totale delle ap. 
) 36,037 387,549 | Totale come a tergo . ; 36,037 | 387,549 


PIICAZIONI: -. +. + è è è a i 
Freni non automatici. Totale delle | » 31 dicembre 1891 . . | 31,594 | 310,930 


applicazioni. . . . . . . |_2,761) 8,972= Aumento in un anno . 4,443 | 76,619 


Totale . . . |38,798 |396,521 — Bios — 
435,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA: "Torino — VIA DELLA ZECCA, Sb. — 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE 


BIGLIETTI SEMPLICI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 


Stazioni sotto indicate: 


(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio 


Torino SYia Calais. ... [166 35/116 55. 90 73) 61 60/45 giorni |254 —/187 85/30 giorni 
via Boulogne . . |160 35/112 05! 
Milano Vis Calais. . .. |180 90/129 15/104 85] 72 25/45 giorni |272 25/199 80/80 giorni 
via Boulogne . . |175 60/124 65) 
.. )via Calais. ... — — |141 75] 97 80 —_ — — |30 giorni 
Venezia via Doalogue n | È 
via Calais... . |187 —|[1831 —!111 40| 76 05 — —_ — — 
Genova iui Boulogne . : |180 901126 50° 
Via dance : 
: via Calais... . |209 90/147 05 184 830/ 92 10 — —_ —_ — 
Livorno }via Bonlogne . . 1203 80/142 55 
Firenze }ViS Calais... {217 30]152 25 141 70] 97 30 _ _ — _ 
via Boulogne .. [211 30/147 75! 
Roma IIa Calais. ... 1249 —|174 40/178 40/119 45 _ — — ni 
via Boulogne .. /242 90/169 90 i 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 205 60/142 —/6 mesi (°°) |478 50/353 95 _ 
P via Boul:gne .. |273 75/191 50 
se cal 22 57 30 
i via Calais. ... 4 60/1 149 — [102 85 —_ — — — 
Firenze ivia Boulogne . . [218 50/152 80 
Ronia via Calais. ... |263 85/184 80 188 25/129 85 _ —_ _ _ 
via Boulogne .. |257 75/180 80° 
Napoli via Calais. ... [294 80/206 50 220 00/162 45 — —_ —_ —_ 
P via Boulogne . . |288 70/202 — 
Via (via Calais |825 85/228 20 251 60/174 20/6 mesi (*) |543 25/399 80 — 
Brindisi Napoli}via Boul. |319 75/223 70. 
9 | Via (viaCalais [302 65|211 95/227 05/157 —|6 mesi 525 45/986 80 _ 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 
Masitoà Via (via Calais [869 25/259 75 295 —/205 80 _ —_ — —_ 
Napolifvia Boul. |863 20|255 25 
ANDATA 
Treno di lusso 
1a, 24| 10,2% |PENINSOLAR-EXPRESS 
STAZIONI 1a e 22° CLASSE settimanale 
Classe | Classe | il venerdì part. 
da LONDRA 
dna o (19) CASA 
Ch.-Gross Par.| 8 —a.|10—a.| ]l — antim. | 815p.| — 3-p. 
Londres} Victoria + .-|8—-a. 3 11 — antim, | 815p.| — 8—p. 
Douvres. ......—| 9552.) _.8 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. 
ora di Greeewieb).( Arr.|11 800a.| 8 2 20 pomer. |12102a.|] — 610 p. 
Calais-M. (Buffet) eun. = 
(ora francese) .{ Par.|12 183 p. Ba 2 52 pomer. | 104a.|} — 655 p. 
Arr.| 1— p.| 218p. — 149a.| — ia 
Boulogne-Gare . | 97/ A 
(Buffet) E: 102p.| 228p e sa i si a.l — a 
, rr. 246p.| 859p pomer. a.} — 919 p. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 5 17 pomer. | 349a.1 — 924p. 
Arr.| 486 p.| 546p 7 — pomer. | 550a.| — 1110 p. 
Paris-Nord(Bu/'e1) Î Pransé 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p 8 10 pomer. | 715a.j — 
————___7———_————_——_————————_———<6m I” 
18, 2: classe  [1.2.e1.(8)[1.2.cl.f la cl, [1228 cl. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 10 p. 8 55 p.| 920 p.| 855a.| 215p 
Dijon .......À 14a 1 47a.| 2894a.| 206p.| 713 p. 5422. 
Genève....— 707a —_ 856 a.| 808p.| — a 
Evian.....— 8 19a. —_ 10 46 a.|1009p.| — — 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. — 1149 a./1036p.| — —_ 
Aix-les-Bains.... — 6 01a 6 29 a.| 758a.] 714p.|1228a. 10 59 a. 
Chambéry. .....—- 6 28a. 6 55 a.| 830a.| 749 p.[1253 a. 1135 a 
Modane.......— 9 42a.| 133 p.j|—="| 38302. 231p 
Torino ....... — — 210p.| 630p.i — 8—a. 6 42 p. 
Torino. ...... Par. 2 30 745p.| — 825a 
Novara .......— — 4 26p.| 941p. — 10 32 p. 
Milano. ..... . Arr. — 5 25p.|1055p.| — 11 80a. 
Torino... .... Par. —_ 2 35p.| 750p.| — 88302. 
Genova . . °°... Arr. _ 6 04p.ill1 —p.l — 11 50 a. 
| fSan-Remo... — —_ 1113 837a.| — 413 p. 
Pink, Gun, a rei 10 48p 256a —_ 4 27 p. 
Firenze .... — — 12 40a.| 720, _ 644 p. 
Livorno. ... — — 11 20p.| 585a.| — 512p. 
Roma... 0 0.» = usa 6 25 a. 10 10 a. EEE 11 20 p. 
Napoli... ...... — _ 1 26p.| 634p.| — T1—-a. 
Brindisi. .... _ —_ _ — — 6 10 p. 
Torino. ...... Par. — 295p.i7—-p.j — 830. 6 50p 
Alessandria . . . . Arr. — 4 08p.| 850p.| — 10 03 a 820p 
Bologna. ......—_ zi 202 a I 242 p 12ia 
Ancona.... — —_ — 6502.| — 11-p 5102. 
Brindisi... . — — _ 10 07p.| — 12 mer 355p 
Firenze... .... —_ —_ 6102.) — 605p.| 
mA °°° — — 1240 p.| — 11 40 p.|Arrivo a Brindisi 
Napoli. ...... Arr. — —_ 634p.l1 — 7—a.| la domenica. 


DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LoxpDrRa 


Lonpra Pariot (3) PARIGI 
(1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
la 2a la 2a val la 2a sà la 2a 
classe | classe | classe } clas validità classe | classe validità classe | classe 


n— |. —_—_—_— /'—c—&«(«(«.«.<<—<|! —————_—>Ò _____—<z|{ ——__ | 1——_|!|;|<--———t—_ <  [|{ -—_t{ | —_—_ 


147 60/106 10 
166 85|119 — 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-I-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
di 10 franchi. 

(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


216 35/154 — 


BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO, 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l’itinerario a 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 


(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
iatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


via 


STAZIONI 


1a e 2: CLASSE 1a e 2: CLASSE[1% e 2a CLASSE 


Napoli. .. .... Par. 8302. _ 245 p. 
Roma ........— 250 p. si 11—p. 
Firenze. ...... 918 p. —_ 6102. 
Brindisi. ... — 6 — a. — 525 p. 
Ancona ...., — 840 p. — 540 a. 
Bologna. ..... s— 125a. —_ 10 20 a. 
Alessandria. .... — 6 28 a. — 459 p. 
Torino... .... Arr 8 15a. — 6 50 p. 
Brindisi sa -PAL; _ 2—-a. 640 a. 
Napoli. ......, — 8 80 a. 245 p. 10 35 p. 
Roma . O one 8 05 p. 10 25 p 8— a. 
Livorno. ... — 10 22 p. 4—-a 148 p. 
Firenze. ...— 8 55 p. —_ 1185 a. 
PIBRS o Grana —_ 10 48 p. 454n 282 p. 
| San-Remo... — 706 p. 850a 12 18 p. 
Genova .......— 3 05 a. d_a 705p. 
Torino. .. + Arr 815a. 12 35 p. 10 35 p. 
Milano .. . ». Par. 235 a. 10 30 a. 808 p. 
Novara ......- —_ 4401. 1130. 9 06 p. 
Torino. ...... Arr. 810a. 130 p 11— p. 
rr n | ——11_k_ j,”-vT__eeup 
Torino... . ... Par.| 825a.| — 210p. 1115p.| — 
Modgane . . e 0.00 12 20 p. ni 539 p. 222 a. _— 
Chambéry. ..... —-|84Dp.| — 831 p. 4552.| — 
Aix-les-Bains. ..., —| 414p.i — 9 04 p. 522a.| — 
Cluses (Chamonix) . —|10 22 a.| 519p. = —_ —_ 
Evian....., —|1255p.| 586p. = _ _ 
Genève. ... —| 310p.| 725p. — 415a.| — 
Dijon siii —|1118p.| 143a. 203 a. 11 86 a.| 110 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr.} 143a.| 6402. 1—a. 5 88 p.| 5 54 p. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par.|"* 6 53 antim. 9122. 652 p. 
Arr. 740 antim 955a. 140p 
P.rango Pranzo 


Paris-Nord(Bwffet) I 


18, 2a classe 


10,9 cl.|11,28 cl 
A 


) 
10 20 a.|11 90 a. 


| (**) 12, 22,3: 01. 
9 


i 8 — antim. li P. 
; ; 9 45 antim. |1203p.| 113p. 10 49 p. 
Amiens (Buffet) | Par.| 950 antim. |1225p.| 118p.|  1054p 
Boulogne-Gare . .\ Arr.| 11 84 antim. | 204p.| — 12 86 a. 
(Buffet) Par.| 11 36 antim. | 207p.| — 12 37 a. 
(ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. o | 84lp 122 a. 
Calais-M. (Buffet) $ 
(ora di Geseowich).( Par.| 12 45 pomer. Ra è | 345p 130a. 
Douvres. ...... —| 245 pomer. = | 520p. 4-2. 
Londres} Gi Gra . Arr. 4 30 pomer. tu | 710p. 555 a. 
Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715p 555 a, 


vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a, Una vettura di 12 classe 
a coupé-lits-toilette va direttamante da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. o da Parigi-Nord alle 9 p. 


ruioni. Mexcaniche — 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locometive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldi.ie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccanich: di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. -- Itac © 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza © 
rev l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema : sì gar n 
tisce i! rendimento di 9 chilsgrammi di vapore per ogni chilogramma di carben . 

Le caldais brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionari 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente inlicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ‘al velocipedi, ai c.- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per | s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Duimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
TO pochissima quantità di petrolio raffinato, ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lv 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta . 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. Es 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. + 


n 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interes 


Di TORINO, 18938 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


si materiali 


FRATELLI PASTORI — 
— FABBRICA 
LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 
PF. CASANOYA, Libraio-Rditore 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dette MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 


chines-outilsà1'Erposition Universello.de..... 


1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l’Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


— — — ia 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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de. D.R.PN? 44631.’ 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


ri, ecc. 


ia 


-<H 
Lumi da Minato 


LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 
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Anno XXVI. Sabato, 26 Agosto 1893. Num. 34 
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NONITORE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Cemmerciali 


eni 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA. .... o. 00, L, 90 11 6 Annunzi............0% Cent. 80» 
Per L'Esrero ......... » 28 15 8 Ero 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifi tati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


dg < 


SommaRrIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni dell'Adriatica. — Considerazioni tecniche ed economiche sul traforo delle 
Alpi (Cont. e fine). — Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Informazioni particolari del 
MONITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 


DI 
n 


ELLE STRADE FERRATE 


(Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Situazione dei lavori al 1° luglio 1893 (*). 


1. Linea Lecco-CoLico. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 121,700, in iscavo m. c. 67,050; 
totale m. c. 188,750. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
46,260, in iscavo m. c. 34,000; totale m. c. 80,260; mo- 
vimento di materie complessivo m. c. 269,010. Il lavoro 
fatto corrisponde a 70/100 del totale, con un aumento di 
01100 su quello del mese precedente ; 

b) Opere d'arte. Sono ultimate od in corso di costruzione 
n. 43 opere d’arte fra viadotti e ponticelli e n. 16 sono an- 
cora da incominciare. Il lavoro fatto corrisponde a 84/100 
del totale con un aumento di 2100 sul lavoro del mese 
precedente ; 

c) Gallerie. In complesso il lavoro eseguito è il seguente: 
scavo: piccola sezione m. 4259, grande sezione m. 3980, strozzo 
m. 3419; muratura: in calotta m. 2400, dei piedritti 
m, 2593, dell’arco rovescio m. 117. E perciò il lavoro ese- 
guito nel mese risulta come segue: scavo: piccola sezione 
m. 266, grande sezione m. 380, strozzo m. 279; mura- 
tura: calotta m. 320, piedritti m. 336, arco rovescio m. 0. 
Il lavoro fatto corrisponde a 78{100 del quantitativo totale 
con un aumento di 4j100 su quello del mes: precedente; 

d) Stazioni. — Si è lavorato attorno al fabbricato viag- 
giatori della stazione di Denio: al fabbricato viaggiatori ed 
ai cessi della fermata di Dorio: ed infine si sono compiuti 
gli scavi di fondazione del fabbricato viaggiatori della sta- 
Done di Piona. ll lavoro fatto corrisponde a 12100 del 
totale; 

e) Case cantoniere. Si è lavorato attorno a 5 case can- 
toniere. Il lavoro fatto corrisponde a 75100 del totale; 

f) Passaggi a livello. Nulla ancora di fatto; 

g) Opere di difesa e di consolidamento. Si è lavorato al 

roseguimento dei muri situati fra le progressive 31.158, 
1.226, 31.529, 31.582, 31.870, 341.975, 32.195, 32.293; 
e finalmente al-muro al chilom. 34.297. 


(*) Vedi Situasione dei lavori al 10 giugno 1399 nel n. 26. 


— 


II. Linea Roccuerta MELFI-POTENZA. 


Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di terra. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 34,650, in iscavo m. c. 39,100; 
totale m. c. 73,750. Parte da eseguire: in rialzo m. cubi 
319,350, in iscavo m. c. 575,900; totale m. c. 895,250, 
movimento complessivo m. c. 969,000. Il lavoro fatto cor- 
risponde a circa 7100 del totale; 

) Opere d’arte. ll Javoro venne limitato al proseguimento 
di due viadotti e di un ponticello; 

c) Gallerie. Il lavoro già eseguito per le gallerie è il 
seguente: scav0: piccola sezione m. 2346, grande sezione 
m. 2226, strozzo m. 2208; muratura: in calotta m. 2230, 
dei piedritti m. 2067, dell’arco rovescio m. 1596. Il lavoro 
fatto nel mese è il seguente: scavo: piccola sezione m. 163, 
grande sezione m. 409, strozzo m. 4130; muratura: in 
calotta m. 164, dei piedritti m. 430, dell'arco rovescio 
m. 115. Il lavoro già eseguito corrisponde a 27100 del 
totale con un aumento di 2100 sulla situazione del mese 
precedente; 

d) Stazioni. Si è lavorato attorno al fabbricato dei viag- 
giatori della stazione di Acerenza; . 

e) Case cantoniere. Nel mese di giugno non si è fatto 
alcun lavoro ; 

f) Passaggi a livello. Idem, idem; 

g) Opere di difesa e di consolidamento. Idem, idem; 

. h Armamento. Si sono distesi ml. 184 di massicciata 
(primo strato); 

i) Strada di servizio. La strada di servizio è ultimata e 

funziona regolarmente. 


III. Linea SuLMONA-ISERNIA. 


Trenco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 149,390, in iscavo m. c. 132,400; 
totale m. c. 277,790. Parte da eseguire: in rialzo m. cubi 
475,610, in iscavo m. c. 718,600; totale m. c. 1,194,210. 
Movimento complessivo m. c. 1,472,000. Il lavoro fatto 
corrisponde a 19/100 del totale con un aumento di 14/100 
sulla situazione del mese precedente ; 

b) Opere d'arte. Si è lavorato attorno a 14 opere d’arte 
fra viadotti e ponticelli. Il lavoro fatto corrisponde a 4j100 
del totale con un aumento di 2(100 sul lavoro del mese 
precedente; 
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c) Gallerie. Il lavoro già eseguito è il seguente: scavo: 
piccola sezione m. 5833, grande sezione m. 5401, strozzo 
m. 4532; muratura: in calotta m. 5064, dei piedritti metri 
4269, dell'arco rovescio m. 1764. Il lavoro fatto nel mese 
risulta come segue: scavo: piccola sezione m. 402, grande 
sezione m. 412, strozzo metri 306; mura/ura: in calotta 
m. 204, dei piedritti m. 359, dell’arco rovescio m. 0. Il la- 
voro fatto corrisponde a 24|100 del totale con un aumento 
di 3j100 su quello del mese precedente ; 

d) Case cantoniere. Si è lavorato soltanto attorno a 4 case 
cantoniere. Il lavoro fatto resta presso a poco uguale a 
quello del mese precedente; “e 

e) Stazioni. Si è lavorato attorno ai fabbricati delle sta- 
zioni di Campo di Giove, di Palena e di San Pietro Avel- 
lana. ll lavoro fatto corrisponde a 17/000 del totale con un 
aumento di 2100 su quello del mese precedente; 

f) Passaggi a livello. Nulla ; n I 

9) Opere di consolidamento. Vennero eseguili quasi per 
intero due muri di rivestimento; 

h) Strada di servizio. La strada di servizio è ultimata fino 
a Roccaroso e funziona regolarmente. 


IV. Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimento di materie. Parte eseguita : in rialzo m. c. 
125,670; in iscavo m. c. 100,100; totale m. c. 225,770. 
Parte da eseguire: in rialzo m. c. 709,710; in scavo m. 
c. 473,750; totale m. c. 1,183,460. Movimento complessivo 
m. c. 1,409,230. Il lavoro fatto corrisponde a 16/100 del 
totale con un aumento di 12/100 su quello del mese pre- 
cedente; | 

b) Opere d’arte. Sopra n. 137 opere d’arte ne sono in 
corso 3, ed il lavoro fatto corrisponde a 10{100 del totale 
con un aumento di 8/100 su quello del mese precedente; 

c) Stazioni. Sono incominciati i lavori della fermata di 
San Ferdinando; | 

d) Case cantonsere. Sopra 50 fra case cantoniere e ga- 
rette da costruirsi ne sono in corso di esecuzione 25; 

e) Passaggi a livello. Sono ancora da incominciare; 

f) Armamento. Sono fatti m. Ì. 1566 di posa col primo 
strato di massicciata completo e per 2/3 anche col secondo 
‘strato. 


_ + 


a CONSIDERAZIONI TECNICHE ED ECONOMICHE 


SUL TRAFORO DELLE ALPI 
‘© Momoria inedita di SEBASTIANO GRANDIS 


(Cont. e fine — Vedi N. 28, 29, 31 e 33). 


Le cause impreviste in genere, che potranno sorgere nel- 
l’esecuzione del traforo, non sono differenti da quelle che 
‘avrebbero potuto sorgere nell’esecuzione di altre gallerie, 
e perciò: non vi è alcuna giusté ragione di essere trattenuti 
dall’eseguire il traforo per cause ignote, che non han mai 
impedito di eseguire lavori ai quali potevano parimenti es- 
sere applicate, e che stante la loro inverosimiglianza non 
esercitarono mai per lo passato alcuna influenza scorag- 
giante. . i 

Le cause che porterebbero maggior danno all’accelerazione 
del traforo sarebbero l’incontro di terreni instabili, diluiti, 
o senza tenacità. Ma questi terreni non sono lemibili, sotto 
l'enorme pressione alla quale colla loro formazione e colla 
loro giacitura nel nucleo delle Alpi andarono sottoposti; ed 
anzichè nelle località del traforo si incontrano in quelle 
basse in cui scavansi le gallerie ordinarie, e sopra tullo 
quando attraversansi alluvioni. In questi ultimi casì però, 
cagionarono bensi ritardi e gravi spese, ma non impedirono 
mai il compimento dei lavori. Se quindì queste circostanze, 
le quali sarebbero le più cattive, non sono probabili nel- 
l’opera del traforo, e poterono sempre coi mezzi finora usati 
essere superale ove occorsero, non devono incutere alcun 
timore, perchè, o -non.-si-verificheranno, o verificandosi 
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contro ogni probabilità, non sarebbero invincibili. Alcuni 
imbocchi delle gallerie scavati nel nostro paese ed all’estero, 
1 quali capitarono in terreni labili e non stati resi compatti 
er la poca altezza delle materie soprastanti, hanno dato 
uogo a difficoltà gravi di costruzione; ma nel traforo gli 
scavi trovansi già talmente inoltrati da potersi affermare che 
1 suoi imbocchi, come indicava la natura del suolo, non si 
trovano in condizioni sfavorevoli. Ma allorchè il traforo si 
troverà molto inoltrato, il calore centrale potrà essere, 
come dicono, di incomodo ed anche di impedimento ai la- 
voranti. Per chi conosce i mezzi proposti e la grande massa 
di aria esterna che si introdurrà per rinnovare quella viziata 
sul luogo del lavoro, tale difficoltà dileguasi, perchè nel 
dilatarsi di quest’aria sempre nuova che sboccherà a ten- 
sione elevata, verrà assorbito tutto il calore che in eccesso 
esisterà nell'ambiente dei lavori prodotto dal calore cen- 
trale, dalla combustione e dalla respirazione. 

La dilatazione pertanto ed il rinnovamento dell’aria non 
concederà nell’interno della galleria un calore elevato, ed 
anzi queste cause e la evaporazione che accompagnerà la 
ventilazione saranno per tenerne la temperatura alquanto 
bassa, malgrado la grande profondità in cui giacerà sotto 
la massa delle Alpi. É vero che se si verificherà la pro- 
gressione del calore in ragione di un grado ogni 30 metri 
di profondità sotto ìl suolo naturale, finora ammessa, la 
temperatura nel tunnel sotto il punto culminante deve es- 
sere di gradi .50 circa, ma ciò non sarebbe che per bre- 
vissima tratta, perchè le Alpi nella parte superiore si ab- 
bassano rapidamente, talmente che alla distanza di 500 
metri dalla vetta, supposta l’esattezza della legge, la tempe- 
ratura non sarebbe più di 30 gradi. Se non che il calore 
centrale si conserva solo ed apparisce quando non è in con- 
tatto coll’aria, e perciò quando le pareti degli scavi saranno 
lambite dall'aria esterna, esso dileguerassi non altrimenti 
che succede nelle crepature dei monti, il cui fondo, quan- 
tunque profondissimo e coperto dai massi, non risulta però 
più caldo dei luoghi esteriori. 


‘ «Parecchi mostransi spaventati non tanto dalla difficoltà 
degli scavi, quanto da quella del loro sgombro, e trasporto 
al di fuori. dual timore svanirebbe totalmente se si co- 
noscessero i modi usati comunemente, e quelli che si adot- 
teranno nel traforo. Se considerassero che nella - galleria 
preparatoria, la quale sola deve preoccupare, posti 3 metri 
di avanzamento, il volume dello sterro giornaliero rileva 
appena a m. c. 18.75, facilmente si convincerebbero che 
sono perseguitati da un fantasma. Se pensassero che il tras- 
porto si farà su via ferrata e sempre per breve lunghezza 
nella galleria preparatoria, di giorno e di notte senza inter- 
ruzione, e che raggiunta la grande sezione la quàle si può 
mantenere vicina quanto occorre, vi saranno due binari 
per trasportare le materie esteriormente, si persuaderanno 
che prima di essere ritardati dallo sgombro, lo si sarebbe 
dallo scavo, e che quella difficoltà si presenterebbe solo con 
un inoltramento quotidiano molto superiore a quello pre- 
sunto. Lo sterro della grande sezione sarà sempre subor- 
dinato a quello della galleria preparatoria, e sarà effettuato 
negli intervalli che questo lascierà disponibili. Nei lavori 
di traforo presentemente in corso coi modi ordinari, quan- 
tunque l'avanzamento superi un metro e lo sgombro si faccia 
coi mezzi soliti, vi è un margine grandissimo di tempo che 
permetterebbe di soddisfare ad un avanzamento triplo, come 
quello che ci promette il sistema meccanico. 

Taluno senza voler tenere in alcun conto il nuovo mec- 
canismo più perfetto, ma riguardando unicamente il tenuis- 
simo rendimento di quelli adoperati nel passato per com- 
primere aria, non si stanca di proclamare che l’aria com- 
pressa è l'agente più costoso e meno utilizzabile che si 
conosca, e che perciò debba essere annoverata fra le forze 
motrici illusorie. Se invece di partire da idee preconcelte, 
avesse ponderato le conseguenze degli esperimenti pubbli- 
cati dalla Commissione, si sarebbe tosto persuaso, che 
l'effetto utile ottenuto non è guari inferiore a quello delle 
migliori macchine, e che l’utilizzamento dell’aria compressa 
supera quello del vapore, non soltostando a tanto disperdi» 


e degli interessi materiali 
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mento di calorico. Avrebbe veduto che pei casi in cui fu 
proposta, l’aria compressa non è sostituibile da altro agente, 
e che nei medesimi deve aversi come un prezioso acquisto, 
poichè permette di eseguire operazioni altrimenti credute 
uasi impossibili. Per essere conseguente ai suoi principii 
doveeuhe costui bandire anche le macchine a vapore, perchè 
esse non utilizzano che una minima porzione del calorico 
contenuto nei combustibili, e perchè l'utilizzazione del va- 
pore non si può ottenere totalmente. Senza avvedersene si 
troverebbe così condotto a voler privare la Società del tro- 
vato moderno, che maggiormente contribuì a farla progre- 
dire. A tanta assurdità spinge un immoderato amor proprio 
od orgoglio che si tenne forse offeso, perchè alcuno fra gli 
autori del traforo, soddisfacendo ai doveri del suo ufficio, 

r ispirito di verità, ed adducendo argomenti incontesta- 
bili, ha dovuto dare un giudizio poco favorevole su un la- 
voro di cui costui erasi fatto propugnatore indefesso! 

Nessuna causa indur deve a calpestare il vero, e poco 
onore si acquista chi lo pospone alle sue passioni. 

Havvi persino chi precorrendo l’ultimazione dell’opera, 
e sostenendo il valico, teme che nell’attraversare i) traforo 
i viaggiatori saranno sorpresi da emozione, da viva ansietà, 
e quasi da spavento. Invero se non esistessero ancora tun- 
nels lungo le strade ferrate, lunghi più della metà di quello 
delle Alpi, e se non esistessero dei più estesi percorsi lungo 
canali solcati da navi, questo timore potrebbe farsi dividere 
dai lettori. Ma in questo caso, si ha un esempio delle in- 
sulsaggini a cui ricorre la fantasia altrui, quando non trova 
dei buoni argomenti. Costui si affatica per dimostrare che 
non avrebbe avuto il coraggio «di appoggiare il progetto; 
ma ciò era affatto inutile, perchè il coraggio deriva da con- 
vinzione, e questa non si acquista se non con lo studio, e 
con l’esame maturo delle cose. 

Costui che per essere francese darà la sua approvazione 
al tunnel sottomarino della Manica del sig. Thomé, la ri- 
cusa a quello delle Alpi quantunque meno lungo ed esposto 
a nessuna eventualità di insuccesso, dicendolo slancio di 
poesia italiana. Egli disconosce o dimentica che se l’Italia 
produsse poeti superiori a quelli della sua nazione, pro- 
dusse pure pensatori profondi, geometri e costruttori sommi, 
che la Dio mercè, niente o poco per questa parte le lasciano 
invidiare alle nazioni estere. 


Nè si pensi che il traforo sia stato adottato a preferenza 
del valico, perchè questo non sarebbesi saputo altivare e 
perchè si temevano le forti salite. Si vede ai Giovi come 
in Piemonte si trionfa degli ostacoli che grandi inclinazioni 
oppongono alla loco zione : malgrado l’esitazione di stra- 
niere notabilità, e malgrado la loro dissuasione, si provò 
che non era necessario di ricorrere ad esteri sistemi. E 
quando fosse vantaggioso e non urtasse contro l’aspettazione 
dell'avvenire, le pendenze del valico non potrebbero sgo- 
mentare. È appunto la conoscenza intera la quale si pos- 
siede su questa materia, che consigliò fortemente il traforo; 
è la certezza che solo con esso sarebbesi avuta la comuni- 
cazione migliore, e quale deve essere desiderata da tutti 
coloro che nutrono profondo interessamento pella loro 
patria. Non ignorasi del resto che nel Brasile trovasi in 
attività una strada ferrata, su un tronco della quale la pen- 
denza è del 10 per cento; ivi la salita effettuasi colla ve- 
locità di 14 chilometri all'ora per mezzo dell’acqua che 
mette in moto ruote imperniate sulle sale stesse dei veicoli, 
e la discesa è moderata dalla resistenza delle ruote idrau- 
liche, dai freni, e dalla locomotiva che accompagna sempre 
il convoglio. ae 

Questo sistema di locomozione applicato in breve lun- 
ghezza, ed in contrada equatoriale, ove mai non gela, non 
potrebbe al certo esserlo alle grandissime. altezze delle Alpi, 
nè in regioni ove il gelo regna almeno durante un terzo 
dell’anno; esso potrebbe forse utilmente servire sul versante 
meridionale degli Appennini, nella seconda ferrovia dal 
Pieimonte al Mediterraneo adattandone il profilo; qui si 
citò solu per dimostrare che possonsi anche superare le pen- 
denze del 40 per cento, e che sì rinunciò al valico, non 
per l’impossibilità di esercitarlo, ma solo perchè il traforo 
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è di gran lunga preferibile sotto qualunque punto di vista 
vogliasi considerarlo. 

Gli opponenti pertanto che, contrastando il traforo, eon- 
sigliano sistemi di trazione pell’esercizio del valico, male 
sì appongono, immaginandosi che questo sia stato rigettato 
per le difficoltà del servizio, mentre la sua esclusione de- 
rivò unicamente dalla mancanza di convenienza, che in con- 
fronto del traforo presentava sotto tutti i rapporti tecnici, 
economici ed industriali. 

Un'altra arte usata anche frequentemente per dissuadere 
dall'intraprendere il traforo consiste nel magnificarne la 
spesa di costruzione. Cominciasi ad attribuire alla’ galleria 
l'importo totale della strada da Susa a Modane, e quindi 
si duplica, e vi si aggiunge la metà, per ottener la cifra 
rotonda di 100 milioni. É veramente strano questo discorso 
tanto assurdo e così poco appoggiato a ragione; se esso ve- 
nisse esteso alle cose comuni della vita, guai; perchè nes- 
suna cosa diverrebbe più possibile; la sua spesa con un 
po’ di amplificazione venendo ad oltrepassare le facoltà pri- 
vale; e se venisse applicato al valico ne farebbe colla mas- 
sima facilità ascendere la spesa a duecento milioni. Il cal- 
colo preventivo che servi a determinare in L. 19,200,000 
il costo del sotterraneo delle Alpi, quantunque fatto colla 
maggior possibile accuratezza, non si può però ritenere per 
inconcusso e per inalterabile, appunto perchè possono suc- 
cedere circostanze straordinarie di cui non si è tenuto 
conto come quelle che sono poco probabili. Tuttavia se si 
esaminano gli elementi del calcolo, vedrassi che il suo ac- 
crescimento maggiore sarebbe prodotto quando il sotterraneo, 
invece del rivestimento in muratura estimato solo sulla 
terza parte, lo richiedesse sull’intera lunghezza. In questa 
ipotesi, che in vista della costituzione del monte è impro- 
babile, la spesa aumenterebbe di L. 3,200.000 e l’importo 
del sotterraneo ascenderebbe a L. 22,400,000. Rendesi 
quindi manifesta la grande esagerazione cui conducono sup- 
posizioni non giustificate da alcun argomento probabile, e 
quante infondate asserzioni ne derivino. 


Non solo si esagera l’aumento, che cause imprevedibili 
potrebbero portare nel costo del traforo, e le probabilità 
e l’imporianza di queste cause, ma si vorrebbe ancora dar 
ad intendere che la spesa necessaria eccede i mezzi della 
Nazione. Ma quanto contrari al vero siano questi giudizi lo 
vede chiunque esamini la storia delle pubbliche costruzioni 
del nostro Stato. La ferrovia costrutta da pochi anni attra- 
verso agli Appennini nell’ epoca più critica della nostra 
esistenza politica, è certamente un’opera che per difficoltà 
@ per spesa, supera di gran lunga il traforo delle Alpi. E 
nei passati secoli, senza annoverare le grandi opere di pub- 
blica difesa o di reale splendidezza, il nosiro Stato allora 
men florido e meno esteso che al presente, condusse a fine 
i canali di irrigazione del Canavese ed altri in mezzo a 
difficoltà gravissime rispetto alla poco avanzata condizione 
lell’arte delle costruzioni, e le strade attraverso le Alpi 
Cozie ed alle marittime per congiungersi col mare e colla 
Savoia, le quali eccitano ancora l'ammirazione dei presenti. 
Intraprese il traforo del Cotte di Tenda, mentre ai sutter- 
ranei lavori le altre nazioni avevano ancora a pensare. 

Quest'opera, sospesa pel sopraggiungere del dominio fran- 
cese, non venne ripresa nella ristorazione perché l’annes- 
sione della Liguria rese meno necessaria una facile comu- 
nicazione con Nizza eil assorbì tutta l'attività del Gov. rno 
per costrurre una strada carrettiera tra il Piemonte ed il 
Porto di Genova, la quale per mutar dei tempi ha dovuto 
poi testè essere surrogata dalla strada ferrata. Questi esempi 
bastano a far conoscere che il nostro Stato, quando era 
men ricco e men potente, ideò e compì opere le quali 
avuto riguardo alle loro epoche, non erano meno cnstuse, 
nè meno difficili del traforo delle Alpì di cui qui si tratta. 

Nè la presente generazione vorrà trascurare gli esempi 
lasciati dai suoi antenali, nè sarà di essi meno intrapren- 
dente, nè meno perseverante, mentre dispone di tanti mag- 
giori mezzi dovuti ai progressi delle scienze, delle arti e 
delle industrie, quali sì acquistarono in questo secolo. © 

Ma è rimarchevole la contradizione in cui cedde il signor 
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»Abate Moigno, che combatte il traforo, e propugna il valico. 

Fra le ragioni che adduce, di cui alcune furono già discussa 
o scusabili, pone il timore che avranno i viaggiatori di 
percorrere il tunnel, e l'impossibilità di condurre l’aria 
compressa alla distanza di chil. 6 1j2. Egli propone perciò 
di ricorrere ad altri sistemi fra cui raccomanda quello del 
signor Seguin. Ma il sistema del signor Seguin consiste 
nel riunire la strada da ogni parte formandola come un tubo, 
nell’introdurvi uno stantuffo a cui sarà attaccato il convo- 
glio e nell’aspirare l’aria davanti per lanciarla dietro al con- 
voglio. Il signor Seguin propone che la strada venga divisa 
in sezioni lunghe 12 chilometri, e spera di raggiungere 
velocità di metri 95 al minuto secondo ossia di chilometri 
126 all'ora, e adotta pel tubo la sezione di otto metri 
quadrati, 

Quanto poco credito meritino le eccezioni che vanno fa- 
cendosi sulla esecuzione del traforo è palesato anche dal 
seguente fatto. Giornali avversari hanno più volte procla- 
mato che i lavori erano stati interrotti perchè i meccanismi 
eransi rotti, ed erano avvenuti scoppi, e perchè non si tro- 
vava più modo di rimediarvi. Queste dicerie, le quali ave- 
vano per iscopo di scredilar l’opera incominciata, non of- 
frivano nemmeno l’apparenza di possibilità, perchè i mec- 
canismi appena ora si costruiscono, e non saranno in opera 
se non fra un anno; onde, non hanno ancora potuto nè 
funzionare, nè-guastarsi. Quantunque esse derivino proba- 
bilmente dal desiderio che il traforo non venga effettuato, 
hanno però cura di velare il loro scopo, ed inducono in 
errore le persone poco informate, non altrimenti che av- 
venne già in altra opera in cui trattavasi dell’esercizio del 
piano inclinato dei Giovi. Quando si avvicinava il tempo 
di aprire la ferrovia fino a Gerova, ed erano state prepa- 
rate locomotive apposite per le assai eccezionali salite non 
ancora prima tentate, sorsero improvvisamente dubbi, i 
quali presero sopratutto estensione sui periodici genovesi 
che pronosticavano l’inefficacia delle locomotive, e l’impos- 
sibilità di disimpegnare con esse il traffico di viaggiatori e 


di merci, che si sarebbe presentato in quelle località. Î 


dubbi manifestati non tardarono ad essere col fatto dileguati, 
ma intanto non mancarono dal gettare inquietudine nella 
capitale della Liguria; essi derivarono dal desiderio di ve- 
dere fiorire l'industria delle strade ferrate, accompagnato 


dal timore che inspiravano le condizioni straordinarie del 


varco degli Appennini. Questo sentimento però non sì deve 
confondere con quello che inspirò le dicerie, ed i giudizi 
recipitati di cuì sopra si ragionò; esso non accusava ma- 
evolenza, ma sfiducia e poca conoscenza del soggetto, 
mentre il movente che generò le sentenze fastose, ed ì 
pronostici tenebrosi contro il traforo deriva o da interesse 
privato, o dalla paura che la patria nostra possa arrivare 
mai a procacciarsi e a possedere una comunicazione, che 
serva ad elevarla al grado di potenza forte e commerciale 
che le compete per la sua posizione geografica e per l’in- 
gegno svegliato delle sue popolazioni. 

I dubbi, le obiezioni, le diffidenze, le supposizioni e le 
diflicoltà, che elevansi contro la convenienza e l'attuazione 
del traforo delle Alpi tra Bardonecchia e Modane hanno 
una soluzione, od almeno una risposta soddisfacente nel 
seguito delle varie considerazioni discusse e nella relazione 
della Commissione, e non potrebbero più essere sostenuti 
colla coscienza di propugnar una convinzione che sia nata 
dalla conoscenza e dallo studio dell'argomento; e perciò 
nessuno che abbia desiderio di emettere un giudizio giusto 

otrebbe accoglierli senza voler chiudere gli occhi al vero. 
Ricevuta del resto dai poteri dello Stato come la sola so- 
luzione desiderabile, appoggiata dalle persone competenti 
. e che hanno a cuore il vantaggio della patria, non si può 
dubitare che il traforo delle Alpi continuerà a godere la 
protezione del Parlamento e del governo, ed il patrocinio 
dei connazionali. Nè tarderà col trascorrere di pochi anni, 
ad arrivare la prova materiale che insussistenti erano le 
controversie, e che il trionfo si lrova sempre dal lato della 
ragione e della scienza, allorchè interrogate hanno data 
una risposta affermativa, appoggiata su fatti incontestabili. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


La Gazaetla Ufficiale del 17 agosto (n. 193) pubblica la 
legge sulla esecuzione dei lavori edilizi di Roma, recente- 
mente approvata dalla Camera e dal Senato. 

Detta legge consta di 8 articoli ed ha annesse due tabelle 
specificative. 

— La Gaasella Ufficiale del18 agosto (n. 194) pubblica 
le leggi concernenti rispettivamente la esecuzione delle opere 
di MIEI di prima categoria e delle opere marittime e la- 
cuali. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


1l Ministro Genala a Francoforte sul Meno. 


Sappiamo che l’on. Genala, Ministro dei Lavori Pub- 
blici, da Allevard-les-Bains, ove si trovava per la cura 
da parecchi giorni, è partito per Francoforte sul Meno, 
per visitare la stazione ferroviaria di quella città, sta- 
zione che è considerata la più importante del mondo. 


> 
Società per le Strade Terrate della Sicilia. 


(Assemblea generale straordinaria degli azionisti). 

Come abbiamo preannunciato nel n. 31, il giorno 21 
corrente, a Roma fu tenuta l’assemblea generale degli 
azionisti per deliberare sulla assunzione del servizio di 
navigazione nello stretto di Messina in corrispondenza 
col servizio ferroviario dell'Isola. 

Intervennero all'assemblea 55 azionisti possessori di 
n. 28,151 azioni. 

In seguito ad una breve discussione venne votata al- 
l’unanimità la seguente risoluzione con un plauso all’o- 
perato del Consiglio di amministrazione : 

« L'assemblea, udita la relazione del Consiglio deli- 
bera di autorizzare l'assunzione del servizio di naviga- 
zione nello stretto di Messina, e conferisce al Consiglio 
ogni più ampio potere per la stipulazione del relativo 
atto di concessione e per i provvedimenti di esecuzione, 
compresi quelli per la provvista dei fondi occorrenti ». 

>< 
Linea Cosenza-Nocera Tirrena. 
(Appalto per fornitura di scambi semplici). 

‘ Alle ore 10 antimeridiane del 14 prossimo settembre, 
in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, di- 
nanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addi- 
verrà, col metodo dei partiti segreti, all’incanto per l’ap- 
palto e deliberamento definitivo di n. 10 scambi semplici 
con cuore capovolgibile in acciaio fuso, del 1° tipo F. C., 
occorrenti per l'armamento delle stazioni di Cosenza-Ca- 
sali, Pedace e Pietrafitta della linea Cosenza-Nocera Tir- 
rena, per la presunta somma di L. 15,800, salvo il ribasso 
percentuale che potrà essere offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. | 

L’Impresa resta vincolata all’ osservanza del vigente 
Capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 18 mag- 
gio 1893, visibili assieme alle altre carte del progetto 
presso la Divisione 1* del R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate. 

Gli scambi dovranno essere consegnati nella stazione 


e degli interessi materiali dd 


di Cosenza entro giorni 90, decorrenti dal giorno del-. 


l'ordinazione. 

La cauzione provvisoria è’ fissata in L. 800, e quella 
definitiva in L. 1600, ambedue in numerario o in titoli, 
come all’art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


(Appalto per fornitura ds meccanismi fissi). 


Alle ore 10 antimeridiane del 18 prossimo settembre, 


in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, 
dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si ad- 
diverrà, col metodo dei partiti segreti, all’incanto per lo 
appalto e deliberamento definitivo della fornitura in opera 
dei meccanismi fissi, e cioè di cinque segnali a distanza 
colle relative trasmissioni, di una piattaforma girevole 
da metri 5.50, di due grue di sollevamento da 6 ton- 
nellate, e di due sagome di controllo per vagoni, occor- 
renti per l'armamento delle stazioni di Cosenza-Casali, 
Pedace e Pietrafitta della linea Cosenza-Nocera Tirrena, 
per la presunta somma di L. 22,399, salvo il ribasso 
percentuale che potrà essere offerto. L'aggiudicazione sarà 
definitiva al primo incanto, e si farà luogo al delibera- 
mento quando anche non vi sia che un solo offerente. 

L'impresa resta vincolata all’osservanza del vigente 
Capitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici 
di conto dello Stato, e di quello speciale in data 29 
maggio 1893, visibili assieme alle altre carte del pro- 
getto presso la Divisione 1* del R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. 

La consegna dei meccanismi dovrà essere ultimata 
entro giorni novanta dalla data dell’ordinazione. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1,120 e quella 
definitiva in L. 2,240, ambedue in numerario od in ti- 
toli, come all’articolo 3 del capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine dì giorni 8 succes- 
sivi a quello della aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

>qu 


Ferrovie dell'Adriatico. 
| (Aggiudicazioni di gare). 

Il giorno 16 del corrente mese, presso la direzione 
dei lavori della Rete Adriatica in Ancona ha avuto luogo 
la gara a licitazione privata per l'appalto dei lavori re- 
lativi all'ampliamento della stazione di Attigliano, del- 
l'importo presunto di L. 80,000. Fra n. 40 Ditte invi- 
tate alla gara, n. 28 hanno presentato offerta di ribasso 
ed i lavori sono stati provvisoriamente aggiudicati alla 
Ditta Montagnoni Doroteo la quale ha presentato la of- 
ferta di ribasso del 28 0|0 sui prezzi della tariffa. 

Nell’istesso giorno 16 del corrente mese, pure in An- 
cona, presso la predetta Direzione dei lavori per le fer- 
rovie Meridionali ebbe luogo la gara per lo appalto a 
licitazione privata dei lavori relativi alla fornitura dei 
ferramenti occorrenti per l'ampliamento della Stazione 
preindicata di Attigliano, nella linea da Viterbo ad At- 
tigliano. È rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta 
Lombardi Domenico di Foggia, la quale ha offerto il 
ribasso del 26.02 00 sui prezzi della tariffa. 

Alla gara erano state invitate n, 14 Ditte, dello quali 
n. 8 hanno presentato offerte di ribasso. 


(Progetti e proposte di lavori 
presentati all'approvazione governativa). 
L'Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 


1. La proposta per la sostituzione di cancelli completi 
in ferro e di sbarre girevoli a doppio 7 alle attuali chiu- 
sure dei passaggi a livello del tronco della linea Roma- 
Solmona compreso fra Cineto Romano e Colli. Spesa 
preventivata L. 4,300; | 

2. proposta per la sistemazione ed il completamento 
dei piani caricatori di testa delle stazioni di Sondriò e 
di Novate Mezzola nelle linee Sondrio-Colico e Colico- 
Chiavenna. Spesa occorrente L. 1,400; 

3. il progetto dei lavori occorrenti per fornire di 
acqua potabile le stazioni e le case cantoniere della linea 
Sondrio-Colico-Chiavenna che ne sono sprovviste. La 
spesa all’uopo preventivata ascende a L. 20,000. I lavori 
potranno eseguirsi mediante due appalti a licitazione 
privata, uno per i pozzi in muratura, e l’altro per i 
pozzi Northon; 

4. la proposta dei lavori occorrenti per provvedere 


“all'ampliamento dei dormitorî dei macchinisti e fuochisti 


nonchè l'Ufficio del materiale mobile nella Stazione di 
Rimini, della linea Bologna-Ancona. Spesa preventivata 
L. 3,000; 

5. la proposta per la riapplicazione dei dischetti 


fanali ai deviatoi più importanti nella Stazione di Pistoia, 


della linea Bologna-Pistoia. 
><X 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti di lavori sottoposti all'approvazione governativa). 
Fra i progetti, recentemente sottoposti all'approvazione 
governativa della Società delle Strade Ferrate del Medi- 


terraneo sono compresi quelli seguenti: 
a) Progetto delle opere occorrenti per provvedere 


| alle riparazioni della banchina e dell'arco rovescio in 


alcune tratte della galleria di Ronco, lungo la ferrovia 
Succursale dei Giovi. La spesa preventivata per la ese- 
cuzione dei relativi lavori ammonta a L. 22,000; 


bd) Progetto delle opere occorrenti per provvedere 


all'ampliamento della Stazione di Abbiategrasso nella 
ferrovia da Milano a Vigevano. L'importo dei lavori è 
preventivato a L. 12,500, oltre a L. 6,300 per modi- 
ficazioni degli apparati centrali ed oltre all’importo dei 
materiali metallici di armamento previsto in L. 10,400,36; 

c) Progetto di lavori di completamento da eseguirsi 
alle travate metalliche del tronco Orta-Casale Corte Cerro, 
della ferrovia da Gozzano a Domodossola. La spesa al- 
l’uopo preventivata ascende a L. 47,500; 

d) Progetto dei lavori occorrenti per provvedere al 
completamento della gettata di massi, e delle colonne 
mancanti a presidio della parte inferiore dell’argine si- 
nistro a monte del ponte sul Ticino presso Buffalora, 
lungo la linea da Milano a Torino. Il preventivo della 
spesa all'uopo occorrente ascende a L. 27,000. 

La predetta Società ha anche sottoposto all’approva- 
zione superiore alcune proposte di lavori da eseguire nelle 
Stazioni di Neive linea Alessandria- Cavallermaggiore di 
Novara (linea Torino-Milano), di Gallarate (linea Rho- 
Sesto Calende) e di Alba (linea A/essandria-Cavaller- 
maggiore), allo scopo di sopperire a bisogni urgenti di- 
pendenti dalla prossima vendemmia. 

> 
Biglietti da Torino al Lago Maggiore. 

Ci consta che la Impresa di Navigazione del Lago 
Maggiore ha favorevolmente accolta una proposta della 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo relativa 
alla istituzione di biglietti da Torino al Lago Maggiore. 
I biglietti medesimi faranno parte della serie dei cir- 
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colari in ferrovia e sui laghi ed i relativi prezzi saranno 
quelli qui di seguito indicati: | 
Da Porta Nuova: 1* classe L. 30.85; 2 classe lire 
22.50. 
Da Porta Susa: 1 classe L. 29.90; 2° classe lire 
21.90. 
><Z 


Servizio cumulativo fra sl Continente e l'Isola d’ Elba. 


Siamo informati che venne disposto per l’attivazione 
col 1° settembre p. v. del servizio cumulativo ferroviario 
marittimo fra il Continente e l’Isola d'Elba. 

‘% 
?_ < 
La legge per gli infortuni sul lavoro 
e le Amministrazioni ferroviarie. 

Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici, 
di accordo con quello di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, ha determinato di deferire ad una Commissione, 
composta di funzionari governativi e di delegati delle tre 
principali Amministrazioni ferroviarie, l'incarico di stu- 
diare gli obblighi cui ora sono soggette le Amministra- 
zioni stesse in forza dei vigenti capitolati d'esercizio con 
quelli che loro deriveranno dalle disposizioni dei progetto 
di legge sul lavoro. 

Sappiamo che le tre Società interessate hanno stabilito 
di delegare a far parte della predetta Commissione i si- 
gnori: cav. avv. Leone Scolari, cav. avv. Ercole Braschi 
e cav. ing. Francesco Crotti per la Mediterranea; comm. 
ing. Francesco Benedetti, comm. avv. Pier Luigi Pol- 
lini, ed ing. Nicola Amoroso per l'Adriatica; e comm. 
avv. Enrico Scialoia per la Sicula. 


>< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di rinnovazione). 

L’Adriatica ha presentato con parere favorevole al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta 
Gabba-Pozzi e Comp. di Milano per ottenere il rinnovo 
per un altro anno ed alle medesime condizioni della 
concessione pei trasporti di fichi secchi e carrube dalle 
provincie meridionali alla Alta Italia, che scade il 19 
settembre p. v. 


(Domanda di rinnovazione). 


La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici una domanda colla quale la Ditta G. B. Laura 
e Comp. insta perchè le sia rinnovata per un altro 
anno, a cominciare dal 1° settembre p. v. la concessione 
di cui fruisce pei suoi trasporti d’olio d’oliva a vagone 
completo dalle Calabrie alla Liguria, con qualche variante, 
in confronto della vigente convenzione, per quanto ri- 
guarda le Stazioni originarie di partenza 6 quelle di 
destinazione. 

(Proposta di tariffa eccezionale). 


L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici la proposta formale per l’at- 
tuazione di una tariffa eccezionale a piccola velocità, per 
i trasporti di acqua potabile di Nocera Umbra in vagoni 
serbatoi od in recipienti di tela impermeabile. Tale ta- 
riffa deve essere attuata col 1° del’corrente mese, e si 


riferisce alle spedizioni in partenza dalla Stazione di | 


Nocera Umbra ed in destinazione di Firenze e di Stazioni 
della linea littorale adriatica da Rimini a Brindisi e 
Taranto. 

La tariffa stessa consìdera dieci zone di percorrenza e 
comprende i prezzi per vagone-chilometro ed i prezzi fatti 


per le percorrenze intere di ciascuna zona, compresa la 
precedente. , È i 

I prezzi della tariffa in questione saranno estesi anche 
ad altre acque potabili, purchè di volta in volta vengano 
determinate le acque e le località da ammettersi alla 
tariffa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Allacciamento della Parma-Speria o della 
Genova-Pisa col Porto di Spezia. — Il Muni- 
cipio di Spezia ha, di sua iniziativa, affidato lo studio al 
cav. Agostino Giuliani, Ingegnere-capo di quel Municipio, 
di un nuovo progetto pel congiungimento delle ferrovie Li- 
gure-Toscane e Parmense cogli scali al mare della città di 
Spezia. 

"ale progetto di massima è stato ultiinato, e dopo avuta 
l'approvazione dell’autorità municipale, venne presentato al 
Ministero dei Lavori Pubblici assieme all’istanza dell’auto- 
rità medesima perchè il Governo voglia deliberare in mas- 
sima l’esecuzione diretta del progetto stesso, o quanto meno 
accordare al Comune la concessione e l’esercizio del pro- 
gettato tratto «di binario alle condizioni e col massimo delle 
sovvenzioni stabilite dalle vigenti disposizioni di legge. 

Secondo il progetto Giuliani, che importa una spesa di 
L. 1,200,000, l’ubicazione della nuova stazione e del binario 
di congiunzione della stessa col porto, è quella portata col 
nuovo piano regolatore per l’ingrandimento della città nella 
pianura di Migliarina, in conformità dei voti espressi dal 
Consiglio Comunale. Mercè il detto nuovo progetto sono 
assicurali i vantaggi che si ebbero di mira di non invadere, 
cioè l'area del piano stesso destinata alla fabbricazione, di 


+ avvicinare maggiormente il porto -alla. ferrovia -parmense, 


della quale esso è lo sbocco, e di ripartire meglio il ser- 
vizi» delle merci fra l’attuale stazione di Spezia e quella 
di Migliarina in proporzione delle rispettive zone di effi- 
cienza. 


Ferrovia Aulla-Lucca. — La Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia Aulla-Lucca ha presentato al 
Ministero dei Lavori Pubblici i progetti definitivi dei se- 
guenti tronchi della ferrovia stessa: 5° tronco, da Castel- 
nuovo di Garfagnana a Piazza al Serchio; 6° tronco, da 
Piazza al Serchio a Minucciano; 7° tronco, da Minucciano 
al Molino di Aiola. 

Colla presentazione dei progetti suindicati rimane com- 
pletamente ultimato lo studio definitivo dell’intera linea. 


Ferrovia Aquila-Terni. — Il Ministero dei La- 
vori Pubblici ha nominato una Commissione composta di 
funzionari governativi e della Società per le Strade ferrate 
Meridionali, affinchè proceda all’esame degli avvallamenti 
di terreni verificatisi nella pianura di Villa Miciani in pros- 
simità della ferrovia Aquila-Terni, e proponga gli oppor- 
tuni provvedimenti. 

La Commissione sarà presieduta dal R. Ispettore Supe- 
riore delle Strade ferrate signor comm. Pasquale Muzj. 

Ai lavori della medesima prenderà parte anche il signor 
cav. Lamberto Demarchi Ingegnere-capo del Distretto mi- 
nerario di Roma. 


Tramvie a Roma. — Sono ormai compiute ed 
aperte all'esercizio le nuove linee tramviarie di Roma, che 
agevolano grandemente con soddisfazione della cittadinanza 
le comunicazioni fra un punto e l’altro della capitale. 

stata particolarmente studiata e risolta con maturo 
criterio la sistemazione dei binari. . 

Tutto il materiale delle linee venne fornito dalle ac- 
ciaierie del Bochumer Verein, che ha fatto delle rotaie a 
sguscio, uno speciale articolo di sua produzione. 


— e degli interessi materiali 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevia del Gottardo. — Prodotti di luglio 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di luglio 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


1898 luglio 1892 

Passeggieri trasportati . Num. 140,000 =. 161,091 
» introito. . LL. 415,000 483,476.31 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 025 57.7 
» introito . . L. 38,000 40,148.47 

Bestiame trasportato . Capi 1,460 2,172 
» introito. . . L. 5,000 8,849.74 

Merce trasportata Tonn. 63,150 67,350 
» introito. . . L. 697,000 718,343. 04 

Introito complessivo . » 1,1509,000 1,250,818 
» chilometrico. » 4,942.41 4,702.32 
Proventi diversi i » 60,000 59,403.66 
Introito generale. . . » 1,215,000 1,310,221.82 
Spesa complessiva » 660,000 595,002.52 
» chilometrica » 2,481.20 2,2396.85 
Introito netto » 550,000 715,219.30 


sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia Monte Generoso. 
— L’Assemblea degli obbligazionisti della ferrovia del Monte 
Generoso, che si tenne sabato scorso in Zurigo, ha coslìi- 
tuita una Commissione di tre membri coll’incarico di pre- 
sentare ad un’ulteriore assemblea, da fissarsi più tardì, 
‘rapporto e proposta sulla situazione degli obbligazionisti in 
seguito all’incanto della ferrovia. 


« -.Merrovie Francesi. — 7ramvia di cintura a Lione. 

— È stato presentato al Municipio di Lione dal signor Ros- 
‘signeux un progetto di tramvia elettrica di cintura. 

Questo progetto è stato rinviato alla Commissione dei la- 
«vori pubblici. "e 

Da molto tempo si desiderava una ferrovia di cintura, ma 
non poche difficoltà erano sorte, di modochè si era abban- 
donato ogni progetto. Ora pare che la questione sia risolta, 
almeno in massima. 

‘— Nuove tramvie nel Dipartimento del Nord. — Un de- 
creto del 12 corr. dichiara di pubblica utilità l'impianto nel 
dipartimento del Nord di una rete d'interesse locale, a scar- 
tamento di un metro, denominata gruppo del Sud. 

Questa rete comprende le linee: 

4. Da Haspres a Solesmes per Escarmain; 

2. Da Solesmes a Quièry per Briastre e Viesly; 

3. Da Solesmes a Landrecies per Bousies ; 

4. Da Landrecies ad Aresnes per Maroilles, Cartigny 
ed Etreungt. 

In totale chilometri 77 1/2. | 

Ne è concessionaria la Società delle Ferrovie economiche 
del Nord. 


Ferrovie Bavaresi. — Nuova ferruvia a crema- 
_liera. — Si è inaugurata in Baviera una ferrovia a crema- 
liera, che conduce in 59 minuti dal lago Wolfgang alla 
sommità del Schaflung. Il percorso è di m. 5,800. 


Ferrovie dell’ America Settentrionale. — 
Gli studi per la linea inlercontinentale. — La Commissione 
per la ferrovia intercontinentale ha nominato un Comitato 
esecutivo di cinque membri: A. J. Cassat, presidente; C. 
F. Parraga, per la Colombia; L. L. Buck, per l’Equatore 
ed il Perù; Luigi J. Blanco, per il Venezuela; e John Ste- 
wart, per il Paraguay, coll’incarico di dirigere gli affari della 
- Commissione. Questo Comitato ha pubblicato un rapporto 
preliminare per esporre la situazione attuale per gli: studi. 
per l’impresa. 

— Tre missioni sono state dirette lungo il percorso della 
linea progettata. La prima, diretta dal signor Macomb, te- 
nente d’artîglieria nell'esercito degli Stati Uniti, opera nel 


Guatemala ed il Salvador; la seconda, diretta dal signor W. 
F. Shunk, dall’Equatore si dirige verso l’istmo di Panama; 
infine la terza, diretta dal signor Kelly, opera a partire da 
Quito verso il sud, attraverso l’Equatore ed il Perù, per 
giungere a Cuzco. 

Tutte le operazioni sono fatte con grande cura. Il si- 
gnor Kelly, valuta che per la sua sezione il costo della linea 
otrà ammontare a 58,694,300 dollari, cioè più di 290 mi- 


' Jioni di franchi. 


Notizie Diverse 


Poste Italiane. — Prospetto delle entrate postali del 
quarto trimestre dell'esercizio 1892-93 confrontate con quelle 
del corrispondente periodo 1891-92. 


Distinzione delle entrate 1892-93 1891-92 
Francobolli per le corrisp. 7,755,303.92 —7,573,251.03 
Biglietti postali . 33,669. 85 29, 160.45 
Cartoline per le corrispon. 4,339,296.90 1,299,542.35 
Cartoline per i pacchi . 920,340.10 938,209.10 
Segnatasse. . . . . + 949 154.40 903,139.35 
Tasse francatura giornali . 280,442.68 251,262.26 
Rimborsi dovuti dalle Am- 

. ministrazioni estere . 490,653.42 046,669.88 


Proventi diversi . 110,213.56 17,035.07 
Totali . 11,879,124.83 11,618,269.49 
Differenza nel 4° trim. dell'eserc. 1892-93 + 260,855.34 


Riassumendo le entrate postali dell'esercizio 1892-93 in 
confronto dell’esercizio 1891-92, sono rappresentate dal se- 
guente specchio : 


1892-93 1891-92 
Francobolli per le corrisp. 31,796,010.11  31,389,981.13 
Biglietti postali . 132,620.05 108,529.05 
Cartoline per le corrispon. 5,486,295.60 5,376,588.75 
Cartoline per i pacchi. 3,902,935.50 3,961,327.35 
Segnatasse . . . . . 3,943,080.05  3,799,081.65 
Tasse francatura giornali . 1,144,678.49 1,021,743.62 
Rimborsi dovuti dalle Am- 

ministrazioni estere . 1,815,989.10. ‘1,824,664.60 
Proventi diversi . 297,888.10 226,780.20 


Totali 48,519,527.05 47,708,696.35 
Differenza nell’esercizio 1892-93. . . . + 810,830.70 


Conduttura d'acqua potabile a Parma. — 
Il Consiglio Comunale di Parma ha votato all’unanimità il 
progetto di condultura d’acqua potabile, presentato dal 
signor Francesco Garrè, concessionario anche della condut- 
tura di Piacenza. | 

La spesa prevista ascenderà a circa un milione. 


La nuova Compagnia per l’istmo di Pa- 
mama. — La questione del Panama sta per entrare in 
una nuova fase, forse definitiva. 

Dopo circa tre mesi di trattative col Governo di Vene- 
zuela e Colombia, il signor F. Papis, italiano, ed il signor 
Del Valle, spagnuolo, riuscirono a far approvare dagli an- 
zidetti Governi un progetto per la formazione di una nuova 
Compagnia, onde terminare il gigantesco lavoro dell’istimo 
di Panama. si 

Venezuela e Colombia garantiscono l'interesse del 4 0/0 
ad un nuovo prestito di 600 milioni, che saranno deposi- 
tati al Credit Foncier di Parigi. 

Questo capitale sarà coperto dagli antichi azionisti, ai 
quali saranno riconosciute altrettante azioni vecchie, frut- 
tando il 3 0{0 quante ne sottoscrivessero di nuove. 

Per compensare le due nazioni del generoso appoggio 


‘ che prestano nelle attuali critiche circostanze agli azionisti 


che si sacrificarono per iniziare la colossale opera del taglio 
dell’istmo, la Compagnia, dopo aver pagato il 5 0;{0 d’in- 
teresse annuale privilegiato al nuovo capitale di 600 mi- 
lioni, darà alla Colombia e alla Venezuela la somma di 
6 milioni di franchi annuali per lo spazio di 60 anni. - 
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Il liquidatore della Compagnia del canale, facendo uso 
delle facoltà illimitate conferitegli dal tribunale della Senna, 
cederà alla nuova Compagnia in formazione tutto l’attivo, 
compreso in esso la proprietà di gran parte delle azioni 
del Panama Rail-Road, e questo affinchè serva di positiva 
garanzia al nuovo capitale di 600 milioni. I sottoscrittori 
del progetto, signori Papis e Del Valle, assumerebbero l’im- 
presa generale della esecuzione dei lavori a cottimo, al 
prezzo di 3 franchi in oro il metro cubo, e si compro- 
metiono di dare il canale in istato di transito nello spazio 
di cinque anni. Opinano però questi signori che è mestieri 
cambiar il tracciato che da Mirafiores va alla Boca del canal 
onde evitare lagune mortifere. 

Juntile dire che Venezuela e Colombia, per essere in 
grado di pagare gl’interessi dell'enorme capitale necessario 
per questo gigantesco lavoro, dovranno aumentare le im- 
poste. 


lil commercio della Russia con l'estero. — 
I risultati provvisori del movimento commerciale della Russia 
nel 1° semestre del 1893, pubblicati ora da quell’Ammini- 
str.zione doganale, fanno ascendere le esportazioni a 
48::,492,000 rubli e le importazioni a 140,890,000 rubli. 
In confronto al 41° semestre del 1892 si avverte nelle 
esportazioni un aumento di 55 1j2 milioni di rubli e nelle 
a pure un aumento di 4 milioni circa. 
e entrate doganali da 31,293,000 rubli in oro nel 1892, 
sono aumentate a 35,024,000 in quest'anno. 
Ripartito nelle quattro grandi categorie di merciì, il mo- 
vimento suaccennalo è rappresentato dalle cifre seguenti: 


Esportazioni le semestre 1893 Diff. sul 1892 
Prodotti alimentari . R. 88,542,000 + 63,767,000 
Materie per le industrie. » 78,244,000 —  7,540,000 
Avimali . .. . » 5,317,000 — 233,000 
Oggetti fabbricati . » 11,389,000 — 526,000 
R. 183,492,000 + 55,468,000 

Importazioni Se ci ale pra 
Prodotti alimentari . R. 19,462,000 + 3,920,000 
Materie per le industrie » 90,661,000 — 1,451,000 
Oggetti fabbricati. . . >» 489,000 -+ 190,000 
Animali. . . . . . >» 30,278,000 + 41,254,000 
R. 140,890,000 + 3,913,000 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Kerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 20000 * progetto lavori per fornire acqua 
potabile le stazioni della linea Sondrio-Colico-Chiavenna; 
L. 4,300 * progetto per sostituire cancelli sulla linea Roma-Sol- 
mona; 
L. 1,400 * progetto per piani caricatori in stazioni di Sondrio e 
di Novate Mezzola; 
L. 3000 * progetto per ampliamento dormitori in stazione di 
Rimini; 
Proposta * per la riapplicazione deschetti fanali ai deviatoi. 
Rete Mediterranea. — L. 22,000 * progetto per provvedere a 
riparazioni in alcune tratte della galleria di Ronco, ferrovia succursale 
dei Giovi; 


«1 —Conla Ditta Migliardi ing. Giovanni di Savona 


L. 12,500 * progetto per ampliamento stazione Abbiategrasso 
(non compreso valore materiale metallico); 

L. 47,500 * progetto di completamento travate metalliche del 
tronco Orta-Casale Corte Cerro-ferrovia Gozzano-Domodossola ; 

L. 27,000 * progetto per provvedere al completamento della 
gettata di massi, ecc. pel ponte sul Ticino presso Boffalora; 
x Proposte * per lavori nelle stazioni di Neive, Novara, Gallarate, 

a, eec. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione di un muro curvilineo in 
sostituzione di altro asportato dalle piene del fiume Basento dal 
Km. 205.912 al Km. 205.942 fra Campomaggiore e Calciano (linea 
Eboli-Metaponto). Importo L. 18,000. Tempo utile per la presenta- 
zione delle offerte fino al 7 settembre p. v., ore 10 ant. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Merlini Felice di Mezzanino Po 
i lavori per l'ampliamento dello Scalo Merci P. V. in Stazione di Ca 
steggio col ribasso del 22,05 010 sui prezzi di tariffa. 


Ministero des Lavori Pubblici (14 settembre). — Appalto pr 
fornitura di n. 10 scambi semplici per l'armamento delle stazioni di 
Cosenza, Cassali, Pedace e Pietrafitta della linea Cosenza-Nocera 
Tirrena. 

Ministero dei Lavori Pubblici (18 settembre). — Appalto * di 
meccanismi fissi per le stazioni di cui l’appalto sopra citato. — Im- 
porto L. 22,395. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 25 corrente). — Con 
la Ditta Ferdinando Zanoletti di Milano per fornitura di Cg. 100,000 
di piombi a serie per carri da merce; 

Con la Ditta Gius. Tazeini di Milano per appalto lavori d'amplia- 
mento della Stazione di Avellino per l'innesto della nuova linea Roc- 
chetta Melfi-Avellino ; 

r costruzione 
di una tenda metallica a ferro di cavallo in Stazione di Pinerolo, in 
sostituzione dell'attuale tettoia in legno da demolirsi ; 

Con la Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura di 1000 
aste con dischi per respingenti di carri e carrozze ; 

Con la Ditta Michele Ansaldi di Torino per fornitura di 1000 
tenditori completi per carri ; 

Con la Ditta Sardelli Lucesio di Poggibonsi per consolidamento 
e sistemazione del ponte a due luci sul fosso Avane fra Poggibonsi e 
Certaldo ; 

Con la Cartiera Italiana di Torino per fornitura di carta copia- 
lettere Cg. 7182.50 circa; 

Con la Société des Forges de Burbach per fornitura di ferri ed 
acciai speciali. 


II. — ’Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Treviso (1° settembre, ore 10 ant., unico e def.). 
— Appalto dei lavori di ripristino della difesa frontale in froldo Gia- 
stiniani sulla sponda sinistra del Piave. Importo L. 52,750. Cauz. 
provv. L. 3000. Cauz. def. il decimo. 


Municipio di Ponticelli — Provincia di Napoli — (2 settembre, 
ore 10 ant., 1" asta), — Appalto per i lavori comunali. Importo 
L. 92,365.55. Cauz. provv. L. 3000. Fatali a destinarsi. 


Prefettura di Roma (5 settembre, ore 10 ant., fra Società coo- 
perative). — Appalto della costruzione di m.]. 70 del grande col. 
lettore a destra del Tevere a partire da m. 190 a valle di quello 
già eseguito fuori Porta Portese. Importo L. 64.558. 


Mintstero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Mantova (6 set- 
settembre, ore 10 ant., unico e counito) — Appalto dei lavori ne- 
cessari per la rimonta e completamento della difesa del froldo di Ci- 
cognara a sinistra del fiume Po, frai segnali di guardia un. 2 e 6, 
per l’estesa di m. 769 in Comune di Viadana. Importo L. 127,906.28, 
Cauz. provv. L. 8000. Caus. def. il decimo. 


Municipio di Eboli (6 settembre, ore 12 merid., definitivo). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per condurre e distribuire 
in questa città le acque delle sorgenti nella contrada S. Donato e cir- 
convicine. Importo ridotto L. 149,315.19 (V. n. 28). 
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Consorzio dei Comuni di Marano, Mugnano, ecc. (7 settembre, 
ore 12 merid., definitivo). — Appalto dei lavori di conduttura del- 
l'acqua di Serino al Consorzio dei Comuni di Marano, Mugnano, 
Chiaiano e Calvizzano. Importo ridotto L. 149,446.85 (V. nn. 28 
e 32. 

Prefettura di Bari (11 settembre. ore 11 ant., fra Società coo- 
perative). — Appalto dei lavori e provviste occorrenti all’adatta- 
mento dei locali per sede della R. Scuola d’Arti e Mestieri Umberto I 
in Bari. Importo L. 82,000. 

Ministero dei Lavori Pubblici (30 settembre, ore 10 ant., unico 
e def... — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla manuten- 
zione delle opere d’arte e scogliere del porto di Genova e della spiaggia 
di Sampierdarena pel triennio 1893-96. Importo L. 487,317.80. Cau- 
zione provv. L. 50,000. Cauz. def. il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (9 ot: 
tobre, ore 10 ant., unico e def). — Appalto dei lavori di sistema- 
zione di una calata di un molo d'approdo e di altre opere accessorie 
nel porto di Savona. Importo L. 240,000. Cauz. provv. L. 12,000. 
Cauz. def. il decimo. 


I IIl. — _H'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Terni — (31 agosto, ore 9 ant., unica e 
def). — Fornitura di acciaio: kg. 1820 fuso in dischi per ùten- 
sili a L. 2.20; kg. 5600 fuso in blocchi per stampi a L. 1.80. Cau- 
zione L. 1409. Consegna a giorni 60. 


R. Fabbrica d'Armi — Brescia — (4 settembre, ore 4 pom., unica 
e definitiva) — Fornitura di acciaio: kg. 600 duro in lamiera 
a L. 1; kg. 200 profilato diverso a L. 3.50; kg. 510 fuso in filo 
per utensili a L. 3; kg. 150 fuso in lamiera per utensili a L. 1.50; 
kg. 5750 fuso in verghe per utensili a L. 1.20. Cauzione L. 10V1. 
Consegna giorni 60. 


R. Fonderia — Torino — (11 settembre, ore 9 ant., unica e def,). 
— Fornitura di kg. 20,000 di rame in pane a L. 1.70 il kg. Cau- 
zione L. 3400. Corsegna a giorni 50. 


“ Ufficio Tecnico dei Telegrafi —- Firenze — (11 settembre, ore 
12 merid., unica e def). — Fornitura di filo di ferro zincato 
per linee telegrafiche: tonnell. 20, diametro in mm. 5.08. a L. 400 
la tonn.; importo L. 8,000 — tonn, 30, diametro in mm. 4.31, a 
L. 445 la tonn.; importo L. 13,350 — tonn. 175, diam. in milli- 
limetri 3.17, a L. 448 la toun.; importo L. 78,400 — tonn. 3, dia- 
metro in mm. 1.92, a L. 537 la tonn.; importo L. 1611. Totale ge- 
nerale L. 101,361. Cauz. L. 500. Consegna in Firenze entro 3 mesi. 


e degli interessi materiali 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — John Tornycroft, 2 caldaie speciali, 
L. 44,000; | | 

Fratelli Morteo, lamiere, L. 1500; 

Luigi Carrera, macchina, L. 1650; 

Pattison, tornichetti per boe, L. 4000; 

Società Edison, trapanatrice, L. 2250; 

Società Sampierdarena, 5 barche a scafo di ferro, L. 90,000; 

Società metall., Livorno, tubi di ottone e di rame, L. 187,199.50; 

Francesco Conti, vendita di caldaie vecchie, L. 12,138.68. 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 19 Agosto 26 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 647 634 
» » Mediterranee . . . » 523 912 
» » Sicule. ein ai » 635 635 
» » Sarde (preferenza) . + » 300 300 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 8315 315 
Buoni Ferrovie Meridionali . è. + d 564 564 
Vbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 282.50 232.50 
» ) Palermo-Marsala-Trapani » 322 321 
. » » 2* einiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. » 520 520 
» » Mediterranee 4 0{0 . n 462 461 
» » Sicule 4 0{0 oro . » 441 440 
» » Meridionali. » 314 311 
» » Sarde, serie A. » 316.50 316 
» . » serie B. . . » 314 813 
. » » 1879 ... » 314 312 
» » Pontebba : » 464 464 
s » Nord-Milano . » 256 256.90 
. » Meridionali Austriache. » 345.50 350 
» ”» Gottardo 4 °/,. » 102.70 102.70 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

La Gazzetta dei Prestiti di Milano, n. 1096, del 18 agosto pub- 
blica l'elenco delle obbligazioni estratte della Società delle Ferrovie 
Turche-Europee. 

Ferrovin Alessandria-Novi-Piacenza. — Pagamento dividendo 
1892 in L. 25 e interessi 1° semestre 1993 in L. 12.50. In totale 
L. 87.50 a datare dal 25 corr. 


24 di i 


 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE* DELLA SICILIA 


4° Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1893 


é 


RETE PRINC'PALE 


sc a Media 
GraNDE PiccoLa INTROI:TI rasata PRODOTTI 
ANNI | ViacalatoRI | Bagaali VBLOCITÀ YeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom, per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1993 97 348 00 1.899 00 16.000 00 114.715 00 404 00 230.366 00 609 00 378 00 
1892 92.368 00 1.857 00 14.803 00 109.274 00 374 00 218.672 00 60) 00 359 00 
Differenze nel 1893 | + 4,98400| + 42 00 | + 197 00] + 5,4410001 + 30 00 | + 11,694 00 » E 19 09 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1893. 
1893-94 375.965 00 7.282 00 53.068 00 411.045 00 3.332 00 850.670 00 609 00 1397 00 
1892-93 375.399 00 7.597 00 54.592 00 401.399 00 3.473 00 842.870 00 609 00 1.383 00 
Differenze nil 1893 + 566 00 | — 335 00 | — 1.526 00 | + 9.736 00 {1 — 141 00 | + 8.300 00 | » + 14 00 
E TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 33.307 00 431 00 2.295 00 9.290 00 54 00 45.377 00 390 00 116 00 

1892 22.184 00 232 00 1.578 vO 6.206 00 25 00 30.205 00 245 00 123 00 
Differenze nel 1893 | + 11.143 00 | + 199 001 + 711700 | + 3.084 00 | + 29 00 | + 15.172200|] + 14500] — 700 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1893. 

1893-94 103.837 00 1,084 00 7.437 00 27.557 00 266 00 140.181 00 311 00 451 00 
1092-93 86.206 00 756 00 5.927 00 21.846 00 132 00 114.867 00 217 CO 529 00 
Diferenzo nel 1893 + 17.631 00 [+ 328 00 | + 1,510 00] + 5.711 00 | + 138 901 + 25.314 00] + 94 00 | — 78 00 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall'11 al 20 Agosto 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZI i RCIZIO 

PROO guasta Differenze pr gusta pe Differenze 

Chilometri in esercizio . 4190 4194 _ | 918 901 + "i 
Media ...... 4190 4191 — { 918 901 + ?3E 
Viaggiatori. . . . . 1,375,538 45 1,561,907 26 |— 186,368 SI 48,561 81 92,480 26 i— 48,918 45 
Bagagli e cani. . . . 52,574 27 51,583 86 990 41 751 89 1,865 398 | — 1,113 49 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 296,208 77 284,553 58 11.655 19 8,501 41 10,565 25 |— @2,063 81 
Merci a P. V. . . . |! 1,418,583 77 1,371,233 58 47,300 19 46,288 38 43,409 84 .|— 2,121 46 
TOTALE . i 3,142,855 26 2,269,278 28 |— 126,423 02 104, 108 49 153, 22 78 |— 49,217 24 

» =" ET tt r__rrI ori = i e 9 T__e-So/i- i 5$ CRETESE (Ce re 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Agosto 1893. 

Viaggiatori. . . . . | 6,650,748 29 6,943,129 90 |— 292,381 61 248,261 51 374,554 75 |— 126,287 24 
Bagagli e cani. . . \ | 291,430 50 237,284 82 |4- 4,145 68 5,210 81 9,737 29 |— — 4,526 48 
Merci a G. V. e P.V. acc, 1,483,801 21 1,465,792 36 |+ 18.008 85 42,356 58 50,105 67 |— 7,749 09 
Merci a P. V. ... 7,436,032 79 7,890,644 93 |+- 45,827 86 250,417 83 — 15,958 66 


| 
DE 266,376 49 


TOTALE . || 15 CE 79 | 16,086,852 01 |— 224,839 22 22 D40924 73 IO 20 |— 154,421 47 


—_—- pu n ‘LL LrRr— MR00 00 e TTT.[1— in pri Ra e] _“ 


EPrcdotto per “ANiesnetio 


della decade. . . . . 750 08 780 07 — 29 99 
riassuntivo . . 


106 45 
008 54 


169 04 | — 62 59 
ciù ia 


772 638 |— 


3,785 68 52 75 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA:\E MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 22* Decade — dal 1° al 10 Agosto 1898 


RETE PRINCIPALE 


si Granps PiocoLa Proporti Mapra 
ANNI | ViaeeraTORI | BaeagLi | Viioaizi | VaLociri ! inviadsr) i TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 1.098.671 60 54.882 74 322.652 47 1.192.420 28 10.161 45 2.619.488 54 | 4.261 00 

1892 1.180.156 48 0 45.989 52 944.493 79 1.240.830 86 10,949 65 2.823.420 80 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 —_ 60.484 88 | ++ 7,599 22 | — 21.841 32 | — 108.41058| — 788 20 | — 209.981 76 | + 385 00 

è PRODOTTI DAL le GENNAIO. 

1893 21.586.317 20 1,040.521 43 6.730.523 86 26.771.026 64 248.709 62 56.975.008 25 | 4.261 00 

1892 20.574.839 02 | 988.419 78 0.435.952 12 26.841.750 90 271.506 14 55.112.467 96 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 1,011.478 18 | + 52.10140 | + 294.571 24 | — 70.724 28 | — 24,796 52 | + 1.202.690 29| + 85 00 

SETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 88.711 88 2.651 26 17.291 66 71.825 76 640 85 176.120 91 | 1.256 68 

1892 87.904 47 2.403 56 18.085 57 72.621 50 701 05 181.716 15 | 1.115 88 
Differenze nel 1893 = 4,192 59 | + 247 70 793 91 | — 795 74 60 70 | — 5.595 24 | + 141 35 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1893 1.231.003 64 80.180 37 887.689 79 1.069.040 37 25.168 98 3.648.083 85 | 1.177 48 

1892 1,207,569 01 29.414 90 876.409 44 1.927.805 79 79.572 15 8.620.771 29: 1.001 85 
Differenze nel 1893 + 2948468]+ 765 67 | + 11.280 35 | + 41.234 58 | — 54.403 17 | + 22.312 06 + 176 13 
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PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
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PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNIIYO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'ann> precedente Differenza nel 1893 
505 58 562 62 —_ 57 04 11.035 84 11.235 76 — 199 92 


Il lo agosto aperto all'esercizio il tronco Piadena-S. Zeno Folzano di chilom. 45.750 


e degli interessi materiali 039 


Si, TRI SWI WET TOI 22 I 


è il Giornale che offre i mag- 

| giori vantaggi pel pubblico 

y congiunti colla maggior con- 
venienza di prezzo. i 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i ie eine i 
con articoli e corrispondenze particolari, 
LA p ERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di tim? ’ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


bbli ti, , fl Iti ori- 
LA PERSEVERANZA Bia copressamente soritti per Îl Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per pi SED una ur Sarti e frega 
| | e s'attiene 
LA p ERSEVERANZA ARA e A salici uno dei $ 
maggiori interessi del nostro Paese. 


LA PERSEVERANZA fìpotize cop corispondenzo o elegrammi, 


VITA PRATICA 


Dizionario di cognizioni utili per qualunque ceto di persone 
lume stesso. 


LIBRERIA ELLENICA di GUZZI LUIGI VITTORIO 


d otto pagine. All'ultimo fascicolo di ogni volume 


che servirà per rilegare il vo 


rmato doppio di pagina) cerrisponderanno a 16 pagine 


rie colla collaborazione e direzione del dott. CARLO ANFOSSO 


lllustrato da numerose incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata 
he prieesso il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


ne sono pubblicati 10. Ogni fascicolo costa una lira. 
' (Torino, via Finanze 18); il quale annota nella Bibliografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 


DELLA 


REilano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — REilano 
‘L'Enciclopedia della vita pratica consterà di due volumi in 80 massimo di circa pa- 


La pubblicazione verrà fatta a fascicoli di €» pagine ciascuno, e sarà condotta in modo che escano 


| 
SE548, 
| dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. = E 57 z E 
L A PERSEVER ANZ richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 2 “3968, 
portanza della sua ltubrica Commer- So 8 083573 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con na EE 2 SÈ ALE: 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei r G di oî832,; 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori è pa FIERE = 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, Lul S 5° dS37=5 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha O. È 2 LLP oe z8 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. È 59 °g93 E “ 
L À PERSEVER ANZ A è il giornale di maggior formato i = 085 ge NE 
e nello stesso tempo il o € È È di î° si 9 
sx = b ag” = 8170 
più a buon mercato, I agi =L: x Ep CPT TIE 
perchè, mentre in Milano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in Q =] x F 5358 ac. 
tutto il Regno, non costa che LL. 22 all'anno. sa % © PALI EE 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. Lul ° $° 8 BA 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — sede in Bergamo 


Capitale sociale SA L 8,000,000 


Ci RE Gli To 16 i lo E) DI) }: CA I) 


Orricins in BERGAMO, SCANZO, ii DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’ Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed-in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti,.condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 


barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. | 
La Società stessa è la sola che possa. attualmente assumere e garautire impegni di forniture Lu vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


Comm. D. Gallotti, Presidente 
Comm. A. Allievi Sen., Vice-Pr. 
Cav. G. Auverny, Idem 
Comm. LL. Arduin, Amministr. 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colaciechi, Ing. Cav. G.. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. €. du Fresnay. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Impresa Industriale Italiana. cnr 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


_—lZZZVT8I‘I__ 


Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamente versato 


Sede è Direz.: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI ©8Y- €. Robin, Amministratore 
Opificii Meccanici in Castellammare (Stabia) 


Ing. IF. DI Kossuth, Amm. del. 


Comin. Ing. FRANCESCO KOSSUTH Amministratore-delegato e Mtappr. legale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Mella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puutebba . i 5: ; metri 

Ponte sul /’iave e N. 17 ponticelli, ferruvia 
Mestre-Portogruaro . i è 7 È 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 DiBL e pontio. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio A 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona- Mantova . 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena A 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia |, 

Boprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnò 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . . , 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino . 

2 Id. e pont., ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara=eVar. 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno _. . 

11 Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Sulvetti . È . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . i 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma sila ; 

Ponte sul Marmoflaio, ferr. Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e pouticelli, fexr. Livorno-Kirenze 

Ponte sul Rio Gulera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera è = 2.6 P 

‘Ponto sul Tevere e 21 pontivelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . E e” A 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Maroo, ferr. 
Napoli-Castellammare n” Sa 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera x 

5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Alterno eoc., furr. 
Pescara-Aquila . : . . 5 

18 ponti e puntioelli, fesr. Aquila -Rieti , 

8 >{ diversi, ferr. Laura-Avellino . > 

45 > aul Tanagro, Sele, Piatano, ferr 

Eboli-Picerno . 


Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, forrovia 
Eboli-Reggio si Lia. Sa D Due , 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Zasento (B), a Bernalila, ferr. 
Torremare-Pisticci 4 4 A A 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
i Pisticci-Grassano RR “indi ; 
2 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 uoot: ferrovia Lago=«Como a” 5 ; 
)3 Travate e pontio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontio., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
1t Id sui Neto (Ble sul Passovecchio e 
2 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , è 
18 ld. ferrovia Catanzaro-Soverato , 3 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assi , 
87 Id. e peunticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. o pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empeioole-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco x a . 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco iervara 
2’ ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti , 
21 ponti e puntic. per la diram Vallelunga 
Ponte sul Aforello, fervov:a Lercara-Catania 
£ ponti sul Simeto ecc , f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Zeonardo, ferr. Cataria-Sirao. 


3 punticelli, ferrovia Uatania-Licata , , 
2 ferrovia Siracusa-Licata . p 
9 Id. ferrovia Ovistano-Giara |, 


93 ponti 6 pontic«Ili, fere. Palerimo-Trapani 
2 Cavalcavia, tferrevia Alta Itala i a 
Viadutto Av Geril (A) e 6 ponticelli, forr, 

Malaga-Siviglia (Spagna) , : A : 
18 ponticelli, ferr. Campofr.-Serradifaloo . 


3 


8 ponticelli e pone ferrovia Parma-Speozia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta A 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia . 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 LOR ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni 4 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
Id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
l4 id. € pontio., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1] Id. e pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Xagra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano . . s è . o 
Ponte sul ‘fanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . wo a . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia A . a 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta !talia . . . è . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
Pescara Popoli A . : . . 
2 punti (rafforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, furruvie Merid. 
Viudotto sull'U/ona con pile metalliche di 45 
m, di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . s . a . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del 1.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Moridionali ; a 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul AMisofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule è . ° . °_°. 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco e AMallone, ferr. Mediterran 
Cavalcavia in Trustevere ferr. » 
£ ponti al Porto di Reggio, ferre. >» 


15 Id, (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Unghema) . . . +. . 
5 ponti sul Lambro, eco, provino . di Milano 
Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Gal/fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, provincia Reggio Calabria i 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
carfa, Tirso e Strada Playa, provincia 

di Cagliari . PI e». A e . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 
8 ponti sul Sabatu eco, prov. di Avellino 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sibone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. aull’Astico, in provincia di Vicenza . 
Id. sull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 
? ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza —. . ua 
2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in provincia di Campobasso . . 
Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull'U/ente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma. -. . e” 
2 ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno ; A S E 
2 ponti sul Cordervole —. . . . 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Afesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, proviucia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina , s 
Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Id. sul AMusone, in pruvincia di Padova 
Id. sul Cassilile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla CAfana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di Ravenna 
Ia, sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia » 

Id. sul Lîrî, i» provincia di Casarta è 
Id. sul Zicino (A) in provincia di Milano 
e Novara a : . . , °°. 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

ò ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
i Catanzaro 5 3 3 ° . 5 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania , 


14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, San 
Pietro, Fonduchello eco , prov. di Messina 
13 ponti pei tremway8s con pile tubolari Man» 
tova Gambarara o Mantova Viadana (A), 
in provinoia di Mantova . A . . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
8 ponti a Zormio e complemento ponte 
Malcie. in provincia di Sondrio È i 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 ponti aul S. Pietro Platani, provincia di 
pe P 


rgenti ì : A . Po 6 ù 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. —. i 1 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza' 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro è 0000004. 
12 ponti por la provincia di Mantova . . 
Ponte su 
ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Feila, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Sa/so (B), Munio. di Licata s 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze . _. +. . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . +. °_° a s 
Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa . 
3 ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . +. è. » S 
Id. di R:peita (A), municipio di Roma ., 
Nuovo ponte Palatino sul 7evere in Roma 
(C), municip o di Roma. «@m_, ra 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni di; Lose . s 
. sul Zamone, municipio di Faenza , 
Id. sul Madllero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Ma/one, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzelio 
Id. aul Meduna,municipio Azzano Decimo 
Id au Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. aull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


£ ponti sul Sa/(o, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. suila Dora Baltea, municipio di Torino 
18 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 


8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblic 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 


? Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d’Elba . 
Id. sull’Anitrella, Soo Cartiere Merid. , 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per aio di 3 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin She, acob D.] C. e o DI o 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carrfona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara. 
2 punti sul Terdoppio eco., impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul Soleo, impresa Castelli sala 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 


Cav. Ing. IL. Allievi, Idem 


D'AMMINISTRAZIONE 


Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


30 


343 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 
r'onte sul Langosco, impresa Provasi . . 16 
Id. presso Gerace, impresa Romeo, +. 15 
Id, sul Pollena, tramways napoletani . 43 
ld. su! Nocf, Società Venta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
td. sul Po a Horgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alts Italia ., . è . . 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
ferrovie Meridionali ... . .__. 40 
€0 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 


nistro dei Lavori pubblici . _—. +. . 279 
2 ponti sul Itio Metan e sul Las Pedras, 
epubblica Argentina. —. è. _. 65 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . . . 8 


2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 26 
Ponte a Reeg:o Emilia, impresa Anaclerio 47 
Id stil Tevere, impresa Murico _. + 
5 ponti, 3.0 *ronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo . . . . + 43 
Ponte sul Pesio, impresa Rasinî 0. 94 
Id. sul ZLeggiadrezze, impresa T.egoazzi l'i 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 


presa Cosentin . 0... 46 

8 ponticelli, l.0 tronco Taranto-Bcindisi, 
impresa Nocerino e: 
Ponticollo ad Alassio, impresa Comogli  . ii 
_ presso Terni, impresa Centurini €0 

Ponte sul Piave, linea Mestre Portogruaro 
(2.a parte). impresa De Lorenzi RI 138 


2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
impr. Società Veneta di costruzione . . 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello . . _. +... 37 
8 ponti e ponticelli della linea Belluno-Bribano 


impresa De Lorenzi ++ 198 
9 ponti della linca Ferrara-Suzzara, impresa 

Valentini 2/2 Le e 201 
20 ponti della linca Lascari-Fiume Torto, 

impresa Parisi . ù . . . * 104 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto Brindisi, 

impresa Legnazzi bi I ca 
19 pont celli della Villa S. Giovanni Scilla 

Cundole», impresa Gloag ... . 129 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 

Aleiti e Gritti sla sagra gie “SÒ 
? ponticelli, lo tronco Caian. Isernia, impr. 


Capaldo at ira Dn. . . 77 
6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 

Difesa, impresa Renelli bo cd, o i 
® ponti, Palermo Coricoue, impr Trewhella 50 
Punte sul Siliqua per la sirada di Cixerriì, 

impresa Vivanet o. 0.0.0... 48 


4) ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello î ar P . 
4 ponticelli Mantova Gazzeldo, impr. Madella 15 


3 ponti Auletta Polla, unpr. Menotti Basevi 122 
2 ponti è ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . . 44 


Punte sull’Addu a Lecco, impresa Crespi . 1% 

11 ponti Lascari Cefalt, impresa Marceca . 42 

Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 
Id. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 20 


17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull’Ufente, Cunsorzio della bonifica- 
zione Puntina è 35 


8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 

impresa Righi : . j . . 59 

Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 

Italiana di Livorno , ù l 3 A 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . —. 35 
Ii sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versò ” A 

2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerai 3i 
Punte Palatino sul Tevere, impresa Zachokke 

e Terrier . è Si . è. 193 


541 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblci 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 73 


2 ponti sul Sabato, impresa Lanari +. 100 
Punte sul Calore. impr. Ceas Vale-y . ui 
2 punti sul Celone ece. imp. Caputo e C. 33 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici . da °°. 138 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Fronptini . IEEE . 15 
Ponte sul Trainiti, impr. B:rnasroni e C. 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari . 33,525 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Fogvia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Autredoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m., 14031 

Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra. 9531 

id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 212 


II. Politeama di Palermo, Soc. Galland 590 
Serra metallica, R. Parco di Caserta 112 
Tettoia del nuovo Gassometro di Rama, 

Società Anglo Romana 000» 1935 

Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 

Id, per lastazione di Savona, ferr. ALI 223) 
2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 
Tettoia per la staz. di Cugliari, ferr, Narde 1200 

Id. per l'Esposiz'one di Belle Arti. Com. 

B:ille Arti in Napoli : è A 221 

Id. in Avellino, provincia Îd. , î 102 


8 tettoie delle stazioni di Messina, Catunia 
e torneria di Messin. Ferr. Cal, Sicule 060 
8 tettoie per rimesse locomodive di Catania 


e Messina, ferr Calabro Sienle 4 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 

ravto, ferr, Meralinnali . _,° +... 3061 
Tettoin delle nuove officine di Taranto, ferr. 

Meridionali . 3 4938 


Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini è ; : A è è su 229 
id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 


Finanza in Roma RI no i e ee FOSV 
Id. dei Mavazzini generali di Messina, im- 
presa Binanno —. . . 0 ++ £079 
Il, per il teatro Costansi in Roma, impresa 
I. BI) nì (è) C. . . pa ° . . 203 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa e 00. 218 
Id. per In stazione di Falconara, ferrovie 
Meridionali , Mot, Susa CA Sly Leo ZI 
2 id. e tettoin in Nupoli, Società Magazzini 
generali PA . a l . 14 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
“della Real Casa. 0.0. 0.0.0. 142 
Id, per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma... . ++ 1000 
Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- 
sata dei Tabacchi . . . . . 66 
4 pensiline e lanternini diversi e 736. 
3 id.  perlestazioni di keggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Valabro Sicule _ . . 560 
A tettoie è pensiline, fer. Palermo Trapani 9309 


Tettoia del Grand Hotel di Napoli . a, fe 


Id, presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli è i A z . 
Tettoia per dà Borsa di Bologna, _. . 1470 


2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech . sila 

2 id. per le off. di Castellam, e Savona 32294 

3 pensiline per le staz. di l'orto Empedocle, 


Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline por la staz. di l’alermo, 

ferrovia f'alermo-Trapani., . +.» 3900 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle ferre, Meridionali, = +. 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 5860 


— — —-————__ —— ————_ ——_———_——-———————_——1111à1€@—_—_11—1ÀnÀt1_È_ 


Prolnnzamerto delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tirdy e Bonech 


Pensilina a Port vaio, fe:r. Alta Italia 118 
Tuitoia per la st, ili Sassari, ferr. Sarde 1200. 
2 pensilins per Torre Annunziata 6 rimessa 
locom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
te-»silina « S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello ded 3 «ea - i RI 
Teuwia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 
Lì. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
del Mediterraneo... _. «+. 240 
Te:toie pet l'officino a Gas di Roma . . 6% 
Id. per villa sig. Gruber . Ù O . 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 
Socista Scafati-Ricciardi °° 0.0 +. 984 
3 tettoje per l'Arsenale di Taranto —, =. 498 


4 id. per l'officina a cas di Roma, è. 83 
T.ttoia per villa, sig. Mi lioniso ge 
{d. pel gassometro di Napoli, Soo. del gas 
2 cendu metalliche per li stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo . P è 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 
ci Napoli, ferr, del Mediterraneo . —. 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tutu ari pei poeti 
Ripetta e sul Piave (a S. l'ond) me. 
Fonduzioni pneumatiche a c-.ssoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S le, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tunmaro, 
Sunsobhbia, Adda a Lecca, Condoianni, 
Mayra, Val di Chinma, Panaro, Terere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel B.cin: di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 56 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aetla provincia di Mantova . a + 113458 
Fondazioni con pali a vite tunnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunziota ml. 240,899) 
Dalla stazione al porto di Cast ltammare 2079,15 
Per la stazione di ('ayli ri à . 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Mariana: N, 4 barche in ferro 
omegenzo per rarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 td per Napoli. 
-. Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (asotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i fn 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con fi relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli par le ferrovie dell’Alta Italia, Me- 
sidionali, Xicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — 1 treno ospedaliero, — B4 vasche per 
rifornitori, — 37 piattafirme girevoli. 

Oltre serbatot, solat metallici, rotate, stecche, 
bolluni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., cd un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

50 Locomotire per la ferrovie secondarie Sarde 


850 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Pondazioni 
su vali a tite — (C) Pile metalliche. 
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LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueile suivants, 
sula publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
semaines) . . . . . . . Fr. » 75 
L' Express- Rapide (\sdicateor des treins de ritesse) 


imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux fransais 1 50 

continental }2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tuniste, 

avec carte . . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris aveo dix'plans coloriés . 1 » 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO 
13 - Via Finanze - 13 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tatti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 89, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


542 Monitore delle Strade Ferrate 


Gacinta Nazionale dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


i ss 
4 4 
si i 


CALDAIE MOL TITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 

* Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 

500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 

Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


ICI “i  ______________________mm 
Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


PREMIATA 


J. A. H NET | . i | YI 17 
(2 GHENET | Fabbrica di Cancollato| MACCHI, IZAR E ©. 


MILANO 


Copertoni impermeabili) HF" na "| via cano Farini x. 27 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
dei Parchi. 

Giardini, Ferrovie, 

Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


| Di 
| | | | MEDAGLIA D'ARGENTO 


TORINO TI Ksp. Nazioo. Tori» 1384| Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie 6 tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | si spediscono gratis disegni e prezzi. | taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, o 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


e degli interessi materiali 543 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI 8EMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


Lornspora 


—_———— 


Una vettura di la classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da 


Dai Lonpra | Parie: (9) PARI16I Du “ 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
ll E CI AE Cl tp e ci tai Sept 
ee sq . a LI a a a dai la 2a quelli da 0 per sla validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: | classe | classe | classe classo | "AlIdità | casso classe | Validità | classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Rio ci parle compreso) | ——|__ nil | I _|___|_______|____|____|ziomi della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
oncentsio italiane a loro scelta. 
Torino ra E nana 5) " lo o 90 75) 61 60/45 giorni |254 —|187 85/80 giorni {147 60/106 10 à o del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
la u ogne e. ; i ranc i. 
; via Calais. . .. (180 90/129 15 104 85) 72 25]45 giorni |272 25/199 80/80 giorni |166 85/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

PEIanO ba DOusene - + [175 60/124 88. ,i i quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

2 a Calais. ... —_ — _ _ — |30 giorni |216 35/154 — 
Venezia ) via Boulogne . . si BIGLIETTI D'ANDATA 8 RITORNO. 
Gasava via Calais. ... [187 —/191 —/111 40| 76 05 — —_ — = SA RES 
e onogne + + |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livorno $Vi® Calais . . . . |209 90/147 05 184 80| 92 10  — — | — _ -— | - ()I Viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Gouogne .- . 1203 80/142 55 recarsi da Foggia = Napoli, facendo dal Capo-etazione di 

Firenze }Yi® Calais. . . . |217 30/152 25:141 70) 97 80 _ —_ _ _ — — | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via DOTOgRa . so 30/147 75! eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma ]T® Bouloga ‘da si si ni 44 178 40/119 45) — — | - - — | -— | Falconara per Roma. — Allo stesso modo ga 

i «. * . verso, possono percorrere a loro spese il tragi alco- 

Napoli 37 Calais. . . . (279 85/196 —:205 60/142 Lù mesi (**) (478 50/353 95 — — — | nara-Koma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 

via Brulogne .. (278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via. Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze }"!* Calais. . .. (224 60/157 30 149 —|102 835 HE is So a - = (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . [218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Cal 263 85/184 8 9 ° ° ; : 

Roma in Calais. ... 3 1 0188 25/129 85 —_ — — —_ _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75,180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli Mia pelata Ln S6s 144 " 50 220 60/162 45 — — _ _ —_ — | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare sli pe stessa 

F Re STI 2 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via j via Calais (825 85/298 20 251 60/174 20/8 mesi (*) 543 25/3999 80 — — — (4) La durata dello validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi {N®Polil via Boul. |819 751223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando î 
Vin (via Calais (802 65/211 95 227 05/157 —|6 mei 525 45/386 80 _ —_ — ll vi tori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano 
3 ir + 

Messina }, Vit |viaCalais (869 25/259 75/295 —|205 80  — SR TO = co a dc 

Napoli)via Boul. |863 20/255 25! 
ANDATA Servizio tra Lendra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
1 Treno di lusso 
Ja, 21 | 12, 2: |PENINSULAR-EXPRESS 
BTAZIONI la e 2° CLASSE di di iene: STAZIONI flae 2a CLASSE/la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
asse asse venerdì part. 
da LONDRA 
(*) (***) i 
Londres! Ch.-Grose Par.| 8 — a.(10 — a.| 11 — antim. | 815p.| — 8-p. |{Napoli.......Par| = 890n. ù 245 p. 
Victoria .. —|8—a. © 11 — antim, | 815p.j — 9—-p. Roma fia 250p. Se 11-p. 

Douvres. ...... —| 9552. 8 1 — pimer. |1015p.| — 450 p. Firenze. ......, — 918 p. e 6101. 

pn di Greeswicb).{ Arr.[11 802, = 3 2 20 pomer. |1210a.|] — 610p. Brindisi. ... — 6—- a. i 525p. 

Calais-M. (Buffet) Dejeun. = Ancona .... — 8 40p. — 540 a. 

(ora francese) .{ Par.|12 13 p. pu 2 52 pomer. | 104a.| — 655p. Bologna. ....., — 1252. Fate 10 20 a. 

Arr. 1—p.i 218p. = 149a.] — — Alessandria. .... — 6 28a. _ 459 p. 

Boulogne-Gare . | _VI Torino. ...... Arr. 8 15a. —_ 6 50 p. 
(Buffet) sa: 102p.| 223p. È _ 1 5la.| — te 

; rr.| 246 p.| 859p. 12 pomer. | 344a.| — 919 p. Brindisi ea: Pari — 2—a. 6401. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 40tp.| 5 17 pomer. | 849a.| — 924p Napoli. . :.....— 880. 245 p. 10 85p. 

( 436 p.| 5468 p. 7 — pomer. | 550a.| — 1110p Roma. .......,- 8 05 p. 10 25 p 8—- a. 

—T———— "ge I . 
Paris-Nord(Buffet) Prose Livorno Ual a 1 3 a P. ci a. i ti p- 
Par} 624p. 724 pomer. | 624a.| — 1140p Pisa. vc... =|  1048p. 4542. 232p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 109p 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706p. 3 50 a. 13 13 P. 
1a, 2: classe  [1.2.el.(8}]1.2.c1.| la cl. {1128 cl. Genova .......— 805 a. —a p. 
Paris-Lyon (Bu/fet)Par. 8 10 p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino. ...... Arr. 81ba. 12 85 p.. 10 85 p. 
jon. ...... Amr. 1142, 1472a.| 234a.| 206p.| 718p. 5422, Milano . .. ... Par. 2852. 10 80 a. 8.08 p. 
Genève. ... — 7 07a. eni 856 a.} 808p.| — _ Novara .......— 4401. 11 80 a. 906 p. 
| Evian.....— 8 19a. — 10 46 a.{1009p.| — — Torino. . + Arr 8102. 180 p 11—-p. 

Cluses (Chamonix) . —| 11 49a. = 11 49a./1086p.| — — - as. = —=—r——& 

Aix-les-Bains....— 6 01 a. 6 29 a. 758a.| 714 p.|1228a 10 59 a Torino. s-& Bea © PAL: Sa. — 210p 11185p.| — 

Chambéry... ...— 6 28 a. 6 55 a.| 880a.] 749p.|1253a 11954 Moiane....... —|1220p.| — 539p. 222a2.| — 

Modane.......—- 9 42a.| 188p.|-——- | 380n 231p Chambéry . . . —|84p.| — 831 p. 45652.) — 

Torino .......— — 210p.| 680pi — 8—-a 642 p Aix-les-Bains. ... —| 4l4p.| — 90% p. 52a.| — 

——_|__--[|TTij_— Cluses (Chamonix). — 1 A a. Ford ch _ —_ 

Torino. ....-.. Par. 2930p.| 745p.| — 82512. Evian.....— p. p = ori _ 

Novara .-...... — 4 26p.| 941p.j — |1082p Genève. ... —|810p.| 725p — 4152] — 

Milano . Arr. — 5 25p.|1055p.| — |1180n Dijon. .... 0. —]1118p.] 1432 203 a. 11 36 a.| 110 p. 

pi uti Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4432. | 6402 1-a. 5 83p.| 5 54p. 

i = de ata dea Pura Paris-Lyon (Buffet)Par.| 6 53 antim, 9 i2a 652p. 

San-Remo. .. — = Il 18p.| 8978] — |418P Arr.| 740antim. | PRE 140 p. 

Piadina — 10 48p.) 256a.| — p. 3 ranso 

lFironzo 10//_ —_ 19 400.| 720n| — |644 p. RA, 1a, 2a classe  |12,%: cl. Dot: rante 
Livorno. ...— — 11 20p.| 535a.| — 512 p. (**) 19, 2a, 81 cl. 

Roma ........— — 6 25a.|1010a.] — 11 20 p. ii RT e 00 nio. 9— p. 

Na li. 0 006006006 — era 126 . 694 . a, T1—-1. . Ir. antim. p. 18p 10 49 p. 

Brladisi E Li lata pe OS TT Amiens (Buffet) «| Par:| 950 antim. 1223p.| 118p.] 1054p. 

‘ dari A La Boulogne-Gare . .) Arr.| 11 84 antim. | 20tp.| — 12 86 a. 
Alessandria ; ;..A.| = = |408p.|850p.| — |10082| = S2op: (Bufe) |Par.| 1136 antim. | 207p.| — | 12375. 
Bologna. ......— —_ —— ala —_ 242p 1242. é (RIE. (Zu i Arr.| 12 25 pomer. o |841p. 122 a. 

Ancona. ...— —_ — 50 a — 11—-p 51024. alais-M. (Buffe _x 
Brindisi. ... — _ — |1007p.] — |12 mer 355p pl di Greeawich) .{ Par. 12 s pomer. > È 3 ssp. 1801, 

Pirenze... e. — _ 6102.) — 6 05 p. UVres. . ..... — pomer. PD. — a, 

Roma ........— —_ —_ 1240 p.j| — 11 40 p.{ Arrivo a Brindisi Lon res} Victoria. Arr. 4 80 pomer. ma | 710p. 555 a. 

Napoli. ...... Arr —_ 2 6034 p.l — — a.} la domenica. {Ch.-Gross Arr.| 4 80 pomer. | 550p.| 7 15p. 555 a. 

9/A) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. a a E Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne, 


vettara di 1: classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.380 a. Uan vettura di 1 classe 
a coupé-lits-tollette va direttamente da Parigi-Lione a Cslais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nerd alle 9 p. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


raniche = Sarona 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Il 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di \Palermo 


x 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a crem gliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- IRacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per Ja massima loro sicurezza e 
er l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar. n. 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. | 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per l’:s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
mare. 

Consumando pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


— _—c0c0vY——r—rcr tr —___"-0%-zne 


P. CASANOTA, Librato-Rditore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire f©., 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

fia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vow: 1: FOGNATURA DOMESTICA 2'°5% 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL'ESERCIZIO 1892 


(Traduzione del Monitore). 
(Continuazione — Vedi numeri 28, 29, 30 e 32). 


b) Servizio diretto tra la ferrovia del Gottardo da una parte 
e diverse reti della Germania, Francia e Belgio dall'altra. 


1. Nonosupplemento alla tariffa delle merci tra Waldshul 
e la Svizzera orientale; 

2. Primo supplemento alla tariffa delle merci tra BAle, 
stazione badese, e Waldshut da una parte e la ferrovia del 
Gottardo dall'altra; 

3. Tariffa per il trasporto delle derrate alimentari tra 
certe stazioni svizzere e Parigi; 

4. Quarto supplemento alla tariffa per il trasporto dei 
carboni tra la Germania del Nord e la “vizzera; 

5. Terzo supplemento alle prescrizioni per l’applica- 
zione della tariffa per il trasporto dei carboni tra la Ger- 
mania del Nord e la Svizzera; 

i 6. Tariffa delle merci tra Waldshut e la Svizzera orien- 
tale; 

7. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto dei 
carboni tra il Belgio e la ferrovia del Gottardo; 

8. Tariffa delle merci tra Bale, stazione badese, e la 
Svizzera orientale. | 


c) Servizio italo-sviazero. 


1. Quarto e quinto supplemento alla tariffa eccezionale 
er il trasporto delle derrate alimentari per vagoni completi 
in partenza dall’Italia. 


d) Servizio ilalo-germanico. 


1. Primo, secondo e terzo supplemento alle prescri-. 


zioni d’istradamento; 
2. Terzo e quarto supplemento alla parte I; quinto e 


e sesto supplemento alla parte JI della tariffa generale delle 
merci; 


— Prodotti decadtcali delle 


3. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale per il 
trasporto dei carbon fossili; i 

4. Quarto supplemento alla taciffa eccezionale per il 
trasporto delle derrate alimentari per vagoni completi in 
partenza dall'Italia. | 

e) Servizio italo-belga e italo-inglese. 

1. Tariffa per il trasporto diretto delle merci a grande 
velocità tra Londra e l’Italia; 

2. Prescrizioni d’istradamento per il traffico diretto 
delle merci tra il Belgio e l’Italia; 

3. Primo supplemento alla tariffa eccezionale per il 
trasporto dei carboni dal Belgio verso l’Italia; 

4. Quarto supplemento alla tariffa eccezionale per il 


trasporto «elle derrate alimentari in vagone completo in 
partenza dall’Italia. 
f) Servizio italo-neerlandese. 

1. Prescrizioni d’applicazione di tariffe eccezionali tra 
diverse stazioni neerlandesi e italiane ; 

2. Quarto supplemento alle tariffe eccezionali tra diverse 
stazioni neerlandesi ed italiane; | 

_3. Primo supplemento agli ordini di servizio italo- neer- 
landese; | 

4. Quarto supplemento alla tariffa eccezionale per. il 
trasporto «delle derrate alimentari in vagone completo in 
partenza dall'Italia. c 


Durante l’ultimo esercizio ci pervennero 2377 domatide 
di stassrmento che, aggiunte alle 268 rimaste in sospeso 
al 1° gennaio 1892, formano un totale di 2645, di cui 2383 
furono liquidate e 262 riportate all'anno 1893. . 

B) Orari e circolazione del treni. : 
a) Servizio d'estate. UE 

Durante la stagione estiva i treni rapidi 4t e 58 si fer- 
marono nuovamente alla stazione di Fluelen. Sopra istanza 


del Governo ticinese, il Dipartimento fe-terale delle ferrovie ci 
ordinò di fare servizio col treno 42 per Mendrisio; come pure 


abbiamo dovuto ottemperare ad un invito del Dipartimento 


provocato da una richiesta della Compagn'a del’ Sud-Est 
svizzero, tendente a che il treno rapido 58 si fermasse ad 


Arth-Goldau in corrispondenza coi treni 385 e 370 di questa 
Amministrazione. al 


5 46 


Il Governo lucernese aveva chiesto che la stazione di 
Gisikon fosse servita dai treni diretti internazionali 49 e D4; 
considerando il carattere speciale di questi treni, nol siamo 
stati costretti a respingere questa domanda come era stala 
formulata, ma desiosi di corrispondere nella misura possibile 
ai desideri espressi, abbiamo esteso la corsa dei treni omnibus 
2 e 5 fino ed a Gisikon. en 

Il Dipartimento federale delle ferrovie ci ha ancora co- 
stretti a creare una corrispondenza ai treni 365 e 370 del 
Sud-Est svizzero in provenienza ed a destinazione tanto di 
Lucerna chie da Brunnen; a questo scopo i treni merci 519 
e 510 comportavano, sul percorso Rothkreuz-Erstfeld, delle 
vetture-viaggiatori e coincidevano a Ruthkreuz coì treni 159 
e 4158 del Nord-Est svizzero. 


b) Servizio d'inverno. 


Per il servizio d'inverno fu conservato l’orario estivo con 
qualche leggera modificazione. 


Il rapporto specifica queste modificazioni che noi omettiamo. 
C. — Prodotti e statistica del traffico. 
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Dal punto di vista del traffico e dei prodotti in generale, 
l’esercizio 1892 ha dato dei risultati soddisfacentissimi. I 
prodotti dei trasporti per ferrovia presentano, come risulta 
dal precedente prospetto, un aumento di franchi 859,008.79 
ossia 6.61 0/0; essi sono del pari superiori di 1,146,829.15 
di franchi ossia del 9.03 0j0a quelle del 1890. La/proporzione 
tra i prodotti-viaggiatori ed i prodotti-merci ha subito una 
leggera modificazione a favore degli ultimi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il prodotto totale dei trasporti ferroviari ammonta: 


1892 1891 
per chilometro di linea a fr. 52,072.97 48,843.62 
» di treno >» 6.11 6 
per giorno . . . . . »  37,845.38 39,595. 62 


Per ciò che concerne i prodotti mensili, notiamo che gen- 
naio è il più debole, fr. 826.302.64, ed il mese di ottobre il 
più forte, fr.,1,475,882.51; il prodotto medio mensile è di 
fr. 1,154,284.21 (nel 1891: fr. 1,082,700.19). 

Secondo l’abitudine, noi abbiamo riunito i risultati del 
traffico e dei prodotti in 8 tabelle annesse a questo rap- 
porto; dai risultati ricaviamo intanto le seguenti conside- 
razioni: 

1. — Viaggiatori. | 

Il servizio locale ha preso un nuovo sviluppo; per contro, 
il servizio di transito diminuì leggermente in seguito all'epi- 
demia colerica. Il numero dei viaggiatori inrapporto alla lun- 
ghezza totale delle linee, sali ciononostante da 241,654 a 
249,350. L’aumento si verifica soltanto pei viaggiatori di II e 
II classe; la I classe senza diminuzione. 

Il numero dei viaggiatori trasportati fu: 

1892 
86,572 — 5.96 0/0 
in II » 360,332 — 24.81 » = 349,870—=25.19 » 
in HI » 14,005,681 =69.23 » 949,937 —=68.41 >» 

I chilometri dei viaggiatori così si suddividono: 

1892 1891 
perla Icl. 9,424,329—14.21 0j0 _9,940,179=15.46 0,0 

» II » 24,780,326=32.84 » 24,939,359=34.13 >» 

» III » 35,122,516-=52.95 » 32,400,349—=50.41 >. 

Ogni viaggiatore ha percorso in media: 


1891 
88,864—= 6.40 040 


1892 1891 
in ] classe chilom. 108.86 141.86 
in I » la & È » 60.45 64.41 
in ll » ©... . » 34.41 0 35.48 
La cifra media dei viaggiatori fu: 
1892 1891 
per chilom. di treno di viaggiatori 48.77 47.35 
>» di asse di carrozza 4.20 4.38 
I prodotti si ripartiscono come segue: 
1892 1891 


I cl. fr. 1,188,592.50—=25.06 0/0 1,245,919.62—26.4400 
Il » » 17746,808,41=36.820/0 1,757,2541.39=37.290/0 
III » >» 1/808,298.66=38.170/0 1,708,878.98—36.27 0/0 


Ciascun viaggiatore ha pagato una tassa media: 


1892 1891 
in Tcelassedi . . . . . fr. 13.73 44.02 
in Il » di . .. .,. 3 4.85 5.02 
in li » di... .. 1.80 1.80 


Il prodotto per viaggiatore e chilometro ammonta: 
a centesimi 7.45 nel 1892, 
» 8.33 nel 1891. 
(Continua). 


2° LA FERROVIA DEL CONGO 


Il signor Giorgio De Laveleye ha inviato al Moniteur 
des intéréts matériels una lettera in cui fa una descri- 
zione minuta e coscienziosa della ferrovia del Congo che 
ha visitato nel passato mese di luglio. La riproduciamo 
volentieri perchè essa contiene interessanti particolari 
sull'andamento dei lavori di questa ferrovia, vera opera 
di civilizzazione, fonte di futuri commerci e di futura ric- 
chezza : 


Una visita ai lavori della ferrovia da Matadi a Stanley- 
Pool è una cosa delle più interessanti e delle più istruttive 


e degli interessi materiali 
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che possano farsi nel Basso Congo. L'impresa ha raggiunto 
ormai il periodo normale ed i lavori procedono regolar- 
mente senza le incertezze e le difficoltà dei Tra tempi. 

Non era così quando la stazione di Matadi non era im- 
piantata, quando la linea sopra i venti primi chilometri non 
era ancora atta al servizio dei trasporti, quando le officine 
ed i cantieri non potevano avere sufficiente spazio a loro 
disposizione, quando infine mille difficoltà sorgevano per la 
mano d'opera. 

Ora la stazione di Matadi è cumpiuta ed in pochi giorni, 
occorrendo, sarebbe in conveniente stato per una inaugura- 
zione ufficiale. I lavori di completamento sono terminati 
sopra i primi venticinque chilometri. come pure le opere 
di consolidamento e di difesa che si reputarono necessarie 
dopo una stagione di pioggie caltivissima. Sopra tutta questa 
prima sezione della linea si va come sopra una linea in 

ieno esercizio. (Questo percorso lungo il Congo, il Mopso 
fino al punto detto del Sonno resterà in avvenire quello 
che è ora, una piccola meraviglia. 

La somma d'energia e d’audacia impiegata sopra questo 
lembo di terra non può essere apprezzata che da coloro 
che hanno veduto o meglio che vedono in questo momento 
la linea, cioè prima che l’esercizio sia cominciato, prima 
che il tragitto sì effettui sopra vetture viaggiatori. 

Saranno relativamente molti quelli che conserveranno 
nella loro memoria questo tragitto di cinquanta minuti, 
poichè fin da oggi tutti gli agenti, missionari, fattori che 
salgono verso il fiume alto sollecitano il favore di prendere 
posto, essi el i loro portatori, sopra i treni di servizio fino 
alla discesa di Palaballa. 

In questi giorni (primi giorni di luglio), la locomotiva 
si ferma ancora al chilometro 31, quantunque il binario sia 
posato fino al chilometro 34. 

La costruzione di tre ponti occasionò qualche giorno di 
ritardo sulle previsioni. 


La mano d’opera speciale ha fatto difetto : qui si è tri- 
butari del minimo incidente, di un colpo di febbre che al- 


lontana di qualche giorno dal cantiere l'operaio bianco ed: 
il suo supplente. Ma questi incidenti diventeranno ogni 


giorno più rari e sopratutto più inoffensivi. 

Sono questi incidenti di mano d'opera che avrebbero sco- 
raggiato, se la costruzione della ferrovia riunente Matadi 
all'alto fiume non fosse stata così essenziale, e come tale 
universalmente riconosciuta. 

Gli inglesi a Mombasa, i portoghesi a Loanda hanno cer- 
tamente fatto degli sforzi per penetrare colla ferrovia nel 
centro del paese da esplorare, ma in nessuna parte meglio 
che al Congo era necessario e possibile lo sforzo di volontà 
indispensabile per raggiungere, contro tutte le difficoltà del 
terreno, del clima e della mano d'opera, la realizzazione 
dell'impresa, poichè in nessuna parte lo scopo era così net- 
tamente segnato. 

Queste difficoltà si possono considerare oramai come ine- 
sistenti. Gli operai chinesi non poterono acclimatarsi, 

Hi che occupano attualmente i cantieri sono indigeni del 
al, operai disciplinati, di morale eccellente e suscet- 
tibili di lunghi servizi. Inoltre, per la prima volta, dopo 
l’inizio dei lavori, l’indigeno si è offerto. Al di là del 34° 
chilometro sono occupate delle squadre d’indigeni, e fin 
dapprincipio si potè loro confidare un lavoro dei più deli- 
cati e più difficil!: la posa del binario. E una cosa eccel- 
lente che 200 o 300 lavoratori del paese contribuiscano al- 
l’acceleramento d-i lavori. Ma quanto è più importante 
constatare l'attitudine dei regnicoli a curvarsi, fi‘luciosi, 
alle necessità della nuova vita introdotta in questa regione 
delle cataratte, poco prima sterile e devastata, ed ora su- 
scettibile di una completa trasformazione per il solo effetto 
della costruzione di una ferrovia ! 

Oltre il chilometro 34 gli operai sono occupati a termi- 

nare la massicciata fino al chilometro 40, fino a N'Kentghé, 


punto d'intersezione delle strade delle carovane e punto 


indicato per l'impianto di una prima stazione che permette 
un esercizio provvisorio. Questa prima tappa sarà partico- 
Jarmente interessante. 


Ora a N’Kentghé vi è un campo con qualche ricovero 
per gli operai; prima di tre mesi vi saranno dei magazzini 
edificati dallo Stato, dalle fattorie belghe e olandesi e dalle 
missioni inglesi ed americane. | 

Ogni giorno la ferrovia. porterà i carichi che saranno di- 
stribuiti ai portatori; la strada delle carovane sarà abbreviata, 
e la ferrovia avrà provocato la creazione di un centro di 
commercio dove ora non vi è che una fermata sulla strada 
delle carovane. | 

AI di là del 40° chilometro l’aspetto del tracciato si mo- 
difica con l’aspetto del paese. Le vallate si allargano, la 
vegetazione è più ricca, le grandi difficoltà del terreno di- 
minuiscono al punto da eliminarsi completamente. 

Le condizioni di costruzione saranno così trasformate. E 
coloro che si preparano ad utilizzare la prima sezione di 
40 chilometri, pensano già al momento in cui il binario 
sarà spiuto al chilometro 100, e questa seconda sezione sarà 
loro molto più profittevole dal pumo di vista di trasporto 
verso l'Alto Congo, e a qualsiasi ordine appartengano, fun- 
zionari, fattori, missionari. tutti hanno la medesima fede, 
tutti attendono i risultati, i progressi che si dovranno alla 
strada ferrala. 

Le lentezze dell'inizio, la lotta sulle rive del Moupso ave- 
vano generato in molti un certo scetticismo, d’altronde giu- 
stificato; oggi l’incredulità è sparita, i primi risultati sono 
acquisiti, e la partita è guadagnata. 

Tale è l’impressione che ci ha lasciata una prima e ra- 
pida escursione nel paese delle cataratte. Noi la manife- 
stiamo senza reticenza e senza enfasi. Ci sarebbe stato fa- 
cile fare la voce grossa. Partiti da Anversa, noi abbiamo 
fatto tre: fermate alla costa d’Africa ed abbiamo salutato 
con rispetto ì primi sforzi della civilizzazione; ma per la 
prima volta ai piedi di Boma, la città ammipistrativa, ed ai 
più: di Matadi, la metropoli commerciale futura, noi ab- 

iamo avuto l'impressione che la civiltà europea era infil- 
trata al continente nord-est africano in condizioni tali che 
si manterrà. 


LO SCIOPERO DEI MINATORIO=—=—=—=—_— 

E LE FERROVIE INGLESI È 
Lo sciopero dei minatori inglesi è il più formidabile che 
sì sia mai visto; si giudica infatti che più di 280,U0U siano 
ì minatori partecipanti al movimento. Questo sciopero può 
condurre a gravi complicazioni inquantochè esso lucca tutte 
le industrie : ferrovie, officine metallurgiche, manifat- 
ture, ecc. Le cifre che seguono, tolte dal Acilway News, 
mostrano quali conseguenze disastrose esso può avere per 
le ferrovie. 
La quantità di carbone fossile e di coke trasportato dalle 
principati Strade ferrate della Gran Bretagna è stata, nel- 
l’anno scorso, di 130 milioni di tonnellate, ripartite nel 
modo seguente: | 

Caledomana . . ..... 
Forness, iu Li e i 
Glascow and Sout-West_ . . . . 


. . + 9,800,152 
. 41,052,146 
. 2,620,614 


Great Northern 6,233,197 
Great Western . . . 12,150 740 
Lancashire e Yorkshire 1,673,172 
London and N. Western . 14,616,602 
Manchester and Sheffield . Ei . 8,4399171 
Mary and Gaclisle . . .. ... . 249,470 
Middland o... .0.0.0.0. 0.0. 19,214,003 


North British. . . . . 
North Eastern . . 
North Stafford . .  2,203,928 
Tall Vale . . . do n i ar la . 12,005,574 
La quantità trasportata sui canali non supera le tonnel- 
late 6,495,000, ripartite come segue : | | 
Birmingam . +... .. .- +. 4,080,905 
Bridgewaler o . 0.0.0... sd 691 552 
Gloucester and Berkshire. . . . . .., 52,673 


. i 10,269,104 
1 23 746,517 
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Leeds and Liverpool . . . . 4,141,716 
Severn Navigation : 50,133 
Shropshire Union 50,660 
Stafford and Worcester 222,728 


Trent and Mersey . . . .... 204,971 

ll Great Northern prende la più grande parte del suo 
traffico carbonifero io South Yorkshire, dal West Rinding, 
dal Derbyshire e dal Notts; una piccola parte soltanto viene 
dal Durham e dal Galles del Sud. 

La maggior parte del traffico carbonifero del Middland 
è fornita dal Derbyshire e dal Yorkshire; queste due re- 
gioni danno un totale di 13 milioni di tonnellate, il Notts 
ed il Lancashire contribuiscono per circa 3 milioni e 172 
di tonnellate. 

II Lancashire fornisce 9,25t,000 tonnellate trasportate 
dal London and North Western; il Sout©l Staffordshire ne 
produce 2,017,000, il paese di Galles circa 1,500,000 ton- 
nellate, il Warwickshire 575,000 e il Yorkshire 250,000. 
‘In quanto al Sheffield, trasporta 5,984,000 dal Yorkshire 
ed il resto dal Cheshire e dal Derbyshire. 

La ferrovia che trasporta maggiormente carbone, il cuì 
tonne'laggio totale proviene tutto dai bacini carboniferi del 
Durham e del Northumberland, è il North» Eastern. 

Il Great Western trasporta 6,969,000 tonnellate del pa- 
ese di Galles, 3,400,000 dei bacini di Monmouth, 204,000 
della foresta di Dean, 109,000 del Shropshire, 296,000 del 
Somerset e 320,000 del Staffordshire. 

- Infine il Lancashire and Yorkshire trasporta il carbone 
delle due contee di cui porta il nome. 

La produzione totale delle miniere dell’Inghilterra e del 
paese di Galles è d'altronde di 154 milioni di tonnellate. 
. Ecco la produzione dei principali bacini: 

Durham (N. and S.) . tonnellate 23,834,000 


Yorkshire lo and W.). . .. » 23,185,000 
Giamorgs (E. and W.) . . . . » 2%,808,000 
Lancs (N. E. and W.) » 22,356,000 
Stafford (N. and S.) . » 14,132,000 
Derbyshire . . . . » 141,141,000 
Northumberland » 9,528,000 
Monmouthshire . » 7,407,000 
Nottinghamshire » 7,159,000 
Derbyshire ) 2,065,000 
Warwickshire . » 1,786,000 
Gloucestershire . . : » 1,226,000 
Denbighshire . . . . » 1,042,000 


La produzione della Scozia è di 27,191,000 tonnellate 
e quella dell'Irlanda di sofe 110,000. 

Secondo notizie da Londra, la ferrovia metropolitana non 
avrebbe più carbone che per tre settimane. Se continuasse 
lo sciopero vi sarebbero gravi inconvenienti non potendo 
questa ferrovia bruciare altro combustibile che sviluppa 
troppo fumo. l 

Le Compagnie dei piroscafi mandano i loro battelli ad 
approvvigionarsi di carbone a Dunkerque ed a Calais. 

Altri vapori hanno preso 4000 tonnellate di carbone di 


America. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI! 


La Gassetta Ufficiale del 31 agosto (n: 205) pubblica il 
R. Decreto t agosto 1893 concernente il servizio di navi- 
gazione attraverso lo stretto di Messina che, come è noto, 
è stato assunto dalla Società delle Strade Ferrate della Si- 
cilia. Detto Decreto è composto dei nove articoli seguenti: 


Art. 41. L’art. 3 della legge 28 febbraio 1892, n. 75, è 
sostituito dal seguente: 

La Società dovrà altresì provvedere i rimorchiatori, i 
pontoni ed i piro-pontoni in numero sufficiente ai bisogni 
‘del traffico ad esclusivo giudizio del Governo, per ese- 
guire il trasporto delle merci tanto in' colli sciolli, come 


Monitore delle Strade Ferrate 


i di merci dell’ammontare di 


nei vagoni a carro completo, senza trasbordo delle merci 
in essi contenute. 

I pontoni ed i piro-pontoni saranno armati di binari e 
capacì ciascuno al trasporto riunito di sei vagoni carichi 
delle categorie in circolazione sulle Strade Ferrate, com- 
presì ì carri-cisterne pel trasporto dei liquidi. 

I rimorchiatori o i pontoni e i piro-pontoni dovranno 
essere forniti di stiva adatta al trasporto delle merci in 
colli sciolti di ogni natura. 

Anche detto materiale galleggiante dovrà essere conforme 
al tipi ed ai disegni che indicherà il Governo. 

Art. 2. L’art 8 della legge 28 febbraio 1892, n. 75, è 
sostituito dal seguente : 

Alla Società esercente sarà corrisposto per questo ser- 
vizio ,una -sovvenzione annua non eccedente L. 130,000 
(centotrentamila), più una partecipazione non superiore al 
65 0/0 del prodotto lordo derivante dai trasporti di per- 
sone e di cose eseguiti col materiale galleggiante adibito 
al servizio dello stretto. La restante parte del prodotto 
lordo rimarrà devoluta allo Stato. 

L'Amministrazione delle RR. Poste continuerà a pagare, 
a titolo di rimborso, alla Società esercente per il trasporto 
delle corrispondenze altraverso lo stretto, i corrispettivi 
fissati dall'art. 3 della Convenzione e dal quaderno d’oneri 
per i servizi della Sicilia, annessi alla legge del 15 giugno 
1877, n. 3880 (serie 2°). Per i pacchi postali pagherà i 
corrispettivi stabiliti per lo stesso titolo sulle Strade Ferrate. 

I piroscafi addetti al servizio attraverso lo stretto go- 
dranno delle prerogative che sono o saranno accordate ai 
piroscafi postali. 


Art 3. Per la provvista del materiale di nuova costru- 
zione occorrente al servizio dello stretto, si applicheranno 
le norme per le provviste del materiale fisso e mobile per 
le Strade Ferrate, contenute nei capitoli annessi ai con- 
tratti d’esercizio delle Reti ferroviarie, approvati con 
legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°). 
- Art, 4. All'art. 12 della legge 28 febbraio 1892, n. 75 
è sostituito il seguente: ° 
La Convenzione da stipularsi avrà prineipio non più 
tardi del 1° gennaio 1894 e si estenderà a tutto il primo 
periodo dei contratti d'esercizio in vigore per le Reti fer- 
roviarie, approvati con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 
(serie 3°). | 
Art. 5. I lavori occorrenti per gli impianti ferroviari 
negli scali marittimi a Reggio e Messina, per sistemare 
convenientemente il servizio che è oggetto della presente 
legge, saranno rispettivamente considerati come il comple- 
tamento delle linee da Eboli a Reggio e da Patti a Mes- 
sina, e vi sarà provveduto coi fondi della costruzione di 
queste linee e colle norme vigenti per siffatti lavori. 
Art. 6. Al percorso marittimo attraverso lo stretto è as- 
segnata una dotazione di materiale ruotabile pel trasporto 
|‘ i lire 150,000 (centocinquanta- 
mila) da imputarsi sul fondo di cui al n. 25 della ta- 


| bella A, annessa alla legge 10 aprile 1892, n. 185. L’a- 


cquisto di detto materiale sarà fatto colle norme delle 
provviste analoghe per le Reti ferroviarie, come dai capi- 
tolati d'esercizio, approvati colla legge 27 aprile 1885, nu- 
mero 3048 (serie 3°). 

Art. 7. Alla data dell'apertura della linea Eboli-Reggio 
la Società esercente dovrà attivare un servizio di naviga- 
zione tra Villa S. Giovanni e Messina, in corrispondenza 
coi treni della linea suddetta, senza che per questo nuovo 
servizio le siano dovuti altri corrispettivi, oltre quelli che 
le sono accordati per il servizio fra Reggio e Messina. 

Soltanto nel caso in cui occorresse di provvedere nuovo 
materiale galleggiante, potrà esserle dal Governo concesso 
adeguato compenso. 

Art. 8. Allo scadere del contratto, il Governo avrà fa- 
coltà di riscattare il materiale galleggiante provveduto dalla 
Società per questo servizio di conformità agli art, 2 e 3 
della legge 28 febbraio 1892, n. 75, rimborsando alla So- 
cietà stessa il prezzo d’acquisto debitamente accertato del 
materiale medesimo. 
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Il detto prezzo d’acquisto sarà per altro diminuito del- 
l'importo corrispondente alle perdite ed al deprezzamento 
che il materiale avesse subito per difetto di manuten- 
zione. 

Art. 9. Alla Convenzione da stipularsi colla Società eser- 
cente ed ai contratti per lavori e provviste contemplate 
dalla presente legge, sarà applicata la disposizione concer- 
nente il diritto fisso e la tassa di registro e bollo, di cui 
nei contratti d’esercizio delle Reti ferroviarie, approvati 
con la legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Viaggio del Ministro Genala all'estero. 


Corte abbiamo annunciato nel precedente numero, l’o- 
norevole Ministro Genala partiva nei giorni scorsi da 
Allevard per Ginevra ove visitava la Scuola federale di 
orologieria e la Ferrovia elettrica del Monte Salève. Si 
è recato poscia a Francoforte s[M a visitare quella impo- 
nente stazione ferroviaria e gl’impianti dell’acqua potabile 
per la fognatura della città. Da Francoforte procederà a 
Berlino e quindi a Copenaghen per studiare il sistema 
dei piro-pontoni, sistema che attualmente si vorrebbe atti- 
vare pel servizio attraverso lo stretto di Messina (1). 

> 
Linea Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Prove statiche e dinumiche delle travate metalliche 
lungo il tronco Avellino-Paternopoli). 

Siamo informati che la Direzione del servizio delle 
costruzioni per le Strade Ferrate del Mediterraneo, ha 
«stabilito di procedere il giorno 20 del corrente mese alle 
prove statiche e dinamiche delle travate metalliche col- 
locate in opera lungo il tronco della ferrovia Avellino- 
Rocchetta Melfi, compreso fra Avellino e Paternopoli. 

Oltre ai delegati della Società prenderà parte alle prove 
delle quali trattasi una Commissione tecnica governativa 
composta del R. Ispettore tecnico per le costruzioni af- 
fidate alla Società del Mediterraneo, ed un rappresentante 
del R. Circolo ferroviario di Foggia. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Pagamento delle Cedole semestrali all’estero). 

Conforme a quanto fu praticato in passato, il Consiglio 
d'Amministrazione della Società delle Strade Ferrate 
Meridionali ha deliberato, nella sua adunanza del 81 a- 
gosto u. s., che a partire dal 1° ottobre prossimo il pa- 
gamento fuori d’Italia delle Cedole semestrali (coupons) 
delle Obbligazioni della Società suddetta, sarà fatto nelle 
valute estere indicate a tergo delle medesime, soltanto 
dietro presentazione del relativo titolo. 

>< 
Biglietti andata-ritorno della Mediterranea 
per le feste di settembre. 


In occasione della prossimità di due giorni festivi, 8 
e ÎO settembre corrente, i biglietti di andata e ritorno 
distribuiti nei giorni 7, 8, 9 e 20 stesso mese dalle Sta- 
zioni di questa Rete, tanto in servizio interno quanto in 
servizio cumulativo colle ferrovie, tramvie e Società di 
navigazione lacuali in corrispondenza, saranno validi per 
il ritorno fino all'ultimo treno del giorno successivo 27. 

La proroga di validità di cui sopra viene pure estesa 
ai biglietti di andata e ritorno festivi limitatamente però 
‘ al periodo posteriore al giorno festivo, nel qual giorno 


(1) Yedi in proposito il R. Decreto negli Atti Ufficiali di questo numero. 


soltanto è ammessa la distribuzione, fatta eccezione di 
quelli in servizio cumulativo col Lago Maggiore e col 
Lago di Como, i quali saranno validi soltanto per la stessa 
giornata dell'acquisto. 

be 
Le Tramvie elettriche di Genova ed il Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha preso in esame la domanda 
del Comune di Genova diretta ad ottenere che sia dichia- 
rata di pubblica utilità la costruzione delle seguenti 
tramvie con occupazione per una di esse di un tratto 
della strada nazionale n. 36: 

1. Tramvia elettrica da Piazza Principe a Piazza 
Brignole con diramazione da Piazza Portello a Piazza De 
Ferrari; 

2. Tramvia elettrica da Piazza Corvetto a San Got- 
tardo per Piazza Manin e Staglieno; 

3. Tramvia elettrica da Piazza Acquaverde al corso 
di Sant'Ugo; | 

4. Ferrovia funicolare da Piazza della Zecca alle 
mura delle Chiappe. 

Il Consiglio ha dato il seguente parere: 

Che approvati i disegni, i capitolati e ls convenzioni 
stabilite per le opere sovraindicate, sì possa per le tre 
tramvie emettere la domandata dichiarazione di pubblica 
utilità autorizzando per la prima di esse l'occupazione 
di un tratto della strada nazionale n. 36; e che per la 
costruzione e l'esercizio della funicolare da Piazza della 
Zecca alle mura delle Chiappe, si debba procedere ad 
una formale concessione, tenuto conto, per tutti i lavori 
occorrenti, delle avvertenze suggerite dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, ed assegnando per il com- 
pimento dei lavori il termine di 5 anni dalla data della 
dichiarazione di pubblica utilità e dall’atto di approva- 
zione della concessione. 

<< 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Progetti, proposte e preventivi di lavori presentati 

all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione 
Ministero dei Lavori Pubblici: 

1. Una proposta per modificazioni ed aggiunte ai 
binari ed alle pinttaforme sulle calate del carbone nel 
Porto di Savona. La spesa occorrente per la esecuzione 
dei lavori rileva a L. 44,000 non compreso il valore dei 
materiali metallici di armamento il cui importo è pre- 
visto in L. 16,783.90. Alla esecuzione dei :lavori si do- 
vrebbe provvedere in economia a senso dello articolo 65 
del capitolato d'esercizio; 

2. La proposta per provvedere d’urgenza a rifaci- 
menti di binario e di scambi, da eseguirsi nel corrente 
anno. La proposta stessa è limitata a 40 km. di binario 
ed a 30 scambi. I rifacimenti ìin parola avranno luogo 
sui seguenti tronchi: Lomello-Mede; Mede-Torreberretti; 
Stazione di Milano (Porta Sempione); Empoli-Castelfio- 
rentino; San Giorgio-San Severino; Grassano-Metaponto; 
Taranto-Metaponto; Catanzaro-Reggio; 

8. La proposta dei lavori necessari per il consoli- 
damento del muro di sostegno fra i km. 171.826.65 e 
172.002 della linea da Eboli a Metaponto. Spesa occor- 
rente L. 3,400; i 

4. La proposta di lavori di consolidamento della falda 
destra della trincea della linea Roma-Napoli compresa 
fra i km. 125.002 e 125.328. Spesa occorrente L. 5,000; 

5. La proposta per l'ampliamento del ponticello in 
ferro di m. 2 di luce al km. 7.381.75 della linea Torre 
Annunziata Centrale-Cancello ; per la rettifica del canale 
in corrispondenza e per lo spostamento del vicino pas- 


del 
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saggio a livello. La spesa occorrente per la esecuzione 
dei proposti lavori ascende a L. 21,500. La costruzione 
della nuova impalcatura metallica di m. 5 verrà affidata 
a qualche Ditta a trattativa privata; le opere di terra, 
di muratura ed affiini saranno appaltate a licitazione pri- 
vata fra Ditte benevise; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all’allacciamento con scambio del binario di carico e sca- 
rico diretto nello scalo merci di Tortona (linea Alessan- 
dria-Piacensa) coi binari di corsa. La spesa occorrente 
per l’esecuzione dei lavori, comprese le espropriazioni e- 
scluso il materiale metallico di armamento, ammonte- 
rebbe a L. 11,660; 

7. Il progetto di lavori di ampliamento della sta- 
‘zione di Solero, nella linea da Torino ad Alessandria, 
occorrenti per soddisfare al movimento straordinario che 
si verifica nella stazione stessa nel periodo della ven- 
« demmia. La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 
8.846.06 compreso il valore del materiale metallico di 
armamento; 

8. Il progetto delle opere necessarie per il riordi- 
namento e l'ampliamento dello scalo merci di Pontecurone 
onde porre in grado quella stazione di disimpegnare il 
servizio nella prossima vendemmia. La spesa che occorre 
per l’esecuzione- dei lavori, compreso il valore del mate- 
riale metallico di armamento ammonta a L. 5,456.96; 
| 9. La proposta di lavori urgenti da eseguirsi in sta- 
zione di Valenza, nella linea da Alessandria ad Arona, 
per la stagione della vendemmia. La spesa all’uopo oc- 
— corrente ascende a L. 6,730.30 compreso il valore del ma- 


io ‘teriale metallico di armamento; 


10. La proposta per l'impianto di due segnali a 
| distanza in stazione di Sant'Ambrogio, nella linea da To- 
rino a Modane; 

11. Il preventivo di L. 3,270 per provvedere alla 
sostituzione di una piattaforma del diametro di m. 4 

con altra da m. 4.50 in stazione di Borgomanero nella 
linea da Novara a Gozzano; 

12. Il preventivo di L. 2,987 pell’impianto del ser- 
vizio telegrafico nelle stazioni del tronco da Roccaravin- 
- dola ad Isernia nella ferrovia da Caianello ad Isernia. 

13. Il preventivo di L. 1050 occorrenti per l'impianto 
‘di alcune bocche di presa del gaz per rifornirne le car- 
rozze dei treni in partenza ed in transito nella stazione 
di Napoli. 

I ><Z 


| Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, proposte, e preventivi di lavori presentati 
all'approvazione governativa). 
L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al rialzamento del piano stradale e per aumentare il nu- 
mero delle traverse fra i chilom. 28.021.15 e 28.681,65, 
della ferrovia Ponte S. Pietro a Seregno. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 13,750; 

2. La proposta per la fornitura e la posa in opera 
di m. c. 1020 di pietrisco occorrenti al completamento 
della massicciata del tronco Montecelio-Tivoli nella fer- 
rovia da Roma a Solmona. Spesa occorrente L. 6,810; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1300 per provvedere 
alla sistemazione della trincea detta del camposanto di 
Napoli al km. 193.940 della linea Foggia-Nupoli, me- 
diante la costruzione di un muro a secco di rivestimento; 

4. Uno schema di atto di sottomissione da stipu- 
larsi colla Ditta Gentili Celestino per la esecuzione dei 


che vi affluiscono. 
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lavori di consolidamento del cavalcavia Pagliucca al km. 
164.062 della ferrovia Roma a Solmona; 

5. La proposta per l’impianto della stazione di Me- 
rone-Ponte Nuovo, sulla linea da Lecco a Camerlata, di 
un apparecchio Max Jidel per la manovra centrale dei 
segnali a disco con consenso sui deviatoi. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a lire 5,400; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto 
del quinto binario e per la costruzione di un nuovo mar- 
ciapiede di intermedio alla stazione di Usmate-Carnate, 
nella linea da Monza a Calolzio. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ascende a L. 19,500 non tenuto conto di lire 
9,825 che rappresentano il valore del materiale metal- 
lico di armamento. I lavori di armamento saranno ese- 
guiti in economia; gli altri lavori saranno affidati a 
trattativa privata, ad una Ditta benevisa all'’Amministra- 
zione; 

7. Il preventivo della spesa di L. 3,500, per ri- 
cambio di cristalli, rotti dalla grandine nei lucernari e 
nella tettoia della stazione di Foggia da Bologna ad 
Otranto ; 

8. Il preventivo di L. 1,300 rappresentanti il con- 
corso nella spesa di costruzione di un sottovia al km. 
89.900 lungo la linea Pavia-Brescia. 

>< 

Conferenza per l'orario invernale per le corse 

sui Laghi della Lombardia. 


Il giorno 12 del corrente mese di settembre avrà 
luogo presso il R. Ufficio di Circolo ferroviario in Mi- 
lano, la consueta Conferenza delle Amministrazioni inte- 
ressate per la compilazione dell'orario invernale per le 
corse sui Laghi della Lombardia e pei treni delle ferrovie 


><u 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi il progetto della Società delle Ferrovie del Medi- 
terraneo relativo alla costruzione di una galleria artificiale, 
della lunghezza di m. 20, fra i chilom. 113,636 e 113,656 
della ferrovia da Eboli a Metaponto, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 11,700. 


><Z 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti 
di collaudo e di liquidazione finale dei lavori eseguiti 
dalla Impresa Valenzasca per la costruzione del tronco 
da Fornovo a Solignano, nella ferrovia da Parma a Spezia. 

SL 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di modificazioni ed aggiunte). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, anche in nome e per conto delle Ferrovie del Me- 
diterraneo e della Sicilia, ha presentato all’approvazione 
del Ministero dei Lavori Pubblici, la seguente proposta 
di modificazioni ed aggiunte alla nomenclatura e classi- 
ficazione delle mercì: 

Alla voce — « tela da sacchi e da imballaggio in 
balle scoperte » viene sostituita la seguente: « tela da 
sacchi e da imballaggi ed altre consimili tele greggie, 
grossolane, crude, di canapa o di iuta, in colli intiera- 
mente scoperti, ossia senza imballaggio di sorta » la- 
sciando sussistere le indicazioni della classe 4* e delle 
tariffe speciali e locali ora applicabili alla « tela da sacchi 
e da imballaggio in balle scoperte ». 

Subito dopo viene aggiunta la voce: « tele come 
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«sopra, in colli non interamente scoperti. — Vedi tele 
‘secondo la specie ». 

Modificazione analoga a quella suindicata è da ap- 
portarsi alla voce « tela da sacchi e da imballaggio, 
ecc. ecc. » esistente nella tariffa speciale n. 107, serie É 
‘e nella tariffa locale n. 223, serie D. 

(Approvazione di tariffa eccezionale). 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata, pel periodo di sei mesi, a partire dal 1° luglio del 
corrente anno la tariffa eccezionale n. 1004, P. V della 
Rete Mediterranea pei trasporti di vino comune guasto 
destinato alla distillazione. 

Tale tariffa è identica a quella in vigore sulla Rete 
Adriatica, salvo alcune aggiunte alle condizioni cui è 
subordinata l'applicazione di essa, le quali aggiunte 
hanno lo scopo di agevolare anche il trasporto dei reci- 
pienti vuoti e l’uso dei vagoni da otto tonnellate. 

(Proroghe di tariffe speciali). 
‘ È stata accolta favorevolmente una domanda della 
Ditta Mazzurana e Comp. di Bari, tendente ad ottenere 
per la prossima campagna olearia, le identiche facilita- 
zioni già ad essa accordate nei passati anni ed alle iden- 
tiche condizioni, pei suoi trasporti di sansa vergine a 
vagone completo. i 

stata prorogata per un altro anno, e cioè dal 1° ot- 
tobre 1898 a tutto settembre 1894, la concessione già 
accordata alla Ditta Laquai e Comp. circa il trasporto 
a vagone completo di sansa vergine, con destinazione a 
Molfetta e percorrenza esclusivamente della Rete Adria- 
tica alle stesse condizioni degli esercizi precedenti. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. , 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari : 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’ impresa Giorgetti 

er la condotta dell’acqua al rifornitore della stazione di 
imini; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Bellini per 
l'ampliamento della stazione di Usmate ne la ferrovia Ponte 
S. Pietro-Seregno; 

Progetto per costruzione di cantiere nel fabbricato 
viaggiatori della stazione di Roccasecca nella ferrovia Roma- 

apoli; 

: Progetto per la sistemazione dell’alveo del torrente 
Rosmarino lungo il tronco Zappula-Acquadolci della fer- 
rovia Messina-Patti-Cerda; Ì 

Progetto di impianto di due bilancie a ponte nelle due 
stazioni di Cosenza-Casali e Pedaca nella ferrovia Cosenza- 
Nocera. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della Valsugana. — Dopo Trento, che 
ha già stanziato di concorrere alla costruzione della ferrovia 
della Valsugana coll’importo di fiorini 200,000, anche la 
Rappresentanza comunale di Borgo nella sua sessione di 
martedì votò allo scopo e ad unanimità la somma di fio- 
rini 52,900. i 

Ferrovia Alessandria-Ovada. — Nuove proposte 
vennero presentate dall'ing. Oneto al Consiglio Comunale di 
Ovada circa questa nuova ferrovia per la quale i tentativi 
- fatti precedentemente abortirono. Con queste nuove proposte 
l'ing. Oneto non chiede ad Ovada che un piccolo concorso. 
È quindi probabile che il progetto stavolla possa entrare 
in porto. 
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La ferrovia di Valle Camenica. — ll 3 dello 
scorso mese di agosto scadeva l'impegno assuntosi dai ca- 
pitalisti milanesi in confronto della Deputazione Provinciale, 
colle proposte per la costruzione della ferrovia Valle Ca- 
monica. La rappresentanza di quei capitalisti, ha ora, per 
breve tempo, rinnovato l'impegno onde lasciar tempo agli 
DEIR di completare gli studi e le pratiche loro incom- 

enti. 


Ferrovia Asti-Mentemagne. — Nei giorni scorsi, 
in una sala del Municipio di Asti, sotto la presidenza del 
sindaco assistito dagli assessori Benzi e Bocca, si riunivano 
i rappresentanti dei Comuni interessati alla costruzione di 
questa ferrovia. Il sindaco dimostrò la grande utilità che 
sarà per apportare la medesima ai paesi da essa percorsi, 
anche sotto l’aspetto dell’esportazione delle uve e dei vini, 
principale prodotto degli stessi paesi. 

La discussione procedette animalissima, deliberandosi per 
ultimo di incaricare la Giunta municipale di Asti di pro- 
porre la basi di riparto della spesa totale, tenuto conto dei 
diversi coefficienti, quali sarebbero la popolazione, l’esten- 
sione territoriale, il commercio e la distanza del percorso 
della linea. 

Alla seduta assisteva pure l’ingegnere progettista cava- 
liere Guercio, e l'avv. Epaminonda Argento, presidente del 
Comitato promotore, il quale ultimo, sulla necessità di questa 
ferrovia, parlò assai bene, svolgendo considerazioni e criteri 
che vennero da tutti condivisi. 


Tramvia clettrica Milano-Lecate, Lan- 
driano-Villanterio. — Il 27 scorso agosto, si tenne 
a Landriano una riunione indelta dai promotori della tramvia 
elettrica Milano-Villanterio, alla quale intervennero diversi 
rappresentanti di Comuni lungo la linea, nonchè dei pri- 
vati interessati. 

Dopo che il Presidente, sig. Angelo Salvini, ebbe aperta 
la seduta, enunciando lo scopo propostosi dai promotori e 
che l'ing. Eugenio Crespi ebbe portato a conoscenza dei pre- 
senti alcuni dati finanziarii o tecnici, dimostrando la con- 
venienza del progetto ed il sig. Enrico Bignami della So- 
cietà elettrica franco-italiana ebbe dato alcuni schiarimenti 
per la parte tecnica, si passò alla discussione, che fu ani- 
mata e si chiuse col seguente ordine del giorno proposto 
dall’ing. Ignazio Griin e che fu votato all'unanimità i 

« Gli interessati alla tramvia elettrica Milano-Locate- Lan- 
driano-Villanterio, adunati in Landriano il dì 27 agosto 1893, 
riconosciuta l’utilità dell’opera, resa ormai necessaria dagli 
aumentati bisogni del commercio e della civiltà, dichiarano 
di accordare all’effettuazione della stessa e come rappresen- 
tanti di enti morali e come privati cittadini, tutto il loro 
appoggio morale e materiale, plaudendo intanto al coraggio 
ed agli studi fatti dai promotori. 


Tramvia elettrica a Liverne. — L'ing. Guido 
Vimercati. rappresentante della Thomson-Houston Interna- 
tional Electric Company, ha fatto domanda al Municipio di 
Livorno per ottenere la concessione della costruzione ed 
esercizio di una tramvia elettrica da Livorno al Santuario 
di Montenero e dall’Ardenza ad Antignano. Lo sviluppo to- 
tale della linea sarebbe di circa 8 chilometri e tanto le ge- 
neratrici quanto le carrozze sarebbero del sistema Thomson- 
Houston, quello stesso che in Milano da Piazza del Duomo 
va all’arco del Sempione. 

Quanto prima il Consiglio Comunale di Livorno dovrà 
deliberare in merito a questa richiesta concessione. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — La ferrovia del Generoso. — 
Informano da Bellinzona che la ferrovia del Monte Gene- 
roso è dichiarata in liquidazione dal Tribunale federale. Sarà 
venduta al pubblico incanto a Mendrisio il 27 settembre 


| prossimo, - sulla hase del prezzo peritale minimo di lire 
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360,000 per la linea ferrata, il materiale ed accessorii, e 

68,000 lire per l'albergo del Generoso sulla vetta del monte. 
Fra i migliori offerenti figura la Società ferroviaria del 

Gottardo già interessata nell’impresa del Generoso. 


Ferrovie Francesi. — Apertura di linea. — La 
ferrovia da Parigi ad Arpajon, costrutta dalla Compagnia 
Generale delle Ferrovie secondarie e di cui una prima sezione 
(da Parigi ad Antony), di 8 chilometri, fu aperta all’eser- 
cizio fin dal 27 aprile, è stata inaugurata il 15 agosto u. s, 
fino a Longjumeau. 

La lunghezza in esercizio comporta oggi 17 chilometri, 
ed a linea compiuta ne comporterà 38. “a 

probabile che essa sarà completata ed aperta all’eser- 
cizio fino ad Arpajon prima della fine dell’anno. 


Ferrovie Turehe. — Linea Salonicco-Costantino- 
poli. — Il 45 agosto u. s. si fece a Costantinopoli l’aggiu- 
dicazione di altri 180 chilometri della ferrovia Jonction 
Salonique-Costantinopoli. Restano ancora da aggiudicare 
altri 90 chilometri tra Drama-Xauti da una parte e Gumul- 
gina-Bedeagasch dall’altra parte. 

L’aggiudicazione di questi 90 chilometri in cui sono da 
farsi i lavori più importanti, avrà luogo in Costantinopoli 
il 4° ottobre. Sinora su 300 chilometri ne sono stati aggiu- 
dicati 270 ad imprese italiane. 


Ferrevie della Turehia Asiatica. — Intorno 
ai lavori ferroviari in Siria, il regio Console generale ila 
liano in Beirut, mandava in data 18 luglio 1893, al nostro 
governo un comunicato che crediamo opportuno riprodurre 
contenendo alcune notizie interessanti. « Mentre fra un anno 
al più tardi, e forse fra sei mesi, sarà completamente ulti- 
mata la linea Damasco-Hauran, mentre il porto è già aperto 
al commercio, attivamente si lavora alla linea Damasco- 
Beirut. Si cominciò in tutto il tracciato a fare i terrapieni; 
in alcuni punti sì scavano le gallerie; in altri si fanno ponti 
ed altre opere di muratura. I nostri numerosi operai sono 
sparsi in ogni punto della linea. La strada dovrà essere fi- 
nita in tre anni, e si prevede che la promessa sarà mante- 
nuta, ossia che nell'ottobre del 1895 si andrà a Damasco 
in ferrovia. 

« La gran società che inaugurò questi lavori, e che riu- 
nisce ormai nelle sue mani il porto, la ferrovia Damasco- 
Hauran e quella di Reirut-Damasco (società in cui entrano 
Giuseppe Mutran e C. indigeno, la Banca imperiale otto- 
mana, la Compagnia della strada carrozzabile Beirut-Da- 
masco, il Comptoir d’escompte de Paris, la Banque de Paris 
et des Pays Bas, e la compagnia delle Messageries maritimes) 
chiese ed ottenne or ora, per mezzo dello stesso signor 
Giuseppe Mutran, la concessione di una nuova linea ferro- 
viaria, la quale staccandosi dal punto medio della ferrovia 
Beirul-Damasco, ossia dalla pianura della Bekaa (Celesiria) 
si dirigerà a Biregik, passando per Balbek, Homs, Hama 
ed Aleppo. Il Mutran parti per Parigi per preparare i ca- 
pitali alla nuova impresa, i cui studi preliminari saranno 
forse iniziali quest'anno stesso. La linea Biregik è destinata 
ad allacciare Beirut e Damasco con la gran linea che da 
Costantinopoli dovrà muovere verso Bagdad, linea a cui si 
lavora attualmente per vari tronchi nell'Asia minore, ma 
che solo fra molti anni sarà compiuta, ove speciali ostacoli 
non vengano ad impedirne la continuazione. Intanto il nuovo 
progetto varrà a condurre qui altri operai italiani, general- 
mente apprezzati dalle compagnie siccome lavoratori zelanti, 
capaci e contenti d’un modesto salario (da 4 a 5 fr.). 

« Sorse tuttavia una difficoltà, ultimamente, sulla linea 
Damasco-Hauran; la Convenzione stabilisce, che pel solo 
lavoro tecnico la Società possa impiegare stranieri, e che 

el rimanente debba valersi di operai indigeni; la società 
impiegava colà 1400 indigeni e 80 stranieri in qualità di 
operai. Ora il vali di Damasco pretese che tutti gli operai 
fossero indigeni ed ordinò l'immediato licenziamento degli 
oltanta stranieri, fra cui una cinquantina d'italiani che in 
parte ci cadranno sulle braccia, e che vedremo d’impiegare 
altrove. La società rispettò quell’ordine, ma reclamerà a Co- 
stantinopoli; essa dichiara di non poter continuare il la- 
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voro senza l'elemento congedato, poichè gli indigeni sono 
inabili pei lavori di ponti, viadotti, ecc., che debbono rite- 
nersi come lavoro tecnico, ed autorizzare l’impiego di stra- 
nieri. 

« Mentre con tanta attività si procede innanzi fra qui e 
Damasco, la Compagnia inglese di Caifa sospese da due 
mesì i suoì lavori, congedando gli operai; gl’italiani colà 
occupati accorsero anch'essi a Beirut dove furono impiegati ». 
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Notizie Diverse 


TI Canale Emiliano. — La Commissione idraulica 
presso il Ministero di agricoltura ha compiuto l’esame del 
progetto d’irrigazione del quale fu autorizzato lo studio con 
la legge del 2% giugno 1885. 

Lo studio tecnico del progetto in discorso fu diretto dal 
cav. Maganzini, ingegnere capo del Genio Civile, coadiuvato 
dagli ingegneri Pasini e Gioppi, dello stesso corpo, e dal. 
l'ingegnere Camerana, del corpo delle miniere. Questo ac- 
curato progetto fu sottoposto all'esame della Commissione 
idraulica, alla quale l’on. Cadolini, incaricato di riferire, 
presentò una dotta relazione. 

La Commissione nell’approvare la relazione stessa con- 
chiuse il suo esame col seguente ordine del giorno: 

« La Commissione, visto l’elaborato progetto, compilato — 
dal cav. Maganzini, ingegnere capo del Genio Civile, per 
un canale derivato dal Po, e destinato all’irrigazione della 
pianura emiliana da Piacenza al mare Adriatico, giusta le 
norme fondamentali dalla Commissione stessa tracciate; 

« Vista l'accurata relazione fatta dall’on. comm. Cadolini 
e le conclusioni della medesima; inteso il relatore ed il 
compilatore del progetto : 

« Rende un dovute plauso all’ing. Maganzini ed ai suoi 
collaboratori per l'importante lavoro compiuto, che ha rag- 
giunto pienamente lo scopo di porre cioè in grado la Com- 
missione e l’ Amministrazione pubblica di giudicare con 
pieno fondamento, sul costo e sull’importanza dell’opera. 

« Unanimemente riconosce che, nelle condizioni econo- 
miche odierne, la costruzione del gigantesco canale non of- 
frirebbe i vantaggi che da opera siffatta si dovrebbero at- 
tendere: che in ogni modo, anche rimpetto all’avvenire, 
occorrerebbe completare gli studi e le indagini di carattere 
economico, per giudicare altresì sulla opportunità di ricor- 
rere ad altri mezzi d'irrigazione. 

« E si riserva, in altra adunanza, di discutere e di pro- 
porte i provvedimenti opportuni per conseguire, con lo svi- 
uppo della irrigazione nella pianura emiliana, un grande 
aumento della ricchezza nazionale ». 


Per le nuove tariffe della navigazione sov- 
venzionata. — L'on. Finocchiaro-Aprile, ministro delle 
poste e telegrafi, ha comunicato alle Camere di commercio 
del Regno il progetto per le nuove tariffe relative al tra- 
sporto dei passeggieri e delle merci coi piroscafi sovven- 
zionali, affinchè nel termine di un mese, le esaminino e 
facciano, all'occorrenza, le loro osservazioni. 

noto che le tariffe stesse furono già presentate al Par- 
lamento dal Ministro nel luglio scorso, accompagnate da 
una relazione in cui sono riassunti i criterii di riforma ai 
quali è inspirato il progetto. 

Per la nomenclatura delle merci verrebbe adottata quella 
della dogana. Esse sarebbero ripartite in 4 classi. La ta- 
riffa generale sarebbe quella della 32 classe: le merci po- 
vere ed i prodotti agricoli sono compresi nella 4* classe 
con un ribasso del terzo. Nella 2° classe sono comprese le 
merci che implicano una maggiore responsabilità pel vet- 
tore, e nella 4* classe sono considerate le merci di lusso. 

Pei passeggieri si considerano 3 classi. La 2* è di un 
terzo minore della 1% e la 3* è la metà della 2*. Tanto per 
le merci che pei passeggieri la tariffa è proporzionale alle 
distanze, con scala decrescente per zona. 

Il progetto contiene moltissime disposizioni che sperasi 


e degli interessi materiali 


riesciranno di sollievo al commercio, mentre, nell’insieme, 
le tariffe presentano un sensibile ribasso su quelle in vi- 


gore. 


Commercio franco-italiano. — La Camera di 
commercio italiana in Parigi comunica che durante i primi 
sette mesi del 1893 l'importazione delle merci italiane in 
Francia (commercio speciale) si elevò a franchi 75,260,000 
e l'esportazione delle merci francesi per l'Italia raggiunse 
franchi 74,698,000. 

Dal confronto coi primi sette mesi del 1892 risulta: mag- 
giore importazione di merci italiane in Francia 3,108,000 
franchi, maggiore esportazione di merci francesi in Italia 
franchi 8,979,000. 

ll commercio totale della Francia coll’estero durante i 
primi sette mesi del 1893 si elevò a franchi 2,260,405,000 
all'importazione, franchi 1,905,706,000 all’esportazione, ed 
il confronto dello stesso periodo del 1892 porta: diminu- 
zione nelle importazioni franchi 483,135,000, diminuzione 
nelle esportazioni franchi 59,852,000. 


Il commercio italiano. — I risultati parziali del 
mese di luglio ora scorso, riflettenti il movimento dei no- 
stri scambi con l’estero, segnano un peggioramento non in- 
differente rimpetto a quelli accertati nei precedenti mesi di 
quest'anno ; in quanto che nel primo semestre ciascun mese 
aveva dato aumenti più o meno considerevoli nell’insieme 
degli scambi in confronto all’anno precedente ;. mentre il 
mese di luglio presenta invece una diminuzione di quasi 
otto milioni, ed è perciò che l'aumento di 99 milioni e 12, 
segnalato nel movimento commerciale del 1° semestre del 
1893, si riduce ora per i primi sette mesi dell’anno a 91 mi- 
lioni e mezzo. Esclusi i metalli preziosi, ecco il quadro del 
movimento dello scorso’ luglio: 

Luglio 1893 diff. sul luglio 92 
Importazioni . . . . L. 98,258,305 + 886,736 
Esportazioni . . . . ..» 66,328,173 — 8,865,890 


L. 164,086,478 —- 3,977,154 

Il fatto che l'aumento delle importazioni, verificatosi co- 
slantemente in ciascuno dei primi sei mesi dell’anno e 
per cifre rilevanti, siasi ristretto in luglio a 886 mila lire, 
dipende da una sosta negli aumenti d'importazione di ma- 
terie prime greggie e di prodotti fabbricati. D'altra parte, 
la diminuzione nel complesso delle esportazioni deriva uni- 
camente dall’essersi faita più grave la diminuzione delle ma- 
\erie lavorate per le industrie, e più precisamente della 
sela greggia, tanto che non resta più compensata, nell’in- 
sieme degli scambi, dagli aumenti di esportazione nelle ca- 
tegorie dei prodotti fabbricati e dei generi alimentari, come 
era avvenulo nei mesi precedenti a lutto il primo semestre 
di quest'anno. 


Hi movimento dei metalli preziosi. — Nel 
periodo dei primi sette mesi del 1893, le importazioni in 
Italia dei metalli preziosi, registrati nella statistica doga- 
nale, si ragguagliarono a L. 28,775,100, superando di lire 
1,353,200 quelle effettuate nell’anno precedente. All’op- 
posto, l'esportazione, nella somma di L. 18,311,100, si ri- 
dussero a meno di una metà di quelle avvenute nello stesso 
periodo del 1893. 


La navigazione nel canale di Corinto. — 
È stato distribuito il regolamento per la navigazione nel 
canale di Corinto: essa è libera alle navi dì ogni paese 
purchè non peschino più di m. 7,20 e che non s'ano larghe 


più di 20 metri. I velieri da più di 20 tonn. dovranno. 


farsi rimorchiare. 

Ogni capitano di nave, all'entrata nel canale, dovrà pa- 
gare le lassa di pedaggio e — se fosse il caso — quelle 
di rimorchio e di pilotaggio; dovrà pure presentare per 
iscritto le seguenti informazioni : 

Denominazione della nave: nome e nazionalità sua. — 
Nome del capitano e degli armatori. — Porto di prove- 
nienza e di destinazione. — Tirante d’acqua. — Numero 
dei passeggieri. Composizione dell’equipaggio. — Tonnel- 
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laggio e natura del carico. — Tonnellaggio netto secondo 
le prescrizioni della Commissione internazionale 1873. 

La società fissa alle navi le partenze e le fermate. È 
autorizzata la navigazione notturna. Il tonnellaggio netto 
stabilito come sopra serve di base alla tassa di pedaggio 
che è provvisoriamente la seguente : = 

Vapori provenienti o in destinazione dell'Adriatico : Gen- 
tesimi 60 per tonn. per le navi da passeggieri. — Cente- 


‘simi 50 per tonn. per le altre. 


Vapori non provenienti o non destinati all’Adriatico : 
Cent. 50 o 40 per tonn. a seconda che si tratti di navi 
da passeggieri od esclusivamente da merci. i 

In Lutti i casi si percepirà un franco per passeggiero. — 

Le spese del rimorchio fatto a mezzo di rimorchiatori 
della Società sono stabilite in cent. 410 per tonnellata con 
un minimum di 50 franchi: quelle di pilotaggio a cente- 
simi 1 1{2 con un minimo di 40 franchi. De 

I rimorchiatori privati pagheranno come le navi in tran- 
sito, | 


Le industrie in Russia. — Da un confronto sta: 
tistico pubblicato dal Ministero del commercio in Russia 
risulta un notevole e generale sviluppo dell'attività indu- 
striale del paese. | 

Il numero delle fabbriche ed opifici era di 22,510 nel 
1890 con un aumento del 5,9 per cento in confronto al 
1887; le piccole fabbriche erano iu numero di 64,000 in 
aumento del 10 010; la produzione totale si ragguagliava 
ad un valore di 1,263, 964,000 rubli in aumento del 12,8 0/0 
in confronto al 1887. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 13,750* progetto pel rialzamento del 

piano stradale sulla ferrovia Ponte S. Pietro a Seregno; 

L. 19,500 * progetto lavori impianto quinto binario, ecc., linea 
Monza-Calolzio ; 

L. 6810 * progetto per fornitura, ecc., di pietrisco per la ferrovia 
Roma-Sulmona; 

L. 5400 * progetto impianto apparecchio Max Judel nella sta- 
zione di Merone-Ponte Nuovo; 

L. 3500 * per ricambio cristalli in stazione di Foggia; 

L. 1300 * per concorso nella spesa di costruzione di un sottovia 
sulla linea Pavia-Brescia; 

L. 1300 * progetto per muro a secco di rivestimento sulla linea 
Foggia-Napoli. 


Kete Mediterranea. — L. 44,000 * proposta modificazioni a binari 
e piattaforme nel Porto di Savona; 
L. 21,500 * progetto per ampliamento ponticello in ferro sulla 
lirea Torre Annunziata C. Cancello, ecc.; 
L. 11,660 * progetto allacciamento con scambio binario, ecc., in 
stazione di Tortona ; 
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L. 8846.06* progetto lavori ampliamento nella stazione di 
Solero; 

L. 6730.30 * progetto per urgenti lavori in stazione di Valenza; 

IL. 5456.96 * progetto lavori ampliamento, ecc., in stazione di 
Pontecurone; 

L. 5000 * progetto lavori consolidamento trincea linea Roma- 
Napoli; 

L. 3400 * progetto consolidamento muro sulla linea Eboli-Meta- 
ponto; 

L. 3270 * progetto per sostituire una piattaforma in stazione di 
Borgomanero; 

L. 2987 * progetto impianto servizio telegrafico nelle stazioni del 
tronco Roccaravindola-Isernia; 

L. 1050* progetto impianto bocche di presa del gaz in stazione 
di Napoli. 


Rete Sicula. — L. 12,652.75, per provvedere al rafforzamento tra- 
vate metalliche ponte sul torr. Portalegni in stazione Messina ; 
L. 3887.25, per provvedere alla sistemazione argine Fiorentino 
al km. 168, linea Messina-Patti Cerda; 
L. 3149.75, per sistemazione alveo e sinistra linea Canicatti-Li- 
cata, fra i km. 175.240.43 e 175.377. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavors Pubblici (22 agosto). — La fornitura in 
opera dei meccanismi fissi, e cioè di sei segnali a distanza colle rela- 
tive trasmissioni, di due piattaforme girevoli da m. 8.50, di due piat- 
taforme girevoli da m. 5.50, di quattro piattaforme girevoli da metri 
4.50, di tre grue di sollevamento da 6 tonn., di cinque cancelli in 
ferro, di cinque serbatoi di lamiera a base rettangolare della capacità 
di mc. 15, di sei grue idrauliche e relativi tubi di ghisa per condotta. 
di tre sagome di cuntrollo per vagoni, di un davanzale per piano cari- 
catore e di quattordici tabelle monitorie, occorrenti per l'armamento 
del tronco Roccaravindola-Isernia della linea Cajanello-Isernia, aggiu- 
dicato definitivamente col ribasso del 25.30 0j0 alla Società Veneta 
ex-Rocchetti, di Padova. Concorsero anche la Società nazionale delle 
officine di Savigliano col 16,80 0/0; Godono Vincenzo, Napoli, col- 
11.85 010 (v. n. 31). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Adunanze del Comitato e del Consiglio di 
Amministrazione del 31 agosto p. p.)., — Con la Ditta G. Pangrazzi 
e fratelli di Milano, per fornitura di kg. 4000 di ceralacca rossa co- 
mune, di kg. 60 di fina e di n. 1400 scatole di ostie bianche; 

Colla Teplitzer Schanfel e Zengwaarenfabrik di Teplitz per for- 
nitura di n. 1000 badili d’acciaio; 

Colla Ditta Giulio Conti di Milano per fornitura di kg. 10,440 
di ceralacca diversa e di n. 600 scatole d’ostie bianche; 

Colla Ditta Magnani Natale di Ceva per costruzione fabbricato 
pel rifornitore in stazione di Bastia ; 

Colla Ditta Fratelli Gonella per innalzare di m. 6 i quattro ca- 
mini in lamiera di ferro nell’officina di riscaldamento a vapore in sta- 
zione di Torino P. N. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Voghera (10 settembre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di costruzione di un ospedale per le ma- 
lattie infettive. Importo L. 41,000. Cauzione L. 5000. 


Municipio di Monza (11 settembre, ore 1] pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione del ponte di San Vittore sul 
Lambro e relative strade d'accesso. Importo L. 17,028.45. Cauzione 
provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva L. 2000. 


Municipio di Veroli (14 settembre, ore 12 meridiane, fatali). — 
Appalto dei lavori di costruzione della camera d'autopsia e di tre 
archi del portico dal lato ovest del cimitero comunale. Importo ridotto 
L. 7500 (v. n. 82). 


III. — H'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Società generale elettricità, Milano, 
2 trapanatrici elettriche, L. 2250; 
Stewart and Clydesdale, tubi per caldaie, L. 7500; 
Società Ligure, acciaio Martin Siemens. L. 1,500,000; 
Larini e Nathan, 16 barche da carbone, L. 148,809; 
Vitaliani Conte, morse per imbarcazioni, L. 800; 
Soci-tà nazionale di Savigliano, spranghe di graticola, L. 46,515; 
Società metallurgica di Livorno, tubi di rame, L. 3011.25; 
Vitaliani Conte,valvole, L. 2069.92; 
Luigi De Rosa, olio di oliva, L. 192.999.24; 
Società metallurgica, Livorno, rame e ottone in chiodi, lire 
89,062.50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 26 7mbre 2 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 634 634 
» » Mediterranee . . . .. » 512 512 
» 3» Sicule. . . . 0... » 635 635 
. » Sarde (preferenza) . . . » 300 300 
. . Palermo-Marsala-Trapani . . » 315 815 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 564 564 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.50 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 821 321 
» 1) » 2° emiss. » 809 809 
» » Centrale Toscana. . . » 520 520 
» a Mediterranee 4 0j0 . » 461 462.50 
” » Sicule 4 0[0 oro . . » 440 438 
» . Meridionali. . . . . » 811 813.50 
» » Sarde, serie A. » 316 815 
» . » serie B. . . . » 818 318 
. » » 1879 ..., » 812 811 
3 » Pontebba » 464 464.50 
s » Nord-Milano . » 256.50 256.50 
. » Meridionali Austriache. » 350 349.50 
» > Gottardo 4 °/,. » 102.70 102.70 


CONVOCAZIONI. 
Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIPERE. 
21 settembre — Società affittuaria della ferriera di Colle, — 


Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 1 pom. nella 
sede sociale in Livorno. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società per le Ferrovie Meridionali. — Il Consiglio d'Ammì- 
nistrazione della Società delle Strade Ferrate Meridionali ha deliberato 
che il pagamento all’estero delle Cedole semestrali (coupons) delle 
obbligazioni della Società suddetta, venga fatto soltanto a presenta- 
zione del relativo titolo (V. nostre Informazioni particolari, p. 549). 


" G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA"E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 28° Decade — dall’11 al 20 Agosto 1893 


tE TE PRINCIPALE 


iii raga ace tor patrie r———rn rr" rp 


ANNI ViacGratoRI Ba@AoLI GranpE ProcoLa ProportI TOTALE a 
YrLociTtÀà VELOCITÀ INDIRETTI acorcitati. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
18983 1.141.944 65 48.938 84 844.956 05 1.123.611 49 10.710 10 2.670.161 18 4.261 00 
i 1892 1.180.271 29 45.973 60 344.154 18 1.240.293 19 10.737 52 2,822.459 78 4.226 00 
Differenze nel 1893 se 38.326 64 | + 1,965 24 | + 771 87 | — 116.681 70 | — 2742] -—  152.29865] + 3500 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 22.728.261 85 1,089.460 27 7.075.479 41 27.894.638 13 257.419 72 59.045.959 98 4.261 00 
1892 21.755.110 31 O 1,035.393 38 6.780.136 30 28.082.044 09 282.343 66 57.934.927 Li 4.226 00 
Dif'erenze nel 18983 + 979.151 54 * 54.068 S90 | + 295.343 11 | — "i 187.405 98 | — 24.823 94 + 1.110.331 64 + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
È PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 86.747 35 2.864 16 13.089 43 58.967 88 100 80 161.769 12 1.256 68 
1892 87.904 47 2.403 56 18.085 57 72.621 50 701 05 181.716 15 1.138 68 
Differenze nel 1893 — 1,157 122 | + 460 60 | — 4.996 14 = 13.653 62 :600 75 | — 19.947 03 | + 118 47 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1893 1.317.750 99 33.044 73 400.779 22 2.028.008 25 | 25.269 28 3.804.852 47 | 1.180 89 
1892 1,295.473 48 31.818 46 394.495 01 2.000.427 29 80.273 20 9.902.487 44 1.007 28 
Differenze nel 1893 + 22 277 51 | + 1,226 27 | + 6.284 21 | + = 27.580 96 | — — 55.603.192 | + 2.365 03 + 173 66 


=" —_____tt.T i}... mie aumays 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
——___—y=w—+—!+ -ee"r—e* -rrr_;*trrr-—+—r _%—-vo. oo o-r-o—_rro-—-—-r—erx—.-._—eo —-——— 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel '1893 dell'anno corrente dell'anno precedeute Differenza nel 1893 
518 25 560 04 — 46 79 11.549 31 11,797 19 _ 247 88 


———— " m——————tÉm@ n n - —T —————_pt— TT -__ LL mme — _——m—y—Tm6 n o —— . —PTr — |— o ER -— we — e 


SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE*FERRATE' DELLA SICILIA 


5° Decade — Dall'11 al 20 Agosto 1893 


RETE PRINC'PALEK 


dl gi TE Media — > 
GRANDE PiccoLa IFRTROITI Petito PRODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI Varociti Viiicii cai TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 111 004 00 3.082 00 15.694 00 113.974 00 789 00 243.943 00 609 00 401 00 
1892 109.258 00 2.882 00 | 138.852 00 112.420 00 762 00 239.174 00 609 00 | 393 00 
Differonsze nel 1893 | +  1.746001 + ‘200 00 |] + 1.84200| + 954 00 | + 27001] + 4,769 00 » + 8 00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 AGOSTO 1893. 
1893-94 486.969 00 10.944 00 69.760 00 ‘524.419 00 4.121 00 1,094.618 00 609 00 1.797 00 
1892-93 484.656 00 10.480 00 68.444 00 513.729 00 4.235 00 1,081.544 00 609 00 1.776 00 
Differenze nel 1893 | + 2.31300| — 138 00 | + 316 00 | + 10.690 00 | — 114 00 | + 13.069 00 | » + 21 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 * 83.404 00 404 00 2.587 00 7.465 00 |. 49 00 43.909 00 390 00 113 00 
1832 81.945 00 206 00 1.840 00 5.939 00 24 00 39.954 00 247 00 162 00 
Differenze nol 1898 | + 1.459 00 | + 198 00) + 714700 | + 1.526 00 | + 25 00 | + 3.955 00] + 143 00| — 49 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1893. 

1893-94 137.241 00 1.488 00 10.024 00 35.022 00 315 00 184.090 00 316 00 583 00 
1892-93 118.151 00 962 00 1.767 00 27.785 00 156 00 154.821 00 219 00 707 00 
Differenze nol 18838 | + 19.09000| + 528 00 | + 2.25700] + 723700] + 1599001 + 2926900] + 9700] — 124 00 
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e 
SS THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED Upg, 


i 
York Road King's Cross N. 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 |, Aumento di freni Westinghouse automatici 
I Locomotive PARO ‘Locomotive | scanio 


{! 
IA | 


Freni automatici. Totale delle ap. | 

| 36,037 |387,549 || Totale come a tergo . . . . | 36,037 |387,549 
| 
| 


plicazioni . . . . . +. + 
Freni non automatici. Totale delle 
applicazioni. 


| 
| 
' Carri Carri 
i 
| 


E » 31 dicembre 1891. . ! 31,594 [310,930 
2,761, 8,9727 Aumento in un anno , 4,443 76,619 


Totale 38,798 |396,521 ’ . RIG — 
435,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA: "Scsnere_ciusenme GoGiio 


‘IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII | 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. i 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’ero per i prodotti 
esposti nella Classe 2% (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della | 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Manicipio di Torino | 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. i 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due umici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. lol i 

Inoltre l’Impresa ha assunto dal 1880, per conto ‘delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli fèrroviari, e per |}; 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel Ì 
Naviglio dello Stato. 


cem Te AT 


i cia 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
«TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti ‘e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


AVVISO INTERESSANTE | 


PER LE 


| 
| 
| 
| 
| 


Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da | 
sterro e da trasporto di carboni. — Premiata in parecchie Esposizioni. 

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le 
altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero 
di Ferrovie dello Stato e di Società private. | 

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa | 
coloritura, universalmente rinomata. — Agente generale per l'espor- 
tazione: Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal. 


SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L’ITALIA: | 


FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO | 


Si spediscono gratis campioni a richiesta. 


Questa coloritura, a secco, è bronzea e grigia. 
(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891, a pagina 135). 
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COLORITURA PER CARRI DA MERCI 
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LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 
momiaibes) .. <. 0. 0. FE 90 
L'Express -R apide (ladicateur des treios de vitosse) 
imprimé en gros caractères. . . >» 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix special dechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
(sans les plans coloriés) . . . +. 
Livret de l’Algérie et de la Tunisi, 
MASS RIN e an 790 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix {plans coloriés . 1 » 


» 40 


| 


| 


LIBRERIA ELLENICA di GUZZI LUIGI VITTORIO 
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: ne sonò pubblicati 10. Ogni 
(formato doppio di pagina) corrispon 


gli intero 


to di pagi 


DIA DELLA 


| 
| 


Miilano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — Milano 


NGICLOPE 


Dizionario di cognizioni utili per qualunque eeto di persone 


redatto da valenti Professori per lesingole materie colla collaborazione e direzione del dott. CARLO ANFOSSO 
Mlustrato da numerose incisioni intercalate nel testo e da ‘qualche tavola separata 


L'Enciclopedia delia vita pratica consterà di due volumi in 80 massimo di circa pa- | 


| gine B°20@ ciascuno, a due colonne, 


Le associazioni ricevonsi anche presso Îl : 
(Torino, via Finanze 13); il quale annota nella Bibliografia le principali voci comprese nei 


La pubblicazione verrà fatta a fascicoli di SO 
blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). 


due fascicoli al mese ed anche più, _ 
L'opera sarà di circa 306 fascicoli; 


Le poche tavole che vi saranno di fo 


di testo; quelle di mezzo foglio (forma 
verrà unita una elegante-copertina che servirà per rilegare il volume stesso. 


| 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo, 


DA Google 
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eta Nine dll OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondaziori ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. | 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 18383, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento . 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


SAENET Fabbrica di Cancellato] MAGCHI, IZAR E €. 


Premiato Stabilimento di 


‘12% 06 A f fe inlegnoefilodi ferro A 
LODOTToni impermeabili TTT tntrecciato Via Carlo Farini, N. 27 
((}. lì per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
per ferrovie, tramvie I[ di Li Sao i sara 
ROSI iardini, Ferrovie, 
TE SOTA na Ilij Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
RULLO MEDAGLIA D'ARGENTO ° o e ge 
TORINO TODtIUUOKTUNT Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giuli truzione di bi, e croci ti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | Si spediscono gratis alscgsi è vieni. | tatorniacaltalo pia ponti: tottole. cod. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E.RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
l LoxDRA 
Dai MIE | nico (8) PA (4) A BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) 1) (Diritto di porto compreso) (9) al N 
alle PESE Aeg rg rai —_— TT ———— (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
la 2a | la 2a 


la 2a 
classe | classe 


so RE lidità la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 

Stazioni sotto indicate: clanso | classe | olacso | classe | VAlIS classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 

(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | | italiane a loro scelta. 


Torino via Calais. ... |166 85/116 55) 90 75| 61 60/45 giorni |254 —|187 85/80 giorni |147 60|106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . {160 35/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais. . .. |180 90|129 15 104 85| 72 25/45 giorni |272 25|199 30/80 giorni |166 85/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Verezia }Vis Calais. ...| — | — (14175 9780] — — | — [|30giorni |216 85/154 — 
via Boulogne . . | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . {187 —|181 —|1I1 40| 76 05 _ _ — ni > = (9 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. ì 
Livorno $Vi® Calais . . . . |209 90/147 05/134 30| 92 10 —_ —_ _ _ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
ivia Boulogne . . 1203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }Vi® Calais. . . . |217 30/152 25141 70| 97 30 cd —_ _ — _ — | Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 75, eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma SVis Calais. ...|249 —|174 40/173 40/11945|  — sui bo = = I 
via Boulogne . . |242 90! 169 90 | verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Na oli via Calais... + (279 851196 — 205 60|142 ty mesi ded) 478 501853 95 — — | — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 


Via Bologna 


via Calais. ... |224 60/157 30/149 —|/102 ss — _ _ —_ — _ 


_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
gere l'itinerario a Foggia. 


Firenze (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 

via Boulogne . . 218 50|152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma via Calais. ... (263 85/184 80 188 25/129 85 -_ _ _ _ _ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

via Boulogne . . |257 75|180 30 | | inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsì da 

Napoli JVia Calais. . .. (294 80/206 50/220 60|162 45 _ _ _ - — | — | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 

P via Boulogne . . (288 70/202 —| | | via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20 


Brindisi Napoli) via Boul. |3819 75|223 70 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais [302 651211 95 227 05/157 —|6 mesi 525 45/886 80 — — —_ 


6 mesi (*) |548 25|399 80 _ — | — | (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
| viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. {via Boul. |296 55207 45) di viaggio circolare interno italiano. 
tienalnà Vin \via Calais |369 25/259 715/295 —|205 80 —_ _ —_ —_ _ — | 
Napolifvia Boul. |863 20/255 25, e 


Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. | RITORNO. 


ANDATA 


Treno di lusso 
18, 24 | 12, 20 |PENINSULAR-BXPRESS 

STAZIONI la è 22 CLASSE settimanale STAZIONI [la e 22 CLASSE|la e 2a CLASSE|la e 2a CLASSE 
Classe | Classe | il venerdì part. 

da LONDRA 


—__ | _—r———rrrrrrrrrrT_————mx—1_——————  —_—_—_—_—_———— | rr. .r——n ll | ——r——r——————21211 ——————————_É_—__@ ' '_____rPm——_—_—_TrÉ——————@@——éÉ—m——————@——@1—@—@r@e@"@© 


“- 
. Pi . ) 
resi Ch.-Gross Par.| 8 —a./10 —a.| 11 — antim. | 815p.| — 3-p Mapelli ciao Par 8902. i 245p. 
ondres) victoria. . —|8T—a. © | 11 — antim, | 815p.| — 3=-p. Nom i iii n 250 p. = ii: 
Douvres. ...... —| 9552, sE 1 — pomer. |1015p.| — 4 50 p. FIMMIEO a Lia - 918 p. _ 6102. 
(ora di Greeowieb).( Arr.|11 80a.| = 8 2 20 pomer. |1210a.| — 610p. Brindisi. ... — US Pe 525p. 
Calais-M. (Buffet) | Dejeun. -; Ancona .... — 840 p. -- 5402. 
(ora francese) .{ Par.\12 13 p. cu 2 52 pomer. | 104a.| — 6 55 p. Bologna. ...... _ 125 a. _ 10202. 
Arr.| 1—p.| 218p. _ 149a.| — — Alessandria. .... i 6 28 a. — 459 p. 
Bonlogne-Gare . | C Moriebi <a Gta Arr 815a. _ 6 50 p. 
(Buffet) oh 102 p. 223 D. 5 — i ni a — — —————"u| Fon 
; rr.| 246p.| 3 59p. 12 pomer. a —_ 919 p Brindisi. ..... Par _ 2—-a a. 
Amiens (Buffet) I Par.| 251 A 4 04 p. 5 17 pomer. | 349a.| — 924p Manolli sh siii pà 830 a. 245 p. 10 35p. 
Arr.| 486 p.| 546p. 7 — pomer. | 550a _ 1110 p 12 VGrtt RIIRORIRE NC Ai o ia 8 05 p. " 25 p. ° = a. 
. — a td Li no did 10 292 ; a È P. 
Paris-Nord(Bwffet) Pranzò pila VE 8 55 + - 11 35 a. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 6242.| — 11 40 p Piena DE 10 48 p. 4 54 n. 2832p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p. 8 10 pomer. | 715a.|] — | San-Remo... 706 p. 350 a. "> ta p. 
—_ l 9 — an. p 
1a, 2: classe |/.2.el.(8)| 1.2.c1.| la cl. |102a cl. Genova 19 DIRE 3805a. 
Paris-Lyon (Buf'et)Par.| 8 10p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino. . . . .. . Arr.| __S815a. | 1235p. 10 35 p 
Dijon. ...... Arr. 114a. 147a.| 284a.| 206p.| 713p. 542a, Milano ...... Par 235 a 10 80 a. 808 p. 
Genève . _ 707a. —_ 856 a.| 808p.| — — Novara . ...... ts 4400 11804. 9 06 p. 
Evian.....—-| 819an. - 1 2° PRIA = - Torino. . ..... Arr. 8102 130 p. ll p. 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. — a p.| — —_ ———______t__|/<«x.,;,;-— [eeee=ei(Y._—-e- 
entry gii 6 01 a. 6 29 a.| 758a.| 714p.|1228a. 10 59 a. Torino. SIRIA LLP; n al — 2 Lo P. 1115p.| — 
Chambéry. ..... — 6 282. 6 55 a.| 830a.| 749p.|1253a 11352. Modane. ...... 440 5 39 p. 222a.| — 
Modane .— 9 42a.| 183 p.| "| 38302. 281p. Chambéry. .....—-|842Pp.| — 831 p. 456a8.| — 
2 SEAT = 2 10p.| 630p| — |8—a 642 p Aix-les-Bains. ... —|414p.| — 904p, 5a] — 
—-____|.-—— oa Chania (lenga) . — ha 55.5. 536r = —_ fe 
i * so so» ** è. . cana 230 7145p. n 25 a. vian, ,...°- 6 x de "| raa- a 
Novara pih — 4 26p.| 9 to, —  |1032p, Genève .... —| 310p.| 725p. — 415a.| — 
Milano. . .... . Arr. a 5 25p.|1055p.| — |1180a. 1) POR —|1118p.| 1482. 2032. |1136a.| 110p. 
cii—_____—_—— - rire Gr r sa Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 443 a.| 640. T—_a. 583 p.| 554 p. 
Torino. . . . . . . Par. 7 285p.| 750p.| — ug Paris-Lyon (Bwffet)Par.| 6 53 antim. 9122. 652p 
Genova o è” dA Arr. na 6 04 p. 1l — P. i 11 50 a. Arr. 7 40 antim. 9 55 a. 740 pr 
| fSan-Remo... — _ 11 18p.| 887a.| — x a a gn 
IMA MU TU sh E MI NE 10 di ir 10 48p. 256 a. so p Ò ranzo 
nr Firenze .... — _ 12 402.| 7208] — |644p Paris-Nord(Buffef) la, 2a classe |1a,2 cl.}12,28c1, assi 
Livorno. ... — _ 11 20p.| 585a.| — 512 p. i | | (A) (**) 19, 22, 81 cl. 
Roma ........— _ 6 252.|1010a.| — E ri rp Pra htrto: Tiro e 
io ORI VANI N ua 126 . 634 . " — 8 ° rr. an im. P. | P. p 
mena - CONTE Se e Amiens (Buffet) -) Par| 950 antim. |1228 P- 118p 10 54 p 
: ca Boulogne-Gare . .) Arr.| 11 34 antim. | 204p.| — 12 86 a 
1 SR = 2:00) 3000 e i d90t (Buffet) |Par.| 1136 antim. | 207p.| — 1237 a 
® * è *® rr. bra . . n : _ —___ 
delbena 3 — _ z 202 a.| — 242 p. 124a (ora francese) a) Arr.| 12 25 pomer. © | 841p. 122 a 
a a = leali =" NI 5102 Calais-M. (Bet) È 
Brindisi. ..., — ts -- 1007p.| — 12 mer. 3 55 p. (ora di Greenwich) I Par.| 12 45 pomer. io | 345p. 130an 
Pirenze....... — _ _ 610a.|1 — 605p.[--—_________-{|Douvres. ...... _ 2 45 pomer. = | 520p. 4T— an 
Roma ........— —_ _ 1240 p.| — 11 40 p.{Arrivo a Brindisi Londres! Victoria + Arr. 4 30 pomer. Gu | 710p. 555 a 
Napoli. ...... Arr. — — 684p.l — 7—a.| la domenica. Ch.-Gross Arr.| 4 30 pomer. | 550 p.| 7 15p. 555a 


7) Fermata per lasciaro viaggia tori senza prenderne. Ere ed” Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne. © — 

. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende i 

av di side per or Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8% classe provenienti dall'Inghilterra, da 

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 

preude a Parigi in 2a classe che i viaggiitori a destinazione dell’Italia per il Moncenisio. — Nota fmp>rtante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 

8 a. e alle 9 p. è quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 

da Calais verso P.-L.-M. Uns vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 

Una vettura di la classe a coupé-lits-toilette va dirattamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calats. Una 

vettara di 12 classa lits-salon va dirattamsate di Milann a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 10 classe 
a coupé-lite-toilette va dirsttamante da Parigi-Lions a Calais col brano che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. - 
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Ver: «a dd. 


Wi ases 


Provincia di Mila no) 


Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Fercate, pìr Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Calde.ie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti ver l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche d: 
Saironno: C ildaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-3rink. -- Itaco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza | 
rer l’econo:mia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar n 
{isce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carben:. 
‘Le caldai: bevettate Ten-Brink non producono fumo d: sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì-rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. . 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai- velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. | 
‘Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per |”. s 
‘ senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, 11 motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
: pi pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di è cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. a 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontì perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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E. CASANOVA, Librato-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


DEI BTOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dete MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 
KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 


— chines-outils à l’Exposition Universelle de 


1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L'55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l’Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893, L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 


delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 


CC 
rue — 
© SS = 
>” — : 
e — 8 
=: d Gar 
© SÌ tw 
- =$ 
2 = alt 
e 
"== 
=) 
= [ella | 
a — 
i = 
af 
o = — 
cc = 
TA cern 
n 


Torino, 1893 “ Tip. e Lit. CamizLa E BegtoLERO, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXVI. 


Sabato, 9 Settembre 1893. 


Num. 30. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza I 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA... 00.00, L. 20 11 6 
Per L’EsTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzti; Giors ip iniarca Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze.-13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovia del Gottardo (Ventunesimo rapporto sull'esercizio 1892 - Cont.). — Le ferrovie 
del mondo. — Informazioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 
— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti deca- 


dicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL’ESERCIZIO 1892 


(Traduzione del Monitore). 
(Continuazione — Vedi numeri 28, 29, 30, 32 e 35). 


2. — Bagagli. 


, Questo servizio, in rapporto alla lunghezza totale delle 
linee, importa 2347 tonnellate, con una diminuzione di 37 
tonnellate sull'esercizio precedente (2384); questa diminu- 
zione deve essere attribuita alla già menzionata apparizione 
del colera. I prodotti sono scesi da franchi 458,463.25 a 
franchi 451,472.83, cioè una diminuzione di fr. 6,990,42, 
uguale all’1.52 040. 


3. — Animali. 


La diminuzione su questi trasporti è di 22,674 capi; 
essa è dovuta specialmente alla poca esportazione di bestiame 
da macello in provenienza dall'Italia. La diminuzione è di 
franchi 94,501.86 = 29.24 0/0. 


4. — Merci. 


Il risultato del 1892 è affatto soddisfacente; riguardo 
alla lunghezza totale delle linee, il traffico è salito da 
389,570 a 438,388 tonnellate. 

À questo aumento concorrono tutti gli articoli più im- 
portanti del traffico, salvo però i combustibili nei quali vi 
è una diminuzione di 6524 tonnellate. Dal punto di vista 
del tonnellaggio trasportato, le derrate alimentari e gli 
oggetti mobiliari occupano il primo posto con 269,058 ton- 
nellate (34.94 0/0); vengono in seguito i prodotti metal- 
lurgici con 116,346 tonnellate (15.14 0j0), e i combustibili 
con 106,900 tonnellate (13.88 0{0). Nel 1892, ogni tonnel- 
lata ha percorso in media 151.43 chilometri (nel 189%: 
146.75 chilometri). 


Le quattro categorie principali di tariffe si ripartiscono 
come segue: 


1892 1891 
Tonnellate 00 Tonnellate 010 
Grande velocità 39,008 = 4,10 32,435 = 4.60 
Spedizioni parziali 42,741 = 559 42,827 = 6.06 


Vagoni completi 213,505 — 27.72 208,817 —= 29.57 
Tariffe eccezionali 482,273 — 62.63 422,053 = 59,77 


I traffici principali danno i seguenti risultati: 


1892 1591 
Tonnellate 

Dalla Svizzera verso l’Italia . ... . 46,677 45,252 
Dall'Italia verso la Svizzera (compresi i 

cereali rispediti da Brunnen) . . 189,962 161,838 
Dalla Germania, Belgio ed Olanda verso 

Pialia: a e wu e a 166,736 157,140 
Dall'Italia verso la Germania, il Belgio, 

l'Olanda e l’Inghilterra sca 88,630 69,233 


In questi due ultimi traffici sono comprese le merci ri- 
spedite in partenza da Chiasso-transito, Pino-transito e 
Locarno-transito. 

I prodotti segnano l’aumento notevolissimo di franchi 
928,911.49 = 12.39 0/0, ed ammontano a fr. 8,427,221.96 
contro franchi 7,498,310.47 nel 1891. Il prodotto medio 
per tonnellata-chilometro fu di 7.23 centesimi, cifra iden- 
tica a quella dell’esercizio 1891. 


Paragonati a quelli del 1891, i prodotti diversi d'esercizio 
sono i seguenti: 


1892 1891 
Locazioni e pigioni . Fr. 572,078.73 Fr. 533,451.67 
Servizi ausiliari . . . » 5,947.25 »  5,076.40 
Altri prodotti. . . . »  2,626.59 >»  1,948.98 
Fr. 580,652.566 Fr. 540,477.05 


Questi prodotti sono adunque superiori di fr. 40,175.51 
a quelli del 1891; quest’eccedenza proviene essenzialmente 
dall'aumento in servizio di 50 carri nuovi per le merci a 
grande velocità. 
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D. — Spesa e statistica dell’esercizio, L’eccedenza proviene sopratutto dall’aumento delle spese 
“i eg IL il personale delle locomotive, come pure di quelle della 

SPESE Se | e 29+ | coliso, | manutenzione e rinnovamento del materiale rotabile. 
i Il decreto federale del 24 maggio 1892 concernente le 
Franchi | 010 } Franchi | 050 Franchi riforme da introdurre nell'esercizio delle strade ferrate, pre- 
I. Amministrazione ge- | i 2.007,98 | SCrive all'art. III che tutti i treno omnibus e diretti devono 
e a “i 166,803.39| 6.22 — 2,007.58 | essere muniti di freni ad aria continua automatici. Per la 
nimento delle linee. |1,654,621.68| 21.40'1,798,532.86| 23.92| — 143,911.20 | esecuzione di questa misura era stato fissato un lasso di 
III. Spedizion movi- . . . ° A 
mento » +. > > (1,699,948.14 01.14/1,580,91949 20.87] + 67,004.71 | tempo fino al 1° giugno 1894; ma prima della promulgazione 
IV. Trazione. . . . . (2,696,534.67| 34.80/2,547,747.73) 33.53) + ili del decreto succitato, noi avevamo già previsto per l'acquisto 

V. Spese diverse . . . |1,278,918.87| 16,55 '1,127,621.69 tab, + 151,297. delle armature necessarie per questo sistema di freni. 


——i—_——_—— Sie rn ll 
Totale delle spese ;7,729,119 33; 100.00 7,507,649.10 100.00) + 221,470.25 


La spesa ammonta: 


1892 1391 
Per km. di linea . a Fr. 26,056.84 28,224.24 
» treno. . . ” 3.4124 3.466 2 
>» percorso utile » 2.7056 2.7209 
» asse di velture 
ecarri. . ) 0.1196 0.1163 
Per cento sui prodotti di 
esercizio . . . + ) 53.06 90.48 
Per cento sui prodotti di 
trasporto . . . . 99.80 57.78 
Ap. I — Amministrazione generale. 


Le spese di questa rubrica presentano comparativamente 
all'esercizio precedente una diminuzione di fr. 2,007.98, 
dei quali 1,319.98 per il personale e franchi 687.40 per le 
altre spese. 


Ap. II. — Manutenzione e sorveglianza della linea. 


Le spese per il mantenimento e la sorveglianza della linea 
importano nel 1892 in confronto al 1891 le somme seguenti: 


i 1892 1891 
Personale . . . . . Fr. 548,178.00  489,108.33 
Manutenzione e  rifaci- 

mento della linea. . >» 1,042.698.18 1,245,434.80 
Altre spese . . . . > 63, 745.48 63,989. 73 


Totale Fr. 1,654,621 66 1,798,532.82 


E qui il rapporto estendesi a daro minuti ragguagli sulle dimi- 
nuzioni e sugli aumenti delle tre precedenti categorie, specialmeute 
per la seconda: Manutenzione e rifacimento della linea. 

Secondo la nostra consuetudine (vedi Rapporto del 1891, n. 32 
del 1892, pag. 501) riportiamo la cifra della spesa per lo spazza- 
mento delle nevi e del ghiaccio. Essa fu nel 1892 di fr. 29,277.95 
contro fr. 26,454.30 nel 1891. 


Ap. IIl. — Spedizione e movimento. 


Le spese totali inerenti a questo servizio ammontarono 
Do, 1892 a fr. 1,633,948.14, contro fr. 1,566,943.43 nel 
1891. 

L'aumento proviene per fr. 66,709.98 per il personale e 
franchi 294.73 per le altre spese. 

L'eccedenza delle spese del personale è una conseguenza 
dell'aumento dell’effettivo degli agenti, di diversi aumenti 
fatti al personale ausiliario durante il traffico rilevantissimo 
dell'autunno, come pure del movimento considerevole dei 
cereali nei depositi di Brunnen. 

In quanto alle altre spese l'aumento si riferisce agli stam- 
pati, forniture di ufficio e pubblicazione di orari. 


Ap. IV. — Trazione (locomotive, vetture, carri). 


Le spese totali del servizio della trazione, che erano nel 
1891 di fr. 2,547,747.73, raggiunsero nel 1892 la cifra di 
2,696,834.67 che si riparliscono come segue: 

i 1892 
677,987.15 


1,365,674.75 


1891 
621,204,23 
1,333,688.81 


Personale . . . . . Fr. 
Materie per locomotive, 
vetture e carrì . . > 
Manutenzione e rinnova- 
«mento del materiale | 
rotabile. . . . . > 632,898.90 
Altre spese . . . . >» 20,276.89 


Fr. 2,696,834.67 


575,553.68 
17,304.01 


2,547,747.73 


Inoltre bisogna notare che le disposizioni rigorose di questo 
decreto prescrivendo l’esclusione dei veicoli non munili di 
freni continui, dei treni detti misti checomportano necessaria- 
mente qualche carro merci, costituiscono una nuova compli- 
cazione del servizio. Le Compagnie hanno già reclamato contro 
questa disposizione presso l’Autorità competente. In vista del 
nuovo stato di cose, noi non abbiamo tardato ad adattare il 
freno continuo ad un gran numero di carri merci, affinchè 
possano circolare nei treni viaggiatori, specialmente per il 
trasporto dei bestiami e delle merci a grande velocità. 

Perciò che concerne il parco delle locomotive, abbiamo sem- 
pre provveduto spontaneamente al necessario dimodochè niun 
invito ci è stato fatto per l’acquisto di nuove macchine. 

Riguardo al combustibile, le locomotive hanno bruciato 
specialmente del carbone della Sarre e delle mattonelle (spe- 
cialmente dei carboni della Ruhr); in considerazione dei 

rezzi vantaggiosi di queste ultime, le si impiegarono sulle 
ocomotive di tutti i treni viaggiatori, per cui esse compor- 
tano il 30 0j0 della consumazione totale. 


La consumazione del combustibile è ammontata: 


nel 1883 a 26,545,556 kg. per fr. 870,455.95 
» 1884 a Z5,756,670 » >» >» 689,032.42 
» 1885 a 26,087,430 » >» >» 652,920.92 
» 1886 a 26,469,325 » >» >» 661,168.40 
» 1887 a 32,506,35) » » » 822,479.43 
» 1888 a 34,689,440 » » >» 839,864.30 
» 1889 a 38,121,712 » >» >» 912,644.96 
» 1890 a 39,050,500 » >» >» 1,049,696.22 
» 1891 a 43,425,210 » >» >» 1,283,852.38 
>» 1892 a 44,418,980 » >» >» 1,301,109.18 


ciò che importa per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 11.58 kg. al prezzo di centesimi 37.97 
» 1884 42.06 » » » 32.26 
» 1885 11.58 » » » 28.98 
>» 1886 11.44 » » » 28.57 
» 1887 12.23 » » » 30.96 
» 1888 1241 >» » » 30.04 
» 1889 12.61 » » » 30.18 
» 1890 413.09 » » » 35.19 
» 1891 14.10 » » » 41.69 
» 1892 13.72 » » » 40.20 


La consumazione di grassi ed olii per locomotive fu: 


nel 1883 di 82,175.5 kg. per fr. 71,782.25 
» 1884 di 54,316.5 >» >» >» 45,162,25. 
» 1885 di 54,682.7 » >» >» 42,246.79 
» 1886 di 056,458.5 » >» 3» 36,435.36 
» 1887 di 68,113.9 » >» >» 38,363.39 
» 1888 di 91,513,3 » >» >» 45,184.30 
» 1889 di 105,606.7 » » >» 44,712.94 
» 1890 di 111,305.2 » » >» 45,106.77 
» 1891 di 127,024.8 » >» >» 48,287.84 
» 1892 di 151,881.6 » » >» 61,414 — 


ossia per chilometro ili locomotiva: 


nel 1883 0.036 kg. al prezzo di centesimi 3.13 
» 1884 0.025 » » » 2.11 
» 1885 0.024 » » » 1.87 
» 1886 0.024 » » » 1.57 
» 1887 0.026 >» » » 1.44 
» 1888 0.033 » » » 1.62 
» 1889 0.035 » » » 1.48 
» 1890 0.037 » ) » 41.51 
n 1891 0.041 » » - » 1.57. 
» 1892 0.047 » » » 1.90 
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Le spese di riparazione e di manutenzione delle locomo- 
tive ammontano a fr. 448,875.53 (fr. 410,105.24 nel 1891), 
cioè per chilometro di locomotiva 13.869 centesimi (13.318 
centesimi). Il consumo delle materie grasse per le vetture 
ed i carri ammontò nel 1892 a 19,511.5 chilogr. che costa- 
rono fr. 4131.55 (nel 1891: 16,656.5 kg. e fr. 3548.54) ciò 
che fa per chilometro d’asse di vetture e carri 0.279 grammi 
per 0.006 centesimi (nel 1891: 0.254 grammi per 0.005 
centesimi). 

Le spese di riparazione delle vetture e dei carri ammon- 
tano a fr. 203,724.05 contro fr. 188,623.94 nel 1891. 


Ap. V. — Spese diverse. 


Le spese che figurano sotto questa rubrica per noleggi e 
pigioni sono superiori di fr. 13,863.25 a quelle dell’esercizio 
precedente; mentre che il materiale rotabile (noleggio di 
carri) accusa un aumento di spesa di fr. 17,589.44, vi è in 
compenso una diminuzione di fr. 3149 negli affitti delle sta- 
zioni e dei tronchi di linea. 

Danni ed interessi per accidenti. — I processi che rimon- 
tano all’anno 1890 sono stati chiusi per via giudiziaria. 

Fra i processi di indennità intentati nel corso del 1891, 
uno è ancora pendente, la persona lesa avendo tardato a far 
valere le sue pretese, salvo una, tutte le domande d'inden- 
nità risultanti dai 6 accidenti di qualche gravità sopravvenuti 
nel 1892 e ove vi furono morti o feriti degli agenti della 
Compagnia, poterono regolarsi all’amichevole. 


Il rapporto si diffonde in particolari sopra queste indennità e su 
quelle per avarie e perdite di merci. Non crediamo necessario ripor- 
tare tatti questi minuti particolari di non essenziale importanza. 


E. — Diverse. 


i. — Accidenti. 

Durante l'esercizio 1892, noi abbiamo avuto da registrare 
nel servizio dell’esercizio propriamente detto, 45 accidenti, 
cioè : 3 sviamenti su raccordamenti e 3 in piena via, 2 scontri 
in stazione. 

Questi accidenti hanno avuto le conseguenze seguenti : 


morti feriti 
Per sviamenti e collisioni: 
impiegati. . . ...0.. — 4 
Per cause diverse: 
impiegati. . . . 3 33 


(Qui il rapporto dà un minuto resoconto degli accidenti 


seguiti da morle). 


2. — Contratti d'assicurazione. 


Dorante l’esercizio scorso, il regime dell’assicurazione 
degli oggetti mobiliari contro i rischi d’incendio non ha su- 
bito alcuna modificazione, se si fa astrazione della conclu- 
sione dei contratti temporari risultanti dalla necessità d’assi- 
curare i cereali del deposito di Brunnen il quale è sotto- 
messo a continue fluttuazioni e che, nel cuore dell’estate, 
aveva delle masse considerevoli di merci. 

In seguito all’incendio della tettoia della grande velocità 
di Chiasso, accidente che causò agli immobili un danno va- 
lutato a fr. 49,300.50 compresi i guasti agli impianti d’illu- 
. minazione elettrica ed al fabbricato delle dogane, allora in 
costruzione, la Società d’assicurazione contro l’incendio Za 
France a Parigi ha annullato il contratto d'assicurazione dei 
nostri immobili. 

Questa Società era disposta a fare un nuovo contratto, ma 
a condizioni meno vantaggiose dell’antico; perciò noi delibe- 
rammo di accettare una proposta della Gladback, Società di 
assicurazione contro l’incendio a Munich-Gladbach, che ci 
accordava condizioni più favorevoli. 

Nel 1892 le spese per l'assicurazione contro l'incendio 
hanno superato quelle degli anni precedenti a causa del de- 
posito dei cereali di Brumnen il di cui valore, alla metà di 
aprile, ammontava a fr. 5,400,000. 


3. — Casse di previdenza. 
a) Cassa di soccorso per i funzionari e gli impiegati. 
A tenore degli antichi statuti della Cassa di soccorso e 
pensioni del 3 dirembre 1881, i funzionari ed impiegati che 


sorpassavano i 35 anni di età erano liberi di entrare a far 
parte della Cassa mediante il pagamento delle contribuzioni 
per gli anni al di Jà dei 35, mentre quelli che sorpassa- 
vano i 40 anni erano intieramente esclusi dall’istituzione. 
Sopra il totale circa di 1200 agenti, 117 non poterono, per 
queste condizioni, far parte della Cassa di soccorso. 

Coll’occasione della revisione degli statuti a cui si do- 
vette procedere dopo l’entrata in vigore della legge fede. 
rale del 28 giugno 1889 sulle Casse di soccorso delle com- 
pagnie di Strade ferrate e battelli a vapore, si completa- 
rono le disposizioni relative all'ammissione dei membri con 
un’aggiunta così concepila: 

« La Direzione può, per eccezione, permettere agli im- 
piegati di età superiore ai 40 anni di entrare nella Cassa 
di soccorso a delle speciali condizioni ». 

Per « condizioni speciali » non si può essenzialmente 
intendere altro che la formazione del capitale individuale 
calcolato per ciascun candidato. Ci è sembrato sotto tutti 
i rapporti desiderabile l’ammettere alla Cassa di soccorso 
il totale dei funzionari e degli impiegati, purchè gli agenti 
non assieurati siano in condizione di produrre il certificato 
medico previsto negli statuti e di fornire una quotazione 
del capitale necessario di garanzia corrispondente alle con- 
tribuzioni statutarie dei membri. Con deliberazione in data 
341 ottobre 1892, il Consiglio d’amministrazione ha auto- 
rizzato la Direzione a prelevare sul premio realizzato al 
tempo della terza emissione di azioni e messo in riserva, 
fino alla concorrenza di fr. 125,000 il capitale di garanzia 
necessario per l'ammissione alla Cassa di soccorso di pa- 
recchi funzionari ed impiegati di una certa età. 

Sopra 117 agenti non assicurati, 61 avevano domandato 
di esserlo, ma qualcuno non potè presentare il certificato 
medico prescritto, ed altri non pervennero a riunire i fondi 
indispensabili. Con 52 agenti noi abbiamo concluso un ac- 
comodamento circa la loro ammissione ed al versamento 
del capitale di garanzia in contanti o per annualità con in- 
teressi moratori. In due casi speciali la Compagnia prese 
a suo carico una quotazione rilevante, avuto riguardo ai 
meriti particolari ed alle condizioni eccezionali dei candidati. 

La sovvenzione della. Compagnia, fr. 115,353.17 è stata 
versata il 31 dicembre 1892; le quotazioni dei nuovi 
membri, cioè fr. 52,345.60 non sono pagale che in parte; 
il versamento della somma totale si effettuerà successiva» 
nel corso dei 4 anni prossimi. Mercè questo accomodamento, 
la riserva per 1 rischi della Cassa di soccorso è aumentata 
fino a fr. 167,699.31. 

Questa operazione regolarizza in modo largo l’assicura- 
zione degli agenti della nostra Compagnia contro la vec- 
chiaia, l’invalidità e la morte. 

In quanto alle operazioni della Cassa durante l’esercizio 
scorso, non abbiamo da segnalare alcun fatto anormale; 
sì può pertanto assicurare che la cassa ha delle basi suf- 
ficientemente solide. L'adesione dei funzionari apportanti 
ciascuno il suo capitale individuale di garanzia, non ha per 
nulla aumentato i rischi, sembra anzi che l’allargamento 
delle basi d’operazioni abbia contribuito a consolidare l’isti- 
tuzione. 

I risultati dei conti non ci suggeriscono alcun rimarco 
speciale, l'aumento considerevole delle riserve per i rischi 
in corso trovandosi abbondantemente esplicato dagli svi- 
luppi che precedono. 

Il rapporto presenta diversi prospetti del numero dei membri 
della Cassa di soccorso, del numero dei membri che ricevettero soc- 
corsi e furono pensionati, nonchè delle operazioni della Cassa stessa. 

Riassumiamo complessivamente questi tre prospetti: 

I membri effettivi della Cassa di soccorso erano, al principio del 
1892, in numero di 1012; in fin dell’anno tenendo conto dei nuovi 
entrati, degli usciti con e senza rimborso e pensione, degli usciti 
per accidenti in servizio e dei defanti, erano in numero di 1182. 

In principio d'anno i soccorsi erano 25, i pensionati 52; in fine 
d’anno i soccorsi erano 29 e i pensionati 62. 

L'ammontare totale dei proventi della Cassa fu, nel 1892 di 
franchi 2,099,544.03, ed il totale delle spese fu di fr. 63,525.65; 
il saldo attivo dell'esercizio 1892 fu di fr. 2,036,018.38 contro 
fr. 1,675,888.17 alla chiusura dell'esercizio 1891, (Continua). 


564 Monitore delle Strade Ferrate 


se n put gii E IA glie Sd D Rig a sa I I I 


é 


LE FERROVIE DEL MONDO 


Lunghezza della rete ferroviaria del mondo, dalla fine dell’anno 1887 alla fine del I89I, 
e proporzione delle lunghezze delle linee alla superficie ed alla popolazione di ciascun paese (*). 
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© LUNGHEZZA ESERCITATA AUMENTO | Lungne 
È | AL 8 DICEMBRE DELL'ANNO 1887-1891 | Superficie | Migliaia||-— n — 
po PAESI |ntesà bea; en dii ù aste: | (chilometri di | 5A = È 
& | er MnPri 0) 6-3 
| T quadrati) | abitanti 7 {© 
È | 4887 | 1888 | 1889 | 1890 | 1891 || 7° |contol sel 78 
| 5|* 
I. —- Europa. I CHILOMETRI OHILOMETRI CIFRE ROTONDE 
Prussia | 23 ,063| 24,392) 24,968 25,4G4| 25,801] 2,138 9.0| 348,400] 30,179) 7.4 8.5 
= | Baviera . Ì 5, 206, 5, 350| 5, 421) 0,008] ,659 453| 87 75.900] 5,618] 7,5|10.4 
E Sassonia . | 2284. 2,325. di 380. 9° 488 2,499 215 94 15,000] 3,542| 16.7| 7.0 
1| 5/ Wurtemberg 1461 4,473) 1,500 4,547| 4,532) TI} 491 49,500) 2,042 T.9| 75 
= ) Baden . ++ | Az444| 4,444 1,432) 4,562) 1,583] 469| 14.9) 15,100) 1,665] 40,5| 9.5 
Sf Alsazia-Lorena. . . | 1,438| 1,457) 1 "47 12 1 3507 1,570, 132 9.2 14,500] 4,607) 10.8] 9,8 
Altri Stati | 4, 319 4,475) 4, ,620, 4, se 4, 780 461 10.7 52,100| 5.114] 9.2] 3 
Totale per la Germania . 39,785] 40,826) 41,793! 42,869] 43,424 3,639] 9.1 540,500 49,707| 8.0} 8.7 
| | 
2| Austria e Ungheria (com- | | | 
presa Ja Bosnia) . . | 24,705) 25,767) 26,587) 27,015| 28 ,066 3,361] 13.0] 676,700) 42,721] 4.4] 6.6 
3| Gran Bretagna e Irlanda . | 31,901] 31,878) 32 ,088| 32, ‘297 32 487 986] 3.1) 344,600 37 3195] 10.3] 8.6 
4! Francia . . . a Il 94,227] 30,258) 36, 370. 36,895 37 946]| 3,719] 109| 537,100 38, 497) 7.0) 9,8 
5| Russia e Finlandia. . . || 28/517] 29/432) 30159) 30,957] 31/071 27554| 9.0 5,390,000| 96,000 _0,6| 32 
Gi Italia. 0... 0.0. + || ,11,089| 12,351] 12.807] 12,907] 13,186] 4,497] 12.8 286,000 30. 3471 4.61 4.3 
1| Belgio. . . | 4,760] 4,828) 5,088) 5,263| 5,307 547| 11.5 29,500 6,137 180| 8.6 
8| Paesi Bassi e Lussemburgo | 9 957| 3,000| 3,014] 3,061) 3,079 122] 41 39,600{ 4,833): 8.7] 6.4 
Ol Svizzera . . . . . .| 2919] 2,974 3,104) 3,199| 3,279 360] 12.3) 41,400 34| 7.9|11.2 
1o:rSpagiil: Li Lo a «a 9,422] 9,583) 9,774) 9.878] 410,131 709] 75) 514,000 20) 5.8 
{4| Portogallo >. «+ ; . /| 1829) 1910] 2,060] 2,125| 2293] 464| 25.4 92,600 2.5) 49 
42) Danimarca . . . .. " 1,965) 1,969) 1,969) 1,986) 2,008 43| 2.2 39,400 5.4] 9.2 
13) Norvegia. . . . . .| 1,562) 1,562| 1,562) 4,562| 1,502 » » | 325,300 0.5) 7.8 
44) Svezia. . 0. + || 7,988] 7,527] 7,888] .8,018) 8,279 891| 12.1 450,600 1.8117,3 
15| Serbia. sos BI?) 7526|  ’597| "540 "540 23) 4.4| 48,600 4.4] 2.5 
16! Rumania. . . . 0. .| 2,405] 2,475) 2,493] 2,543 2,543) 138) 5.7] 131,000 1.9] 5.0 
47 Grecia. mmc Ma | 6183 670 706 776 915 302 DI 65,100 1.4| 4.2 
48) Turchia Europ., Bu]garia, | 
Rumelia . . . °°. .| 4,394] 1,649) 41,690 4,765) 4,769) 375) 269| 279,500 0.6| 2.0 
19) Malta, Jersey, Man. . .|_ 110 110) 2410). P 110 ___#10 » » | 1,100 >| » 
Totale per l'Europa . . |208,265|214,295|219,799|223,766|227,995| 19,730 d39 9,792,200|358,851| 2.9] 6.4 
| | 
Il — Asia. | 
20 Indie Inglesi. | 22,065] 23,266) 25,488) 26,395] 27,808] 5,143, 22. 9 4,859,300(287,233] 0,6 | 0.9 
21| Ceylan | ‘ao 291) 291 308 308 17) 5.81 64,000) 3,008| 0,5| 4.0 
22) Asia Minore. Do] de 098 658 720 853) 978 380) 63.64 ,178, 200 » | 06 
23 Transcaspiana . . . .{ 4,277) 1,433] 1 ,433 1,4393| 1,473 156. 12.2 554,900 430 03|83.3 
24| Persia. . |. Ser 1] » 18 18) 30 04 54! >» | 1.645.000 » » 
25| Indie Neerlandesi sali STO | 954] 1,230) 1,270) 1,361] 1,041 987 61.5) 584,500| 26,790 0,3 | 0.6 
26] Giappone. ©... 0... 9395) 1,400 1,952 2,399] 2,747 1, 812193.8| 382,400 0.7 | 0.7 
27| Indie Portoghesi . . .| 54 54 54 54 82 28) 51.9 3,700 sa 1.6 
SSlCMMAnIai i: ="... 45 60 80 100 140) 99) ». | 8,000 2.3 
Golfi i. 451 138] 200) 200 200 455) » [110,000 200.200 ’ 
30) Cocincina, Pondichery £ | 
Tonchino : . . . .|__ 89 83 83 105 __ 105 22) 26. 5) ed » » » 
| Totale per l'Asia . . . | 26,947] 28,691] 31,589 33,472 35,996 8,449) 314 , » |oi{a 


| 
(*) Archiv fiir Etsenbahnwesen, maggio-giugno 1893. 
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3 ° LUNGHEZZA ESERCITATA | AUMENTO — Lungliana 
® (NEL QUINQUENNIO: paia 
È AL 531 DICEMBRE DELL'ANNO |_1887-1891 Superficie | Migliaia | -_ -- 
da PAESI AS | (chilometri di do 
È " È quadrati) |abitanti | 2 ®|3£ 
: 1887 | 1888 | 1889 | 1890 | 4891 /| Totale [cento | Sbedrat) [eBllanti( a [Sa 
dia 
i 
III. — America. | CHILOMETRI CHILOMETRI ! CIFRE ROTONDE 
34| Stati Uniti d'America. . 1241,210[251,292[259,687/268,400/274,4971 33,287] 13.8) 7,831,400| 62,982) 3.5/43.6 
32/ Canadà . | 19 842 20, 442| 21 ‘439 29 533| 22, 928" 3086 15.6: 8,7067,700| 4,833) 0.3/47.4 
331 Terranuova . 445 ATI 179) 4179 179 34 23.5) 140,700 1981 0.2) 9.0 
34| Messico . . 6,609) 7,826] 8,455] 9,718] 10,025] 3,416] 51.7 1,946,500] 11,886) 0.5] 8.4 
3o| AmericaCentr. (Guatemala, o i 
Salvador, Costa-Rica, i 
Nicaragua, Honduras) . | = 800 858 900 1,000] 4,000 200] 25.0] 449.600] 3,159] 0.2 3.2 
36| Stati Uniti della Colombia . 287 342 374 380 380! 93] 32.4] 1,203,100| 3,321] » | 411 
37| Cuba . 1,600) 1,600] 1,700) 1,731| 41,731 131| 8.2 118,800] 41,632] 1.5110.6 
‘381 Venezuela 293 430 709 800 800 507(/173.4|| 1,043,900| 2,324 0.1| 3.4 
39| Repubbl. Domenicana (par: 
te orientale delle ei o 115 115 115 115 115 ) » i 48,600 4417 0.2) 2.8 
40} Porto-Rico . 18 18 18 18 18 » Do’ 9,300 799 0.2| 0.2 
41| Brasile . I 8,486f 8,930] 9,300) 9,500| 9,700! 1,214| 14.3! 8,361,400) 14,602) 0.1] 6.6 
42| Repubblica Argentina”. . | 6,446) 7,256) 8,255] 40,244) 12,353; 5 907| 91.7] 2 (894 300) 4,066} 0.4/30.4 
431 Paraguai . 1 12 152 203 240 253 ‘481/2514 253100 460 0.4) 5.5 
44| Uruguai . .; 556) 6421 757) 1,127) 1,595) 1,039/186.9 186,900] 749 0.9/21.3 
45 Chili . 2,888] 2,900] 3,100] 3,100 3° 100; 962 9.2 753,200| 2,818 04/11.0 
46| P.rù . i 1,347] 1,347) 4,600] 1,667 320| 23. 8 1,137,000) 2,980| 0.4| 5.6 
47| Bolivia di 70 130 171 209 139|198.6: 1,334,200| 1,435} >» 1.4 
48| Equatore. i 151 204 269 300 149| 98.7 299,600] 1,505) 0.1) 2.0 
49| Guiana inglese. . | 30 dò do) 35 » » 229,600 285) » 1.2 
50| Giamaica, Barbada, Tri- | 
nità, Martinica . | 429 474 474 474 79] 18.4, » ) A 
Totale per l'America . . [291,349|305,168|317.737|331,779|341,303| 50,044] 17.2) > AS 
IV. — Africa. 
51| Egitto. | 1,500] 4,519| 1,541] 1,547] 4,547 47] 3.1) 994,300] 6,848 0.2) 2.3 
52| Algeri e Tunisi. 2,476) 2,850) 3,094| 3,105 3,149] 673) 27.21 783,400| 5,675 0.4) 5.6 
53| Colonia del Capo . 2,795] 2,858) 2,873) 2,922) 3,326 531 19.0/ 574,800) 1,527| 0.6/21.8 
54| Natale. . . || -850| 376] 447[ 546) 550 200) ST. 48,500 944| 1.1/40.1 
59| Repubblica Sud-Africana . | 81 81 81 120 201 120|148.1| 294,300 769 0.1) 2.6 
56| Orange » ) ) 237 794 159) » | 130,700 208; 0.6/36.5 
97| Maurizio, Riunione, Sene- | I 
gal, Angola, Moza:nbico | 800 830/— 860 910 964, 164 20.5; » » > Da 
Totale per l'Africa. : 8,002) 8,514] 8,866) 9,387] 10,496| 2,494 31.2) > | o» |» [a 
V.—- Australia. 
58| Nuova Zelanda . 2,977] 3,007) 3,076) 3,147) 3,232 255/ 8.61 270,500 627] 1.2/51.5 
59| Vittoria . . 3,137] 3,487] 3,682) 4,325 4501 1,364| 43.0 227,500) 1,140! 2.0/39.5 
60| Nuova Galles del Sud. . i 3,348] 3.548] 3,624| 3,641 3,641 293] 8.8) 804,400) 1,132 0.5 32.2 
61] Australia Meridionale. . | 2,340) 2,614) 2,827 2,854| 2,933 593| 25.3; 2,339,700 320) 0.1/94.7 
62] Queesland - +0. + i 2,840) 3,407) 3,320) 3,446] 3,706 866 30.5. 1,730,700 394| 0.2/941 
63/ Tasmania. i 012 026 603 643 683 171] 33. 4 67,900 147 1.0/46.5 
64| Australia Occidentale . 389) = 719]  800f  825| 1,047 658/169. - 2,744,300 50|_» | 2094 
Totale per l'Australia, I 15,543/ 17,008] 17,932] 18,881| 19,74 153, 4,200| 27.0 8,185,000| 3,810) 0,2|51.8 
RICAPITOLAZIONE. 
Il Europa Le di 208, 265/214,295/219,799/223, 766/227,995)| 19,730] 9.5) 9,792,200/358,854]| 2.3) 6.4 
MARIS sue a | 26,947) 28,691] 31,589| 33.172] 35,396 8,440) 31.4 » 1) » » 
Ill| America . . . . . . |291,349/305,168/317,737|3341,779/341,393; 50,044| 17 2, » » » » 
IVÌ Africa. . . 0. +] 83002) 8514) 8,866) 9,387| 40,496| 2494| 34.2] » ei 
V| Australia. . . . . . 15, 543 47, 008) 17,932 18, 881| 19, a 4, ,200 dl 8,185,000] 3,810 0.2|51.8 
Totale per tutto il mondo. 550,108 573.676 595,923/616,985 635,023] 84,917 15.4 » » : » » 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Catanzaro-S. Eufemia. 
(Progetto di lavori di completamento del tronco 
Settingiano-Marcellinara). 

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in 
Reggio di Calabria ha rimesso al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto dei lavori di completamento del tronco 
da Settingiano a Marcellinara, nella linea da Catanzaro a 
Sant Eufemia modificato in relazione alle superiori pre- 
scrizioni. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere ammonta in complesso a L. 222,046.98. 

>< 
Ferrovia Torino-Savona. 

(Apertura all'esercizio della fermata di Ferrania). 

Col giorno 11 settembre corr. verrà aperta all'esercizio 
la fermata di Ferrania, posta fra le stazioni di S. Giu- 
seppe di Cairo e di Santuario, la quale sarà abilitata al 
servizio viaggiatori, bagagli, e merci a grande velocità 
limitatamente alle spedizioni non superanti ì 50 chilo- 
grammi ciascuna. 

>< 
Linea Battipaglia-Castrocucco. 
(Progetto di lavori nella galleria di Rutino). 

L'’Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
dei lavori di parziale ricostruzione della calotta e dei pie- 
dritti nella galleria di Rutino — lungo la linea da Bat- 
tipaglia a Castrocucco — in tratti saltuari compresi fra 
le-micchie 39 e 120 e fra le progressive chilometriche 
estreme 36.730.70 e 39.307.70 — fra le stazioni di Tor- 
chiara e di Rutino. 

La spesa complessivamente preventivata per l’esecu- 
zione delle opere considerate in progetto ammonta a 
lire 30 mila. 

< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, proposte, preventivi e contratti di lavori presentati 
all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo ha 
sottoposto alla superiore approvazione: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
all'ampliamento della stazione di Crusinallo, lungo la 
ferrovia da Novara a Domodossola. Per la esecuzione 
delle opere è preventivata la spesa di lire 16,952.96, ivi 
comprese lire 8,402.96, che rappresentano il valore del 
materiale metallico di armamento; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Giuseppe Taz- 
zinìi per l'appalto dei lavori di ampliamento della stazione 
di Avellino, in dipendenza dell’innesto nella medesima 
della nuova linea da Avellino a Rocchetta Melfi; 

3. Il preventivo della spesa di lire 5680, neces- 
saria per la esecuzione delle opere di completamento delle 
chiusure del piazzale della stazione di Bra lungo la fer- 
rovia Alessandria-Cavallermaggiore ; 

4.11 progetto dei lavori di deviazione delle acque 
del torrente situato al chilom. 252.430 della ferrovia 
da Eboli a Metaponto per immetterle nel manufatto al 
chilometro 252.282. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a lire 4200; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto 
del servizio telegrafico nella stazione di Fratte, lungo 
la linea da Salerno a San Severino. La spesa occorrente 
è prevista in lire 1201; 
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6. Il contratto stipulato colla Ditta Guido Ma- 
gnoni per l’appalto dei lavori di ampliamento della sta- 
zione di Nizza-Monferrato, dipendenti dallo innesto nella 
linea medesima della nuova ferrovia Genova-Ovada-Asti. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Progetti, proposte, e preventivi di lavori presentati 

all'approvazione governativa). 

La Direzione generale delle Ferrovie Meridionali ha 
sottoposto alla superiore approvazione: 

a) la proposta dei lavori occorrenti per consolidare 
un tratto della scarpata della trincea in stazione di 
Cocullo lungo la ferrovia Roma-Solmona; 

b) il preventivo della spesa occorrente per la co- 
struzione di cessi isolati nella Stazione di Miradolo, 
lungo la ferrovia da Pavia a Cremona; 

c) la proposta per togliere d’opera i dischetti fanali 
dei deviatoi posti sui binarî di corsa delle stazioni esi- 
stenti sulla linea da Roma a Chiusi 6 che non sono 
incontrati di punta dai treni; 

d) uno schema di contratto e di capitolato relativi 
all'appalto dei lavori per la condotta d’acqua dalla gal- 
leria degli Allocchi lungo la ferrovia da Faenza a Fi- 
renze; 

e) la proposta per la sistemazione ed il consolida- 
mento del ponticello a volta in muratura, della luce di 
m. 2 al chilom. 56.943 della linea Mestre-Confine e 
Illirico. Spesa occorrente L. 1500; 

t) il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere ad un ricambio parziale dei lungheroni nel ponte 
sul Tevere, lungo la ferrova da Viterbo ad Attigliano; 

g) la proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della trincea esistente fra i chilom. 
15.977 e 16.270 della linea da Bergamo a Lecco. La 
spesa all’uopo preventivata ascende a L. 13,300, ed alla 
esecuzione delle opere si provvederà in economia a ter- 
mini dell’art. 65 del capitolato d'esercizio; 

h) il preventivo della spesa occorrente per l’esecu- 
zione di opere di difesa contro gli straripamenti della 
roggia colatore Vernaula a monte del ponte al chilom. 
3.364.15 della linea da Pavia a Casalpusterlengo; 

î) il preventivo di L. 2400 per lavori di demoli- 
zione e ricostituzione di alcuni tratti di piedritto nella 
galleria del Cane posta fra i chil. 155.706 e 155.956 
della ferrovia Roma-Solmona ; 

) la proposta per l'allargamento di m. 2.00 della 
banchina del piano caricatore coperto dello scalo merci 
a piccola velocità ex-Romane, nella stazione centrale di 
Napoli. Spesa occorrente L. 1800; 

m) il preventivo della spesa occorrente per l’im- 
pianto di una sagoma di carico nella Stazione di Villa- 
franca lungo la ferrovia da Modena a Verona. 

><u 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Fornitura del materiale mobile da farsi coi fondi 
delle ferrovie complementari). 

Il giorno 1° del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione generale delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
ebbero luogo le gare per la fornitura di materiale mobile 
da farsi coi fondi delle ferrovie complementari. 

Il risultato delle gare stesse è il seguente: 

Prima gara per 6 locomotive, con fender, le prime 
del peso di chilogr. 43 mila ognuna, e le seconde del peso 
di chilogr. 15,600 ognuna. La fornitura venne deliberata 
alla Ditta Ansaldo e Comp., al prezzo di lire 1.335 per 
SIERRA di locomotiva e di lire 0,92 per chilogramma 

i tender; 
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Seconda gara per 4 carrozze miste di 13 e 2* classe. 
La gara fu dichiarata deserta avendo 4 offerenti, su 5 
Ditte invitate, presentate offerte tutte superiori al mas- 
simo della scheda dell’Amministrazione; 

Terza gara per 6 carrozze di 2* classe. Anche 
questa gara venne dichiarata deserta perchè le offerte pre- 
sentate erano tutte superiori al massimo della scheda del- 
l’Amministrazione; 

Quarta gara per 4 carrozze di 3* classe. Gara di- 
chiarata deserta per la identica ragione per cui vennero 
dichiarate deserte le gare 2 e 3; 

Quinta gara. N. 20 carri, serie H. Venne dichiarata 
deliberataria la Ditta Officine di Savigliano, al prezzo di 
lire 4590 per ciascun carro; 

Sesta gara. N. 37 carri scoperti, serie L. È rimasta 
deliberataria la Ditta Felice Grondona di Milano, al prezzo 
di lire 3080 per carro. 

>< 
Linea Roma-Napoli. 
(Appalto dei lavori di sistemazione e consolidamento 
della trincea di Coma). 

Il giorno 11 del corrente mese, alle ore 11 ant., presso 
la Direzione generale delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
avrà luogo il dissuggellamento delle schede di offerta che 
saranno state presentate dalle Ditte invitate a concorrere 
alla gara per l'appalto dei lavori di sistemazione e di con- 
solidamento della trincea di Coma fra Mignano e Torvo- 
Presenzano nella ferrovia da Roma a Napoli. 

>< 
Progetto per la sistemazione del locale delle macchine 
per la lavorazione del legno nelle officine di Verona. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione governativa il progetto 
delle opere occorrenti per provvedere alla sistemazione 
del locale delle macchine per le lavorazioni del legno 
nelle officine di Verona. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 37,840. I lavori saranno eseguiti parte 
in economia e parte a cottimo a norma dell'articolo 65 
del capitolato di esercizio. 

> 
Linca Foggia-Otranto. 
(Abilitazione della stazione di T'uturano ai trasporti a G.V. e P.V.) 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
in conformità di quanto ha praticato lo scorso anno, ha 
disposto che anche in quello corrente, per il periodo dal 
1° settembre al 31 ottobre p. v. la stazione di Tuturano, 
nella linea da Foggia ad Otranto, venga abilitata ai tra- 
sporti delle merci a piccola velocità accelerata ed a pic- 
cola velocità ordinaria in servizio interno e cumulativo 
italiano. 

SF 
Strade Ferrate Secondarie. 


(Prodotti del mese di luglio 1893 messi a confronto 
con quelli del mese corrispondente dell’esercizi» precedente). 


1. Ferrovia Torino-KRivoli: 


mese di luglio 1893 . . . . . . L. 16,387.34 
» 1892. . ... . »  15,442.61 
Aumento L. 944.03 

2. Ferrovia AL -Colle: 
mese di luglio 1893 . . . . L. 4,974.27 
» 1892. . ...- »° 4,253.55 
Aumento L. 720.72 


3. Ferrovie Secondarie della Sardegna: 
mese di luglio 1893 . +. L. 67,723.72 
» 1892. . .. +...» 53,018.15 


Aumento L. 14,205.97 


4. Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo: 


mese di luglio 1893 L. 45,605.96 


; 1892... 0.0. »  56,062.96 
Diminuzione L. 10,457.00 


5. Ferrovia Settimo-Rivarolo-Castellamonte: 
mese di luglio. 1893 L. 35,242.73 


; 1892 . ..... » 81,610.00 
Aumento L. 3,632.73 
6. Ferrovia Bergamo-Ponte della Selva: 
mese di luglio 1893 . . .. .. L. 26,205.70 
» 1892 . .... . »  26,843.67 
Diminuzione L. 637.97 
. 7. Ferrovie economiche Biellesi: 
mese di luglio 1893 .- . +. L. 15,362.05 
» 1892... ... » 10,477.12 
Aumento L. 4,884.93 
8. Ferrovia Sassuolo-Modena-Finale: 
mese di luglio 1893 . + . L. 26,497.27 
» 1892... 0... »  27,829.90 
Diminuzione L. 1,332.63 
9. Ferrovie del Lago di MIGAIO: 
inese di luglio 1893 “- È . L. 6,109.49 
» 1892 . .. . » = 6,726.20 
Diminuzione L. 616.80 
10. Ferrovia Arezzo-Fossato: 
mese di luglio 1893... ... L. 23,217.44 
» 1892. ... +. » 23,256,01 
Diminuzione L. 39.57 
1l. Ferrovie di Reggio Emilia: 
mese di luglio 1893 . + + + L. 16,930.46 
» 1892... .0. 0.» 14,514.53 


Aumento L. 2,415.93 

12. Ferrovia Santhià-Biella: 
mese di luglio 1893 L. 59,991.94 
» 1892 . . >» 61,881.59 
Diminuzione L. 1,839.65 

13. Ferrovie Nord-Milano: 
mese di luglio 1893 si è L. 235,122.23 
» 1892 . + n» 226,707.49 
Aumento L. 8,414.74 

14. Ferrovia Novara-Seregno: 
mese di luglio 1893 . . L. 38,693.04 
» 1892. , . +... » 33,475.20 
Aumento L. 5,217.84 
15. Ferrovia Sicula Occidentale-Palermo-Marsala- 
Trapani: 
mese di luglio 1893 L. 116,694.62 
» 1892... ... » 118,111.93 
Diminuzione L. 1,417.31 
PS 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
il progetto relativo alla provvista di materiali minuti 
metallici di armamento occorrenti pei tronchi Ruvo Ra- 
pone, Conza e Paternopoli Montemarano della ferrovia da 
Avellino a Ponte Santa Venere e pell’ampliamento della 
stazione di Acqui nella ferrovia Genova-Ovada-Asti. 

La fornitura è divisa in due lotti, di cui il primo 
comprende le stecche e le piastre per un importo di 
L. 120,000.00, e il secondo le chiavarde e gli arpioni 
per un importo di L. 42,400.00. 


568 


>< 
Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità possa appro- 
varsi un progetto dell’Adriatica relativo alla esecuzione 
di opere di difesa e di consolidamento al chilom. 45.942 
della ferrovia da Treviso a Belluno, con annesso preven- 
tivo di spesa di L. 83,309.23. 
>< 
Lo stesso Consiglio ha anché dato il suo parere: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Vassena Francesco pel- 
l'ampliamento del servizio merci a piccola velocità nella 
stazione di Lecco; 

2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Vita Francesco per il 
consolidamento della costa montuosa al chilom. 30 della 
ferrovia da Reggio a Castrocucco; 

8. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Ditta Cesare Masi, relativi alla 
costruzione di una tettoia nella stazione di Rimini. 

>KI 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffa locale). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha disposto per l'estensione, a cominciare dal 1° del cor- 
rente mese, alla stazione di Brescia, della applicazione 
della tariffa locale n. 304, serie C. 


(Modificazioni ed aggiunte). 


Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata una proposta della Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali fatta anche a nome e per conto delle 
Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, relativa a mo- 
dificazioni ed aggiunte alla nomenclatura delle merci per 

quanto riflette le telerie greggie e grossolane. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetti particolareggiati delle stazioni e dei fabbri- 
cati della tratta Montemarano Conza, e varianti altimetriche 
fra le stazioni di Bagnoli e di Morra Irpino, lungo la fer- 
rovia Avellino-Rocchetta Melfi ; 

2. Progetto per lavori di ampliamento sul tronco Lucca 
Cerasomma della linea Lucca-Viareggio ; 

3. Progetto di variante lungo il tronco Riporto-Ran- 
duzzo della ferrovia Circumetnea. 


—_——__—_—T—_—————_____—_—b 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della Valsugana. — La Deputazione 
Provinciale, l’Amministrazione Comunale e la Camera di 
Commercio ed Arti di Venezia hanno rivolte vive istanze al 
Ministero dei Lavori Pubblici nell’intento di ottenere che 
venga compresa, fra le prime ferrovie da costruirsi, a senso 
del progetto di legge che si ha in animo di presentare al 
Parlamento, la linea da Bassano al confine austriaco, in 
corrispondenza col tronco che sarà costruito dal Governo 
austro-ungarico, da Primolano a Trento. 


Ferrovia Varese-Robarello. — A complemento 
di quanto abbiamo scritto intorno a questa ferrovia nel nu- 
mero 33 del Monîtore, pag. 521, riferiamo le seguenti 
notizie che meglio precisano come furono condotte le pra- 
tiche dal Comitato promotore di questa impresa : 
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Il Comitato promotore diretto dal ragioniere Francesco 
Croci apri la sottoscrizione per un capitale sociale di lire 
320,000. Fin verso gli ultimi tempi mancavano L. 80,000 
alla completa formazione del capitale prescritto, ed all'uopo 
l'ingegnere Eugenio Vitale offerse la somma a condizioni 
che non furono accettate dal signor ragioniere F. Croci, il 
quale intavolate trattative con la Società ferroviaria Nord- 
Milano, questa sottoscrisse per L. 50,000 con la espressa 
condizione che la linea Varese-Sacro Monte dovesse avere 
la staziene di testa in Varese nella stazione stessa della 
Compagnia Nord-Milano, condizione che fu accettata. L’in- 
gegnere Vitale, che è pure rappresentante ed ingegnere 
della Casa Schuckert e C. di Norimberga, sottoscrisse al- 
lora per L. 30,000 e così la Società fu dichiarata formata 
il 30 agosto in Varese. All’ingegnere Vitale venne affidata 
la costruzione della linea suddetta. Egli, quale rappresen- 
tante in Italia della Casa Schuckert e C. adotterà natural- 
mente il sistema della sua Casa col quale si sormonteranno 
rilevantissime pendenze. Il nome della Casa Schuckert fi- 
gura solamente nella costruzione della linea, essendo l'in- 
gegnere Vitale ingegnere e rappresentante della Casa. 


| Ferrovie dell'Adriatico. — Progetto d'amplia- 


mento e sistemazione delle Officine di Napoli. — La Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate Meridionali ha pre- 
sentato all'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici 
la proposta dei lavori occorrenti per l’ampliamento e la 
sistemazione delle Officine di Napoli, in dipendenza delle 
espropriazioni e delle opere eseguite dalla Società del Ri- 
sanamento. All’esecuzione dei lavori dei quali trattasi (di 
cui una parte è già stata eseguita d’urgenza) si propone di 
provvedere colle norme dell'art. 65 del Capitolato di eser- 
cizio, parte mediante appalto a licitazione privala e parte 
in economia. I lavori considerati nella proposta sono quelli 
seguenti : 

4. Il fabbricato all'ingresso delle officine; 2. Le officine 
ed il cantiere per Ja manutenzione; 3. I muri di separa- 
zione delle officine; 4. Le cancellate d'isolamento del bi- 
nario di accesso alle officine; 5. Una casa cantoniera doppia 
presso la strada dell’Arenaccia; 6. Sistemazione dei binari 
attuali ed impianto di nuovi; 7. Spostamento del carro 
traversatore; 8. Trasporto della capra in ferro da 12 ton- 
nellate; 9. Capannone per la sgranatura delle boccole ; 
10. Fabbricato per cessi. 


Ferrovie della Sicilia. — Illuminazione elettrica 
della Stazione di Palermo. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate della Sicilia ha sottoposto all'approvazione 
governaliva il progetto per l’impianto dell’illuminszione e- 
lettrica dei binari e dei piazzali interni della stazione di 
Palermo, con lampade ad arco. La spesa preventivata per 
il detto impianto ascende in complesso a L. 15,943.01. 

La Direzione Generale predetta ha anche sottoposto alla 
superiore approvazione il contratto stipulato colla Ditta 
Piattoni Pietro per l’appalto dei lavori di ampliamento del 
manufatto, denominato Stracuzzi, al chilom. 48.285 della 
ferrovia Messina-Patti-Cerda. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie francesi. — Risultati dell'esercizio del 
1° semestre 1893. — Ecco i risultati dell’esercizio delle fer- 
rovie francesi durante il primo semestre del 1893 in con- 
fronto del periodo corrispondente del 1892 : 


1892 
Lunghezza delle reti. . 34,347 chilom. 33,890 chilom. 
Prodotti delle 26 prime set- 
timane .- . +. 542,891,247 fr. 532,577,927 fr. 
Differenza in favore + 16,313,320 


Ferrovie Spaguuole. — Nuove concessioni di linee. 
— Il Governo è stato autorizzato a concedere la costruzione 
e l'esercizio, senza sovvenzione, delle linee seguenti: 


e degli interessi materiali 
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1. Alla Compagnia della ferrovia di Langreo (Asturie), 
una ferrovia che, partendo dalla linea di Sama di Langreo 
a Labiana, traversa il rio Nalon e penetra nella vallata di 
Samuno, per giungere al disopra del confluente dei rii Sa- 
muno e Cardinueza; 

2. Al signor Giovanni Abdon Garcia, una ferrovia eco- 
nomica da Chinchilla a Vadollano ; 

3. Ai signori Luigi Zapata, Perez de Laborda, una fer- 
rovia economica, a scartamento ridotto da Torrelagema a 
Boceguilas, con diramazione da Aranda di Duero. Queste 
linee riuniranno quelle di Madrid a Fuentalsg, di Segovia 
e di Burgos; 

4. AI signor Antonio Alonzo Peralba, una ferrovia eco- 
nomica a scartamento ridotto da Albacete a Orcera; 

5. Al signor Raman Corona, una linea a scarlamento 
ridotto da Las Corto di Sarria a Esparraguera, con dira- 
mazione sopra San Esteban del Castellar; 

6. AI signor Manuel Dolcet y Llao, una ferrovia di mon- 
tagna che partendo da Parque de la Montana, andrà al 
colle di Valvidriera a Larria, provincia di Barcellona. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — /rodotti del 
1° semestre 1893. — Durante il 1° semestre 1893 le varie 
reti ferroviarie austro-ungariche hanno incassato un insieme 
di 146,930,039 fiorini, con l’aumento di 7,368,447 fiorini, 
ossia del 5.3 0/0 in confronto al 1° semestre 1892. 

L'aumento è di 632,590 fiorini pel movimento dei viag- 
giatori e di 6,735,847 fiorini per quello delle merci. 

— Linea Salonicco-Serajevo. — Un sindacato anglo-te- 
desco s’occupa degli studi preliminari per il prolungamento 
della ferrovia Salonicco-Uskilo Mitrovitza sino a Novi-Bazar 
e di là a Serajevo. 

La capitale della Bosnia, attualmente unita al mar Adria- 
tico dalla ferrovia Serajevo-Mostar-Metscovisch, sarebbe così 
congiunta all’Arcipelago. 

Si capisce facilmente il grande interesse che ha l’Austria- 
Ungheria di riunire le strade ferrate della Bosnia-Erzego- 
vina con quelle turche, e di disporre di una via di comu- 
nicazione rapida e diretta con le provincie ottomane. 

Il nuovo allacciamento non acquisterebbe però tutta la 
sua importanza che dopo la costruzione della ferrovia mili- 
tare a scartamento normale Doberlin-Baujaluka-Serajevo, 
poichè la ferrovia della Bosnia è a scartamento ridotto e la 
via progettata dal Consorzio anglo-tedesco sarà normale come 
tutte Je altre ferrovie orientali. 

Si potrà allora, senza cambiar treno, andar direttamente 
da Vienna a Salonicco per Agram e Serajevo._ 

—  S’ignora quello che pensa il Governo ottomano di questa 
nuova linea ferroviaria. 


Ferrovie della Gran Bretagua. — Za dimi- 
Scassi dei prodotti per lo Sciopero dei minatori. — Le 
Compagnie ferroviarie della Gran Bretagna hanno subito le 
seguenti diminuzioni nei prodotti, durante la settimana dal 
46 al 23 agosto, in confronto del periodo corrispondente 

del 1892, in causa dello sciopero dei minatori: 


. Lire sterline 
‘Brighton... ...... 0... 5,717 
South Eastern . 885 
Great Eastern . - 000.0. + + 14,786 
Metropolitan district . . . . . . . 800) 
Caledonian . . .....°. 3.733 
Great Northern . 17,915 
Great Western. . 26,980 
Lancashire et Yorkshire. 271 
North Western. 42,666 
South Western. 2,026 
Chatham et Dover 1,931 
Sheffield. . sd a 64,297 
Nort Eastern . . . .... 6,684 
North Staffordshire . . ; 013 


La North Britsh ebbe invece un aumento di 628 lire st. 


Ferrovie del Belgio. — Funicolare aerea a Bruxelles. 
— Un Decreto ministeriale del 29 agosto 1893 mette a con- 


corso il progetto di una ferrovia aerea a trazione funicolare 


tra il passaggio Saint-Hubert e la piazza Belliard, nel terri- 
torio della città di Bruxelles. | 

I documenti relativi a questo progetto saranno deposti al 
Governo provinciale del Brabante dal 15 settembre al 15 ot- 
tobre prossimo. 


Ferrovio Turche. — Nuova linea. — Per comme- 
morare l’anniversario al trono del Sultano Abdul Hamid 
coll’inaugurazione di una grande opera di pubblica utilità, 
si è posto mano ai lavori della nuova linea Eskischehr- 
Konia. 


Ferrovie Brasiliane. — Concessione di linee. — 


Il Governo dello Stato di Minas ha promulgato una legge 


che autorizza la costruzione di una ferrovia partente da Quro- 
Preto e da un altro punto situato sul Centrale, passante per 
Pecanha e dirigentesi a Teofilo-Oltoni; ed un'altra da S. Bar- 
lara verso la frontiera di Spirito-Santo fino alla città di 
Alegre. 

Lo Stato accorda per la costruzione e l'esercizio di queste 
linee una concessione di 50 anni, una zona di terreno di 
60 chilometri ed una garanzia, per 30 auni, di un interesse 
del 6 0/0 sopra un capitale di 50,000 milreis per chilom. 


Motizie Diverse 


Casse-pensioni e soccorso pel personale 
ferroviario. — Il giorno 11 corrente avrà luogo in 
Stresa la seconda riunione della Commissione nominata con 
decreto ministeriale del 31 maggio 1893, col mandato di 
procedere al riparto definitivo fra i Sodalizi di previdenza 
delle Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula dei capitali delle 
cessate Casse-pensioni e soccorso, nonchè di accertare le 
cifre del disavanzo di queste Casse alla data del 1° gen- 
naio 1885. Fanno parte della Commissione : 

Pel Ministero dei Lavori Pubblici il comm. ing. Vittorio 
Ottolenghi, Ispettore superiore delle Strade Ferrate, Pre- 
sidente, gli Ispettori-Capi cav. Vincenzo Longhi e cava- 
liere avv. Cesare Sullam ed il cav. Augusto Mortara, Diret- 
tore Capo-Divisione del Tesoro ; pel Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio il comm. Marco Besso e il cav. dot- 
tore Vincenzo Magaldi, reggente i servizi del credito; pei 
Comitati della Cassa-pensioni e soccorso: della Rete Adria- 
tica, 1 signori comm. Pier Luigi Lollini e comm. ing. Fran- 
cesco Benedetti; della Mediterranea, i signori cav. Marco 
Arici e cav. Francesco Crotti; della Rete Sicula, il sig. in- 
gegnere Lauro Mottino e il sig. comm. avv. Enrico Scialvia. 

L'attività sinora dimostrata e la competenza dei membri 
componenti la Commissione fanno sperare che abbia a ri- 
solversi con sollecitudine questa importante questione, che 
interessa una classe tanto numerosa di impiegati, i quali 
nella solidità delle Casse-pensioni e soccorso trovano assi- 
curato il loro avvenire e quello delle relative famiglie. 


Le bonifiche modenesi. — Una parte delle terre 
del basso territorio di Carpi e di Novi versa in condizioni 
tali da richiedere in modo urgente lavori di bonifica. Sa- 
rebbero ben 9700 ettari di terreno che con una bonifica sa- 
rebbero resi all'agricoltura con un immenso vantaggio e degli 
agricoltori, che quasi ogni anno veggono annientate dalle 
acque le loro fatiche e le loro spese, e dell’igiene. 

Ora il Genio Civile di Modena, e per esso l'ing. Pelleri, 
ha precisato in una Memoria, distribuita agli interessati, un 
progetto, il cui preventivo sarebbe di 2 milioni circa. 

Cardine di questa bonifica, come lo fu quella di Burana, 
è la separazione delle acque alte dalle basse, che si ottiene 
lasciando correre le prime nei colatori attuali, opportuna- 
mente sistemati in larghezza e profondità, spingendo le basse 
ad una botte da costruirsi sotto la Parmigiana (Moglia), e 
poscia per un nuovo canale portarle a scaricare in Secchia. 

Gli interessati non avrebbero da sborsare che un quarto 
della somma, concorrendo per il resto, come è prescritto 
della legge 25 luglio 1882, il Governo e la Provincia. Ed 
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invero, dati gli immensi vantaggi che si otterrebbero, la 
quota per ciascun interessato è ben tenue. 

AI progetto del Genio Civile hanno già risposto gli inte- 
ressati di Carpi e di Novi col seguente ordine del giorno 
approvato a grande maggioranza : 

« Jl Consorzio accetta la bonifica in base al progetto com- 
pilato dal Genio Civile di Modena, nel quale è preventivata 
una spesa di 2 milioni; 

« Tanto il riparto provvisorio quanto quello definitivo 
vengono deferiti all'Ufficio del Genio Civile suddetto ; 

« Il Consorzio nomina un delegato per la costituzione del 
Comitato promotore, al quale viene affidato l’incarico di con- 
cludere col Governo la concessione dei lavori di bonifica ». 

Così, costituito il Comitato promotore, si spera che il 
Governo non frapporrà indugi e che i legittimi desideri di 
quelle laboriose popolazioni saranno appagali. 


Bl servizio militare sulle Ferrovie curopee. 
— L'esercito italiano rimase senza un corpo speciale per le 
ferrovie fino a pochi anni or sono. Adesso possiede una bri- 
gala speciale di quattro compagnie, ma in tempo di guerra 
il numero delle compagnie è portato a olto. Inoltre per ac- 
cordi speciali intervenuti colla ferrovia, che ne ha sempre 
la dirigenza, la brigata ferrovieri si esercita sulla linea To- 
rino-Torre Pellice. Dal settembre 1888 tutti i servizi di 
questa linea (meno il servizio finanziario e del mantenimento) 
sono affidati a compagnie della brigata ferrovieri, e la So- 
cietà delle Ferrovie del Mediterraneo non corrisponde che 
ì AUAlO quinti delle spese ordinarie. 

n Francia i reggimenti ferroviari furono formati fin dal 
1875, e cioè dopo che le conseguenze della guerra franco- 
prussiana ebbero mostrata la necessità di quei corpi speciali. 
Il sistema seguito in Francia per l’esercizio delle linee fer- 
roviarie in tempo di guerra può dirsi un sistema misto, dap- 
poichè vengono utilizzati anche gl’impiegati civili delle Com- 
pagnie. 

In Russia un corpo ferroviario di 1000 uomini venne for- 
mato nel 1869. I componenti quel corpo vengono requisiti 
in tutti i rami del servizio delle ferrovie e servono do- 
dici anni. Nel 1872 la sede di quel corpo venne trasferita 
a Pietroburgo e costruì la linea Zaraskoje-Selo di circa 9 chi- 
lometri di lunghezza. Durante la guerra turco-russa, due 
battaglioni di ferrovieri vennero formati e incaricati di tutti 
i servizi, meno la costruzione, la quale era affidata ad Im- 
prese private. Attualmente, siccome leggesi nell’ottima Ri- 
vista Ze Chemin de fer, V armata russa conta pel servizio 
ferroviario sei battaglioni di cinque compagnie ciascuno. 

Anche in Austria-Ungheria la creazione del corpo dei fer- 
rovieri risale al 1869. Nel 1878, all’epoca dell’occupazione 
della Bosnia, l'effettivo di quel corpo venne portato a nove 
divisioni, le quali posero in opera la linea di Banjaluka- 
Daberlin, lunga 104 chilometri. Questa linea funziona an- 
cora come linea militare e riceve una sovvenzione dal Mi- 
nistero della Guerra austriaco. Questi dispone attualmente, 
in tempo di pace, di 12 compagnie di ferrovieri, composte 
ciascuna di cinque ufficiali e 111 uomini, ma in tempo di 
guerra l'effettivo è raddoppiato. 

Il Belgio non ha che una compagnia di ferrovieri, nella 
quale gli ufficiali ed i soldati di tutte le armi ricevono l’in- 
segnamento speciale; l'Olanda non ha ugualmente che una 
compagnia di 6 ufficiali e 90 uomini. La Bulgaria, la Ro- 
mania e il Portogallo hanno pure per ciascuno una compa- 
gnia di ferrovieri. L'Inghilterra possiede anch'essa un corpo 
speciale, ma di poca importanza; si comprende del resto fa- 
cilmente che nell’Inghilterra la questione non ha certamente 
la stessa importanza che può avere in Italia e in Francia. 

Infine, la Svezia, la Norvegia, la Danimarca e la Turchia 
non hanno alcuna organizzazione speciale per le ferrovie in 
lempo di guerra. 


Compagnia del canale di Nicaragua. — Te- 
legrafano da Filadelfia essere stata rivolta a quella Corte 
domanda di un sequestro a carico della Compagnia del ca- 
nale di Nicaragua. La domanda stessa espone che quella 


Compagnia, dopo avere speso 4 milioni di dollari nei la- 
vori, non ha poi potuto pagare una tratta di 4000 dollari 
presentalale. 

Sembra inevitabile la cessazione dei lavori. 


MEMORANDUM PRATICO. 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Horniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 


Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 87,840 * progetto per la sistemazione del 
locale delle macchine per la lavorazione del legno nelle officine di 
Verona; ° 

L. 13,300 * proposta lavori consolidamento trincea sulla linea 
Bergamo-Lecco ; 

L. 2400 * lavori nella galleria del Cane sulla linea Roma-Sol- 
mona; 
L. 1800 * allargamento banchina nella stazione di Napoli; 

L. 1500 * proposta ponticello sulla linea Mestre-Confine Il- 
lirico ; | 

Proposta consolidamento scarpata in stazione di Cocallo; 

Preventivo per l'impianto di una sagoma nella stazione di Vil- 
lafranca. 

Rete Mediterranea. — L. 47,000 pel completamento alle travate 
metalliche del tronco Orta-Casale Corte Cerro, nella ferrovia da Goz- 
zano a Domodossola; 

L. 30,000 * progetto di lavori nella galleria di Rutino, ferrovia 
Battipaglia-Castrocucco ; 

L. 27,000 per provvedere al completamento delle gettate di 
massi e delle colonne mancanti a presidio della parte inferiore dell'ar- 
gine sinistro a monte del ponte sul Ticino presso Buffalora, nella linea 
da Milano a Torino; 

L. 16,952.96 * progetto ampliamento stazione Crusinallo, fer- 
rovia Novara- Domodossola; 

L. 5680 * per opere alla chiusura del piazzale in stazione 
di Bra; 

L. 5252.40, compreso il materiale metallico di armamento, per 
sopperire ai bisogni della stagione della vendemmia in stazione di No- 
vara, nella linea Torino-Milano; 

L. 5180 per provvedere alla sostituzione di due piattaforme di 
m. 4 con altre da m. 4,50, in stazione di Alba, nella ferrovia da Ales- 
sandria a Cavallermaggiore; 

L. 4200 * progetto deviazione acqua del torrente sulla ferrovia 
Eboli-Metaponto; 

L. 4012.40, compreso il materiale metallico di armamento, pei 
lavori occorrenti in stazione di Gallarate, nella linea da Rho a Sesto 
Calende per sopperire ai bisogni della prossima vendemmia; 

L. 3550 per provvedere alla costruzione di n. 3 garette in mu- 
ratura ai km. 15 656, 20.600 e 21.970, fra le stazioni di Altavilla Ir- 
pina e di Benevento, nella linea Avellino-Benevento; Ì 

L. 1700 per provvedere alla riparazione di due manufatti situati 
alle progr. 23.695 e 65.413 della ferrovia Roma-Pisa; 

L. 1201 * progetto impianto servizio telegrafico in stazione di 
Fratte, della ferrovia Salerno S. Severino ; 

L. 1000 per provvedere al consolidamento e ristauro del casello 
n. 5 della linea Trofarello-Chieri in seguito ai guasti causati dal ful- 
mine il giorno 9 giugno 1893. 

Rete Sicula. — L. 34,300 per acquisto di materiali metallici oc- 
correnti alla manutenzione binari e scambi armati in acciaio, in eser- 
cizio sulla rete principale, per l'anno finanziario 1893-94; 

L. 3172.50 per acquisto e collocamento in opera mc. 600 pie- 
trisco occorrente per completare la massicciata di una parte dei bi- 
nari impiantati nella stazione centrale di Palermo; 

Proposta per la sistemazione dell'argine ferroviario al manufatto 
al km. 6.035.45 presso la stazione Tremestieri, linea Messina-Catania- 
Siracusa. 
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Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Aulla-Lucca. 
— Progetti definitivi dei seguenti tronchi di ferrovia: 5° tronco, da 
Castelnuovo di Garfagnana a Piazza al Serchio; 6° tronco, da Piazza 
al Serchio a Minucciano; 7° tronco, da Minucciano al Molino di 
Aiola. Colla presentazione dei progetti suindicati rimane completa- 
mente ultimato lo studio definitivo dell'intera linea. 


Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Reggio-Calabria. 
— L. 222,046.98 * progetto di lavori di completamento del tronco 
Settingiano-Marcellinara. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione galleria artificiale alla 
progressiva 113.636-113.665 della linea Eboli-Metaponto fra le sta- 
zioni di Ponte S. Cono e Romagnano. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — L. 11,700 per appalto lavori di sistema- 
zione e consolidamento della trincea di Conca fra le stazioni di Mi- 
gnano e Tora Presenzano. Importo L. 15,000. Tempo utile per la 
presentazione delle offerte fino all'11 settembre andante. Ore 10 ant. 

Per appalto lavori di costruzione galleria artificiale fra le sta- 
zioni di Ponte S. Cono e Romagnano. Importo, L. 11,500. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte fino al 18 settembre andante. 
Ore 10 ant. 

Per consolidamento trincea alle progressive 203.983 e 204.250 
fra le stazioni di Campomaggiore e Calciano. Importo L. 75,000. 
Tempo utile per la presentazione delle offeerte fino al 14 settembre 
andante. Ore 10 ant. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Taverna Luigi di Alessandria 
i lavori di difesa e rinforzo della 5° pila del ponte sul Po presso 
Valenza col ribasso del 25,10 0/0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 7 corr.). — Colla 
Ditta Giorgio Niccolini e C. di Firenze per fornitura di 800 copertoni 
per carri da merce; 

colla Bochumer Verein fur Bergbau und Gusstabl-fabrikation 
per fornitura di 10() paia di ruote a disco pieno con cerchioni in ac- 
ciaio Martin Siemens montate su assi da 12 tonnellate del peso totale 
di Cg. 114.000 circa; 

colla Ditta W. J. Agterberg e C. di Milano per fornitura di 
Cg. 26.000 di gommelina ; 

colla Ditta Way e Pellizzone di Torino per fornitura di Cg. 1000 
di bolloni di ferro per locomotive ; 

colla Ditta G. Tarizzo e figli di Torino per fornitura di Cg. 13,900 
di carta da pacchi; 

coll’Impresa G. B. Longo per costruzione della parte in elevazione 
dei vari fabbricati cadenti sulla stazione di Mele della linea Genova- 
Ovada-Asti. 
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Il. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Montesano sulla Marcellana (28 settembre, ore 10 
ant., 1° asta) — Appalto dei lavori di costruzione del palazzo ci- 
vico. Importo L. 50,000. Cauzione provvisoria L. 2500, Cauzione de- 
finitiva il decimo. Fatali 19 ottobre, ore 12 merid. 


III. — IHF'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fonderia — Torino — (12 settembre, ore 9 ant., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di kg. 10,000 di rottame di rame diverso a 
L. 1.30. Cauzione L. 1300. Consegna a giorni 30. 

R. Fabbrica d'Armi — Torino — (25 settembre, ore 2 pom., 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 39,70 di ferro scelto in 
verghe a L. 0.35 il kg. Cauzione L. 1390. Consegna a giorni 40. 

Aggiudicazioni. 

Ministero della Marina. — Giuseppe Giani, strofoscopi, L. 4200; 

Criste Antonio, 10 lastre rame, L. 778.30; 

Cattro e C., cisterna a vapore, L. 74,250; 

Benedetto Abbongo, cassette per idrografia, L. 1179; 
Ansaldi Michele, torni paralleli, L. 2600; 

Pattison, cisterna a vapore, L. 74,500 ; 

Balleydier Frères, oggetti di ferraccio, L. 3641.11; 
Esposito Armando, viti e chiavarde, L. 5158; 

Natale Berni, zinco in chiodi, fogli, ecc., L. 23,790.77. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Imbre 2 7mbre 9 


> 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 634 640.50 
» » Mediterranee . «+. » 512 515.50 
>» » Sicule. . . .. 0... . » 635 635 
» » Sarde (preferenza) . . . » 300 300 
» LÌ Palermo-Marsala-Trapani . » 315 319 

Buoni Ferrovie Meridionali . ° 0 +. » 564 565 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 282.50 23250 

» 3 Palermo-Marsala-Trapani » 321 321 
» » » 2° emiss. » 809 309 
» » Centrale Toscana. » 520 920 
» 7, Mediterranee 4 0{0 . » 462.50 463.50 
» » Sicule 4 010 oro . » 438 438 
» » Meridionali. . » 313.50 313 
» » Sarde, serie A. » 815 315.50 
» » » serie B. » 313 313 
N) » » 1879 » 8311 311 
» » Pontebba » 464.50 464 
s » Nord-Milano i +. » 256.50 256.50 
. » Meridionali Austriache. » 349.50 350 
» » Gottardo 4 °/,. » 102.70 102.70 


VERSAMENTI. 


Stabilimento metallurgico di Piombino. — Versamento 5 de- 


cimi in L. 125 a tutto il 15 corrente. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, — 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI LUGLIO 1893. 


Ferrovie 

ri Torino-Ciriò- |Settimo-Rivarolo- ‘a _Rî ; Basaluzzo- ich 
Torino-Rivoli Tano Cartallamonie Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo Senio 

Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom, 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 ne: Chilom. 44 

Grande Velocità. 17,803.05 47,967.30 21,561.85 36,028.606 8,628.95 8,371.75 1,002.50 11,870.15 
Piccola Velocità. 363.40 11,002.60 12,913.75 26,430.80 269.55 22.50 148.95 3 456.65 
Torati 18,166.45 58,969.90 84,475.60 02,459.46 8,897.90 3,994.25 | 1,151.45 15,326.80 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 31 Agosto 1893. 


| = RETE PRINCIPALE(*) | | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO . ESERCIZIO ESERCIZIO : 

corrente precedente Differenze corrente ai Vifferenze 

Chilometri in esercizio . | 4190 4194 — ) 918 î 901 + i 

Media PIET 4190 2191 —_ L | 9318 907 + 9%EÌ 
Viaggiatori. . . . . I 1,325,107 32 1,534,475 04 |— 209,367 72 45,863 50 90,661 84 |— 44,798 34 
Bagagli e cani. . . . i 49,248 84 56,609 99 | — 7,361 15 704 33 2,039 33 | - 1,335 00 
Merci a (3.V. e P.V. acc. i 330,762 53 330,808 72 | 46 19 9,493 13 12,318 99 | — 2,825 86 
Merci a P. V. ... Î 1,601,200 18 1,611,332 95 |— 10,132 82 52,248 99 96,937 51 |— 4,688 52 
TOTALE . 3,306 318 82 2,933,226 70 |— 226,907 88 108,3 9 95 161,957 67 |— 53,647 72 
Prodetti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1898.0000 
Viaggiatori. . . . . | 7,975,855 61 8,477,604 94 din 501,749 33 294,131 01: 465,216 59 |— 171,085 58 
Bagagli e cani. . . . 340.679 34 343,894 81 — 3,215 47 5,915 14 11,776 62 | — 9,861 48 
Mercia G. V. e P.V. ace, | 1,514,563 74 1,796,601 03 |+ 17.962 66 01849 «1 62,424 66 | — 10,574 95 
Merci a P. V. . . 9,037,232 92 9,001,977 88 (+ 35,250 04 302,666 82 323,314 00 | — 20,647 18 
TOTALE 19,168,3381 61 | 19,620,078 71 |— 451,747 10 654,562 62 | 862,731 87 |— 208,169 19 

Ercdouto per cnilcmetro 

della decade. . . . . 739 10 843 05 |— 03 95 110 75 173 56 | 67 81 
riassuntivo. . . . O 4,574 78 4,681 48 | — 106 7u 669 29 951 19 |—- 281 90 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune culla Rete Adriatica, è calcolata per la sula metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA - 


DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 
Capitale sociale versato L. 3,000,000 
o obi _ 


VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonFerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos tata | er ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture ln vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente lraulica di Palazzolo. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


. diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTII 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Orpirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


———— 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'ro per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Mani:ipio di "Torino 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi D'plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 

r la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA ha assunto le esecuzioni dal vennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di |; 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, |. 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. S00 veicoli ferroviari, e per | 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi calda'e marine pel |} 
Naviglio dello Stato. i 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
, TORINO — Via Iinanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'‘incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


| è il Giornale che offre i mag- 
4 4 giori vantaggi pel pubblico 
1 #/ > J J VE È J congiunti colla maggior con- 


venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


, informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 

LA p ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
; che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. | 

] f con articoli e corrispondenze particolari, 

LÀ p ERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 

ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario doll’Italia e dell'estero. 


L A PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, 
varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
L A PERSEVER ANT A si dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 
i all'agricoltura; la quale costituisce uno dei & 
maggiori interessi del nostro Paese. 
dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
LA p ERSEVERANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. | 
x richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
LA PERSEVERANZ portanza della sua Btubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell'Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA: $ tuta tempo so formato 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che .L. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . so . Fr. » 75 
L° Express. Rapide (nicatewr des treias de vitess) 


imprime en gros caracières. » 75 
Livret-Chaix )1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livrel-Chairspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chatx spécial des Environs 

(sans les plans colorié8) .- . 0. » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisi, 

avec carte . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,90. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


574 Monitore delle Strade Ferrate 


ta Nazionale dele OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


a FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


ETNO, Le! 
s Ù 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Breveltate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento 6 montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


—_ aci ne 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


PREMIATA 


J. A. CHÉENET 


rn sais a | FADDRICA di Camcellate] MAC 


CHI, IZAR E C 


": ‘1:| 0°Nh A ff fief inlegnoefilodi ferro i 
G0pertoni impermeabili, (TTLCT "ro | vi Dacia de 

per ferrovie, tramvie III " Di CARS i CIO, 
RRRSRAoIEDE ee: Tramuavi sto. FABBRICAZIONE MECCANICA 


KI MEDAGLIA D'ARGENTO 


TO RINO *TUUTUUT0] Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi 8 Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


l'orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni| Si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


e degli interessi materiali eY3) 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
REL IE E OSSERVAZIONI. 
È LoxsDbra 
Dai rr ra P oa (3) Pa (4) A BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) l 
alle SITA (1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccatto 
N ra la La la 2a validità la 2a validità la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate:| classe | classe | classe classe classe | classe classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
hit > SS CIRRECRO, cui La . zioni della Vi poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
a Moncen italiane a loro scelta. 

Torino via Calais. ... |166 85/116 55' 90 75/ 61 60/45 giorni |254 —|187 85/80 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . 160 35 112 05° di 10 franchi. 

Milano }7Î® Calais... . [180 90/129 15 104 85) 72 25/45 giorni |272 25/199 80/80 giorni |166 95/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . {175 60124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

Venezia }ViA Calais. . . . — — |141 75] 97 30 —_ _ — |30 giorni {216 35/154 — 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 

Genova Jria Bontogné :; (180 90(I28 O] | O | TOT TO LTT] 1) Questi prezzi comprendono ; Parigi 

La GT iono xa DI DOGMESCI DISEE Core ono la traversata di Parigi 

Livorno $Y!2 Calais... . |209 90/147 05/184 80| 92 10 _ — _ _ — _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. {203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 

Firenze via Calais... . [217 80/152 25/141 70] 97 80 — —_ — —_ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne e + {211 30/147 75) eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma via Calais. ... 249 — {174 40,173 40/119 45 _ _ —_ — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90 . verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli via Calais. ... |279 85/196 —!205 60/142 Di mesì (°*) |478 50/953 95 _ — — nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 

È E, Boulogne .. {273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
. Bologna gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze va CE PRA * sì DI a — [102 35 —_ —_ —_ —_ — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . h) Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
via Calais. ... {263 85/184 80'188 25/129 85 —_ —_ — —_ — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

Roma ivia Boulogne .. {257 75/180 90. inverso i Viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli via Calais. ... [294 80/206 50 220 60/162 45 = _ —_ _ —_ - Pisa n Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne » » |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Romn per Siena e Grosseto. 
ci Meg DeLIE ga * A 35 251 60/174 20/6 mesi(°) |543 25/899 30 — —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

sndisi di \APONI Via boul, i . torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Brindisi | Via \viaCalais [302 65|211 95/227 05|157 —|6 mesi [525 45138680)  — — | — | viaggiatorigiustifichino d'aver preso a Torino an biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
; Via (via Calais [369 25/259 75 295 —|205 80 —_ — — — —_ —_ 
Messina )yapolifvia Boul. |863 20/255 25 
è. C) aa i 0 e ,g cia 0 Da . ua °° i aa ° 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
TE III EIEIAATTT TT im ip  AZA<eA:AaÒÒ , ÒS 3a 
. | 18, 22 | In, 21 [PENINSILAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° e 22° CLASSE sa a I iiianale STAZIONI [la e 2a CLASSE [la e 2: CLASSE |l2 e 2a CLASSE 
asse RSS venerdì part. 
da LONDRA 
| o. (**°) 
Londres) Ch.-Groes Par.| 8—a./10 —a.| 11 — antim. | 815p.| — 8-p. Napoli. ...... Par. 8 80 a. — 245 p. 
(Victoria. . —| 8 Ta. ® 11 — antim, | 815p.| — 8—p. Roma ........— 250 p. al 11—p 
Douvres. ...... —| 955a 8 1 — pomer. |1015p.| — 4 50 p. Firenze. ......, — 918p _ 6102 
ci di Greenwich). { Arr.[11 802. 33 2 20 pomer. |1210a.| — 6 10 p. Brindisi. ..., — 6— a. — 5 25 p 

Calais-M. (Buffet) Déjeum. I Ancona... , — 8 40p — 540. 

(ora francese) .( Par. 3150 ib 2 52 pomer. Da — 655 p. Bologna. .....% — 125a —_ 10 202. 
—P p. “n a. — _ Alessandria. .... — 628 a — 459 p 
Bonlogne-Gare . .d | 1090 Torino. + + c.c. dm 815 = 6 50 p 

(Buffet) Ai 102p.| 228p. = 15la.| — = 
; rr.) 246 p.| 859p. 5 12 pomer. | 344n.| — 919 p. Brindisi. ..... Par. sa 2-2, 6401 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 849a.| — 924 D. Napoli, >; :://,— 8.30 a. 245 p. 10 35 p 
{Arr 436 p.| 546p. 7 — pomer. | 550a.| — 11 10 p. Roma... .....,— 805p. 10 25 p. 8—-a 

—P——- SNA . 
Parie-Mord(Buft4), e pnnen) Sag a 11858. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 6242.| — 1140p. biggi i o 10 48p. 4542 232 p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7109p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706p. 350 a. 12 18 p. 
e e e eee e] | —__— [| -__L(L——_ ee= | —_T_ 
1a, 2‘ classe |1.2.el.(8)/ 1.2. c1.| la cl. {1120cl]. Genova . ...... A SOI sù 95 - 1Ò i: 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 8 10p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino. ...... Arr.|] 8152. __1285p. La 
Dijon ....... Arr. 1142. 1472.) 234a.| 206p.| 718p. 542a. ua Par. 235 a. 10 80 a. 8 08 p. 
Milano ..... . Par. 

Genève .... — 7072. —_ 856a.| 808p.| — = Novara ....... — 4402. 11 80 a. 906 p 
Evisn..... 8 19an. — |1046a.|1009p.| — = Torino ; Arr 8102. 130p. 1l—p 

Cluses (Chamonix) . — 1l 492. — 1149 a./10896p.| — — ; 8254 I 

Aix-les-Bains....—| 601. 6 29a.| 758a.| 714p.[1228a 10592 Torino. . . . .. . Par. 190 n] — 210p.  |115p.| — 

Chambéry... ...— 6 28 a. 6 55a.| 830a.] 749p.|1253a 1135a Modane....... —|1220p.| — 539p 2228.| — 

Modane.....°. — eo nni 9 42n. 139 p.| = 8301. 231 p. Chambéry. ..... — 842 p. amp 881 p. 458, — 

Torino © 0 000 a va Ò 10 PD. 6 30 P. AI 8 — 2. 6 42 p. Aix-les-Bains (ca N ANI aaa 4 14 p, + 9 04 p. ò 22 La 7 

“nia I e Cluses (Chamonix). — n: 56 sl Zu p. = = =# 

Torino. o eo 0 0 0 Par. pani 2 30 Li 45 en 825 a. Evian 0 0000 p. P. lari nu tai 

Novara . 0 0 0 0 0 et — 4 26p 9 415 ee 10 32 p. Genève CI na 3 10 p. 1 25 p. Dai 4 15 a 75 

Milano. ..... . Arr. _ 5 25p.1055p.| — [|11302. Dijon... ..... = |P43Sp:| 2008: 2088: ll sd) 

ei cani e delia ti noi Paris-I;yon (BufebPar.| 853 antim | 9/22. 652". 

pl, BsnRemo. +. — a 11 18p.| 89Ta.| — |415p AE: Santino er 079 ia P. 

iSa. 0 000 tima 10 48 p. 2562. ssi 2 p. n ranso 
Firenze .... — i 12 40n.| 7202,| — |644p. Paris-Nord(Puffet) 18,20 classe |19,21c1,|1a,2acl.| _ Pronso 
Livorno 0 00. vs 11 20 p. 5 95 a. e 5 12 P. (A) (99) 12, 2a, 3: cl. 
oi i — 6 252.1101102.) — 1120 p. Par. Psi 10 20 a.;1130a. 9— p. 
Apoli. +. °°° — —_ 1 26p.| 684p.| — 7—a. $ Arr. antim. |1203p.| 118p. 10 49 p. 

Brindisi. (1...) — - & — | - |610p. Amiens (Bfet) »} Par:| 9 50 antim. |1223b:| 118p.|1054b. 

) magi Boulogne-Gare . .) Arr.| 11 84 antim. | 20tp.| — 12 96 a. 

Torino. ...... Par. —_ 285p.|7—-p.i — 8302. 650 p è 

Alessandria . . . . Arr. —_ 4 08p.| 850p.| — 10 08 a. 820p (Buffet) FAC VA 09 epHme Toni sa (Esta: 

Bologna. ...... — — 202 2.| — 242p. 124a (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer, c |341p. 122 a. 

Ancona .... — — — 650a2.| — 1— p. 510 a. Calais-M. (Buffet) 4L 
Brindisi... .. — _ — 10 07p.{ — 12 mer. 355 p. (ora di Greeowich) .{ Par.| 12 45 pomer. È 845p. 130 a. 

Pirenze....... — —_ 6102.) — 605p.ji —T—_——— {{Douvres. ...... — 2 45 pomer. = | 520p. 4—- an. 

Roma ........— _ _ 1240 p.| — 11 40 p. {Arrivo a Brindisi Toni ea Victoria . Arr. 4 30 pomer. Gu | 710p. 555 a. 

Napoli. ...... Arr — — 634p.l — 7 —a.| la domenica. _1Ch.-Gross Arr.] 430 pomer. | 550p.| 715p. 555 a. 


viaggiatori di 98 classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 88 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I troni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. calle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon; viaggiat»ri per Boulogne e Boulogne Tintalleries. — Vetture dirette 
da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1‘ classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 1% classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calaîs. Una 
vettora di 1: classe lita-calon vi diratta nente di Milano a Calaia col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.80 a. Una vettura di 1" classe 
a coupé-lite-toilette va direttamente da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


Oni Meccaniche — Saronno; 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --. Itacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar: n. 
tisce il rendimento di 9 chile-grammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldai: brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per | s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Duimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
* qoneiiindo pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta; 
della lunchezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. Pe 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


Toro, 1893 — Tip. e Lit. Camizra e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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LA STAZIONE FERROVIARIA DI FRANCOFORTE SUL MENO 


Nel numero 34 del nostro giornale abbiamo accennato al 
viaggio del Ministro Genala all’estero, il quale si è recato 
a Francoforte per visitare l’importantissima stazione ferro- 
viaria di quella città. 

Non tornerà discaro ai nostri lettori di conoscere alcuni 
particolari di quest'opera grandiosa e moderna, che to- 
gliamo da una speciale corrispondenza della Perseveranza 
da Francoforte: 


Alla vecchia costruzione, ora trasformata in Ufficio. di 
sanità, venne sostiluita una nuova stazione monumentale, 
dotata di ogni comodità, sia nei riguardi del pubblico, che 
per È esigenze dell’esercizio nel senso tecnico vero della 

arola. 

i A taluni funzionari tedeschi, competenti in materia 
sembra il nuovo edificio perfino eccessivo; ma a costoro 
gli altri rispondono che |’ esperienza ha pur troppo inse- 
gnato come, dopo £0 o 30 anni, ciò che pareva eccessivo 
divenne angusto e cagionò spese ben maggiori di quelle 
che si sarebbero incontrate se fino dal principio si fosse 

rovveduto... prevedendo. Mi si assicura che costà a Mi- 
ano con la vostra stazione centrale siate in tali condi- 
zioni. | 

L’attuale stazione venne compiuta nell’anno 1887. Ad 
essa fanno capo le dieci linee ferroviarie che giungono a 
Francoforte, linee tutte a doppio binario, collegate con 
speciali raccordi alle stazioni delle merci e al porto, giacchè 
nella nuova stazione non si fa il servizio che per i viag- 
giatori. 

La tettoia è formata di tre ampie arcate di 56 metri 
ciascuna, lunghe 190 metri, per cui lo spazio coperto mi- 
sura 168 metri di larghezza e 190 di lunghezza, cioè circa 
40 mila metri quadrati, a cui, aggiungendo 9000 metri 
quadrati del fabbricato, si ha un totale di superficie co- 
perta di circa 50 mila metri quadrati. 

Per formarsi un concetto della grandiosità dell’edificio 
hasta ricordare come la stazione centrale di Milano, il cui 
fabbricato passeggieri occupa una superficie di 3500 metri 
quadrati, abbia una tettoia larga 42 metri (cioè meno di 
una sola delle tre arcate di Francoforte), e lunga m. 224, 


e quindi un complesso di superficie coperta di 13 mila 
metri quadrati, assai inferiore ai 50 mila di Francoforte; 
inferiorità che appare ancora più grande, quando si con- 
sideri che a Milano come a Francoforte fanno cano dieci 
linee, per la massima parte a semplice binario, con un 
servizio quindi assai più disagevole. 

Ciascuna linea ha il proprio binario di partenza e uno 
speciale di arrivo. Ogni campata contiene tre gruppi di due 
binari riuniti da un marciapiede di servizio, largo quattro 
metri, per modo che ogni treno è sempre fiancheggiato da 
due marciapiedi, uno che serve pei viaggiatori, l’altro per 
ì bagagli. Il viaggiatore scende sul proprio marciapi. le, il 
bagaglio è scaricato dalla parte opposta, è portato su di 
un apposito banco situato in testa al binario e immedia- 
tamente consegnato. La stazione essendo di testa, tutti i 
binari ed i marciapiedi finiscono in un marciapiede unico, 
largo 18 metri, che corre per tutta l’ampiezza della tet- 
toia, e sul quale attendono ì viaggiatori di passare sui 
marciapiedi corrispondenti a ogni singola linea. 

Le indicazioni scritte abbondano, e ciascuno pensa ai 
casì suoi; poco personale dirige tutto il movimento; nel 
pubblico e nei ferrovieri molta disciplina: è un movimento 
continuato che si svolge con quella esattezza che caratte- 
rizza le azioni dei nordici. 


Ampio l'atrio, l’accesso a tutti i locali libero, le sale d:» 
aspetto trasformate în restaurants, nessun incaglio al mo 
vimento della gente, perchè non occorre attraversare nessur. 
binario per accedere ai treni, oppure uscire dalla stazione, 
e infine ogni comodità per chi si sofferma nella stazione. 
Se arrivate la mattina dopo aver viaggiato tutta la notte 
e dovete fermarvi poche ore nella città, senza bisogno di 
recarsi all’albergo, trovate nella stazione e presso le vaste 
sale d’aspetto, riunito in apposito padiglione, tutto quanto 
vi può occorrere. Un bagno caldo o freddo è sempre pronto, 
e, mentre vi state tuffando nell'acqua, una cameriera si 
occupa della pulizia del vostro abito. Uscite dallo stanzino 
del bagno, e accanto avete quello del parrucchiere, che 
completa la vostra tocletta; e così in poco tempo e con 
la spesa di soli tre marchi voi uscite dalla stazione in uno 
stato di benessere da non farvi accorgere di aver passata 
la notte in treno. 

Ho voluto accennare a questi particolari perchè da essi 
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si può arguire quale larghezza di impianti vi sia in questa 
stazione. 

Il signor comm. Schnutz, uno fra i più valenti funzio - 
nari delle nostre ferrovie, e il cav. G. Wolff, ispettore sti- 
matissimo e che sovraintende a tutte le stazioni di Fran- 
coforte, mostrarono al Ministro Genala le stazioni in ogni 
loro particolare. 

Si scese nei sotterranei, dove vi sono gli Uffici postali. 
Bisogna vedere come sono organizzati. 

Alla stazione havvi il vero ufficio generale delle Poste, 
al quale affluisce tutto il gran movimento della città; perchè 
se il fabbricato cittadino è grandioso, non è però in esso che 
si compiono le operazioni più importanti, ma bensi alla sta- 
zione. Un grande passaggio sotterraneo unisce i vari uffici 
postali e attraversa per tutta la sua lunghezza la tettoia. 
In corrispondenza a ciascun marciapiedi havvi un pozzo, con 
apposito ascensore, che scende fino al sotterraneo. I car- 
retti carichi delle corrispondenze postali e dei pacchi escono 
dall’ufficio sotterraneo, sono portati presso l'ascensore e in- 
nalzati sui marciapiedi, dove si trovano in prossimità del 
vagone postale che li deve ricevere, senza aver per nulla 
ingombrata la tettoia. Con tale disposizione il servizio è 
fatto in modo inappuntabile, con poca gente e senza disturbo 
per i viaggiatori. 

280 treni giornalmente manovrano nella stazione. A_Mi- 
lano invece di 18 binari per ricevere o far partire i treni, 
non esistono che 4 soli binari e si hanno 120 treni circa 
al giorno. La metà circa adunque nel numero dei treni, di 
fronte ad un quinto di superficie coperta, e meno di un 
quarto nel numero dei binari. Senza contare che Francoforte 
possiede la disposizione delle costruzioni e tutte le opere 
complementari di perfezionamento che facilitano l’esercizio. 

Oltre la stazione dei viaggiatori havvi quella delle merci, 
a gravità, dove possono manovrare giornalmente perfino 
4 mila carri. 

Lungo il Meno venne costruita la stazione del porto, per 
la quale si spesero circa 7 milioni di marchi. Ora, quando si 
pensa che al porto sì caricano giornalmente soltanto 150 
vagoni, facilmente si comprende quale lusso di impianti e 
quante comodità di servizio si siano potute fare coi 7 mi- 
lioni spesi. Al porto vengono caricati soltanto due qualità 
di merce, grano e carbone, e speciali meccanismi permettono 
ad essi di prendere direttamente il grano dal barello, innal- 
zarlo nei depositi dove, automaticamente, dopo essere stato 
ripulito, calato e racchiuso pesato in sacchi, viene a tro- 
varsi sui vagoni che lo trasportano alla stazione a gravità. 

Io credo, per quanto ho sentito dire, che nulla di simile 
esista a Genova, per esempio; ed allora si capisce come i 
bastimenti preferiscono dirigersi verso i porti del Nord, 
perchè dopo, per mezzo della navigazione fluviale, riescono 
a raggiungere Francoforte, e da questa le altre città della 
Germania, con una spesa minore che non sbarcando a 
Genova. 

Se si vuol vincere la concorrenza, bisogna non dimenti- 
care tulti questi impianti meccanici, che influiscono gran- 
demente sulle spese di trasporto. 

A Francoforte il Governo spese 50 milioni di lire per la 
stazione viaggiatori, circa 10 per quella del porto, a cui, 
aggiungendo quanto avrà speso per le altre stazioni, sì fa 
una bella somma; la quale però rimunera lo Stato in larga 
misura, avendo reso questa ciltà uno dei principali scali 
dell'Impero. 

Ma non è soltanto per le ferrovie che Francoforte si di- 
stingue, bensì anche per le altre vpere pubbliche. 


_. LA RETE INGLESE NEL 1892 


Risulta dalle ultime statistiche ufficiali che il capitale to- 
tale autorizzato delle ferrovie del Regno Unito della Gran 
Bretagna ammontava, alla fine del 1892, a 1,052,606,6651.st., 
di cui 765,9522,609 l.st. come azioni. Basta, per dimostrare 
l’importanza capitale dell'industria delle strade ferrate, ri- 
cordare che i fondi nazionali britannici non rappresentano 


che un capitale di 766 milioni di l. st.; che il capitale 
delle Banche è valutato a 200 milioni e quello delle Com- 
pagnie metallurgiche e carbonifere a 18 milioni soltanto. 

Il capitale realmente impiegato non è che di 944,357,320 ls., 
ciò che per 20,325 miglia di linee, di cui 9,167 ad un solo 
binario, rappresenta ancora una spesa di 46,463 lire sterline 
per miglia. 

I capitali enormi versati nell’industria ferroviaria non 
ricevono una rimunerazione esagerata, poichè la media dei 
dividendi pagati nel 1892 non supera il 3.85 0/0. L’impor- 
tanza dei dividendi varia naturalmente parecchio con le 
linee, come si vede dal prospetto seguente, che dà nel me- 
desimo tempo le cifre corrispondenti per il 1891: 

Non superano: 


lite al Lira si lire st 
1 0,0 11,854,000  13,617,000 =— 4,763,000 
2 » 9,206,000 9.609.000 —— ‘313,000 
3 » = 32,370,000 = 38,506,000 =— 6,136,000 
4» 52,657,000 = 44190,000 + 8467000 
5 » = 61,694,000 = 31,082,000 + 30612000 
6 » = 80,671,000 = 29,271,000 + 51/400,000 
T >» 45,153,000  122,833,000 —— 77,680,000 
8» 2.068,000 2.740,000 =—— ‘672,000 
9 » 576,000 252,000 + 324,000 
10 » 4,526,000 1,180,000 + 346,000 


Per 49 milioni di.l. st., il prodotto è nullo. 

Vediamo ora i servizi resi. Per ciò che concerne le merci, 
vi fu una leggera diminuzione del traffico in rapporto al- 
l’anno precedente. Questa diminuzione si esplica colla crisi 
provocata durante i primi mesi dell’anno dallo sciopero dei 
minatori di Durham. 

Del resto vi fu ancora un progresso sul 1890, come lo 
dimostra il quadro seguente: 

1892 i‘ 


1891 1890 


tonnellate tonnellate tonnellate 
Minerali ., 221,073,000 221,528,000 , 215,765,000 
Merci 88,470,000. 88,781,000 1,342,000 
Totale . 309,543,000 310.309,000 303,107,000 


Nel traffico dei viaggiatori si verificò un aumento consi- 
derevole: 


Viaggiatori trasportati 1892 1891 1890 

1° classe 30,602,000 30,424,000 30,187,000 

2°» .- +. 61,848,000 = 63,378,000  62,859,000 

3» 774,985,000 751.661,000 724697000 
Totale . . 864,435,000 845,463,000 847,743,000 

Bigl. distagione —1,613,000 1,403,000 47259000 


I prodoiti relativi al servizio dei viaggiatori sono rias- 
sunti qui sotto: 
1892 


1891 1890 


4° classe 3,121,628 = 3,143,609 3,193,691 
p. 0,0 . 10.3 10.5 10.9 

29 classe 2,376,368 2,527,481 2,645,705 
0,0. 1 8,9 9,0 

3° classe 22,216,955 21,809,859 21,142,847 
p.0,0 . . 13,4 712,9 72,2 
Biglietti di stazione 2,537,952 2,432,970 2,316,384 
p. 0/0 8.4 8.1 7.9 
Totale . . 30,252,903 29,913,919 29,298,627 


ed il quadro che segue dà ì prodotti di ogni categoria, ed 
il prodotto netto nei 3 anni 1892, 1891 e 1890: 


Prodotto 1802, Jeol 1890 
ire st. ire st. lire st. 

Viaggiatori . 30,252,903 29,913,919 29,298.627 
Bagagli . . . 4,450,269 = 4,283,928 4,116,753 
Poste . i 959,644 932,714. 912,266 
Merci . 23,079,670 23,776,089 23,300,107 
Besliame. 1,3941,366 1,390,324 4,376,975 
Minerali . 17,840,462 18,064,304 47,543,300 
Diverse . . . 3,962,726 = 3,498,974 3,400,355 
Prodotti totali . 82,092,040 81,860,607 79,948 702 

{d. per mille. 4.039 4.059 4.000 


e degli interessi materiali 
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Spese. . . 45,717,965 45,144,778 43,188,556 
Id. per mille 2.249 2.236 2.144 
Percento dei prodolti 56 50 54 
Prodotto netto . 36,374,075 36,731,624 36,760,146 
Id. per miglio 1.790 1.819 1.856 
Per cento pagato al 
capitale . 3.85 4.00 4.10 


I salari entrano per circa 20 milioni di lire nelle spese: 
il carbone costa 4 milioni all’anno di sterline; il materiale 
ichiede una spesa di circa 5 milioni di sterline. 
Lo specchio che segue segna il dettaglio delle spese per 
i tre anni 1892, 1891 e 1890: 


1892 1891 1890 
lire st. lire st. lire st. 


7,404,000 7,286,000 7,037,000 
Locomotive . 12,569,000 12,698,0009 11,846,000 
Riparazioni ai vagoni 4,041,000 3,961,000 3,909,000 
Spese d’esercizio . 14,147,000 13,797,000 13,042,000 


Mantenimento della via 


Spese generali . 1,944,000 1,872,000 1,796,000 
Diritti e tasse . 2,369,000 2,246,000 2,251,000 
Diritti governativi . , 312,000 321,000 328,000 
Onorari . » +. + 480,000 423,000 446,000 

Diritti legali e parla- 
mentari : ; 280,000 321,000 341,000 
Battelli a vapore 1,675,000 1,701,000 1,634,000 
Diverse 494,000 496,000 532,000 
Totale . . 45,718,000 45,145,000 43,188,000 


Si può notare che i prodotti lordi sono aumentati in 
cinque anni del 15 1(2 0/0, mentre che i capitali impiegati 
non aumentarono che del 12 0,0, disgraziatamente questo 
risultato felice è controbilanciato dall'aumento costante delle 
“pese per far fronte alle esigenze del pubblico e del per- 
sonale. 

E per questo che il coefficiente d’esercizio, che era 
di 0,52 cinque anni or sono, raggiunse il 0,56 nel 1892. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL'ESERGIZIO 1892 


(Traduzione del Monitore). 
(Continuazione — Vedi numeri 28, 29, 30, 32, 35 e 36). 
bd) Casse di soccorso per gli operai ammalati. 


Non abbiamo nulla .da segnalare di particolare circa le 
due Casse di soccorso per gli operai ammalati, cioè quella 
per gli operai del servizio di sorveglianza e mantenimento 
della linea e quella per gli operai delle stazioni, magazzini, 
depositi ed officine. Dai conti, si rileva che le hasi della prima 
sono solide, mentre che la seconda avrà probabilmente bi- 
sogno di nuove sovvenzioni dalla Compagnia. Esamineremo 
del resto se non sia conveniente la fusione delle due Casse 
in una Cassa di soccorso in caso di malattia per gli agenti 
dell’esercizio, comprendente tutti i giornalieri della Com- 
pagnia. 

Tralasciamo di riportare il quadro contenente le operazioni della 
Cassa di soccorso per gli operai del doppio binario, limitandoci a 
riassumere le cifre seguenti che danno la situazione della Cassa 
medesima alla chiusura dell'esercizio: 

Proventi in totale fr. 22,591.73; spese in totale fr. 6952.50. 
Saldo al 31 dicembre 1892 franchi 15,639.23. 


c) Fondi destinati a ricompensa degli atti eminenti 
per prevenire gli accidenti in servizio. 


Durante l’ultimo esercizio, questo fondo si è accresciuto 
dell'ammontare dei suoi interessi, cioè di fr. 2721.94. AI 
31 dicembre il fondo raggiungeva la cifra di fr. 70,688.40. 


F. — Servizi ausiliari. 
1. — Officine. 


Il numero degli impiegati non è variato. 

Il numero degli operai ripartito nei diversi mestieri ha 
oscillato da 273 a 374. 

Le officine centrali hanno riparato 121 locomotive, 560 
vetture e 1181 carri. 

Al primo gennaio vi erano in riparazione: 20 locomo- 
tive, 38 velture e 36 carri; al 31 dicembre: 16 locomo- 
tive, 28 vetture e 87 carri. 

Oltre a queste riparazioni, si eseguirono ancora diversi 
lavori speciali, come: confezione di pezzi di ricambio per 
locomotive, vetture e carri; adattamento del freno Westing- 
house a 4 locomotive, 50 vetture e 14 carri, del calorifero 
a vapore a 9 vetture e 4 carri, ecc., ecc. 

Le officine dei depositi si sono principalmente occupate 
delle riparazioni correnti e della manutenzione delle loco- 
motive. 

H numero degli operai oscillò tra 48 e 51. 


2. — Gazometro. 


Il gazometro di Bellinzona ha prodotto nel 1892 28,907 
metri cubi di gaz, il cui consumo si ripartisce come segue : 
Illum. delle vetture del Gottardo . m. c. 11,701.616 

» » » d’altre Amministr. » >» 14,304.566 


26,006.182 

60.000 
2,840.818 
Totale come sopra m. c. 28,907.000 


Nel 1892 il prezzo del gaz fu di fr. 1.80; durante l’e- 
sercizio sì impiegarono per la fabbricazione del gaz 52,152 


chilogr. di materie prime. 


Totale m. c. 


aumento della provvigione al 1° genn. 1893 m. c. 
perdite durante l’anno ; > > 


G. — Stato del personale. 


Riassumiamo, annotando puramente il totale di ciascuna 
calegoria: i 


1892 1891 

1. Amministrazione generale . . . N. 128 127 
2. Sorveglianza e manut. della linea » 894 814 
3. Spedizione e movimento » 786 ‘780 
4. Trazione. asi eda e » 291 261 
o. Servizio delle officine . . +. . » 362 312 
6. Gazometro . . ...... 5 4 
Totale N. 2405 2299 

RICAPITOLAZIONE. 
1892 1891 


Impiegati n. 1354, cioè 5.08 p. km. n. 1325, cioè 4.98 p. km. 
Giornalieri »1114, » 4.18 », >» 974, » 3,60 >» 


V. — Finanze. 


| Bilancio annuale. — Il capitale sovvenzioni non è variato 
dalla cifra di . . .. .... fr. 119,000,000 


come pure il Capitale azioni che ammonta 
sempre a . . . . +. + + > 45,000,000 


Il secondo versamento del 50 00 = fr. 5,000,000 sulla 
IIl emissione di azioni sarà effettuato il primo gennaio 
1894, dimodochè a questa data il capitale azioni di 50 mi- 
lioni sarà interamente versato. 

Durante l'esercizio scorso, il capitale-obbligazioni ha su- 
bito le modificazioni seguenti: 

a) Obbligazioni 5 0)0: situazione al 34 di- 
cembre 1891... .. 0.0... fr.  4,090,500 

Il 7 aprile 1892 sono state rimborsate le 
azioni della II ipoteca, cioè fr. 1,393,000 

Il Consorzio ci versò inoltre 
per la conversione . » 1,509,000 fr. 


AI 31 dicembre restavano dunque in circo- 
lazione per... .°. 0... » 1,138,500 
d’obbligazioni di questo prestito, Di 


2,952,000 


380 


ev 


D) Obbligazioni 4 040: situazione al 31 


dicembre vd do ee fr. 90,273,000 
alle quali bisogna aggiungere . . . . 4,000,000 
che, secondo il nostro rapporto del 1891, noi 
abbiamo ceduto alla pari al Consorzio. 

In seguito abbiamo rimesso a questo al corso 
convenzionale del 90 14 0,0 delle obbligazioni 
40,0 per il valore nominale di. . . . > 3,271,000 


_—_——T_& 


in cambio di obbligazioni & 0,0: rimborsate e 
convertite, ammontanti a fr. 2,992. . > 
D'altra parte al 31 dicembre si rimborsa- 


07,544,000 


rono per . ® . e . . . . . . . >» 160,000 
d'obbligazioni estratte; così adunque trovavasi 
in questo momento in circolazione una cilra 
nominale di... ... 0.0... + > 97,984,000 


Questa somma di... . .. . 97,384,000 
ascresciuta dell'ammontare rimborsato, come 


dal bilancio . . + n 


i 1,355,000 
e del residuo ancora disponibile. . . . > 


1,261,000 


4 0j0, cioè . . . . 


Faremo osservare che la Convenzione col Consorzio per 
Ja conversione dei nostri imprestiti 5 0/0 è spirata il 31 
dicembre 1892, data alla quale questa era compiuta, come è 
detto più sopra, salvochè per la somma di fe 1,138,500 
d'obbligazioni della linea del Monte Ceneri che non pos- 
sono essere denunciate per il rimborso che al 4° ottobre 
1894. 

Il totale dei capitali versali, sovvenzioni ed azioni, come 


pure dei prestiti 5 e 4 0,0 ammontava alla fine del 1892 
a i . fr. 262,522,500. — 


dei quali si sono spesi fino ad oggi: 


per strade ferrate e co- 
struzioni fisse fr. 212,161,805.05 
per materiale rotab. fr. 12,500,899.85 
per mobilio cd uten- 
Sil co sce 


Totale per îl conto di 
costruzione . fr. 226,290,628.73 


per perdite di corso sulle 
azioni. . è. + 
per perdite di corso sulle 
obbligazioni, dopo la 
deduzione di franchi 
1,355,000 ammortiz- 
zii .0 0. fr 
per i lavori eseguiti in- 
compiuti alla chiusura 
dell'esercizio: 
raccordamenti Lucerna- 
Immensce e Zoug- 


4,627,929.83 


2,970,150.— 


lang) 
Su 


15,388,339.05 


Goldau 381,590.63 
doppio hi- 
nario Erst- 
feld Biasca 12,857,248.32 
correzione 
del Ticino 4112,078.64 
costruzioni 
diverse 193,426.62 14,944,344 31 » 258,993,402.09 


Rimanenza: 

Capitale di costruzione disponibile fr. 3,529,037.91 
ai quali bisogna aggiungere | fondi di 

costruzione. 4 i fr. 4,114,902.25 
formato del terzo degli interessi accumu- 

lati dal 1882. j ; : 


Totale del capitale di costr. disponibile fr. 4,649,940.16 


In seguito alla conversione successiva delle obbligazioni 
5 0j0, la somma delle spese da ammortizzare, cioè perdite 


Monitore delle Strade Ferrate 


di corso, ccce., è aumentata nel 1892 di fr. 326,306.12 e 


aumentava alla fine dell'esercizio a fr. 47,195,7055.36 
dei quali furono ammortizzati . fr. 1,807,416.31 
restano dunque ancora da ammortizz. fr. —15,388,339.05 


La parte dei capitali disponibili collocati in effetli e va- 
lori ammontava alla fine di dicembre 1892 a fr. 8,136,041.50. 


Il Rapporto ha qui un lango prospetto dello stato degli effetti 
e dei valori al 31 dicembre 1392 nel quale sono distinti partita- 
mente i diversi titoli che compongono questa porzione di capitali 
disponibili col loro valore nominale ed eftettivo al 31 dicembre 1892. 


I) conto dei beni immobili è diminuito nel 1892 di franchi 
409.50 in seguito al trasferimento nel conto di costruzione 
di mq 315 di una proprietà necessaria per la costruzione 
della nuova stazione di Gordola-Val Verzasca; alla fine di 
di-embre 1892, il conto ammontava a fr. 187,155.79. 

Il conto approvvigionamenti non presenta alcuna varia- 
zione. 


Il conto debitori diversi porta la cifra di fr. 1,148,130.19. 

Fia le posizioni passive del bilancio, che meritano di 
essere specificate, citeremo in primo luogo i liloli ed i cou- 
pons scaduti ammontanti a fr. 2,447,784.50; poscia men- 
zioneremo i creditori diversi che figurano per la somma 
di fr. 577,631.41. 

Il fondo di rinnovamento che al 1° gennaio 1892 ammon- 
tava a fr. 4,999,024, al 31 dicembre del medesimo anno 
raggiungeva la cifra di fr. 5,095,301,71 con un aumento 
quindi di fr. 596,270.94. 

Il fondo di riserva per i casi straordinari che era al 1° 
gennaio 1892 di fr. 2,000,000 si accrebbe di fr. 286,370.02 
rappresentante la bonificazione fornita dal Consorzio perla 
conversione delle obbligazioni 5 00 in prestito 4 0/0 ed in 
conformità alla convenzione del 21-22 ottobre 1883. D'altra 
parte si prelevarono sui fondi di riserva fr. 84,49 2.61, cioè 
l'indennità dovuta al Giura-Sempione per le catastrofi di 
Moeenchenstein e Zollikofen secondo la convenzione del © sel- 
tembre 1885. 


Così il fondo di riserva rimane di fr. 2,201,878.01 

Relalivamente alla soppressione del fondo d'ammortiaza- 
mento, dobbiamo fare le comunicazioni seguenti: 

Nel nostro rapporto sull’esercizio 1884, abbiamo enume- 
rali i punti essenziali della convenzione conclusa }’8 aprile 
1885 col Consiglio Federale circa la determinazione del conto 
di costruzione della Compagnia del Gottardo. È d’uopo ri- 
cordare che le conferenze di cui si tratta erano state pro- 
vocate dalla legge federale sulla contabilità delle Compagnie 
di strade ferrate. 

In quanto all’ammortizzamento, l’art. 3 contiene tra le 
altre la prescrizione seguente: 

« L’ammortizzamento di queste somme si effettuerà uli- 
lizzando una frazione degli eccedenti annuali dei prodotti, 
oppure si pagherà il debito delle obbligazioni fino alla con- 
correnza d'un ammontare cquivalente alle dette somme, ov- 
vero si creerà un fondo d'ammortizzamento corrispondente ». 

Fino ad oggi la nostra contabilità era stabilita in stretta 
conformità a questa disposizione. Nel bilancio del 1891 fi- 
gurano per gli esercizi dal 1874 al 1891 inclusivamente 
otto rimborsi di obbligazioni 4 0|0 formanti il totale di 
fr. 1,195,000 ed inoltre, un fondo di ammortizzamento di 
fr. 350,592.61. È noto che l’ammortizzamento non avrebbe 
potuto essere regolato in modo uniforme, poichè il piano 
elaborato nel 1884, per il rimborso e l'estrazione del nostro 
prestito di 100 milioni, non ci permetteva di destinare Di 
rimborsi dei primi disci anni delle somme così elevate 
come reclamava il Consiglio federale per l’ammortizzamento. 

In data 81 maggio 1892, il Dipartimento delle ferrovie 
ci scriveva quanto segue: 


« La situazione del fondo di ammorlizzamento (franchi 
350,592.61) che, a termine dell’art. 2 del processo verbale 
dei negoziali relativo alla determinazione del conto di co- 
struzione, che dovrebbe essere diffalcata dalle spese da 
ammortizzare, affinchè queste, a tenore della convenzione 
spariscano dall’attivo del bilancio, deve tuttavia essere 28° 


e degli interessi materiali 


SISI 


giunta al saldo attivo del conto capitale; ne segue perciò 

che i versamenti al fondo d’ammortizzamento non devono 

più essere collocati alle spese del conto capitale. 
(Continua). 
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DeL MONII ‘ORE 


Il servizio ferroviario per le grandi manovre. 

Ci è grato constatare che i trasporti militari esegui. 
tisi in occasione della formazione e dello scioglimento dei 
campi di manovra in Piemonte, Lombardia e ‘l'oscana 
procedettero con molta regolarità. Sono stati particolar- 
mente notevoli quelli che ebbero luogo nei dintorni di 
Torino, sia per la loro importanza, sia per la celerità 
con cui si «dovettero effettuare. Infatti dal 14 al 15 cor- 
rente partirono dalle stazioni di ‘lorino quasi ventitrè 
mila uomini coi rispettivi equipaggi e cavalli. In queste 
stazioni l'essere proceduto tutto in modo soddisfacente 
è tanto più notevole, inquantochè tale straordinario ]a- 
voro coincideva con trasporti fortissimi di viaggiatori 
accorsi ad assistere alla rassegna militare di ‘Torino pei 
quali vennero attivati eziandio alcuni convogli speciali. 
Non vogliamo chiudere queste informazioni senza una 
parola .di lode anche per il servizio fatto dai militari 
sulla linea Torino-Torre Pellice, dove il movimento è 
stato importantissimo e collegato colle grandi manovre. 

>< 
Terrovie del Mediterraneo. 
(Per l'orario invernale). 

La Società del Mediterraneo presenterà fra giorni al 
Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di varianti 
all'orario generale da attivarsi nella ventura stagione 
invernale, cioè dal 1° novembre. 

>< 
L'orario invernale delle corse sui laghi e delle 
ferrovie affluenti. 

Il 12 corrente ebbe luogo a Milano presso il Regio 
Ispettorato del Circolo ferroviario la consueta conferenza 
per concordare gli orari dei treni sulle linee affluenti 
al laghi Maggiore, Como e Lugano. A tale conferenza 
intervennero i rappresentanti delle seguenti Amministra- 
zioni: Reti Mediterranea ed Adriatica, Ferrovia Nord Mi- 
lano, Ferrovia del Gottardo, Poste svizzere ed italiane 
e Navigazione dei suddetti laghi. 

>< 
Ferrovia Bassano-Primolano. 
(Presentazione del progetto defin'tivo del 1° tronco). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da 
Bologna a Verona, incaricata della compilazione degli 
studi definitivi per una ferrovia da Bassano a Primo- 
lano, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il 
progetto esecutivo del primo tronco della ferrovia mede- 
sima, il quale misura la lunghezza di m. 15,934. Fra 
breve la predetta Direzione sottoporrà all'approvazione su- 
periore anche il progetto del secondo ed ultimo tronco 
della ferrovia della quale trattasi. 

>I 
Linea Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo qui di seguito la situazione, riferita al 31 a- 
gosto p. p., dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8,100, in co- 


struzione lungo il tronco da Limone è Vievola, nella fer- 
rovia Cuneo- Ventimiglia, i cui lavori sono appaltati alla 


Impresa Luigi Vaccari. 
TL, A VORO 


Dal principio 


Dal 10 agosto a / 
al 31 stesso mese al Aa sc 
Scavo: 
Avanzata inferiore. 118 3,909 4,191 
» superiore 163 3,969 4,531 
Calotta . 124 2,911 5,189 
Strozzo 163 2,797 5,903 
Piedritti . 110 2,421 0,679 
Grande sez. compl. 109 2,416 5,634 
Cunettone . . . 91 1,061 1,099 
Muratura : : 
Calotta 124 2,878 5022 
Piedritti. 106 2,403 5,097 
Arco rovescio — — — 
Cunettone 110 1,030 7,064 


Dal lato ncrd, nel mese di agosto, gli scavi prosegui- 
rono nella solita roccia calcare schistosa a straterelli, la 
quale però si presenta meno dura della precedente. Dal 
lato sud, nel mese stesso, per circa 8 metri la roccia con- 
tinuò buona e molto adatta per la perforazione mecca- 
nica; dopo, alla progressiva 1571 circa, si presentò sgre- 
tolata con tiltrazioni d’acqua della portata di 48 litri al 
secondo. La roccia così disagregata si ebbe fino alla pro- 
gressiva 1575, dopo di che si fece abbastanza compatta, 
in guisa che fu possibile proseguire lo scavo parte a per- 
forazione meccanica ed un poco con quella a mano. L'acqua 
è poi diminuita, cosicchè al 15 agosto davano solo 80 litri 
al secondo. 

>< 


Il dividendo 1592-93 della Società Mediterranca. 


Alla Borsa di Berlino si fece circolare, negli ultimi 
giorni della scorsa settimana, la voce che la Società Me- 
diterranea non avrebbe distribuito alcun dividendo per 
l'esercizio 1892-93. 

La notizia, inventata evidentemente a scopo di specu- 
lazione, è destituita di qualsiasi fondamento, e possiamo 
smentirla nel modo il più categorico. 

Intatti irisultati esatti del bilanciodell’esercizio 1892-93 
non potranno essere conosciuti prima del prossimo mese di 
ottobre. Sappiamo però che dai dati generali degli introiti 
e delle spese si può fin d'ora desumere che la Società 
distribuirà anche quest'anno un dividendo, oltre gli in- 
teressi. 

>< 
Appalto dei lavcri nell'ospedale di Galatz. 


Dal Ministero dei Lavori Pubblici ci viene comunicato 
la seguente gara d’appalto: 

Il R. Console generale in Galatz partecipa che il 30 set- 
tembre p. (stile greco), alle ore 4 pom. avrà luogo una 
aggiudicazione pubblica per offerte sigillate nella can- 
celleria del Comitato dell’ospedale Elisabetta Doamna in 
Galatz, strada Elena Doamna, n. 2, per concedere in im- 
Di la costruzione dei segnenti locali nell'ospedale sud- 

etto: 
Due padiglioni per infermi; 
Un locale per operazioni; 
Una sala mortuaria ; 
Una galleria di comunicazione; 
Una scuderia e rimessa; 
Una stanza di disinfezione; 
Un deposito. 

La spesa preventivata è di fr. 200,000. 


d82 
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I concorrenti all'impresa dovranno depositare una ga- 
ranzia provvisoria del 5 0]0 di detta somma in nume- 
vario od in effetti di Stato o garantiti dallo Stato. 

Gli art. 40 e 57 della legge sulla contabilità generale 
dello Stato saranno di rigore nella licitazione. 

I piani, stime, preventive e capitolato d’oneri e le con- 
dizioni dell’impresa sono visibili nella cancelleria del Co- 
mitato in tutli i giorni di lavoro. 

>< 


Ferrovie del Mediterranco. 
(Progetti, preventivi e contratti 
presentati al Ministero dei Lavori Pubblici). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. ll contratto stipulato colla Ditta Sardelli Lucrezio 
per l'appalto dei lavori di consolidamento e di sistema- 
zione del ponte sul fosso Avane, fra Poggibonsi e Cer- 
taldo, alla progressiva 285.804.90, della linea Empoli- 
Chiusi; 

2. Il preventivo della spesa di L. 6700, occorrente 

per la costruzione di un drenaggio posteriormente al mu- 
raglione di sostegno della scarpata destra della trincea 
fra le progressive 272.483 e 272.651 della linea Chiusi- 
Empoli; 
i 3. Il contratto stipulato colla Ditta Vanzi Emilio 
di Potenza per la costruzione d'un magazzino merci nella 
stazione di Rutino, lungo la ferrovia da Battipaglia a 
Castrocucco; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
al consolidamento della trincea fra i chilom. 203.983 e 
204.250 della ferrovia da Metaponto ad Eboli. La spesa 
complessivamente preventivata per l’esecuzione delle opere 
ammonta a L. 75,000; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Migliardi in- 
gegnere Giovanni di Savona per la costruzione di una 
tenda metallica per la stazione di Pinerolo; 

6. Il progetto per l'impianto di una fermata a Va- 
rigotti-Finalpia, alla progressiva 58.376.17 della linea 
da Genova a Ventimiglia, tronco Noli-Finalmarina, con 
annesso preventivo di spesa di L. 10,000; 

7. Il preventivo della spesa di L. 1100, occorrente 
per l'esecuzione di alcuni lavori di consolidamento del 
corpo centrale del fabbricato viaggiatori nella stazione 
di Metaponto, della linea da Taranto a Reggio; 

8. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di 
L. 9700, relativo a lavori di consolidamento della trincea 
lungo il tronco Campomaggiore-Calciano fra i chilometri 
205.236 e 205.470 della linea da Eboli a Metaponto; 

9. Il contratto stipulato colla Ditta Zanetti Giulio 
di Arcola per l’appalto dei lavori di costruzione di strade 
parallele e per modificazioni al canale Gora dei Molini, 
fra Vezzano e Santo Stefano, nella ferrovia da Parma a 
Spezia; 

10. Il progetto modificato dei lavori da eseguire in 
stazione di Novara per porla in grado di disimpegnare 
_ il servizio merci nell'epoca della vendemmia. La spesa 
all’uopo occorrente ammonta a L. 6800, oltre a L. 2436, 
per materiali metallici di armamento. 

(Gare d'appalto per l'acquisto di materialt). 

Il giorno 5 del corrente mese, presso la Direzione ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, 
ebbero luogo le seguenti gare per l'acquisto dei mate- 
riali di cui infra: 

Prima gara, per la fornitura di 142 assi montati 
per carri e carrozze, di cui 68 della classe 28 e 74 della 


classe 30. Alla gara furono invitate 19 Ditte, delle quali 
concorsero solo 10. Rimase provvisoriamente deliberataria 
la Ditta Bochumer Verein di Bochum al prezzo di L. 2.590 
per gli assi della classe 28 e di L. 26 per quelli della 
classe 30; 

Seconda gara, per la fornitura di 56 molle di so- 
spensione a balestra per carrozze, di cui 40 del tipo AB 
del peso totale approssimativo di chilogrammi 5200, e 
16 del tipo C del peso approssimativo di chilog. 1760. 
Alla gara vennero invitate 18 Ditte, ma vi hanno con- 
corso soltanto 4. 

Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Compagnie 
des Hautes Forneaux et Aciéries St.-Chaumond al prezzo 
unitario di L. 80 per l’intera fornitura; 

Terza gara, per la fornitura di molle a balestra 
del tipo A ed Abis, ed a bovolo, tipo B. È rimasta de- 
serta, non avendo l’unica Ditta concorrente presentata of- 
ferta entro i limiti prescritti dal Capitolato. 


>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti e contratti presentati all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha ripresentato, debitamente modificato a 
senso delle superiori istruzioni, il progetto dei lavori ne- 
cessari per difendere la ferrovia contro la caduta de' massì 
presso agli imbocchi delle gallerie Verceia e di Campo, 
ai chilom. 9,300 e 11,000, della linea Sondrio-Colico- 
Chiavenna (tronco Colico-Chiavenna). La spesa comples- 
siva preventivata per la esecuzione dei lavori considerati 
in progetto ammonta a L. 270,000, di cui L. 154,000 
per la galleria Campo e L. 116,000 per la galleria Ver- 
ceia. 

L'Adriatica ha pure sottoposto alla superiore approva- 
zione; a) il contratto stipulato colla Ditta Formeno Lu- 
ciano da Vicenza per l'appalto dei lavori di rinforzo delle 
impalcature ed incavallature del coperto nel fabbricato 
viaggiatori della stazione di Vicenza, nella linea Veneia- 
Milano; b) la proposta per regolarizzare l'alveo del fosso 
Molinello e per difendere il rilevato stradale presso al 
ponte esistente sul fosso stesso al chilom. 149.078.25- 
149.092.25 da Roma, della linea Orte-Chiusi- Terontola- 
Firenze. Spesa preventivata L. 4500. 


(Aggiudicazione di gara). 


Il giorno 5 del corrente mese si è tenuta presso la 
Direzione dei lavori della Rete Adriatica, in Ancona, la 
gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei lavori 
di parziale allargamento del ponte sul Naviglio in sta- 
zione di Bologna. Fra 14 Ditte invitate, 12 hanno pre- 
sentato offerte di ribasso, ed i lavori sono stati provvi- 
soriamente aggiudicati alla Ditta Tugnoli Pietro, col ri- 
basso del 20 0/0 sui prezzi della tariffa. 


>< 
Linee Avellino-Ponte S. Venere e Genova-Ovada- Asti. 
(Appalto ferri minuti d'armamento). 


Alle ore 10 ant. del 5 prossimo ottobre, in una delle 
sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà all’in- 
canto per l'appalto e deliberamento definitivo delle prov- 
viste dei ferri minuti di primo tipo speciale del 1° tipo 
ferrovie complementari e del modello n. 2, ex-A. I, occor- 
renti per l'armamento dei tronchi Ruvo Rapone-Conza e 
Partenopoli-Montemarano e per la stazione di Acqui, delle 
linee Avellino-Ponte S. Venere e Genova-Ovada-Asti, in 
due lotti, come dal quadro che segue: 


e degli interessi materiali 


Somma di stima salvo 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali il ribasso percent. 
che potrà essere of- 
Stecche corniere d'acciaio dolce ferto. - Lire. 
| omogeneo 872.52 A 
i ‘ for 531.0 
Piastre di ferro . ‘ 1860,70 | 117,531.04 


. ( Chiavarde di ferro con rosetta 193.54 
2. Caviglie a vite mord, in acc. 605.81 41,958.30 
.l Arpioni di ferro. 42.94 | 


Cauzione: 1° lotto: provv. L. 6,000; def. 12,000. 
» 2° » » » 2,100; » 4,200. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa la fornitura risulta dal capitolato speciale 
d'appalto 24 giugno 1893. 

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata nelle località indicate nel 
capitolato speciale d'appalto 24 giugno 1893. 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello 
speciale in data 24 giugno 1893, visibili assieme alle 
altre carte del progetto presso la Divisione 1° del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

Le spese tutte inerenti all’appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 


>< 


Linea Milano- Verona- Venezia. 
(Biglietti d'andata e ritorno di 3* classe). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate Meridionali, allo scopo di facilitare la corrispon- 
denza con biglietti di andata e ritorno di 3* classe dalle 
stazioni della linea Verona-Venezia per Milano, ha deciso 
di rendere giornalieri i biglietti festivi di 3* classe di 
andata e ritorno da Venezia, Padova e Vicenza per Mi- 
lano; e di accordare anche ai viaggiatori di 3* classe, 
con biglietti di andata e ritorno Venezia-Milano, di pren- 
dere posto nel treno 126 in partenza prima della mezza- 
notte. 

SS 
Congresso tramviario a Budapest. 

Il giorno 6 corrente è stato aperto il Congresso del- 
l'Unione Internazionale permanente di Tramways, che conta 
319 membri rappresentanti 19 nazioni. L'Italia era rappre- 
sentata dai signori ingegneri: 

Amoretti, direttore della Società dei Tramways a 
vapore della provincia di Torino; 

Kessels, direttore della Società dei Tramways a va- 
pore interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona e segretario 
dell’Associazione tramviaria italiana; 

Maes, direttore della ferrovia della Valle Seriana e 
del Tramway Bergamo-Romano-Soncino. 

Una delle più importanti questioni trattata fu quella 
della trazione elettrica. 

i 
Ponti sul Danubio a Budapest. 

Il R. Console generale in Budapest informa che il lo- 
cale Ministero del Commercio ha indetto un concorso in- 
ternazionale per i progetti di due ponti sul Danubio a 
Budapest. 

Il fascicolo contenente le condizioni del concorso tro- 
vasi ostensibile presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
(Divisione 1%) e presso il Museo commerciale di Milano. 
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Biglietto circolare da Torino al Lago Maggiore. 

Col giorno 15 settembre 1893 è stato posto in vendita 
presso le stazioni di Torino P. N., di Torino P. S. e 
presso l'Agenzia Ajello un biglietto speciale circolare da 
Torino al Lago Maggiore, valevole per 10 giornì ai prezzi 
di: L. 30.85 per la 1° classe, L. 22.55 per la 2°, oltre 
il bollo, in partenza da Torino P. N.; e di L. 29.90 per 
la 1" classe, L. 21.90 per la 2*, oltre il bollo, in par- 
tenza da Torino P. S. 

A tali biglietti venne assegnato il n. 17 delle serie dei 


circolari in ferrovia e sui laghi. 
<< 
Ferrovie Secondarie. 
(Prodotti del mese di luglio). 
l'errovia di Superga : 
Mese di luglio 1893... . .. L. 3,005.91 
» 1892. . .... »  4,319.79 


Diminuzione L. 1,313.88 
Ferrovia Suzzara-Ferrara: j 


Mese di luglio 1893. . . ... L. 22,040.85 
» 1892... . +.» 19,246.70 
Aumento L. 2,793.65 


Ferrovie Sarde della Compagnia Reale: 
Mese di luglio 1893 hdd L. 142,026.97 
» 1892 » 150,502.12 


Diminuzione L. 8,475.15 
ST CE 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che non possa essere 
accolto il ricorso dell'Amministrazione comunale di Pe- 
stocostanzo per la revoca del Decreto ministeriale 13 a- 
prile 1892, che approvò, agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, un progetto di lavori per la costru- 
zione di una condotta d’acqua della sorgente Morgia Sfa- ‘ 
rinata in servizio del tronco Palena-Sant'Ilario, nella fer- 
rovia da Solmona ad Isernia. 

SR 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato uno schema di atto da stipularsi coi signori Gio- 
vanni Battista Farini e Vincenzo Gattini, a transazione 
di una lite da costoro promossa per risarcimento di danni 
derivati a terreni di loro proprietà pei lavori di costru- 
zione della ferrovia Parma-Spezia. 

d>qu 

Lo stesso Consiglio ha poi anche dato il suo parere 
sul seguenti altri affari relativi al servizio delle Strade 
ferrate: 

1. Circa la questione dell’applicazione della multa 
contrattuale a carico della Ditta Aniello Petraccaro per 
ritardata consegna di pietrisco occorrente ai lavori di 
ampliamento della stazione di Benevento nella linea da 
Benevento ad Avellino; 

2. Sulla applicabilità della multa contrattuale a ca- 
rico dell'Impresa costruttrice dei lavori di completamento 
del tronco da Zollino a Nardò-Galatone, nella ferrovia da 
Zollino a Gallipoli; 

3. Circa gli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dell'appalto assunto dalla Ditta Miani, Venturi e Comp. 
di Milano, per la fornitura di scambi e crociamenti per 
alcuni tronchi della linea da Gozzano a Domodossola; e 
circa l’applicazione della multa contrattuale per ritardata 
consegna del materiale predetto ; I 
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4. Circa gli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dall’ Impresa Gentili per l'ampliamento 
del servizio delle merci nella stazione di Avezzano, lungo 
la ferrovia Roma-Solmona; 

5. Su di una domanda della Ditta Antonio Opessi 
di Torino, diretta ad ottenere che non le sia inflitta la 
multa contrattuale per ritardata consegna di una bilancia 
“a ponte per la stazione di Borgotaro nella ferrovia da 
Parma a Spezia. 

SE 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Per sl ritiro delle merci durante la vendemmia). 

Sappiamo che la Mediterranea provvederà all’applica- 
zione del provvedimento, di cui al comma o), dell'arti- 
colo 117 delle tariffe relative alla riduzione del termine 
utile pel ritiro delle merci, non appena, per l'affluenza 
straordinaria dipendente specialmente dalla imminente sta- 
gione di vendemmia, avesse a verificarsi ingombro nelle 
stazioni. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

4. Progetto di variante fra le progressive 0 e 4049 
del tronco Catanzaro Sala-Settingiano della ferrovia Catan- 
zaro-S. Eufemia; 

2. Progetto d'appalto della fornitura degli scambi e 
meccanismi fissi per l'armamento dei tronchi Fabriano-Per- 
gola ed Acqualagna-Urbino «ella linea S. Arcangelo-Fa- 
briano; 

3. Progetto di variante fra le progressive 51155.78 e 
n2532.16 del tronco Paternopoli-S. Angelo nella ferrovia 
Avellino-Rocchetta Melfi ; 

4. Collaudo dei lavori della ditta Larini Nathan e C. di 
Milano per fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi 
in cinque stazioni della ferrovia Roma-Sulmona; 

5. Transazione coll'impresa Vita, costruttrice del tronco 
S.ponara-San Filippo della ferrovia Messina-Patti-Cerda. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della Valsugana. — L'ing. sig. En- 
rico Golfluss, della Commissione tecnica per il progetto 
della ferrovia di Valsugana, ha diretto all'AZ/o Adige, di 
Trento, la seguente lettera : 


« Egregio signor Direttore, 

Riguardo ai lavori del tracciamento dettagliato per la 
ferrovia della Valsugana, mi pregio comunicarle quanto 
segue: 

In questi ultimi giorni furono ultimati i lavori di cam- 
pagna e le operazioni geometriche per il progetto di co- 
struzione, il quale comprende la linea da Trento per Vil- 
lazzano, Povo, Roncogno. fino a Pergine. Così la parte più 
difficile, e per la quale le difficoltà sono paragonabili a 
quelle della ferrovia dell’Arlberg, grazie alle buone dispo- 
sizioni dell'ingegnere dirigente signor Muzika, sarebbe ter- 
minata, senza che s'abbia a lamentare nessun accidente 
sinistro, neppure nei tratti pericolosi, com’era quasi tutta 


quella linea lungo la sinistra del Fersina da Pont’Alto fino 
a Roncoguo. 


È doveroso rilevare gli speciali meriti dell’egregio inge- 
gnere in capo signor Muzika eziandio intorno al traccia- 
mento, dovendosi precipuamente a lui le molte migliora- 
zioni anche riguardo al progetto generale. 

Ora procedono alacremente i lavori di disegno, e sperasi 
che alla metà del mese prossimo il progetto potrà essere 
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presentato al Ministero del commercio a Vienna, s’intende 
per ora la parle da Trento fino a Pergine. 

L'Autorità, dopo aver esaminati i piani, incaricherà la 
Luogotenenza di nominare la Commissione politica per sen- 
tire i proprietari dei fondi tagliati dalla linea progettata. 

Pare dunque che siamo assai vicini all’epoca nella quale la 
tanto desiderata ferrovia diventerà un fatto compiuto. Non 
si parla più presentemente dei sagrifizi dei Comuni inte- 
ressali, della benevolenza del Governo; oramai tutto questo 
è ben noto e nell'ultima seduta del benemerito Comitato 
ferroviario a Borgo di Valsugana, si manifestò di nuovo la 
ferma volontà e la soddisfazione degli interessati intorno 
all'andamento delle cose. ‘Tanto più strana perciò ci parve 
la notizia, che giorni fa leggemmo nell'Alto Adige che il 
Comune di Roncegno abbia rifiutato di concorrere a questa 
opera patria. Conviene ancora osservare che il lodevole Mu- 
nicipio di Roncegno fu proprio i] primo a promettere di sus- 
sidiare la ferrovia della Valsugana. E ben naturale e giusto 
adunque che la Impresa, costrettavi da motivi finanziari, 
non si ritenga più legata agli impegni assunti riguardo alle 
stazioni e non mancherà di avviare senza iudugio i passi 
opportuni presso l'Autorità centrale a Vienna. Nondimeno 
vogliamo ancora sperare che queste nubi, apparse così ina- 
spetlatamente sull’orizzonte, saranno nubi d'estate, che si 
dilegueranno colla stessa rapidità. ». 


Ferrovia Hiella-Oleggio-Vauzaghello. — Il 
14 corr. si riunì in Novara il Comitato promotore della fer- 
rovia Biella-Vanzaghello. 

Intervennero all’adunanza numerosi i rappresentanti degli 
enti interessati; fra questi il cav. Balsari, sindaco di Oleggio; 
l'avv. Torelli, sindaco di Romagnano; i sindaci di Biella, di 


Lonate-Pozzolo, ecc.; gli ingegneri Rusconi e Campiglio, rap. 


presentanti le ferrovie Nord-Milano e la Novara-Sereguo; il 
direttore delle Nord-Milano. 

Il Comitato decise di rivolgere invito ai Comuni interes- 
sati perchè concorrano nella spesa per lo studio del progetto 
di ferrovia, limitatamente però fino a lire duemila; e perchè 
tutti d'accordo provvedano alla domanda per ottenere la con- 
cessione d'esercizio della linca. 

I membri del Comitato diseussero pure su circostanze di 
secondaria importanza, e si accordarono circa l’azione per- 
sonale e locale da svolgere, onde affrettare e facilitare l’at- 
tuazione della linea ideata. 


Ferrovia Spinazzola-Gioia. — /slanza per la 
modificazione dell'orario. — Ci informano da Bari che quel 
Consiglio provinciale ha fatto voti al Governo affinchè venga 
modificato l'orario dei treni ferroviari sulla linea da Spi- 
nazzola a Giota, in guisa che corrispondano ai bisogni degli 
abitanti dei Comuni attraversati dalla linea. e cioè che coin- 
cidano a preferenza coi treni che si recano verso Bari, 
piultosto che con quelli verso Taranto; e qualora sia in- 
dispensabile subire ritardi, questi li abbiano le coincidenze 
per Taranto ed oltre. 


Ferrovia Eboli-tetaponto. — Appalto dei la- 
vori di costruzione di una galleria. — Il giorno 18 del cor- 
rente mese, presso la Direzione Generale per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in Milano, avrà luogo il dissug- 
gellamento delle schede di offerta che saranno state pre- 
sentate dalle Ditte invitate a concorrere alla gara per l'ap- 
palto dei lavori di costruzione della galleria artificiale fra 
Ponte San Cono e Romagnano nella linea da Eboli a Me- 
laponto. 


Ferrovie della Sicilia. — Acquisto di maleriale 
metallico per gli esercizi 1893-94 e 1894-95. — La Dire- 
zione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia ha presen- 
tato all'approvazione governativa una proposta riguardante 
l'acquisto di materiale metallico, occorrente per gli eser- 
cizi 1803-94 e 1894-95 per la manutenzione dell'armamento 
in acciaio delle linee complementari. dipendenti dalla Con- 
venzione del 21 giugno 188%. La spesa all'uopo preventi- 
vata ascende in totale a L. 22,940. 
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Tramvia elettrica Milano-Locate-Lan- 
driano-Villanterio. — I signori Enrico Bignami, in- 
gegnere Eugenio Crespi, avv. Pasquale Gibelli, ing. En- 
rico Prevosti e Angelo Salvini, promotori di questa tramvia, 
da prolungarsi per Inveruno e Corteolona sino al ponte 
della Becca sul Po per Stradella, hanno indetto un’adu- 
nanza (1) per far conoscere gli studi falti e promuovere l’ade- 
sione degli interessati, onde poi conseguire il concorso mo- 
rale e materiale alla riuscita dell’utile intrapresa. 

In quell’adunanza, gli intervenuti, fra cui diversi rappre- 
seutanti di Comuni, hanno all'unanimità votato un ordine 
del gicrno, proposto dall'ing. Ignazio Grin, col quale, fa- 
cendo plauso all'opera dei promotori, offersero il loro ap- 
poggio. 

Ora, a meglio far conoscere gli studi fatti e da farsi, ed 
a sollecitare il concorso dei Comuni e dei privati che non 
pre-ero parte a quella prima assemblea, fu indetta altra 
adunanza a Milano per oggi, 16, ore una, in una delle sale 
gentilmente concessa dalla « Società agraria di Lombardia » 
(palazz» Arcivescovado). 


Acquisto di materiale mobile per le tre 
Reti. —. Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha 
approvato le seguenti proposte per l'acquisto del seguente 
materiale mobile : 

Rete Mediterranea. — Locomotive, n. 94; carrozze di 
4° cl., 15; carrozze di 24 cl., 24; carrozze miste di 1* e 
2° cl., 21; carrozze di 8* cl., 68; carri a bagaglio, 20; 
carri scuderia, 5; carri merci chiusi, 150; carri aperti, 300; 
carri a sponde basse, 7; carri per trasporto petroli, 410. 

Rete Adriatica. — Locomotive, n. 10; carrozze di 2° cl, 
11; carri a bagaglio, 15; carri per trasporti derrate ali- 
mentari, 950; carri scuderia, 6. 

Rete Sicula. — Locomotive, n. 15; carrozze miste di 1° 
e 2° cl, 10; carrozze di 2* cl., 10; carrozze di 3* cl., 30; 
carri a bagaglio, 20; carri merci chiusi, 70; carri aperti, 
90; carri a sponde basse, 150; carri cisterna, 6. 
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Notizia Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Locomotive di nuovo si- 
stema in costruzione. — Secondo la Schweizer Bauseilung, 
presentemente sono in costruzione nella Iabbrica di locu- 
motive e macchine in Winterthur, per conto della Ferrovia 
del Gottardo, due locomotive di un nuovo sistema. Esse 
sono destinate a condurre i pesanti convogli diretti della 
Ferrovia del Gottardo, evitando il più possibilmente l’im- 
piego di altre macchine di sussidio, fra Lucerna e Chiasso. 
Come si sa, attualmente devesi cambiar macchina in Erstfeld. 
Colle nuove locomotive, anche astrazion fatta della limita- 
zione dell'uso di macchine di rinforzo, si avrà il vantaggio 
di evitarne il cambio delle macchine ed aumentare così la 
rapidità del viaggio, con sensibile risparmio in personale, 
in locomotive ed in materiale combustibile. Una di queste 
macchine sarà una locomotiva a tre cilindri. Nelle linee 
delle valli, i due cilindri esterni saranno messi in comu- 
nicazione col cilindro interno ad alla press'one, mentre sui 
tronchi di montagna tutli e tre i cilindri riceveranno di- 
rettamente il vapore. L’altra locomotiva sarà costrutta a 
quattro cilindri, di cui due piccoli interni lavorano unita- 
mente a due grandi esterni, mentre solo eccezionalmente 
può esser dato direttamento a tutti e quattro i cilindri il 
vapore. La Ferrovia del Gottardo farà costruire un buon 
numero di tali locomotive secondo il tipo che avrà dato 
migliori risultati in servizio. 


Ferrovie Rulgare. — Risultati dell'esercizio 1892. 
— L'esercizio 1892 della Rete bulgara dello Stato, contra- 
riamente agli anni precedenti, in cui vi era sempre una passi- 
vità scoperta, ha dato un saldo attivo notevole. Ecco le cifre 
per tutta la rete dello Stato che comprende le linee di 
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(1) Vedi Mon:tore, n. 35, pag. 551. 


e degli interessi materiali 
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NDS — Bellova, Yamboli — Bourgas, et Rutschuck- 
arna: 


Prodotti lordi... .. .. 0... fr. 3,267,939 
Spese d'esercizio . . . .. ... . >» 2,806,270 


Prodotti netti del 1872... .... fr. 461,669 


Ferrovic Russe. — /naugurazione del primo tronco 
della Transiberiana. — Il primo tronco della ferrovia tran- 
siberiana, da Vladiwostock a Nikolsk, è stato inaugurato nei 
primi giorni del corrente mese. 

— Costruzione di nuova linea. — Il Governo russo ha ap- 
provato un progetto del Ministro delle vie «di comunica- 
zione per la costruzione di una ferrovia tra le città di Vo- 
rogeba,Glouklovo e Briansk. La nuova linea costituirà una 
diramazione laterale della grande linea Koursh-Kiew e ser- 
virà di prolungamento diretto alla linea Kharkoff-Soumy- 
Vorogeba, che appartiene allo Stato. 

La nuova linea sarà lunga 215 verste; essa sarà la via più 
corta da Kharkof ai forti di Riga e di Libau. | lavori di co- 
struzione principieranno nella primavera del 180. 


Ferrovie Africune. -. Dalle statistiche più recenti 
il numero dei chilometri di ferrovie attualmente esistenti 
in Africa sarebbe: 


Egitto... 0.0.0 ++. chilom. 4,718 
Algeria... 60.0... » 3,030 
Tunisia. +.» +06 4a » 320 
Senegal e Sudan francese. . » 432 
Stati indipenilenti del Congo . » dÎ 
Angola 0. +06. #4 » 125 
Colonia del Capo e Natale . . » 4,050 
Isola della Riunione . . . . D 200 
Isola S. Maurizio . . . . . » 106 
Transvaal /. ..0 +. circa )) 300 
Stati d'Orange . . .. >» » 200 
Mozambico . . . .. >» » 108 
Africa orientale tedesca . . . » 140 

» » inglese . . . » 9) 
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Totale. .0..0.0..0 0. chilom. 10,673 
Dal 1856, quando Ta locomotiva ha fatto la sua prima 
apparizione nel Continente africano, sulla linea da Ales- 
sandria al Cairo (209 clulom.) vi sarebbe un aumento di 

10,464 chilometri. 
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Notizie Diverse 


La produzione dello zolfo in Sicilia. — Il 
console britannico in Palermo, signor Lewis Dupuis, ha in- 
viato al suo- Governo un’importante relazione sull'industria 
dello zolfo in Sicilia. Ritenendo che sis per riuscire utile 
anche al commercio italiano il conoscere ì risultati delle ri- 
cerche e osservazioni di un intelligente e studioso straniero, 
ne faremo un breve riassunto. 

L'autore della relazione ha riscontrato che nel 1886 le 
cave di zolfo erano 271 nella provincia di Girgenti, di 226 
in quella di Caltanisetta, 45 in quella di Catania e 25 a 
Lercara presso Palermo. Delle 567 cave esistenti, 376 erano 
in esercizio e 191 chiuse. Dal 1886 in poi, si calcola che 
esse siano salite a 800, di cui almeno due terzi in attività 
di Servizio. 

La produzione media, che fra il 1881 e il 1891 è stata 
di circa 4 milioni di cantari di Sicilia, ossia più di 300,000 ton - 
pellate iuglesi, si calcola che abbia raggiunto nel 1892 i 
5 milioni della detta misura locale, 

L'esportazione non è peraltro cresciuta nella stessa mi- 
sura. Nel 1880 essa fu di 3,600,000 cantari. Dal 1886 al 
1890 eccedette i 4 milioni di cantari, ed ora è stazionaria 
intorno a questa cifra, Da ciò ne conseguì che il deposito 
dello zolfo si è quasi raddoppiato, dal 1880 in poi, la pro- 
duzione avendo progredito in proporzione molto maggiore 
dell'aumento dell’esportazione. 
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Confrontando l’esportazione che si faceva 60 anni or sono, 
la quale ascendeva a 58,461 tonn. con quella del 1894, che 
fu di tonn. 310,272, si può avere un'idea dello sviluppo 
che ha ottenuto questo ramo dell'industria italiana, nella 
quale sono direttamente impiegati nel lavoro delle cave più 
di 32,000 operai, e indirettamente, contando gli impiegati 
nei lavori accessori, alimentati da quella produzione, non 
meno di 50,000 persone. 

La maggiore esportazione dello zolfo dalla Sicilia si è 
fatta negli ultimi anni per gli Stati Uniti d'America. Si no- 
tava però un decrescimento sensibile nelle quantità espor- 
tate per quel paese, che, da circa 105,000 tonn. nel 1890, 
erano discese a poco più di 90,000 nel 1892. Una ripresa sen- 
sibile nel movimento di esportazione si è però osservata nei 
primi quattro mesi dell’anno corrente. In confronto dello 
stesso periodo del 1892, l'aumento fu in quest'anno di 
33,000 tonn., ed in questa cifra gli Stati Umiti di America 
figurano per più di 18,000. 

Le quantità esportate per la Gran Brettagna furono le se- 
guenti: Nel 1890, 24,145 tonnell.; nel 1891, 25,772; nel 
1892, 24,978, 

Dopo gli Stati Uniti d'America, la principale esportatrice 
è la Francia. 

La media della quantità esportata dalla Sicilia è stata, 
per il triennio 1890-92 di tonn. 324,692, compresa la quan- 
tità destinata al continente italiano, la quale fu di 42,829 ton- 
nellate ; cosicchè l’esportazione media del triennio dalla Si- 
cilia per l'estero può essere valutata in 282,000 tonnellate. 

Il console inglese fa notare che, mentre nella seconda 
metà dell’anno arrivano le maggiori quantità nei porti, gli 
imbarchi si fanno invece in maggior numero nella prima 
metà dell’annata. Circostanze queste che influiscono sovra i 
prezzi, poichè maggiore è la domanda nei primi 6 mesi e 
MAGEIOLE è invece la produzione nei secondi 6 mesi del- 

anno. 

Non crede l’egregio autore «del rapporto che la produ- 
zione dell’acido solforico col processo Chauce, praticato in 
Inghilterra, abbia fin qui influito sovra il movimento del- 
l'esportazione dei zolfi di Sicilia verso questo paese. Egli 
dice che se il successo scientifico del sistema Chauce è in- 
dubitabile, è invece dubbioso il profitto finanziario del me- 
desimo. 

Della diminuzione dell’esportazione verso gli Stati Uniti, 
la ragione sta nell’estrazione dello zolfo che si fa in quel 
paese dalle piriti. Si notano però aumenti sensibili nelle 
esportazioni per l’Austria, la Germania e la Russia. 

Il valore della quantità esportata nel 1891 oltrepassò i 
39 milioni di lire italiane. Però in quell’anno i prezzi fu- 
rono eccezionalmente favorevoli. 


Lo sviluppo del telefono. — L'Economista Fran- 
cese ha pubblicato alcuni dati statistici molto interessanti 
circa il progresso delle comunicazioni telefoniche durante 
gli ultimi otto o nove anni nelle principali Nazioni del con- 
tinente. 

Cominciando dal 1883, l’Economista Francese mostra che 
alla fine di quell'anno il Belgio e la Svizzera avevano più 
telefoni che tutte le altre Nazioni insieme riunite. 

Ventitrè città della Svizzera, con una popolazione com- 
plessiva di 447,877 abitanti, avevano 3579 soltoscrittori, e 
cioè un sottoscrittore per ogni 125 abitanti. C'ò che reca 
più sorpresa è che le città più piccole erano le meglio 
provviste di telefoni: Montreux, per esempio, aveva un sot- 
toscrittore ogni 34 abitanti, mentre Ginevra ne aveva solo 
uno su 832. 

D’allora in poi l'aumento divenne così rapido che la Sviz- 
zera ha ora circa 10,000 miglia di fili telefonici con circa 
10,000 sottoscrittori, i quali scambiano annualmente circa 
8 milioni di comunicazioni. 

Il Belgio nel 1883 aveva impianti telefonici in sei città 
colla popolazione complessiva iti 794,231 e 2300 sottoscrit- 
tori, cioè un sottoscrittore per 345 abitanti, mentre ora 
ha più di 12,000 miglia di fili telefonici con circa 6000 
sottoscrittori, i quali scambiano annualmente circa 10 mi- 
lioni di comunicazioni. 
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In Italia il telefono era limitato a sei o sette fra le princi- 
pali città che, con una popolazione complessiva di 2,500,000, 
avevano circa 7300 sottoscrittori. L'aumento, sebbene grande, 
non fu così rapido come nella Svizzera e nel Belgio. 

La Germania, all'incontro, che nel 1883 areva solo 5838 
sottoscrittori, in 33 delle principali città, ha ora circa 70,000 
iiglia di fili, con un complesso di 49,451 sottoscrittori che 
scambiano annualmente più di 257 milioni di comunica- 
zioni. 

La Danimarca aveva solo comunicazioni telefoniche a Co- 
penaghen, ove c'erano 863 sottoscrittori su una popola- 
zione di 350,000 abitanti, ed in Russia, dove il telefono 
era limitato a sei o sette fra le principali città, c'erano 
solo 2000 sottoscrittori, cioè uno sorra 1182 abitanti, 

Le principali città d'Olanda, con una popolazione com- 

lessiva di 805,544, avevano 1748 sottoscrittori; mentre in 
rancia ce n'erano 6113 in città, la cui popolazione com- 
plessiva supera di pouco i 4 milioni. 

Il progresso fatto dalla Francia nei telefoni, dacchè questi 
passarono sotto la direzione dello Stato, fu molto rapito. 
Adesso essi hanno circa 20,000 sottoscrittori divisi in 112 
città legate l'una all'altra da comunicazioni telefoniche. 

Dell’Austria, dove pure il telefono andò sviluppandosi, 
l’Economista non parla affalto. | 


© 

# Per il commercio fra I°Italia ce l'Argen- 
tima. — Nell’intento di far meglio conoscere ed apprez- 
zare nella liepubblica Argentina i prodoti italiani e conse- 
guentemente rendere più aitivi gli scambi fra l’Italia e quella 
vasta regione, la Camera di Commercio italiana di Buenos- 
Ayres ha opportunamente istituito, già da molto tempo, un 
museo commerciale, nel quale sono esposti i campioni delle 
merci naturali e manufatte, che vengono spedite dai produt- 
tori italiani. 

L’ultimo Bollettino della Camera italiana di Buenos-Ayres, 
giunto questa seltimana, ci dà notizia dell’arrivo di nuovi 
campionari. Spedirono campionari di vini i fratelli Cassola 
di Siracusa, i fratelli Boano di Asti, il signor Conti Fran- 
cesco, pure di Asti, eil il signor Giovanni Vanoni di Brescia; 
di stoviglie il signor Andrea Galvani di Pordenone; di stoffe 
di lana la Ditta Emanuele Cameo e C. di Pisa; di ferri da 
taglio il signor Bortolo Leali di Fraina; di cordami il Si» 
gnor Colombo Anzelo fu R. di Pisa ; ed infine un album di 
mobili intagliati il signor Marco del Tedesco di Venezia. 

La Camera di Commercio di Buenos-Ayres richiama l’at- 
tenzione dei produttori italiani sui grandi vantaggi che ri- 
sultano da queste Esposizioni per il nostro commercio in- 
ternazionale ; tanto più che il suo museo viene sempre 
maggiormente visitato da nazionali e stranieri, e che la con- 
correnza di moltissimi nostri produtti su quel mercato va 
acquistando giornalmente una assoluta e vera preponderanza 
su quelli similari di altri paesi. 

Nello stes-0 tempo essa avverte i produttori ed industriali 
italiani a non voler dar corso a nessuna domanda di merci 
che, a titolo di campione, potesse venir loro diretta da per- 
sune sconosciute, senza prima domandare ad essa le dovute 
e necessarie informazioni. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Il'’errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMazIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 
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I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 270,000 * progetto lavori sulla linea 
Sondrio-Colico-Chiavenna; 

L. 20,000 per fornire d’acqua potabile le stazioni e case can- 
toniere, linea Sondrio-Colico-Chiavenna. I lavori potranno eseguirsi 
mediante due appalti a licitazione privata, uno peri pozzi in muro 
e l’altro pei pozzi Northon; 

L. 19,500, oltre a L. 9825 pel valore del materiale metallico 
d'armamento, per l'impianto 5° binario e per costruzione nuovo mar- 
ciapiede d'intermedio alla stazione di Usmate-Carnate, linea Monza- 
Calolzio. I lavori d’armamento saranno eseguiti in economia; gli altri 
lavori saranno affidati a trattativa privata ad una Ditta benevisa 
all'’Amministrazione ; 

L. 5500 per l'impianto, stazione Merone-Ponte Nuovo, sulla 
linea da Lecco a Camerlata, d'un apparecchio Max Jiidel per la 
manovra centrale segnali a disco con consenso sui deviatoi; 

L. 4500* progetto lavori sulla linea Orte-Chiusi-Terontola- 
Firenze; 

L. 4300 per la sostituzione di cancelli completi in ferro e 
sbarre girevoli a doppio T alle attuali chiusure passaggi a livello, 
tronco linea Roma-Solmona, compreso fra Cineto Romano e Colli; 

L. 1400 per la sistemazione e completamento piani caricatori 
di testa, nelle stazioni Sondrio e Novate Mezzola, linea Sondrio- 
Colico e Colico-Chiavenna ; 

L. 1300 per provvedere alla sistemazione trincea detta del 
camposanto di Napoli al chilometro 193.940, linea Foggia-Napoli, 
mediante la costruzione di un muro a Secco di rivestimento ; 

L. 1300, rappresentanti il concorso nella spesa di costruzione 
sottovia al chilometro 39.900 lungo la linea Pavia-Brescia. 


Rete Mediterranea. — L. 75,500 * per lavori consolidamento 
trincea sulla ferrovia Metaponto-Eboli; 
L. 10,000* per impianto fermata sulla linea Genova-Venti- 
miglia; 
L. 9700* per lavori consolidamento sulla linea Metaponto- 
Eboli; 
L. 7236 * progetto laveri in stazione di Novara; 
x L. 6700* per costruzione di un drenaggio sulla linea Chiusi- 
mpoli; 
L. 1100 per lavori consolidamento in stazione di Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia Bologna- Verona. 
— Progetto * esecutivo del primo tronco di m. 15,934. 

Ministero dei Lavori Pubblici (5 ottobre). — Appalto * ferri 
minuti per armamento dei tronchi della linea Avellino-Ponte Santa 
Venere e Genova-Ovada-Asti. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 15 corr.). — Con 
la Ditta Ambrogio Oliva di Milano per fornitura di chilog. 30,000 
di olio di lino crudo; 

Con la Ditta Leopoldo Ciofi e Figli di Firenze per fornitura 
di chilog. 40,000 di sevo di bue; 

Con la Ditta Ferrino Cesare di Torino per fornitura di 200 co- 
pertoni per carri da merce; 

Con la Ditta Giacomo Mercandino di Torino per fornitura di 
200 copertoni per carri da merce: 

Con la Ditta Paganini, Villani e C. di Milano per fornitura di 
chilog. 40,000 di acqua ragia; 

Con la Ditta Toja Giuseppe di Torino per fornitura di buste 
diverse e fascie da lettere; 

Colla Actien Gesellschaft Westfalische Stahlwerke di Bochum 
per fornitura di 150 assi diritti in acciaio Martin Siemens per loco- 
motive e tenders, del peso di chilog. 50,000 circa; 

Con la Ditta Gioachino Pisetzky di Milano per fornitura di 
229,000 tubi di vetro diversi e di 500 globi di vetro per lucerne 
a moderatore ; 

Con la Ditta Ermolli Giovanni di Varese per fornitura di 
1650 specchi di cancellata per chiusura delle stazioni lungo la linea 
Varese-Porto Ceresio. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appaiti. 

Prefettura di Sassari (27 settembre, ore 10 ant., unico e def.). 
— Appalto dei lavori di ricostruzione del ponte sul rio Chivone 
di m. 14 di luce e dell'altro sal torrente Cresciudeddu di m. 8 di 
luce, Importo L. 55,730. Cauz. L. 8000. 


Genio Militare pei lavori della R. Marina di Spezia (28 set 
tembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori di 
costruzione della tettoia in prolungamento di quella della giunta di 
recezione nel R. Arsenale. Importo L. 15,000. Cauzione L. 1500. 


Pio Monte della Misericordia di Napoli (2 ottobre, ore 12 me- 
ridiane, 1" asta per deserzione 1° incanto) — Appalto dei lavori di 
meccanismo e tubolature me'alliche riflettenti la costruzione della 
parte dell'Ospizio balneare in Casamicciola. Importo L. 42,000. Cau- 
zione L. 5000. 


Municipio di Brogliasco — Genova — (4 ottobre, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di una con- 
dotta d'acqua potabile della sorgente Iso, posta in Brogliasco a 
destra del torrente Poggio. Importo L. 21,500. Cauz. provv. L. 500. 
Cauz. def. L. 2000. 


Nelle Informazioni di questo numero si pubblicano: Elenco dei 
lavori da eseguirsi a Galatz (Turchia) e l'avviso di concorso per 
due ponti sul Danubio a Budapest (Ungheria). 


III, — H'orniture diverse, 


Aste. 


Laboratorio Pirotecnico — Capua — (29 settembre, ore 10 1}2 
ant., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 1400 di zinco di la- 
miera mezzana a L. 0.80. Cauzione L. 112. Consegna a giorni 30. 

R. Arsenale di Costruzione — Torino — (29 settembre, ore 4 
pom., unica e definitiva). -- Fornitura di kg. 52,980 di ferro or- 
dinario in verghe a L. 0.30 il kg. Cauzione L. 1590. Consegna a 
giorni 40. 

— (10 ottobre, ore 4 pom., unica e definitiva), — Fornitura di 
kg. 19,500 di ferro fino in verghe a L. 0,48 il kg. Cauzione 
L. 936. Consegna a giorni 40. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Tmbre 9 7mbre 16 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. I. 640.50 635 
» » Mediterranee . . . ... » 515.50 507 
>» » Sicule. » ia . » 635 635 
s » Sarde (preferenza) ‘+ + > 300 831.20 
» . Palermo-Marsala-Trapani . . » 315 815 
Buoni Ferrovie Meridionali . VE » 565 567.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.50 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 821 821 
. » » 2" einiss. » 309 307 
» » Centrale Toscana. » 520 520 
» P) Mediterranee 4 0/0 . » 463.50 461 
” » Sicule 4 0[0 oro . » 438 434.50 
» » Meridionali. » 313 305.50 
» ” Sarde, serie A. » 315.50 815.50 
» » » serie B. » 313 311 
. » » 1879 » Sll 309.50 
n) » Pontebba » 464 451.50 
s » Nord-Milano +.» 256.00 256.50 
. » Meridionali Austriache. » 350 349.50 
. . Gottardo 4 °/,. » 102.70 102.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 2 ottobre 
saranno pagate le cedole: 
N. 45 delle obbligazioni serie A in L. 6.30; 


N. 30 » » (emissione 1879) in L. 7.50; 
N. 24 » » (1° emissione 1882) in L. 7.50; 
N. 22 » » (2° » » ) in L. 7.50. 


Ferrovia Vittorio Emanuele. — La Gazzerta Ufficiale del 12 


settembre, n, 214, pubblica la distinta delle 2014 obbligazioni da 
L. 500 ciascuna estratte .in Roma il 26 agosto u. 8. e rimborsabili 
dal 1° ottobre p. v. 


Fonderie ed Acciaierie di Terni. — Dal 1° ottobre verrà pa- 
gata la cedola n. 13 delle obbligazioni in L. 11.25 e L. 500 per 
obbligazione della serie F° estratte. 


Strada Ferrata Mortara-Vigevano. — A partire dal giorno 
20 settembre corrente, presso la Banca Lomellina in Vigevano e 
presso la Banca Giuseppe Antonio Musso in Torino, si effettuerà il 
pagamento di L. 11.25 caduna azione sociale in saldo del dividendo 
1893, contro rimessione del relativo vaglia n. 78 in scadenza al 20 
settembre stesso. 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 


DAS Monitore delle Strade Ferrate 


TUEre n <p >» — 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Settembre 1393. 


I e e RETE PRINCIPALE (©) {RETE SECONDARIA 
NI . ESERCIZIO ESERCIZIO ; 
| ESERCIZIO | ESERCIZIO | Difrent SERCIZI StRCIZI Differenze 
> trio lo oil iaalu lo uil = sr, dolciaria 
Chilometri in esercizio. —£190 1914 se f 918 907 + "#0 
Melia ...... I 4190 219t1 |— 8 958 9079 + 91 
Viaggiatori. . . . | 1,446,378 54 | 1,692924 33 | 246,545 79 63,726 43 73,666 85 |— 9,940 42 
Bagagli e cani. . . ;;i ’ 62362 18 613335 70 [4 1026 48 1136 62 181240 |- 675 78 
Merci a P. V. . . .' 1551441 97 | 1490442 33 | + 60999 59 51287 33 49/270 82 |} 2016 5I 


di 

Merci a G.V. e P.V. acc. i 298,270 32 284,813 75 140 14.456 07 8,213 77 10,507 26 |— 2,293 49 
! 
i 


di 01 è,028,516 16 |[— 170,063 15 124, 564 15 135,257 33 |— 10,893 18 


TOTALE 


Prodcetti ul 1° Luglio al 10 Settembre 1893. 


Viaggiato.i. . . . . | 9,122,234 15 | 10,170,529 27 j— 748.295 12 | 357,357 44; 533,883 44 |— 181,026 00 

Bagagli e cani. . . . | "40304! 52 | ‘40523051 — 2,15899 705176! 13589 02 |— 6,537 26 

Mercia G. V. e P.V. acc, || 2,112.834 06 2,0804144 833 + 32419 23 60,063 43 | 7200192 |— Ai i 
[med 6 


n e 


Merci a P. V. 0... | 10,553,674 89 | 10,492,420 26 (+ 96,254 6; 333,954 15 372,584 82 


TOTALE . | 22,526,784 62 | 23,149,594 87 |— 621,810 25 178,926 23 Ji 997,989 20 | 219, 062 3 


ci aenia Cantata in grao «TT ———— 


Ercdotto per chilometro 


della decade. |... .° £01 54 841 93 40 39 127 16 149 13 | 21 97 
riassuntivo. . . . 5,376 32 5,523 41 147 09 796 45 1,100 32 |— 303 87 


(*) La linea Milano-Chiasso (K, 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


* Decade — Dal 21 al 3L Agosto 1893 


RETE EPS INCOC 2 ALE 


ana RT a : Ì oa TUTA Media Li 
ò GRANDE Piecora INTROITI gia PRODOTTI 
ANNI ViagoratoRI Bagaoti VELOCITÀ | VeLociITÀ FUORI TRAFFICO FOTAGO dol Ion per chilom. 
i ecercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 100 754 00 2.079 00 16.724 00 126.851 00 819 00 247.218 00 609 00 400 00 
1892 108.582 00 | 2.022 00 12.828 00 129.456 00 UL 00 254.089 00 609 00 417 00 
Diferenze net 1893 | — 7818001! — 45200 | + 3.89600] — — 2.605 00.1 + 118.00] — 6,871 00. » I 11 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 31 AGOSTO 1893, 
1893.94 537.723 00 12.414 00 85 484 00 651.279 00 4,940 00 1,341.831 00 609 00 2.203 00 
1892-93 54:3.259 00 13 002 00 81.271 00 043.155 00 4.436 00 1,335 633 00 609 00 2.193 00 
Differenze mel 1893 | — © 5.516 0) | — 583 00 | + 42130] + 8u85 00] + 4001 + 6.198 00 | » #0 1000 
tWETE CONEPLECUMENTAR E 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 | 23.309 00 213 00 1.622 00 8.500 00 146 00 33.700 00 340 00 87 00 
1832 24.330 00 232 00 1.656 10 7.200) 00 58 00 33.476 00 247 00 136 00 
Differenze nel 1898, — — 1.021 09 | --- 1900) — 3400 |] + 1.300 00 | + 880T1 + sito + 13800] — — 49 00 
PRODOTTI DAL !c LUGLIO AL 81 AGOSTO 1893. 
1893-94 160.550 00 1.701 00 11.846 00 43.522 09 461 00 217.x80 09) 320 00 681 00 
1892-93 14248! 00 1.194 00 9.423 00 34 986 00 214 00 188.205 00 221 00 | 852 00 
Differenze nel 1893 | + 18.06900|+ 50700 | + paz 0 + 8.536 00. I (24790 1 + 29.582.000 {#99 09] = 171 007 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRAGE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 24' Decade — dal 21 al 81 Agosto 1898 


RETE PRINCIPALE 


lai lc ATI i e i “o Mapa 
GranpEe Piccora TroODOTTI ; 
ANNI | Viaggiatori | BagagGLI I Vetocisài | Veiconxi PERE I TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.162.755 90 54.183 30 379.389 17 1 336.391 30 10.855 20 2.943.574 87 | 4.261 00 
1892 . 1.326.883 23 51.535 35 384.201 59 1.382.439 04 11.500 47 3.150.559 68 | 4.226 00 
‘ Differenze nel 1893 — 164.127 33 | + 2,647 95 |— 481242 | — 46.047 74 | — 645 27 | — — 212.984 81 | + 8500 
PRODOTTI DAT, le GENNAIO. 
1893 23.891.017 75 1,143.013 57 7.454.868 58 29.231.029 43 208.274 92 61.988.834 25 | 4.261 00 
1892 23.081.093 54 1,086.928 73 7.104.937 89 29.464.483 13 293.744 13 61.091.487 42 | 4.226 00 
Dif'eronzo ne) 1893 + 809.024 21 | + 56.714 84 | + 290.530 69 | — 233453 70 | — 25.469 21 | + = 897.346 83 | + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 92.501 10 2.650 70 19.181 25 75.201 30 125 30 189.059 65 | 1.256 68 
1892 06.694 92 2 643 94 19.900 13 79.883 71 771 16 199.893 86 | 1.138 21 
Dif'erenze nel 1893 — 419982 | + 676 | — 711888 |— 4.692 41 | — 645 88 | — 10.234 21 | + 118 47 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 1.410.252 09 35.095 43 419.960 47 2.103.299 55 23.394 58 3.991.522 12 | 1.184 32 
1892 1,392,168 40 34.462 40 414.395 14 2.080.311 00 81.044 36 | 4.002.381 30 | 1.013 13 
Differenze nel 1893 + 18 083 69 | + 1,233 03 | + 5.565 33 | + 22.898 55 | — 55.049 78 | — 7.869 18 | + 171 19 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 
PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 
567 85 625 71 — 57 86 12.117 44 12.424 56 _ 207 12 
(a, _ cf OT ET IN MB 
o a LIVRET-CHAIX 
da : 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA e 


{  MM.le Voyageure peuvent 8e procurer dans 

DI COSTRUZIONI,.METALLICHE || tagteciietibmire ie tego siva 
dirotta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTIH o paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 

Sede è Direzione: Ottagono Galleria. Umberto I, N. 60 - NAPOLI 
| 

| 


cours et sous le contròle des Compagnies: 


L'Indicateur-Chatx (paraissaint toutes les 
semaines) . . . .. .. Fr. » 75 
L' Express- Rapide (indicates des ireios de vitesse) 
imprimé en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix )1° vol. réseaux francais 1 50 
continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaquerésean » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 
4 (sansles plans coloriés8) . . .. » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 


————& 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALTANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna cd una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 18854 in Torino, 
Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2% (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Manicipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle Iiadazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici c di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrorie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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avec carte . . . ..... » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix{plans coloriés . 1 » 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


a 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | un votume in 8°, di pagine 240, a 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO prezzo di L. 2,50. è . 

ea eoaale Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Monitore delle Strade Ferrate, che ne 

d’Italia e dell’Estero, s‘incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi alf farà la (trasmissione ad ogni richiesta 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. verso il pagamento di detto prezzo. 


590 Monitore delle Strade Ferrate 


cità Nazionale delle OFFICINE, ti SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1888, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Antersa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


E. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

: Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
—— di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


x 
é % 
ù 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1* - Torino. 


Bce i l apbrica LI Cancellate MAGCHI, IZAR E 0 
Copertoni impermeabili 0 5 Dod 


intrecciato Via Carlo Farini, N. 27 
per ferrovie, tramvie 


MI per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
| . dei Parchi. 
spedizionieri, ecc. Gia 


rdini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO e ° °_° 
TORINO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramway3, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni| si spediscono gratis disegni e prezzi. ptt caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


e degli interessi materiali 591 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


" BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
tiara lie sl irnite - OSSERVAZIONI. 
4 ONDRA 
. Dai rt si 203 (3) A (4) le BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle unica oi A A I ai RI (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
1 2a la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 


. ] . . a *s° se qg° 
Stazioni sotto indicate :| classe | classe ! classe | classe validità | cianso classe | VAlidità | ciasse | classe | cho permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) Ve E — ua zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
() 


Milano via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


Via Moncenisi > italiane a loro scelta. 
Torino Sis Calais. ... |166 35116 55. 90 75. 61 60/45 giorni |254 —|187 85/30 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 35/112 05° | di 10 franchi. 
via Calais. . .. {180 90/129 15 104 in 72 25/45 giorni |272 25/199 80/80 giorni |166 85/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


.- via Calais. ... —_ — |141 75) 97 30 — _ — |30 giorni {216 35/154 — 
Venezia } via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
dunavi via Calais. ... |187 —|181 —'1I1 40) 76 05 — —_ — _ — _ 
via Boulogne . . |180 90126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | I ) per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Calais. . . . |209 90/147 05 184 80) 92 10] — — | — — — | — | (1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80,142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Cape-stazione di 
Firenze }Vis Calais. . . . {217 30| 152 25/141 70) 97 30 — — _ _ — — | Foggiaannotarela necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... {249 —/174 40 178 40/119 45 = _ — —_ —_ - Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... |279 85/196 — 205 60/142 2 mesi (**) 1478 50/853 95 — _ _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
via Boulogne .. |278 75|191 50. loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze }"3 Calais. . .. (224 60 157 30 149 —|102 35 FE; ni = = a) — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne + «+ |218 50/152 80. Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [263 85/184 80 188 251129 85 _ —_ —_ —_ _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne . . {257 75/180 30. inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... {294 8u|206 50 220 60/162 45 _ — — —_ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 —' via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via via Calais |325 85/228 20 251 60/174 20/6 mesi(°) {543 25/399 80 — — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli} via Boul, |319 75 223 to : torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giornì quando i 
Via {via Calais |302 65/211 95'227 05/157 — (6 mesi 525 45/386 80 — _ — | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45, di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais (369 25/259 75 295 —|205 80 — _ — — — —_ 
Napoli} via Boul. |863 20/255 25| 
® . L] e è) . . . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 


7 
18, 2: | 19,2% |PENINSULAR-ETPRESS 
STAZIONI la è 22 CLASSE settimanale STAZIONI [It 0 2: CLASSE [1a e 2: CLASSE[la e 2a CLASSE 
Classe | Classe |il Mr part. 
NDRA 


fi] e —___——_o —— T_——6 ——T r——@5h-s-@@—@@@- I GIIEIEL-\lsr=r- —--—-roror__ 1_—_— —_—127 


; o (*°*) 
Ch.-Gross Par.! 8—a./10 — a. 11 — antim. | 815p.j — 8-p. Napoli. ...... Par. 8.302. — 245 p. 
Londres) victoria. . —| 8—a. e | 11 — antim | 815p.| — NZ} Roma Cn 250 p. = 11 
Douvres. . . .. .. —| 955 a. 8 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. Firenze. ......, — 9 18 p. _ 610 a 
A di Gresnwich).( Arr.{I1 802. "a 3 2 20 pomer. |12102.| — 6 10 p. Brindisi. ... — 6—a. — 5 25 p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. S Ancona... , — 840p. _ 540n 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bu 2 52 pomer. | 104a.{ — 655 p. Bologna... .... — 125a. = 10204. 
Arr.| 1—p.) 218p. sa 1492.) — = Alessandria. .... = 623 a. = 459 p. 
Boulogne-Gare . | VIA Torino. ...... Arr. 8 15a. —_ 6 50 p. 
(Buffet) iù 102p.' 223p. E —_ i) a. — i ——___ —_—_——— | ——=i-—— 
: r.; 246 p., 859p. 12 pomer. 44a.| — 9109 p. Brindisi. . + Par = 2-a 6401. 
Amiens (B“fel) -} par. 2.51 p.| 404p.] 517 pomer. | 849a.| — 924. Napoli. ......, — 890 a. 245 p 1085 p. 
Arr.| 436 p.j 546p.| 7 — pomer. | 550a2.| — 1110p. Roma. .......— 305p. 10 25 p. dra 
: iena Livorno. ... — 10 22 p. 4—-a p. 
Paris-Nord(Buf'et), Prauso Firenze... . — 855 D: — 1195 a. 
Par. 6 24 p. 124 pomer. | 6242.| — 1140 p. Pisa... .... Neg 10 48 p. 454a 232 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706 p. 8502. D ie: 
AA e 7 1 _— ______..___| rr—r___= 
1a, 2: classe |l.2.e1.(R:j1.2.cl.| la cl. [1% 22 cl Genova .......— 3 05 a. d—-a. P. 
Paris-Lyon (Bu/fet)Par.| 8 10p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino... . ... Arr.| 8152. 12 85 p 10 35 p. 
Dijon . ...... Arr. 114a. 1 47a.} 234a.| 206p.| 713p. 5422. Milano ...., .. Par 235 a. 10 80 a 8 08 p. 
Genève... .— 7072. _ 856a.| 808p.| — — Novara ....... = 440, 11804. 9 06 p. 
Evian.....—-| 8192. — |10462./1009p.| — _ Torino. . ..... Arr 8102. 1 50 p i 
Cluses (Chamonix) . —/| 11492. — |1149a.|1036p.| — = LZ a _———_— 
Aix-les-Bains. ... —| 601lan. 6 29 a.| 758a.| 714p.|1228a. 10 59a Torino. . . +. . . Par.| 5 > a. 210p 1115p.| — 
Chambéry. .....— 6 28 a. 6 55a.| 8300.| 749p.|1258a. 1195a. Modane....... — Op. — 559 p. 2228.| — 
Modane.:...... —| ———— |942a.| 188p 330. 231p. Chambéry. .....— LD: =” 831 p. 4568.) — 
Torino .......— — 210p.| 680p.| — 8—a 642p Aix-les-Bains. ... —| 414p.| — 9 04 p. 522a.| — 
——|—-—-|—-|__ Cluses (Chamonix). — ia A a. POS —_ _ _ 
Torino. ...... Par. 230 745 — 825a. Evian.....— p. P = po "= 
Novara ....... — — 4 26p.| 9 4lp. — |1052p. Gendve ....—| 310p.| 725p n 415a.| — 
Milano... ... Arr. _ 5 25p.|1055p.| — |l180a. Dijon... .....—|1118p.{ 1452 2032. |11862.| 110p. 
_————_————————m—€—T———rrm——6—_ rr ______[______[————- | Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a.| 640, 7—a. 5 33 P. 5 54 P. 
Torino. . ..... Par. — 2 85p.| 750p.) — 830 a. DerioteontBulfet\Par da i “0. 
Genova . . *.. + Arr. _ 6 04p.|11—p.j — |1150a. iaia BIODAZAME NRE 7 A aa Sti sì 1405 
el San-Remo. 0 è. — inni 11 pt P. AH a. gruod i e i snai 
Î9R. + 000000 — — 10 8p. è a. = . n TAanso 
Firenze ..., — — 12 108 72008.) — 6 dp. Paris-Nord(Bwf'e0) 18, 2a classe |19,2:c],119,28 cl. Sto 
Livorno. ... — — 11 20p.| 5835a.| — 512 p. (A) | (**)12,22,8:c]. 
Roma... .....— _ 6 25a./1010a8.) — |1120p. i rta rt 11 30 a. ora 
Na oli. e as se 00 — e 1 26 . 634 n co" 7 — 2. . Tr. antim. D. I 13p. i P. 
Biladisi.: ci l. = È CO e 10 Amiens (Buffet) | Par.i 950 antim. |1225p.| 118p.|  1054p. 
; Boulogne-Gare . .\ Arr.| 11 84 antim. | 204tp.| — 12 36 a. 
Torino. . ..... Par. — 2835p.\17—- —_ 830. 6 50 p. 
Alessandria ; ; ; ; Arr. = 4 08p.] 850p.| — (|1003n 820p. (Quiet): Di ibaco, ‘I: Sdrie Se 13908: 
Bologna. ...... — _ 202a2.| — 242 p. 1242. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. o | 84lp. 122 a. 
Ancona. ... — —_ —_ 6502.) — 11 — p. 510 a, Calais-M. (Buffet) È 
Brindisi. ... — — _ 10 07p.|] — 12 mer. 8 55 p. (ora di Greenwich) .{ Par.{ 12 45 pomor. | {2 8 | 345p. 1304. 
Firenze... .... —_ —_ 6102.) — 605p.| ——|{Douvres. ......— 2 45 pomer. = 5 20 p. 4 — a. 
Roma ........- — —_ 1240 p.| — 11 40 p.{ Arrivo a Brindisi Lisuilzea Victoria . Arr. 4 30 pomer. Ga | 710p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr. — — 634p.] — 7 —a.i la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555 a. 


Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne. 


VIA] Fermata per lasciaro viaggiatori senza prenderne. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 3* classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno preude per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2à classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendon> viaggiat»ri per Boulogne e Boulogne Tintelleries, — Vetture dirette 
da Calrîis verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente di Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 12 classe a coupé-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.01 a. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettara di 12 classe lits-salon va direttamente da Milano a Calaiz col trono che parts da Milano alle 10.20 a. e da Parigi-Nord alle 11.30-.5Uua vettura dille classe 
a coupé-lits-toilette va direttamente da Parigi-Lione a Calais col trano che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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ni Meccaniche — Sarona 


(Provincia di Milano) 


Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Essliogen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno sì costruiscono: Locim,tive e Vagoni per 
Strade Ferrate, par Tramvie e per Fercovie a cremagliera e fun'colari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 

Brevetti per l'Italia di esclu-iva proprietà delle ('ostruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focola-e fumivoro sistema Ten-Pri k. -- Itacco 
man labili per Ja perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
rex l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema ‘ si gar n. 
tisce i' rendimento di 9 chil grammi di vapore per ogni chilogramma di carocna. 

Le caldai» brevettate Tcn-Brink non producono fumo d sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno sì sono altre-ì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petro!io rafi nato. | 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore hreveltato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
velli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ccc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus ezza, pel poco spazio che occupa, per |’ s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfino l’impiego di apposito macchinista, il motore D.imler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
gif REROA pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. Dod 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lonti perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, sch'arim nti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA E BerrorERo, Via Ospedalo, 18. 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 
— PF. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 


CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 822 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l'Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fa- 
nicnlaires dà erémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889, Un vo]. in 8°, avec 
grand atlas, 1893, L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’ontillage de la voie conrante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 
Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 

delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 

rale del Manuale dell'’Ivgegnere. 
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Anno XXVI. Sabato, 23 Settembre 1893. Num. 38.00 
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NITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 
Prezzo delle Associazioni: | Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sem. Trim. lena Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA... ....... IL. 20 Il 6 Annantizza nta APGPIIPRO OPA, ©: (> 201.‘ VEE 
ERE SURTAIRO dallo » 28 15 8 "A: 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 — (Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
» arretrato —» 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


I EAe]|—-—'|-  'Ao@M']\-e] ]']€]T]eTeTTTte_ ——P—_—_——_—_—_—_—_——————t———————___—m@— % SS = i = n —- 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nwove costruzioni dell' Adriatica. — La rete Russa nel 1892. — Statistica dell'esercizio 


delle Strade Ferrate del Mediterraneo per il 1891. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida 
degli Azionisti). — Avvisi delle Societt ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunszi. 
Nuove Costruzioni dell’Adriatic: IT. Linea Roccueira MeLei- PoTENZA. 
. e af pra la Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di terra. Nessun 
Situazione dei lavori al I° agosto 1893 (*). lavoro si è eseguito in falto di movimenti di materie; 
I. Linea Lecco-CoLico. b) Opere d'arte. Sopra n. 133 opere comprese nel tronco 


sono in corso n. 5 viadotti ed altrettanti ponticelli, e sono 
le opere che stanno al di qua edal di là della grande gal - 
leria dell'Appennino. Il lavoro fatto corrisponde a 2100 
del totale; 

c) Gallerie. Il lavoro delle gallerie è il seguente: seavo: in 
piccola sezione m. 2497, in grande sezione m. 2361, in 
strozzo m. 2234; muratura: in calotta m. 2333, dei pie- 
dritti m. 2182, dell'arco rovescio m. 1716. Per cui la parte 
eseguita nel mese risulta come segue: seavo: in piccola se- 
zione m. 151, in grande sezione m. 136, strozzo m. 26; 
muratura: della calotta m. 103, dei piedritti m. 115, del- 
l'arco rovescio m. 120. Il lavoro fatto corrisponde a 28,100 
del totale con un aumento di 1[100 su quello del mese pre- 
cedente ; 

d) Stazioni. Stazione di Acerenza: collocati in opera parle 
dei serramenti ed eseguiti per metà i pavimenti del fab- 
bricato viaggiatori. Stazione di Avigliano: eseguite le mu- 
rature fino al tivello del piano superiore nel fabbricato dei 
viaggiatori. Il lavoro delle stazioni corrisponde a 20/100 
| del totale; 

e) Case cantoniere. Nessun lavoro; 

f) Opere di consolidamento. Eseguito per circa 1j4 il con- 
solidamento delle scarpate fra i chilom. 94,570 e 54.805; 

g) Armamento. Eseguito il distendimento del primo strato 
di massieciata per m. 37.45; 

h) Strada di servizio. Completa. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 128,370, in iscavo m. c. 68,650: 
totale m. e. 197,020. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi | 
38,040, in iscavo m. c. 33,950; totale m. e. 11,990; mo- 
vimento complessivo m. c. 269,010. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 73/100 del totale, con un aumento di 3j100 su 
quello del mese prece.lente ; 

b) Opere d'arte. Sopra 56 opere d’arte ne sono ultimate 
n. 7; n, 34 sono mancanti solo dei coronamenti; n. 5 sono 
a metà costruzione e n. 9 ancora da incominciare. Il lavoro 
fatto corrisponde a 86/100 del totale con un aumento di 
21100 su quello del mese precedente ; 

c) Gallerie. 1 lavori fatti sono i seguenti: seavo;in piccola 
sezione m. 4489, in grande sezione m. 4176, in strozzo 
m. 3730; muratura: in calotta m. 2673, dei piedritti 
m. 2984, dell’arco rovescio m. 117. Per cui il lavoro del 
mese risulta come segue: scavo: piccòla sezione m. 230, 
grande sezione m. 196, strozzo m. 3JI1; muratura: in 
calotta m. 272, dei piedritti m. 391, dell’arco rovescio m. 0. 
Il lavoro fatto corrisponde a 81{100 del totale, con un au- 
mento di 3j100 su quello del mese precedente; | 

d) Stazioni e fermate. Stazione di Dervio. Si è lavorato 
all'elevazione delle murature del fabbricato viaggiatori e dei 
cessi. Fermata di Dorio: Eseguito il tetto ed i pavimenti | 
del fabbricato viaggiatori; ultimate le murature e messo in 
opera il Letto dei cessi esterni. Fermata di Piona: Eseguite 
le murature di fondazione del fabbricato viaggiatori. Il la- | III LiNEA SULMONA-ISERNIA. 
voro fatto corrisponde a 20|100 del totale, con un aumento | 
di 8100 sul lavoro del mese precedente; 

e) Case cantoniere. Si è soltanto lavorato attorno alla casa 
cantoniera situata al chilom. 29.889, di cui furono ultimate | 
le murature e fatti il tetto e l’impalcatura del solaio. Il 
lavoro fatto corrisponde a 76/100 del totale, con un aumento 
di 11100 sul lavoro del mese precedente ; 

f) Opere di consolidamento. Nessun lavoro venne eseguito 
durante il mese. 


Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: In rialzo m. c. 179,370, in iscavo m. c. 156,970; 
totale m. c. 332,240. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
445,730, in scavo m. c. 694,030, totale m. c. 1,139,760, 
Movimento complessivo m. e. 4,472,000. Il lavoro fatto 
| corrisponde a 22/100 del totale con un aumento di 3,100 
su quello del mese precedente ; 

6) Opere d'arte. Sopra n. 315 opere d’arte ne sono ulti- 
| mate n. 27, ed in corso di costruzione altre n. 24, delle 
(") Vedi Situazione dei lavori al 10 luglio 1393 nel n. 34. | quali alcune mancanti solo dei coronamenti; 
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c) Gallerie. Il lavoro delle gallerie è il seguente: scavo: 
piccola sezione m. 6313, grande sezione m. 5798, strozzo 
m. 4876; muratura: in calotta m. 5683, dei piedritti metrì 
4638, dell’arco rovescio m. 1844. Conseguentemente il la- 
voro del mese risulta come appresso: scavo: piccola sezione 
m. 480, grande sezione m. 397, strozzo m. 344; mura- 
tura: in calotta m. 619, dei piedritti m. 369, dell’arco ro- 
vescio m. 80. Il lavoro fatto corrisponde a 23/100 del to- 
tale, con un aumento di 5j100 su quello del mese precedente; 

d) Stazioni. Alla stazione di Campo di Giove sì è ese- 
guila la copertura in tegole del fabbricato viaggiatori e di 
quello dei cessi. Alla stazione di Palena: eseguite le murature 
del fabbricato viaggiatori fino allo zoccolo; eseguite le mura- 
ture del magazzino merci fino alla imposta degli archi; 
ultimati gli scavi di fondazione del piano caricatore. Alla 
stazione di S. Pietro Avellana venne ultimato il fabbricato 
viaggiatori. ll lavoro fatto corrisponde a 19/100 del totale, 
con un aumento di 2]100 su quello del mese precedente; 

e) Case cantoniere. Si è lavorato attorno a n. 9 case can- 
tonicre, e la parte fatta corrisponde a 26/100 del totale ; 

f) Opere di consolidamento. Nessun lavoro venne ese- 
guito durante il mese; l 

9) Strada di servizio. Ultimata in buona parte, funziona 
regolarmente. 

IV. — Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: m. c. 208,290 
in rialzo; m. c. 157,050 in iscavo; totale m. c. 365,340. 
Parte da eseguire: in rialzo m. c. 627,090, in scavo m. 
c. 416,800; totale m. c. 1,043,890; movimento comples- 
sivo m. c. 1,409,230. Il lavoro fatto corrisponde a 25/100 
del totale, con un aumento di 9]100 sul lavoro del mese 
precedente ; 

b) Opere d'arte. Sopra n. 139 opere cadenti nella linea, 
ne sono ultimate n. 15 ed altre 54 trovansi in corso di ese- 
cuzione. Sono da incominciare n. 70. Il lavoro fatto corrì- 
sponde a 30{100 del totale, con un aumento di 20/100 sul 
lavoro del mese precedente; 

c) Stazioni. Alla fermata di San Ferdinando ed alla sta- 
zione di Canosa sono incominciati gli scavi e le murature 
del fabbricato viaggiatori. Alla stazione di Minervino le mu- 
rature del fabbricato viaggiatori sono giunte ad un metro 
di altezza sulla risega; 

d) Case cantoniere. Sono in corso di esecuzione n. 34 case 
cantoniere e n. 16 sono ancora da incominciare. Le due ga- 
rette sono ultimate ; 

e) Armamento. Sono fatti ml. 1566 di primo strato di 
massicciata e ml. 1000 di secondo strato. La posa del ferro 
è eseguita per m. 15606. 

In conclusione i lavori delle preindicate linee procedono 
con tulta regolarità e con sviluppo proporzionale al tempo 
stabilito dalla relativa convenzione per la loro ultimazione. 
Segnatamente sulla linea Barletta-Spinazzola si lavora molto 
attivamente allo scopo di guadagnare il tempo perduto nelle 
formalità preliminari, 


LA RETE RUSSA NEL 1892 
Malgrado l’estensione della Rete ferroviaria russa che nel 
1892 raggiungeva le 27,844 verste (1), malgrado l’aumento 
della popolazione e lo sviluppo dell'industria, i prodotti to- 
tali non aumentano che assai lentamente, mentre che i 


prodolti per verste restano sensibilmente stazionari, come 
lo dimostra Jo specchio seguente: 


Numero Prodotti lordi 
Anni dei 
viaggiatori Totale (rubli) per versta (rubli) 

1892 42,318,610 286,104,618 10,410 
1891 40, 768,566 288,257,895 10,597 
1890 40,062, 066 277,110,316 10,387 
1889 38, 740,576 276,397,278 10,490 
1888 36, 773,818 279,444,317 10,927 
1887 34,7597,923 249,692,074 10,076 


(1) La versta equivale « 1067 metri. 
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Comparati agli anni precedenti, i risultati del 1892 pos- 
sono pertanto considerarsi soddisfacenti, poichè bisogna 
tener conto dell’interdizione dell’esportazione dei cereali 
che ha privato le ferrovie di un traffico considerevole du- 
rante i primi mesi del 1892. La statistica ufficiale classi- 
fica le linee russe in tre categorie: 

1. Linee il cui prodotto per versta supera il prodotto 
medio (per tutta la rete) di 10,410 rubli. L’insieme delle 
19 linee di questa categoria rappresenta uno sviluppo di 
9,544 verste. Il prodotto per versta varia da 35,222 rubli 
(Pietroburgo-Mosca) a 40,478 rubli (Orel-Grjasi); 

2. Linee il cui prodotto non raggiunge la cifra media 
di 10,410 rubli per versta, ma resta superiore alla metà 
di questa cifra, cioè 5,205 rubli. Questa categoria com- 
prende 24 linee con uno sviluppo totale di 14,179 verste 
e dei prodotti varianti da 10,407 rubli (Riga-Dwinsk) a 
5,236 (Milan); 

3. Infine le linee il cui prodotto non raggiunge la 
metà del prodotto medio. Esse sono 45 e rappresentano 
4,091 verste di sviluppo. 

Il prodotto medio varia da 5,074 (Riga-Tuckum) a 1,145 
(Irinowka) ed anche 845 rubli (Obojan). Insomma, la Rete 
totale dà luogo ad un deficit considerevole coperto in gran 
parte dal Governo. Ecco le cifre relalive ai tre anni 1886, 
1887, 1888: 


Prodotto Spese Deficit 
Anni (rubli) (rubli) (rubli) 
1886 223, 720,220 291,413,846 d7,693,626 
1887 251,358,619 303,936,570 52,177,951 
1888 281,160,988 322,672, 781 41,511,793 


Convien dire, che fino a questi ultimi tempi, le que- 
stioni delle tariffe e della concorrenza si lasciarono quasi 
senza regolamento; non fu che nel 1888 che il governo si 
preoccupò di mettere un termine a questo normale stato 
di cose. Vennero prese serie misure che determinarono 
una classificazione uniforme delle merci e l’adozione quasi 
generale di tariffe-tipo. Per i viaggiatori queste tariffe sono: - 


1* cl. 3 kopecks per versta + 25 0/0 d’imposta govern. 
2 »2444._» » » 15 >» ua 
3' » 114 » » » 15 » » 

Trasporto dei bambini gratuito fino a 5 anni, mezza ta- 
riffa da 5 a 10 anni. 

Per le merci, otto classi sono state stabilite con (tariffe . 
varianti da 4/10 (1° classe) a 1{40 (8° classe) di kopeck per 
poud-versta (cioè da 1 franco 429 a 0 franchi 398 per 100 
chilogrammi ad un chilometro), e riduzione per percorsi 
superiori alle 200 e 500 verste. 

er la grande velocità la tariffa è di 1}6 di kopeck per 
poud-versta (2 franchi 381 per 100 chilogrammi ad 4 chi- 
lometro), più il 25 0/0 d’imposta governativa. 

Si è calcolato, del resto, che il trasporto di un viaggia- 
tore in Russia dava il prodotto di 132 kopecks, mentre 
che in Francia il prodotto non è che di 58, in Germania, 
48, in Inghilterra 42. 

Disgraziatamente in Russia non vi sono che 44 viaggiatori 
per ogni 10,000 abitanti, in luogo di 660 in Francia, 826 
negli Stati Uniti, 1072 nel Belgio e 2163 in Inghilterra. 

Dal punto di vista del percorso, la Russia ha il primo 
posto; ogni viaggiatore percorre in media 101 verste, contro 
35 in Austria, 34 in Francia e 28 in Germania. La lun- 
ghezza totale della Rete dello Stato in Russia era, nel 1892, 
di 11,032 chilometri; nel corso dell’anno 1892, il Governo 
russo riscattò le linee seguenti: 


Orel-Grjasi. "ee verste 289 
Varsovie-Terespol . . . . . . . ) 369 
Orenbourgi 0.0... » 908 


Totale verste 1,166 
Dopo il 1° gennaio 1893 il Governo riscattò ancora le 
linee Mosca Kursk (512 verste) e del Baltico (568 verste, 
Pietroburgo-Revel) ed è in trattative per l'acquisto delle 
linee Mosca-Brest e Lozovo-Sebastopoli (644 verste). 
D'altra parte, il Governo ha ceduto nel 1892, ad una 
Compagnia privata, la linea Koxloff-Saratoff. 


e degli interessi materiali 
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27 STATISTICA DELL'ESERCIZIO 
“ DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


PER L ANNO 1891 


I. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo (Ragioneria Centrale), ha pubblicato di questi giorni 
la Statistica dell’esercizio 1891. 

Per quanto essa sia una rassegna retrospettiva, pure 
trattandosi di un lavoro elaborato ed in cui si raccolgono 
con singolare accuratezza i dati tecnici e tutte le cifre rias- 
sumenti il traffico ed il movimento complessivo e per ogui 
linea, crediamo non sia priva di interesse la pubblicazione 
di alcuni cenni intorno a questo interessante lavoro. 

Esso si compone di due parti. La prima comprende la 
Statistica generale, la seconda la Statistica del traffico. 

La Statistica generale è divisa in cinque capitoli: I. Ente 
patrimoniale e dati tecnici relativi; IL. Movimento; III. Pro- 
dotti; IV. Spese; V. Personale. 


fico della rete; II. Traffico per linea; III. Traffico delle 
stazioni e con le Amministrazioni corrispondenti. 

Il capitolo I della Statistica generale eontiene cinque pro- 
spetti, di cui i primi tre per le linee in esercizio al 34 di- 
cembre 1891 e la loro lunghezza. 

In essi sono segnali tutti i particolari tecnici di costru- 
zione e di consistenza delle linee, l'armamento, l'andamento 
altimetrico, planimetrico e profili, le opere d’arte e la ma- 
nutenzione ordinaria e straordinaria dei binari; il quarto 
segna i telegrafi, telofoni e segnalamenti elettrici nelle sta- 
zioni e su ogni linea; il quinto il materiale rotabile. 

Riservandoci alcuni cenni sul materiale rotabile e sugli 
accidenti, tralascieremo di accennare agli altri prospetti di 
materia esclusivamente tecnica e, relativamente allo spazio 
che richiederebbero, per noi poco interessanti, pubbli- 
chiamo l’elenco delle linee componenti la Rete al 31 di- 
cembre 1891 colla data d’apertura di ogni singola linea. 

Ciò può tornare utile per chi segue il movimento ferro- 
viario del nostro paese, poichè la Rete Mediterranea, fra 
le linee che esercita, ne ha parecchie, come il tratto Na- 
poli-Battipaglia, Milano-Monza, Torino-Alessandria, ecc., 
che contano fra le prime costrutte in Italia. 


La Statistica del traffico è divisa in tre capitoli: I. Traf- 


AI 34 dicembre 1891 le linee in esercizio erano le seguenti: 


d DATA DI APERTURA 
È INDICAZIONE DELLE LINEE del primo tratto dell'ultimo tratto 
2, anno | mese | dì anno | mese | ai 
4 |Modana al Confine Francese (1) . . ia 1874 one 16 1871 i 16 
i ai orino-Bussoleno. + A 1854 aggio = |25|1854 aggio 25 
2 {Confine Francese-Torino. . . . Bussoleno-Confine Francese. 4871) Ottobre |16|1871| Ottobre [46 
3 |Bussoleno-Susa . a : 1854 Maggio |25|1854| Maggio 25 
4 |Torino-Alessandria . 1848| Settembre |24|1850| Gennaio 4 
5 |Torino-Chieri. sk È, D: di 4 i i 1874| Novembre |10{1874| Novembre {10 
“A ‘sama_ ( Torino-Pinerolo . . . 1854] Luglio 9|1854| Luglio 5) 
6 Diete, TAO dirama Pinerolo-Torre Pellice - {1882| Dicembre |21|1882 Dicembre 2 
ROSE RE e “sa 1885 Lie 1|1885| Settembre | 7 
3 : cali orino-Cuneo'. . . . . 1853 Arzo 16/1855) Agosto 1) 
7 |Torino-Cuneo-Ventimiglia . sè cuce Veatiniglie (Limone) 1887 Luglio 16/1891 GuGio 1 
: irasca=Cavallermaggiore 1884 Novembre | 6[1886) Maggio 417 
8 se CAI Dì Moretta-Saluzzo  . i 1885] “Giugno —|30|1885 Giugno 30 
e da Moretta a Cavallermaggiore ti 1857] Gennaio 1|1857| Gennaio 1 
9 Cavallermaggiore-Alessandria . è» a aa 1855 Ottobre 4|1865 Maggio |25 
Torino-0eva Torino-Bra . 1884| Aprile 11884 Aprile | 7 
10 |Torino-Savona . Bra-Ceva 1874| Settembre |28{1874| Settembre |28 
Ceva-Savona . : 1874] Settembre |28[1874| Settembre |28 
11 |Ceva-Ormea (Trappa) . DLE de de 1889) Settembre |15|1891 Aprile 15 
12 {Cuneo-Bastla . Cuneo- Mondovi . |1887| Ottobre 811888| Febbraio |18 
* { Mondovi-Bastia . 14875| Novembre |15/1875: Novembre |15 
Alessandria-Acqui . . . 1858] Gennaio 3[1858/ Gennaio 3 
13 |Alessandria-Savona . Acqui-S. Giuseppe di Cairo. . . |1874| Settembre |28/1874| Settembre |28° 
S. Giuseppe di Cairo-Savona (3) . | . . ei odia > gi . 
i Castagnole-Asti : . + + |1870 Luglio 12/1870 Luglio 12 
14 |Castagnole-Asti-Mortara. Asti-Casale. - . 1870 Luglio 61370| Luglio 6 
lirici 1870 po 611870 Luglio 6 
; ; | Torino-Ticino . 1854 agggio |25|1858| Ottobre  |18 
to: Torine-Milana/s: a 4 i NERI no ; 1858 Quiobre 181859) Giugno 1 
16 l rivasso-Ivrea . 1858 aggio |20|1858:i Novembre | 5 
PArVaRRarAcHta lironAcaia LL, 1885) Settembre |19|1886} Luglio |5 
47 |Chivasso-Casale | Chivasso-Casale Popolo . 1887 Aprile |3011887) Aprile  |30 
i " { Casale Popolo-Casale (4). aa i: 5 soa se 1 
18 Vercelli-Valenza. cv, dea a e . |1857 Marzo 22/1860! Agosto 17 
Vercelli-Mortara . 1882) Settembre (|11[1883) Settembre ]|15 
Mortara-Cava Carbonara 1882) Settembre (11|1882|) Dicembre  |31 
19 \Vorcelli-Mortara-Stradella Cava Carbonara-Cava Manara . |1883) Settembre |15[/1883' Settembre (15 
° Cava Manara-Bressana Bottarone (5) | . . ME ol... dd 
Bressana Bottarone-Broni . . |1882| Settembre |11|1882) Settembre |11 
Broni-Stradella (6) sea °° bas > 
(1) Su territorio estero; esercita per conto della Società Parigi-Lione-Mediterraneo. — (2) Non ancora aperta all'esercizio. — 


(3) Compreso nel tronco Ceva-Savona. — (4) Compreso nella linea Vercelli-Valenza. — (5) Compreso nella linea Milano-Novi 
ompreso nella linea Alessandria-Piacenza. 


— (6) 
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È DATA DI APERTURA 
© INDICAZIONE DELLE LINEE del primo tratto dell'ultimo tratto 
E 
% anno | mese [dì anno | mese | dì 
Novara-Romagnano . . . |1883| Febbraio |22|1883| Febbraio |22 
20 [Novara-Varallo Romagnano-Varallo . +. |1884| Novembre | 6|1886 ale DE 
Novara-Gozzano . |1864 Marzo 1011864 arzo 
21 |Novara-Damedessola . | Gozzano-Domodossola . |1884| Agosto 18|1888| Settembre | 9 
22 |Torreberetti-Pavia . vol A . |1862{ Gennaio 5/1802 Maggio 10 
23 |Alessandria-Mortara im fade . [1854 Giugno O|1854 Giugno 5 
Mortara-Novara . . |1854! Luglio 3]1854| Luglio 3 
24 |Mortara-Luino. . ‘ Novara-Oleggio (1) ata è wa i e NE 
Oleggio-Luino . . |1882} Dicembre | 4|1882) Dicembre | 4 
25 |Luino-Pino Confine . via e È . |1882| Dicembre | 4|1882| Dicembre | 4 
26 |Novara-Arona SETE TETTE. . |1855] Giugno |14/1855] Giugno {14 
Milano- Milano-Rho (2) las Ses ida IICAINNE 
Milano-Laveno Gallrate Varese Rho-Gallarate . . |1860| Dicembre |20{1860| Dicembre |20 
27 |con diramazione Gallarate-Varese . . [1865] Settembre |26{1865| Settembre |26 
a Varese ed Aronaf/Gallarate-Arona . . |1865} Luglio |24[1868] Settembre | 8 
Gallarate-Laveno . . [1884] Marzo 1711884] — Marzo 17 
28 |Milano-Chiasso (3). dove +++ + [1840 Agosto  |18{1876] Settembre |28 
Asse Milano-Bivio AAA con- 
fine colla R. A. 
Bivio Acquabella all’ origine del 
Milano Centrale { ITONto Per DENSO verso To. /1861| Novembre | 4j1861] Novembre | 4 
rino . 
Asse Milano al km. 0.909 ‘per 
Chiasso 
29 {Milano-Mortara . /Milano P. Sempione (Bivio Vigevano allo scambio 
verso Rogoredo) «006 ++ |1870] Gennaio |17|1883| Ottobre [15 
Rogoredo-Milano P. Sempione . 1891 Giugno 1/1891} Giugno 1 
Milano P. Sempione-Vigevano 1870 Gennaio |17{1870| Gennaio 17 
Vigevano-Mortara 1854 Agosto 2411854 Agosto 24 
Milano-Rogoredo . e 1861] Novembre |14[1861|] Novembre |14 
Rogoredo-Pavia 1862 Maggio: |10|1862| Maggio [10 
30 |Milano-Novi . R Îo:Novi Pavia-Voghera . ue # 1867| Novembre |15{1867| Novembre |15 
OgoredosNNOVI | Voghera-Tortona (4). . . k% si. È sla - . 
Tortona-Novi . . . . . 1858| Gennaio |25/1858| Gennaio |25 
34 |Alessandria-Piacenza in a È 1858| Gennaio |25[1860| Gennaio 19 
32 |Alessandria-Novi RE 1850 Gennaio 1[1850| Gennaio |1 
| Novi-Busalla 1851| Gennaio |10|1853] Febbraio 410 
Busalla-Pontedecimo. 1853 Dicembre |18|1853| Dicembre |18 
Pontedecimo-Genova. 1853| Dicembre [|18|1853| Dicembre |18 
Succursale dei Giovi 1889] Giugno 1]1889| Giugno 1 
Meri Bonava Sampierdarena-S. Benigno (ossi 1856 Aprile 8/1856| Aprile 8 
allinea del Cl cdi di Sampierdarena-S. Benigno (cavalli) |1858 Agosto 22/1858| Agosto 22 
ui inisionia asliScali Sampierdarena-S. Limbania 1886/ Gennaio 81886] Gennaio 8 
Dro Linea della Sanità i 1886 Marzo 111886 Marzo 1 
Sussidiaria Rivarolo-Sampierdarena |1886| Gennaio 4{1886| (Gennaio 4 
S. Limbania-Genova P. . » [1888 Maggio 1|1888| Maggio 1 
S. Limbania-Genova P. C. . 1888] -Aprile 30[{1888| Aprile 1/30 
| S. Benigno-S. Limbania . 1884| Giuguo 1[18841| Giugno 1 
34 |Genova-Ventimiglia Stazione con di- | Genova-Veutimiglia 1856 Aprile 811872] Gennaio |25 
ramazione allo Scalo di Savona | Savona-Savona Marittima 1878| Settembre |24|1878| Settembre |21 
co |Ventimiglia Stazione al Confine (9) So e E en 1872 Marzo 18/1872 Marzo 18 
Genova P. P.-Genova P. B.. 1872 Luglio 20/1872 Luglio 20 
36 |Genova-Pisa Centrale | Genova P. B. nu 1868| Novembre |23{1874! Ottobre [21 
au 1861 Aprile 15|1864| Agosto 4 
37 |Parma-Spezia (Spezia-Pontremoli) . i A 1888; Novembre |15|1888| Novembre |15 
38 |Avenza-Carrara. LE 1866 Settembre |10[1866| Settembre |10 
39 |Viareggio-Lucca . dele È» è 1890) Dicembre |241{1890] Dicembre  |21 
Pisa-Livorno . , 1844 Marzo 14|1844 Marzo 14 
40 |Pisa-Livorno Marittima (6) . | Livorno S. M.. . 1844 Marzo 14/1844 Marzo 14 
Livornò-Livorno-Marittima . 1844 Marzo 14141844! Marzo 14 
(1) Compreso nella linea Novara-Arona. — (2) Compreso nella linea Torino-Milano. — (3) Esercita in comune con la Società 
dell’Adriatico. — (4) Compreso nella linea Alessandria-Piacenza. — (5) Esercita dalla Società Parigi-Lione-Mediterraneo. — 


(6) Esercita in comune con la Società dell'Adriatico. 
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E DATA DI APERTURA 
S 
E INDICAZIONE DELLE LINEE del primo tratto dell'ultimo tratto 

D anno | mese | dì anno | mese | dì 
441 [Pîsa-Firenze . = a deus 1845| Ottobre  |19[1848) Maggio 10 
42 |pisa-Roma Termini con dirama- | b'S® noia o e e 
zione Colle: Salvstti:Livorno Colle Salvetti-Livorno 1863 Ottobre 20|1863 Ottobre 20 
43 |Cecina-Volterra (“aline) . 1863) Ottobre |20[1863] Ottobre |20 
44 |Pontegalera-Fiumicino 1878/ Maggio 6j1878| Maggio: 6 
16. | Keofano-Uressdié..... Ò Vicino opt d) 1865| Maggio 14/1872) Maggio 21 
| Emnpoli-Chiusi . 18 lol 1862 Luglio |2: 
46 |Empoli-Chiusi . | Di iamgsione per Siena . 1849 Dein 59 1840 Dica bre "3 
l Roma-Termini 1857)  Otobre |12|1857| Ottobre |12 
47 |Roma Termini-Napoli con dirama- } Roma-Napoli . 1843} Dicembre |20{1863 Febbraio |25 
zione al Porto. . . . . "| Neo poli . . 1867| Maggio 114867| Maggio I 
Diramazione al Porto ® 1888 Aprile | 9/1888 Aprile 9 
48 |Roma S. Paolo Roma Trastevere . n ti sa (3) 1889 Febbraio 1|1890 Luglio 1 
oma Termini- iampino 1a SE: RE rr Le a ; 
49 F feta sta Roma-Frascati | Ciampino-Frascati (vecchia) 1857| Ottobre |12[{1857| Ottobre |12 
rascati Città /rrascati (stazione vecchia)-Città . nta 1884 Gennaio |25/1884) Gennaio |25 
50 |Roccasecca-Avezzano (Sora) . . “sea 1884| Dicembre 4{1891 Luglio 1 
51 |Cajanello-Isernia Reano A A 1886/ Maggio 20/1886| Settembre | 2 
3 co nre, 0 im. | CEE i FASE CI 
Hole Codola Nocera Codola-Nocera . 1882 Maggio 1|1882 Maggio 1 
59 Napoli-Gragnano Napoli- - {Napoli “Torre Annunziata (4) si a Lula. ici va A 
con diramazione) Castellamare { Torre Annunziata-Castellamare 1885| Maggio 4{1885| Maggio 4 
a Castellamare )Castellamare Gragnano. PR 1885] Maggio 41885] = Maggio 4 
Porto Castellamare al Porto . . 1886 Aprile 15/1886 Aprile |15 
tà RAROE tr ra ila | Gacei “pesa IRC 1885 Maggio 4|1885 Maggio 4 
RSA Torre Annuuziata al Porto . 1886| Aprile  |15/1886| Aprile  |15 
55 |Napoli-Battipaglia cea e 1839) Ottobre 411863| Giugno |14 
Battipaglia-Eboli . 1869 Giugno 14/1863 Giugno 14 
56 Battipaglia - Battipaglia- )Eboli-Metaponto . 1874 Dicembre | 1{1880 Dicembre 27 
Brindisi con dira- Taranto SRO ” io - o F Aia ph 

mazione al Porto 1 sori o 
Taranto-Brindisi 1886] Gennaio 611886 Dicembre |30 
Diramazione al Porto (6) . ì 1870] Novembre | 7[1870) Novembre | 7 
Balttipaglia- | Battipaglia- ‘Agropoli . SE: 1883] Giugno 4{1883| Giugno 4 
Casteln. Vallo | Agropoli-Castelnuovo Vallo 1887) Maggio 4|1887| Maggio 4 
Castelnuovo Vallo- dii ci 1889) Giugno |30[1889) Giugno [30 
REGA IRRESIRITÀ eggio- Villa S. Giovanni 1884 Maggio 1911884] Maggio 19 
97 un Reggio sa | culla o Giovanni- -Scilla . 1085 DIeoubA 2 Diao po 28 
: Scilla” — Bagnara-Palmi 1888| Dietmbre [31|1888| Dicembre |34 
Gioia-Tauro | paini-Gioia Tauro (889 Febbrnio | 3|1890} Novembre |27 
Gioia Tauro-Nicotera 1891| Dicembre |21|1891| Dicembre  |2f 
Siae Sicignano Sala Consilina 1886) Dicembre |30[1886] Dicembre |30 
58 Sicignano- Lisalbuono Sala Consilina-Sassano Tegiano 1887 Maggio 251887 Maggio 25 
Castrocucco ù Sassano Tegiano-Casalbuono 1888] Novembre | 3/1888| Novembre | 3 
59 Casalbuono-Castrocucco (7) È xs Lal Sladi LA i 
go |Sibari-Nocera Tirrena (Cosenza) . ee 4 ++ +++ |1876| Novembre |16|1879) Gennaio |18 
Catanzaro Marina-Stretto Veraldi o sasa Nero @) =. “—» d- i di 
tà Metaponto -Reggio con diramazione, Metaponto-Reggio. i 1866) Giugno 3|1875! Novembre ]|15 
di Porto. Diramazione al Porto. 1887 Ottobre |11|1887) Ottobre |{1 

LINEE SECONDARIE ROMANE. 

Roma-Albano . 1889) Ottobre 71/1890) Giugno 1 
Da: \RomasAjbano-Mottuno;C-) Albano-Nettuno 1884! Marzo |2611884' Marzo [26 


(1) Compreso nella linea Pisa-Roma. — (2) In comune con la Società dell'Adriatico. 
— (4) Compreso nella linea Napoli-Battipaglia. — (5) Compreso nella linea Roma Napoli. — (6) In comune con la Società 


dell'Adriatico. — (78) Non ancora aperto all'esercizio. — (9) Esercita in base a Convenzione speciale. 


-- (3) Compreso nella linea Roma-Napoli. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Appalto di lavori per la nuova stazione di Faenza. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, 
esercente la Rete Adriatica, dovendo appaltare per conto 
del Governo, i lavori di terra e murari relativi all'impianto 
della nuova stazione di Faenza (2° lotto) approvati con 
decreto n. 39899[10854, Div. 2°, del 21 agosto 1893, 
avvisa che fino alle ore tre pomeridiane del giorno 30 
settembre 1893 si riceveranno presso la Direzione dei 
lavori, residente in Ancona, le offerte relative al detto 
appalto. 

L'appalto è regolato dai seguenti documenti: 

Schema di contratto capitolato con inserta tariffa 
dei prezzi unitari; 

Capitolato generale tecnico d'appalto per la costru- 
zione di Strade Ferrate; 

Capitolato generale amministrativo di appalto per 
la costruzione di Strade Ferrate. 

Detti documenti sono visibili presso la Direzione dei 
lavori suddetti, presso la Direzione Generale della So- 
cietà in Firenze e presso la 13* sezione di manutenzione 
in Bologna. 

L'importo presuntivo dei lavori e delle forniture da 
eseguirsi è di circa lire centosessantasettemilasettecento 
(L. 167,700). 

Il tempo utile per la completa ultimaziome dei lavori 
suddetti è stabilito come segue: giorni cento naturali 
consecutivi per i movimenti di terra e le opere d’arte 
relative alla formazione del piazzale, 6 giorni duecento- 
cinquanta per la costruzione di tutti i fabbricati e per 
i lavori di finimento. 

Entrambi i periodi decorreranno dalla data unica che 
verrà stabilita nel verbale di consegna dei lavori. 

La cauzione provvisoria è fissata in lire 15,000 e 
quella definitiva in lire 16,700. 

> 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti e preventivi di lavori presentati 
all'approvazione governativa). 

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici: 

1. La proposta di impianto di un nuovo binario oc- 
corrente per la stagione della vendemmia nella stazione 
di Castagnole Lanze, della linea Alessandria-Cavallermag- 
giore. La spesa preventivata ammonta a L. 2500, escluso 
l'importo dei materiali metallici d’armamento, valutato 
in L. 1500; 

2. La proposta relativa a lavori urgenti occorrenti 
per alcune modificazioni ai binari e scambi nella stazione 
di Grosseto, resi necessari per la prossima vendemmia. 
La spesa preventivata per l’esecuzione dei lavori stessi 
ascende a L. 5500, escluso il valore dei materiali me- 
tallici di armamento, dell'importo di L. 3600; 

3. Il preventivo della spesa occorrente per la ese- 
cuzione di parziale rivestimento della scarpata destra 
della trincea al chilometro 73.160, fra le stazioni di 
Segni ed Anagni della linea Roma-Napoli; 

4. La proposta per la demolizione e ricostruzione 
dell'anello di rivestimento della galleria di Valenza, com- 
preso fra le progressive 8098.30 e 8104, della ferrovia 
da Alessandria ad Arona. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 11,400; 

5, Il preventivo di magazzino per la provvista, in 
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conto della Cassa per gli aumenti patrimoniali, dei ma- 
teriali metallici di armamento occorrenti durante l’eser- 
cizio finanziario 1893-94, per l’ordinaria manutenzione 
dei binari e scambi armati in ferro. La spesa conside- 
rata nel detto preventivo ascende a L. 44,000; 

6. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al prolungamento del binario dello scalo merci in sta- 
zione di Castelnuovo Belbo nella linea Alessandria-Ca- 
vallermaggiore. Spesa preventivata L. 5500, escluso il 
valore del materiale metallico d’armamento; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per il rinforzo 
delle travate metalliche del ponte Corsea — a due bi- 
narì — al chilom. 1.909; e per la costruzione di 5 nuove 
impalcature metalliche, pure a due binari, da sostituirsi 
a quelle esistenti, a fasci di rotaie, ai chilometri 7.938, 
8.079, 9.483, 9.377 e 31.658, fra le stazioni di Napoli- 
Centrale e Pagani, della ferrovia da Napoli ad Eboli. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 25,000 ed 
alla esecuzione delle opere sarà provveduto mediante ap- 
palto a licitazione privata. 

(Aggiudicazione d'appalto). 

Il giorno 11 del corrente mese ebbe luogo in Milano, 
presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo la gara a licitazione privata per l’appalto 
dei lavori di sistemazione e di consolidamento della trincea 
di Conca fra Mignano e Toro Presenzano della linea 
Roma-Napoli, dello importo di lire 15,000. Alla gara 
furono invitate n. 15 Ditte e tutte vi concorsero, ri- 
manendo provvisoriamente deliberataria la Ditta Spadac- 
cino Pasquale di Napoli col ribasso del 23.95 p. 0{0 sui 
prezzi di tariffa. 

DR 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti e preventivi di lavori 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa: 

1. Una proposta per l'impianto di segnali a disco 
girevole con relative sonerie elettriche di controllo a pro- 
tezione delle fermate di Talamona e Castrone, nella fer- 
rovia da Colico a Sondrio. La spesa all’uopo preventi- 
vata ammonta a L. 6900; 

2. Il preventivo della spesa di L. 9700, occorrente 
per la esecuzione di lavori di completamento delle chiu- 
sure nelle stazioni di Delebio e di Corio Traona (nella 
linea Sondrio-Colico-Chiavenna) mediante cancellate; 

3. La proposta per togliere d’opera i dischetti-fa- 
nali di 30 deviatoi posti sui binari di corsa delle sta- 
zioni esistenti sulla linea Verona-Venezia e per appli- 
carne n. 17 ad altrettanti deviatoi esistenti nelle sta- 
zioni delle linee Verona-Mantova, Dossobuono-Rovigo, 
Verona-Ala e Mestre-Portogruaro. 


><Z 
Per l'adozione graduale del freno Westinghouse. 


Sappiamo che l'Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha interessato il Ministero dei Lavori 
Pubblici a sollecitare le proprie decisioni in merito al 
programma già esposto dalla Amministrazione stessa re- 
lativa alla estensione graduale del freno ad aria com- 
pressa automatico sistema Westinghouse. Un provvedi- 
mento su di una tale questione si va rendendo sempre 
più urgente per le esigenze del servizio cumulativo colle 
ferrovie estere le quali vanno man mano estendendo il 
freno in questione anche ai treni omnibus coi quali viag- 
giano i carri a G. V. E quindi necessario che anche i 
nostri carri che trasportano merce oltre i confini siano 
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muniti del freno predetto onde evitare trasbordi con grave 
danno del commercio. 
S 
Consorzio di Mutuo Soccorso della Mediterranea. 
(Risultati della gestione del 1892). 

Il Comitato d’Amministrazione del Consorzio di Mutuo 
Soccorso Mediterraneo ha pubblicato, a norma dello Sta- 
tuto, i dati e le notizie d'indole finanziaria riguardanti 
la gestione del 1892, riservandosi di pubblicare quanto 
prima i consueti quadri riflettenti la statistica finanziaria, 
demografica e sanitaria di detto anno. 

Le risultanze finanziarie dell’anno 1892 si possono rias- 
sumere: Al 1° gennaio il Patrimonio era di L. 4,774,320.82; 
gli Introiti dell’anno furono di L. 1,392,789.78 contro 
lire 1,016,312.07 di spese con una passività quindi nella 
gestione di lire 123,522.29. 

Il patrimonio al 31 dicembre 1892 rimane perciò ri- 
detto a lire 4,650,798.53. 

Le spese di carattere annuale si mantennero, come 
negli anni precedenti, al di sotto delle previsioni tec- 
niche, fatta eccezione pei sussidi di malattia la cui spesa 
superò di circa lire 135,000 quella stanziata. 

Quanto alle spese di carattere differito, vale a dire 
quelle pei sussidi continuativi, si osserva che, mentre 
nel 1590 ammontarono a L. 449,528.91 e nel 1891 a 
lire 611,057.29, nel 1892 salirono alla rilevante cifra 
di lire 764,440.61. Su questo progressivo aumento di 
spesa, dovuto ai numerosi collocamenti a riposo di com- 
partecipanti, non è qui il caso dì fare apprezzamenti, nè 
si potrà al riguardo portare un sicuro giudizio se non 
dopo sistemata definitivamente la posizione finanziaria 
del Sodalizio. 

Se le spese superarono le previsioni, gli introiti si 
mantennero invece al di sotto di queste, anzi, nell’eser- 
cizio, si notò una sensibilissima diminuzione, in confronto 
degli altri anni, nel prodotto delle somme a disposizione 
le quali furono inferiori al preventivo di lire 181,000 
circa, mentre nel 1891 il minore introito per detto ti- 
tolo fu di sole lire 72,000. 

Queste peco liete risultanze, già rese note anche da re- 
centi studi, hanno giustamente richiamato l’attenzione 
della Società del Mediterraneo sulle condizioni economiche 
del Sodalizio, ed è a sperarsi che le pratiche che si stanno 
ora facendo presso il Governo, possano presto condurre al- 
l'attuazione di provvedimenti che valgano ad assicurare 
fn modo definitivo il regolare funzionamento dell'Istituto. 

>< 
Ferrovie Secondarie. 
(Prodotti del mese di luglio). 
Ferrovia Modena-Vignola: 


Mese di luglio 1893 L. 7500.18 


Id. id. 1892 . .... » 7234.34 
Aumento L. 265.84 
I: 


Navigazione sul Lago Maggiore. 

L'Impresa di Navigazione del Lago Maggiore avverte 
che dal 2 al 31 ottobre saranno attivate alcune modifi- 
ficazioni nell'orario dei piroscafi. 

> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere favorevole suì seguenti affari relativi al servizio 
delle Strade Ferrate: 

1. Su di un progetto di transazione coll’Impresa 
Sogno, relativo a maggiori compensi chiesti per la co- 
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struzione deì lavori del terzo tronco della ferrovia da 
Lecco a Como; 

2. Su di uno schema di transazione suppletivo col- 
l'Impresa Carosio-Albanese, costruttori dei tre tronchi 
delle ferrovie Calabro-Sicule, da Villarosa a Santa Cate- 
rina, da Favarotta a Licata e dalla stazione di Palermo 
al Porto; 

3. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche in 
Padova, per il rialzo del ponte sul torrente Torbido, lungo 
la ferrovia da Reggio a Castrocucco; 

4. Su alcuni dubbi sollevati dalla Corte dei Conti 
intorno alla liquidazione degl’interessi contrattuali e sulle 
anticipazioni fruttifere prestate dall'Impresa Mantegazza 
accollataria dei lavori di costruzione del 2° e 3° tronco 
della ferrovia da Chivasso a Casale. 


_ < 
Tariffe ferroviarie italiane. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
per la parte che lo riguarda, ha dato la sua approva- 
zione: | 
1. Alla proposta di proroga della concessione già 
accordata alla Ditta Colaianni Augusto per i suoi tra- 
sporti di calce alla rinfusa ed in sacchi o botti, oppure 
col telone, a tutto giugno 1894, alle medesime condi- 
zioni della concessione ordinaria; 

2. Ad una concessione accordata alla Ditta Feltri- 
nelli Fratelli, consistente nell'abbuono di centesimi 60 
per tonnellata sui prezzi normali di trasporto dei leenami 
da Civitavecchia a Roma, con vincolo di un traffico mi- 
nimo annuale di 700 tonnellate; 

8. Alla proposta di proroga a tutto settembre 1895 
della tariffa locale N. 211, piccola velocità, per i tra- 
sportì dì asfalto in roccia od in polvere, in partenza dalle 
stazioni di Frosinone, Policastro e Roccasecca, della linea 
Roma-Napoli; 

4. Agli accordi stipulati colla Ditta Fratelli Lebreton, 
di Treviso, per il trasporto del carbon fossile da Venezia 
a Treviso al prezzo totale di L. 1.90 per tonnellata, con 
vincolo di traffico minimo annuale di 1300 tonnellate; 

5. Alla convenzione colla Ditta Avandero, colla quale 
sì consente che la Ditta medesima possa trasportare da 
Biella a Torino le merci appartenenti alle prime quattro 
categorie della piccola velocità, anche in servizio di yrow- 
page, ai prezzi della seconda classe della tariffa, con vin- 
colo di traffico minimo annuale di 3000 tonnellate; 

6. Alla estensione della tariffa locale N. 304, serie C, 
alla stazione di Brescia; 

7. Alla proroga fino al S1 luglio 1895 delle ag- 
giunte introdotte nello scorso anno negli articoli 80 e 81 
delle vigenti tariffe e nella tariffa 52 a piccola velocità 
accelerata, le quali riguardano il trasporto dei cavalli 
coi treni accelerati. 


(Per il trasporto delle seterie greggie e grossolane). 


Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici 
e di Agricoltura, Industria e Commercio è stata appro- 
vata una proposta presentata dalle Amministrazioni delle 
Strade Ferrate Meridionali, anche a nome e per conto 
di quelle delle Ferrovie del Mediterraneo e della Sicilia, 
relativa a modificazioni ed aggiunte alla nomenclatura 
delle merci per quanto riguarda alle telerie greggie e 
grossolane. 


(Per il trasporto del sughero greggio). 


Con altro Decreto dei predetti Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, sono state 
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approvate le modificazioni di tariffa presentate dalla So- 
cietà per le Strade Ferrate secondarie della Sardegna pel 
trasporto del sughero greggio in pezzi od in tronchi. Con 
tale modificazione si ottiene un reale vantaggio per 1l 
commercio, giacchè per tal guisa le spedizioni di sughero 
verranno a fruire di prezzi più ridotti di quelli attuali. 
(Molificazioni ed aggiunte alla nomenclatura e classificazione 
delle merci). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, 
anche a nome e per conto di quelle delle ferrovie del 
Mediterraneo e della Sicilia, ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pabblici una proposta di modificazioni ed ag- 
giunte alla nomenclatura e classificazione delle merci. Le 
modificazioni ed aggiunte sono le seguenti: 

« L'attuale voce di tariffa — spazzole di saggina — 
contenuta nella nomenclatura e classificazione delle merci 
viene sostituita dalla seguente: — spazzole di antropogo 
(trebbia), di saggina e di crine vegetale — assegnando 
alla medesima la classe 3*, la tariffa speciale n. 108, 
serie A, e la tariffa locale n. 206. 

« Conseguentemente la nuova voce viene aggiunta 
anche alla citata tariffa speciale n. 108, serie A, e ri- 
portata nella tariffa locale n. 206, in sostituzione di 
quella -- spazzole di sasgina — ora esistentevi ». 

SR 
Le tasse ferroviarie in oro 0 scudi d'argento. 
. La Direzione Generale della Mediterranea ha pubblicato il 
seguente manifesto circa il pagamento delle tasse pei trasporti 
in servizio internazionale: 


Per norma del pubblico, si avverte che, a cominciare dal 
giorno 20 del corrente inese, Ta tassa del percorso estero 
pei trasporti di viaggiatori, bagagli, numerario, valori, merci, 
veicoli, bestiame, cce., deve essere pugata in oro 0 scudi 
d'argento. 

Pertanto del prezzo totale dei biglietti, delle tasse dei 
bagagli e di quelle degli altri trasporti di numerariv, merci, 
veicoli, bestiame, ccc., in servizio internazionale, potrà es- 
sere pagata in valuta cartacea italtana solamente la parte 
afferente alla percorrenza italiana dalla stazione di partenza 
al transiti internazionali, o da questi alle stazioni italiane 
d'arrivo. 

Agi sporteili degli uffici di distribuzione dei biglietti, e 
di registrazione dei bagagli in servizio internazionale sono 
affissi speciali avvisi indicanti le tasse pagabili in valuta 
cartacea italiana: 

pei biglietti di corsa semplice; 

pei biglietti di andata-ritorno; 

pei bagagli (tassa per 1000 chilometri), 
dalla stazione di partenza ai transiti internazionali di Mo- 
dane, Ventimiglia, Pino, Chiasso, Ala, Pontebba e Cormons. 

Il prezzo dei biglietti circolari internazionali (serie b;s, 
.parte estera) che si distribuiscono insieme a quelli di con- 
giunzione per il percorso italiano, deve essere pagato inte- 
gralmente in oro o scudi d’argento. 

Per i biglietti a metà prezzo, da servire per i ragazzi, la 
parte di prezzo pagabile in valuta cartacea it. liana è la metà 
di quella indicata nel quadro relativo ai biglietti di corsa 
semplice. 

Per quanto riguarda gli altri trasporti in servizio inter- 
nazionale, le rispettive tariffe portano già divise le quote 
afferenti alla percorrenza italiana, da quelle spettanti alle 
amministrazioni estere in corrispondenza, da pagarsi queste 
ultime quote in oro o scudi d'argento, come già pralicasi 
per le tasse doganali estere, gli assegni e le spese anticipate 
gravate sulle merci provenienti dall'estero. 

I viaggiatori, i mittenti od i destinatari, i quali non aves- 
sero pronta la somma occorrente in vro o scudi d'argento, 
potrauno pagare anche le tasse per il percorso estero in 
valuta cartacea italiana, però coll’aggiunta della differenza 
percentuale costituente il cambio conosciuto della Borsa di 


Roma, ed il cui tasso viene giornalmente indicato in appo- 
sito avviso affisso agli sportelli. 

Dal predetto giorno 20, l'ammontare degli assegni e spese 
anticipate gravanti le spedizioni destinate all’estero, sarà 
pagato ai mittenti in orv o scudi d’argento, oppure in valuta 
cartacea italiana, ma in ques'o caso coll’aggiunta della dif- 
La percentuale del cambio conosciuto della Borsa di 

oma. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Traforo del Sempione. — La Direzione della 
ferrovia Giura-Sempione ha incaricato uua Commissione di 
elaborare un progetto di contratto relativo all'offerta della 
ditta Sulzer in Winterthur per il traforo del Sempione col 
tunnel di base. 


Ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi. — | la- 
vori del tronco Avellino-Paternopoli sono pressochè termi- 
nati, per cui, probabilmente, prima della. fine del mese 
entrante potrà essere aperto all'esercizio. 

Il corpo stralale è quasi interamente ultimato, mancano 
solo alcune opere di finimento, alle quali si può provvedere 
anche durante l’esercizio. Questo tronco comprenderà le 
stazioni di Salzo, di Montemiletto, di Montefalcione, di 
Lapio, di Taurasi, di Luogosano e di Paternopoli. Gli altri 
tronchi, a completamento della linea, sono già molto avanti. 
Essisono: Paternopoli-Montemarano, Montemarano-Montella, 
Montella-Lioni, Lioni-Conza, Conza-Calitri, Calitri-Monte- 
verde. 


Ferrovia Adriatico-Fermo-Amandola. — ]| 
Sindaco di Montegiorgio (in provincia di Ascoli) ha rimesso 
al Ministero dei lavori pubblici un memoriale nel quale sono 
espressi i voti di ben 21 Comuni interessati nella costru- 
zione della ferrovia Adriatico-Fermo-Amandola, relativi al 
tracciato della ferrovia medesima. I Comuni stessi instano 
presso il Governo affinchè, per la ferrovia in questione, sia 
data la preferenza al tracciato proposto dall’on. deputato 
Galletti in un suo memoriale presentato in data del 20 gin- 
gno p. p. a S. E. il Ministro dei lavori pubblici; e perchè 
l'allacciamento con la ferrovia Subappennina abbia luogo a 
nord di Amandola, con prosecuzione dei relativi studi, at- 
traverso ì monti Sibillini Val di Nera con obbiettivo Roma. 


Tramvia elettrica Milano - Locate - Lan- 
driano-Villaunterio. — Il 16 corrente, come abbiamo 
preannunziato nello scorso numero, a Milano, nella Sede 
della Società Agraria Lombarda, si tenne l'adunanza indetta 
dai promotori di questa tramvia, 

Presiedeva l'ingegnere Angelo Salvini, il quale fece la 
relazione del lavoro del Comitato, dando in pari tempo let- 
tura di una lettera del cav. ing. Campari di Pavia, relatore 
del Comitato per la costruzione del ponte di ferro sul Po, 
alla Becca, ponte al quale potrà far capo la costruenda 
tramvia. Tale lettera plaude all'iniziativa e fa voti per la 
buona riuscita dell’impresa. 

Parlarono quindi l’ing. Crespi, per la parte tecnica; il 
signor Enrico Bignami per la parte elettrica, mettendo in 
rilievo ì benefici che deriverebbero dall'impianto della linea. 

Dopo lunga discussione, l’ing. Vigorelli presentò il se- 
guente ordine del giorno che venne approvato: 

« L'Assemblea indetta il giorno 16 settembre nella sala 
della Società Agraria di Lombardia, dai promotori della 
tramvia elettrica Milano-Locate-Landriano-Villanterio-Cor- 
teolona, da prolungarsi all’oltre Po pavese, approva all’u- 
nanimità l'opera e gli stuli fatti dai promotori, e, facendo 
plauso all’utile iniziativa, promette l'appoggio morale e ma- 
teriale, sia come privati cittadini che presso le amministra- 
zioni dei Corpi morali a cui appartengono i singoli inter- 
venuti, per la più sollecita attuazione della importante e 
benefica linea tranviaria ». 


Tramivio Vercellesi. — Le reti tramviarie di Ver- 
celli che comprendevano ì percorsi: Vercelli-Trino, Ver- 
celli-Aranco e Vercelli-Biella, sono passate tutte sotto una 
stessa amministrazione. 

Queste tramvie che prima erano proprietà della Banca 
di Vercelli, vennero da questa cedute alla ditta Belga Ma- 
bille e Guinot, concessionaria ormai di gran parte delle 
linee tramviarie del Piemonte. 


Tramvio nel Trentino. — Gli studi per le tramvie 
trentine, în corso da qualche tempo, sono già assai pro- 
grediti. Il progetto della tramvia di Fiemme è ultimato ed 
anche quello delle Valli di Non e di Sole verrà condotto a 
termine entro il mese. Per la tramvia Fiemme, oltre alla 
linea Cirè-Molina-Predazzo, per la quale la Comunità gene- 
rale aveva dichiarato di concorrere alla spesa con fr. 3000, 
venne studiata anche la variante Lavis-Cembra-Molina-Pre- 
dazzo, avendo, tanto il Comune di Lavis, quanto la concor- 
renza stradale di Cembra, dichiarato di assumersi metà della 
spesa per gli studi del trattato Lavis-Cembra Molina. 

Il Podestà di Trento, preside del Comitato tramviario, si 
recò recentemente in Fiemme, ove, ispezionando il progetto 
stradale in tutti i suoi particolari, colse l’occasione per 
tenere una conferenza per dimostrare la pratica utilità di 
questa tramvia e per incitare i Comuni ed i privati a con- 
correre nella spesa, acquistando delle azioni di fondazione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di agosto 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di agosto 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 

1898 agosto 1892 
Passeggieri trasportati . Num. 173,000 179,623 
» introito . . L. 502,500 049,600. 73 


Bagagli e cadaveri . . Tonn. 620 619 

» introito . . LL. 40,500 42,862.84 
Bestiame trasportato . . Capi 3,150 4,692 

» introito. . . L 13,000 17,408.07 
Merce trasportata . . Tonn. 65,000 62,806 


» introito . . . L. 684,000 672,317.01 


Introito complessivo . » 1,240,000 — 1,282,188.65 

» chilometrico. » 4,601.60 4,820.26 
Provenli diversi » 40,000 39,605.63 
Introito generale . . » 1,280,000 = 1,321,884.28 
Spesa complessiva . . » 640,000 603, 341.53 

» chilometrica » 2,460 2,268.20 
Introito netto. . . » 640,000 7148,542.75 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Francesi. — 7ramvia elettrica tra Nancy 
e Dombasle. — È stato presentato un progetto per la co- 
struzione di una tramvia elettrica tra Nancy e Dombasle, 
a cavo aereo come quello di Marsiglia. 


Ferrovie Rumene. — Tramvia elettrica a Bucarest. 
— I lavori della tramvia elettrica di Bucarest sono quasi 
ultimati. Verso i primi di ottobre essa sarà aperta al pub- 
blico esercizio. 


Ferrovie Spagnuole. — Costituzione della « So- 
cietà per l'esercizio delle ferrovie spagnuole ». — I giornali 
spagnuoli annunziano che, sotto gli auspici della Banca in- 
ternazionale di Bruxelles, si forma una nuova Sucietà per 
l'esercizio delle ferrovie. 

La Società ha per scopo di fornire alle Compagnie del- 
l’Ovest della Spagna e della ferrovia Madrid-Cacérès, i ca- 
pitali necessari per le loro operazioni, di compiere o di far 
compiere la costruzione della linea Plasencia-Astorga, di 
assicurare l’esercizio di queste due linee, di intraprendere 
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la costruzione di altre linee e di fare tutte Je operazioni 
finanziarie, industriali 0 commerciali inerenti, 

La durata della Società è fissata a 60 anni; il capitale 
sociale è di 500,000 franchi; questo capitale potrà in se- 
guito essere aumentato e potranno emettersi delle obbli- 
gazioni. 

La Banca internazionale preleverà il 20 0/0 sugli utili. 


Ferrovie Austriache. — Tariffe ridotte per i fo- 
raggi. — Il Ministro austriaco del Commercio ha chiesto 
alle Compagnie ferroviarie austriache di prolungare fino al 
30 aprile 1894 l’applicazione delle tariffe ridotte da esse 
consentite per i foraggi, a motivo del cattivo raccolto. 


Notizie Diverse 


Carri serbatoi per trasporto dei vini, mosti 
ed uve pigiate. — I carri serbatoi per il trasporto dei 
vini, mosti ed uve pigiate, adottati dalle Ferrovie della Rete 
Mediterranea constano di un ordinario telaio in ferro, mon- 
tato su due sale, sul quale è appoggiato e collegato un ser- 
batoio cilindrico in lamiera, della capacità interna «li circa 
me. 12,500, alla quale corrisponde, tenuto calcolo del peso 
specifico medio del vino, una portata di 12 tonnellate, 

Internamente al detto serbatoio ed in vicinanza di uno 
dei fondi vi è disposto trasversalmente un diaframma, in 
lamiera, bucherellato, che divide la capacità interna in due 
scomparti. 

Due duomi, collocati alla parte superiore del serbatvio, 
servono tanto pel suo riempimento, quanto per poter al- 
l’occorrenza farvi accedere all’interno l’agente incaricato 
della pulizia e delle eventuali riparazioni. Tali duomi, a 
carico effettuato, devono esser chiusi coi relativi loro co- 
perchi in lamiera e regolarmente impiombati. 

II serbatoio è sormontato anche da un duomino sfiatatoio, 
anch’esso munito del relativo coperchio, il quale però è 
costituito in modo da poter dare libero sfogo al gas che 
si sviluppa nella fermentazione del mosto. Anche detto co- 
perchio, a carico effettuato, deve essere chiuso e regolar- 
mente impiombato. 

In corrispondenza di tale duomino viene a terminare 
l'estremità di una lunga asta di ferro a testa quadra, la 
quale per mezzo di un'apposita chiave, di cui il carro è 
corredato, serve a comandare una valvola conica sita in 
fondo al serbatoio per lo scarico del liquido contenutovi. 

In corrispondenza di questa valvola è fissato un raccordo 
a , da cui si dipartono due (ubi da scarico che vanno a 
terminare ai fianchi del telaio all'altezza dell’orlo inferiore 
del lungarone. 


Le estremità di questi due tubi sono munite di appositi 
rubinetti manovrabili ciascuno con una leva, la cui posi- 
zione orizzontale ne determina l’apertura e la posiziune ver- 
ticale-la chiusura. 

Uno speciale tappo a vite, adattabile alle estremità di 
ciascun rubinetto, serve ad assicurare maggiormente la loro 
chiusura ed evitare qualunque disperdimento di liquido, 
qualora, a carico effettuato, tanto la valvola conica che il 
rubinetto non si trovassero completamente chiusi. Sia alla 
leva che al tappo devono essere applicati 1 piombi, per im- 
pedire che essi possano venire manovrati lungo il viaggio. 

In uno dei due fondi del serbatoio è praticata un’aper- 
tura munita anch’essa della relativa chiusura; essa ha lo 
scopo di poter all’atto dello scarico, estrarre facilmente 
le vinaccie dal serbatoio, dopo averlo completamente vuo- 
tato del mosto contenutovi. 

Una controporta in lamierino serve a nascondere i dadi 
dei bollonìi dì chiusura della porta principale ed a rice- 
vervi la regolare piombatura. 

All'altro fondo del serbatoio è fissata una pompa relativa 
in bronzo, che da una parte comunica mediante un tubo 
fisso col serbatoio, dall'altra porta un bocchettone, al quale 
sì attacca la tubazione di gomma che va al recipiente con- 
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tenente il liquido che devesi travasare nel serbatoio. Il 
carro è corredato di due di questi tubi di gomma coi re- 
lativi raccordi. 

Lungo il tubo e precisamente nella parte ove esso pe- 
netra nel serbataio, è intercalato un rubinetto, il quale 
colla sua chiusura serve ad isolare completamente la co- 
municazione della pompa col serbatoio. 

Quindi, a carico effettuato, prima di eseguire l’impiom- 
batura del coperchio del duomino deve aversi immanca- 
bilmente la cura di effettuare la chiusura di tale rubinetto. 

Anche il volantino della pompa deve essere regolarmente 
impiombato, nonchè il raccordo che serve a chiudere l’im- 
boccatura libera della pompa. 


Congresso delle Società economiche. — Se- 
conda sessione. — La Società Promotrice dell'Industria Na- 
zionale di Torino ha diramato per la riunione della seconda 
sessione del Congresso delle Società economiche la seguente 
circolare: 


« Onorevole Signore. — Come la S. V. non ignora, il 
primo Congresso delle Società economiche italiane, tenutosi 
in Torino per iniziativa della Società Promotrice dell’In- 
dustria Nazionale nel maggio ultimo scorso, ebbe la for- 
tuna di poter discutere ampiamente e con pralici risultati 
alcuni temi, la cui importanza ed urgente soluzione s’im- 
poneva a tutti gli studiosi delle discipline economiche, 
agrarie, industriali e finanziarie. 

Onorevoli e studiosissimi membri del Parlamento, rap- 
presentanze numerose delle Associazioni e degli Istituti che 
sì propongono specialmente l’esame accurato e la soluzione 
dei problemi economici, accorsero di buon grado al Con- 
gresso iniziatosi dalla Società Promotrice, e le discussioni 
procedettero sempre assai animate, dando luogo a risultati 
da tutti riconosciuti serii ed autorevoli. Il che ebbe a di- 
mostrare il Governo stesso nelle deliberazioni prese in- 
torno alla questione monetaria, e come pure si potrà ri- 
conoscere dalla pubblicazione degli atti del Congresso. 

Ma l’ampiezza e la serietà stessa dei temi già deliberati, 
non permise che si potesse procedere alla disamina di altri 
quattro temi proposti dalla Commissione sottoscritta, cosic- 
chè l'assemblea, unanime, deliberava che una seconda 
sessione del Congresso si tenesse il 24 ottobre, riservando 
a quell'epoca la discussione dei temi predetti, oltre un 
quinto quesito che la Commissione, unanime, accoglieva, 
per la sua importanza ed attualità economica, richiedente 
una ponderata e pronta soluzione. 

V. — Della Società Anonima (relatori: on. avv. Maggio- 
rino Ferraris, deputato al Parlamento e prof. Vivanti) e 
della Legislazione dei fallimenti in Italia (relatore avv. cav. 
Enrico Alloati); 


VI — Delle forme e delle applicazioni del Credito agrario, 
in relazione alle condizioni generali del Credito in Italia 
(relatori: avv. prof. cav. Alessandro Garelli e on. avv. Ip- 
polito Luzzati, deputato al Parlamento); 

VII — Dell'imposta progressiva in Italia (relatori: prof. 
avv. cav. Gaetano Ferroglio e ing. comm. Giacinto Berruti); 

VIII — Delle cagioni del corso alto dei cambi sull’e- 
stero; dell’influenza sua sull'economia nazionale e dei mezzi 
atti a temperarlo (relatore prof. comm. Cognetti De Martiis); 

IX. — Dell’ordinamento nazionale di rappresentanze li- 
bere dell’agricoltura, dell'industria e del commercio (rela- 
tori: comm. Alessandro Rossi, senatore del Regno, e comm. 
Ernesto De Angeli). 


Ogni iscritto riceverà una scheda personale d’iscrizione 
ed una carta di riconoscimento per ottenere la riduzione 
ferroviaria. | 

Le domande di ammissione dovranno essere rivolte alla 
Direzione della Società Promotrice dell’Industria Nazionale, 
via XX Settembre, n. 54, possibilmente entro tutto il mese 
di settembre, per poter ricevere in tempo la tessera e le 
conclusioni dei singoli relatori. 

La Commissione ordinatrice: — BoselliFavv. comm. Paolo, 
deputato al Parlamento, presidente — Ajello comm. Luigi, 
presidente Società Promotrice Ind. Naz., vice-presidente ». 
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E proventi del Canale di Suez. — I prodotti 
del transito delle navi pel Canale di Suez per i primi otto 
mesi dell’anno, a tutto lo scorso agosto, ascesero a franchi 
48,960,000, con una diminuzione di fr. 3,620,000 in con- 
fronto a quelli ottenuti nel corrispondente periodo del 1892. 


Il commereio della Grecia. — Gli scambi com- 
merciali della Grecia con l’estero nel 1° semestre di que- 
st'anno si sono notevolmente avvantaggiati. Le importazioni 
si sono ragguagliate a 46,315,975 fr., quasi nelle stesse 
proporzioni dell’anno precedente, mentre le esportazioni 
sono ascese a 30,526,814 fr., con l'aumento di quasi 3 mi- 
lioni. Oltre che dagli ottimi risultati dei raccolti, l'aumento 
do esportazioni dalla Grecia è agevolato dall'aumento dei 
cambi. 


NECROLOGIO. 


A Nuova York, nella passata settimana, lungo la linea 
della « Milwankee Lake Share A. Western Railway C. » 
della quale era ingegnere capo, è morto il signor EDOARDO 
M. RUMMELE, che fu per parecchio tempo a Milano, allo 
stabilimento dell’Elvetica, del quale era gerente suo fra- 
tello ing. Giovanni. 

Aveva 62 anni, e la sua morte fu prodotta da un di- 
sgraziato accidente. Volendo salvare un bambino che stava 
per cadere sotto il treno, sventuratameete vi è caduto egli 
stesso, 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per HF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 9700 * lavori di completamento sulla linea 
Sondrio-Colico-Chiavenna; i 

L. 6900 * per impianto segnaii a disco sulla ferrovia Colico- 
Sondrio; 

Proposta * per applicazione di dischetti, fanali, ecc.; 

Progetto per la costruzione di cessi isolati nella stazione di Mi- 
radolo lungo la ferrovia da Pavia a Cremona; n 

Progetto per provvedere ad un ricambio parziale dei lungheroni 
nel ponte sul Tevere, lungo la ferrovia da Viterbo ad Attigliano; 

Progetto per l’esecuzione di opere di difesa contro gli straripa- 
menti della roggia colatore Vernaula a monte del ponte al chilo- 
metro 3.364.15, della linea da Pavia a Casalpusterlengo; 

Progetto per l'impianto di una sagoma di carico nella stazione 
di Villafranca, lungo la ferrovia da Modena a Verona; 

Progetto per ampliamento e sistemazione delie officine di Napoli, . 
in dipendenza delle espropriazioni ed opere eseguite dalla Società di 
Risanamento. All'esecuzione lavori dei quali trattasi (parte già 
eseguita d'urgenza) si propone provvedere colle norme dell’art. 65 
del capitolato d'esercizio, parte mediante a licitazione privata e parte 
in economia. I lavori considerati nella proposta sono i seguenti: 
1° fabbricato all'ingresso officine; 2° officine ed il cantiere per la 
manutenzione; 3° muri di separazione delle officine; 4° cancellate 
d'isolamento del binario d'accesso alle officine; 5° casa cantoniera 
doppia presso la strada dell’ arenaccia; 6° sistemazione dei binari 
attuali ed impianto di nuovi; 7° spostamento del carro traversatore; 
8° trasporto della capra in ferro da 12 tonn.; 9° capannone per la 
sgranatura delle boccole; 10° fabbricato per cessi; 

Progetto dei lavori occorrenti per consolidare un tratto della 
scarpata della trincea in stazione di Cocullo, lungo la ferrovia Roma- 
Solmona; 

Progetto per togliere d'opera i dischetti fanali dei deviatoi 
posti sui binari di corsa delle stazioni esistenti sulla linea da Roma 
a Chiusi e che non sono incontrati di punta dai treni. 
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Rete Mediterranea. — L. 44,000 * per provvista materiali me- 

tallici per l’esercizio 1893-94; 

L. 25,000 * lavori per rinforzo travate del ponte Corsea ed altri, 
ferrovia Napoli-Eboli ; 

L. 11,400 * lavori di demolizione e ricostruzione dell'anello di 
rivestimento della galleria di Valenza, ferrovia Alessandria-Arona; 

L. 9100 * lavori per modificazione scambi e binari in stazione di 
Grosseto; 

L. 5830 per lavori urgenti in stazione di Valenza, in dipendenza 
della prossima vendemmia; 

L. 5680 per l’esecuzione dei lavori di completamento delle chiu- 
sure del piazzale della stazione di Bra, nella ferrovia da Alessandria 
a Cavallermaggiore ; 


L. 5500 * lavori per prolungamento binario in stazione Castel- 


nuovo-Belbo, ferrovia Alessandria-Cavallermaggiore; 

L. 4710 per provvedere alla esecuzione dei lavori di riordina- 
mento e di ampliamento dello scalo merci della stazione di Pontecu- 
rone, nella ferrovia da Alessandria a Piacenza; 

L. 4600 per la esecuzione di lavori d’ampliamento della stazione 
di Solero, nella ferrovia da Torino ad Alessandria; 

L. 4200 per provvedere ai lavori di deviazione delle acque del 
torrente attraversante la ferrovia Eboli-Metaponto al chilom. 252.480, 
immettendolo nel ponticello al chilom. 252.282 ; 

L. 4000 * progetto impianto nuovo binario in stazione di Casta- 
gnole Lanze, ferrovia Alessandria-Cavallermaggiore, compreso valore 
materiale metallico; 

L. 1201, per provvedere all'impianto del servizio telegrafico 
nella stazione di Fratte, lungo la nuova ferrovia da Salerno a San 
Severino. 


Rete Sicula. — L. 15,943.51 per l'impianto dell’ illuminazione 
elettrica dei binari e dei piazzali interni della stazione di Palermo, 
con lampade ad arco. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 20,497.18, per riparazioni dei guasti 
ai chilom. 16 e 47 fra le stazioni di Spezzano Castrovillari ed Acri 
Bisignano, linea Sibari-Cosenza; . 

L. 18,000, per sistemazione falda a monte della trincea di 
Coma fra i chilom. 169.679 e 169.817 della linea Roma-Napoli fra 
le stazioni di Mignano e Tora-Presenzano. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica. — (30 settembre). — Appalto dei lavori per la 
costruzione della nuova stazione di Faenza (Secondo lotto). Importo 
L. 167,000. (V. Notizie Italiane). 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (14 settembre). — La fornitura di 
n. 10 scambi semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso del 
Pe tipo F. C., occorrenti per l'armamento delle stazioni di Cosenza- 

asali, Pedace e Pietrafitta, della linea Cosenza-Nocera Tirrena, 
alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano col ribasso del 
35.35 Sio: Concorsero anche le seguenti Ditte: Luigi Rizzi, di Mo- 
dena, col ribasso 30.38 0j0; Miani, Silvestri eC.di Milano, col 24.10 010; 
e la Società Veneta, ex Rocchetti di Padova, col 23.23 010. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 22 correnie). — 
Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per 
fornitura di tonn. 1506 di rotaie in acciaio Bessemer per l'arima- 
mento della linea Varese-Porto Ceresio; 

Colla Ditta Scarlatti Giuseppe di Pisa per costruzione di un 
muro a mare a difesa del piede della falda franosa sottostante la 
Genova-Spezia fra Sori e Pieve di Sori; 

Colla Ditta Renasedo Fratelli e C. di Milano per fornitura di 
chilog. 30,000 di olio di lino cotto; 

Colla Ditta Gaslini Pietro fu Antonio di Rogoredo per forni- 
tura di chilog. 20,000 di olio di lino cotto; 

Colla Società Cooperativa operai tessitori di Torino per forni- 
tura di m. 6000 di stoffa di crine per carrozze; 

Colla Ditta Ambert e Pasquina di Torino per fornitura di 
m. 5500 di stoffa di crine per carrozze; 

Colla Ditta Chiappo Giuseppe di Settimo Torinese per forni- 
tura di m. 3500 di stoffa di crine per carrozze. 
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II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Ponticelli — Napoli — (26 settembre, ore 10 ant., 
fatali) — Appalto dei lavori comunali. Importo ridotto L. 87,308.55. 
(V. n. 84). 

Municipio di Nuoro (28 settembre, ore 9 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione del lastricato nel corso Garibaldi. 
Importo L. 52,773.69. Cauzione provvisoria, L. 500. Cauzione defi- 
nitiva, L. 2000. Fatali 9 ottobre, ore 12 meridiane. 


Municipio di Roma (3 ottobre, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto della rinnovazione del selciato in via della Croce. Im- 
pote . 9000. Cauzione provvisoria, L. 450. Cauzione definitiva, il 

ecimo. 


Società Tiro a Segno di Messina (7 ottobre, ore 11 ant., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori del nuovo campo di tiro nella 
piazza d’Armi di Sen Raineri. Importo L. 70,000. Cauzione L. 7000. 

Municipio di Corleto Perticara — Basilicata — (9 ottobre, 1° asta). 
— Appalto delle opere e provviste di ristaurazione occorrenti alla 
chiesa Madre di Corleto Perticara. Importo L. 11,276.19. Cauzione 
provvisoria L. 600. Cauzione definitiva L. 1200. Fatali 24 ottobre, 
ore 12 meridiane. 


Municipio di Eboli (11 ottobre, ore 12 merid., 1° asta) — Ap- ‘ 
palto delle opere e provviste occorrenti per provvedere di fogne il 
rione Borgo e per riattare e sistemare l'attuale fognatura dei Bar- 
bacani a Santa Maria delle Grazie. Importo L. 44,204.02. Cauzione 
provvisoria L. 2500. Cauzione definitiva L. 5000. 

Municipio di Sambiase (21 ottobre, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
alto dei lavori della condottura di acque potabili che dalle sorgenti 
el Monte Santa Maria scenderanno in paese. Importo L. 91,807.45. 

Cauzione provvisoria L. 4000. Fatali 7 novembre, ore 12 meridiane, 


Egitto. — Ministero dei Lavori Pubblici. — A tutto il 1° feb. 
braio 1894 saranno accettate le offerte per la costruzione e l’esercizio 
di tramvie a vapore o a cavalli, con diramazioni, fra Monsurah e il 
lago Menzaleh. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


R. Fonderia -- Torino — (6 ottobre, ore 9 ant., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di kg. 25,000 di rame diverso a L. 1.40 al kg. 
Cauz. L. 3500. Consegna a giorni 40. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (16 ottobre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di fune: m. 10386, diam. di milli- 
metri 22 a L. 0.28; m. 1010, diam. mm. 25, a L. 0.55; m. 30925, 
diam. 30, a L. 0.75; m. 87595, diam. 82, a L. 0.75; m. 205, 
diam. 40, a L. 1.30; kg. 80 diversa, mm. 80, a L. 1.30. 

Cauz. L. 5532. Consegna in due rate uguali: 1* rata entro 
giorni 50; 2° in 90. i ES ta. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marsna.— Giuseppe Giani, filo condattore, L. 5000; 
Broglio, rame e bronzo fosferoso, L. 13,316; 
Guglielmo Lindemann, fucine portatili, L. 2700; 
Società Ligure metallurgica, lamiere zincate, I.. 6656; 
Steward and Clydesdale, tubi di acciaio, L. 7850; 
Ing. Canziani, torni paralleli, L. 4590; 
Filippo Tassara e Figli, chiavarde e chiavardelle, L. 23,200; 
Adier et Eisenschitz, torni paralleli, L. 3175; 
Francesco Tonolli, saracinesche, L. 3700; 
Fumini e Franco, oggetti di chincaglieria, L. 11,023; 
Fortelli Giovanni, tubi di cristallo, L. 1394; 
Layet Federico, 4 latrine di bronzo, L. 1204.50; 
Stewart and Clidesdale, 1000 tubi d’acciaio, L. 7900; 
Id. id. 1250 id. L. 79759; 
Federico Layet, fucine ed accessori, L. 6312; 
Finocchietti Luigi, pennelli e spugne, L. 13,704.46; 
Tonolli Francesco, valvole di bronzo, L. 5467.20; 
Id. guarnimenti diversi, L. 1190; 
Cravero, portafango a vapore, L. 192,000; 
Società cooperativa Sampierdarena, apparato motore, L. 5250; 
Giuseppe Pozzi, chiavarde di ferro, L. 38683.49. 


Monitore delle Strade Ferrate 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI T TITOLI FE FERROVIARII. 


Tmbre 16 7mbre 23 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 635 640 25 
» » Mediterranee i + . » 507 511 
» » Sicule. . i 2 » 635 625 
» » Sarde (preferenza) Lu » 331.20 300 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 315 319 
Buoni Ferrovie Meridionali . î » 567.50 567.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena : . » 282.50 232.50 
” » Palermo-Marsala-Trapani » 821 321 
» di » 2" emiss. » 807 307 
» » Centrale Toscana. » 520 520 
» P) Mediterranee 4 0/0 . . » 461 462 
” » Sicule 4 0/0 oro . +.» 43450 435 
» » Meridionali. » 305.50 308 
» » Sarde, serie A. » 815.50 814.50 
» » » serie B. » 311 311 
. » » 1879 . » 309.50 309.50 
1) » Pontebba » 45150 451.50 
1) » Nord-Milano » 256.50 256 50 
» » Meridionali Austriache. » 349.50 358 
» . Gottardo 4/,. » 102.50 102.30 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Rete Adriatica. — Pagamento dal 1° ottobre delle cedole delle 
obbligazioni in L. 6.30 nette - Avvisi delle Società riore Que) 


e _— — 


Avvisi delle Società ha erroviarie 


do 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 200 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 
Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società 


che la Cedola di L. 7.50 maturante il 1° ottobre p. v. sarà pagata, 
sutto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a 


Firenze presso la Cassa Centrale . . . ... LL. 680 
Ancona presso la Cassa dell'Esercizio. . . . . » 6.80 
Bologna id. id. » 6.30 
Napoli presso la Banca Nazionale nel Regno d’Italia » 6.30 
» presso la Società Generale di Credito Mobi- 
liare Italiano. . . 4 . » 6.30 
Palermo presso ì signori I. e V. Florio . |, » 6.30 
Livorno presso la Banca Nazionale nel Regno d'Italia » 6.30 
Genova presso la Cassa Generale . » 6.30 
Torino presso la Società Gen. di Cred. Mob. Italiano » 6.30 
Roma id. id. n 6.30 
Milano id. id. » 6.30 
Venezia presso i signori Alessandro Levi e C.. . » 6.30 
Parigi presso la Società Generale di Credito Indu- | 
striale e Commerciale . ; Fr. 6.30 
» presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
» presso la Banca di Sconto di Parigi. » 6.30 
Ginevra presso i signori Bonna e C. » 630 
Basilea presso i signori De Speyr c C. ì » 6.30 
Zurigo presso la Società di Credito Svizzero » 6.30 
Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
Berlino presso la Deutsche Bank... ...U » 630 
» presso il signor Meyer Cohn . . » 6.30 
Francoforte sp presso il sig. B. H. Goldschmidt » 6.0 
» presso la Frankfurter Filiale der i 
Deutschen Bank . . . » 6.30 


Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi Ful. 8 
Londra presso i sigg. Baring Brothers e C. Limited Ls. 0.3.0 '/, 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso al loro valore no- 
minale delle Obbligazioni estratte al sorteggio del 15 maggio 1895. 

Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'estero è indispensabile che 
i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le cor- 
rispondenti Obbligazioni. 


Firenze, 18 settembre 1993. - 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Se ima, i = e nina PIEgE E asa inzio a PE 


G. DASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


- ——_— <=. — ____—_—<"- ZIA — - LI alan en ss) -— —_ 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRA.:E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 25° Decade — dal 1° al 10 Settembre 1893 


WRTE PRINCIPALE 
ne AE AA e I De ra SR i ST] TA Fassi ; eni — Mupia 
GRANDE PiccoLa ProportI 
ANNI | ViaAaGIATORI BaaaoLI i o | TOTALE dei chilom. 
| | VeLOOCITÀ | VxrLOCITÀ INDIKKTTI esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.156.814 60 42.813 25 945.449 32 1.238.167 22 10.130 20 2.793.374 59 | 4.261 00 
1892 1.279.761 74 51.768 57 415.869 99 1.243.877 90 10.721 48 3.001.999 68 | 4.226 008 
Differenze nel 1893 122.987 14 | — 8,955 32 — 70,420 67 | — 5.710 68 | — 591 28 | — — 203.62509 | + 35 00 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1893 25.047.832 35 1,186.456 82 7.800.317 90 30.469.196 65 278.405 12 64.782.208 84 | 4.261 00° 
1892 24.361.755 28 1,135.697 30 71.580.207 88 30.708.361 03 304.465 61 64.093.487 10 | 4.226 00 
Liferenze nel 1893 4 686.077 07 | + 47.759 52 | + 220.110 02 | — © 2539 164 38 28.060 49 | + 688.721 74 | + 8500 
RK VE COMPLE MENUTTA kE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 81.112 40 1.829 75 17.988 46 100.865 15 155 20 201.950 96 | 1.256 68 
1892 89.039 85 2209 28 24.743 90 105.767 57 877 56 223.238 1& | 1.138 21 
Differenze nel 1893 pra 8,527 45 | — 379 DEE 6.755 sl 4.902 42) — 72236 | — 21.287 18 | + 118 47 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1893 1.491.364 49 37.525 18 437.948 93 2.204.074 70 | 23.549 78 4.196.463 08 | 1.187 18 
1892 1,431,808 25 96.671 60 439.139 04 2,156.078 57 81.921 92 - 4.225.619 44 | 1.018 05 
Iifferenze nel 1893 + 0.556 24 | + 8539 52 | — 1.190 11 | + 17.926 13 | se 56.372 14 “29.156 36 1 + 16918 


PRODORTI PEIùO CHILOMETRO DERLUE ItETE IRIUNUNVE 


PRODOTTO 


della decade precedente 


della decade corrente 


642 86 


601 25 08 39 


Differenza nel 1893 dell'anno corrente 


PRODOTTO RIASSUN 1 IVO 


| dell’ annv ‘prestata Differenza nel 1893 


12.660 87 i 13.027 93 367 06 


= Rn” © 


‘e degli interessi materiali 


_r————————————————.—r—————__——_—m——r——————r—F€—€—T—T&@<> bà>hbtbBgRÈAÀ@X@«gT—M-_<-  _  Z]Ì][" 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede e Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


OPIFICI MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


—_—_ 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia dro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 


uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


_—r——————————____———__ +______——_.r_rF_ 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


\K q ì è il Giornale che offre i mag- 

{ 4 { è | giori vantaggi pel pubblico 

y VR E | congiunti colla maggior con- 
aiadio © venienza di prezzo. 


Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 


p informa sollecitamente, coi telegrammi uf: 
LA p ERSEVERANZA ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 
lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 

T 7 con articoli e corrispondenze particolari 
LA PERSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 


LA PERSEVERANZA: pia epresemeno sid pel Gil 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA. tastiera. la gue costitui uno ds | 


maggiori interessi del nostro Paese. 
L A PERSEVER ANZ À dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
:Lj A PERSEVER ANZ A richiama l’attenzione del pubblico sull'im- 
1 portanza della sua HRubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, ‘Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA: Sie tempo tor formato 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente .L. 148 all'anno, fuori di Milano, in 
‘tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e | 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al! Merito ed al Progresso a Vienna ed una | 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, | 


Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Mapicipio di 'l'orino 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia | 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. | 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA. ha assunto le esecuzioni dal gennaio | 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 


Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Zerrovie Meridionali, | 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per | 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs penvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

BEMMAIMOB8) sin Pratt 
L'Express- Rapide (Indicateur des treios de vitesse) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Lavret-Chaix special dechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix. spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Laivret de l’Algérie et de la Tuniste, 

avec carte a Ratio sg, et 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


» 50 


LIBRERIA ELLENICA 
ENCIGLOPED 
Le poche tavole che vi saranno di 
Le associazioni ri 
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gine R *2*+»«> ciascuno, a due colonne. 
due fascicoli al mese ed anche più. 


i! blicati. (Vedi per richiamo nel n, 18, pag. 277). 


"| verrà unita 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 


OTTA VIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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_606_ Monitore delle Strade Strade Ferrate 


tà Nazionale dele OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ierrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLITITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


aa 

sizes dii Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 

an Ti Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
=_ Tr IIRO 900 cavalli E; Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 18883, 

_s =rc===: | Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 


Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand . e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi a al sigg. DS. Sinigaglia e O., 


via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


J. A. CHÉNET —« FTT 
PA EE MT | abriea di Cancellato] MACCHI, IZAR E ©. 


MILANO 


11 ‘1:] 0-0 A 6 Afef, inlegnoe filodi ferro P 
Copertoni impermeabili) {1TTT cimeano "| via caio Farini n. 27 


dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO = ° CU 
TORINO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni| si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. a 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


e degli interessi materiali 


ARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


607 


BIGLIETTI SEMPLICI 


OSSERVAZIONI. 
Dai sir Parto: i ° 8) Sa PARIGI BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
alle i a i j a Pa s ; i Qu vasti sian no valid: per 17 curi; eccetto 
“ua ct a a a a ue a re a a quelli o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 

Stazioni sotto indicate: | classe | classe | classe | classe | "lISITÀ | cingoo | classe | VAMIdILÀ | ciasse | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarei a tutte le sta- 
IUERO di Last compreso) zioni della Dod poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

ta Honcenisso italiane a loro scelta. 

torino S'i8 ae ind a: è 1° a 00 75) 61 60/45 giorni {254 —[187 85/80 giorni |147 60/106 10 si a del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 

via Boulogne . .. 0 franchi. 

Milano ÎYi* Calais... {180 90'129 15/104 85] 72 25/45 giorni |272 25/199 80/30 giorni |166 85/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

via Boulogne . . |175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

Vesna Mi pnl: -«.| — — {141 75| 97 80 — — — |30 giorni |216 35/154 — è 

a Boulogne . . IGLIETTI D'ANDATA R R S 
Genova Ioia Calais. ... |187 —|131 —!111 40| 76 05 — PR pae Sr SRI, 4 ua 
ì tie nou lean « + |180 90126 6 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ta Genova per la Ferrovia di cinta. 

Livorno ÎY!9 Calais... . |209 90/147 05 184 30) 92 10 _ —_ — —_ _ — (°) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 

via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 

Firenze }V!% Calais... 1217 30/152 25/141 70| 97 80 — — — —_ —_ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 

via Boulogne .. {211 30,147 75) eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 

Roma SVia Calais. ... |249 —|174 40:178 40/119 45 — —_ —_ — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 

via Boulogne . . (242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

Napoli }Via Calais... . (279 85/196 —/205 60/142 I mesi (**) [478 50/353 95 —_ —_ — | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 

; A ia + «+ |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
o : gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze |Y!® Calais. ... |224 60/157 30 149 —|/102 85 _ —_ — — — _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 

via Boulogne . . (218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Roma \'i* Calais. ... |263 85/184 80/188 25/129 85 —_ — — —_ —_ — | eritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 

via Boulogne .. {257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli )Via Calais... . |294 80/206 50'220 60/162 45 _ — —_ —_ —_ _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 

via Boulogne « + 1288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calnis 1325 85/228 20 251 60/174 20/6 mesi (*) |543 25/399 80 —_ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli via Boul. 819 75/223 710, torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {via Calais ‘1302 65/211 95 227 05/157 —|6 mesi 525 45/986 80 _ — — | viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
sa 1a fee 206 S A d sl _ di viaggio circolare interno italiano. 
Messina }yapoli via Boul. |869 20/255 25 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 

2] 02 | Treno di dusso fi 
18, 21 | 12,2% |PENINSOLAR-EXPRESS 

BTAZIONI l° e 2a CLASSE settimanale STAZIONI |[la e 2a CLASSE 1a e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
Classe | Classe |il venerdì part. 

da LONDRA 
(*) SoS) i SE er a 
Ch.-Gross Par.| 8 —a.|10—a.| 11 — antim. | 815p.| — 8—p. Napoli... ...,. Par. 83041. — 245 p. 

Londres Victoria . e = 8—a. à 11 CELA antim, 815p. sgRÌ 8_D, oma e e 0a 080 0. — 250 p. == 115 

Douvres. 00000 955 a. $ 1 — pomer. |1015p — 4 50 p. Firenze ....... — 9 18 p. — 610 a. 

É e Me (mura) Arr.|l1 30 a. È 3 2 20 pomer. |1210a2.{ — 610p. Brindisi. ... — 6 —a. —_ so P. 
alais-M. (Buffe cun. Ancona .... — 8 40 p. = Ù a. 
(ora francese) .{ Par.112 18 p. È 2 52 pomer. | 104a.| — 6 55 p. Bologna. ...... — 125 a. —_ 10 20 a 

1 A D. 2 18 P. i 1 49 a va cani Alessandria . 0 es — 6 28 a. son 4 59 p. 

Boulogne-Gare . | 9 ì Torino. ...... Arr. 8 15a. — 6 50 p 

(Buffet) Par.| 102p.] 228p. —_ : 5la.l — ca 
- Arr.| 246p.| 859p. 5 12 pomer. 44na.| — 919 p. Brindisi. ..... Par. Re 2-2. 6401. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 349a.] — 924p. Napoli... ..... — 830 a. 245 p. 10 35 p. 
( 4 36 p. 546p. 7 demi pomer. 55021. nessi 11 10 p. Roma . e es 0 60 0 o = 8 03 p. 10 28 p. ia 
A | ————€— e nnt Livorno sea 10 2 PD. 4 — Ah, PD. 

Paris-Nord(Buf ‘) Pranso Firenze.... — 8 55p. = 11 85 a. 

. Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40p Pinco talaa 10 48 p. 45%a. 232 p. 

Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 09p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706 p. 35041. sì Di P. 

16, 2: classe |l.2.el.(B}[1.2.cl.| la cl. [1228c] Genova . ......— 3 05 a, Q_ a. p- 

Paris-Lyon (Bwffet)Par.| 8 10p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino. . . . ... Arr 8152. 1385p. | 1085p. 

Dijon ....... Arr. 1142 147a.] 234a.| 206p.| 718p. 5420, Milano ...... Par. 235 a. 10 80a. 808 p. 

Genève ....—| 707. — |856a.| 808p.| — _ Novara ....... — 4402, 11 80 a. 9 06 p 

Cinses (Ohamonizj (=) aids: | — lilgoa.iosep] = | - = [|rorinos:;..;Am)__ Sion RI rg 

o — a. e È . p. cr ssa , E 

Aix-les-Bains.... —| 60ln 6 29 2.| 7582.| 714p.|1228a.| 10592 Torino. . . .... Par.| 825a.| — 210p. |I115p.| — 

Chambéry. .....— 6 28 a, 6 55a.| 8304.| 749p.|1253a. 1135 a. Moîane. ....., —|1220p.{ — 539p. 222a.] — 

Modane....,..—| —————— |942a.| 188p.|-=| 8302. 231p. Chambéry. .....—|342P.| — 831 p. 4508.| — 

Torino ....... — — 210p.| 680p.| — 8a. 642p Aix-les-Bains, ..., —| 4l4p.| — 904 p. 5228 E 

—_|/_—_-—[{__ Clube (Chamoni)] L— 1° no a. ii p. _ “x = 

Torino. .... + . Par. cada 230 . 145 . _— 825 a. Ian... 0. p. ie a tai = 

Novara ....... — = 4260. 941p.| — |1052p. Genève ....—| 310p.| 725p. i tioa:— 

Milano. ...... Arr sa 5 25p.11055p.| — |11802. Dijon ........—|1118p.{ 1432. 2032. |1138a./ 110p. 

S| —_T—_|-— Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 143 2.|] 6402. 1—a. 5 33p.| 554 p. 

Torino. o 00000 Par. = 2 85p. 750p. n 8 30 a. Paris L î 

5 -Lyon (Bufet)Par. 6 53 antim. 912 a. 652p. 
Fanota es e e 0.0 Arr. e i 4 li 87 P. _— Ù Pr a. Arr. 7 40 antim. 9 55 a. 7 40 Dr. 
a = 10 485.256, — |4975. — |Pranzo 
Firenze .... — = 12 402. 7200] — |644p. Paris-Nord(Bsfe0) 1a, 22 classe |12,22 cl. [12,20 cl. SPGNAO 
Livorno. ... — — 11 20p.| 585a.| — 512 p. i (A) | (**) 12,22, 8: cl. 
tessili lie fi 6 25 a. 10 10 a. == o LA a IP raioici ara 11 30 a. Rorala 
apoli.  . 0000 — _— 126 Ò 634 p. _ — a. ‘ Tr. antim. p 119p. D. 

Brindisi. ......— na o Ne Amiens (Pufet) .} Par | 9 50 antim. 1223p.| 118p.| 1054p. 

ì Boulogne-Gare . .\ Arr.| 11 84 antim. | 204p.| — 12 96 a. 

Torino. . . .... Par. — 235p.|7—p.| — 8304. 650 p. P 

Alessandria, . .. Arr. —_ 4 08p.| 850p.i — (|1003a. 8 20 p. (Buffet) PAG: DS anca. i dea col 

Bologna. ...... — “& ——_W 202a.|1 — 242 p. 1242. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. e |841p 122 a. 

Brindisi. ... — _ — |1007p.| — (12 mer 3 55p. (ora di Greawich).{ Par.| 12 45 pomer. | ;S 845p 1802. 

Firenze ....... — — — 610a.| — 605p.j-——______—-||Douvres. ...... — 2 45 pomer = 5 20 p 4—a. 

Roma ........— —_ — 1240 p.| — 11 40 p. [Arrivo a Brindisi Londres) Giga . Arr. 4 80 pomer. Ga {710 555 a. 

Napoli. ...... Arr. — — 634p.l — 7—a.| la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. | 550p.| 715p 555 a. 


0) Fermata per lasciare viaggiatori senza. prenderne. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classo che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende i 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Fermata per prendere viaggiatori senza ] asciarne, 


viaggiatori di 3a classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di Sa classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boalogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 
da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treuo che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 12 classe a conps-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calaîs. Una 
vettura di la classe lits-s3lon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 11 classe 
a coupé-lits-toilette va direttamente da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


608 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


(Provincia di Mila neo) 
Filiale della Maschinenfabrik Essliogen in Esslingen Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo. 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Loc:m tive e Vago i per 
Strade Ferrate, por Tramvie e per Ferrovie a crem gliera e fun colari, Caldaie 
e Macc ‘ne a vapore d'ogni sistema. 

irevetti ver l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Sironno: Cildaie a vapore con focola'e fumivoro sistema Ten-?ri. k. - lacco 
man labili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza è 
ces Tecono n'a ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema : s! gar n 
‘isce i rendimento di 9 chil grammi di vapore per ogni chilogranima di caroen>. 

e cald i: b evettate ien-Br nk non producono fumo d sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Suronno si sono altresì rese concessionarie 
o-elusive per l'Italia del Motore Daimler a petrotio rafi nato. dr 

Specialmente inlicato per le piccole industre, il motore brevettato Dai ile: 
ud essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi. ai ca- 
velli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. i 

Per la sua leggerezza e robus ezza, pel poco spazio che cccupa, per J S 
serva cimplota di fun:0 e di esal zioni, per la facilità e pulitezza del s rvizio 
cre rende superfluo l'impiego «di apposito macchinista, 1 motore Diner è 
\erinente insuperabile quando è applicato al Battzili per fiumi, per laghi e pel 
_ . «_. . 
uf er pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Duimler possono intraprendere Viaggi di una certa impor tanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
ques.o viaggio (chilemztri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. ent du pi 

i battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi dì inversione. 


Pei prezzi, sch'arimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


Tormo, 1893 — Tip. e Lit. Cawita & BetoLERO, Via Ospedale, 18. 


FRATELLI PASTORI — 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
PORNO — clio bro — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGRGNERA CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. @. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire TO. 


e —_ ——_ —-. —- 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Yo Di, 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea.d’Italia - Valore: sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vai FOGNATURA DOMESTICA 18 


———————_ ——Ò — —— T—— .- 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE DI IDRAULICA 


delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 


rale del Manuale dell’ Iugegnere. 


DIRLAII PIPITITARITE 
I} FANGHI: 4 (BH; 


. D.R PN? 44637," 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


ri ; z Si 


Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGARIO 


YA YAN; 
»a 
Horde 


I 


ANNO XXVI. 


Sabato, 30 Settembre 1893. 


Num. 39. 
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-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lu.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


| 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. .... dea De 20 11 6 
Pix L'EstERO ......... » 2 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Guida degli AIppaltatori e degii Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annonzi ie rei Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


IPA", . i . n . x 
PARI. — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — "Torino 


— — —T —- eo e ———e- — = -—.7e-- ——— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Mediterranea. — Statistica dell'esercizio delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo per il 1891. — Le ferrovie strategiche francesi nell’anno 1893. — Ferrovia del Gottardo. Ventune- 
simo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amiministrazione sull'esercizio 1892. — Informazioni particolari del 
MONITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


e n a PE Sa ene" = Iena La rape gap» _ 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA. MEDITERRANEA 


Stato dei lavori al 1° settembre 1893 (1). 


Linea GENOVA-OvADA-ASTI. 


I. Tronco Polcevera-Mele. — I lavori possono considerarsi 
ultimati, tranne le rifiniture, pochi metri di rivestimento 
della galleria del Chiesino ed il fabbricato viaggiatori di 
Segna a cui non manca che il tetto. 

ono in corso e procedono bene i lavori d’armamento. 
Il binario è posato per chilom. 5, il primo strato di mas- 
siccialta è in opera per chilom. 12, il secondo strato per 
chilom. 3. 

2. Tronco Mele-Campoligure. — I lavori della galleria del 
Turchino, lunga m. 6427.60, che viene costruita a doppio 
binario e costituisce il tronco succitato, sono molto avan- 
zati e procedono colla massima attività. Nel mese di agosto 
si scavarono m. 187 di avanzata inferiore, m. 203 di avan- 
zata superiore e m. 142 di strozzo; si costruirono m. 168 
di volto ed altrettanti di piedritti. 

La situazione generale della galleria al 41° settembre era 
la seguente: 


Avanzata inferiore. . . . m. 5887 

È » superiore. . » 050577 
Scavi Allargamento in calotta » 0974 
Strozzo did » 5105 

Volto |. . .°.... » 5288 

Muralure:  Piedri vd de e » 5004 
Arco rovescio » 968 


Rimanevano quindi da perforare a detto giorno m. 540 
di avanzata, così divisi: 

a) Nel 1° nucleo compreso fra l'imbocco sud ed il 
pozzo di Masone m. 334; | 

b) Nel 2° nucleo compreso fra il pozzo suddetto e 
l'imbocco nerd m. 206. 

3. Tronco Campoligure-Ovada. — Sono incorso i lavori di 
finimento. È posato tutto il binario principale; completo 
il primo strato di massicciata, il secondo strato in opera 
per chilom. 5. 


(1) Vedi Stato dei lavori al 1° giugno 1893, nel n. 24. 


E SZ 5 rito “ig = mie — 


4. Tronco Ovada-Acqui-Asti. — Procedono attivamente i la- 
vori per l'ampliamento delle stazioni di Acqui, Nizza Mon- 
ferrato ed Asti. 


Linea AveLLino-RoccHETTA MELFI. 


I. Tronco Avellino-Paternopoli. — I movimenti di terra, le 
opere d’arte e le gallerie trovansi ultimate; rimangono da 
eseguire poche finiture nei fabbricati e da completare le 
opere di difesa e consolidamento. 

E posato tutto il binario principale di corsa e completa- 
mente armate metà delle stazioni. Trovasi in opera tutto il 

rimo strato di massicciata, ed il secondo strato per chi- 
ometri 12. | 

2. Tronco Paternopoli-S. Angelo. — Nella tratta Paternopoli- 
Montemarano procedono regolarmente tanto i lavori di terra 
che quelli di muratura ; nella tratta successiva Montemarano- 
S. Angelo, si iniziarono in diversi punti durante il mese 
di agosto. 

3. Tronco S. Angelo-Conza. — Ultimati i progetti esecutivi 
e dato principio ad alcuni lavori ed all'impianto dei cantieri. 

4. Tronco Conza-Monteverde. — I lavori di terra trovansi 
eseguiti per circa metà; attualmente però sono sospesi per 
la stagione malarica; i manufatti minori ed i fabbricati finiti 
per due terzi. 

Dei 16 ponti, che capitano quasi tutti sui fiume Ofanto, 
due sono ultimati, sei hanno le murature al piano di posa 
dei cuscinetti delle travate, e per altri tre sono in corso gli 
scavi di fondazione. I rimanenti si vanno ad iniziare, 

Le opere di difesa e consolidamento procedono con attività 
su tutto il tronco. La galleria Pietra dell’Olio trovasi ulti- 
mata e quella di Cairano, lunga m. 207, eseguita per un 
terzo circa. 

Linea Roma-VITERBO. 


Tratta Trastevere-Cavalleggeri. — I lavori esterni sono tutti 
ultimati e si iniziò la posa dell’armamento. 

Resta ancora in costruzione la galleria del Gianicolo, lunga 
m. 1149, la quale al 1° settembre si trovava nel seguente 
stato : 


Avanzata . . ..... ml 4058 

Scavi : Allargamento in calotta » 1037 
Î Sa, DO È scs dei » 896 

. olto . ..... » 1027 
Murature. | Piedriti . «- . .. » 822 
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Tratta Cavalleggeri-Bracciano. — Ultimati tutti i lavori. 

La posa del binario principale giunse al chilom. 31, vale 
a dire fino alla stazione di Crocicchie, la quale dista da 
Bracciano soli 9 chilometri. 

Il primo strato di massicciata è in opera per una comples- 
siva lunghezza di 12 chilometri. 

Tratta Bracciano-Viterbo. — Resta solo da eseguirsi la siste- 
mazione delle scarpate delle trincee e dei rilevati, e da ulti- 
mare i timpani e rinfianchi di poche opere speciali e le rifi- 
niture dei fabbricati, i quali sono già tutti coperti. 

Si è armata la tratta di collegamento fra le due stazioni 
Mediterranea ed Adriatica, ed è in opera il primo strato di 
massicciata per altri 10 chilometri. 

Diramazione Capranica-Ronciglione. — L’unica opera impor- 
tante che rimane ancora in costruzione è il viadotto a 7 luci 
di 18 metri sul vallone di Ronciglione; le mnrature degli 
appoggi sono al piano d'imposta; sono chiusi il 6° e 7° volto 
ed in corso il 4° e 5°, Tutti gli altri lavori sono in via di ul- 
limazione e si è già posto in opera il primo strato di massic- 
ciata per una lunghezza di 2 chilometri. 


Linea Vanese-Ponto CERESIO. 


Si lavora con attività su tutta In linea. I movimenti di 
terra e le opere d'arte minori sono eseguite per un terzo 
circa. Il sottopassaggio di 12 metri per la ferrovia del Nord 
ha le murature al piano d'imposta; al ponte Viadotto, di 
10 archi di 15 m. sull'Olona, si chiusero i primi due volti e 
trovansi in costruzione il 3° ed il 4°, Tutti gli appoggi sono 
al piano d'imposta. 

La galleria d’Induno, lunga m. 321, si può ritenere ese- 
guita per qualtro decimi. 

Trovansi coperti tutti i fabbricati dall'origine della linea 
fino alla stazione di Bususchio-Viggiù; i rimanenti sono 
parte in costruzione e parte si vanno ad iniziare. 


dei ine cina TL 


STATISTICA DELL'ESERCIZIO 


7° DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


PER L'ANNO 1891 


II. 


Materiale rotabile. 


Dal prospetto n. 5 della Statistica Generale togliamo i 
seguenti dati sul Materiale rotahile in dotazione ed in ser- 
vizio effettivo nell’anno 1891. 

AI 30 dicembre 1890 erano in dotazione complessiva- 
mente n. 1278 /ocomotlive con tender separato e macchine 
tender; al 51 dicembre 41891 erano 1294. La media delle 
locomotive in servizio effettivo fu di n. 1108. Di queste 
locomotive n. 47 sono munite di freno continuo Smith- 
Hardy e 242 di freno Vestinghouse. 

Le carrozze in dotazione al 30 dicembre 4890, com- 
plessivamente di 41%, 2*, 9. classe, salons, breaks, vet- 
ture a letti e postali, erano in numero di 3654. Al 81 di- 
cembre 1891 erano 3789. La media delle carrozze in ser- 
vizio effettivo durante l’anno 1891 è calcolata a 3183. Delle 
carrozze n. gio hanno ;il freno continuo Smith-ITardy e 
699 il freno Vestinghouse. 

I bagagliai in dotazione al 31 dicembre 4890 erano 937 
e non variarono durante il corso dell’anno 1894. La media 
in servizio effettivo fu di 830. Il freno Vestinghouse era 
applicato a 147 e quello Smith-Iardy a 26. 

I carri per merci e bestiame in dotazione erano al 81 
dicembre 1890 in numero di 21,570; al 81 dicembre 1891, 
essendone usciti di servizio cinque nel corso dell’anno, 
erano 21,565, dei quali 11,549 con freno e 10,020 senza 
freno. La media dei carri in servizio effettivo fu di 20,732. 
Il freno continuo Smith-Hardy era applicato a 21 carri e 
quello Vestinghouse a 260. 

I carri per treni materiale e di servizio in dotazione al 
SI dicembre 1890 erano 673; al 31 dicembre 1891 erano 
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676, dei quali 308 con freno e 368 senza freno. La media 
in servizio effettivo fu di 647. 


* x 
Percorrenza del materiale retabile. 


Il prospetto n. 6 concerne la percorrenza del materiale 
rotabile. Riassumiamo le cifre essenziali. 

Le locomotive percorsero nel 1891 chilometri 29,048, 743 
in effettivo servizio e chilometri 8,279,801 a vuoto. Bi- 
sogna notare che per le locomotive vennero considerati 
come percorsi in effettivo servizio quelli in servizio di treni 
anche per doppia trazione, e percorsi a vuoto quelli di lo- 
comotive sciolte, in servizio di riserva o di manovra. 

La media giornaliera della percorrenza delle locomotive 
fu di chilometri 103,913; quella su linee di altre Ammi- 
nistrazioni fu di chilometri 134,777. 

Il percorso dei veicoli fu complessivamente (carrozze viag- 
giatori, bagagliai, carri merci, ecc.), di chilom. 344,341,928 
in effettivo servizioSe di chilometri 71,845,533 a vuoto. Fra 
questi sono compresì chilometri 29,100,483 in effettivo ser- 
vizio e chilometri 10,605,162 a vuoto di percorrenza sulla 
Rete di materiale appartenente ad altre Amministrazioni. 
La media giornaliera della percorrenza dei veicoli fu di chi- 
lometri 1,140,240. I veicoli della Mediterranea percorsero 
complessivamente 25,618,304 chilometri su linee appar- 
tenenti ad altre Amministrazioni. 


* 
è » 
Quantità e percerrenza e composizione dei convogli per la Rete. 
Il prospetto seguente (n. 8) segna la quantità e percor- 
renza e la composizione dei convogli per la Rete. Trala- 
sciando di riassumere la composizione media deì convogli 
nell’anno, per noi poco interessante, riferiamo la quanutà 
e la percorrenza di ogni categoria di essì: 


Convogli passeggeri e misti: 
Percorrenza nell'anno 


Numero (chilometri) 
diretti . . . . . 4. 21,539 4,874,1757 
omnibus ed accelerati . 160,399 10,490,286 
misti . ..... 52,501 2,265,398 
bis speciali e facoltativi 2,735 203,293 
Totali . 237,224 17,833, 734 
Treni merci: 
Percorrenza nell'anno 
Namero (chilometri) 
ordinari con passeggieri . 13, 739 4,121,713 
ordinari senza passeggieri 83,691 6,307,626 
speciali e facoltativi 42,537 1,441,174 
Totali. 139,967 8,970,513 
Treni materiali e di servizio n. 26,608 298,863 


In questa statistica non sono comprese le quantità e le 
percorrenze dei treni effettuati per le costruzioni sociali. 
sa 
Accidenti e loro conseguenze. 

Dalla statistica degli Accidenti e loro conseguenze che 
trovasi nel prospetto n. 10 togliamo i dati più interessanti. 
Nel 1891 vi furono 67 urti (4), di cui 5 di treni lungo 
la linea, 30 di treni nelle stazioni, e 32 di locomotive o 
carrì in manovra. Inoltre vi furono 79 fuorviamenti, di cui 
19 di treni lungo la linea, 24 di treni in stazione, e 36 
di locomotive o carri in manovra. 

Le cause degli accidenti complessivi, cioè oltre agli urti 
ed agli sviamenti, i guasti al materiale, gli ingombri alla 
via, gli incendi, ecc., attribuiti e ad errori nel servizio som- 
mano a 107 per i treni ed a 73 per le manovre. 

In conseguenza degli accidenti morirono 101 persone, 
fra cui 38 agenti, dei quali 5 per causa diretta del ser- 
vizio e 33 per propria imprudenza. 


(1) Gli sviamenti e gli urti avvenuti durante le manovre son registrati: 10 quando 
siano causa di morte o ferimento di persone; 20 quando siano causa di un guasto 
rilevante al materiale; 35 quando siano causa di un'interruzione dell'esercizio, di 
oltre 30 minuti per i treni viaggiatori, e di oltre un'ora per i treni merci, esclusi 
i ritardi eventuali preesistenti. 
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I viaggiatori morti furono 4 di cui uno per causa diretta 
del servizio e 3 per propria imprudenza. 

Inoltre nella cifra complessiva di 101 sono compresi 16 
estranei e 43 suicida. 

I feriti sommano a 208: 123 agenti, di cui 20 per causa 
diretta del servizio, 29 viaggiatori di cui 11 per causa di- 
retta del servizio, 40 estranei e 10 per tentato suicidio. 

Pag 
Quantità del personale d'esercizio e spese relative. 

La media del personale in servizio nell’anno 1891 fu 
nell’Amministrazione Centrale di n. 2122 di cui 2063 sta- 
bile e provvisorio e 59 avventizio. 

Le spese relative a questo personale comprese oltre gli 
stipendi e le paghe, i contributi per la Cassa pensioni, 
massa vestiario, Uassa soccorso ed i premi, indennità, ecc. 
sommarono a L. 4,976,265.03 complessivamente, ciò che 
forma un compenso medio annuale per ogni agente di 
lire 2,345.07. 

Nella Manutenzione e sorveglianza della strada la media 
del personale fu di 14,857 agenti, di cui 12,934 stabili o 
provvisori e 1923 avventizi. 

Le spese inerenti sostenute dall’Amministrazione ascesero 
a L. 12,404,7417.60 con una media di L. 834.94 di com- 
penso medio annuale per ogni agente. 

Nel riparto Materiale e trazione la media del personale 
è calcolata a 11,355, cioè 11,246 stabile e provvisorio e 
109 avventizio, con una spesa complessiva di 17,414,310.70 
lire ed un compenso medio annuale di L. 1,533.62 per 
ogni agente.. 

Nel Movimento e traffico la media del personale fu di 
18,099, di cui 17,401 stabile e provvisorio e 698 avven- 
tizio, con una spesa complessiva di 23,820,944.52 ed una 
media di L. 1,316.15 di compenso annuale per ogni agente. 

Complessivamente per tutti i servizi, entrato in servizio 
al principio dell’anno 43,907 agenti. La media in servizio 
nell’anno, calcolando tutte le oscillazioni prodotte dai nuovi 
entrati, e di quelli che nel corso dell'anno lasciarono il 
servizio per diverse cause, è valutata a 46,433 agenti, per 
i quali l’Amministrazione fu gravata di una spesa di lire 
58,016,237.85, ciò che importa un compenso medio an- 
nuale per ogni agente di lire 1262.38. 
ic tiri fisc ilrscuorccirccisicie esenti 


LE FERROVIE STRATEGICHE FRANCESI NEL 1893 


La maggior parte delle linee ferroviarie inaugurate nel- 
l’anno corrente in Francia (699 chilometri) hanno un carat- 
tere strategico e la loro costruzione è stata intrapresa per 
considerazioni esclusivamente militari. 

Tutte le piccole linee della frontiera alpina, la cui spesa 
è relativamente onerosa per le difficoltà che si incontrano 


nel terreno e la quantità delle opere d’arte necessarie, non 


hanno alcun interesse commerciale, come pure quelle della 
frontiera Renana e dei Vosgi che attraversano paesi di nes- 
suna importanza. 

La Compagnia del Nord esercita la sezione Rozoy-sur- 
Serre a Liart, che completerà la linea da Laon a Liart, sulla 
strada militare Hirson-Saint Dizier. Si deve prolungarla fino 
a Tourne, presso Mézièrs-Charleville. La città di Amiens, 
capoluogo del 2° Corpo d’armata, avrà così una linea diretta 
verso la Mosa. 

La stessa Compagnia apre all’esercizio una sezione della 
linea da Don a Templeuve, compresa fra Seclin e Templeuve. 

La Compagnia dell'Ovest aprirà una linea; quella da Ca- 
rentan alla Haye-du-Puits, che colla linea attuale da Haye- 
du-Puits a Carteret, forma la base della difesa di Cherbourg. 

La Compagnia di Lione esercita la linea Albertville-Mou- 
tiers, ed il tronco Cosne-Clamecy, che la Compagnia d’Or- 
léans completerà, in ottobre, col tronco di Parigi-Bourges- 
Cosne. Allora l’arsenale di Parigi sarà in relazione diretta, con 
una linea a due binari, con Auxerre, Troyes, Toul e Verdun. 

Questa linea da Bourges a Toul e Verdun è prolungata 


fino a Limoges e Montauban coll’apertura del tronco da 
Saint-Florent a Issoudun e della linea da Limoges a Brive 
per Uzerche. La Francia ha dunque così una grande linea a 
due binari e con pendenze lievi per trasportare il 17° Corpo 
d’armata sulla Mosa. Infine, la mobilizzazione del 13° Corpo 
è facilitata dall’apertura del tronco Mauriac-Vendes, che 
completa una seconda linea da Bourges a Tolosa, ad un solo 
binario per Montlucon, Eygurande e Capdenac. 

Può considerarsi ancora una linea strategica il tronco 
della Corsica, a scartamento ridotto, che da Corte conduce 
a Vizzarona, e congiunge le due parti della rete insulare riu- 
nendo Bastia ad Ajaccio. 

Altri tronchi debbono aprirsì all’esercizio in quest'anno 
ma essi hanno un interesse strategico puramente locale. 

Essi sono i seguenti: 

Verneuil a Marles (Est); Fongères a Vire, Avranches a 
Domfront; Guingamp a Carhaix, Auneau a Etampes (Quest); 
Casteljaloux a Roquefort, Condom a Riscle (Mezzogiorno). 

Oltre alle accennate linee, lo Stato ha aperto un nuovo 
tronco della sua linea da Sargé a Tours. compresa fra Mon- 
toire e Chateaurenault. Questa linea, a due binari, ha un ca- 
rattere militare; essa fornisce al 9° Corpo, per Courtalain, 
Chartres e la grande cintura, una linea indipendente, che 
permette di lasciare al 18° Corpo la grande linea Bordeaux- 
Orléans. 

Come si vede, la questione del trasporto delle truppe per 
ferrovia, ha fatto quest'anno in Francia, un passo notevole. 
Si può ormai considerare compiuto il programma ferroviario 
strategico francese, che consisteva nel dare adogni Corpo d’ar- 
mata l’uso esclusivo di una linea ferroviaria a doppio bi- 
nario per portarsi alla frontiera. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


VENTUNESIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 
SULL'ESERCIZIO 1892 


(Traduzione del Monitore). 

(Cont. e fine. — Vedi numers 28, 29, 30, 32, 35 36 e 37). 

Nella nostra risposta dell’8 giugno, noi abbiamo invocato 
l'art. 3 menzionato più sopra, aggiungendovi che avendo 
adempiuto ai nostri impegni in conformità della conven- 
zione, eravamo tuttavia disposti ad esaminare la nuova pro- 
posta. 

Questo studio ci permise di riconoscere che ci era pos- 
sibile accondiscendere alla domanda del Dipartimento delle 
ferrovie, in conseguenza di che soltoponemmo al Consiglio 
federale il testo di un supplemento al processo verbale del- 
l'8 aprile 1885; questo supplemento è del tenore seguente: 

« In seguito ad un nuovo accordo intervenuto tra il Di- 
partimento federale delle ferrovie e la Direzione della Com- 
pagnia del Gottardo, il 4° alinea dell’art. 3 è sostituito 
dalla disposizione seguente: 

« L'ammortizzamento di queste somme si effettuerà uti- 
lizzando una frazione delle eccedenze annuali dei prodotti, 
ovvero si pagherà il debito delle obbligazioni fino alla con- 
correnza di un ammontare equivalente alle dette somme, 
oppure sì creerà un fondo speciale d’ammortizzamento, op- 
pure ancora sì aumenterà altrimenti l’attivo sociale in modo 
corrispondente >». 

Il Consiglio federale approvò questo supplemento, re- 
stando inteso che nel bilancio del 1892 il fondo di am- 
mortizzamento (fr. 350,592.61) alimentato fino alla fine del 
1891 sarà diffalcato dalle spese da ammortizzare. 

In virtù di questa convenzione, le spese da ammortiz- 
zare saranno dunque diminuite dell'ammontare che  for- 
mava finora il fondo d’ammortizzamento e d’ora innanzi si 
indicherà a fianco delle quote d’ammortizzamento per il 
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rimborso dell’imprestito 4 0j0 le somme fissate dalla con- 
venzione col Consiglio federale; in conseguenza, il fondo di 
ammiortizzamento deve sparire dal passivo del bilancio e 
sarà aggiunto al saldo attivo del conto capitale. Questo si- 
stema di contabilità, applicato ugualmente da altre Ammi- 
nistrazioni svizzere, ha per effetto di accrescere il saldo 
allivo del conto capitale e lascia alla Compagnia la facoltà 
di destinare ai lavori nuovi gli ammontare d’ammortizza- 
mento che non devono essere utilizzati per il rimborso del 
capitale-obbligazioni. Questo metodo non soltanto fa sparire 
una contabilità ed una gestione nn po’ complicata, ma eli- 
mina ancora ogni rischio di perdita sulle differenze di corsì 
ed interessi di capitali che dovrebbe sopportare il conto 
dei profitti e perdite. 

ll fondo di costruzione, formato dall’accumulamento del 
terzo degli interessi dei capitali disponibili durante il pe- 
riodo dal 1882 al 1887, non è variato durante l'esercizio 
scorso ed ammontava al 31 dicembre 1892 a fr. 1,114,902.25. 

Il conto capitale ha subito le modificazioni seguenti : 

Il saldo attivo di questo conto era alla fine dicembre 
1801 di . lai end . fr. 4,841,797.22 

Aggiungendo a questa 
somma l’ammontare Spese 
per le costruzioni ìincom- 
piute al 31 dicembre 1891 
e del quale, per conse- 
guenza, il conto di costru- 
zione non era ancora ad- 
debitato, cioè =. . fr. 10,099,297.03 
e il fondo d’ammortizza- 
mento alimentato fino alla 
fine dicembre 1894 e che, 
secondo l'articolo addizio- 
nale al processo verbale 
delle conferenze per la de- 
terminazione del conto di 
costruzione del Gottardo, 
datato dell’8 aprile 1885, 
deve uscire dalle spese da 
ammortizzare e collocato 
nei prodotti del Conto ca- 


pitale, cioè . . . fr. 350,592. 02 


si ottiene il saldo totale del Conto capi- 

tale al 1° gennaio 1892 . + fr. 12,291,0680.86 
Durante l'esercizio scorso, questo saldo 

sì è ancora accresciulo: 
Per il premio delle obbligazioni 4 0/0 

valore nominale (in seguito alla con- 


» 10,449,889.64 


versione delle obbligazioni 5 0j0 in 4 00) » 3,274,000 — 
Per l'emissione d’obbligazioni 4 00 del 

prestito di 100 milioni . ca » 4,000,000 — 

Per prelevamenti sul prodotto dell'esercizio » —283,952.49 

Per prodotti di rendite e di rimborsi . >» 69,240.86 


Totale fr. 22,915,880.21 


Di questa somma si è speso: 
Ammortizzamenti e rimborsi di capi- 
tali i fr. 3,112,000 — 
A carico del conto di 
costruzioni (per lavori nuovi 
incompiuti nel 1892)» 
Perdite e false spese » 
Deprezzamento del ma- 
teriale e degli impianti >» 


467,160.83 
326,306.12 


Q92,128.79 » 3,927,595.74 


Saldo totale al 94 dicembre 1892 fr. 18,98,2884.47 
Deduzione fatta delle somme spese per 
lavori muovi incompiuti alla chiusura 
dell’esercizio e delle quali il conto di 
costruzione non può ancora essere adde- 
bitato, CIOÈ... . 0... 


fr. 14,344,344.31 


rimane un saldo attivo al 394 dicembre 
1892 di fr. 4,643,940.10 


—— 


Quantunque il doppio binario del tronco Airolo Faido 
sia esercitato dal 1° ottobre 1890, il costo di questi lavori 
è ancora compreso nella somma di fr. 14,344,344.31, perchè 
esiste attualmente, intorno a questa spesa, una divergenza 
tra il ))ipartimento federale delle ferrovie e la nostra Am- 
ministrazione. 


Lo stato delle cauzioni 
5,922,290.52. 


ammontava nel 1892 a franchi 


Conto profitti e perdite. 


Nell'ultima assemblea generale, abbiamo informato i nostri 
azionisti che il Consiglio federale aveva preso circa i nostri 
conti e bilanci dell’esercizio 1891, la deliberazione seguente: 

« Nel conto costruzione del 1891 della ferrovia del Got- 
tardo è compresa per spese di trasporti calcolate in più, 
una somma di fr. 5,495.44, di cui bisogna esigere l’am- 
mortizzamento a carico dell'esercizio, Conformemente alla 
sua domanda, l’Amministrazione è autorizzata a diminuire 
di questo ammontare il saldo dell’anno precedente che @f- 
gurerà nel conto profitti e perdite dell’esercizio 1892 ». 

Abbiamo già fatto osservare a questo riguardo che questa 
diminuzione delle spese di costruzione era il risultato di 
trattative tra il Dipartimento delle ferrovie e la nostra 
Amministrazione; che ia detta somma di fr. 4,534.14 con- 
cerneva le spese di trasporto dei materiali destinati alla 
costruzione e che il resto, fr. 961.27, si ripartiva sopra 
47 posizioni del conto di costruzione. 

Per il resto, nessuna obbiezione è stata formulata contro 
i conti ed il bilancio. Al fine di mettere in esecuzione il 
decreto federale non contestato dall'Assemblea generale, ab- 
biamo fatto le necessarie scritturazioni e ridotto la cifra 
del Saldo al 81 dicembre 1891. 

Il Prodotto dei capitali disponibili porta una cifra di 
molto inferiore a quella del 1891. Il prodotto netto di 
questa rubrica ammonta a fr. 547,949.14, che si suddivi- 
dono come segue: 
interessi dei capitali destinati al fondo di rin- 

novamento e di riserva . . . . +. fr. 298,750.48 
beneficio realizzato sul conto effetti e valori » 40,168.25 
interessi di capitali disponibili. . . » 209,030.38 

Gli interessi per i capitali impiegati alla costruzione delle 
nuove linee sono stati calcolati come finora a ragione del 4 040; 
il tronco Faido-Biasca essendo stato, verso la fine di maggio 
aperto all'esercizio completamenie, il servizio degli inte- 
ressi di costruzione ha cessato quest'epoca, conformemente 
a paulo era stato convenuto colle Autorità federali. 

‘altra parte il capitale di costruzione per la sezione 
Erstfeld-Goeschenen è stato rimunerato durante l’anno in- 
tiero. 

Il servizio degli imprestiti consolidati a 5 e a 4 0{0 ha 
richiesto una somma di fr. 3,995,336.35. Il Consorzio in- 
caricato della conversione ci ha bonificato per l’ultima 
volta il 31 dicembre 1892 la quota del 0,434 0/0 delle ob- 
bligazioni 5 per cento in circolazione, cioè la somma di 
fr. 10,114.90. 


Il totale dei prodotti ammonta a . 


fr. 8,807,425.00 
Il totale delle spese ammonta a . 


» 5,992,761.43 


Rimangono a disposizione degli azionisti fr. 2,814,664.12 

Allo scopo di conservare al tasso dei dividendi una certa 
stabilità e regolarità e allo scopo sopratutto di prendere 
le precauzioni necessarie per il caso iu cui sorgesse diver- 
genza tra il mostro modo di vedere e le Autorità circa il 
conto di costruzione relativo al doppio binario, vi propo: 
niamo la distribuzione di un dividendo del 6 e 1{2 0|0 cioè 
di fr. 32 50 per azione, ciò che implicherà il riporto a conto 
nuovo d'una soinma di fr. 214,664.12. 

Noi terminiamo il nostro Rapporto presentandovi le se- 
guenti proposte: 

4.Iconti annuali dell'esercizio 1892 come pure il bi- 

lancio della Società del Gottardo chiuso al 34 dicembre 1892 
sono approvati e si dà all’Amministrazione (Consiglio d’Am- 
ministrazione e Direzione) scarico della sua gestione durante 
l’esercizio summenzionato. 


e degli interessi materiali 
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2. Sul prodotto netto dell’esercizio 1892 si distribuisce 
un dividendo del 6 e 1j2 0/0 equivalente a fr. 32.50 per 
azione; il resto, cioè il saldo attivo del conto profitto e per- 
dite ammontanti a fr. 214,664.12, si riporta a conto nuovo 
dell'esercizio 1893. 

Vogliate aggradire, signori, l'assicurazione della nostra più 
distinta considerazione. 
Lucerna, 20 maggio 1893. 
Per il Consiglio d’Amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo 
Il Presidente 
J. J. SchusTER-BURCKARDT. 


Per la Direzione 


Il Presidente 
S. STOFFEL. 


Il 1° Segretario 
SCHWEIZER. 


Il Segretario 
SCHWEIZER. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Ferrovie del Mediterranco. 


(Progetti preventivi e contratti presentati all’approv. governativa). 


La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici: 

1. L’atto di sottomissione stipulato colla Ditta 
Ferrario Luigi di Novara per la esecuzione di latrine 
isolate nella Stazione di Bolzano, lungo la ferrovia da 
Gozzano a Domodossola ; 

2. La proposta per il rifacimento in acciaio di 
metri lineari 812.73 di binario e di 6 deviatoi, mo- 
dello 7, nella Stazione di Nizza Monferrato, della linea 
Alessandria-Cavallermaggiore. La spesa all'uopo pre- 
ventivata, compreso il materiale metallico di armamento, 
ammonta complessivamente a L. 34,843.70; 

3. Il preventivo della spesa di L. 2200 occorrente 
pei rinforzi provvisori e per la successiva ricostruzione 
del volto e di parte dei murì frontali del manufatto alla 
progressiva 41.592 della ferrovia da Roma a Pisa; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Magnani Natale 
di Ceva per la costruzione del fabbricato ad uso di ri. 
fornitore nella Stazione di Bastia; 

5. Un nuovo progetto per l'impianto di uno scalo- 
merci per lo scarico del bestiame al Testaccio, al chilo- 
metro 8 della ferrovia Roma-Pisa. La spesa necessaria 
per la formazione del piazzale e per gli Impianti occor- 
renti di binari, nonchè per la costruzione di una baracca 
in levname da servire per ufficio e da ricovero del perso- 
nale dello scalo, ammonta a L. 152,000 compreso il 
valore del materiale metallico d’armamento; 

6. Il preventivo della spesa di L. 5340, oltre a 
L. 2390.33 occorrenti per materiale metallico d’'arma- 
mento, necessaria per l'esecuzione dei lavori d'impianto 
per la lavatura dei carri-bestiame nella Stazione di 
Novi-San Bovo; 

7. Il preventivo della spesa di L. 1000, occorrente 
per la ricostruzione di un tratto del rivestimento della 
galleria di Santa Domenica al chilom. 201-886.92 della 
linea Eboli-Metaponto fra le Stazioni di Campomaggiore 
e di Calciano; 

S. La proposta di lavori di consolidamento della 
trincea dal chilom. 78.591 al chilom. 78.739 della linea 
Roma-Napoli, fra le Stazioni di Sgurgola e di Morolo. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 5,800 ; 

9. Il preventivo della spesa di L. 1400 occorrente 
per lavori di consolidamento di un tratto di muro con- 
tenitore a sinistra del torrente Polcevera presso la Sta- 
zione di Bolzaneto, della linea da Torino a Genova; 


10. Il preventivo della spesa di L. 4837,50 da in- 
contrarsi per l'impianto della condottura dell’acqua del 
Serino pel rifornitore della Stazione di Avellino, lungo 
la linea da Avellino a Rocchetta Melfi; 

11. La proposta di lavori di consolidamento della 
costa montuosa della ferrovia da Reggio a Castrocucco 
dal chilom. 30.890 al chilom. 30.970 fra la fermata di 
Favazzina e la Stazione di Bagnara. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 7000. 

(Aggiudicazione di gare). 


Il giorno 16 del corrente mese in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luovo la gara a licitazione privata .fra Ditte na- 
zionali per l'acquisto di tonn. 3000 di rotaie d'acciaio 
da m. 12 per armamento di primo tipo delle ferrovie 
complementari. Alla gara vennero invitate due Ditte, ma 
vi concorse una sola, la Società deeli alti forni, fonderie, 
ed acciaierie di Terni, la quale rimase deliberataria prov- 
visoria al prezzo di L. 180.50 la tonnellata. 

>< 

1l giorno 20 del corrente mese, in Milano presso la 
Direzione (renerale delle Strade ferrate del Mediterraneo 
ebbero luogo le seguenti gare per la provvista di ma- 
teriali accessori di armamento con rotale da m. 12 del 
primo tipo delle ferrovie complementari : 

1° gara — N. 15,000 stecche di acciaio dolce del 
peso totale approssimativo di chilogrammi 122,000. — 
Alla gara vennero invitate N. 5 Ditte e vi concorsero 4, 
rimanendo aggiudicataria or la Ditta Stabili- 
mento metallurgico di Piombino al prezzo di L. 346 la 
tonnellata, con consegna su vagone a Piombino; 

2° gara — N. 220,000 caviglie a vite mordente 
in acciaio, del peso totale approssimativo di chilogrammi 
88,000. — Vennero invitate alla gara N. 5 Ditte e pre- 
sentarono offerta N. 4, rimanendo aggiudicataria prov- 
visoria la Ditta ‘Tassara Filippo e tieli di Voltri, al 
prezzo di L. 378 la tonnellata con consegna su vagone 
a Voltri; 

33 gara — N. 89,000 piastre intermezze di giun- 
zione a fori circolari del peso approssimativo di chilo- 
grammi 183,500; 

4° gara — N. 7,400 piastre speciali di giunzione 
in ferro colato, del peso totale approssimativo "di chilo. 
grammi 67,500. 

Alle sare N. 3 e 4 vennero invitate N. 5 Ditte e vi 
hanno concorso N. 4. Le gare stesse vennero conside- 
rate come deserte, avendo le Ditte offerenti presentate 
offerte di prezzo superiore al massimo della scheda se- 
greta dell'Amministrazione. i 

>< 

Il giorno 21 del corrente mese, in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
ebbe luogo la gara per l'appalto a licitazione privata di 
molle di sospensione, di trazione e ripulsione per car- 
rozze e carri. La fornitura venne divisa in due lotti 
cioè: 

1° lotto — N. 80 molle di sospensione a balestra, 
del tipo A, del peso totale approssimativo di chilogr. 8000; 


“e 148 molle di sospensione a balestra del tipo A bis 


del peso totale approssimativo di chilogr. 11.840. 
2° lotto — N. 355 molle di trazione e ripulsione 
a bovolo del tipo B del peso totale ADI SO>SUMAbiio di 
chilogr. 6745. 
Le Ditte invitate alla gara furono due; ma vi con- 
corse la sola Ditta Tassara Filippo e figlio di Voltri 


che rimase aggiudicataria provvisoria al prezzo di L. 47.50 
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al quintale per le molle del primo lotto e di L. 57.50 
per le molle del secondo. 


> 


Il giorno 20 del corrente mese in Milano, presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 
lavori dì costruzione di una galleria artificiale fra i 
chilom. 113.636 e 113.656 della linea Edol:- Metaponto 
fra le Stazioni di Ponte San Cono e di Romagnano, del- 
l'importo approssimativo di L, 11,500. Le Ditte invitate 
alla gara furono 28, le concorrenti 18. Risultò miglior 
offerente la Ditta Scalfati Francesco di Nocera Inferiore 
col ribasso del 21.10 per 100 sui prezzi di tariffa. 


>< 


Ferrovie dell'Adriatico. 


(Progetti, preventivi e contratti presentati 
all'approvazione governativa). 


L’Adriatica ha sottoposto all’approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici: 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Vascellari Gio- 
vanni per la costruzione di quattro case cantoniere sem- 
plici lungo la linea da Legnago a Monselice; 

2. La proposta della spesa occorrente per provve- 
dere al ricambio dei lungheroni in lesname al ponte sul- 
l’Aniene, al chilom. 15 della ferrovia da Roma a Sol- 
mona 
3. Il contratto stipulato colla Ditta Sbaraglia per 
la esecuzione di lavori di completamento del tronco della 
ferrovia Macerata-Albacina, compreso tra Macerata e 
San Severino; 

4. }l contratto stipulato colla Ditta Lisoni-Torri- 
glieri per la esecuzione di alcuni lavori di completamento 
del tronco della ferrovia Parma-Spezia, compreso fra For- 
novo e Berceta; 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Perani Cesare 
per la piantagione di rubinie da eseguirsi sulla scarpata 
verso mare dell’arginello a difesa della ferrovia Argenta- 
Rimini contro le dune, fra le stazioni di Cesenatico e di 
Bellaria; 

6. I contratti stipulati rispettivamente colle Ditte 
Tongiorgi Tacito e Mosè Pietro, il primo per l’esecuzione 
dei lavori di terra e di muratura occorrenti per l’am- 
pliamento della stazione di Mantova e per far luogo al- 
l'allacciamento nella medesima della tramvia Brescia- 
Mantova-Ostiglia ; il secondo per la fornitura ed il carico 
sui vagoni di me. 1800 di ghiaia occorrente per gli in- 
ghiaiamenti dipendenti dai suddetti lavori; 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Scipione Lorini 
per l'esecuzione di lavori di completamento lungo il tronco 
Argenta-Ravenna, della ferrovia Ferrara. Ravenna-Rimini ; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta Luigi e Ro- 
mualdo fratelli Baluffi per la piantagione di siepi da ese- 
guirsi su alcune tratte della ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo ; 

9. Il preventivo del materiale di esercizio per la do- 
tazione delle linee considerate nella convenzione 20 giugno 
1888. La spesa all’ uopo occorrente ammonta a lire 
 471,279.98;; 

10. La proposta per 1 lavori di consolidamento della 
scarpa a monte della trincea, al chilom. 64.400, e per 
la sistemazione dello scolo delle acque presso il passaggio 
a livello, al chilom. 64.080, e presso la casa cantoniera, 
al chilom. 66.445, della linea Portocivitanova- Albacina. 
Spesa occorrente L. 9500. 


Monitore delle Strade Ferrate 


(Aggiudicazioni di gare). 

Il giorno 15 del corrente mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali 
ebbero luogo le seguenti gare: 1. gara per l'appalto a 
licitazione privata dei lavori relativi alla formazione di 
scegliere attorno alle tre pile centrali del ponte sul Po 
a Pontelagoscuro, nella linea da Padova a Pontelagoscuro. 
Alla gara vennero invitate N. 12 Ditte, delle quali solo 
4 hanno presentato offerte di ribasso. Rimase aggiudica- 
taria provvisoria la Ditta D'Alessandri Filippo di Bologna 
col ribasso del 20 0[0 sui prezzi di tariffa; 2. gara per 
l'appalto ad asta pubblica dei lavori relativi ad alcune 
opere di completamento della linea da Ponte S. Pietro a 
Seregno. N. 6 Ditte hanno presentato offerta, ed i lavori 
sono stati provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Loca- 
telli Carlo di Bonate Bergamasco col ribasso del 21.55 
per cento suì prezzi di tariffa. 


ST 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su di una 
domanda della Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano 
diretta ad ottenere che non le sia infflitta la multa con- 
trattuale per ritardata consegna di alcuni meccanismi 
fini occorsi nelle stazioni di Lucca, San Piero a Sieve e 
Ponte a Moriano nella ferrovia da Aulla a Lucca. 

ll Consiglio di Stato ha manifestato il suo avviso sugli 
atti di collaudo e di liquidazione finale dei lavori ese- 
guiti dalla Impresa Lanari Annibale per la costruzione 
del tronco da Prata ad Altavilla nella linea da Bene- 
vento ad Avellino. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap- 
provato il progetto di appalto dei ferri minuti occorrenti 
per l'armamento dei tronchi Zappula-Tusa, Tusa-Casal- 
buono, e Cosenza Pietrafitta, la cui fornitura è divisa in 
tre lotti dell'importo complessivo di L. 324,000, e ri- 
spettivo di: 1° lotto — stecche, L. 117,200; 2° lotto 
— piastre, L. 109,800; 3° lotto — chiavarde ed ar- 
pioni, L. 97,000. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
un atto concordato coi signori Melaghi e La Via, relativo 
ad una transazione di lite da questi intentata alla Am- 
ministrazione governativa per la rifusione di danni cau- 
sati ad una loro casa situata nella piazza di Isernia 
dalle mine usate dalla Impresa Tiezzi nella costruzione 
della Stazione di Isernia. 

><ZK 


Istanza della Camera di Commercio di Napoli 
per una fermata alla Banchina del Sacramento. 


Ci informano da Napoli che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha presentato domanda al Ministero dei 
Lavori Pubblici per ottenere la fermata alla Banchina 
del Sacramento — dalla porta di Massa — del treno 
viaggiatori proveniente da Castellamare di Stabia. 


Po 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domande di rinnovazione). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, con parere favorevole, ha sottoposto al Ministero 
dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Domenico 
De Gaetano per ottenere che la concessione accordatale 
negli scorsi esercizi per trasporti di sansa vergine fra sta- 
zioni delle linee calabresi, e che verrà a scadere col giorno 
30 del corrente mese, sia rinnovata alle stesse condizioni 
per un altro anno, e cioè a tutto settembre 1894. . 


e degli interessi materiali 


(Approvazione di concessione). 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
per la parte che lo riguarda, ha approvata la conces- 
sione allo stabilimento metallurgico di Malevedo pel 
trasporto di ferro ed acciaio a vagone completo da Chiasso 
a Lecco (via Albate-Camerlata) al prezzo complessivo di 
L. 23,00 per ogni carro da 10 tonnellate, con vincolo 
nella Ditta di un traffico minimo annuale di 3000 ton- 
nellate. 

(Domanda di rinnovazione.) 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposta con parere favorevole al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda del Banco di Roma, suben- 
trato alla Società per l'industria dei saponi ed olii in 
Caserta, per ottenere la rinnovazione a proprio favore, per 
un altro anno, a partire dal 1° ottobre p. v. ed alle stesse 
condizioni delle agevolazioni accordate alla predetta So- 
cietà pei trasporti di sassa diretti a Caserta, e che verrà 
a scadere col 30 del corrente mese. 


>< 
Ferrovie Secondarie. 
(Prodotti di luglio p. p) 
1. Linea Bologna-Portomaggiore : 


Mese di luglio 1893. . +. L. 29,000.00 
Mese di luglio 1892. i + »  24,467.19 
Aumento L. 4,532.61 

2. Linea Padova-Montebelluna: n 
Mese di luglio 1893. i ° L. 13,000.00 
Mese di luglio 1892 . : . »  15,231.19 


Diminuzione L. 2,231.19 
3. Linea Cividale-Portogruaro: 


Mese di luglio 1893. L. 22,000.00 


Mese di luglio 1892... »  18,435.19 
Aumento L. 3,564,81 

4. Linea Parma-Suzzara: 
Mese di luglio 1893. ; . L. 13,000.00 
Mese di luglio 1892. ; <» 12,939.97 
Aumento L. 60.03 

5. Linea Torre-Arsiero: 
Mese di luglio 1893. 5 . L. 9,000.00 
Mese di luglio 1892. * + » o 11,917.26 


Diminuzione L. 2,917.26 


6. Linea Conegliano-Vittorio: 
Mese di luglio 1893. i «, «a 
Mese di luglio 1892. . . » 


Diminuzione L. 


7. Linea Vicenza-Treviso e Padova-Bassano : 
Mese di luglio 1893. : . L. 69,000.00 
Mese di luglio 1892. i .  »  50,281.61 


. 13,718.39 


6,500.00 
6,690.51 


190.51 


> 


Aumento 
8. Linea Vicenza-Schio: 


Mese di luglio 1893. ; . L. 28,000.00 
Mese di luglio 1892. ; . »  27,765.80 
Aumento L. 234.20 

9. Linea Arezzo-Stia: | 
Mese di luglio 1893. A . L. 17,000.00 
Mese di luglio 1892. : . 0»  14,900.69 
Aumento L. 2,099.31 
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Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti 
affari ferroviari: 

1. Progetto di lavori addizionali per l’attraversamento 
del torrente Turrina lungo il tronco S. Eufemia-Ricadi 
della ferrovia Reggio-Castrocucco; 

2. Progetto «li condotta d’acqua dalla sorgente Maglia- 
nesi pei rifornitori del tronco Canzano-Isernia della fer- 
rovia Sulmona-Isernia; 

3. Collaudo dei lavori eseguiti dalla Società Veneta per 
la costruzione di una pensilina metallica nella stazione di 
Monselice. 

PR 


Lo Stato Ferroviero. 
Memoria dell'ing. comm. Alfredo Cottrau. _ 


L'egregio ingegnere comm. Alfredo Cottrau, del quale 
pubblicammo l’anno scorso (n. 39, 40 e 41) buona parte dei 
suoi Appunti sulle Convenzioni ferroviarie del 1885, ha det- 
tato una nuova Memoria, che è quasi il seguito degli Appunti 
predetti. 

L'Autore in questa Memoria ha esaminato cosa hanno 
DEL e voluto fare, specialmente al punto di vista della 
riduzione delle tariffe, i tre Stati più ferrovieri d'Europa 
(Ungheria, Austria e Prussia) onde dimostrare come dessi 
hanno sempre anteposti gli interessi fiscali del bilancio dello 
Stato a quelli del pubblico. 

L'argomento è interessantissimo, perchè distrugge le il- 
lusioni di tutti coloro che credono che, se non si fossero 
stipulate le Convenzioni del 1889, a quest'ora le tariffe 
ferroviarie sarebbero già sensibilmente ribassate in Italia. 

Siamo certi di far cosa gradita ai lettori annunciando la 

rossima pubblicazione nel Joritore dell’interessantissimo 
avoro del nostro egregio amico comm. Cottrau. 


-—— —_——_—-— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Traforo del Sempione. — Nel numero precedente 
abbiamo annunziato che il Consiglio d'Amministrazione della 
ferrovia Giura-Sempione si sarebbe riunito prossimamente 
yer ratificare un contratto di traforo del Sempione colla 
ba Fratelli Sulzer di Winterthur. Questa notizia va retti- 
ficata nel senso che venne costituito un Consorzio per questo 
traforo, comprendente la Casa di Brand, Brandau e C. di 
Amburgo, che cooperò ai lavori del traforo dell'Arlberg; 
Locher e C. a Zurigo, costruttori della ferrovia del Pilato; 
Sulzer fratelli, meccanici a Winterthur; e finalmente la 
Banca di Winterthur. Questo Consorzio offre di assumersi 
di costruire il tunnel a condizioni che finora non si cono- 
scono, su ciò l’Amministrazione della ferrovia Giura-Sem- 
pione dovrà pronunciarsi entro il 15 ottobre. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — L'ultimo 
tronco della ferrovia Varese-Porto Ceresio che comprende 
la stazione di testa e lo scalo sul Ceresio fu aggiudicato per 
la costruzione alla ditta Viganò e C., capomastri di Milano. 


Ferrovie Meridionali. — Programma per la do- 
tazione del materiale d'esercizio. — La Direzione Generale 
delle Strade Ferrate Meridionali ha sottoposto all’approva- 
zione del Ministero dei Lavori Pubblici il programma per 
la dotazione del materiale di esercizio da farsi alle linec 
indicate nella convenzione del 20 giugno 1888. 

La proposta considera una spesa complessiva di lire 
471,279.98, così ripartita: 

Servizio del traffico. — Attrezzi ed utensili delle stazioni, 
mobili delle stazioni, apparecchi per l'illuminazione, appa- 
recchi elettrici ed orologi, L. 231,389.80; grues, copertoni 
e scaldapiedi L. 65,200. 
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Servizio della trazione. — Mobilio ed oggetti d’uso cor- 
rente, L. 45,309.97 222 

Servizio dellamanutenzione. — Per attrezzi L. 124,262.40; 
per mobili ed istrumenti geodetici L. 812184. 


Ferrovie della Sicilia. — L’Amministrazione delle 
Strade Ferrate della Sicilia ha sottoposto alla superiore ap- 
provazione: 

1. Il contratto ed il capitolato d’oneri stipulato colla 
Ditta G. B. Gillet per la fornitura di materiale minuto di 
armamento per la manutenzione dei binari armali con ro- 
taie a cuscinetti; 

2. Il contratto e relativo capitolato stipulati colla Ditta 
Giovanni Ansaldo e Comp. di Sampierdarena, per la forni- 
tura di n. 5 locomotive a quattro assi accoppiate con re- 
lativo tenders; 

3. La proposta per l'impianto di un binario a valle del 
magazzino merci e pei lavori relativi in stazione di Messina. 
La spesa all'uopo preventivata, escluso il materiale metal- 
lico di armamento, ammonta in complesso a L. 15,450. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Il Consiglio Comn- 
nale di Parma, con una recente deliberazione, si è asso- 
ciato alle istanze che l’Amministrazione comunale di Sarzana 
ha rivolte al Ministero dei Lavori Pubblici, allo scopo di 
ottenere che venga disposto per la sollecita costruzione del 
tronco di diramazione dalla ferrovia Parma-Spezia, da Santo 
Stefano di Magra a Sarzana, il quale tronco, per disposi- 
zione della legge del 29 luglio 1879, avrebbe dovuto esser 
aperto all'esercizio contemporaneamente alla ferrovia da 
Parma a Spezia. 


Tramvia a vapore Isco-Rovato-Chiari. — 
Il Consiglio Provinciale di Brescia nella seduta del 27 cor- 
rente discusse intorno alla sistemazione della strada pro- 
vinciale Iseo-Rovato per l'adattamento della tramvia Iseo- 
Rovato-Chiari, di cui fu chiesta la concessione, ed approvò 
l’ordine del giorno seguente: 

« La Deputazione è disposta ad assumersi di interporre 
con tutta volontà ed energia i suoi buoni uffici, onde veder 
modo che la Società che si deve costituire per la costru- 
zione ed esercizio della tramvia Iseo-Rovate, si formi anche 
col concorso dei fautori del prolungamento di detta linea 
da Rovato a Chiari, ben inteso che i Comuni interessati 
in detto prolungamento si cooblighino col tempo della spesa 
totale della sistemazione della intera strada Isco-Rovato- 
Chiari. 

La Deputazione fisserà un termine entro il quale deb. 
bano essere esaurite le dette pratiche. 

Qualora per motivi irragionevoli da parte dei fautori del 
prolungamento della tramvia Rovato-Chiari gli accordì non 
approdassero, la Deputazione senz'altro procederà alla si- 
stemazione della strada ÎIseo-Rovato ed alla relativa  con- 
cessione della tramvia, salvo presentare il contratto defini- 
tivo per l’approvazione all’on. Consiglio. 

Qualora per lo contrario i buoni uffici della Deputazinne 
non sortissero l’effetto desiderato per motivi irragionevoli 
da parte dei fautori della tramvia Iseo-Rovato, essa si ri- 
serva al caso di negare la domanda, la sistemazione stra 
dale e relativa concessione della tramvia ». 


Tramvia acavalli Porto Maurizio-Oneglia. 
— Il giorno 14 del prossimo mese di ottobre avrà luogo 
a Porto Maurizio l'appalto per la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio di una tramvia con trazione a cavalli, 
tra le città di Porto Maurizio ed Oheglia. 

La provincia concede l'occupazione del suolo stradale per 
l’impianto ed esercizio del tramway, e la privativa dell'eser- 
cizio medesimo per la durata di anni cinquanta, decorrenti 
dal collaudo finale del tramway. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Nuove linee nel Cantone di 
Zurigo. — È stata inoltrata alle autorità cantonali e fede- 
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rali una domanda di concessione per la costruzione di fer- 
tovie stradali con trazione elettrica od a vapore da Win- 
rerthur, IlInav, Uster, Monchaltorf, Stifa, e Meilen. 


Ferrovie Francesi. — Una nuova linea a Pa- 
rigi. — È stato annuziato da qualche giornale franrese, e 
noi ripoduciamo sotto riserva non essendosi ancora confer- 
mata la notizia, che è stato presentato un progetto dalla 
Società Ferrovia Intra-Urbaine, avente per iscopo la co- 
struzione d'una rete trasversale, destinata a riunire tulle 
le linee convergenti a Parigi. 

Questa ferrovia comporterebbe la costruzione di due 
grande stazioni militari fuori di Parigi, una nella pianura 
di Gennevilliers, l’altra di fronte a Choisy-le-Roi. 

— Tramvia da Neuilly a MHaisons-Laffitte. — È stato fir- 
mato il Decreto concernente la esecuzione di una tramvia 
a vapore da Neuilly a Maisons-Laffitte per la Garenna-Co- 
lombes, Bezons e Houilles, con diramazione a Colombes. 

La concessione è stata data ai Comuni di Bezons, Houilles, 
Sartrouville e Maisons-Laffitte, costituitisi in sindacato. 

— Tramvia a vapore da Bordeaux a Vigean. — Un de- 
creto del 15 settembre dichiara di pubblica utilità una 
tramvia da Bordeaux al villaggio di Vigean, ad un solo bi- 
nario, a scartamento di un metro. 

— Ferrovia da Andelot a Levier. — | dipartimenti del 
Doubs e del Giura hanno stabilito, in massima, l'impianto 
della ferrovia d’interesse locale a scartamento di un metro, 
che, staccandosi dalla rete P.-1,.-M. alla stazione di Andelot 
(Giura), passando per Lemny, al forte Monteno!, Villers-sous- 
Challamont, giunge a Lévier, capoluogo del dipartimento 
del Doubs, con uno sviluppo di 21 chilometri. 

Il dipartimento di Doubs eseguirà direttamente i lavori 
d'infrastrultura e di superstrultura, eccezione fatta dei de- 
positi delle officine e della linea telegrafica, e non concederà 
che l'esercizio. | , 

Il concessionario dell'esercizio impianterà i depositi, le 
officine e la linea telegrafica ; inoltre fornirà il materiale 
rotabile, e riceverà dal dipartimento del Doubs, durante tutta 
la durata della concessione, l'interesse d’ammortizzamento, 
ad un tasso da determinarsi, delle spese di primo impianto. 


Ferrovie Brasiliane. — .Vuove costruzioni. — 
Lo Stato di Bahia mette in aggiudicazione la costruzione di 
una rete di circa 3,000 chilometri, formata dalle linee se- 
guenti: 

4. Da Alagoinhas a Sant'Antonio da Glorio (435 km ); 

2. Da Feira di Sant'Anna alla riva del fiume San Fran- 
cisco (583 chilometri); 

3. Da Bandeira de Mello a Lencoes (101 chilometri); 

4. Da Brejo Grande alla riva del fiume San Francisco 
(704 chilometri); 

5. Della ferrovia da Nazareth a Condeuba (473 chm.); 

6. Da Ilheos a Victoria (circa 220 chilometri). 

Le proposte saranno ricevute al Segretariato dello Stato 
di Bahia fino al 34 dicembre prossimo. Per queste ferrovie 
è concessa : 

1. La garanzia d'interessi, che non potrà eccedere il 
7 p. 0j0, per il termine di 30 anni al massimo, sul capi- 
tale necessario alla costruzione ed al materiale d'esercizio, 
purchè la spesa totale non superi i 35 contos per chilo- 
metro, od una sovvenzione al massimo di 10 contos per 
chilometro; 

2. Una zona di venti chilometri da ciascuna parte ove 
nessuna ferrovia sarà costrutta entro 50 anni; 

3. Concessione gratuita dei terreni vacanti e delle pietre 
che contengono, necessari al tracciato della linea, e di tutti 
i lavori d'arte menzionati nei progetti rispettivi; 

4. Esenzione da tutte le imposte provinciali sul mate- 
riale necessario alla costruzione, alla conservazione, ed al 
traffico della ferrovia, se i prodotti netti non superano 
il 7p. 0J0; 

5. Diritto d’espropriazione nei termini legali; 

6. Preferenza a condizioni uguali per l’acquisto di ter- 
reni vacanti in una zona di 40 chilometri da ciascuna parte 
della strada ferrata. 
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Notizie Diverse 


Pavimentazione metallica lungo le rotaie 
dei tramways. — L'Amministrazione municipale di Pa- 
rigi farà tra breve, a spese dell’inventore, l’esperimento di 
una pavimentazione metallica destinata a proteggere contro 
il rapido deterioramento gli orli del selciato a contatto delle 
rotaie dei tram. 

Quali che sieno i materiali adoperati per collegare le ro- 
taie dei tram con la pavimentazione del piano stradale e le 
cure meticolose poste nel metterli in opera, i guasti che si 
manifestano negli orli a contatto delle rotaie sono così rapidi 
e intensi, da richiedere costanti lavori di rifacimento, che 
pesano gravemente sulle spese di esercizio. 

Forte di un’esperienza di 16 anni consecutivi fatta nella 
via più battuta di Ginevra, la rue du Mont-Blanc, col pro- 
prio sistema di pavimentazione metallica, il signor Perrody 
si è impegnato non solo a fornire gratuitamente alla città 
di Parigi il numero di ciottoli metallici, bastevole a fare un 
esperimento in grande e a metterli in opera a sue spese, 
ma a versare altresì, a titolo di deposito per garanzia, la 
somma necessaria a ripristinare la pavimentazione attuale 
in caso di insuccesso. 

Queste proposte sono state accettate dalla Prefettura della 
Senna, la quale, in seguito ad approvazione del Consiglio 
municipale, ha autorizzato la Direzione dei lavori della città 
a far la prova della pavimentazione metallica sopra un tratto 
di 30 metri di strada sepra il boulevard Sébastopol e la 
rue Saint-Antoine. . 


Il sistema ideato dal signor Perrody consiste nello sta - 
bilire lungo le rotaie paraltelepipedi di ghisa internamente 
cavi, posati alternativamente per lungo e per traverso allo 
scopo di evitare la formazione di solchi fra la pavimenta- 
zione metallica e il selciato comunque costruito. Questi pa- 
rallelepipedi hanno tutti 240 mm. di lunghezza su 150 mm. 
di altezza e 130 mm. di larghezza; le loro faccie superiore 
e inferiore presentano nei due sensi incavature semicilin- 
driche di 6 mm. di raggio, distanti 40 mm. l'una dall'altra, 
formanti striature, che impediscono ai cavalli di sdruccio- 
lare; inoltre gli spigoli di queste due faccie sono tagliati 
in molo da formare smussature di 20 mm. per 10, che 
danno presa allo zoccolo dei cavalli nei colpi di collare. In- 
fine, la cavità dei parallelepipedìi è riempita di calcestruzzo 
di cemento; queste cavità formano nel senso trasversale due 
citindri circolari di 90 mm. di diametro, e nel senso lon- 
giudinale un ciliudro quasi elittico di mm. 110 XX 90. La 
disposizione identica delle due faccie del parallelepipedo 
permette di rivoltario dopo che sia deteriorato da una parte. 

II signor Perrody confuta l’obiezione che gli fu fatta circa 
la possibilità di scivolare sopra questa pavimentazione di 
ghisa; osservando che l’uomo rende liscie le superficie me- 
talliche su cui cammina, perchè striscia ‘i piedi, ciò che il 
cavallo non fa; esso posa il piede, poi lo solleva senza tra- 
scinarlo; suttoposto a un grave carico, fa forza inarcandosi 
sui piedi posteriori, ed allora gli intagli della pavimenta- 
zione gli sono utilissimi; anche le ruote dei veicoli appog- 
giano verticalmente e non lisciano il piano stradale. 

L'esperimento che se ne farà ora permetterà ai Pinigini 
di riconoscere de visu se queste asserzioni sono assoluta - 
mente fondate. Il s'gnor Perrody assegna ai suoi ciottoli me- 
tallici una durata quasi indefinita, che vale a compensarne 
il prezzo elevato (2 franchi); ne’ suoi calcoli egli valuta La 
durata di ciascuna delle due faccie a 50 anni. A Ginevra, 
l'usura, dopo 16 anni d’impiego, non è che di 1 mm. 

Per apprezzare, monostante l'enorme costo d'impianto, la 
convenienza della sostituzione della pavimentazione metal- 
lica all’attuale, basta considerare l’importanza delle spese 
di rifacimento che verrebbero eliminate: le Compagnie di 
tram rimborsano annualmente alla città di Parigi una somma 
à forfait di 482,000 franchi, oltre circa 100,000 franchi per 
i lavori di rilevamento delle rotaie, senza contare l’imba- 
ii ani dai lavori continui sulle strade più battute dai 
veicoli. 
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Nuove miniere d’oro nella Colombia in- 
glese. — Un telegramma dell’Agenzia Reuter da Vittoria 
(Colombia inglese) informa che esiste colà un notevole eccita- 
mento in seguito alla scoperta di alcuue nuove miniere d’oro 
nell’isola di Vancouver, e precisamente ad Alberni, sulla costa 
occidentale di quell’isola. 

Un minerologo governativo, dopo essersi recato sopra luogo, 
avrebbe confermato l’esistenza di strati auriferi della profon- 
dità di 4 a 6 piedi inglesi. Gli assaggi finora fatti lasciano 
credere a un ricavo probabile di 100 a 2000 dollari per ton- 
nellata. 

Il colonnello Baker, ministro delle miniere, si recherà egli 
pure sul posto. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


_—————€———————————— 


I. — Lavori c H'orniture 
per HKHerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 471,279.98 * preventivo materiale per 
dotazione linee; 

L. 9500 * lavori di consolidamento sulla linea Portocivitanova- 
Albacina; . 

Preventivo di spesa per impianto di 16 ferma-deviatori nelle 
stazioni di San Salvo, Campomarino Chianti, Serracapriola, Ripalta, 
Poggio Imperiale, Apriceno, S. Severo e Motta sulla linea Ancona- 
Foggia. 

Rete Mediterranea... — LU. 152,000 * progetto per impianto 
scalo-merci sulla linea Roma-Pisa; i 

L, 34,843.70 * progetto rifacimento acciaio m. 812.75 di bi- 
nario, ecc., sulla linea Alessandria-Cavallermaggiore; 

L. 7000 * progetto lavori consolidamento sulla linea Reggio. 
Castrocucco ; 

L. 5800 * proposte per lavori consolidamento sulla linea Roma- 
Napoli; 

da 5340 (oltre al valore del materiale metallico d’armamento 
che ascenderà a L. 2390.33) per provvedere all'impianto di un bi- 
nario per la lavatura dei carri bestiame in stazione di Novi S. Bovo ; 

L. 2500 per l'impianto di un binario nella stazione di Casta- 
gnole Lanze onde soddisfare al movimento straordinario che si ve- 
rifica nella stazione stessa nel periodo della vendemmia; 

L. 2200 * per provvedere ai rinforzi provvisori e successiva ri- 
costruzione del vòlto e di parte dei muri frontali del manufatto alla 
progressiva 41.592 della linea Roma-Pisa; 

L. 1400 * occorrente pel consolidamento di un tratto del nuovo 
contenitore a sinistra del torrente Polcevera presso la stazione di 
Bolzaneto, lungo la ferrovia Torino-Genova, 

L. 1100 per provvedere al consolidamento del fabbricato viag 
giatori della stazione di Metaponto; 

L. 1000* per provvedere alla ricostruzione del tratto di rive- 
stimento nella galleria di Santa Domenica, al chilometro 201.886, 
lungo la ferrovia Eboli-Metaponto ; i 

I. 900 per sistemare gli scoli in corrispondenza ad una tratta 
di binario da adibirsi nella stazione di Roma Trastevere, alla lava- 
tura dei carri che servirono al trasporto del bestiame. 


Rete Sicula. — L. 21,200 lin costruzione scogliera massì artifi- 
ciali per garantire il muro a difesa destra torrente S. Pietro, presso 
DO 102.544 da Palermo, ferrovia-Palermo Porto Empe- 
ocle ; 

L. 15,210 per provvedere all'impianto d'un binario lungo il 
piano caricatore e magazzino merci della stazione di Messina ; 

L. 3950.63 per lavori suppletivi nell’ampliamento e sistema- 
zione delle officine di Messina ; 

L. 196.72 per provvedere al disfacimento del binario Arcille, 
Di i chilometri 272.754 e 272.937, lungo la ferrovia Messina- 
iracusa. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 3400, per consolidamento di un muro 
di sostegno fra i chilometri 171.826.65 e 172.002 della linea Eboli- 
Metaponto; 

L. 7200, per rialzo pennelli a monte del ponte sul torrente 
Agogna sulla linea Torreberetti-Pavia. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d' Am- 
ministrazione del 20 settembre). — Colla Ditta John Fry e C. di 
Cardiff per fornitura di tonnellate metriche 100,000dì carbone mi- 
nuto inglese mezzo grasso; 

Col Linificio e Canapificio Nazionale di Milano per fornitura 
di chilog. 31,000 di corde diverse; 

Col Canapificio Veneto Antonini, Ceresa, Zoreztto di Venezia 
per fornitura di chilog. 58,000 di cordicelle diverse ; 

Colla Ditta Felice Grondona e C. di Milano per fornitura di 
n. 37 carri scoperti a due assi della portata di 16 tonnellate, senza 
freno ; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura 
di n. 20 carri coperti a due assi della portata di 12 tonnellate con 
freni Westinghouse, Henry ed a vite con loggetta; 

Colla Ditta Biagi Alfonso di Cava dei ‘Tirreni per parziale ri- 
costruzione della calotta e piedritti nella Galleria di Rutino sulla 
linea Battipaglia-Castrocucco; 

Colla Ditta L. P. Talucchi e figli di Torino per fornitura di 
ml. 3500 di stoffa di crine per carrozze; 

Colla Ditta Giuseppe Guenzati di Milano per fornitura di tele 
diverse; 

Colla Ditta Jacomazzi Giovanni di Torino per fornitura di chi- 
logrammi 4000 di pasta per autopoligrafo. 


II — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 

Municipio di Brusnengo — Biella — (23 ottobre, ore 11 ant., 
1* asta), — Appalto delle opere e lavori per la costruzione di un 
edificio scolastico. Importo L. 45,680. Cauzione I. 10,000. Fatali 
11 novembre, ore 3 pom. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (8 no- 
vembre, ore 10 ant., unico definitivo). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti per i lavori di consolidamento, compresi quelli 
di traccia per l’ultimazione delle rampe che costituiscono l’accesso 
sinistro del ponte Alcantara del tronco fra il detto ponte e la parte 
esistente verso Santa Domenica della strada provinciale di 2° serie, 
n. 53 (metri 849.43). Importo L. 92,513.93. Cauzione provvisoria 
L. 6000; definitiva il decimo. 


B.1610. — Col 15 ottobre scade il tempo utile per presentare il 
progetto d'una ferrovia aerea a trazione funicolare tra il passaggio 
Sain-Hubert e la piazza Belliar (Bruxelles). 


Brasile. — Concessione di linee. — Il Governo dello Stato di 
Minas ha promulgato una legge che autorizza la costruzione di una 
ferrovia partente da Ouro-Preto e da un altro punto situato sul 
Centrale, passante per Pesanha e dirigentesi a Teofilo-Ottoni; ed 
un’altra da Santa Barbara verso la frontiera di Spirito Santo fino 
alla città di Alegre. Lo Stato accorda per la costruzione ed esercizio 
di queste linee una concessione di 50 anni, una zona di terreno di 
km. 60 ed una garanzia per 30 anni di un interesse del 6 0j0 sopra 
un capitale di 50,000 milreis per km. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Laboratorio di Precisione — Torino — (16 ottobre, ore 4 po- 
meridiane, unica e definitiva), — Fornitura di kg. 50,000 di gli- 
cerlna a L. 0.95. Cauz. L. 4750. Consegna metà in 45 e l'altra 
metà in 100 giorni. an 

Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Fratelli Picchiotti, Limite, 10 bat 
telli di legno, L. 5000; 
Ing. Canziani, torni paralleli, L. 4590; 
Stewart e Clydesdale, Glasgow, tubi scaldatori, L. 6600; 
Marcel Foreau, Parigi, anime flessibili, L. 2000; 
Francesco Tonolli, Genova, valvole di bronzo, L. 5332.80; 
Cravero, Sestri-Ponente, barche da carbone, L. 72,000; 


Scotland, Glasgow, lamiere d'acciaio, L. 6100; 
Antonio Masera, Torino, sega alternativa, L. 7950; 
Tecnomasio di Milano, manometri, L. 1148.40; 
Società metallurgica di Livorno, tubi. L. 904.60; 
Società Pirelli, Milano, materiale elettrico, L. 1926.90; 
De Marco, Venezia, cuffie, cerchi e collari, L. 6993.70; 
» » purtelli e trombe, L. 5696; 
» ” candellieri e boccole, L. 7298.40; 
Fratelli Picchiotti, Limite, 10 battelli, L. 4000; 
Società metallurgica, Livorno, tubi, L. 459; 
Tosi, Legnano, motrice a vapore, L. 18,500; 
De Luca, Napoli, premistoppa, L. 1575; 
Società cooperativa, Sampierdarena, apparato motore, L. 5250. 
Ferrari Carlo, Venezia, carta ed oggetti cancelleria, L. 23,465.68. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
7mbre 23 7mbre 30 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . +... L. 64025 640 
» » Mediterranee . . . . . » 6ll 510 
» » Sicule. o. . .°.. 6. è. » 625 630 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 300 300 
» . Palermo-Marsala-Trapani . . » 315 315 
Buoni Ferrovie Meridionali . sw +. » 567.50 568 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.00 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 321 321 
» » » 2* emiss. » 307 307 
» » Centrale Toscana. ., . >» 520 520 
» è Mediterranee 4 0/0. . » 462 464.54 
» » Sicule 4 0/0 oro... » 435 435 
» » Meridionali. . . + » 3908 306.50 
» » Sarde, serie A. . >» 314.50 814 
» » » serie B. . .. » 811 311 
. » » 1879 . . .. » 309.50 310.50 
» » Pontebba . . ... » 451.50 452 
s » Nord-Milano . . . . » 256.50 256 
» » Meridionali Ausetriache. » 358 346.50 
» » Gottardo 4°/. . + è » 102.30 102.50 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


11 ottobre. — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea 
generale straordinaria per le ore 4 pom., nella sedc sociale in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramways Interprovinciale Milano-Bergamo-Cremona.— Ob- 
bligazioni estratte e rimborsabili dal 1° ottobre in fr. 1000: 
N. 8 293 527 331 466 516 300 862 880 
952 1101 1223 1395 1521 1575 1726 83107 3762 
38898 4087 4258 4319. 


Ferrovie Nord-Milano. — Elenco delle obbligazioni estratte e 
rimborsabili dal 1° gennaio 1894 in L. 50. 


2° serie: 
1396 1397 1398 1399 1400 4891 4892 
4893 4894 4895 10101 10102 10103 10104 
10105 10266 10267 10268 10269 10270 12676 
12677 12678 12679 12680. 

3° serie: i 
15241 15242 15243 € 15244 15245 20096 20097 
20098 220099 20100 23551 238552 = 23553 23554 
23555 25996 25998 == 25999 26000. 
Ferrovia centrale e Tramvie del Canavese. — Dal 1° ot- 


tobre verrà pagato il saldo dividendo 1892 in L. 3.50 e saranno 
rimborsate in L. 200 le azioni estratte seguenti: 
A84 973 2728 3215 3745 3759 4105 4533 5800 
6102 6397 6759 8249 8462 9343 9361 10464 11948. 
Il pagamento effettuerassi del Banco di Sconto e di Sete di 
Torino. 


Ferrovia Sicula Occidentale (Palermo-Marsala-Trapani). — Di- 
stinta delle obbligazioni (1° emissione) estratte e rimborsabili alla 
pari dal 1° settembre: 

1 12 


14 15 16 17 

18 19 20 2451 2452 15101 15402 

15403 = 15408 15405 15406 15407 15408 15409 

15410 21176 21172 21173 = 21174 21175 21176 
21177 21180 


21178 21179 


G. PASTORI, 
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Direttore-proprietaria responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Settembre 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
c S 0 i SERCIZIO ESERCIZIO 

agi L0° - pata Differenze Su se ni ua Differenze 

Chilometri in esercizio . 4190 41914 — I 9718 907 + "îi 

Media ......| 4190 4191 |- 1 978 907 + 2 
Viaggiatori. IO 1,377,724 44 1,639,441 68 |— 261,717 24 60,481 28 71,339 58 |[— 10,858 30 
Bagagli e cani. . . . 62,050 05 65,256 74 | 3,206 69 1,130 93 1,928 21 /- 197 28 
Merci a G.V. e P.V. acc. ù ‘326,009 46 325,973 19 [H4- 36 27 8,977 60 12,068 07 | — 3,090 42 
Merci a P.V. . 1,548,049 75 1,062,811 54 |— 14,761 79 01,175 19 51,663 19 |— 4898 00 
TOTALE . 3,313,853 70 2,5939,483 15 |— 279,649 45 121, 765 05 136,999 05 |— 15,234 00 


__—_+_—+& 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Settembre 1893. 
191,854 30 


Viaggiatori. . . . . 1| 10,799,958 59 | 11,809,970 95 |—1,010,012 36 418,338 72 610,223 02 |— 
Bagagli ecani. . . .| 465,091 57 470,487 25 |— © 5,395 68 8,182 69 15,517 23 |— 7,334 54 
Merci a G. V. e P.V. acc. | 2,433,843 52 | 2,406,388 02 |+- 32.455 50 69.041 13 84,999 99 |— 15,958 86 
Merci a P. V. . . || 12,136,724 64 | 12,055,231 80 |-+- 81,492 84 405,129 34 424,248 01 |— 19,118 67 


TOTALE . || 25,840,618 32 | 26 n 02 |— 901,459 70 900,691 283 pi 1,134,988 25 |— 234,296 37 


EPErocodotto per cnilometro 


della decallbi o scs I 790 89 857 43 | 66 54 124 50 
riassuntivo . . . . . I 6,167 21 6,350 83 213 62 920 95 


151 05 | 
1,251 37 |— 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA- PER LE STRADE'FERRATE DELLA SICILIA - 


7% Decade — Dal 1° al 10 Settembre 1893 


‘(RETE PRINCIPALE 


Media 
GRANDE PiecoLa INTROITI Sii PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGdGLI VeLOCITÀ VeLOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE cel chiom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 103.007 00 2.033 00 15.839 00 119.929 00 817 00 241.625 00 609 00 397 00 
1892 109.550 00 2.045 00 12.615 00 121.850 00 1,049 00 247.109 00 609 00 406 00 
Differenze nel 1893 | — 6.543.001) — 1200] + 3.224 0] — 1.921.001] — 232 00 | — 5,484 00 » - 9 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1893. 
1893-94 690.730 00 14.447 00 101.323 00 771.199 00 n.757 00 1,583.456 00 609 00 2.600 00 
1892-93 702.788 00 15.047 00 93.856 00 165.035 00 5.985 00 ] sod. 741 00 609 00 2.549 00 
Differenze nel 1893 — 12.058 00 | — 600 00 | + 7.437 00 + 6.164 00 | — 228 00/ + 715 001 ‘» + 100 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 27.167 00 236 00 1.665 00 8.334 00 102 00 37.504 00 390 00 96 00 
1892 24.435 00 227 00 1.348 00 7.107 00 23 00 | 33.140 00 247 00 134 00 
Differenze nel 1893 | + 2.732 00| + 90% + 31700 | + 122700 | + 7900] + 43640014 1430] — 38 00 
PRODOTTI DAL 16 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1893. 
1893-94 187.717 00 1.937 00 13.811 00 51.856 00 563 00 255.384 00 324 00 788 00 
1892-93 166.915 00 1.421 00 10.771 00 42.093 00 237 00 _____221.437 00. 222 C0 997 00 
Differenze nel 1893 + 20.802 00 1 + 516 00 | + 2.540 001 + 9.763 00 | + ‘326 901 +  33.94700[+ 1000] — 209 00 
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CRIAZZIONI IZ EZIO IEEE SII ZIA NIZZA III RISE 


cnsevo cansstazoe |]pTOSA Industriale Italiana: corse viummsrazon 


Comm. D. Gallotti, Presilente 
Comn. A. Allievi Sen., Vice-Pr. 
Cav. G. Auverny, Idem 
Comm. IL. Arduin, Amministr. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


_—£-Doc-L__ 


Capitale Sociale Lire st. 1,125,000, interamente versato 


Sede 6 Direz.: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 92‘ & Robim, Amministratore 
Opificii Meccanici in Castellammare (Stabia) 


Ing. IF. Di Kossuth, Amm. del. 


Cav. Ing. IL. Alllevi, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. @. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. C. du Fresnay. 
Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTHI Amministratore-delegato e Rappr. iegale della Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fell1, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba . N A ; metri 

Ponte sul Piuve e N. 17 ponticelli, ferruvia 
Mestre-Portogruaro . è , è a 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontic., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona- Mantova 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferruvia Torinu-Rivoli 

Ponte sul Gal/enga, ferr. Torino=-Cuorgnò 
Id. sul Ticino u Sesto Calende (A), per 


la ferrovia Nuvara-Pino . ta 
34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino . 
2 Id. e pont., ferr. Novara-S, Bernardino 
Ponte a Roggia Mora, ferr. Nuvara=Var. 
7 pooti, ferrovia Galltarate-Laveno s 
11 Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle S«lvetti . . . A » 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . 5 
2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 
Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Koma ; É ; 
Ponte sul Marmolaio, ferr. Roma-Livorno 
Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 
15 ponti e ponticelli, fexr. Livorno-Kirenze 
Ponte aul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera è . a i 
Ponte sul Tevere v 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano A F 3 ° : 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . ; A 
7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 
5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara-Aquila . ‘ . . . 
18 ponti e ponticelli, fesr. Aquila-Rieti 
>»; diversi, ferr. Laura-Avellino . 
45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-PFicerno . . e C) C) 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio P x i È A n 
Viadotto sul Pantano, ferre. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci . . . Ù 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , è i i a F 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como è ; 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. Id, 
2} ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (Bi e sul Passoveccluo e 
i2 penticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cutrone-Catanzaro , 7 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . z 
5. Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
Id. e poaotic. ferruvia Soverate-Assi 
Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reygio 
Id. 6 pontie., ferr, Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco ; î è 4 
8 ponticelli, ferr, Cam pofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
2i ponti e pontio. per la dirai Valleluoga 
Ponte sul dVorel/o, ferrovia Lercara- Catania 
2 ponti sul Sentieto ecc., f. Catunia- Messina 
Povte sul S. Zeonurdo, ferr. Catania-Sirao. 
3 ponticelli, forrovia Catania- Licata 
3 ld. ferrovia Siracusa-Luycata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giarà + s 
93 ponti 6 ponticelli, ferre. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Itala è 
Viadotto Aso Genil (A) e 6 ponticelli, 
Malagn-Siviglia (Spagna) , ‘ . — 
18 ponticelli terr. Camputr.-Serradifalco , 


. 
ferr. 


151 
265 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr, Napoli-Foggia a 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 
4 Ii. ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni A 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 Id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
li id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
ll Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pont sulla 4/ugra con ll fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano . è . . A 
Ponte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo- Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia , ‘ È 
2 ponti sul Aonteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia A °°. A . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Munoppello (A), ferrovia 
tescara Popoli 3 è E : + 
2 punti (rafforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 punti sul Fiero e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viudotto sull’Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . . . . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali 7 4 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 punti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule 5 . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
£ ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. » 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. » 


15 Id. (montatura) della ferrovia RKaschau 
Oderberg (Ungheria) , ì " è A 
5 punti sul Lambro, S06, prozino . di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia 
4 ponti sul Gal!fco, Scacciotti, Catona e 
Stiltaro, proviucia Reggio Calabria _ 
onti aul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
carfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . e” . . . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . 

3 ponti sul Sabato eco., prov. di Avellino . 

Ponte aul Liri, provincia di Caserta . . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 


14 


Id. sulla era, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza . 
Id. sull'A/bwla, provincia Ascoli Piceno 


2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza A A ; 
2 ponti suli’A/caringi e Bottone e sul Vo!- 
turno, in pruviucia di Campobasso È 
Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
lu. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti aull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
în provincia di Roma , . È ‘- ° 
2 ponti su) Brembu (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Relluno . . . $ 
2 ponti sul Corderole A ì ° 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . 
Ponte sul Veli-o in provincia di Aquila 
Ia. sul A/usone, in previncia di Padova 
Id. sul Cassicile, in provincia di Siracusa 


46 
28 


Ponte sulla Chfana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia >» 

Id. sul Lîrf, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara e . . A ° . è 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

è pont: sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
i Catanzaro . A . A ° 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania , 


14 ponti sul Savoca, Morra d’ Agro, San 
Pietro, Fondachello eco., prov. di Messina 
13 ponti peitrsamways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova. . |. . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provinola di Sondrio K i 
Ponte aull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 


ir enti . . o . . o o 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Pfave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia, CE 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza' 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro . 


12 ponti per la provincia di Mantova |. . 


761 


606 


Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul FewWa, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munio. di Licata P 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze . . . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . è Loa A x 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa . 
3 ponti snl Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam,) 
municipio di Roma . . °_° . 
Id. di Ripetta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Z'evere in Roma 
(C), municipo di Roma. «+ e” 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni una . . è 
Id. sul Lamone, municipio di Faenza , 
sul Mallero, municipio di Sondrio . 
sul Malone, municipio di 8. Benigno 
sul Titerno, municipio di Lorenzello 
aul Meduna, municipio Azzano Decimo 
sul Mangari, municipio di Pizzo . 
sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
sull’Ancinale, mpnicipio di Cardinale 
sulla Dora, municipio di Torino 


2 ponti sul Sato, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
onti per regie caccie, Minist. R., Casa 
$ Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Br. 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pub 
2 punti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id. sull'Anitrella, Soo Cartiere Merid, . 
Id, sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di a 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Stile, Jacob e C. . s . é 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carrione, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara. 
2 ponti sul 7erdoppio eco., Impresa Medici 
Ponte sul Groppotli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Castelli 7 . 
5 poaticelli a Reggio Em., impr, 


12 
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fe 
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e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 

vonte sul Lanzosco, impresa Provasi . . 16 
Id. presso Gerace, impresa Romeo, —. 15 
Id, S&ul Pollena, tramways napoletani . 43 
là. au! Noci, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia . ° a . . 200 

2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 


ferrovie Meridionali . ai ca . 40 
20 ponti della }fnea Ascoli-S. Benedetto, Mi. 

nistro dei Lavori pubblici . . . . 279 
2 punti sul Rio AMetan e sul Las Pedras, 

Repubblica Argentina , 65 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . d- 05 8 
2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna . 26 
Ponte a Reggio Emilin, impresa Anaclerio 47 
Id shl Tevere, improsa Murico —. . 126 
5 ponti, 3.0 eronco Parma-Spezia, impresa 
Cozzani Martinengo... . . 43 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini . . 
Id. sul Zeggiadrezze. impresa Legnazzi 17 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 


presa Cosentin , . . . . . 46 
8 ponticelli, 1.0 tronco Taranto-Bcindisi, 
impresa Nocerino da e SÒ 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli . if 
ld, presso Terni, impresa Centurini 60 
Ponte sul Piave, linea Mestre Portogruato 
2.a parte), impresa De Lorenzi o. 138 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
impr. Società Veneta di costruzione . . 128 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello , è ? . è . 37 
9 pantie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . 1 î 2.00. 138 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini e e n 0 
20 ponti «della iinea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . >» 104 


3.0 tronco T'aranto-Brindisi, 
impresa Legnazzi È j s 3. SR 
19 pont'celli delia Villa S Giovanni Soilla 


26 ponticelli, 


Condolea, impresa Gloag . . . + 129 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 

Alotti è Gritti de i a. en e 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 

Capaldo E 77 


6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Difesa, impresa Benelli oa a 23 
2 ponti, Palermo Corleone, impr Trewhella 50 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet o... . . 48 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello a è ‘ 
4 ponticelli Mantova Gazzeldo, impr. Madella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiane, impresa 
Comboni Feltrinelli . e . da 
‘Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 1% 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 
d. id. per l' Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimberi Roma 20 
17 ponti Messina SABOnora, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina P . . : -. + 35 
8 punti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 


impresa Righi è eh ca ee La SI 
l’onte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . , î + 110 


Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
It sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 
2 ponti per l'impresa A. Versò . . . 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai  3i 
conte Palatino sul Tevere, inpresa Zachokke 
e Terrier . . e . 


. 193 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rino 72 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari » 120 
Punte sul Calore. impr. Ceas Vale: y 115 
2 penti sul Celone eee. imp. Caputo e C. 23 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici : A ; + 135 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini . 3 su de a : . 15 
Pante sul 7raîniti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 47 


Totale N. 24151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 33,625 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Fogyia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antroduco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 140% 


Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra 053 | 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 212 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 

Serra metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana . +. 1935 
Id. pel Tivoli, Soc, di Mvnte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 223) 

2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. narde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli + o e al 
Id. in Avellino, provincia id. , 2 +. 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal, Siceule 000 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sicule —. 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
rapto, ferr, Meridinnali . ; A , 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . i ; s : . . 4938 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini a > à È % a su 224 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma P . A . . 1980 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . ; x È i . 8079 
Id, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
I, Belluni e C sg. Tele) RS 
Peusilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa e. . 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali , 5 a i A . 224 
2 id. o tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali i è : . 142 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa . i 5 < î . 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipiv di Roma. : . 3 . . 1000 
Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- 
sata dei Tabacchi o’ de e I 0a 
4 pensiline e lanternini diversi a 736 
3 id, perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. d'alabro Sicule . 560 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo-Trapani 9309 


Tettoia del Grand Hòtel di Napoli . ‘ 


Id. presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettole metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli . . o . e 
Tettoia per la Borsa di Bologna, . 1470 


2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech . - . 

2 id. per le otf. di Castellam. e Savona 32294 

3 pensiline per le staz, di l'orto Empedouule, 


Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 

ferrovia f'alermo-Trapani . î P . 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle forr. Meridionali . . 153 
3 tottoie pel punw Franco di Napoli . 5860 


Proluncamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tirdy e Benech i é 2400 
Pensilina a Port. vato, ferr. Alta Italia 118 
Tuttoia per la stnz,. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

locom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
t ensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello due è I; 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid, 620 


2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
el Mediterraneo . . . . +. 249 
Testoie pet l'officine a Gas di Roma . + 620 


Id. per villa sig. Gruber . . ! A DÀ 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi È . +. 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto , + 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . , 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlioniso . ». 56 

( d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 


2 tendo metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo , è A 
Tett..ia per deposito locomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettrie e pensiline della 
superficie totale coperta di im. q. 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai segueriti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubu'ari pei ponti 
I0ipetta e sul Piave (a S. Donà) me. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Higliarino, Tevere a Giove 
Bor nidi a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sanzohbia, Adda a Lecco, l'ondotanni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Terere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pe! Bucine» di Carenaggio di Messina 
Fond:isioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
aella provincia di Mantova . Ù o }13456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 121393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunziata m.l. 240,900 
Dalla stazione al porto di Cast. Uammare 2079,15 
Per la stazione di ('agli. ri i P 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: .V. 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. A id per Napoli. 
— Id. 8 14. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevoli in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

145% veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali , Xicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — l treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori,. — 317 piattaforme girevoli. 

Oltre serbatoi, solat metallici, rotaie, stecche, 
bolluni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

50 Locomotive per la ferrovie secondarie Sarde 
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(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni: 
su vali a tile — (C) Pile metalliche, 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-nenf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


semaines) . . . .. . . Fr. » 75 
L' Express- Rapide (indicatene des tecins de vitosse) 

imprime en gros caractères. . . » 75 
Livret-Chasx \1° vol. réseaux francais 1 50 


continental |2 v. services étrangers 2 » 


Livret-Chaix special dechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Ltvret de l'Algérie et de la Tunis, 

avec carte . . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORINO 
183 - Via Finanze - 18 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 
rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


622 Monitore delle Strade Ferrate 


Nità Nasinale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillalret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. .| Mluminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


. è 
cu 3 
URLA 


DESDE 
GSO 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigt, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
Sea — Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
be MV (| puosli 0 (CRA 5 ANN ui — Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 

Lf Spi (AI 5 U Mi N» zazione garantita di 9 a IO litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

LR ù POS ° Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 


î pedi ky a 
pi Ci #4 DI 


eli <———t_———_——’ 1.’ diriscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 
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J. A. CH NET PREMIATA È 
Teri Fabbrica di Cancellato] MAGCHI, IZAR E ©. 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili dea E 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
dei Parchi. ca srialica 
Giardini, Ferrovie, 
A Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO . o e_ go 
TORINO  &sp. Nazion. Torino 1884] Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia truzione di scambi, iamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni si spediscono gratis disegni e prezzi. "orme, caldaio 8 vira ponti, tettoie, a 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


BIGLIETTI SRMPLICI 


OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parigi L ° 8). sl PaRIGI balia 
punti contro indicati di (@ —|(Diritto di porto compreso) (0) MIO | 
alle IRA parere nt (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Stazioni ; la 2a la 2a validità la 2a validità la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
tazioni sotto indicate:| classe | classe | classe | classe classe | classe : classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tuite le sta- 
(Diritto di porto compreso) Di a ii zioni della P-L-M poste tango l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino Sis Calais... . |166 95/116 55! 90 75! 61 60/45 giorni |254 —|187 85(80 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 35/112 05 di 10 franchi. 
Milano }Yi® Calais... . |180 90/129 15 104 85) 72 25/45 giorni |272 25/199 80/890 giorni |166 35/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vi® Calais. ... — — 141 75) 97 30 — —_ — [30 giorni {216 85/154 — 
via Boulogne . . BIGLIRTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Gonoti e Calais... [187 —|[131 —;111 40| 76 05 — —_ — —_ —_ — 
via Boulogne .. {180 90/126 50/0 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Yi® Calais . . . . [209 90/147 05 134 30! 92 10 = —_ —_ — _ — (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55' recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenze }"i3 Calais... . {217 30/152 24 141 70| 97 30 — — — — — _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne .. (211 30/147 15) eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma Via Calais. ... [249 —|174 40173 40/119 45 —_ —_ —_ —_ _ _ Falconara per Roma. — Allo etesso modo nel senso in- 
via Boulogne . . {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. . .. /279 85/196 — 1205 60/142 di mesi (**) {478 50/953 95 e — — | nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
via Boulogne .. |273 75|191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
. Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... {224 60 157 30 149 —|102 85 _ — — —_ — —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80. Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... |263 85/184 80 188 25/129 85 — — — — —_ — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30. inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... {294 80/206 so 320 60/162 45 —_ — — —_ —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 —! via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via via Calais |825 85/228 20.251 60/174 20/6 mesi (°) |543 25/899 80 — — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNspolifvia Boul. |319 75223 70 i torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (302 65/211 95/227 05/157 —|6 mesi 525 45'386 80 — _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |298 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |369 25/259 75/295 —|205 80 —_ — — — —_ — 
Napolifvia Boul. |863 20]255 25 
. LL) () (] è ] e 0 . è 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di fusso 
18, 2:| 12,2: |PENINSULAR-EXPRESS 
BTAZIONI " 1a 6 2a CLASSE settimanale STAZIONI |1l260 2: CLASSE[la e 2: CLASSE |12 e 2a CLASSE 
Classe | Classe |{il venerdì part. 
da LONDRA 
= ro CD di ii 
Ch.-Gross Par.| 8 —a.(10—a.| ]l1 — antim. | 815p.| — 8-p. Napoli. ...... Par. 88302. rta 245 p. 
Londres Victoria. . —|8—T—a. © 11 — antim, | 8 15p — Ina Ri i Pra 250 p. — 1-5 
-Douvres. . .....—| 9552. n È 1 — pomer. |I1015p.| — 450 p. Firenze. ...... — 918 p. = 6101. 
ele di Ceeeawich).{ Arr.|11 802. #3 2 20 pomer. |1210a.| — 610p Brindisi... — 6—- a. de 525 p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun A Ancona .... — 840p. — 5bit0a 
(ora francese) .{ Par.|12 18 p A 2 52 pomer. | 1042 — 655 p. Bologna. ...... — 1252. _ 10 20 a. 
Arr.| 1—p.| 218p —_ 149a.} — _ Alessandria. .... 6282. — 459 p 
Boulogne-Gare . | UT) Torino. ...... Arr 8152. _ 6 50 p 
(Buffet) as 1 * p.| 228p. e sa. 1 i a. — ca n 
r.| 246p.| 859p. pomer. 2.| — 919p. Brindisi. ..... Par. — 2_-a 6402 
Amiens (Pufet) »} Par:| 351p.| 404p:| 517 pomer. | 3492| — 924p. |[Napoli. sc ..-.. | 8902 245 p. 10 35p. 
(SHE 4836 p.| 546p. 7 — pomer. | 550a.| — 1110 p. Roma. ......,.,— 805p le2sp ar 
—_———— — I Livorno 0 006. — 10 22 p A p- 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40p |] SR E 10 48 p. 454a. 282 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 09 p 8 10 pomer. 15a.l — | San-Remo... — 106p 3502. 1 a P. 
12, 2: classe |1.2.c1.(8)|1.2.c1.| la cl, [142acl. Genova 0000000 3 05 a. d_ a. P 
Paris-Lyon (Buff'et)Par. 10 p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p. Torino... .... Arr. 8152 12 35 p. 10 35 p 
Dijon ...... Arr. 1 4a. 147n.| 234a.| 206p.| 718p. 5422, Milano . ..... Par. 235, 10 90 a. 8.08 p. 
Genève....— 7 07a. — 856 a.| 808p.| — se Novara ....... 440n 1130 a. 9 06 p. 
Evian 0 00 060 8 19 2. — 10 46 a. 10 09 p. _— — Torino. PERE Arr. 8 10 a. 1 80 p 11 — >). 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. — 11 49a./1036p.| — —_ e, I E 
Aix-les-Bains.... — 6 01 a. 6 29 a.| 758a.| 714p.|1228 2. 10 59 a. Torino. . . +... Par.| 8252.| — 210p 1115p.| — 
Chambéry. .....—| 6282, 6 55 a.| 880a.| 749p./1253a. 11954, Modane . . ..... —|1220p.| — 539 p. 2228.| — 
Modane:.,....,—| = |942a.| 188p.|-——| 3302. 231 p Chambéry. . ....—|342p.| — 831 p. 4588.] — 
Torido ....... — — 210p.| 690p.| — |8—a, 642p. Air-les-Bains. . .. —| 414p.i — 904 p 5228.) — 
SR pini A pio Cluses (Chamonix) , —|1022a.| 519p. — ui ET 
Torino....... Par. — 2 80p.| 745p.| — .|825a. Evian..... —|1255p.] 530p. = =" = 
Novara ....... — 2 426p.| 94Ip.| — |1082p. Genève .... —| 310p.| 725p. 53 415a.] — 
Milano. ..... . Arr. a 5 25p.|1055p.| — 11902. Dijon ........ —|1118p. 143a. 203 a. 11 96 a.| 110 p. 
[| ————— | ——.,_- Paris-Lyon (Buffet Arr. 449 2.| 640, 1 — a. 5 33 P: 554 Dp. 
Torino.. ..... Par. — 2835p.| 750p.j — 8301. Darialeon(Ruffet\Par. 
Genova ..*... Arr — 6 04p.ll1 —p.i — 11 50 a. Paris-Lyon (EREDI: i vr sno So : A 
5 San-Remo. .. — _ 1 13p. ua —_ in: ea 2 IR r 
BR. 0000000 — — 10 4 256a.} — 4 ; : ranso 
Firenze .... — £ 12 408.| 7208) — |644b. Paris-Nord(Buffe0) 19, 2a classe |12,2cl.[12,22 cl. i 
Livorno. ... — — 11 20p.| 585a.| — 512 p. (A) | (**) 12,22, 3: cl. 
Roma...... 0°. — 6 25a./1010a.} — 11 20 p. su rd 10 20 a.|11 302. d9—p. 
Napoli. . ...00. — —_ 1 26p.i 684p.| — 71—-a. * rr. antim. |1203p.| 118p. 10 49 p. 
Brindisi... .... E + 242 610 p. Amiens (2uf'et) | Par.| 950 antim. |1223p.| 118p. 10 54 p. 

. Bonlogne-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. | 20tp.l — 12 96 a. 
Torino. e 0 000 » Par _* 2935p. T—p —_ 830 a. 6 50 o ° 9 4 
Alessandria > ; ; . Arr. li 4 08p.| 850p.| — |1008a| 8200 (Qugrat)- (LEM. 11 Sbancimae (20 desta: 
Bologna. ....., — — —— — 202a.| — 242 p. 1242. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. o |341p 122 a. 

Ancona, ...— — — 6502.| — 11—p 5104. Calais-M. (Buffet) a È 
Brindisi.... — — — 10 07p.| — 12 mer 355 p (ora di Greenwich) .{ Par.j 12 45 pomer. | ;°& |345p. 1902. 
Firenze... .... — — — 6102.} — 6 05p. UVres. + +. ...—| 245 pomer. = | 520p. 4— 2, 
Roma .....0.0°0° — — 1240 p.j — 11 40 p. {Arrivo a Brindisi Lond Victoria. Arr. 4 80 pomer. = | 710p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr —_ _ 634p.i — 7 —a.| la domenica. UF@8) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550 p.| 715p. 555 a. 
CY) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne. 
OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (°) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende i 


viaggiatori di 9a classe di Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe clie per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p. e quelli che pirtono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e atle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 
da Cabus verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di la classe a coups-lits-toilette va dirsttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettura di 11 classa lits-salon va dirsttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.80 a. Uua vettura di 12 classe 
a coupé-lite-toiletto ra direttamente da Parigi-Lione a Calais col trano che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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(Provincia di Milano) 


Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- Racco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
ver l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garan 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno sì sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per l'as. 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
piro pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. sat dl 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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FRATELLI PASTORI — 
FABBRICA 

LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 

TORINO 


Via l'inanze, Num. 123. 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


CATECHISMO 


DeL EGOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dette MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due. 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in-8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères è l’Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


— Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. Caumata e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXVI. Sabato, 7 Ottobre 1893. Num. 10. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


IL.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 
Prezzo delle Associazioni: paso Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 

Per L'ITALIA. .........1L. 20 11 6 Annunzi. .......+ UA Cent, 80» 


PeR :LESTERD iii » 28 lò 8 pag SETTA . 
a Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


Un numero separato centesimi 50 


» arretrato » 60 lettera raccomandata. 
. . . . . . . . . » . r si: 
Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
SOMMARIO DELLE MATERIE. — Settima Assemblea generale della Unione internazionale dei Tramvays. — La Rete Ameri. 
cana nel 1892 — Necrologia (Ing. Vivcenzo Ferrari). — Informazioni particolari del MoNITORE. — Atti Ufficiali 
concernenti le ferrovie ed i lavori pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie 


italiane. — Annunzi. 


SETTIMA ASSEMBLEA GENERALE 6. Tariffe: Relatore, signor Moyaux, amministratore 


di varie società di tramways; 
DELLA 7. Controllo: Relatore, sig. Réhl, direttore dei tramways 


UNIONE INTERNAZIONALE PERMANENTE DEI TRAMNAS È I delle macchine e dei veicoli: Rela- 


TA tore, sig. Billen, direttore dei tramways dell'Aja. 


Nei giorni 7, 8 e 9 settembre si radunò, in Budapest, pt FISH, alcuni a MUTOno REC, Ratei 
la 7% assemblea generale dell’Unione Internazionale per- | ©! Aélatore; è si rimandarono quindi alla prossima as- 


manente dei tramways, di cui demmo notizia nel Monitore | Semblea. — ci Lasi 
del-‘46 setteinbre d. « Per altri, dopo più o meno ampia discussione, e col con- 


senso del relatore, si decise di lasciare la questione aperta, 
onde aver campo di raccogliere nuovi dati. Così, per es., 
per la questione delle traversate di ferrovie, di cui era re- 
latore l’ing. Amoretti, risolta tecnicamente, tale questione 
presenta tuttora gravi difficoltà nel campo prettamente am- 
ministrativo; e si giudicò doversi rinviare ogni delibera- 


Le sedute, che ebbero Inogo nel nuovo palazzo munici- 
pale di Budapest, furono aperte da S. E. Bela Lucaes, mi- 
nistro del Commercio, e dal Sindaco S. Viola Namens che, 
a nome della Città, diede il benvenuto ai delegati. Rin- 
graziò, a nome dell’Unione Internazionale il suo presidente 
signor Michelet, Amministratore delegato dei tramways di |" e 
Colonia; che era assistito dal segretario generale dell’Unione | 2!0Ne al riguardo. | . 
sig. Nounenberg, ingegnere-capo della Società per l'esercizio | COSì per la questione delle molle di sospensione delle 
di ferrovie nel Belgio. vetture, per la quale, benchè siasi notato che l'uso delle 

Numerosi delegati erano giunti dai vari paesi d'Europa | MOlle d'acciaio a spira ha tendenza ad estendersi, si giu- 
(70 complessivamente); e cioè 24 dall’Austria-Ungheria, dicò necessario raccogliere maggior copia di dati. 

5 dal Belgio, 30 dalla Germania, 2 dalla Francia e 6 dal- Altri quesiti poi, per loro natura stessa, non potevano 
l'Olanda. Purtroppo erano giunti dall’Italia solo tre dele- dar luogo è discussioni ed a deliberazioni concrete, trat- 
gati; e cioè i 2 rappresentanti dell’Associazione tramviaria | !2"dosi piuttosto dell'esposizione di dati, raccolti con cura 
italiana, signori cav. ing. Kessels, segretario dell’Associa- | 12! relatori, e portati a conoscenza dell'assemblea. 
zione e Direttore delle tramvie interprovinciali di Milano; | | l'ale pra Se il quesito 3°, pel quale i) relatore signor 
l’ing. Amoretti, direttore dei tratawàys a vapore nella | @@Pon presentò un dotto lavoro sulle officine di riparazione, 
Provincia di Torino (in rappresentanza del presidente com- | ® !Uttoggi Impiantate dalle principali Società di tramvie. 


mendatore Bianchi impedito); e l’ing. Maes, direttore della | , PU© quesiti però diedero luogo a discussioni animate ed 
ferrovia di Valle Seriana in Bergamo. interessantissime; e son quelli segnali coi numeri 1 e 5, 


Importantissimi quesiti erano all'ordine del giorno del- Crediamo SN riferire testualmente le conclusioni adot- 
l'assemblea; e li indichiamo, in modo riassuntivo. tate dall'assemblea relativamente a tali quesiti. 


1. Scartamenti ridotti: Relatore, sig. Ziffer, vice-pre- Quesito 1. Scartamenti ridotti. 
sidente della Kolomear Loralbahnen di Vienna ; « Le linee a scartamento ridotto sono chiamate, a motivo 
2. Traversate di ferrovie: Relatore, ing. Amoretti di | » delle economie che si possono realizzare nel loro im- 
Torino, predetto ; | > pianto ed esercizio, a formare un complemento impor- 


3. Officine di riparazione del materiale: Relatore, sig. | » tante (dal punto di vista economico) delle ferrovie esi- 
Geron, direttore dei tramways di Colonia; | > stenti; e ad esercitare un’influenza notevole sullo svi- 
4. Molle per vetture: Relatore, sig. Thomas, direttore | » luppo e la prosperità delle ferrovie secondarie. 
dei tramways di Reims; i «Ciascuno degli scarlamenti fin ora adottati, cioè 1 metro, 
o. Trazione elettrica: Relatore, sig. Schmidt, ingegnere | » 0.75 e 0.60, ha dato buoni risultati in determinati casi; e 
della Società dei tramways di Berlino; l’impiego è quindi perfettamente giustificato. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


« Però la scelta dello scartamento non deve farsi, in 
ciascun caso, che dopo uno studio serio, ed un minuto 
esame dei bisogni attuali e futuri: tenendo conto dei bi- 
sogni locali, delle comodità da offrirsi ai viaggiatori, e dei 
mezzi finanziari (ed altri) di cui si può disporre. 

« Per ottenere una razionale rimunerazione del capitale 
di 1° impianto, da ferrovie congeneri, il cui scopo ri- 
stretto deve essere raggiunto con mezzi limitatissirm; im- 
porta essenzialmente di tener conto della riduzione delle 
spese di costruzione e della economia e semplificazione 
dell’asercizio >. 


Quesito 5. Trazione elettrica. 


« La trazione elettrica dei tramways effettuata diretta- 
mente, a mezzo d’una corrente prodotta in modo con- 
tinuo in stazioni centrali, ha dato buoni risultati sulle 
varie linee elettriche in esercizio sul continente, tanto per 
le linee a condotta sotterranea, quanto per quelle a con- 
dotta aerea. 

« A tutl’oggi, i dati statistici che si possiedono, circa le 
spese d’esercizio delle linee elettriche, non bastano ancora 
per dare un definitivo giudizio, dal punto di vista finan- 
ziario. 

« È però certo che l'applicazione della trazione elettrica 
è di pubblico interesse, sopratutto perchè permette di au- 
mentare non solo la velocità; ma anche la potenzialità 
di trasporto delle linee, e di soddisfare alle esigenze pe- 
riodiche, che sono chiamate ad effettuare, del trasporto 
di grandi quantità di viaggiatori. 

« L'assemblea generale esprime l’avviso che l'esercizio 
delle tramvie, per mezzo dell’elettricità, è di pubblico 
interesse; e che, per conseguenza, l’applicazione dell’elet- 
tricità può essere raccomandata alle autorità, ed alle am- 
ministrazioni dei tramways. 

« L'assemblea generale è inoltre convinta che il buon 
volere delle pubbliche amministrazioni, permetterà alle 
Società di fare fronte alle spese di primo impianto, ne- 
cessarie per l'applicazione della trazione elettrica; e che 
sopratutto conviene, quando si tratta di sostituire la tra- 
zione elettrica alla trazione animale, di facilitare tale mo- 
dificazione; concedendo, in vista dei sacrifizi pecuniari, 
ai quali dovranno sottostare le società, taluni compensi; 
» e sopratutto un equo prolungamento delle concessioni, e 
» l’autorizzazione di costrurre condotte aeree >. 


L’assemblea si chiuse col fissare la città di Colonia a 
sede dell'assemblea annuale pel 1894; accettando così il 
cortese invito presentato dalla Società dei tramways di Co- 
ii mezzo dei suoi rappresentanti signori Michelet e 

eron. 

Non meno interessanti delle sedute furono le visite, che 
i membri dell’Unione Internazionale fecero aì vari, impor- 
tantissimi impianti, esistenti in Budapest e dintorni. 

Così ammirarono i grandiosi depositi, scuderie ed offi- 
cine della Budapester Strassenbahn Gesellschaft (tramvie a 
cavalli di Budapest). 

Si visitarono pure diversi impianti di tramvie a vapore; 
e quelli della ferrovia a dentiera, che sale sul monte Sze- 
chenyi. 

Anzi, per cortesia della direzione di detta ferrovia, un 
treno speciale condusse i congressisti sulla vetta del monte, 
donde si gode un panorama meraviglioso; contristato solo 
dall’osservare i danni prodotti, nei dintorni di Budapest, 
dalla filossera (veramente vastatrix). l 

Sopratutto poi riuscirono interessanti, pei membri del- 
l'Unione Internazionale, le visite ai vari stabilimenti della 
Budapester electrische Stadtbahn; che sono certo quanto 
si può vedere di più razionale e di più perfetto, al giorno 
d'oggi, in fatto di tramvie elettriche urbane. 

La descrizione di dette tramvie fu data dal Monitore, nel 
numero del 19 agosto scorso. 

La riunione si chiuse con uno splendido banchetto; of- 
ferto ai membri dell’Unione tramviaria, dalle Società di 
Budapest, nelle bellissime sale dell'Hotel Ungaria. 

Non mancarono i brindisi, e gli auguri di prosperità al- 
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l’Industria tramviaria. Il presidente dell’Unione signor Mi- 
chelet porse degnamente il saluto dei congressisti; ed a 
loro nome ringraziò le Autorità, le Società di tramvie e la 
popolazione tutta di Budapest, per la cordiale e splendida 
accoglienza, fatta aì delegati intervenuti all’assemblea. 


LA RETE AMERICANA NEL 1892 


Le notizie statistiche che seguono sono tolte dal Manuel 
de Poor. 

La lunghezza dei binari nella rete dell'America del Nord 
alla fine del 1892 era di miglia 175,223 .44 
Aumento nel 1892. . .... » 4,428.98 

Alla fine dell'esercizio corrispondente, la lunghezza delle 
linee delle diverse Compagnie non era che di 174,866.29 
miglia, lunghezza alla quale si riferiscono le cifre seguenti 
tolte dai conti finanziari delle Compagnie: 


Passivo. 
Dollari 
Capitale azioni . 4,920,595,225 
Debito consolidato . 5,463,611,204 
Debito non consolidato 285,831,888 
Debito fluttuante 418,935,289 
Totale 11,088,933,606 
Attivo. 
Dollari 
Linee e materiale . Luca a 9,375,314,005 
Immobili, azioni, obbligazioni, ecc. 1,629, 243,374 
Conti correnti e diversi . 477,027,506 
Totale 11,481,584,882 


Vi è dunque un’eccedenza dell’attivo sul passivo di dol- 
lari 392,651,276. 


Lo specchio seguente si riferisce a soli 170,606.84 miglia 
di linee, mancando per gli altri rimanenti ogni schiari- 
mento. 


Viaggiatori trasporlati. . . . . . . 579, 169,678 
Viaggiatori miglia . 13,697,343,804 
Tonnellate di merci A 749,331,860 
Tonnellate-miglia . . . . . . . . 84,448,197,130 
Prodotti: 
Dollari 

Viaggiatori 293,557,476 
Merci . 816, 716,759 
Diversi a: È 81,582,864 
Ferrovie su viadotti 13,414,924 
Totale . 1,205,272,023 

Spese d'esercizio . . . . . 846, 633,503 
Prodotti netti 308,638,020 
Altri prodotti 114,619,545 
Totale utili . 4713,258,065 

Pagamento sugli utili: 

Interesse delle obbligazioni . . . . - 232,659,089 
Altri interessi . SETE” 6,600, 799 
Dividendi. o He de 83,336,811 
Diritti, tasse, ecc... . 62,503,445 
Diversi . . sa 32, 711,508 
Totale 417,861,702 


Chiudiamo queste notizie statistiche con uno specchio 
comparativo delle medie per miglio dei capitali impiegati 
e dei prodotti, delle spese d'esercizio, ecc., dal 1890: 


e degli interessi materiali 
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1892 1891 1890 
Dollari Dollari Dollari 
Capitale azioni per miglio di 
inea compiuta 28,680 28,641 28,333 
Capitale obbligazioni 31,845 31,179 341,244 
Costo della linea e del  mate- 
riale relativo . 3 54,644 53,648 063,783 
Prodotti viaggiatori per miglio 
di linea in esercizio 1,721 4,770 4,723 
Prodotti merci id. id. 4,787 4,591 4,654 
» lordi id. id. . 6,986 6,926 6,946 
>» netti id. id. . +. 2,068 2,168 2,195 
Coefficiente d'esercizio =. . 70,40 68,83 = 68,33 
Prodotti viaggiatori per treno- | 
miglio . . . . . . . 0,906 0,907 0,920 
Prodotti merci id. id.. . . 1,059 1,528 1,522 
Prodotti lordi id. id. . 1,378 1,954 1,359 
Spese lorde id. id. . . 0,970 0,932 0,929 
Prodotti netti id. id. . 0,408 0,422 0,434 
| 0/0 010 010 
Proporzione dei prodotti viag- 
giatori nel totale . .  24;63 25,84 = 25,24 
Proporzione dei prodotti mercì 
1. id. . . .. +. +. 68,52 67,00 68,12 
Proporzione degli altri prodotti 6,89 7,16 6,64 
Cents. Cents. Cents. 
Prodotti per viaggiatore-miglio 2,143 2,184 2,474 
» » tonnellate-miglio 0,967 0,929 0,927 
Miglia Miglia Miglia 


Distanza media di trasporto per 
viaggiatore. . . . . . 
Distanza media di trasporto per 


tonnellata . 112,70 115,29 114,55 
| 00 0,0 0/0 

Interesse delle obbligazioni . 4,25 4,25 4,27 
) delle obbligazioni e 

del debito. . . . . 4,38 4,10 4,09 

Dividendo delle azioni . 1,68 4,85 1,80 
Interesse e dividendo delle a- 

zioni, obbligazioni e del debito 3,01 3,06 3,04 


ERRE? 
NECROLOGIO 


Ing. VINCENZO FERRARI. 


Un uomo ed un carattere perduto! 

La mattina del 3 corr., alle ore 7, spirava dopo lunga 
malattia, l’Ing. Cav. VINCENZO FERRARI 

Nato a Modena nel 1819 da una famiglia di prodi, fece 
gli studì di Ingegnere, e li completò alla rinomata Scuola 
de’ Pionieri, fondata in Modena da Napoleone I. 

Il 1848 lo trovò fra gli italiani a combattere per la ban- 
diera tricolore, e volontario lo vide alla difesa di Vicenza 
nello Stato Maggiore del Generale Durando. 

Del che dovette pagare il fio subendo le vessazioni del 
Governo Austriaco. 

A Venezia si ammogliò, e con la famiglia cominciò nuovo 
eriodo della sua vita; quella di Ingegnere di costruzioni 
erroviarie. 

Giunto ben presto in rinomanza per l’accoppiamento del 

tecnicismo pratico e del fine buon gusto, fu assunto dal- 


l’Impresa Guastalla a consulente, prima nei difficili lavori. 


della Porrettana e Direttore tecnico poi nei lavori della 
Bra-Savona e negli altri studii che i molteplici affari di 
quell’Impresa rendevano necessari. 

Alti e molteplici incarichi importantissimi, come le pe- 
rizie delle Ferrovie Liguri, perizie nelle Ferrovie del Tronto, 
attestarono la stima che tutti avevano in lui. 

Finiti i lavori della Savonese, venne assunto all’Ispet- 
torato Tecnico della Società Reale di Assicurazione In- 
cendi in Torino, dove raceolse ancora tesoro di stima, 
di affetto e di considerazione. 


E tutta questa attività, tutto questo lavoro, trovava il 
suo alimento nell’affetto vivissimo che esso aveva della sua 
famiglia, fratelli, nipoti con le dilette consorti e figli. 

Codesto affaticarsi laborioso dietro all’ideale della feli- 
cità della famiglia, con i rudi contrasti delle cattiverie | 
umane, dei disinganni e della perdita dell’amatissimo suo 
figlio Sigismondo, dei fratelli l’illustre commediografo Paolo, 
e colonnello Gio. Battista, doveva logorare la forte com- . 
pagine materiale, nella quale tanto vivamente fu sbattuto 
quel cuore delicato e sensibile. 

E fu così che per la malattia dei buoni, la malattia di 
cuore, egli fu rapito all’affetto dei cari. 

Il forte tesoro di virtù da esso gettato nei figli suoi, lo 
ricorderà per lungo tempo agl’amici tutti, e sarà poi il con- 
forto della vedova, la quale, madre affettuosissima, vedrà 
ogni giorno ne' figli l’immagine del caro defunto. 

Noi, che eravamo fieri della sua sincera amicizia, che l’ab- 
biamo avuto per lungo tempo collaboratore tecnico compe- 
tentissimo e che tanto apprezzavamo le doti sue dell’animo 
e dell’intelletto, esprimiamo il nostro vivo rimpianto per la 
sua dipartita e mandiamo alla desolata famiglia le nostre 
condoglianze. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE. 


La piena del Reno ed il servizio ferroviario. 

Il giorno 2 corrente in seguito alle incessanti pioggie 
il fiume Reno straordinariamente gonfiato recò gravis- 
simi danni alla ferrovia Bologna-Pistoia. Da esatte in- 
formazioni pervenuteci ci risulta che essi sono: 

1. Rovina di tre archi del grande ponte in mura- 
tura presso Bologna: 

2. Asportazione del rilevato stradale dietro alla spalla 
destra del ponte in ferro a Pioppe di Salvaro, per la 
lunghezza di sessanta metri. Le due spalle, le due pile 
e le tre travate in ferro del ponte sono rimaste intatte; 

8. Rovina di due archi del ponte in muratura presso 
Riola. 

Alla continuità del servizio della ferrovia, si è prov- 
veduto provvisoriamente deviando i treni sulle linee Fi- 
renze-Faenza, Bologna-Ferrara-Verona, e facendo trasbordo 
dei viaggiatori sulla linea Piacenza-Bologna col mezzo 
dei Tramways a cavalli fra Bologna e Borgo Panigale. 
Entro breve tempo sì costruiranno ponti provvisori in 
legname atti al passaggio delle locomotive onde ristabi- 
tire il servizio regolare. A tal uopo furono cominciati i 
lavori che procedono alacremente. 

SR 

Linee Messina-Patti-Cerda e Cosenza-Nocera. 

(Appalto di ferri minut:). 

Alle ore 10 antimeridiane del 23 corrente ottobre, in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà 
all’incanto per l’appalto e deliberamento definitivo delle 
provviste dei ferri minuti di tipo speciale, del 1° tipo 
Ferrovie complementari, occorrenti per l'armamento dei 
tronchi Zappulla-Tusa Castelbuono e Cosenza-Pietrafitta 
delle linee Messina Patti-Cerda e Cosenza-Nocera in tre 
lotti, come dal quadro che segue: 


Somma di stima salvo 


Lotti Indicazione delle provviste Quintali x Lia petooao 
che po essere oÎ- 
1. Stecche corniered’acciaio dolce ferto. - Lire 
omogeneo . . 2674.88  114,976.84 
2. Piastredi ferro . . +. 2504.92 107,711.56 
Chiavarde di ferro con rosetta 494.85 9: 
5,202.60 


‘ { Arpioni di ferro. . 1560.78 
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Cauzione: a lotto: provv. L. 6,000; def. 12,000. 
» » » » 5,900; » 11,900. 
» no » ' » » 5,000: » 10,000. 

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita 
in cui è divisa la fornitura risulta dal capitolato spe- 
ciale d'appalto 25 luglio 1893. 

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for- 
nitura dovrà essere effettuata nelle località indicate nel 
capitolato speciale di appalto 25 luglio 1893. L'aggiu- 
dicazione sarà definitiva al primo incanto, e si farà luogo 
al deliberamento quand’anche non vi sia che un solo of- 
ferente. 

L’ impresa resta vincolata all’osservanza del vigente 
capitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
di conto dello Stato. Edizione 15 maggio 1892, e di 
quello speciale in data 25 luglio 1893, visibili assieme 
alle altre carte del progetto presso la Divisione 1* del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 
S< 


Ferrovia Gaiano- Borgo San Donnino. 
(Presentazione del progetto esecutivo) 

È stato presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il progetto esecutivo della ferrovia da Gaiano a Borgo 
San Donnino studiato dalla Direzione tecnica governativa 
di Borgo San Donnino. Giusta tale progetto la linea mi- 
sura la lunghezza di m. 19,600, ed il suo costo, com- 
prese le stazioni di testa, è presunto di L. 6,570,000. 

SE 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi e contratti presentati 
all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto per la costruzione di una scogliera a 
difesa dal mare, nella stazione di Reggio di Calabria 
Centrale. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
67,500. La scogliera deve avere la lunghezza di m. 178 
e sarà costruita con massi naturali scavati dalla costa 
rocciosa in contrada Janculla al chilometro 35.941 della 
linea da Reggio a Castrocucco, fra le stazioni di Bagnara 
e di Palmi; 

2. Il progetto dei lavori occorrenti per la ricostruzione 
di un tratto di muro di rivestimento, per la costruzione 
di una briglia e pel prolungamento di due altre al tor- 
rente dei Corsi, dal Chilom. 101.416 al Chil. 101.486, 
fra le stazioni di Contursi e di Sicignano nella ferrovia 
da Eboli a Metaponto; la spesa all’ uopo preventivata 
ammonta a L. 18,500; 

3. Il progetto modificato per la costruzione di un muro 
per difesa dal mare lungo la tratta della linea Taranto- 
Reggio compresa fra le progressive 452,992 e 453,179, 
La spesa preventivata per la esecuzione delle opere con- 
siderate in progetto ammonta in complesso a L. 14,100; 

4, Il preventivo della spesa di lire 2800 occorrenti per 
l'esecuzione dei lavori di riordinamento dei due manu- 
fatti alle progressive chilometriche 27.339 e 27.480.50 
della linea Oleggio-Pino; 

5. 1l progetto dei lavori occorrenti per l'impianto di 
una scogliera a difesa del rilevato ferroviario contro le 
corrosioni del fiume Tanagro dal chilometro 98,969 al 
chilom. 99,129 della linea Ebdoli- Metaponto, fra le sta- 
zioni di Contursi e di Sicignano. La spesa preventivata 


per la esecuzione dei lavori predetti ammonta a lire 
35,000; 

6. Il progetto per la costruzione di un muro di cinta, 
in sostituzione dell’attuale stecconato in legno nella sta- 
zione di Prata-Pratola lungo la linea Benevento- Avellino. 
Per l'esecuzione delle opere considerate in progetto è pre- 
ventivata la spesa di lire 8000; 

7. Il preventivo della spesa di lire 2760 occorrenti 
per la esecuzione di lavori di consolidamento delle case 
cantoniere alle progressive 166,230, 190,025, 198,093, 
220,482, 243,144 e 249,453 della ferrovia da Roma a 
Pisa; i 

8. Il preventivo della spesa di lire 7200 occorrente 
per provvedere alla costruzione di un cunettone di guardia, 
murato, a monte della stazione di Roccaravindola nella 
ferrovia da Caignello ad Isernia; 

9. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione 
di due lucernari nel tetto della torneria delle Officine 
di Milano (Porta Nuova); 

10. il preventivo della spesa di lire 6200 occorrente 
per l'esecuzione di lavori di consolidamento del fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Maddaloni al chilom. 
232.329 della ferrovia da Roma a Napoli; 

11. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione del torrente in corrispondenza del manufatto in 
muratura, della luce di m. 3 al chilom. 223.255 della 
linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Grottole e di 
Fernandina; 

12. Il preventivo di lire 1770 per lavori di consoli- 
damento al muro di controriva a. monte della ferrovia fra 
le progressive 839.18.79 e 83.949.79 della linea Sam- 
pierdarena- Confine francese, fra le stazioni di Albenga e 
di Alassio. 


DX 


Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi e contratti presentati all’approv. governativa). 


L’Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
cera all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
licì: * 

1. Il contratto stipulato coll’impresa Dri Francesco 
per l'esecuzione dei lavori di sistemazione di tre rivi ai 
chilometri 42.092, 42.240 e 43.548 della ferrovia da 
Udine a Pontebba; 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Gioccoli Giu- 
seppe per l'esecuzione di lavori di sistemazione delle 
latrine isolate nella stazione di Ferrara, lungo la fer- 
rovia da Ferrara a Rovigo; 

3. Una convenzione stipulata colla Provincia di Pa- 
dova, concessionaria della ferrovia Montebelluna- Campo- 
sampiero e con la Società Veneta per imprese e costru- 
zioni pubbliche subconcessionaria della ferrovia stessa, 
per regolare l’esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Montebelluna in dipendenza dell’innesto nella 
medesima della linea preindicata; 

4. La proposta relativa allo spostamento di una 
capra di sollevamento e di una piattaforma da m. 5.50 
nella stazione di Cremona, Spesa occorrente L. 2900; 

5. La proposta dei lavori occorrenti per la esplo- 
razione del terreno ìn adiacenza della ferrovia Pescara- 
Aquila-Terni, fra i chilom. 174.700 e 175.500 ove si 
sono manifestati avvallamenti nel terreno. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 44,000; 

6. La proposta relativa all'impianto di un binario- 
tronco nel piazzale delle merci in stazione di Casoria- 
Afragola lungo la ferrovia da Foggia a Napoli. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 3750; 


e degli interessi materiali 


7. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
al prolungamento ed alla sistemazione dei binari della 
stazione di Sinigallia, lungo la ferrovia da Bologna ad 
Otranto. Le opere considerate in progetto sono preven- 
tivate dell'importo di L. 23,500; 

8. La proposta per la costruzione di un magazzino 
per cereali nella stazione marittima di Venezia e per la 
conseguente sistemazione dei binari. Il magazzino dovrà 
avere una superficie di mq. 1000. Il provvedimento ha 
per iscopo di rendere la predetta stazione atta al traffico 
dei grani dall'Ungheria alla Svizzera. La spesa occor- 
rente per l’esecuzione dei lavori ammonta a L. 60,000, 
ed ai medesimi si propone di provvedere parte in eco- 
nomia e parte a trattativa privata. 

><K 
Rappresentanza a Colonia della Società delle Ferrovie 
del Mediterraneo. 


Sappiamo che l'Amministrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo ha sottoposto al Ministero dei Lavori 
Pubblici una convenzione da essa stipulata col signor 
C. A. Niessen di Colonia per affidargli la rappresentanza 
della Società in quella città. Il signor Niessen è agente 
generale della ferrovia London-Chatam-Dower; è agente 
altresì di ferrovie e navigazioni olandesi, ed è anche rap- 
presentante delle principali Banche inglesi ed accreditato 
presso le Direzioni delle ferrovie germaniche. La Medi- 
terranea si è determinata a stabilire questa sua nuova 
rappresentanza all’estero in vista della convenienza di 
avere in (Germania uno speciale servizio che possa con- 
tribuire ad avviare i propri traffici colla Germania stessa 
e coi Paesi limitrofi. 

SE 
Istanza della Camera di Commercio di Bari 
per la costruzione di un tronco ferroviario. 


Ci informano da Bari che quella Camera di Commercio 
ed Arti in una sua recente adunanza ha deliberato di 
far voti al Governo del Re perchè provveda al più presto 
per la costruzione di un tronco ferroviario da Grumo 
Appula per Matera e Grassano al Basento, allo scopo 
di avere una comunicazione diretta colla Basilicata, ed 
attrarre sul mercato di Bari i ricchi prodotti della re- 
gione predetta, mentre questa potrebbe provvedersi più 
a buon mercato di tutto ciò che occorre ai suoi consumi. 
La Camera predetta, come in precedenza il Consiglio 
provinciale di Bari si lagnano che le attuali ferrovie 
tendono ad escludere il Barese dal traffico colle regioni 
limitrofe per la ragione che esse fanno capo a Napoli, 
a Castellamare ed a Taranto. 

>< 
Conferenza per gli orari invernali 
dei laghi della Lombardia. 


Il giorno 12 settembre p. p. ebbe luogo in Milano, 
presso quel R. Ispettorato di Circolo ferroviario, la an- 
nunziata conferenza annuale per gli orari annuali dei 
laghi della Lombardia e delle linee ferroviarie e postali 
che vi affluiscono. I rappresentanti delle varie Ammini- 
strazioni interessate si sono messi d'accordo, salvo qual- 
che eccezione, sugli orari delle diverse linee, la cui at- 
tivazione dovrebbe aver luogo col 1° novembre p. v. 

Le Amministrazioni predette erano rappresentate dai 
signori: cav. ing. L. Spreafico e cav. ing. G. Sironi pel 
R. Ispettorato generale delle Strade ferrate ; cav. L. Mat- 
tone e cav. L. Maiocchi pel Ministero delle Poste e dei 
Telegrafi; signor W. Roos per le poste della Confede- 
razione Svizzera; comm. Confalonieri e cav. Mayr per 
le Strade ferrate del Mediterraneo; cav. Becchini e cav. 
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De Roberto per le Strade ferrate Meridionali; signor 
Wiest e signor Mugglin per le Ferrovie del Gottardo; 
signor cav. ing. C. Thonet e signor G. Bacci per le Fer- 
rovie del Nord-Milano; signor cav. C. Mangili per la 
Navigazione del Lago Maggiore; signor cav. Querini per 
la Navigazione del Lago di Como; ed ing. Veladini per 
la Navigazione e le ferrovie del Lago di Lugano. 


>< 


Proposta di modificazione d'orario del treno n. 5 
da Bologna per Firenze. 


Siamo informati che la Direzione generale delle Strade 
ferrate Meridionali, in seguito a reclami che le sono stati 
rivolti per la sosta che fanno i viaggiatori in arrivo a 
Bologna da Venezia col treno 47 e da Milano col treno 3, 
per proseguire su Firenze col 5, ha proposto una modi- 
ficazione d’orario intesa ad anticipare la partenza da Bo- 
logna del treno 5, il quale così arriverebbe anche a Firenze 
in anticipazione come è desiderio di quest’ultima città. 


>ZI 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in merito ad affari riguardanti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1. Che possa essere approvato un contratto colla Ditta 
Opessi Antonio di Torino per la fornitura e posa in opera 
di 5 pesi a ponte bilico da collocarsi nella stazione di 
Monteroduni, Macchia, Sant'Agapito, Longano ed Isernia, 
nel tronco Roccaraso-Isernia della ferrovia Caianello-Iser- 
nia. La spesa all’uopo prevista è di lire 27,000; 

2. Che possa essere approvato un progetto relativo al- 
l'impianto in alcuni passaggi a livello della linea Sondrio- 
Colico-Chiavenna di cancelli in ferro da sostituire alle 
attuali chiusure a catena; spesa prevista lire 11,790; 

3. Che possa essere dichiarata di pubblica utilità la 
espropriazione di una zona di terreno da occuparsi per 
l'esecuzione di lavori di spostamento di un passaggio e 
di costruzione di una casa cantoniera al chilom, 0.594.20 
della linea da Ponte San Pietro a Seregno; spesa occor- 
rente lire 10,000; 

4. Che possa essere approvato un progetto di lavori di 
completamento della stazione di Marradi lungo la ferrovia 
da Faenza a Firenze pella cui esecuzione è preventivata 
la spesa complessiva di lire 152,853.03; 

5. Che possa approvarsi una transazione colla Ditta 
Augusto Cecchetti, su di una vertenza per espropriazione 
avvenuta in dipendenza di lavori della ferrovia Belluno- 
Feltre-Treviso. 

<< 


Tariffe ferroviarie italiane. 
(Approvazione di concessione). 


E stata approvata la concessione alla Ditta Padoa e 
Semplicini relativa a facilitazioni nei trasporti di tabacchi 
grezzi e lavorati da e per tutte le stazioni della Rete 
Mediterranea. 

(Proposta di estensione). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, anche in nome e per conto di quella delle ferrovie 
Meridionali ha presentato all'approvazione del Ministero 
dei Lavori Pubblici una pruposta intesa ad estendere al 
servizio italo-svizzero la tariffa speciale eccezionale n. 25 
e P. V. in vigore per il servizio italo-francese, relativa 
ai trasporti di fieno, foraggi, paglia comune e meliga. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 4 ottobre 1893 (n. 233). — R. De- 
creto 25 settembre 1893, col quale viene prorogato di tre mesi 
il limite di un anno fissato coll’art. 16 delle succitate norme 
per l’assunzione in servizio degli ingegneri che si trovano 
nelle condizioni di aspirare ai postì di ispettore allievo tecnico 
che si rendessero vacanti nel ruolo del R. Ispettorato gene- 
rale delle Strade ferrate. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Traforo def Sempione. — Con lettera del 20 set. 
tembre, la Direzione della Compagnia del Giura-Sempione 
comunicò al Consiglio d’Amministrazione il contratto con- 
chiuso da lei, sotto riserva di ratifica, per il traforo a cot- 
timo del tunnel del Sempione con un Sindacato d’Imprese 
composto della Banca di Winterthur, della casa Sulzer e C. 
a Winterthur, della casa Locher e C. a Zurigo, e della casa 
Brandt, Brandan e C. d’Amburgo. Ecco l’estratto della let- 
tera della Direzione: 

Il progetto sul quale sono basate le proposte dei signori 
Sulzer e compagni differisce da quello della Compagnia 
(studi 1890-1891) in ciò che esso prevede due tunnels ad 
un sol binario, uniti non solo sulla metà sud del tracciato, 
ma su tutto il suo sviluppo di 20 chilometri in cifra ro- 
tonda. 

La costruzione comprende, per questo falto, due pe- 
riodi: il primo, riservato ella costruzione di una delle due 
sallerie a binarto unico ed al simultaneo traforo della gal- 
leria d’avanzata alla base del secondo dei sotterranei ; il 
secondo periodo, che sarà posteriore all’apertura *del primo 
tunnel d'esercizio, non comprenderà in conseguenza che 
allargamento del profilo normale della galleria di base 
del secondo tunnel. 

Grazie a simili disposizioni, sarà possibile differire il 
compimento del secondo tunnel a semplice binario. 

Onde prolungare per quanto possibile il periodo d’eser- 
cizio al mezzo di una sola galleria, si prevede la costru- 
zione d’una via di scambio di 400 metri di lunghezza utile 
al centro del sotterraneo, al suo punto culminante. Il trac- 
ciato e gli altri elementi del progetto rimanendo del resto 
gli stessì di quelli del progetto anteriore della Compagnia, 
salvo Ja pendenza sulla metà sud del tunnel che è portata 
a 7 0/00 invece del 6 1|2, onde poter aumentare di altret- 
tanto la declività della rampa dalla parte sud, portandola 
al 2 0{00 invece dell’4 112. 

Le offerte dei signori Sulzer e compagni comprendono 
alternative corrispondenti ai due periodi di costruzione 
menzionati più sopra. | 

Nella prima alternativa, l'Impresa comporta soltanto la 
costruzione del primo tunnel e della gallerla parallela di 
base, destinata a formare più tardi la galleria d’avanzata 
del secondo sotterraneo. 

Nella seconda alternativa, l'Impresa comporta il compi- 
mento di questo secondo tunnel. 

La Compagnia ottiene la facoltà di fermarsi all’una od al- 
l’altra di queste alternative in uno spazio di quattro anni, 
decorrenti dalla messa in esercizio del primo tunnel. 

La durata di costruzione del primo sotterraneo colla sua 
galleria di aereazione sarà d’annì 5 112; quella per il com- 
pimento del secondo sotterraneo, di 4 anni. 

Il contratto a cottimo comporta tutte le installazioni ne- 
cessarie per la perforazione dei due tunnels e loro venti- 
lazione nel corso della costruzione, nonchè tutti i lavori 
concernenti la loro esecuzione. 

Sono soltanto eccettuate: le espropriazioni di terreni, la 
fornitura del materiale della via per il primo tunnel; fi- 
nalmente l’inghiaiamento, la fornitura del materiale di via 
e la sua posa per il secondo tunnel. 


La Compagnia conserva ancora a suo carico la costru- 
zione della linea d’accesso di 2 1]2 chilom. dalla parte nord, 
compresa la nuova stazione di Briga, non che l’eventuale 
acquisto del materiale rotabile, di cui per il momento vien 
fatta astrazione, l'aumento dello sviluppo di quella rete in 
conseguenza del traforo del Sempione non comportando che 
41 1j2 chilom. sul territorio svizzero. 

Calcolati sulle offerte del consorzio, i preventivi del tra- 
foro del Sempione ammontano per la prima alternativa 
(ossia costruzione del tunnel a semplice binario, colla gal- 
leria parallela d’aereazione) a franchi 58,820,000. 

Per la seconda alternativa (ossia completamento della 
prima col compimento del secondo tunnel), la spesa DS 
vista è di fr. 16,220,000. Totale generale fr. 75,040,000. 

ll contratto entrerà in vigore dopo la sua ratifica da 
parte del Consiglio d'Amministrazione, la quale dovrà essere 
notificata all’Impresa avanti il 45 aprile 1895, in difetto 
di che il contratto diventerebbe nullo e di niun effetto. Lo 
stesso sarà se prima del 15 ottobre corrente, la Direzione 
non sia stata autorizzata dal Consiglio d’Amministrazione a 
dar corso alle trattative cogli Stati interessati e, al caso, 
coll’impresa stessa. 

In conseguenza la Direzione domanda al Consiglio d’Am- 
ministrazione di essere autorizzata « ad aprire coi diversi 
» interessali le necessarie trattative in vista di assicurare 
» la susseguente entrata in vigore del contratto >». 

& * 

Un telegramma da Ginevra annuncia che ieri, 6, i rap- 
presentanti dei Governi dei cantoni interessati al traforo 
del Sempione, tennero a Losanna una riunione, e dichia- 
rarono di approvare il progetto concluso dalla Compagnia 
del Giura-Sempione. 


Ferrovia Fabriano-Urbino- Sant° Arcan- 
gelo. — Nel prossimo novembre sarà indetto l’appalto dei 
lavori per la costruzione del tronco Acqualagna-Pergola della 
ferrovia Fabriano-Urbino-Sant'Arcangelo, 

L’importo dei lavori ascende a circa 6 milioni. 


Ferrovia Erba-Bellagio. — Il Comitato superiore 
delle strade ferrate ha opinato che possa accordarsi ai si- 
gnori ing. Crespi, Prevosti e Magrini la concessione di una 
ferrovia da Erba a Bellagio, col sussidio annuo chilometrico 
di L. 1000 per la durata di anni 35. 


Tramuvia clettrica a Milano. — I lavori di im- 
pianto della tramvia elettrica a Milano sono presso a finire. 
Ormai è terminato il collocamento delle pesantissime rotaie 
Phoenix. Da qui a pochi giorni comincieranno le prove sotto 
la vigilanza della Commissione governativa appositamente 
nominata, e si ha motivo di ritenere che riusciranno bene, 
perchè oramai la questione della trazione elettrica non è 
più di quelle che si studiano nei gabinetti, ma è entrata 
completamente nella pratica. Oramai la Società Thomson- 
Houston, degli Stati Uniti — quella stessa che ha l’incarico 
dalla Società Edison di fare l'impianto nella parte sostan- 
ziale — ha già costruito parecchie migliaia di chilometri di 
tramvie elettriche in America, in Francia e anche in Ger- 
mania. 

Il tracciato della tramvia è dalla piazza del Duomo per 
la piazza Mercanti, la via Dante, il piazzale dell'Eden, il 
Foro Bonaparte, fino alla Ferrovia Nord, la via che co- 
steggia la roggia Rigosolla, poi al piazzale di via Boccaccio, 
via Caradosso e via Vincenzo Monti, e procede per la via 
Vincenzo Monti fino alle nuove caserme, dove piega per 
l'antica circonvallazione fino al Sempione, e continna lungo 
il corso Sempione fino alla nuova via Canova. 

Alla metà del tracciato, lungo la via Monti, vi è la ri- 
messa per le carrozze. E di qui parte la conduttura elet- 
trica. 

È un semplice filu di rame nudo, di circa 8 millimetri 
di diametro, che corre in doppia linea, lungo la strada, 
per il doppio binario. 

Traverso le strade sono tirate delle corde di ferro, sia 
attaccate al muro con rose di ghisa, che non stonano in 


nessun modo coll’insieme dell’architettura delle case stesse; 
sia attaccate a pali di ferro, piantati specialmente lungo la 
via Mario Pagano e il corso Sempione, e piantati anche 
dove le curve molto difficili richiedono dei tiranti di tensione. 

Le corde di ferro portano a distanze opportune degli iso- 
latori di porcellana con attacchi fatti a s/a/f2; ed è a questi 
attacchi a cui è assicurato il filo di rame della linea di 
trazione. 

Dove vi sono curve, e specie dove vi sono curve e con- 
trocurve, il filo deve seguire l'andamento del binario; e al- 
lora il filo viene teso mediante una serie di tiranti in ferro, 
di cui un estremo porta un gancio che mantiene teso il 
filo, e l’altro estremo si attacca a dei punti fissi. Immagi- 
natevi un filo di ragnatela, che con una serie di fili diretti 
al centro, assume la forma di una spezzata, che segue 
davvicino la curva richiesta. 

Nell’officina di Via G. B. Vico si sono installate delle 
nuove motrici a vapore della ditta Tosi e C. di Legnano, e 
delle nuove dinamo, sistema Thomson-Houston, che gene- 
rano la corrente principale, con una tensione di 500 volts. 

Da qui partono due cordoni, che, percorrendo la via 
Ochette, il corso di porta Magenta e la via Caradosso, ar- 
rivano alla rimessa delle carrozze al piazzale di via Vincenzo 
Monti. Portano la corrente ad un quadro di distribuzione, 
da cui si distaccano i fili di rame che corrono lungo le vie. 

La corrente parte dalla rimessa, e percorre il filo di rame 
nudo di 8 millimetri di diametro che sta proprio superior- 
mente alla linea centrale del tram. 

Il carrozzone porta sul tetto una lunga asta, tenuta in 
posizione da robuste molle, che finisce superiormente con 
una rotella di bronzo, la quale nel cammino del tram si 
mantiene a contatto della superficie inferiore del filo di linea 
da cui prende la corrente. 


Tramvia Chieri-Castelnuovo d'Asti. — La 
Giunta provinciale di Torino, nella sua adunanza del 5 cor- 
rente, ha approvato la deliberazione del Consiglio comu- 
nale di Chieri relativa al sussidio di L. 15,009 per la co- 
struzione della tramvia Chieri-Castelnuovo d’Asti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gettardo. — Le spese complessive 
per la costruzione del secondo binario della ferrovia del 
Gottardo, senza calcolare gl’interessi della costruzione, im- 
portano circa 12.9 milioni, 


Ferrevie Svizzere. — Nuova stazione ferroviaria 
a Lucerna. — Si annuncia che la nuova stazione ferroviaria 
di Lucerna sarà posta in costruzione a principiare dal 16 
ottobre. ] lavori sono condotti sotto la direzione della Fer- 
rovia Centrale e daranno un gran movimento alla piccola 
città. 


— Ferrovia del Monte Generoso. — Il giorno 4 a Mendrisio 
ebbe luogo nei locali dell’Ufficio di esecuzione e fallimenti 
in Mendrisio l'asta della ferrovia ed albergo del Monte 
Generoso. 

La ferrovia venne deliberata al sig. dr. Pasta, proprie- 
tario dell’A/bergo Generoso a Bella Vista, per il prezzo di 
fr. 367,000; un altro concorrente aveva offerto il prezzo di 
stima fissato, come si sa, in fr. 362,000. 

L’Albergo-Kulm, alla Vetta, che era preventivato a franchi 
65,500, venne pure deliberato allo stesso signor dr. Pasta, 
al prezzo di fr. 95,000, e così pure il terreno di proprietà 
della Società della ferrovia alla Bella Vista, per fr. 10,000, 
il prezzo d'asta essendo di fr. 1800. 


Ferrovie Francosi. — /naugurazione di linea. — 
Il 24 settembre u. s. ebbe luogo l’inaugurazione, dalla Com- 
pagnia dell’Ovest, della linea a scartamento ridotto (1 metro) 
da Cuingamp a Carhaix, al servizio dei viaggiatori e delle 
merci a grande e piccola velocità. 

L'esercizio di questa linea è assunto dalla Società generale 
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delle ferrovie economiche. Questa linea, di una lunghezza 
di 45 chilometri comprende, oltre le stazioni estreme, le 
stazioni di Mousterus-Bourbriac, Pont-Melrez, Plougonver, 
Callac e Carnoét-Locarn. 


Ferrovie Germaniche. — )fetropolitano elettrico 
a Berlino. — La National Zeitung annunzia che la costru- 
zione della ferrovia elettrica su viadotto nella parte sud della 
città di Berlino, sarà incominciata nella primavera prossima. 


Ferrovie Turche. — Linea Salonicco-Costantino- 
poli. — Il Governo ottomano ha dato la sna approvazione 
ai piani definitivi di tre sezioni sopra quattro della ferrovia 
di giunzione Salonicco-Costantinopolì. 

I lavori erano stati cominciati nelle parti della linea che 
presentavano minori difficoltà e che non potevano dar luogo 
a modificazioni del tracciato. La costruzione è spinta ala- 
cremente sulla sezione che parte da Salonicco. 


Ferrovie Serbe. — Risultati dell'esercizio. — La 
rete delle Ferrovie serbe ha una lunghezza di 540 chilom. 
Ecco le cifre principali dei conti dell’esercizio 1892: 
Costruzione delle linee fr. "90,8410,707 
Materiale rotabile. . . . . . + >» 9,967,812 


Totale conto d’impianto fr. 100,978,519 
cioè un po’ meno di 200,000 franchi per chilometro. 

L'esercizio ha dato i risultati seguenti durante i tre ul- 
timi anni: 

Prodotti 1892 1891 1890 
Viaggiatori e bagagli fr. 2,215,9567 2,275,560 1,988,548 
Piccola velocità. . >» 2,448,578 2,741,159 2,709,258 
Diversi . . . . >» 422,696 377,431 295,571 


5,086,841 5,394,580 4,993,377 
31244294 3,225,485 2,9741494 


1,842,607 2,169.365 2,011,943 


Ferrovie Russe. — Trasformazione dei carri merci. 
— Nelle ferrovie russe si procede attivamente alla trasforma- 
zione dei carri merci. Il materiale attuale di una capacità 
di 10,000 chilog. viene sostituito da carri di 12,300 kg. 


Ferrovie Spagnuole. — Nuoveconcessioni. — IlGo- 
verno spagnuolo ha accordato le seguenti nuove concessioni : 
AI signor M. J. Rausell Rivos, una ferrovia economica 
da Alcira al porto di Gandia, con diramazione a Culeva; 
Al signor E. Iimeno e I. Claris Soulau di Barcellona, 
una ferrovia funicolare per viaggiatori e merci tra Sarria 
e Valvidrera (provincia di Barcellona); 
Al signor Sous y Montfort, una ferrovia economica da 
Malaga a Valez-Malaga. 
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Notizie Diverse 


Telegrafi italiani. — Prospetto dei prodotti tele- 
grafici e telefonici nell'esercizio 1892-93, in confronto col 
corrispondente periodo 1891-92. 

I. Incassi dell'Amministrazione dei Telegrafi. 


l l Da luglio 1892 
Oggetto dei prodotti al 30 giigno 1893 


Totale dei prodotti fr. 
Spese d’esercizio . >» 


Prodotto netto . fr. 


4. Telegrammi privati nell’interno . L. 8,509,482.76 
2. Id id. all’estero. . . >» 3,350.787.83 
3. Telegrammi govern. a pronto pagamento » 794,019.50 
4. id, . id. accredito. . . >» 41,836,681.75 
5. Telegrammi internazionali. . . . >» 89,423.40 
6. Telegrammi diversi . . . . . . »  654,731.58 
7. Concessioni telefoniche. . . . . >» 199,417.40 
8. Contributi diversì per spese telegrafiche » —535,324.80 
9. Proventi vari. . . ... +... > 19,160.51 


Totale L. 16,035,029.23 
II. Incassi dell’Amministrazione delle Poste. 
10. Telegrammi francati con francobolli po- 
stali e spediti dagli Uffizi italiani L. 99,494.05 


Totale generale L. 16,134,520.28 
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14. Incassi del Comando Superiore d’Africa 
negli Uffizi di Assab e Massaua . L. 36,061.25 


12. Telegrammi governativi in franchigia L. 1,939,017.87 


Nell'esercizio 1891-92 il totale generale dei $$ I eIl fu 
di L. 15,139,940.27, quindi nell’esercizio 1892-93 vi fu un 
maggiore incasso di L. 994,580.01. 

— Movimento della corrispondenza telegrafica nell’eser- 
cizio 1892-93, in confronto col corrispondente periodo 
1891-1892. 

I. Telegrammi spediti. 

41. Privati: 
a) all’interno 
b) all’estero 
2. Governativi: 


N. 6,875,719 
» 


172 146 | N. 7,648,405 


c) a pagamento. . . . N. 318,061 Î 
d) acredito . . . . » 309,630; N. 133,036 
e) in franchigia . . . >» 105,345 
3. Di servizio: 
f) telegrafico . . . . N. 234,398 
9) postale . . . . . » 47130 | Sap FAlGo2S 


II. Telegrammi ricevuti. 
h) dall’interno . 
i) dall'estero . . . . » 
III. Telegrammi transitati. 
l) dall’estero per l’estero N. 
m) da Ammin. ferroviarie per 
l'estero o dall'estero >» 
IV. Telegrammi ripetuti. 
n) ricevimenti . N. 9,101,789 ) 
0) trasmissioni. » 10,495,771 | 


I. II. III IV. Riepilogo comparativo. 


. N. 40,415,507 


300.187 | N. 14,305,694 


Di 


129,623 
56,167 


N. 19,597,560 


Telegrammi 1892-93 1891-92 
Spediti . N. 8,653,029 8,335, 892 
Ricevuti . ; » 11,305,694 10,747,606 
Transitati . . . . .. > 185,790 183,718 
Ripetuti » 19,597,560  19,283,478 


Lavoro totale N. 39,742,073 —38,500,694 
Differenza nell’esercizio 1892-93: +- 1,191,379 


— Numero degli Uffizi dello Stato. : 
Totale nell’esercizio 1892-93. . . ... N. 2885 
Id. id. 1891 :92. . .... 2816 


Differenza nell’esercizio 1892-93 N. -+ 69 


Riordinamento delle Camere di Com- 
mercio. — Il Ministro d’Agricoltura ha preparato un di- 
segno di legge pel riordinamento delle Camere di Com- 
mercio, e l’ha distribuito agli enti interessati per averne 
il loro parere. 

Il disegno di legge tende a provvedere alla difesa degli 
interessi dei lavoratori, ed affida alle Camere la rappresen- 
tanza di tali interessi. Secondo la nuova legge, entreranno 
a far parte delle Camere di Commercio, oltre ai produttori 
e ai commercianti, anche gli operai. Esse provvederanno 
informazioni sulle condizioni del lavoro, sul collocamento 
degli operai, ed avranno un Ufficio centrale d'informazioni 
sul lavoro, che sarà istituito presso il Ministero di Agri- 
coltura. 

Altre innovazioni riguardano il numero dei componenti 
le Camere di Commercio, che viene aumentato, Il sistema 
delle elezioni e le condizioni di eleggibilità per gli operai 
sono identiche a quelle per l’elezione dei probiviri. 

È introdotto il sistema del voto limitato per categorie di 
elettori allo scopo che tutti gl’interessi siano rappresentati, 
ed è concesso il diritto del voto anche alle donne. 

In ogni Camera di Commercio, una Commissione esecu- 
tiva verrà incaricata di disimpegnare le attribuzioni di ca- 
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raltere continuativo, e così ogni Camera potrà spiegare una 
non interrotta azione per la tutela dagli interessi affidatile. 

Infine, oltre ad altre disposizioni, il disegno di legge 
istituisce presso ogni Camera di Commercio un registro delle 
Ditte commerciali e industriali. 


I servizio postale nella Gran Brettagaoa. 
— Dalla relazione annuale dell’Amministrazione delle Poste 
inglesi per l’esercizio 1892-93 chiuso al 31 marzo ultimo 
scorso, si rileva che in tutti i rami il servizio postale ha 
avuto un considerevole sviluppo. Il numero delle lettere e 
corrispondenze di ogni specie distribuite nel Regno Unito, 
compresi i piccoli pacchi, ascese a 2,785,270,000, con l’au- 
mento del 2.5 0/0 sull'anno precedente, ciò che dà una 
media per abitante di 72.0. 

Il numero delle lettere raccomandate fu di 12,132,144, 
in aumento di 54,776, ossia di 0.45 0{0; il numero dei 
pacchi raccomandati si ragguagliò a 448,233, cioè in più 
67,238 o il 17.65 0/0. Sul totale delle corrispondenze di 
ogni specie distribuite, l’85 0j0 riguarda l'Inghilterra pro- 
priamente detta e il paese di Galles (il solo distretto po- 
stale di Londra vi figura col 28.95 0/0); la Scozia ha una 
quota del 9.07 0j0 e l’Irlanda del 5.93 0/0. 

Le spedizioni di denaro durante lo stesso esercizio 1892-93 
raggiunsero una somma di 28,683,951 lire sterline, con 
l'aumento di 254,317; e i mandati di posta furono in nu- 
Mero di 56,090,668, in più 3,931,123 dell’esercizio prece- 

ente. 

Anche le operazioni delle Casse di risparmio postali eb- 
bero un notevole sviluppo: nell'esercizio del quale si di- 
scorre, i depositi a risparmio furono in numero di 9,478,339 
per un importo di 22,845,031 lire st. e i ritiri n. 3,335,068 
per 20,346,217 lire sterline; l’aumento dei depositi rispetto 
all'anno precedente si ragguagliò a un milione e mezzo di 
lire sterline. 

I proventi totali delle Poste britanniche ascesero nel 
1892-93 a 10,3-44,000 lire sterline, contro 10,183,000 nel- 
l'esercizio precedente. D'altra parte le spese ammontarono a 
1,518,000 lire sterline contro 7,134,000 nel 1891-92; 
quindi l'aumento delle spese fu più che doppio di quello 
dei proventi. Osserviamo a questo proposito che il servizio 
postale nella Gran Brettagna non è considerato affatto come 
un cespite d'entrata per l’erario, ma è regolato in tutto 
unicamente nell’interesse del pubblico. 


Il commercio della Russia con l'estero. 
— Il movimento degli scambi commerciali della Russia con 
l'estero, nei primi selte mesi dell’anno corrente segna un 
notevole miglioramento in confronto al 1892, essendosi ve- 
rificato un aumento generale tanto alle importazioni quanto 
alle esportazioni, ma in queste ultime più specialmente, 
come risulta dalle cifre seguenti : 


Importazioni gennaio-luglio 1893 diff. sul 1892 
Generi alimentari . . =R. 27,313,000 + 6,692,000: 
Materie per le industrie 122,988,000 4 4,956,000 
Animali . 087,000 + 232,000 


Oggetti fabbricati 40,211,000 + 4,886,000 


» 
>» 

» 
R. 
R. 

» 

» 


191,099,000 + 47,766,000 

Esportazioni «TN e e 
Generi alimeniari . 118,608,000 +- 80,254,000 
Materie per le industrie 100,243,000  — 7,614,000 
Animali . . . . . 6,141,000 — 346,000 
Oggetti fabbricati . . » 12,357,000 — 414,314,000 


R._237,349,000_+ 70,980,000 


Sono specialmente i cercali che hanno determinato il 
ragguardevole aumento delle esportazioni ; infatti nella ca- 
tegoria dei generi alimentari essi figurano per 101,664,000 
rubli, mentre nel periodo corrispondente del 1892 giun- 
sero appena a rubli 18,647,000. 

Sopratutto è da notarsi il vantaggio, di non poca impor- 
tanza per la situazione economica e monetaria della Russia, 
consistente nella ragguardevole eccedenza delle esportazioni 
sulle importazioni. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Delsberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 60,000 * proposta per costruzione ma- 
gazzino cereali nella stazione marittima di Venezia; 

L. 44,000 * proposta lavori per esplorazione del terreno sulla fer- 
rovia Pescara-Aquila-Terni; 

L. 23,500 * proposta lavori di prolungamento e sistemazione 
binarî in stazione di Sinigallia, ferrovia Bologna-Otranto ; 

L. 3750 * proposta per impianto binario tronco in stazione di 
Casoria-Afragola, linea Foggia-Napoli; 

L. 2900 * proposta per spostamento di una capra e una piatta- 
forma in stazione di Cremona. 

Rete Mediterranea. — L. 67,500 # progetto per la costruzione di 
una scogliera a difesa nella stazione di Reggio di Calabria ; 

L. 35,000 * progetto impianto scogliera sulla linea Eboli-Mceta- 

nto ; 

L. 18,500 * progetto per ricostruzione di un tratto di muro di 
rivestimento ecc. sulla ferrovia Eboli-Metaponto ; 

L. 14,000 * progetto modificato per la costruzione di un muro 
sulla linea 'l'aranto-Reggio; 

L. 8000 * progetto costruzione muro di cinta sulla linea Bene- 
vento-Avellino; 

L. 7200 * preventivo per costruzione di un cunettone nella ferrovia 
Cajanello-Isernia ; 

L. 6200* preventivo lavori consolidamento fabbricato viaggiatori 
in stazione di Maddaloni ; 

L. 2800 * preventivo lavori ordinamento di manufatti sulla linea 
Oleggio-Pino; 

L. 2760 * preventivo per lavori di consolidamento di case can- 
toniere sulla linea Roma-Pisa. 

L. 1770* preventivo lavori consolidamento muro di controriva 
sulla linea Sampierdarena-Confine francese. 

Direzione tecnica governativa di Borgo San Donnino. — Liro 
6,750,0U0 * progetto esecutivo della ferrovia Gaiano-Borgo San 
Donnino. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato (enerale. 


Rete Mediterranea. — L. 4630.26 per consolidamento dell’argine 
stradale al Km. 324.017 fra Colle salvetti e Pisa. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (23 ottobre). — Fornitura * di 
ferri minuti di tipo speciale per armamento dei tronchi delle linee 
Messina-Patti-Cerda e Cosenza-Nocera. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Lazzarini Gustavo di Rocca- 
secca l'appalto dei lavori di costruzione del muro curvilineo fra i chi- 
lometri 205.912 e 205.942 della linea Eboli-Metaponto col ribasso 
del 22.22 0/0 sui prezzi di tarifta; 

Alla Ditta Spadaccino Pasquale di Napoli l’appalto dei lavori 
di sistemazione e consolidamento della trincea Conca fra Mignano e 
Fora Presenzano col ribasso del 23,95 010 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. ‘ 
Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 6 corrente). — 
Colla Ditta Taverna Luigi di Alessandria per opere di difesa e rinforzo 


delle fondazioni della 5" pila del ponte sul Po presso Valenza sulla 
linea Alessandria-Arona ; 
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Colla Ditta Fratelli Viganò di Milano per opere e provviste oc- 
correnti per la costruzione del 4° tronco della linea Varese-Porto 
Ceresio; 

Colla Ditta Budd, Delle Piane e C. di Genova per fornitura di 
Cgr. 50,000 di solfato di rame; i 

Colla Ditta Tensi, Martel e C. di Torino per fornitura di metri 
3500 di stoffa di crine; 

Colla Ditta Ferrero e Valli di Torino per fornitura di m. 3000 
di stoffa di crine; 

Colla Ditta Valère Mabille di Mariemont per fornitura di 300 
assi montati in acciaio Martin Siemens per carri e carrozze; 

Colla Ditta Meda Luigi di Milano per fornitura di n. 8000 
bandiere da segnalamento per guardiani e di 2000 per condattori 
e locomotive. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Nuoro — Sardegna — (9 ottobre, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto per la costruzione del lastricato nella via Ma- 
jore. Importo ridotto L. 52,744.51 (V. n. 38). 


Municipio di Torino (12 ottobre, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di acquedotti sotterranei nel Borgo 
San Secondo: Vie (Gioberti, San Secondo, Governolo, Valeggio, e 
Sacchi. Importo L. 29,500. 

Municipio di Genova (18 ottobre, ore 2 pom., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un tratto di muro di sostegno e 
raccordi nella località di Montesano. Importo L. 140,000. Cauzione 
provvisoria L. 14,000. Fatali a stabilirsi. 


Deputazione Provinciale di Modena (13 ottobre, ore 12,350 pom. 
definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in mu- 
ratura sul torrente Dardagna lungo la strada n. 40 da Montefiorino 
al confine bolognese. Importo ridotto L. 58,468. 


Municipio di Gallicano nel Lazio — Roma — (19 ottobre, ore 
10 ant., 1° asta). — Appalto dei lavori di risanamento igienico da 
eseguirsi nelle strade interne del Comune suddetto. Importo lire 
25,451.24. Cauzione provvisoria L. 900. Cauzione definitiva il de- 
cimo. Fatali 9 novembre, ore 11 antimeridiane. 

Municipin di Torino (24 ottobre, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un collettore principale 
dei canali neri sul Corso Massimo D'Azeglio e di un tratto di col- 
lettore secondario oltre il corso Raffaello. Importo L. 190,000. 


Municipio di Torino (28 ottobre, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di acquedotti sotterranei nel Borgo 
San Salvatore e particolarmente dei canali collettori principali e se- 
condarî dei Corsi Dante, Massimo D'Azeglio, Federico Sclopis e 
della via Petrarca. Importo L. 195,000. Cauzione L. 19,500. 


Prefettura di Ravenna (30 ottobre, ore 1 pom., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori compresi nel 1° lotto per la costruzione 
del nuovo carcere giudiziario entro la cinta della città di Ravenna. 
Importo i. 162,880. Cauzione provvisoria L. 8000. Cauzione defi- 
nitiva il decimo. 


Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Modena (13 
novembre, ore 10 ant., unico o definitivo). — Appalto dei lavori 
di apertura e sistemazione del canale diversivo delle acque alte mo- 
denesi, ora scorrenti in Burana, dalla sezione 99, presso il Brunio 
tino alla sezione 191 sulla strada provinciale Modena-Finale. Im- 
porto L. 479,800. Cauzione provvisoria L. 25000. Cauz. definitiva 
il decimo. Lavori ultimati in due anni. 


IIl. — F'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Spezia. — (16 ottobre, ore 10 ant., 1* asta), — 
Fornitura di 2,500 tonn. di carbone Newpelton Main o Pelau 
Main a L. 25 la tonn. Cauzione L. 6,250. 


R. Fonderia. — Genova. — (19 ottobre, ore 3 pom., unica e 
definitiva), — Fornitura di rame: Kg. 2000 in verghe, sagomato 
della lettera 0; Kg. 600 in verghe sagomato della lettera W, a 
lire 1.90. Cauzione L. 494. Consegna a giorni 60. 

Direzione Costruzioni Navali. — Spezia. — (20 ottobre, ore 
12 1|2 pom., unica e definitiva). — Trasformazione di tonnel- 
late 2,857 di ferro e ferro omogeneo vecchio in tunn. 958 di ferro 
nuovo. Importo L. 114,000. Cauz. L. 11,400. 
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ioni. Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore. — Elenco delle 
Aggiudicazio obbligazioni 4 1/2 0/0 estratte e rimborsabili dal 1° gennaio 1894 
Ministero della Marina. — Steel Company, Scotland: verghe | În L. 500 : 
angolate d’acciaio, lire 3,850 e lire 4,900: = 12 22 38 69 94 97 101 113 118 127 134 130 
De Marco, Venezia, ‘candellieri bronzo, L. 6,600; 140 144 149. 
Steel Company, Scotland,  Jamalete d’acciaio, L. 6, A davo 
Società Cooperativa, Sampierdarena, motore per barca, 
Federico Laval. Veodila acsossdri: imbutiformi, L. 7,089. lire PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI. 
5,379 e L. 9,250; 7mbre 30 ottobre 7 
John Marshall, Glasgow, tubi, L. 1,450; 
Antonio Masera, Torino, tornio, L. 1,100; Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 640 637 
Gaetano Barbieri, Castelmaggiore, macchine e utensili, L. 4. 670; » » Mediterranee . » 510 507 
De Marco, Venezia, portelli e trombe d'aria, L. 5,696; » » Sicule. » 630 630 
Steel Company , Scotland, lamiere d'acciaio, L. 4, 950; » » Sarde (preferen ta) ; » 300 300 
Federico Layet, Venezia, porte stagne, L. 7,906; O . Palermo-Marsala- rapani A » 315 315 
De Marco, Venezia, pompa a vapore, L. d, 000 stipetti per | Buoni Ferrovie Meridionali . : » 568 568 
ranci, L. 3,360; Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 232.50 232.50 
Società Cooperativa, Sampierdarena, verricello, L. 3,650; L) » Palermo-Marsala-Trapani » 321 812 
Corradini, Napoli, rame e ottone in chiodetti, L. 60, 907; » » » 2° emiss. » 307 307.50 
Gio. Ansaldo, Sampierdarena, ghisa malleabile, lire 8 ,120 e » ® Centrale Toscana. » 520 920 
ghiere, L. 7,200; » A Mediterranee 4 0/0 . » 464.54 464.50 
Società Cooperativa, Sampierdarena, barche da carbone, lire L) » Sicule 4 0/0 oro . » 435 436.50 
90,000; . » Meridionali . » 306.50 298 
Cattro, Sampierdarena, tubi, valvole, ecc., L. 4,250 e oggetti » » Sarde, serie A. » 314 308 
diversi, L. 6,113. » » » serie B. » 311 811 
. » » 1879 » 310.50 305.50 
» » Pontebba » 452 451.50 
GUIDA DEGLI AZIONISTI | » Nord-Milano . . » 256 25650 
MESIEDESA s » Meridionali Austriache. » 946.50 385.50 
» D Gottardo 4°/,. » 102.50 102.40 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. | i I 
Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. — Dal 5 corrente 
viene a i a A la cedola n. 11 delle azioni in circolazione, in L. 6.25. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 30 Settembre 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

ESERCIZIO ESERCIZIO ER 0 i 
corrente preced a Differenze gt 5 us Differenze 
Chilometri in esercizio . 4190 4191 | 978 907 + "i 
Media . ..... o 4190 4191 |—- 4 9318 907 + 96 
Viaggiatori. | 1,419,666 76 | 1,513,340 26 |— 93,673 50 60,346 56 65,969 93 |— 5,623 37 
Bagagli e cani. . . . 61,851 04 64,848 31 |— 3,497 27 1,118 19 1,918 15 |— ‘799 96 
Merci a G.V. e P.V. ace. ll 452,613 74 466,550 54 |— 13,936 80 12,464 08 17,268 89 |— 4,804 81 
Merci a P.V. . . .|| 1,667,677 04| 1,735,911 11 |— 68234 07 55,129 81 57,947 15 |— 2,217 84 
TOTALE . | 3.601.308 58 | 3,780,650 22 |— 179,341 64 129,058 64 142,504 12 |— 13,445 48 

Prodotti dal 1° Luglio al 30 Settembre 1893. 

Viaggiatori . 12,219,625 35 | 18,323,311 21 |—1,103,685 86 478,685 28 | 676,192 95 (— 197,507 67 
Bagagli e cani. . . . 526,442 61 535/335 56 |— 8,392 95 9,300 88; 17,435 82 |— 8,134 50 
Merci a G. V. e P.V. ace, | 2,891,457 26 | 2,872,933 56 |+ 18,518 70 81,505 21 102,268 88 |— 20,763 67 
Merci a P. V. — 21,336 01 


13,804,401 68 | 13,791,142 91 |+ 13,258 77 460,259 15 481,595 16 


TOTALE . | 29,441,926 90 | 30,522,728 24 |—1,080,801 34 | 1,029,750 52 1,277,492 37 |— 247,741 85 


EProdotto per chilometro 


della decade. . . . .| 859 50 902 09 |— 42 59 131 96 
riassuntivo. . < . .| 702671 7,282 92 |- 25621 1,052 91 


157 12 — 25 16 
1,408 48 | — 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRALE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 26* Decade — dall’11 al 20 Settembre 1898 


RETE PRINCIPALE 


ei ei SE CO Menia © 
GraANnDE Piccora PRODOTTI i 
ANNI | ViaogiaToRI Baaa0LI VELOCITÀ VELOCITÀ | INDIRRITI O TOTALE dei chilom, 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1898 1.192.712 71 45.622 13 463.600 19 1.408.140 55 10.956 63 3.121.032 21 | 4.261 00 
1892 1.279.619 28 51.762 80 534.291 07 1.451.150 68 10.728 84 3.327.550 67 | 4.226 00 
Differenze nel 1898 RE 86.906 57 | — 6.140 67 | — 70,690 88 | — 43,010 13 | + 229 79 | — 206.51846| + 35 00 
PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 
1898 26.240.545 06 1.282.078 95 8.263.918 09 31.877.337 20 289.361 75 67.903.241 05 | 4.261 00 
1892 25.641.374 56 1.190.460 10 8.114.498 95 32.159.511 71 ‘315.192 45 67.421.037 77 | 4.226 00 
Differenze nel 1898 4 59917050 | + 41.618 859 | + 149.419 14 | — — 282.174 51 | — 25.830 70 | + = 482.203 28 | + 35 00 
RE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 88.533 29 1.775 87 30.397 97 100.138 02 943 37 221.783 52 | 1.256 68 
1892 89.639 85 2.209 26 24.743 90 105.767 57 877 56 223.238 14 | 1.145 88 
Differenze nol 1893 na 1.108 56 | — 433 39 | + 5.654 07 | — 5.694 55 | + 6581 | — 1.454 62 | + 110 80 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 1.579.897 78 39.301 05 468.346 90 2.304.207 72 26.493 15 4.418.246 60 | 1.190 17 
1892 1.571.448 10 38.880 92 463.882 94 2,291.846 14 82.799 48 4.448.857 58 | 1.022 90 
Differenze nel 1893 + 8.449 68 | + 420 13 | + 4.463 96 | + 12.861 58 | — 56.306 33 | — 30.610 98 | + 167 27 


PROLOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


— — — ———»wP@__— ri e ne nie n n ili | 7 0 Iii i i n n eee 


PRODOTTO 


PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 
605 83 661 00 — 55 17 13.267 15 13.692 37 — 425 22 


—— - _——— «-—. _— __—_ —r—rr_—r__r——__——_T__-____—- _—__—.—- -«- ———r Eeiegnatemiena] +. e’ c——@__mÒ_—m —m—&—_.__n@t@——@È6€—_v@@mT——@m——_—_mmn6—@——@—Ét@ktm__mm——@—@—l———_—_—__—_—_—m_——r_—_—_——_———ÉT_É6 ——————————._—_—__—_—_—_—_—_É@É_—_———@—@—@—@—@—11@@@_—_m_mmre&@ 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE' DELLA SICILIA 


8° Decade — Dall11 al 20 Settembre 1893 


RETE PRINCIPALE 


————m6—6—6€T——_———m€m6m —_———Énnt_—_—_—_—ÉÈÈ  ————&È€———_——€———€_________ + 1 me — { een 


ai ee ee re Media —{ _ 
GRANDE PiccoLa INTROITI mita PRODOTTI 
ANNI | ViacararoRI BagaaLi | VELOCITÀ | VELOCITÀ FUORI TRAFFICO | TOTALE del-chilom: per chilom. 
\ esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 93.558 00 2.015 00 12.488 00 110.378 00 295 00 218.734 00 609 00 359 00 
18892 105.464 00 2.707 00 10.973 00 132.224 00 _776 00° 252.144 00 609 00 4l4 00 
Differenze nel 1893 — 11.906 00 | — 69200] + 151500] — 21.84600| — 481 00] — 33,410 00 » = 55 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1893. 
1893-94 784.288 00 16.462 00 113.81] 00 881.577 00 6.052 00 1,802.190 00 609 00 2.959 00 
1892-93 808.252 00 17.753 00 104.859 00 897.260 00 6.761 00 1,834.845 00 609 00 | 3.013 00 
Differenze nel 1893 —  23.96400 |] — 1.291 00 | + 8.952 00 | — 15.683 00 | —- 709 00 | — 32.695 00 | » _ 54 00 
5ItRE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 26.530 00 247 00 1.739 00 8.659 00 182 00 37.357 00 390 00 96 00 
1892 21.155 00 197 00 1.491 00 7.329 00 51 00 30.223 00 | 247 00 122 00 
Differenze nel 1898 | + 5.37500| + 50 00! + 248 00 |] + 1.83000| + 131 00] + 7134001 + 14300) — 26 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1893. 
1893-94 214.247 00 2.184 00 15:050 00 80.515 00 745 00 292.741 00 327 00 895 00 
1892-93 188.071 00 1.619 00 12.261 00 49.422 00 288 00 251.661 00 224 00 1.123 00 
Differenze nel 1893 + 26.176 00|1 + 565 00 | + 2.789 00 | + 11.093 00 | + 457 901 + 4108000] + 109300 | — 228 000 
PRODOTTI DEL MESE DI AGOSTO 1893. 
Dr È P Ferrovie 
Torino-Rivoli ale a E Santhià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Superga ano proteica 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom. 80 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 Chilom. 44 
Grande Velocità. 16,000.35 54,008.40 31,952.65 47,647.57 4,392.15 4,481.75 998.70 17,535.55 
Piccola Velocità. 299.70 9,409.90 10,132.85 30,987.45 225.90 22.50 156.10 3.989.00 


ito SI cm î e e e e——=—=—" ——_— 


Tora: | —16,900.25 63,418.80 42,085.50 78,635.02 4,618.05 4,504.25 
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Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l’esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l’impianto 
delle lince c delle diramazioni indicate nell’articolo primo dell’atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1°f ebbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all'impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell’articolo 2 e 
nell'articolo 6. 

‘ Indicheranno pure nelle loro proposte îi prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L'atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà , come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVV ISO 


Il Governo Egiziano mette all’appalto la costruzione e l'esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
dell'atto di concessione e del capitolato d’oneri annesso. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza, le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L’atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 


| 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
Sede è Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Oririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


___— 
o 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Manicipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'E di Tortno, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossìa 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 


Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per , 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine Ù 
Naviglio dello Stato. 


Ufficio Succursale dai Giornali Italiani ed Esteri 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares ct les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contréle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix PATRRAIL toutes les 


gemaines) . Fr. » 75 
L ‘Express. - Rapide (scie des ircins de vitosse) 

imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. résegux francais 1 50 

continental 12 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixsperialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . » 40 
Taivret de l'Algérie et de la T'unisie, 

avec carte . . » 50 


Lavret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


PRATICA: 
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gine ciascuno, e sarà condotta in modo che escano | 
liografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 


venienza di prezzo. 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
L A PERSEVER ANZ A informa sollecitamente, coi telegrammi uf: 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 


lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 
con articoli e corrispondenze particolari ; 


UA p È RSEVERANZA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 


ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. 
pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 


LA p ERSEVERANZA ginali, espressamente scritti per il Giornale, 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA 


maggiori interessi del nostro Paese. 
dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 


LA p ERSEVERANZA delle corse di cavalli e di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 


LA p ERSEVERANZ portanza della sua Btubrica Commer- 


ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 

è il giornale di maggior formato 


LA P ERSEVERANZA e nello stesso tempo il 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente L. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che Li. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


sì dedica con cura a tutto ciò che s’attiene 
all'agricoltura, la quale costituisce uno dei | 


Quest'Ufficio, che trovasi Ì in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 


Lin 
casa 
= : 
TORINO — YVia Finanze, 13 — TORINO ch 
«L zi 
sal î: 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di ia ed esattezza. i ST 
87 
è il Giornale che offre i mag- — Ci 
giori vantaggi pel pubblico E) 
congiunti colla maggior con- ” 


gole materie colla collaborazione e direzione del dott. CARLO ANFUSSO 


Illastrato da numerose incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata 


LIA 


———————_—————__————————_—_————————__m 


Miilano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — Miilano 


Dizionario di cognizioni utili per 


redatto da valenti Professori per le sin 


LIBRERIA ELLENICA di GUZZI LUIGI VITTORIO 
Le associazioni ricevonnai anche presso il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


L'Enciclopedia della vita pratica consterà di due volumi in 80 massimo di circa pa- | 


gine R “20+@> ciascuno, a due colonne. 
L'opera sarà di circa 334 fascicoli; ne sono pubblicati 10. Ogni fascicolo costa una Ilen. 


La pubblicazione verrà falta a fascicoli di ®© pa 
Le poche tavole che vi saranno di 
di testo; quelle di mezzo foglio (formato di p 


due fascicoli al mese ed anche più. 
verrà unita una elegante copertina che servirà per rilegare il volume steeso. 


(Torino, via Finanze 18); il quale annota nella Bid 


blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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Metà Nazionale delle DEFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI poni TEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 18883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
e". . zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

--— : Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
“è di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1* - 'T'orino. 


PA ii MACCHI, IZAR E € 


[ i hili in legno e filo di ferro ln pan» 07 
qpertoni impermeabili, [REF n] ve cu poi 
pe scri, cca | IMMA rio | TS 

Re orA wr Îl III III enon ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D'ARGENTO : . e go 
PO RiIII O Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 A. PICITET per armamento di ferrovie e tramway8s, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di coper toni| si spediscono gratis disegni e prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 
punti contro indicati 
alle 


Stazioni sotto indicate 
(Diritto di porto compreso) 
Fia Moncenisio 


via Calais. ... 
via colonne su 
4 via Ca Sw wa 
Milano via Boulogne . 
via Calais. . 


Venezia ria Boulogne i 
a al e eo s 
Genova er Boulogne . 
Via denos 
P via Calais. ... 
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166 85/116 55! 90 75 
160 35/112 05) 
180 90|129 15/104 85 


175 60/124 65 


141 75| 97 80 


187 —|181 —|111 40) 76 05 
180 90/126 “o 


209 90|147 05,184 30) 92 10 
203 80/142 55 
217 80|152 25/141 70) 97 80 
211 80/147 75: 
249 —|174 40/179 40|119 45 
242 90/169 90° 
279 851196 — 205 60/142 — 


273 75/191 50 


224 60/157 30 149 —|102 85 


218 50/152 80 


263 85/184 80'188 25/129 85 


257 75/180 80 


294 80/206 50 220 60/162 45 


288 70/202 — 
825 85/228 20. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Lorxpra 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


61 Su giorni 
712 25/45 giorni 


(0 mesi ( 


OSSERVAZIONI. 
PARI86GI BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
Ja 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 


2a La 
validità classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le eta- 


— |30 giorni |216 35/154 — 


**) [478 50/853 95 


251 60/174 20/6 mesi (°) |543 25/399 80 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


254 —|187 85/80 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


di 10 franchi. 


272 25/199 80/80 giorni |166 35/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tARnO 


quelli per o da Brindisi che valgono per 20 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 


— — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
— — | Foggia annotarela necessaria autorizzazione sul biglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
— — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
— —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
gere l'itinerario a Foggia. 
_ — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
—_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
— _— Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
— _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


Brindisi JNapolifvia Boul. |819 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95.227 05/157 — [6 mesi 525 45/386 80 — _ — viaggiatori giustifichine d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 i di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80 — —_ —_ _ — —_ 
Napolifvia Boul. |868 20|255 25 
. ) ] (] . , (] . . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
18, 22] 12,21 |PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° è 22 CLASSE settimanale STAZIONI ]la e 24 CLASSE 1e e 2: CLASSE |la e 2a CLASSE 
Classe | Classe |il venerdì part. 
da LONDRA 
Ch.-Gross Par.| 8 —a.|10 — a.| 11 — antim. | 815p.| — 8—- Napoli. .... . » Par. 83902. —_ 245 p. 
Londres} Victoria, +—-|8—a. © | 11— antim, | 815p.| — is E A 250p. na 113 
Douvres. ...... —| 95524. $ 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. Firenze. .... ‘.°— 918 p. _ 6 10 a. 
(ia di Greeswich).{ Arr.|11302.| 3 2 20 pomer. |1210a.|] — 610p Brindisi. ... — 6—a. _ 525p. 
Calais-M. (Bufet)}  |Dijeun.| "# Ancona... —| = 840p. = 5408, 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. (2A 2 52 pomer. | 104a — 655 p. Bologna. ....., — 125 a. — 10 20 a. 
Arr.| 1— p.| 218p. n) 14tida.l — _ Alessandria. .... — 628 a. _ 459 p. 
Boulogne-Gare . | VIA) Torino. ...... Arr 8 15a. = 6 50 p. 
We st ia a sui a 1 640 
r.| 246p.| 859p. pomer. a. — 9 19 p. Brindisi. ..... Par. n 2—a. a. 
Amiens (Bufe) +} Par.| 251p:| 406p.| 517 pomer. | 3498] — 924. Napoli... .....—| 8308. 245 p. 10 85 p. 
Arr.| 436 p.| 546p. 7 — pomer. | 550a2.| — 1110 p Roma. .......= 8 05p. 10 25 p. i 
Livorno. ... — 10 22 p. 4T-a. p. 
Paris-Nord(Bwf'et) Pranzo Firenze... . — 855 p. = 11 35 a. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| + 11 40p TI FRENA N RA 10 48 p. 454 a. 232p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706p. 8501. 12 18 p. 
1a, 2: classe |l.2.cl.(8}/1.2.cl.| la cl. [1228 cl Genova . ......— 8052. ora P, or: 
Paris-Lyon (Bwf'e6)Par. 10 p. 8 55p.| 920p.| 855a.] 215p. Torino. . . . .. . Arr 815 a. p. MO 
Dijon . ...... Arr. 114a. 147n.| 284a.| 206p.| 718p 542 a, Milano ...... Par 235a 10 80 a 8 08 p. 

Genève... .- 1 07an. _ 856 a.| 808p.| — _ Nova .......- 4402, 113041. 906 p.. 

Evian.....— 8 19a. — |1046a.|1009p.| — —_ Torino. . ... Arr 8102. 180p 11 —p. 
Cluses (Chamonix) . —| 11492. —  |11492a./1086p.| — — - PETRI lr e 
Aix-les-Bains. ... — 6 01a. 6 29 a.| 758a.| 714p.|12282a 10 59 a Torino. . . . ... Par.|825a.] — 210p. 1115p.| — 
Chambéry. .....—- 6 28a. 6 55a.| 890n.| 749p.|1253a 11 85a Modane....... —|1220p.] — 5 39 p. 232a.| — 
Modane ....... —| ——————@|942a.| 188p.|-"| 380x 281p. Chambéry. .....—|342p.| — 8.31 p. 45628. — 
Torino 0 0 0 0000. Free 210p. 6 30 p. sia 8—-a 642 p Aix-lese-Bains. ... — 414p. ra 9 04 p. 522n i ii 
ll = —-|—T_|- Cluses (Chamonix) ; —|1022a.| 519p. _ Se 
Torino. ...... Par. — 280p.| 745p.| — 8251, Evian..... — 100: sob — _ _ 
Novara ....... ni 4 26p. 941p E 10 32 p. l Genève ....— 1 p. 7 dp. a. 4151. a 
Milano... ... . Arr. — 5 25p.|1055p.j — |l180a. Dijon. ....... —|1118p.| 1482. 2 08 a. 1136 a.| 110p. 
——__————r—rr. —_——— ji ={_-—--—--|-__ Paris-Lyon (Buffet) Arr. 443 a.| 6408 7—a. 5 88 p. 5 54 p. 
Torino... .... Par. — 2835p.| 750p.i — 8 30 a. Paris-Lyon (Bufet)Par. Pere ti T FETI 52 
Genova 00° 0.00. Arr. —_ 6 04 p. l1-p. — 11 50 a. y Li antim, DI p. 

Dl dinamo Li zi ul 18p. 837 4a +18p. Arr.} 740 antim. 9 a 140 p. 
BB. 0000006, — ton 1 Ù a, aaa p. a ranso 

Firenze .... — — 12 400.| 7208. — |644p. Pari-Nord(Puffef)( . le, 2a classe [14,22 c1.|12,28 0]. ai 

Livorno. ... — — 11 20p.| 585a.j — 512p. A) | (**)12,22, 81 cCÌ. 
Roma........— _ 6 252.10 10a.| — 1050: sE sg ei 11 30 a. Bor i 
Na li. , 0 00000 — = 126 . 6 34 . _— —_ a. . IT. an . 08 p. 118p. 04 p. 
Brindisi... .;.._ = See io es Amiens (Buffet) .} Par | 950 antim: |1228 p.| 118p.|  1054p. 

Boulogne-Gare . .\ Arr.| 11 84 antim. | 204p.| — 12 86 a. 
Torino. ...... Par. -__ 285 è 1-—p. pe 839012, 6 50 p. A 
Alessandria ; ; . ; Arr. = 4 089.| 850p.| — |1008n 820p. (Buffet) —iPar| 11 96 antim., | 207p.| — asta: 
Bologna. ......—- —_ ————— O2a.| — 242p 124a. (ora francese) .( Arr.{ 12 25 pomer. o | 84p. 122 a. 

Ancona... .. — — — 6502.) — 11-p. 5102. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi. ... — — —_ 10 07p.{ — 12 mer 855p (ora di Greeawich) .{ Par. 12 45 pomer. aÌ 3 45 p. 180 a. 
Firenzo...0.0. SE _— 6102. _—. 6 05 . Douvres. ...... — 2 45 pomer. s 5 20 p. 4_- a, 
Roma ........— —_ — 1240 p.| — 11 40 p.|Arrivo a Brindisi Londres] Victoria. Arr. 4 80 pomer. cu | 710p. b 55 a. 
Napoli. ...... Arr. _ — 694p.| — 7 —a.| la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555a. 

CO?) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. 0 a SE Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne. 


Una vettura di la classe a coupd-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.04 a. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettura di 11 classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parts da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.90 a. Uua vettura di 12 classe 
a coupé-lits-toilette va direttamente da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


640 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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N Meccaniche — Saroni 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo  - 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di.esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- Racco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l’economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garan: 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. sì 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. i 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per l’as 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 


pg pere pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 


Pi "at; Aupair? Di 
tori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come 
SaS pia iatorao alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 

to. er i 
rai battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. « 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — ; Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MATA DELL'INGEGNERE. CIVILE 


DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Von. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 


rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario — © — 


elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vot n. FIGNATURA DOMESTICA 255% 


= ———+»» —"—___—_m—_—t__m€k 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE: DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 63 fig., 1891. — Lire 6. 


| Dietro richiesta si ‘spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Irgegnere. 
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Lumi da Minatori 


7 
Ruotaie a gola per Tramvie 
| LUIGI MANIGHETTI 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


ToRrINO, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA 8 BERTOLERO, Via Ospedale, 18. I 
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ANNO XXVI. 


MONITO 


Sabato, 11 


RE DELLE 


Ottobre 1893. 


; DELLE STRADE FERRATE 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


— — —— - I o 


| Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


———_ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 000.0. LL. 20) 11 6 
Per L'EsterO ......... » 928 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi:. accise sana Cent. 30 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori sv dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


sì ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


I e e] 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Lo Stato ferroriero (Memoria dell'Ing. Alfredo Cottrau). — Circolare Ministeriale sull'am- 
missione sulle aste. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori — Guida degli Azionisti). — Prodotti 


decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Ao 


In adempimento alla promessa fatta nel n. 39 del nostro 
giornale, pubblichiamo l'annuneiata Memoria dell’egregio 
amico nostro ine. comm. Alfredo Cottrau intorno allo Stato 
Ferroviero. 

Questo breve, ma diligente studio, in cui l’autore fa un 
esame critico dell’esercizio ferroviario per parte dello Stato 
e combatte la credenza abbastanza dift'usa che cioè lo Stato 
sia il migliore, e più vantaggioso per il pubblico, ammini. 
stratore delle ferrovie, è quasi un complemento ai suoi 
interessanti Appunti sulle Convenzioni ferroviarie del 
1885, che noi abbiamo pubblicato lo scorso anno neì nu- 
meri dal 39 al 43. 

Con essi il Cottrau volle rilevare che le tanto calunniate 
Convenzioni del 1885 non sono in realtà riuscite dannose 
al Paese, ed anzi, con qualche conveniente emendamento, 
potrebbero dare ottimi frutti; ora in questo nuovo studio 
si propone di dimostrare che gli Stati, i quali esercitano 
le maggiori reti ferroviarie, fanno cattiva prova e nessun 
vantaggio hanno recato al pubblico in ordine alla riduzione 
delle tariffe, che molti in Italia sostengono si otterrebbe 
coll’esercizio governativo. 

L'Autore, a conforto della sua tesi, prende ad esaminare 
la gestione delle ferrovie dello Stato in Ungheria, Austria 
e Prussia, trascurando gli altri paesi in cui la rete dello 
Stato è ridotta a poche linee che ogni giorno, si può dire, 
vengono riscattate dalle Compagnie private. 

Con un corredo di cifre e di fatti raccolti e coordinati 
accuratamente, chiaramente, a nostro avviso, dimostra 
che i risultati ottenuti in quei paesi dall’esercizio go- 
vernativo sono meschinissimi, giò che luminosamente 
prova essere migliore l'esercizio privato, e che la crisi 
ferroviaria italiana, come l'hanno chiamata, non dipende 
affatto dalle Convenzioni, ma ha la sua origine nel ri- 
stagnamento, speriamo temporaneo, delle industrie e dei 
commerci. 


STATO FERROVIERO 


. 
e —____ —P—T——————È— ——_€6—T—————>+—+€—_—_—r——_—_—_—m—_—_——r_——r————————————.rr_——r_—_—_—rr_——r_———————_—__—__—_——_—_—_ 


Ciò anteposto, ecco la Memoria dell’ingegnere Cottrau, 
di cui omettiamo le premesse che si riferiscono appunto 
alla precedente pubblicazione sulle Convenzioni. 


Nel primo semestre del 1889 funzionavano in Ungheria 
circa 10,000 chilometri di ferrovie, dei quali (sempre in 
cifre tonde) 0000 di proprietà assoluta dello Stato, 1500 
di proprietà private ma esercitate dallo Stato unitamente 
ai precedenti 5000 chilometri, e finalmente 4000 chilometri 
appartenenti a Società private e da queste esercitale. 

Nei 1000 chilometri di proprietà privata, ma amministrate 
dallo Stato, vi era la rete(700 km.) della Società del Nord-Quest 
verso la Galizia, che il Governo ungherese voleva riscattare 
del tutto già da molto tempo (1). E nei 4000 chilometri 
esercitati da Società private, erano comprese talune impor- 
tantissime e floridissime linee delle due Società austriache 
Staatsbahn (2) e Sudbahn (3), le quali toglievano alle fer- 
rovie quasi parallele (4) dello Stato ungherese (6) la tota- 
lità del commercio di transito da Vienna verso l'Oriente e 
viceversa, e dal Settentrione e da Buda-Pesth verso l’A- 
driatico. 

Agsgiungasi che lo Stato ungherese già da molto tempo 
tentava invano di fac sue le linee della Staatsbahn e della 
Sudbahn che trovansi nel suo territorio, le quali avevano 
delle tariffe sensibilmente più ridotte di quelle della rete 
di proprietà governativa. | 


(1) E che finì per ricomprare definitivamente verso la fine del 1890. 

(2) La OVesterische - Ungarische - Staatsbahn - Geselschuft aveva 
circa 1500 chilometri di linee in Ungheria. 

(3) La A. K. Privat Sudbahn Gesellschaft aveva 700 chilometri 
di ferrovie in Ungheria. 

(4) Fra Vienna e Buda-Pesth esistano due linee, una per Pres- 
sburg di proprietà della Staatsbahn, e l'altra per Bruck, la quale 
da Bruck a Buda-Pesth è di proprietà del Governo ungherese. Pa- 
rimenti da Buda-Pesth, verso l'oriente vi sono due linee. la prima 
per Szegedin ed Orsova della Staatsbahn e l'altra per Maria-The- 
resiopol a Belgrado dello Stato ungherese. Finalmente da Buda-Pesth 
verso l'Adriatico sono in esercizio parimenti due linee concorrenti, 
una per Agram a Fiume dello Stato ungherese e l'altra per Pre- 
gerhof a l'rieste ed a Fiume della Sudbahn. 

(5) Ungarische Stants Eisenbahnen. 


Ecco infatti quali erano i prezzi chilometrici (4) pei viag- 
viatori nei (reni omnibus (2). 


SOCIETÀ PRIVATE 


Indicazione Ferrovie 


dulla Clas-e dello Stato ungherese  Staatebahn — Sudbahn 
Cent. Cent. Cent. 
4‘ classe 45.00 412.00 13.60 
9 >» 10.50 9.00 10.00 
3°» 7.50 6.00 6.80 


Dimodochè pei treni omnibus le tariffe dello Stato unghe- 
rese erano superiori : 

« Del 25 00 in 1* classe, del 16.7 0/0 in 2* classe e del 
» 25 040 in 38 classe a quelle della Rete Staatsbahn, e del 
» 10.3 040 in 4° classe, del 5 0j0 in 2° classe e del 10.3 0j0 
» in 3* classe a quelle della Sudbahn. Media generale 
» 15.38 0/0 ». 

Nei treni diretti poi ecco quali erano le tariffe (3): 


SOCIETA PRIVATE — 


Indicazione Ferrovie ri eda 
della Classe dello Stato ungherese Staatsbahn Sudbahn 
Cent. Cent. Cent. 
41° classe 17.40 13.40 16.32 
de 12.25 10.90 12.00 
3°» 8.70 7.20 8.16 


Quindi anche nei treni diretti vi era un sensibilissimo 
vantaggio pei viaggiatori di servirsi delle linee delle Società 
private anzichè di quelle dello Stato, attesochè dalla prece - 
dente tabella risulta che i prezzi di questi ultimi erano su- 
periori : 

« Del 7.2 0j0 in 1° classe, del 2.4 040 in 2 classe e del 
» 6.6 0j0 in 3° classe a quelli della SuddalZn e del 13 00 
» in 1* classe, dell’8.9 0/0 in 2° classe e del 20.8 040 in 
»3* classe aq quelli della Staaisbaln. Media generale 
» 966 0/0». 

E notisi che le medie effettive erano in realtà sensibil- 
mente superiori a quelle sopraindicate del 15,38 0{0 per i 
treni omnibus e del 9.66 0j0 per i treni diretti, altesochè 
il maggior numero dei viaggiatori è sempre quello di 3' 
classe. 

Ed invero non considerando che le suole 9° classi, i 
prezzi dello Stato ungherese risultano in media superiori 
del 17.65 00 a quelli delle Società private nei freni omnibus 
e del 13.70 0j0 net treni diretti. 

I preazi delle ferrovie dello Stato ungherese erano dunque 
ESAGERATISSIMI. Ed anzi st può dire che dessi erano quasi 
PROIBITIVI se si considera, da una parte che in Ungheria la 
popolazione è scarsissima (meno di 50 abitanti per chilo- 
metro quadrato (4) e quasi esclusivamente agricola, ossia 
povera; e dall’altra che in Ungheria le stazioni trovansi a 
grandi distanze l'una dall’altra. Il tutto presso a poco come 
nella nostra (‘apilanata od in talune regioni della Calabria 
Jonica. 

Non è quindi menomamente da stupire se i treni delle 
ferrovie dello Stato ungherese camminavano con pochissimi 
viaggiatori, ossia con una media di 13 viaggiatori soltanto 
per ogni 100 posti disponibili nei treni per servizi locali e 
con una media di 20 viaggiatori nei convogli con lunghe 
percorrenze. 

Da queste sole considerazioni di fatto risulta chiaramente 
come il Governo ungherese si trovava nel bivio, o di con- 


(1) Nella presente memoria tutti i prezzi furono ridotti in lire e 
centesimi di lira italiana per comodità del lettore. 

(2) In Italia i prezzi nei treni omnibus sono di 11 centesimi, 80 in 
1* classe, di 7 cent., 91 in 2* classe e di 5 cent., 09 in 8* classe, 
più una tassa fissa di 5 centesimi per ogni biglietto qualunque sia 
il percorso. 

(3) In Italia le tariffe pei treni diretti sono di 12 cent., 43 in 
1° classe, di 8 cent., 71 in 2° classe e di 5 cent., 65 in 3° classe, 
più la solita sopratassa fissa di un soldo per ogni biglietto. Nei 
treni direttissimi composti soltanto di vetture di 1° classe (i quali 
non esistono in Italia) la tariffa chilometrica sarebbe di 13 cent., 56. 

(4) In Italia la media generale è di 107 abitanti per chilometro 
quadrato. E sempre per chilometro quadrato vi sono, 1231 abitanti 
nella Provincia È; Napoli, 394 in quella di Milano, 82 in quella di 
Roma e 57 di Foggia (Capitanata). 
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tinuare ad avere delle linee assolutamente passive (41), o di 
ridurre le sue tariffe in modo sensibilissimo se non altro 
sulle linee che trovavansi in concorrenza con linee di pro- 
prietà privata (2). 

Questa riduzione parziale su talune linee, non essendo 
praticamente possibile; e non essendo riuscito allo Stato di 
fare addivenire le Società private ad una cessione delle 
proprie ferrovie alle condizioni volute dal Governo, desso 
si decise finalmente al partito il più saggio sotto qualsiasi 
punto di vista, ossia alla riduzione di tutte le sue tariffe 
ferroviarie. E fece ottimamente, come si vedrà in appresso, 
attesochè oltre a favorire grandemente lo sviluppo del traf- 
fico ferroviario in Ungheria, con la riforma delle sue ta- 
rile lo Stato ungherese ottenne anche dei risultati econo- 
mici soddisfacenti. 

La soluzione la più semplice per il Governo ungherese 
era evidentemente quella «di ridurre le sue tariffe viaggia- 
tori al disotto di quelle delle Società private, sino al li- 
mite massimo ritenuto da esso compatibile con i bisogni 
delle sue finanze (3). Ma l’on. De Barros, l’egregio Mi- 
nistro ungherese del Commercio, teneva a legare il suo 
nome a qualche cosa di nuovo e di ardito; e preferì adot- 
tare per le ferrovie dello Stato ungherese una nuova ta» 
rifa basata in parte sul cosidello sistema « a sone >» ed in 
parte sull'altro sistema detto del « porto unico ». 

La tariffa per gone, suppone una serie di lunghezze de- 
lerminate intorno a ciascuna stazione, per ognuna delle 
quali zone si paga un prezzo stabilito. Il vantaggio per l'Am- 
ministrazione è quello di ridurre il numero dei biglietti, 
altesochè in una stessa zona trovansi quasi sempre com- 
prese più stazioni, per le quali il prezzo e quindi il biglietto 
è sempre identico, ancorchè non ad eguali distanze dalle 
stazioni di partenza. 

La tariffa del porto unico invece significa che il prezzo 
che si paga è sempre lo stesso qualunque sia la distanza 
percorsa. In questo caso ammesso che il sistema fosse ap- 
plicato a tutta una rete, il numero totale dei biglietti si ri- 
durrebbe a tre, ossia ad uno per la 1* classe, uno per la 
2* classe e uno per la 3' classe. 3 

Premesse queste delucidazioni sul significato delle parole 
«a zone » ed «a porto unico >, dirò che la nuova Tariffa 
generale (4) delle ferrovie dello Stato ungherese, applicata 
il 1° agosto 1889, comprende 74 2a0ne. 

Le lunghezze di queste zone sono rispettivamente da 
qualsiasi stazione: 


(1) Tenuto conto degli interessi sul capitale di primo impianto e 
dei fondi di ammortamenti e rinnovamenti. 

(2) Rimaneva anche un terzo partito, ossia indurre le Società 
private ad equiparare le loro tariffe a quelle dello Stato ungherese; 
ma queste vi si ricusarono naturalmente, perché questo rialzo avrebbe 
distrutta la maggior parte dei loro traffici. 

(3) Una riforma che riuscirebbe davvero utile in Italia ed altrove, 
sarebbe la riduzione a due sole classi delle tre attuali dei treni fer- 
roviari, salvo nei treni di /unga percorrenza ad aggiungere una 
Pulmann nei nove mesi caldi dell'anno ed un sleeping-car nei tre 
mesi invernali, per le numerosissime persone le quali si decidono a 
viaggiare, soltanto se certissime di viaggiare assai comodamente 
e largamente. Con questa riforma, ben altrimenti importante di 
tutte le altre, le Amministrazioni ferroviarie conseguirebbero una 
sensibilissima economia (riduzione del numero dei biglietti, pro- 
porzione assai maggiore fra il numero dei viaggiatori e quello dei 
posti occupati e quindi treni assai più leggeri, eccettera); e desse 
sarebbero così in grado di ammettere nei trent diretti i viaggiatori 
meno agiati, anzichè costringerli barbaramente (come ora) a dei viaggi 
lunghissimi ed alle pernottazioni costosissime nelle stazioni inter- 
medie, Da Roma a Milano (via Genova) un viaggiatore di prima o 
di seconda classe impiega 12 ore e 40 minuti. Invece un viaggia- 
tore di 3° classe impiega 38 ore e 28 minuti (3 volte di più), com- 
preso una pernottazione a Pisa. E semplicemente una sntquità. 

(4) Oltre questa tariffa generale, vi sono due tariffe speciali le 
quali favoriscono molto la percorrenza da una stazione alle due 
seguenti ed anche alle fermate immediatamente susseguenti alla 1° 
e alla 2° stazione seguenti. Queste tariffe sono valide pei soli treni 
omnibus e misti e corrispondono presso a poco a ciò che in Italia 
è denominato « Servizio dei treni economici locali ». 
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« La 1°, la 12* e la 48* di 25 chilometri ognuna e le ri- 
» manenti dalla 2° all’11° di 15 chilometri ognuna. 

Dimodochè chi paga il prezzo della 1° zona può percor- 
rere sino a 25 chilometri, chi paga il prezzo della 1* più 
quello della 2° può percorrere da 26 a 40 chilometri, chi 
paga il prezzo della 1° più quello della 2° più quello della 
3° zona può percorrere da 41 a 55 chilometri, ecc., ecc. 
E così dì seguito fino al percorso di 13 zone, il quale cor- 
risponde 2d una lunghezza variabile da 201 a 225 chi- 
lometri. 

Oltre 225 chilometri e la 14* zona, la quale ha una /un- 
ghezza indeterminata, ciò che significa che da 226 chilo- 
metri in più il viaggiatore paga sempre lo stesso. E questa 
è la tariffa « a porto unico ». 

Notisi finalmente che il presro di ogni singola zona non 
è proporzionale alla /unghessa della zona considerata, ed 
anzi cresce col crescere del percorso complessivo del viaggio. 
A mo’ d'esempio, il prezzo della 1° zona, in 2° classe ed 
in treni diretti (1), è di L. 1.25, ciò che corrisponde a 
cinque centesimi per ognuno dei 25 chilometri che com- 
pongono la 1* zona; nel mentre la 2° zona costa parimenti 
L. 4.25, e quindi il suo prezzo corrisponde quasi a o//o0 
centesimi e mezzo a chilometro. 

In altri termini, e sempre in 2* classe e nei treni diretti 
per fissare le idee: 

Il percorso di 25 km. (1* zona) costa L. 1,20 ossia cen- 
tesimi 5.00 a km. (2); 
di 40 km. (2* zona) L. 2.50 ossia cent. 0.25 a km.; 
«di 59 km. (3° 
di 70 km. (4 


zona) L. 3.75 ossia cent. 6.82 a km,; 
zona) L. 5 00 ossia cent. 7.14 a km.; 
di 85 km. (5* zona) L. 6.25 ossia cent. 7.35 a km.; 
di 100 km. (6° zona) L. 7.50 ossia cent. 7.50 a km ; 
di 115 km. (7° zona) L. 8.75 ossia cent. 7 61 a km.; 
di 130 km. (8° zona) L. 10.00 ossia cent. 7,69 a km.; 
di 145 km. (9* zona) L. 11.25 ossia cent. 7.75 a km.; 
di 160 km.(10* zona) L. 12.50 ossia cent. 7.81 a km.; 
di 175 km.(11* zona) L. 13.75 ossia cent. 7.86 a km.; 
di 200 km.({2° zona) L. 15.00 ossia cent. 7.50 a km,; 
di 225 km.(13° zona) L. 16.25 ossia cent. 7.25 a km. 
Da questa Tabella risulta che il viaggiatore paga un prezzo 
relativamente superiore a misura che cresce la distanza ef- 
fettivamente percorsa (3). (Continua). 


CIRCOLARE MINISTERIALE 
SULL’AMMISSIONE ALLE ASTE 


Il ministro Genala ha diretto agli ispettori ei ingegneri 
capi del Genio Civile la seguente circolare: 


Ho dovuto constatare che, non ostante le istruzioni im- 
partite con la circolare del 34 maggio u. s. n. 6958, si 
verifica con notevole frequenza il fatto che appaltatori, am- 
messi alle aste in base a certificati che li dichiarano idonei 
per l’ esecuzione di determinati lavori, risultano, all’alto 
pratico, sforniti della capacità tecnica indispensabile per 
dirigerli convenientemente ed assicurarne il regolare com- 
piinento. — 

Del pari, ho potuto accertarmi che, non di rado, l’imper- 
fetta conoscenza della natura e dell’ importanza dei lavori 


(1) Lo stesso si verifica per tutte le classi ed anche nei treni 
omnibus. 

(2) Suppongasi che nella prima zona vi siano 5 stazioni distanti 
l'una dall'altra 5 chilometri. Per andare alle due prime stazioni il 
viaggiatore usufruisce delle tariffe speciali del servizio locale (Lire 
0.375 per.la 1° stazione e L. 0.55 per la 2* stazione). Invece per 
andare alla 3* stazione (15 chilometri) egli paga L. 1.25 ossia cen- 
tesimi 8.24 a chilometro, e per andare alla 4° stazione (20 chilom.) 
sempre paga L. 1.25 ossia cent. 6.25 a chilometro. 

(3) Per le due ultime zone i prezzi unitari sono un po' inferiori 
a quelli delle zone precedenti, ma sempre però sensibilmente supe- 
riori a quelli delle prime zone. 


appaltati, delle condizioni locali e dei mezzi d’opera occor- 
renti, fa sì che gl'impresari offrono ribassi, a cui non si 
indurrebbero ove avessero ampia e precisa nozione dei suac- 
cennati elementi, esponendosi così .a perdite, delle quali si 
fanno poi pretesto per chiedere compensi, a cui effettiva- 
mente non hanno titolo. 

Ravviso pertanto necessario che, da ora in poi, i certi- 
ficati di idoneità tecnica che le imprese debbono produrre 
a termini dell’art. 2 del capitolato generale, onde essere 
ammesse agli incanti, siano redatti con la massima cura, 
in guisa da accertare indiscutibilmente la loro idoneità per 
l'esecuzione dei lavori da appaltarsi. 

intendo inoltre che nessuno intraprenditore possa, in av- 
venire, adire le aste se prima non è provato che egli ha 
esalta conoscenza, non Solo della natura e dell'importanza 
dei lavori dei quali vuole rendersi aggiudicatario, ma anche 
delle condizioni della località in cui i medesimi devono ese- 
guirsi, dlei mezzi d’opera occorrenti e dei prezzi unitari in 
base ai quali fu redatto il progetto dell’opera. 

A tale scopo, nei capitolati speciali d’appalto dovrà, d’ora 
in poi, essere esplicitamente stabilito che, per essere am- 
messo all'asta, ogni concorrente abbia obbligo di produrre 
i seguenti documenti: 

a) i certificati di moralità e di idoneità tecnica pre- 
scritti dall'art. 2 del capitolato generale d'appalto. 

Per ottenere il certificato d'idoneità, l'aspirante dovrà pre- 
sentare al prefetto o sottoprefetto un attestato di data non 
anteriore ai sei mesi a quella dell'asta, dal quale risulti 
che egli ha eseguito per conto proprio, o diretto per conto 
altrui, lavori di natura identica a quelli da appaltarsi. .. 

Tale attestato dovrà essere rilasciato, sotto la propria 
responsabilità, da un ispettore o da un ingegrere capo del 
Genio Civile effettivo o reggente, in attività di servizio, il 
quale abbia avuto l’alta sorveglianza o la immediata dire- 
zione dei lavori sovramenzionati e contenere oltre alla spe- 
cifica enunciazione dei medesimi e del complessivo loro 
ammontare, anche l’indicazione del tempo e del luogo ove 
furono eseguiti, accennando altresi, per ogni singolo la- 
voro, se fu compiuto /odevolmente o se diede luogo a liti 
fra l’amministrazione e l'appaltatore. 

Qualora il funzionario che ha avuto l'alta sorveglianza o 
la immediata direzione dei lavorì nori fosse più nelle condi- 
zioni di poter rilasciare l’attestato di cui sopra, questo potrà 
essere rilasciato da un altro ispettore o ingegnere capo, ef- 
feltivo o reggente, in attività di servizio, ìl quale certifichi, 
per isctenza propria, e sotto la sua personale responsabilità, 
che dopo aver fatte le opportune indagini e richieste le oc - 
correnti informazioni gli consta che l'aspirante ha eseguito 
per conto proprio, o diretto per conto altrui, lavori nelle 
condizioni sopra indicate. 

L'attestato suddetto verrà ricordato nel certificato del 
prefetto o soltoprefetto e prodotto insieme al certificato 
medesimo; 


5) una dichiarazione di essere l’aspirante proprietario 
dei principali mezzi d’opera occorrenti per l’esecuzione dei 
lavori, accompagnata, ove sì tratti di mezzi di speciale im- 
portanza, da uno 0 più elenchi contenenti, oltre la descri- 
zione di essi, la indicazione della località ove si trovano 
alla data della esibizione della dichiarazione, ed ove do- 
vranno altresì rimanere sino al giorno dell'appalto per quelle 
verifiche che l’amministrazione credesse di fare eseguire; 

c) una dichiarazione di essersi recato sul luogo ove 
debbono eseguirsi i lavori, di aver presa conoscenza delle 
condizioni locali, delle cave e di tutte le condizioni gene- 
riche e particolari che possono avere influenza nella ese- 
cuzione dell’opera, sui prezzi e sulle condizioni contrattuali. 
Questa dichiarazione dovrà essere vistata dall’uflicio del 
Genio Civile, al quale spetterà la direzione e la sorveglianza 
dei lavori; 

d) una dichiarazione da cui risulti che, avendo esa- 
minati i singoli prezzi unitari, il concorrente li ha giudi- 
cati rimuneratori e tali da consentire il ribasso che sarà 
per offrire. 

Trattandosi di lavori per i quali, a termini delle vigenti 
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disposizioni, gli incanti devono tenersi simultaneamente 


presso le autorità locali, gli aspiranti dovranno, prima del- 
l'asta, presentare i suaccennati documenti 2, 5, c, d, al mi- 
nistero, il quale li esaminerà e, ove li riconosca regolari, 
li ritornerà al concorrente che li ha prodotti, muniti di 
una dichiarazione di ammessibilità. 


Nei casi invece in cui l’incanto deve tenersi unicamente. 


presso le autorità locali, basterà che gli atti di cui sopra 
sieno prodotti, prima dell’asta, all'autorità incaricata di 
presiederla, la quale, ove nulla trovi da eccepire sulla loro 
resolarità, inviterà la persona che li ha prodotti a presen- 
tare la sua offerta. 

Dell’obbligo suaccennato sarà sempre fatta particolare 
menzione nel capitolato speciale, con dichiarazione che il 
giudizio che, sul merito dei documenti, verrà a seconda dei 
casi pronunciato dal ministero o dalle autorità locali sarà 
inappellabile. 

Il termine utile per la presentazione dei documenti verrà 
indicato nell'avviso d’asta. 


Nei casi però d’appalti concernenti lavori o provviste spe- I 


ciali potranno, invece dei documenti di cui sopra si è fatta 
parola, richiedersene altri che l’amministrazione ritenga più 
adatti a comprovare l'attitudine degli aspiranti per la par- 
ticolare opera o fornitura, di cui si tratta. In questi casi 
eccezionali i compilatori dei progetti si atterranno alle 
istruzioni che, volta per volta, verranno loro impartite dal 
ministero o dall’ispettore capo del dipartimento, i quali po- 
tranno anche stabilire che l'esame dei documenti da pro- 
dursi dagli aspiranti debba essere fatto da una speciale 
Commissione. 

Del pari, ove per l'esecuzione di un dato lavoro si ri- 
chiedessero ° mezzi d’opera di speciale importanza. potrà 
l’amministrazione disporre che, nel capitolato speciale, si 
dichiari che l’esame dei mezzi stessi debba, prima dell’asta, 
essere eseguito da una Commissione nominata dal ministro, 
la quale, ove non li ravvisi sufficienti ed adatti per la re- 
golare esecuzione dell’opera, potrà proporre l'esclusione del 
loro proprietario dall’incanto. 

Infine è mio intendimento che, nei capitolati speciali 
venga, d’ora in poi, sempre dichiarato che, con insinda- 
cabile giudizio dell'amministrazione, saranno esclusi dalle 
aste coloro che, in precedenti appalti, siansi mostrati liti- 
giosì o neglizenti, o di non intera buona fede verso il 
Governo ed i terzi, o che abbiano costretto l'amministrazione 
a provvedere direttamente al pagamento delle mercedì agli 
operai. N 

Non dubito che la precisa osservanza delle disposizioni im- 
partite con la presente circolare, varrà ad eliminare nella 
massima parte i non lievi inconvenienti che sino ad ora, con 
troppo notevole frequenza, si sono verificati nell'esecuzione 
di pubblici lavori, i quali, mi lusingo, potranno così proce- 
dere colla dovuta regolarità, sia in linea tecnica che in via 
amministrativa, e senza intralcio di controversie e di liti. 

Ma, ad assicurare il conseguimento di siffatto scopo è as- 
solutamente indispensabile che i signori ispettori ed inge- 
gneri capi del Genio Civile si rendano conto della gravissima 
responsabilità che assumono col rilascio dei certificati di ido- 
neità tecnica alle persone che intendono di adire alle aste. 

Li invito pertanto a procedere, in siffatta materia, colla 
massima oculatezza e circospezione, avvartendoli che è loro 
siretto dovere di rifiutare il rilascio dei certificati ogni qual- 
volta non siano bene sicuri della capacità dei richiedenti, 
ovvero non possano, con piena conoscenza, fornire sui lavori 
dai medesimi in precedenza eseguiti e sul modo col quale essi 
li hanno condotti, le ampie e precise dichiarazioni di sopra 
accennate. 

Persuaso che i signori ispettori e ingegneri capi apprez- 
zeranno la fiducia che in loro ripone l’amministrazione, 
costituendoli giudici dell’attitudine di quanti intendono as- 
sumere l’esecuzione di pubblici lavori, sono certo di avere in 
essi i migliori collaboratori per il conseguimento dello scopo 
che mi sono prefisso. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Strade ferrate secondarie della Sardegna. 
(Riduzione del capitale sociale). 

Il giorno 9 corr. si è riunita in Torino, presso la Sede 
della Banca di Torino, un'assemblea Generale straordi- 
naria degli Azionisti della Società Italiana per le Strade 
ferrate secondarie della Sardegna. 

A questa Assemblea, alla quale si trovarono rappresen- 
tate ben 38,000 azioni, intervennero quasi tutti i membri 
del Consiglio di Amministrazione: Comm. A. Pariani, 
Presidente; comm. ing. Alfredo Cottrau, vice Presidente ; 
cav. ing. Francesco Ceriana, comm. E. D'Amico ed av- 
vocato A. Marangoni, consiglieri, non che i due Sindaci 
comm. R. Cattaneo e cav. avv. A. Crispi. 

L'argomento da discutere era la convenienza di ridurre 
il capitale sociale da 15 a © milioni di lire, in seguito 
alla oramai quasi compiuta esecuzione dei 600 chilometri 
di ferrovie che costituiscono la rete sociale. Ed invero 
allorquando si formò la Società, il Governo impose il 
capitale di 15 milioni unicamente a titolo di garanzia 
per la esecuzione delle linee, e quindi ora che può dirsi 
compiuta la costruzione della rete, quel capitale di 15 
milioni rimane esuberantissimo, attesochè il regolare 
esercizio delle linee trovasi garantito dalle sovvenzioni 
governative, le quali raggiungono quasi 6 milioni al- 
l’anno. 

L'Assemblea deliberò all'unanimità di dare al Consiglio 
i più ampi poteri per ottenere da chi di diritto la voluta 
facoltà per la riduzione del capitale sociale da 15 a © 
milioni, rimandando ad una prossima Assemblea Gene- 
rale la discussione del modo come dovrà effettuarsi questa 
diminuzione del capitale sociale. 

>< 
Per la nuova stazione di Pontedera. 


Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha dato istruzioni alla Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo perchè di accordo con l'Ufficio go- 
vernativo di Circolo ferroviario di Firenze proceda alla 
compilazione del progetto per una muova stazione a 
Pontedera studiando di ridurre la spesa troppo elevata 
prevista coll’altro progetto studiato dalla Società e pre- 
sentato nel dicembre 1888. 

>< 
1 Linca Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Prove statiche e dinamiche”delle travate metalliche 
lungo il tronco Avellino-Paternopoli). 

Il giorno 20 del mese di settembre p. p. ebbero luogo 
le prove statiche e dinamiche delle travate metalliche 
collocate in opera sul tronco da Avellino a Paternopoli, 
nella ferrovia da Avellino a Rocchetta Melfi. Le prove 
in discorso hanno dato un risultato soddisfacente. Pre- 
senziarono le prove stesse i rappresentanti del R. Ispet- 
torato di Circolo ferroviario di Napoli, del R. Ispettorato 
tecnico delle costruzioni, della Direzione dell'esercizio 
per le ferrovie del Mediterraneo, della Direzione delle 
costruzioni per le ferrovie medesime, della Impresa in- 
dustriale di costruzioni metalliche di Napoli che ba for- 
nito le travate delle quali trattasi. 


(Progetto di orar:0). 
L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- 


raneo ha rassegnato all'approvazione governativa il pro- 
getto di orario col quale dovrebbe venir aperto all’eser- 


e degli Interessi materiali 
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cizio, il 27 del ‘corrente mese, il tronco da Avellino a 
Paternopoli della ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi. L'o- 
rario proposto ha di mira specialmente di soddisfare alle 
esigenze del servizio locale offrendo in parì tempo, nei 
limiti del possibile, le migliori corrispondenze per Na- 
‘ poli e per Benevento. i 
(Per la costruzione delle strade d'accesso). 


La medesima Amministrazione, in previsione della 
prossima apertura all’esercizio del tronco della ferrovia 
Avellino-Rocchetta Melfi, compreso fra Avellino e Pater- 
nopoli, ha fatto pratiche presso l’Amministrazione go- 
vernativa affinchè i Comuni interessati provvedano, come 
è loro obbligo, alla costruzione delle strade di accesso 
alle stazioni. Da quanto ci risulta, finora, il solo Comune 
di Salza-Irpina sta provvedendo alla ultimazione della 
strada di accesso alla propria stazione ferroviaria. 

>< 
Ferrovia Adriatico- Fermo- Amandola. 
(Presentazione del progetto definitivo). 

È stato presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il progetto definitivo della linea Adriatico-Fermo-Aman- 
dola, studiato dalla Direzione tecnica governativa per le 
ferrovie in Teramo. La lunghezza della linea sarebbe di 
m. 52,390 ed il suo costo presunto di L. 10,926,000. 

>< 

la Stazione di Porta Romana 
a Milano. 

Giovedì 12 corr. giungeva a Milano l’on. Ministro dei 
Lavori Pubblici, Genala, il quale, accompagnato dagli 
on. Beltrami, Rossi, Facheris, dal sindaco Vigoni, dai 
consiglieri provinciali Pirelli e Guzzeloni, dai signori 
ingegneri Massa, Ratti e Lampugnani, dai componenti il 
Comitato della Stazione di Porta Romana, si recava a 
visitare la località dove da tanto tempo si spera di veder 
sorgere la Stazione di Porta Romana. 

ll comm. Ratti, vice-Direttore della Mediterranea, 
mostrò all'on. Ministro i piani progettati per l’erigenda 
stazione. Il deputato Beltrami li illustrò, entrando nei 
particolari delle cifre. | 

I progetti, come è noto, comprendono tre gradi di svi- 
luppo; l'esecuzione della prima parte di progetto impor- 
terebbe 540 mila lire; la spesa complessiva pel com- 
pletamento della seconda parte ne importerebbe 1,200,000 
— l’assestamento completo da farsi pel futuro salirebbe 
ad oltre due milioni di lire. 

Il Ministro fece delle dichiarazioni che furono accolte 
dai presenti come affidamento delle buone intenzioni del 
Governo. Egli disse che se il Comitato della Stazione, 
d'accordo col Comune, la provincia e la Cassa di risparmio 
darà il 50 0|0 delle somme occorenti, egli disporrà perchè 
la rimanente somma venga messa in bilancio. 

L'on. Genala ebbe però a dire che occorrerà attendere 
per i fondi necessari che la Camera approvi un suo pro- 
getto di legge per il rifornimeuto delle casse patrimoniali. 

>< 
Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche. 
(Cambiamento dell’Amministratore Delegato). 

Con deliberazione del 19 settembre il Consiglio d’Am- 
mivistrazione dell'Impresa Industriale Italiana di Co- 
struzioni Metalliche ha accettate le dimissioni volonta- 
riamente chieste dal signor comm. ing. Francesco Kossuth 
da Amministratore Delegato. 

Con deliberazione di pari data ha nominato alla ca- 
rica di Amministratore Delegato il signor ing. Giuseppe 
Kaiser al quale è affidata la firma sociale. 


Il Ministro Genala e 
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2< 
Studio intorno al servizio delle linee secondarie. 
Siamo informati che tanto l’Amministrazione delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, quanto quella delle fer- 
rovie dell'Adriatico, hanno ultimato gli studi dei quali 
furono incaricati da S. E. il Ministro dei Lavori Pub- 
blici intorno a un servizio più economico delle linee 
ferroviarie secondarie. 
> < 
Ferrovie del Medilerraneo. 
(Progetti, preventivi e contratti presentati all'approv. governativa). 


La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici : 

1. Il preventivo della spesa di L. 3125 pei lavori 
da eseguire alle cisterne dei caselli N. 2, 9, 12 e 13 
della linea Succursale dei Giovi, allo scopo di impedirne 
ì deperimenti, ed al casello N. 14 per dotarlo di una 
condotta d’acqua; 

2. L'atto di sottomissione stipulato colla Ditta Ar- 
zelà Raffaele di Genova per la esecuzione di lavori di 
riparazione a guasti nell’argine sinistro del torrente Pol- 
cevera, presso Bolzaneto, lungo la ferrovia da Torino a 
Genova; 

3. L'atto di sottomissione stipulato colla Ditta 
Giordano Augusto di Napoli per la esecuzione dei lavori 
di consolidamento di un muro e per la ricostruzione della 
platea del viadotto San Paride, fra Riardo e Teano, 
nella ferrovia da Roma a Napoli; 

4. Il preventivo della spesa di L. 8900, oltre a 
L. 3993.70 per materiali metallici di armamento, oc- 
corrente per l'ampliamento della stazione di San Stefano 
Belbo, lungo la linea da Alessandria a Cavallermaggiore ; 

5. ll progetto di lavori di consolidamento dell’argine 
a martello (al chilometro 15.393 della linea Voghera- 
Pavia) del fiume Po, presso il ponte di Mezzana Corti. 
La spesa preventivata per la esecuzione dei lavori ascende 
a L. 17,900 ed i lavori stessi consistono in 12 pignoni 
formati con massi naturali da prelevarsi dalla cava di 
Pietrabissara; 

6. Uno schema di contratto da stipularsi colla So- 
cietà Anonima Sangiovannese per la fornitura d'acqua a 
7 bocche da incendio nelle Officine di Pietrarsa; 

7. La proposta per il prolungamento del piano ca- 
ricatore e per la sostituzione di piattaforma in stazione 
di Moncalvo, lungo la ferrovia Custfagnole-Asti-Mortara. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 9790; 

8. La proposta per la esecuzione del prolungamento 
del binario di deposito nella stazione di Roccastrada 
lungo la ferrovia da Asciano a Montepescali; 

9. Il preventivo della spesa di L. 9600 occorrente 
per provvedere all’impianto di traversata con tre piatta- 
forme ed allo spostamento di bilancie a ponte in sta- 
zione Oleggio, nella linea da A/essandria ad Arona; 

10. Il preventivo della spesa di L. 3268 occorrente 
per la costruzione di 7 cessi isolati a 7 caselli da guar- 
diano e per la copertura di tre pozzi di acqua viva in 
tre case cantoniere della linea da Roma a Pisa; 

11. Il contratto stipulato colla Ditta Scarlatti Giu- 
seppe di Pisa per la esecuzione di un muro a mare fra 
i chilom. 12.735 e 12.800 nella linea da Genova a 
Spezia ; 

12. Il preventivo della spesa occorrente per la co- 
struzione di uno scivolone in muratura in corrispondenza 
alla cunetta a valle dell'acquedotto alla progressiva 
9.913.37 della ferrovia Succursale dei Giovi; 

13. La proposta dei lavori occorrenti per la siste- 
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mazione della trincea, dal chilom. 282.460 al chilometro 
282.677 della linea Cancello-Avellino, fra le stazioni di 
Mercato San Severino e di Montoro. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 7600; 

14. Il preventivo della spesa di L. 2500 occorrente 
per la esecuzione di lavori di completamento della scogliera 
a difesa delle pile terza e quarta del ponte sul Ticino 
presso Pavia. 


(Percorrenza del materiale rotabile durante il 1° trimestre 1892-93). 


Durante il quarto trimestre dell’esercizio finanziario 
1892-93 la percorrenza del materiale metallico sulle 
linee della Rete Mediterranea è stata la seguente: 

1. Locomotive . Chilom. 7,776.552 

2. Carrozze... . . + »  831,862,649 

3. Bagagliai. . . è». . » 7,915,194 

4. Carri . ; » = (63,908,299 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi e contratti 
presentati all'approvazione governativa). 

IL'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta, con annesso preventivo di spesa di 
L. 20,960, relativa all'impianto di apparecchi controllori 
della velocità sulla linea da Bologna a Pistoia. Gli 
apparecchi clie si propone di adottare sono elettrici del 
tipo di quelli che costruisce la Ditta Siemens e Halske 
di Berlino, tipo già adottato su molte ferrovie tedesche 
e su quella del Gottardo, ed esperimentato anche da noi, 
nel 1891, sul tratto fra Vaioni e Piteccio della linea 
preindicata; 

2. Il preventivo della spesa di L. 2000 occorrente 
per provvedere all'impianto di segnali a disco manovra- 
bili a distanza a protezione della fermata di Quero-Vas 
lungo la linea Belluno-Feltre-Treviso; 

3. La proposta dei lavori occorrenti al ripristina- 
mento dei rilevati in corrispondenza del secondo binario 
fra Portonaccio e Monterotondo, con le materie prove- 
nienti dallo sgombro delle trincee del tronco Roma-Mon- 
tecelio, nella ferrovia da Roma a Solmona. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 8000; 

4. La proposta per la sostituzione di quattro can- 
celli in ferro agli attuali in legno che servono di chiu- 
sura a due passaggi a livello situati alle progressive 
chilometriche 58.277.59 e 59.637.15 della linea da Pa- 
dova a Pontelagoscuro; 

5. Un progetto di variante al tracciato approvato, 
fra ì chilometri 53.058.70 e 61.052.21 della linea da 
Solmona ad Isernia nel tronco fra Roccaraso e Sant'Ilario; 

6. Il preventivo della spesa di L. 2000 occorrente 
per provvedere al rialzo del muro parasassi esistente 
sulla costa del monte della Castelletta in corrispondenza 
del chilom. 236.600 della linen Orte-Falconara, fra le 
stazioni di Albacina e di Serra San Quirico; 

7. La proposta dei lavori occorrenti per completare 
l’impianto di bocche da incendio nella stazione di Fi- 
renze (Santa Maria Novella). La spesa all’uopo preven- 
tivata rileva a L. 2800; 

8. La proposta per l’impianto di un segnale a ven- 
taglio nella galleria di Appennino, lungo la linea Faenza- 
Firenze, in sostituzione del segnale a disco girevole at- 
tualmente in opera nella stazione di Fornello verso Mar- 
radi e per l'impianto di un segnale fisso nella galleria 
di Mongagnano in precedenza di quello a disco girevole 
nella stazione di Ronta verso Marradi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


(Aggiudicazione di gare). 

Il giorno 29 del mese di settembre p. p. in Ancona, 
presso la Direzione dei lavori per le Strade ferrate Me- 
ridionali ebbero luogo le seguenti gare a licitazione pri- 
vata: 

1. Gara per l’appalto dei lavori di costruzione delle 
tettoie e pensiline in ferro occorrenti per la nuova sta- 
zione di Faenza. Alla gara vennero invitate n. 11 Ditte 
e vi hanno concorso n. 5. Rimase aggiudicataria prov- 
visoria la Società nazionale delle Officine di Savigliano 
col ribasso del 26.70 010 sui prezzi di tariffa; 

2. Gara per l'appalto dei lavori riguardanti gli in- 
fissi in legno ed in ferro occorrenti per la predetta nuova 
stazione di Faenza. Alla gara vennero invitate n. 9 Ditte, 
le quali tutte concorsero. Rimase aggiudicataria provvi- 
soria la Ditta Nobili Clemente e fratelli di Bologna col 
ribasso del 25.49 0[0 sui prezzi di tariffa; 

3. Gara per l’appalto dei lavori di muratura oc- 
correnti per la predetta nuova stazione di Faenza. Su 
29 Ditte invitate alla gara hanno presentato offerta n. 25. 
L'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato alla Ditta 
Vercesi Romano di Roma col ribasso del 29 0j0 sui 
prezzi di tariffa. 

>< 

Il giorno 30 del p. p. mese di settembre presso la 
Direzione dei lavori per le ferrovie Meridionali in An- 
cona ebbe luogo la gara ad asta pubblica per l’aggiu- 
dicazione di lavori in terra ed in muratura occorrenti 
per la costruzione della nuova stazione di Faenza. Hanno 
presentato offerta n. 22 Ditte ed i lavori sono staii prov- 
visoriamente aggiudicati alla Ditta Morandi Luigi di 
Terni col ribasso del 29.50 0/0 sui prezzi di tariffa. 


(Nuove corrispondenze con biglietto d'andata e ritorno). — 


Diamo l'elenco delle nuove corrispondenze con biglietti 
di andata e ritorno, delle tre classi, attuate in via di 
esperimento, dipendentemente da rapporti commerciali, 
sulle linee componenti la Rete Adriatica, durante i mesi 
di luglio e di agosto p. p. 

a) Biglietti ordinari: 

da Borgo San Lorenzo per Marradi e per Ronta; 

da Crespino per Borgo San Lorenzo e per Marradi; 

da Panicaglia per San Piero a Sieve e per Firenze; 

da Ronta per Firenze, per Borgo San Lorenzo, per 
Marradi e per San Piero a 'Sieve; 

da San Piero a Sieve per Marradi, 
per Ronta; 

da Colecchio per Borgotaro; 

da Parma per Borgotaro; 

da Bari per (Gravina; 

da Bologna per Fellonica Po e Magnacavallo (Ferrovia 
Suzzara-Ferrara). 

b) Biglietti festivi: 

da Faenza e da Brisighella per Firenze; 

da Borgotaro per Ostia; 

da Talamona per Colico, per Morbegno e per Sondrio; 

da San Giorgio Valvassona ‘e da San Martino per 
Spilimbergo ; | 

da Gravina per Poggioorsini: 

da Treviso per Vicenza. 


(Proposte di nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la pro- 
posta per la istituzione delle seguenti nuove corrispon- 
denze con biglietti di andata e ritorno, la quale avrebbe 
lo scopo di dare un maggiore incremento all'attuale mo- 
vimento di viaggiatori: 


per Panicaglia e 


e degli interessi materiali 


da Cesenatico per Cervia; 
da Cervia per Cesenatico; 
da Ravenna per Savio e Mezzano; 
da Alfonsine per Argenta; 
da Lugo per Castelbolognese; 
da Lugo per Rimini (via Castelbolognese); 
da Bellaria — rendendo permanenti gli estivi — per 
Ravenna; 
da Voltana per Ravenna; 
da Lavezzola per Conselice; 
da Argenta per Alfonsine; 
da Portomaggiore per Ravenna. 
><Z 
Per sl servizio cumulativo dei trasporti 
alla stazione di Poggibonst. 


La Direzione generale delle Strade ferrate del Medìi- 
terraneo ha sottoposto all’approvazione governativa una 
convenzione da essa concordata colla Società per la fer- 
rovia da Poggibonsi a Colle Val d'Elsa per l’uso comune 
della stazione di Poggibonsi e pel servizio cumulativo 
dei trasporti. 
| se 
Linea Treviso- Motta. 

(Modificazione d' orario). 

Ci consta che la Direzione generale delle Strade fer- 
rate Meridionali ha sottoposto all’approvazione governa- 
tiva un progetto di modificazioni dell'orario dei treni 
sulla linea da Treviso a Motta da attivarsi col primo 
novembre p. v. Con tali modificazioni, che migliorano 
sensibilmente le coincidenze dei treni in partenza da Tre- 
viso per Motta con quelle da Venezia e coincidenti alla 
lor volta cogli arrivi da Roma e da Milano, sì soddi- 
sfano le istanze all'uopo fatte dalla Camera di Com- 
mercio ed Arti di Treviso. Il progetto suindicato com- 
prende anche la proposta di aggiungere una vettura di 
3° classe al treno diretto 56, fra Venezia e Treviso, allo 
scopo di evitare ai viaggiatori di tale classe una sosta 
di quasi tre ore, quante cioè ne correranno dall'arrivo 
del treno 588, alla partenza del n. 634. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in merito ad affari riguardanti 
il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possa approvare una convenzione concor- 
data dall’Amministrazione governativa colle Ditte Giam- 
pietro e Fabroni relativa alla risoluzione di una que- 
stione concernente i danni a queste cagionati ìin seguito 
ad espropriazione di terreno occorso per la costruzione 
della ferrovia da Faenza a Firenze; 

2. Che possa essere approvata una maggiore spesa 
per lavori affidati alla Società delle ferrovie Meridionali, 
a rimborso di spesa, per la sostituzione di coronamento 
in legname, all’esistente in pietra, nel piano caricatore 
della stazione di Monselice lungo la ferrovia da Legnago 
a Monselice. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Progetto di tariffa eccezionale). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa un nuovo progetto 
di tariffa eccezionale n. 1005 (piccola velocità) per la 
rete Adriatica, pei trasporti di acqua dolce potabile in 
vagoni serbatoi ed in recipienti di tela impermeabile. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze ha dato parere favorevole ai seguenti af- 
fari ferroviari: 

Ampliamento stazioni di Fermignano ed Urbino; lungo 
la ferrovia San Arcangelo-Fabriano; 

Appalto per fornitura degli scambi per le stazioni di 
Acqui, Viareggio, Faenza, S. Zeno, Brescia, Piadena, Man- 
tova e Casarsa. 

Progetto di variante alla galleria subalvea del Garofalo 
lungo il 3° tronco Patti-Brolo, linea Messina-Patti-Cerda; 

Proposta di alcuni lavori nella stazione di Benevento pel 
servizio della linea Avellino-Benevento; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Olivieri per la 
costruzione del tronco Piedimulera-Domodossola della fer- 
rovia Gozzano-Domodossola; 

Collaudo dei lavori dell’Impresa Sogno per la costru- 
zione del tronco Ovada-Lambro nella ferrovia Ponte-S. Pietro- 
Seregno. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Traforo del Sempione. — Giovedì 12 corrente 
il Consiglio d’amministrazione del Giura-Sempione approvò 
il progetto del contratto con la Società imprenditrice del 
traforo del Sempione. Essa si obbliga a costrurre la prima 
galleria a semplice binario per circa 19,730 metri di lun- 
ghezza ed eventualmente anche una seconda galleria parallela 
a quella (Vedi numero precedente). Il contratto è impegna- 
tivo per la Società fino al 1895. 

Intanto si intavolarono negoziati con gli Stati interessati. 

I giornali avevano sparsa la notizia che il traforo del Sem- 
pione incontrava opposizioni da parte dei finanzieri gine- 
vrini. Il signor Turrettini, direttore dell’Unione finanziaria, 
dichiarò al Consiglio d’amministrazione del Giura-Sempione 
che tale asserto è falso e che il progetto incontra, anzi, a 
Ginevra, la migliore accoglienza. 


Ferrovia Monfalcone-Cervignano. — Scri- 
vono da Trieste: 

I lavori della ferrovia Monfalcone-Cervignano sono ben 
avviati. 

Il ponte sull’Isonzo presso Pieris è quasi ultimato e la 
nuova linea verrà aperta al pubblico ai primi di aprile 
del 1894. 

Però questa linea perderebbe tutta la sua importanza, e 
sarebbe ridotta ad una ferrovia locale, se non venisse sol- 
lecitamente da Cervignano allacciata alla linea Palmanova- 
Portogruaro-Venezia. Il tronco da Cervignano fino a raggiun- 
gere la linea suddetta è di Di chilometri soltanto, e 
importa una spesa piccola. Con questo allacciamento si. 
verrebbe a realizzare la direttissima Trieste-Venezia viva- 
mente desiderata e che arrecherebbe grandi vantaggi a tutte 
le Basse venete e friulane. | 

Questa iniziativa deve essere presa dal Governo italiano, 
e qui si ritiene che l’opera così ben avviata avrà il suo 
completamento. 


Ferrovia Roma-Viterbo. — I lavori della fer- 
rovia Roma-Viterbo volgono rapidamente al loro termine. 
Già dalla parte di Roma la locomotiva è arrivata fin oltre 
a Bracciano e dalla parte di Viterbo fin presso Vetralla. 
La galleria del Gianicolo, che era il lavoro più importante 
della linea, e che ha presentato speciali difficoltà per le 
copiosissime infiltrazioni d’acqua, venne perforata nei pas- 
sati giorni. Tutto fa ritenere quindi che la detta ferrovia, 
che formò per tanti anni l’oggetto delle aspirazioni dei paesi 
al nord di Roma e del Viterbese, verrà aperta al servizio 
del pubblico ai primi del prossimo anno 1894. | 

Si verifica però per questa linea, come del resto per tante 


n) 
pas 
94, 


altre, un fatto strano e curioso. Le popolazioni che hanno 
tanto fatto, prima per avere la ferrovia e poì per ottenere 
il maggior numero di stazioni, e nel proprio territorio € 
più che fusse possibile prossime all'abitato, non si curano 
poi di fare le strade di accesso alle stazioni stesse, talchè 
viene, per tal modo, a mancare ad esse il mezzo di utiliz- 
zare questo nuovo e potente mezzo di comunicazione, che 
lia pur costato tanti sacrifici. E infatti, quasi nessuno dei 
paesi percorsi dalla Roma- Viterbo si è curato finora di co- 
strarre la strada d'accesso alla propria stazione, e non 
mancano che pochi mesi all'apertura dell'esercizio. 

La stessa Giunta municipale di Roma ha stabilito di fare 
gli studii per le strade d'accesso alla stazione di Roma San 
Pietro a Porta Gavalleggieri soltanto in questi giorni. 


Ferrovia Gaiano-BRorgo £S. Donnino. — A 
complemento delle informazioni pubblicate nel precedente 
numero, riferiamo i seguenti particolari: 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia da Borgo 
S. Donnino a Gaiano ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto di eseenzione della ferrovia medesima. 
La lunchezza della linea è di m. 19,501.87; il raggio mi- 
nimo delle curve è di m. 700, e la pendenza massima è 
limitata al 9 per mille. I costo della finea, escluse le sta- 
zioni di testa è previsto in L. 6,990,000, ossia in media per 
chilometro in L. 281,159,21. Comprendendo le stazioni di 
testa il costo della linea sale a L. 6,009,000 ossia a lire 
335,806.34 in media per chilometro, Il progetto considera 
la costruzione in muratura dell'importante ponte sul Taro 
a semplice binario. 

La predetta Direzione ha anche studiato per la ferrovia 
in questione un progetto pel tracciamento da lFornovo Taro 
per Felegara a Borgo San Donnino. 


Stazione di Porta Roniava a Milano. — 
Il Consiglio provinciale di Milano nella seduta del 9 corr. 
approvò, in merito alla questione della Stazione di Porta 
lomana (V. ZIaformazioni), il seguente ordine del giorno 
della Deputazione provinciale: 


« Il Consiglio provinciale di Milano persuaso della im- 
portanza che assumerà la stazione di Porta Romana da eri- 
gersi sulla nuova linea ferroviaria di Circonvallazione, tanto 
nell'interesse della Città che dell'intera Provincia; conflor- 
tando con fatti e convalidando con solidi ed efficaci argo- 
menti le precorse istanze e sollecitazioni; viste le generose 
oblazioni già fatte dal Comitato di Milano, dalla Cassa di 
Risparmio e da altri interessati, delibera: 

« Di concorrere per lire 10,000 nella spesa per la co- 
struzione della nuova stazione suddetta, che verranno ver- 
sale agli aventi interesse o diritto, dopo che la stazione 
stessa sia in esercizio, iscrivendo la somma nel Bilancio 
preventivo dell'anno 1895, facendo in pari tempo voti che 
alla stazione merci possa opportunamente essere aggiunta 
anche una stazione subalterna per passeggieri >. 


Ferrovia Solmona-Iserenia. — La Direzione ge- 
nerale delle Strade Ferrate Meridionali ha sottoposto al 
Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di una variante 
fra 3 chilom. 53.058.70 e 61.052,21 al tracciato già appro- 
vato della linea Solmona-Isernia, fra la Stazione di Rocca- 
rosa e la fermata di Sant'Ilario, del quale domanda Vap- 
provazione in linea tecnica ed agli effetti anche della dichia- 
razione di pubblica utilità. 

Colla variante proposta si provvede nel miglior modo 
possibile alla sicurezza della sede della ferrovia, il di cui 
tracciato viene accorciato, Con da variante stessa la lun- 
ghezza della galleria aumenta di metri 412; lo sviluppo 
delle curve diminuisce di metri 3i1.,5Î e rimangono im- 
mutate le pendenze massime del 25 e del 20 per mille ri- 
spettivamente allo scoperto ed in galleria. 


Tramvia Brescia-Mantova. — Per l'aumento 
della velocità dei treni. — La Direzione della tramvia Brescia. 
Mantova ha da tempo inoltrato al Ministero un'istanza onde 
poter aumentare la celerità de’ suoi treni, avendo già otte- 
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nuto in proposito il consenso delle Deputazioni provinciali 
di Brescia e di Mantova. 

In seguito a questa istanza, per incarico del Ministero 
nei giorni 25 e 26 corrente avranno luogo sulla detta linea 
delle corse di esperimento, e vi assisteranno l’ ingegnere 
capo del Gento civile di Mantova e il cav. Maironi del Regio 
Ispettorato governativo delle ferrovie. 

Quantunque la linea sia sempre stata mantenuta nello 
stato di manutenzione prescritto dai regolamenti, tuttavia 
in questi giorni si procederà a un sopraluogo di controllo. 


Tramvia elettrica Varese - Prima Cap- 
pella. — La ditta Schuchert di Norimberga attende alla 
compilazione del progetto tecnico per la tramvia elettrica 
Varese-Prima Cappella, e si spera che questo progetto possa 
essere ultimato per la fine di ottobre epoca in cui avrà 
luogo l'assemblea generale degli azionisti. 

Il tracciato ha subito qualche modificazione nel tratto 
Robarello-Prima Cappella; per quanto riguarda l’attraver- 
samento della città è rimasto invariato. 

Il sistema adottato, è quello di conduttura aerea. 


Ferrovic Svizzere. — La ferrovia del Pilato ha tra- 
sportalo in quest'anno, fino a tutto settembre u, s. 28,619 
passeggieri, contro 26,520 nello stesso periodo sullo scorso 
anno. În complesso, durante questo periodo d’esercizio nel 
1893 realizzò un introito di fr. 192,149.68 (fr. 38,429.94 in 
media per chilometro) contro fr. 182,618 — (fr. 36,523.60 
al chilometro) nel 1892. 


— Cesssione della stazione di Ginevra. — In seguito a 
contratto stipulato, la Società Paris-Lvon-Médliterranée ce- 
dette al cantone di Ginevra la stazione situata in questa 
città e il tronco Ginevra-Laplame sul territorio svizzero. 
Così cessa la situazione anorma!e nella quale si trovava 
questo tronco ferroviario e che diede già luogo a vari in- 
cidenti. 


Ferrovie Francesi. — // movimento delle stazioni 
di Parigi nel 1592. — L'importanza del movimento dei 


viaggiatori nelle stazioni di Parigi cresce ogni anno in pro- 
porzione considerevole; nell’anno scorso il numero dei viag- 
giatori arrivati nelle stazioni di Parigi (non comprese le 
stazioni della ferrovia di ciniura) fu di 43,511,828; il nu- 
mero dei viaggiatori partiti fu di 44,178,958. Il movimento 
dei viaggiatori nelle stazioni di Parigi, raggiunse, nel 1892 
la cifra di 88 milioni con un aumento di circa 9 milioni 
sulla cifra corrisponilente del 1891 che era di 79,395,290 
di cur 40,099,850 alla partenza da Parigi e di 39,295,440 
all'arrivo. 

Eeco nno specchio del movimento viaggiatori per ogni 
singola stazione nel 1892 eccettuate quelle di Batignolles, 
Bercy, Grenelle e Vangirard (merci): 


Stazioni di Parigi Movimento dei viaggiatori nel 1592. 
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(viaggiatori) Partenza Arrivo 
Montparnasse-Etat . 14,164 79,306 
Paris-Nord 0... 6,820,495 6,184 962 
Paris-Est 0.0... 4,597,484 4,025,854 
Bastille-Vincennes . . 6,651928 *  6,603,708 
Saint-Lazare . . 17,984,522 17,512,530 
Montparnasse-Quest.  92,407,501 2,382,718 
Champ de Mars. (61,569 65,040 
Paris-Orléans. . . 1,882,463 1,8539,717 
Paris-Sceaue o... 1,479,821 1,145, 718 
Paris-P.-L.-M. 0.0. 2,018, 471 2,471,275 

Totali.  44,178,9098 43,011,828 


Il movimento delle merci nelle stazioni di Parigi fu per 
contro leggermente inferiore nel 1892 a quello del 1891. 
H peso delle merci registrate nel 1892, spedizioni ed ar- 
rivi riumti, ammontava a 8,397,000 tonnellate, di cui 
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7,899,313 a piccola velocità, e 498,187 a grande velocità; 
nel 1891, si vegistrarono 8,479,702 tonnellate di merci di 
cui 8,005,331 a piccola velocità e 474,374 a grande velocità. 


Ferrovia in Persia. — La stampa russa si occupa 
J icsvaninie del progetto per la costruzione d'una ferrovia 
dal Mar Caspio al Golfo Persico. Si assicura che la Lega- 
zione russa a Teheran si è interessata vivamente per otte- 
nere la concessione dal Governo persiano della costruzione 
di una ferrovia da Recht a Teheran, ferrovia per la quale 
si è già formato un Consorzio russo. Questa è una sezione 
soltanto della ferrovia futura, destinata a riunire il Mar 
Caspio all’Oceano Indiano, attraverso tutta la Persia, e l’in- 
sieme «lel progetto può considerarsi come la ripresa del pro- 
gelto proposto da una Società inglese vent'anni or sono. 
Nel 1873, il barone Reuter ottenne dallo Scià la conces- 
sione d'una ferrovia che da Bender Bouchir giungeva a Tauris 
per Ispahan, Teheran e Recht; a Tauris la ferrovia doveva 
biforcarsi verso Tifllis e verso Trebisonda, Questo progetto 
sfumò in seguito all'opposizione russa. Qualche anno dopo, 
il principe Bolgrouki presentò un altro piano, ma lo Scià 
non volle mai accondiscendere alla domanda; si trattava di 
prolungare Ja ferrovia che giunge a Bakou verso Lenckoran, 
Recht, Asterabad, Mesched, Sarachs, fino a Candahar nel 
Afsanist. Questa linea percorrendo le provincie settentrio- 
nali della Persia sarebbe stata una linea parallela alla fer- 
rovia militare transcaspiana. 

La nuova ferrovia attraverso la Persia che la Russia si 
propone di costruire pare debba avere per ess unaa grande 
importanza. La Novoie Vremia dichiara che non è al Bosforo, 
ma nel golfo Persico ed a Ormus che l'Impero russo deve 
cercare la via del suo commercio universale. È certo che 
l'Inghilterra cercherà di opporsi a questo progetto che apri- 
rebbe alla Russia la via del commercio orientale. 
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Notizie Diverse 


L'ora dell'Europa Centrale în Svizzera. — 
Prossimamente si radunerà a Berna, sotto gli anspicii del 
Dipartimento delie Ferrovie, una conferenza dei delegati di 
tutte le Imprese svizzere di trasporto per discutere la que- 
stione dell'ora dell'Europa centrale. 

Si calcola sia possibile metter in pratica la nuova ora al 
1° giugno 4894. La maggioranza del Consiglio federale è 
favorevole all'ora dell'Europa centrale, ma non venne an. 
cora presa alcuna decisione definitiva. 


Da New-Jork a Chicago in venti ore. — 
Nel 1891 la Aew-York Central and Hudson River Railroad 
ha istituito un treno rapido tra New-York, Niagara e Monreal, 
che ha ricevuto il nome di Zmpire State Express, e lu fi- 
nora non solo il treno che realizzava una notevole velocità 
sul maggiore percorso, ma ancora quello che realizzava la 
più grande velocità assoluta; giacchè questo servizio rea- 
lizza tanto in estate come in inverno un percorso di 707 km. 
compiuti alla velocità media di 81,6 km. allora e presenta 
inoltre i seguenti record: 187 km. percorsi alla velocità 
di 102 km. all'ora. 83 a quella di 108.5 e 1600 a quella 
di 165.5 km. all’ora. 

Il successo di questo treno ha impegnato le Compagnie 
del New-York Central and Hudson River Railroad e del 
Lake Shore and Michigan Souther Railroad a stabilire tra 
New-York e Chicago un treno rapido dello stesso genere, 
che ha ricevuto il nome di £z%:bition Flyr. 

Questo treno parte tutti i giorni da New-York alle tre 
dopo mezzogiorno e da Chicago alle due pom. Andando 
verso ovest impiega venti ore, e verso l’est venti ore e quin- 
dici minuti, ossia nel primo caso arriva a Chicago alle 10 
del mattino e nel secondo a New-York alle 11,15, tenendo 
conto delle differenze di ora fra New-York e Chicago. 

La distanza fra le due città, seconde il percorso seguito, 
è di 1552 km. deducendo 3200 m. che il treno evita non 
penetrando nella stazione di Buffalo e fermandosi a quella 
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di Seneca Street per cambiare la macchina. Questo per- 
corso di 1352 km., effettuato in venti ore, dà una velocità 
media di km. 77.6 all'ora su tutto il tragitto ; sul New-York 
Central la velocità media è di 80.8 e sul Lake Shore essa 
è un po’ minore, e cioè solo 75 chilometri. 

Il treno fa nove fermate regolamentari: Albany, Utica, 
Siracusa, Rochester, Buffalo, Erié, Cleveland, Toledo e 
Fikhart. 


I cambiamenti di macchina si fanno a queste fermate ed 
i loro percorsi sono i seguenti: fino ad Albany 230 km.; 
da qui a Siracusa 238.3; a Buffalo 238.2; a Erié 138.5; 
a Cleveland 154.6; a Toledo 175.9; a Elkhart 214 ed in- 
fine a Chicago 162.6 km. 

Il treno è composto come segue; prima un combination 
car, che contiene la bagagliera, il duet, la biblioteca, la 
sala di toeletta ed i bagni; quindi due vetture Wagner con 
toilettes, salone, e dieci compartimenti; poi un'altra vettura 


‘ simile senza salone ed a sedici compartimenti. 


Il peso approssimativo di queste vetture è di 38,500 chi- 
logrammi per da prima, e di 47,900 per ciascuna delle altre. 
Il peso totale del treno, senza il motore, risulterebbe quindi 
di 181 tonnellate. 


Le macchine impiegate per la trazione di questo treno 
sono, sul New-York Central, delle locomotive simili a quelle 
che fanno il servizio dell'Empire State Express, e cioè ci- 
lindri di 483 x 610, ruote di m. 1.982, e per aleune di 
m. 2.186, pressione in caldaia 13 kg., superficie di riscal- 
dimento 169 mq., peso in servizio col tender 91,500 kg. 
Sulla Lake Shore le macchine sono meno potenti; le pen- 
lenze su questa linea sono minori; esse non superano il 
3 per mille e la velocità è minore. Queste macchine furono 
costruite dalla Brooks Locomotive Works, di Dunkirk; 
hanno cilindri di 482 X 610, ruote di m. 1.83 e pesano 
ke. 78,000 col tender carico. 

Tutte le vetture sono riunite da vestiboli di Gould che 
occupano tutta la larghezza e costituiscono delle piattaforme 
molto spaziose e molto comode per la vista: sono munite 
di grandi vetriate e vi si possono meltere delle sedie. 

L'attacco delle v:tlure è munito di tamponi idraulici, che 
è una disposizione all'atto nuova del signor Arthur G. Leonard 
ed applicata per la prima volta su questo treno. 

Pare ne derivi una grande stabilità; alle maggiori velo- 
cità il treno ron prova alcuna oscillazione nel senso trasver- 
sale; si può scrivere senza diflicoltà in tutte le parti del 
treno ed in tutti i punti del percorso. 

Le vetture sono rischiarate col gas Pintsch e riscaldate 


‘da una circolazione di vapore. 


Con questo treno si può quindi realizzare ciò che sarebbe 
sembrato un’impossibilità assoluta poco tempo fa: partire 
da New-York alle 3 dopo mezzogiorno e ritornarvi al dopo- 
domani alle 11.15 antimeridiane dopo quarantaquattro ore 
e un quarto di assenza, durante le quali si è potuto pas- 
sare quattro ore a Chicago e percorrere 3104 chilometri, 


Cifrario telegrafico internazionale. — In 
sesuito ad una decisione presa nell'ultima conferenza inter- 
nazionale tetegrafica, l'Ufficio di Berna prepara la pubbli- 
cazione di un dizionario ufficiale, destinato alla redazione 
dei telegrammi in lingua convenzionale, 

L'opera verrà fuori nel maggio dell'anno venturo. 

Conterrà circa 24,000 parole, fra le quali, chi desidera 
corrispondere telegraficameute in lingua convenzionale, potrà 
scegliere e formarsi un dizionario d'uso personale, indeci- 


‘ frabile da altri. 


Tre anni dopo la publicazione dell’opera, non sarà più 
permesso servirsi, per i telegrammi fra i vari Stati della 
Unione curopea, se non di parole contenute nel dizionario 
ufficiale; quelle tolte da dizionari privati non saranno ac- 
cettale. 

E facile prevedere che la stessa misura si estenderà in 
breve ai paesi d'oltremare. 

I vantaggi del lavoro iniziato dall’Ufficio internazionale di 
Berna sono parecchi e di non lieve conto. 


i 


Primissimi, quelli di una maggior sicurezza nelle trasmis- 
sioni telegrafiche, e di una enorme semplificazione nella re- 
dazione dei dispacci. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 20,960 * progetto impianto apparecchi con - 

trollori della velocità sulla linea Bologna-Pistoia; 

L. 2000 * progetto per impianto segnali a disco sulla linea Bel- 
luno-Feltre-Treviso ; 

L. 8000 * progetto per ripristinamento dei rilevati sulla linea 
Roma-Sulmona; 

L. 2000 * progetto per rialzo del muro paramassìi sulla linea 
Orte-Falconara. 


Rete Mediterranea. — L. 3125 * preventivo lavori per le cisterne 

della succursale dei Giovi; 

L. 8900 * (oltre L. 3593.70 materiale metallico) progetto am- 
pliamento stazione San Stefano, linea Alessandria-Cavallermaggiore ; 

L. 17,500 * progetto lavori consolidamento argine fiume Po sulla 
linea Voghera-Pavia; - 

L.9700* progetto prolungamento piano caricatore in stazione 
Moncalvo, linea-Castagnole-Asti-Mortara’; 

L. 9600 * preventivo per impianto traversata, ecc., in stazione di 
Oleggio, linea Alessandria-Arona; 

L. 3268 * per costruzione cessi sulla linea Roma-Pisa; 

L. 7600 # per lavori di sistemazione trincea sulla linea Cancello- 
Avellino; 

L. 2500 * per lavori completamento scogliera a difesa del ponte 
sul Ticino presso Pavia. 


Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Teramo. — 
I. 10,926,000 * progetto definitivo della linea Adriatico-Fermo- 
Amandola. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (5 ottobre). — L’appalto dei ferri 
minuti di tipo speciale del 1° tipo ferrovie complementari e del mo- 
dello n. 2 ex A. I. per l'armamento dei tronchi Ruvo Rapone-Conza e 
Paternopoli-Montemarano e per la stazione di Acqui, delle linee Avel- 
lineo-Ponte Santa Venere e Genova-Ovada-Asti, furono aggiudicati : 
1° lotto, quintali 872.52 stecche corniere di acciaio dolce omogeneo; 
quint. 1860.70 piastre di ferro, col ribasso del 5.25 0/0 alla Società 
Alti forni, fonderie ed acciaierie di Terni. Concorsero anche le se- 
gUSDA Ditte: Società ligure metallurgica, col 2.10 010; Stabilimento 

i Piombino, col 2 0{0; ing. Rubini, coll'1.50 010. — 2° lotto, quin- 
tali 193.54 chiavarde di ferro con rosetta; quint. 605.81 caviglie a 
vite mordente in acciaio; quint. 42.94 arpioni di ferro, col ribasso del 
3.33 00 allo stabilimento metallurgico di Piombino. Concorsero anche 
le seguenti Ditte: Giuseppe Pozzi, coll’1.90 010; Macchi, Izar e C., 
coll'1,57 0/0; ing. Rubini, col 0.49 010 (v. n. 37). 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Amministrazione Provinciale di Capitanata (27 ottobre, ore 12 
merid., 1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione di fognature, 
rialzo di piano stradale e costruzione di muri a secco sulla strada 
Porta di Ferro-Castelluccio Valmaggiore presso il Ponte S. Angelo. 
topo T,. 3738.45. Cauzione provvisorin L. 200. Cauzione definitiva 
il decimo. 
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Municipio di Scansano — Grosseto — (30 ottobre, ore 11 ant., 
1 "asta). — Appalto dei lavori di costruzione dell'edificio scolastico. 
Importo L. 66,555.59. Cauzione provvisoria L. 4000. Cauzione defi- 
nitiva L. 8000. Fatali 20 nòvembre, ore 12 merid. 

Municipio di Genova (4 novembre, ore 2 pom., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di allargamento delle mura di Santo Stefano e Santa 
Chiara e costruzione di un viadotto presso Porta degli Archi. Importo 
Si 1,350,000. Cauzione L. 135,000. Fatali 20 novembre, ore 12 me- 
ridiane, 

Municipio di Alessandria (6 novembre, ore 1080 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione pel ponte murale sul fiume Ta- 
naro a valle della borgata degli Orti e dei suoi accessi. Importo lire 
530,000. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva L. 50,000. 
Fatali 27 novembre, ore 12 merid. 


IIl. — Forniture diverse. 


Aste. 


Svizzera. — Ferrovia del Gottardo — Lucerna. — Appalto 
per la fornitura e messa in opera di circa 345 tonnellate di penti 
in ferro (v. pagine Annunzt). 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Steel Comp. of Scotland, di Glascow, 
lamiere di acciaio, L. 7990; 
G. De Luise, di Napoli, chincaglierie, L. 36,551.78; 
De Marco e C., Venezia, pompa a vapore, L. 5000; 
C. e TT. Pattison, Napoli, barche da carbone, L. 34,000; 
G. Giani, di Torino, colonna di bronzo, L. 2418; 
apparecchi indicatori, L. 5200; 
Steel Comp. of Scotland, di Glasgow, lamiere di acciaio, L. 6850; 
Fed. Layet, di Venezia, porte-stagne, L. 7792.56; 
Stewart e Clydesdale, di Glasgow, tubi d'acciaio, L. 7900; 
Steel Comp. of Scotland, di Glasgow, lamiere di acciaio, L. 7950; 
Castro e C., Ancona, oggetti diversi, L. 5406; 
G. Barbieri, di Casalmaggiore, macchina a tagliare, L. 11,000 ; 
Stewart et Clydesdale, di Glasgow, tubi scaldatori, L. 7900; 
Steel Comp. of Scotland, di Glasgow, lamiere, L. 7300; 
A. Mussini, Firenze, forno da pane, L. 9000; 
G. Lindemann, Bari, fucine portatili,L. 1800}. 
R. Huyssen, Hiserlohn, oggetti di argyroid, L. 4500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
ottobre 7 ottobre 14 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 637 638 
» » . Mediterranee . . .... » 507 507 
» » Sicule. . . . . . . è. 3 630 630 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 800 300 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 315 315 
Buoni Ferrovie Meridionali . <a è è, d 908 568 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.50 282.50 
» LI Palermo-Marsala-Trapani » 812 312 
» » » 2° erniss. » 307.50 307.50 
» » Centrale Toscana. . » 520 520 
» » Mediterranee 4 010 . . » 464.50 463.50 
» » Sicule 4 0[0 oro . . . » 436.50 436.50 
. » Meridionali . ° +. . » 298 299 
» ” Sarde, serie A. » 308 806 
» » » serio 8. . . » 811 310 
. » » 1879 . ... » 305.50 302 
» » Pontebba . . ... » 451.50 451.50 
s » Nord-Milano . +.» 256.50 256.50 
» » Meridionali Austriache. » 385.50 841 
. » Gottardo 4%. . . . » 102.40 101.90 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Rete Adriatica. — Dal 1° gennaio saranno rimborsati i buoni 
in oro stati estratti (v. pagine Annunzi). 

Ferrovia di Novara. — La Gazzetta Ufficiale del Regno n. 235 
del 6 ottobre, pubblica la distinta delle 249 obbligazioni da L. 320 
sorteggiate il 30 agosto u. s. e rimborsabili dal 1° corrente. 

La Veloce. — Naviyazione italiana — Genova. — Dal 1° gen- 
naio 1894 saranno rimborsate in L. 500 le obbligazioni 1891 della 
serie : 72 49 7 60 68 6 
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a. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 27° Decade — dal'21 al 80 Settembre 1898 
RETE PRINCIPALE 
sese Vari e ni ian {= Mera 
GRANDE PiccoLa PropottI : 
ANNI | ViaceratORI | BaGaaLI | Vaicornì | Vaiosiri | impimiari TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 1.296.429 55 50.429 30 651.188 30 1.701.144 08 10.040 15 3.649.291 68 | 4.261 00 

1892 1.280.478 00 51.685 20 794.198 81 1.815.238 17 10.673 79 3.952.213 47 | 4.226 00 
Diferense nel 1898 | — 44.048 45 | — 1.255 90 | — — 142,949 71 | — 114.094 09 | — 633 64 | — —302.951 79 | + 35 00 

PRODOTTI DAI, 10 GENNAIO. 

1893 27.476.974 61 1.282.508 25 8.915.108 69 33.578.481 28 299.401 90 71.552.472 73 | 4.261 00 

1892 26.921.852 56 1.242.145 30 8.908.637 26 33.974.749 88 325.866 24 71.373.251 24 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 +  555.12205 | + 40.302 95 | + 6.469 43 | — — 396.268 60 | — 26.484 34 | + 179.221 49 | + 35 00 

NETE COMPLEMENTARE 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 82.730 45 2.230 70 22.480 32 104.230 73 730 20 212.402 40 | 1.256 68 

1892 89.639 86 2.209 27 24.743 98 105.767 59 877 58 223.238 23 | 1.103 78 
Differenze nel 1898 | — 6.909 41 | + 214 | — 2.263 61 | — 1.596 86 | — 147 38 | — 10.835 83 | + 92 90 

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1893 1.662.628 23 41.591 75 490.827 22 2.408.498 45 27.223 35 4.639.649 00 | 1.192 27 

1892 1.661.087 96 41.090 19 488.026 87 2.397.613 73 83.677 06 4.672.095 81 | 1.028 04 

— Differenze nol 1893 + 1.540 27 | + 441 56 | + 2.200 35 | + 10.824 727 | — — 56.453 71 | — 41.446 81 | + 164 23 
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PRODOTTO 


dell’anno corrente 
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della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO RIASSUNTIVO — 


dell'anno precedente Differenza nel 1893 © 
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| FERROVIA DEL GOTTARDO. 


LUCERNA-IMMENSEE 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 


d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti 6 le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


PONTI IN FERRO 


È aperto il Concorso per l’appalto della fornitura e 
messa in opera di circa 345 tonnellate di Ponti in ferro. 

Le ditte aspiranti a tale appalto favoriscano richiedere 
dal nostro Ingegnere in capo (Palazzo d'Amministrazione 
a Lucerna) il modulo del contratto, il capitolato d’oneri e 
le prescrizioni tecniche, dal quale si potranno avere anche 
tutte le ulteriori informazioni che fossero del caso. 

L'’inoltro delle offerte all’infrascritta Direzione deve aver 
luogo prima della fine del corrente mese. 


Lucerna, 10 ottobre 1893. 
LA DIREZIONE 


DELLA FERROVIA DEL GOTTARDO. 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des. Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . . . .°. .- Fr. » 75 
L'Express- Rapide (indicateur des treios de ritosse) 

‘imprimé en gros caractères. 
Livret-Chaîtx \1° vol. réseaux frangais 
continental (2 v. services étrangers 
Livret-Chaix special de chaque réseau 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) - Wu. 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 

avec carte di Me e e 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriés . 


» 75 
150 


1 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
por la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 milioni, interamente versato 


SERVIZIO FINANZA E TITOLI Esercizio della Rete Adriatica. 


XLVII: ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 30 Settembre 1893. 
I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1° Gennaio 1894, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
Semestrali non scadute. — Dal 1° Gennaio 1894 in poi cessano di essere fruttiferi. 


7 _ TITOLI DA CINQUE | w 


Î delle | Numeri dei Buoni . delle . Numeri dei Buoni | delle | Numeri dei Buoni ' delle | Numeri dei Buoni ' delle | Numeri dei Buoni || delle 
Cart. Cart. Cart. : Cart. | | Cartelle ! Cartelle 


I 

dal N. al N. | dal N. { al N. , dal N. | al N. 
| 
Ù 


fe end |--I; TR pe 

| | dal N. dal N. | al N. 
56471 | 56475 
0606 | 56610 
56706 | 56710 
56971 | 56975 
57021 | 57025 
57141 | 57145 
57181 | 57185 
57446 | 57450 
574711 | 57475 
57831 | 57835 
57931 | 57985 
58411 | 58415 
58421 | 58425 
58545 
54805 
58866 | 58870 
59296 | 59300 
59331 | 59335 
59336 | 59340 
59406 | 59410 
59576 | 59580 
59751 | 59755 
59791 | 59795 
59896 | 59900 
59961 | 59965 
59966 | 59970 
60111 |} 60115 
60171 | 60175 
60426 | 60430 
60886 | 60890 
61108 | 61105 
61131 | 61135 
61476 | 61480 
61481 | 61465 
61916 | 61920 
52670. 12417 | 62081 | 62085 
52740 12431 | 62151 | 62155 
53020; 12513 62561 62565 
53305 = 12546 | 62726 | 62730 
53325 i 12507 ! 63031 | 63035 
03375 : 


al N. | dal N. ; al N. 


15 | 371 375" 2107 | 10431 | 10535. 4144 | 20716! 20720 | 6615 | 5071 


02 456 460 2204 ' 11016 110200» 4199 | 20991 20005 66576! 33376 


2240 : 21261 21265 6585»: 83421 45260 11342 
46415 11395 
46560 11405 
46650 11429 
46855 11437 
47680 11490 
47735 
47955 
484165 |; 
48500 11685 


48810 11685 
| 
Ì 


290 1246 1250 11196 33425. 0092 45256 


11200 4253 


I 
348 1736 1740 | 2250 | 11396 11400 33516 33520 9283 46411 


| 
361 1801 1805 2à5 
| 
I 
li 


sli 
tu 
ar 
= 


21741 21745 65738 | 33086 


hd 
PINE 
e 
o 
dei 


11771 | 11775 33640 9312 46556 
22430 6744 


22426 3:3716 


366 1826 1830 23,2: 11856 11860 |! 4486 33720 9330 46646 


310 1546 1x50 2395 | 110656 11090 4400 | 2240] 22495, 6530 | 94146 * 34154 9331 46851 


21276 21280 6704 
| 


22575 65856 


420 2096 2100 2309 | IISOEO > 11995 4515 | 22571 34276 34289 95:36 47676 


071 2551 2855 24400 12201 12205 4550 | 22798 22<00, 68760 34376 34350 9547 47731 


608 30368 3010 2473 12351 125355 4605 | 23028 23030 105% | 85266 9591 47951 


690 3446 3450 25200 12556 | 12600, 4820 | 23096‘ 23100 7097 | 35481 35485 9693 48461 


6US 3468 3490, 2550 12746 ' 12750 46071 | 23351 23355 1187 | 35.31 39935 9700 45196 


46041 36045 


35270 | 


740 3741 3745 577 12881 12885 4653 | 23411 © 23415 7209 
I 


72111 36051 36.155 QR24 49116 58541 


58801 


49120) 
49140 
49150 
49350 
49420 

49455 

49720 |. 
49725 
49750 
50400 


758 | 3786 379022629 | 13136 13140 4740 | 2964 23700 


i 

| 

9732 | 48806 
768 | 2336 3a40 2649 | 13241 13245 #S56 | 24276" 24280 |. 7250 | 36146 | 36150 || 9828 | 49136 


116 3876 385 2656! 953276 133280 4°84 | 24416 244200 7268 | 36336 


i 36340, 9830 49146 
i 807 4031 4035 26604 | 13341 125345 4037 | 24551 Dios5 | 2300 | 36406 
| 


36500 ‘| Os74 | 4366 
36700 | 988% | 49416 
s35 | 4171 41750 2839 1 14191 14l95 4958 | 24756 | 24700 | 7379 | susol | 36595 Os91 | 494501 


| 

i 

Î 

826 4126 4130 260 35746 13500 4953 | 24761 24765 |; 7340 | 36698 
i SG 4176 4181) 2547 | 14231, 14235 4959 | 24701 24795 (O 7471 | 87351 37350 9044 49716 

| 


37560 5045 49721 
37740 9950 49746 
37535 100350 00.396 
371930 10128 50636 
38150 10170 50RI46 
38735 © 10190 50946 
38990 10255 51271 
39555 10260 01296 
39710 | 10284 31416 
39725‘! 10305 51521 
34760, 103]8 51586 
30900 | 10435 | 52171 
39050 ci 10474 52366 
41009 . 10490 52446 
40010 10501 52501 
40200 10534 52666 
40250 10515 527536 
40550) 10504 53016 
40750" 10661 53301 
400955 > 10667 53331 
405975 10575 53371 
£1)200. 10827 54151 
41395 10859 54341 
41410 10871 54351 
42175 10974 54506 
42410 10556 54026 


- —— ——_——___—_ ——__x_—_—_y_>_—_"_"—"—————>» 
+ 


d07 4531 45:35 2567 14331 14335 46US4 | 24916 24020! 7512 | 37556 
> 911 4541 455,5 2863, 14555: 1434) 5037 | 25181 25185 | 7548 | 37736 

024 4616 4620)! 2002 } 14056 14950 5070 | 25346 25350 L 1067 | 37831 
! 7556 | 37925 
| 937 4681 4185 3195 1507] 13075 O10s 95510 30 i 1606 338376 
96 476 4550 3201 16001 161053 5114 25506 55710 |; 7147 38531 
] 


| 
426 | 4626 4630 | 3ISI | 15401 1505 | 508S | 25436 | 25440 50640 | 
50x50 
50450 | 11594 
995 | 4971 49750 3203 | 16011 16015 |! 5142 | 25706 na | 7798 | 38086 
(1010 | 5040 5050 3228 | 161536 16140 | 5149 | 25741 25745 |: 7011 | 39551 I 
1028 | 5136 5140, 3243 | 1ezil 16215 0 5177 | 25881 | 25885 7912 | 39708 
2101 5508 | 0305 | 3247 116231! 16235 0 5ISS | 25936 | 25940 7945 | 39721 
il 

| | 


51275 
51300 
51420 
51525 
515590 
52175 
52370 
52450 12297 
52505 


3258 | 16256 16240 5244 | 26216 26220 7952 | 39756 
16350 5309 | 26541 26345 750 | 30896 
14503 5341 | 26701 26705 
16330 5344 26716 26720 
Ù 
I 


1139 5651 5605 
1155 5771 5775 3250 | 16:46 
1187 | 5931 | 5935! 3301 | 16501 
1196 5076 5ARO 3366 | 16826 
1204 6016 6020; 34IS | 17086 
1269 6541 6345 3423 |17111 
1279 65301 63950 1 3453 17251 
1304 6516 0520, 3452 17406 
1336 6676 GGRO 3490 17446 


7996 | Z0076 
8000 39996 
207334) 26740 8002 | 40006 
46756 26760 8040 | 40196 
17260 0300 26546 26050, 80110 40246 
17410 04910, 27401 27455 8110 | 40546 
17450 5505 2521 27525 —. 8150 40746 


1790 0548 
17115 532 


| Num. 3 Num... Num. | Nami: | Numero . Numero 


1366 6526 6»30 35932 17656 17660 | 5534 27506 27650 S]Ol | 40956 


17736 17740 | d5sl | 27001 27405 8195 | 40971 + 12663 63311 63315 


1351 6901 0905 .l 3548 
1407 7031 70350 3979 i 1834 | 18395 | 5953 | 29811 | 29815, 8204 | 41016 03321 | 69325 


Ù 
54135 12663 
: 1460 729%) 7300) 3.01), 18501 185050: 59750 26x71 20875 8279 | 43391 


54345 ©’ 12697 63481 63485 


1à12 7908 7560 3749 18741 18745 | 6157 | BO0781 3UTS5O, 8282 | 41406 
. 1647 8231 N235 9841 19201 18205 6225 | 31136 31140 8435 | 42171 
16509 8271 8275 3U29 1 14041 19045, 6248 | 891236 31240 86452 | 42406 
do60s , 5326 830 3031 


054350 12730 63646 03650 
54870 12734 


54930 12779 


6:3066 63670 
0 63891 63395 


15651 19555 | 6281, 91401 314050 8575 | 42571 i 11014 55066 


| 55070 i 12527 64131 64135 
42945 © 11019 55091 

| 

| 


‘+ 42875 
1672000 85306 L23640) 3047 15731 19735 0306 1: 31526 312530 SON9 | 42041 


| 

| | 99095, 32832 64156 | 64160 
Sagl >! 8645 3960 | 19796 195001 6370 | 31846; 31850 | 854 | 42976 42080 

| I 

È 


| 
11027 55131 05139 12886 64326 64330 


ns 
-1 
to 
= 


6350} 83104] 31945 BS00 | 43006 44000 11035 Li 64476 64480 


64521 64525 
61691 64605 


Dl 12500 


10956 15570 
55530 i 12095 
i) 


1753 8161 865) 3174 
1is0 - Ss guvd | 3995 | 19971 19075) 640 32056 32050 839 | 44191 44195 11106 0902 
18320; “9406 "i D410 | 4009 1 20041! 20035 64580 232288 32290 8854 | 44206 44270» 11128 1A 55640 12039 
6517 32551 32585) 8877 | 44381 44335 
6537; 320681 32685 I 013 | 44561 44565 


6601! 33001 | 33005 | 8941 | 44701 44705 


11157 DASSI 
11233 56161 
11202 di 


55785 l 
56165 so | asi6o N 
36460. i 


1894 | 9466 9470 | 4016 20076 20050 
1901 9501 905 40170 205851 20555 


33075 | 9032 | 45156 | 45160 | 11295 
33380 | 9045 | 45221 | 45225 {| 11322 
1973 | 9561 9865 | 4134 20656 | 20670 


i 0 _ TITOLI UNITARI — 


Kami dei Buoni. Via: dei Pu ni Num. dei Buoni Num. dei Buoni | Num. dei Buoni Num. dei Buoni | Num. dei Buoni | Nani dei Buoni I, Num. dei Buoni 


dal N.j al N. dal N. jo al No dal N. jo al N. dal N. al N. dal N. | al N. dal N. al N. , dal N. al N. | dal N. | al N. | dal N. al N. } 


60075 4301 + 315360 125006 | 125010 


_ GOUT1 74305 82716 82720 t9SSI O SUS85 0 98506 968100 102536 | 1025300 105996 | 1099000 >» 118356 
65321 | 653250 4661 | 746650 833010 83305 80051 | BIASo 9UBUI 98950 102868 | 102570, 109121 | 100125! 118366 , 1183700 125226 | 125230, 


66096 | 661000 74666 | 746700 S9431 | S34350 90235 | 90240 Yy01 G6505 0 103121 | 103135 109251 | 109255! 118461 |! 1IRI65 125486 | 125440 
66151 118786 | 1IS7950 125456 | 125460 


65155 F45sS1 747850 834410) S3445 0 90268 | 90270 07136 97140 103031 103535 110141 110145 


60:51] 6003550 7451L | T4SI5O 89566 4570! 90396 90100 SISI UTISS 103561] 103860 110411 11015 | 118791 | 118795, 125531 | 125535 


125751 | 125755 
126096 | 126100 
119520 © 126376 | 126380 
119560 126456 | 126460 
119925 
120200 


660646 | 656500. 74046 | 7495500 85756 83740 


-_ Lodi id “— C;* pra » per A 
86701 66765. 75556 | 73560 N3706 
U 
' 


06310 90635 9726] 97265 103566 | 1035700 110496 | 110509 | 119006 ! 119010 
1ION50 | 119151 114195 


83500 | 90926 | 90930 |eo 97296 97300 103s56 | 103590 1Iu»46 


67620 AUS) 


6=395 7666 
GN605 76306 
68740 © 76411 
62755 77058 
GSS10 74066 
69300. 77306 
69350, 776056 
70020 | 77731 
70145, 7526 
10225 | 78016 


67616 1104580 119516 
6S30I 
ùSGOL 
05746 
6S7al 
68500 
(9290 

- 69340 
70016 
10141 
10221 
70466 
107568 

TUSSO 
510591 
1751 
+1821 
12136 

2171 
2.246 
7246 


F9990 0 84401 | 84405 SI2s0 | 91290. 97306 | 97370 104106 | 104110 110976 | 
dun S4S4I | 845450. 91496 | 91410 > 97476 | 97450 1042S1Ì | 10286 111271 


111275 119556 


126741 | 126745 
126841 | 126545 
120425 |; 120871 | 126875 
120635 |! 126906 | 126910 
1123350 120656 | 120690 | 127266 | 127270 
12x60 |! 121206 | 121210 |! 127361 | 127365 
112590 121320 121330 12736 127740 
112990 121356 121390 | 127901 127905 ‘’ 
113355 |' 121711 | 121715 j' 128241 | 128245! 
112390 | 121816 | 121820 | 128401 | 128405 
128411 | 128415: 


163109) 84720 | 84730" SIS56 | VISSO 97721 977250 104286 | 104290 111395 ; 111400 119921 
1604150 S4UGI 84765 S2I81 92155 17716 7760 104756 104760 111501 111505. 120256 
| 


111705, 120821 
111915 | 1206531 


(060), S4551 84955 9os6 | 926% 7906 98400" 104806 104900 111701 
Tiluo  B4976 | SASSO 92556 | 92860 98326 9»330 105141 102145! IM19II 
92908 92010 984]1 US41Ò5 105341 103345 0 112331 
93041 93045 DO 98551 98755 105350 105300 1128560 
80530 93261 032655 | 99441 949445 105136 105740 112855 
85435 93711 93715 100081 100085 105031 105935 112685 
113351 
93981 | 93945 100s%11 | loosiò ‘ 106321 | 106325 113386! 
93945 | 930550 100001 | 100905! 106471 | 106475. 1153436 
80370 94050 9H 000 101161 101165 106591 106595 113746 
*66050 94241 94245 101251 101255. 106671 106675 1113966 
86910 94366 | 94370, 101331 | 1013350 106591 | 106695 114026 
»6900 04611 94615 | 101456 101460) 1052886 1065809 1148056 
87175 4746 44700 101551 101550 106971 106475 114976 114980 122421 122425 129361 129365 
872200 94856 i 94860 108541 101845 107211 107215 115471 115475 122736 122740) 129756 129790 
S7665 94R66 04870 © 101955 101960) 107546 107250 115741 115745 - 123196 123200 130771 130775 
8-245 (4936 9440 102191 102195, 107626 , 107630 115901 112905 123306 123310 130941 130945 


77310 84091 | 84095 
Tiso | SbIs6 | 80190 
Ù 
| 
| 
I 
| 


350 80326 


i 
fi 

ti 85431 
SO2) = N5576 
bal 


SI. —1 
= 
[si 


S55s0 93501 93365 10079; 100795. 106006 106010 
85500 
86045 


SI50 85556 


70470 | 8146 x 
8490 S60NI 


70700 78486 
TUsSÙO — TR641 86015 86566 
71005 8746 STA) 26046 
71755 | TROS6 I 78460 
718250 79726 | 7973) 5605386 
21400 70031 | 80035! 857171 
12115 ND 216 ho2B0) 87216 
72250 80316 | S)N0) 8061 
72250 20706 SUily 88241 


113440 | 122056 | 122060 
113750 | 122071 | 1225! 128606 | 128610 
113070 |! 122306 | 122310 » 128771 | 128775 
114030 |" 122316 | 122320; 128816 | 128820‘ 
126896 | 128900 


SGYI06G 


114860 1229561 | 122365 


74076 | 73650 BIVIO | SIOZ0 SSISI | 88453 95056 
73098 | 73100 SI4I6 | 81420 8126 | 80130 93376 
73436 | 73440 81526 | 81530 85231 | 89235 96126 | 96130 102621 | 102625 


95060 102796 | 102200 107046 107650 116506 | li6510 123691 | 123695 © 131356 | 131360 
90350 102591 | 102595 | 107806 | 1078100 117276 | 1172530 ; 123706 | 123710 
i 


107916 | 107920, 117441 | 1174450 123071 eat 


74501 | 735650 N20260 | 82030 | 89256 | 892500 96596 | 98510 102701 | 102705 1 IJOSidtl 108145 117991 | 11795 124001 | 124005 


7721 82061 | 82065! 89286 | 8929) 96656 | 96660 | 102746 | 102750 / 1OS4SI | 105485 118021 | 118025 124051 | 124065 
(74241 | 74245 82201 | 82205 | 87581 | b4785 96731 | 96735 | 102786 | 102790; 108651 | 108655 | 118036 | 115090 | 124556 | 12 


Firenze, il 30 settembre 1893. | LA DIREZIONI GENERALE. 


NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti, trovasi ostensibile 
l’elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate. 


-1 
L3 
—) 
ni 


Di 
DI | 
(7) 


e degli interessi materiali 


MINISTERO DEL LAVORI PUBBLICI AN EGITTO 
AV v I S ol 


Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l'esercizio di Ince 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l'impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell’articolo primo dell'atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1°f ebbraio 1894, allo 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
. altre disposizioni relative all’impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell'articolo 2 e 
nell’articolo 6. 

Indicheranno pure nelle loro proposte ì prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima fissati dall'articolo 13 dell'atto di concessione. | 

L'atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

. Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 


MINISTERO DEE LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 


AVVISO. 


Il Governo Egiziano mette all’appalto la costruzione e l’esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
.dell’atto di concessione e del capitolato d'oneri annesso. | | 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà, in conseguenza , le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

(Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L’atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
‘converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte, 
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Metà Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione eleltrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


- dv, 
SE 
5 i 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Antersa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


= 
ni 
© 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


=] 
na Vai SPOSTA ) 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 


PREMIATA | 
Fabbrica di Cancellato] MAGCHI, IZAR E €. 


J. A. CHEÉENET 


Premiato Stabilimento di 


Gopertoni impermeabili] f-+#*+"statt "via caro Farini, n. 27 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
dei Parchi. lui lai 

Giardini, Ferrovie, 

Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


MEDAGLIA D'ARGENTO . . a 
TTONUUUTONO tsp. Nazion, Torino 1834| Bolloni, Ramponi e Chiodi 


A. PICTET per armamento di ferrovie e tramway8s, 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Si spediscono gratis disegui c prezzi. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, eco. 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


e degli interessi materiali 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


Dai 


punti contro indicati 


alle 


ssi lita la 
Stazioni sotto indicate: | classe 
(Diritto di porto compreso) 


Via Moncenisio 


Torino via Boulogne 


Milano jvia Boulogne . . [175 60/124 65 
._ {via Calais. ... —_ — |141 75) 97 30 — — — |30 giorni 
Venezia Jia Boulogne . . ia 
via Boulogne .. {180 901126 50 
Via et 
; via Calais. ... |209 90/147 05 184 30| 92 10 — — — — 
Livorno } ria Boulogne . . [203 80/142 551 
via Boulogne .. |211 30/147 75 
Roma via Calais.... (249 —|174 40/173 40|119 45 —_ — — — 
via Boulogne .. [242 90/169 90 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 205 60/142 ui mesi (**) |478 50/353 95 _ 
via Boulogne .. {273 75/191 50 
Via a 6 
i via 8... 1224 60/157 30/149 —|[102 85 — —_ —- _ 
Firenze ;via Boulogne . . |218 50/152 80 
via Boulogne .. (257 75/180 30! 
Napoli via Calaîs. . .. [294 80/206 50:220 60/162 45 — — — _ 
P via Boulogne . . |288 70 202 —| y 
Via Di Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/6 meeì(*) |543 25/399 30 — 
Brindisi JN3Poli} via Boul. 1819 ‘75223 70! 
Via (via Calais |302 65/211 95 227 05/157 —|6 mesi 525 45/386 80 —_ 
Bolog. {via Boul. |296 551207 45 
Messina Via \|via Calais (369 25/259 75/295 —/205 80 _ — — — 
Napolifvia Boul. |863 20/255 25 
e o. (] e , . ld e e 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. 
18, 21 | 12,2% [PENINSULIR-ALPRISS 
. ì A, dt n $ ©. $ 
STAZIONI 13 è 22 CLASSE settimanale 
Classe | Classe |il venerdì part. 
da LONDRA 
. (***) 
Ch.-Gross Par.| 8—a./10—a.| 11 — antim. | 815p.| — 3—p. 
Londres) victoria. . —|8—a, © | 11 —antim, | 815 ; —_ 8 Sè 
Douvres. . . . ... —| 9552. 1 — pomer. |1015p.| — 450 p. 
(sea di Greeawich).{ Arr.|11 802. a 2 20 pomer. |1210a.| — 610p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. 3 
(ora francese) .{ Par.|12 183 p. fu 2 52 pomer. | 1042.) — 655 p. 
1—p.| 218p. — 149a.| — gui 
Boulogne-Gare . 3 097 
(Buffet) a 1 dl: 20) P. ù Pra 151a.| — is 
3 ; rr.| 246 p. 50 p. pomer. | 944a.| — 919 p. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 40tp.| 517 pomer. | 949a.|] — 924D. 
| Arr.| 436p.| 546p.i 7 — pomer. | 550a.) — 1110 p. 
A e ANNI 
Paris-Nord(Buffet) Î : Pranso RE ni 
ar. 4 D. pomer. a — 11 40 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 09 # 8 10 pomer. | 715a.| — Li 
—_—___________rrrwnl rr xe 7_— 
10, 2: classe |1.2.61.(8)[1.2.cl.| la cl. [1° 22 cl 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 10 p. 8 55p.| 920 p.| 855a.| 215p 
Dijon... 6%. AIT. 1142. 147a.| 284a.| 206p.| 718p 542a. 
Genèro....— 707a — 856 a.| 808p.| — _ 
Evian.....— 8 19a. _ 10 46 a.|1009p.| — — 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. — |1149a.|[1036p.| — Mer 
Aix-les-Bain8.... — 6 01a 6 29a.| 758a.| 714p.|1228a 10 59 a. 
Chambéry... ....— 6 28a. 6 55 a.j 8890an.| 749p./1253 a. 11 35 a. 
Modane.. .....,—| —__—— —|942a.| 188p. 8802 231p. 
Torino © € os 00. — A 2 10p. 6 90 p. _—- 8a 042p. 
Torino. . . . » » ». Par, — 230p.| 746p.| — 825a. 
Novara e 000 08 o — e 4 26 p. 9 4lp. _— 10 82 p. 
Milano. ..... . Arr — 5 25p.|1055p.| — 11 80 a 
Torino. . e 00 « » Par. "= 2 35p. 750p. ni 8302. 
Genova . + * . . . Arr. —_ 6 04p.jll — p.| — 11 50 a. 
| San-Remo... — — 11 13p.| 887a.| — 413p. 
Pisa —- 10 48p. 256 a. — 4 27 p. 
Firenze . ‘.0t — 12 40a.| 720a.| — 644 p. 
Livorno 0006. sar 11 20 p. 585a. er 5 12 p. 
Roma... .....— — 6 252.(1010a.| — 1120 p. 
Napoli. . 0 0000 — ai 1 26p. 6 34 p. _ 1—-a. 
Brindisi. ......, — — — n 610 p. 
Torino. se 0 0 e 0. Par a 2 85p. 7 — PD. = 8 30 A 6 50 p. 
Alessandria. . . . Arr. — 4 08p.| 850p.| — 10 08 a. 820p. 
Bologna. ...0.. — — ————— 202a.| — 242 p. 1242. 
Ancona ....— — _ 6502.| — 11—p. 510 a. 
Brindisi... .. — _ —_ 1007p.| — 12 mer 355 p 
FIFTOnNnzo . L00° CARE TUTI ce 6101, e 6 05 . 
Roma ........— — — 1240 p.| — 11 40 p.|Arrivo a Brindisi 
Napoli. ...... Arr. — — 6834p.l — — a.] la domenica. 


ria Calais. ... 


. 


via Calais. ... 


SEMPLICI 


Lonpra 


(1) 


2a la 
classe | classe 


n: ai eee po _—— rr— are -_ ---«ec”®YJ/_e_ _ rr | .—r—rr|, -———r 


254 —|187 85/80 giorni 
272 25/199 80/30 giorni 


166 35116 55) 90 75 
160 35/112 05 
180 90/129 15/104 85 


PARIoI 
(2) 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LorxDpRa 


61 60/45 giorni 
72 25/45 giorni 


(0) Fermata per lasciaro viaggiatori senza prenderne. 


OSSERVAZIONI. 


BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 


PARIGI 
. . (8) (4) 
(Diritto di porto compreso) 
a la 2a ai la 2a 
validità classe | classe validità classe | classe 


147 60/106 10 


di 10 franchi. 


166 85/119 — 


quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


216 85/154 — 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 


quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tuite le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 


(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 


(*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 


recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 


Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 


eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 


Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 


verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 


nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 


loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun» 
gere l'itinerario a Foggia. 


(**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 


inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 


Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 


(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 


torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 


di viaggio circolare interno italiano, 


ouvres 
Londres] Cu.Grosa Arr. 


STAZIONI 


Napoli... ... 
Firenze . . è 
Brindisi. . 


e es 


e _ * e es o 
. 


b>* . . 
y 
La | 


Ancona . 
Bologna. ... 
Alessandria . . 
Torino. ...... 


PI) 
[IHITKTT 5 


hac] 


Brindisi. ..... 
Napoli. . ..... 
Roma 4 
Livorno. . , 
Firenze... 
Piadss Gao 4 
| San-Remo.. 
Genova ...... 
Torino... .... 


Milano ... 
Novara ..... 
Torìno. . . - 


. (i . . . () 


3I{KTI{145 


3» 


Par. 
> Arr. 
. Par. 


Torino. . 
Modane . . 


Chambéry. ..... 
Aix-les-Bains o e sè è» 
Cluses (Chamonix) . 
Evian..... 
Genève. ... 
Dijon s_ . sos e .s e e 
Paris-Lyon (Buffet) 
Paris-Lyon (Bu/'et)Par. 
Arr. 


sci 


Par. 
Arr. 


Amiens (Buffet) -} ir. 
Boulogne-Gare . .\ Arr. 
(Buffet) 
(ora francese) .( Arr. 


Calais-M. (Buffet) 
(ora di Greeowich) .{ Par. 


Par. 


Victoria. Arr. 


RITORNO 


viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


1a e 2: CLASSE|la e 2: CLASSE la e 2a CLASSE . 


8301. — 
250 p. —_ 
918 p. —_ 
6 — a. — 
840p. — 
‘ 125 a. — 
6 28 a. — 
8 15a. — 
— 2—- a 
830 a. 245 p 
305 p. 10 25 p 
10 22 p. 4—-a. 
855 p. — 
10 48 p. 4542. 
7 06 p. 350a.. 
805 a. 9—-a 
8 15a. 12 35 p. 
‘2352. 10 30 a. 
4402. 11 30 a. 
8102. 130p 
rr pi 
825a.] — 210p. 
1220p.| — 539 p. 
842p.| — 831 p. 
414p.| — 904 p. 
10 22 a.| 519p. — 
12 55 p.| 596p. _ 
810 p.| 725p. — 
11 18p.|143a. 203 a. 
443a.| 6402. T1—-a, 
————-_—T—_yy pm 
6 53 antim. 9122. 
7 40 antim. 955 a. 
Pranso 


10, 2a classe 


8 — antim. 
9 45 antim. 
9 50 antim. 
11 84 antim. 
11 86 antim. 


12 25 pomer. 


12 45 pomer. 
2 45 pomer. 
4 80 pomer. 
4 30 pomer. 


1a,21 cl.{12,22 cl. 
A 


10 20 a. (11 30 a. 
113p. 
118p. 


12 03 p. 
12 23 p. 


Folkestone 


5 50 p. 


Ù 15p. 
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652p. 
740 p. 
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mu 


. 


Pranzo 


(**) 12, 22,3 
9 su. p. 


10 49 p. 
10 54 p. 


12362. 
1237 a. 


122 a. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — () Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prendo i 


Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne. 


‘cl. 


viaggiatori di 34 classa di Parigi per Boulozne, Caluis e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 33 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 23 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 24 classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. — Nota sémportante. I treni che partono da Parigi-Nord per Loudra alle 
8 a. e alle 9 p.e quelli che pirtono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prenlon» viagziat»ri per Boulogne e Boulogue Tintelleries. — Vetture dirette 
da Calus verso P.-ln.-M. Una vettura di 11 classa lits-salon va direttamenta di Calais a Milano col treno che parte da Ualais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 13 classe a cripi-lits-toilette va dirsttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una 
vettura di 1: classa lits-salon va direttamente di Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11,30 a. Uua vettura di 1° classe 
a coupé-lita-toilette va direttamante da Parigi-Lione a Calais col treno che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. è da Parigi-Nord alle 9 p. 
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ti Mec — Sr 


| (Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno sì costruiscono: Locomotive @ Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --. tacco. 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza € 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: sl garan- 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno sì sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. i 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per es. 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
nni pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. i Tn: 

I battelli muniti di motori Daimler possono avanzare @ indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 


uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. +. 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA E BerTOLERO, Via Ospedale, 18. 


- 


Ga É > i PW, di re . 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA — 
LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 
OZ TTINTIO PIL La TATTOO TE SARRI FIATI IA 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 


CARLO THONERTC 
Direttore dell’Esercizio delle Ferrovie del Ticino 


Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPE - Les chemins de fer 
à erémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à erémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 


in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. Re 


-—— ———+6 


— Dietro richiesta si spedisce | il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell'Ivgegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie | 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. | 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 
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Sabato, 21 Ottobre 1893. 


Num. 42. 
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ELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


LLauvori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaitat 


———————_ - _— 


ri e degli Azionisti — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA. .... e 000. L. 20 11 6 
Per L'EsTERO |. ........ » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ANDNUNZÌ. .......0.00 00 Cent. 80» 


i Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
‘-_ — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Je Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


enne nn n 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Lo Stato ferroviero (Memoria dell'Ing. Alfredo Cottrau - Cont.). — Statistica dell'esercizio 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo per l'anno 1891. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferro- 
viarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori 
— Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


2/10 STATO FERROVIERO 


(Continuazione. — V. Numero 41). 


Se però si rifà il quadro qui avanti, considerando le 
zone non più infere, ma bensì appena iniziate (26 Am. per 
2 zone, 41 km. per 3 zone, ecc., ecc.), i prezzi unitari de- 
crescono lentamente da 9 cent. 641 per 2 zone ad 8 cent. 08, 
per 13 zone. Ma anche in questo caso rimane sempre la 
stranezza che il viaggiatore che percorre 26 chilometri paga, 
per chilometro,, di più (cent. 9.61) di quello che percorre 
40 chilometri (cent. 6.25); e così di seguito sino alla per- 
correnza di 201 chilometri che costa cent. 8.08 a chilom. 
nel mentre quella successiva di 225 costa soltanto cente- 
simi 7.23 parimenti a chilometro (4). 

Del resto per rendersi conto delle incoerenti conseguenze 
per non dire altro del sistema a 4one ungherese, basta sup- 
porlo applicato in Italia, dove (fra mille) si avrebbero i 
seguenti risultati pratici ‘ 

« Da Napoli a Torre del Greco (3* stazione, 12 chil.) si 
>» pagherebbe lo stesso che da Napoli a Torre Annunziata Città 
» (4° stazione, 20 chil.) oppure a Torre Annunziata-Centrale 
» (5° stazione, 22 chil.) od anche a Pompei (6* stazione, 
» 24 chil.) od a Valle (7° stazione, 25 chil.) ». È per queste 
percorrenze si pagherebbe poi giusto Za metà di quanto co- 
sterebbe per andare 3 chilometri più in là, ossia a Scafati. 

In altri termini si pagherebbe, a mo’ d'esempio, in prima 
classe e nei treni omnibus o misti. 


(1) Ammesso — ma non concesso, perchè la cosa è assai discutibile 
— che sia ragionevole abbandonare il sistema dei prezzi propor- 
zionali alle lunghezze percorse (come esiste in Italia e dovunque 
salvo in Austria ed in Ungheria), il semplice buon senso dice che 
i detti prezzi chilometrici dovrebbero diminuire anzichè crescere 
con la maggior percorrenza. Ed invero allo stesso modo che ad un 
negoziante conviene dare uno sconto maggiore a chi gli compra 
200 metri di stoffa anzichè 10, una ferrovia guadagna più di 20 
volte tanto sul viaggiatore che percorre 200 chilometri, che su 
quell’altro che ne percorre 10 soltanto. 

Sulla ferrovia infatti, i viaggiatori che fanno brevi tragitti fur- 
mano il numero ossia la massa, e quelli a lunghe percorrenze co- 
stituiscono gli utili maggiori dell'Azienda. 


Da Napoli.a Torre del Greco L. 1.25 ossia cent. 15.62 

a chilom.; 
da Napoli a Valle L. 1.25 ossia cent. 5.00 a chilom; 
da Napoli a Scafati L. 2.50 ossia cent. 8.93 a chilom. 
In questi casi speciali, le tariffe italiane sono più elevate, 
attesochè da Napoli a Torre del Greco, a Valle, ed a Scafati si 
paga effettivamente (4* classe, treni omnibus) rispettiva- 
mente L. 1.40, L. 2.85 e L. 3.10. Però anche in questi 
casi speciali, in Italia vi è il vantaggio dei biglietti di an- 


‘data e ritorno e dei biglietti di abbonamento, i quali non 


esistono in Ungheria ed equiparano sensibilmente la posi- 
zione per le percorrenze considerate (1). | 

Dalle applicazioni precedenti, emerge chiaramente quanto 
è malagevole stabilire un confronto esatto, fra l'antica tariffa 
ungherese basata su prezzi unitari chilometrici proporzionali 
alla percorrenza (come in Italia), e la nuova tariffa a 40ne 
adottata il 1° agosto 1889. 

Purtuttavia dalle statistiche degli ultimi esercizi e da 
calcoli basati sulle percorrenze effettivamente fatte dai viag- 
giatori, risulta in via approssimativa che il ribasso medio 
corrispondente alle nuove tariffe, è di poco inferiore al 
25 0j0 (2); tenendo conto beninteso in questo 25 0(0 di ri- 
basso anche dei pressi unici (a seconda delle classi e della 
natura dei treni) che sì applicano per le percorrenze su- 
periori a 225 chilometri (3). 


(1) I biglietti di andata e ritorno costano: da Napoli a Torre 
del Greco L. 2.10, ossia L. 1.05 per ogni percorrenza; da Napoli 
a Valle L. 4.30, ossia L. 2.15 per ogni viaggio; da Napoli a Sca- 
fati L. 4.70 cioè L. 2.35 per l'andata e L. 2.35 pel ritorno. 

(2) Questo 25 0[0 risulta dagli studi fatti dall’egregio sig. Schuber, 
Direttore delle ferrovie dello Stato ungherese, e dal distintissimo 
pubblicista ing. A. Mange. 

(3) A dire il vero, l’applicazione in Ungheria di questi prezzi 
untci oltre una percorrenza di 225 chilometri, costituisce una mezza 
fantasmagoria destinata più che altro, a battere la gran cassa 
della popolarità. 

Notisi infatti che tutte le ferrovie dello Stato ungherese conver- 
gono a Buda-Pesth, e che la nuova tariffa a zone è applicabile sol - 
tanto da Buda-Pesth a qualsiasi stazione, e da qualsiasi stazione 


| verso Buda-Pesth, ed esclusivamente sino a Buda-Pesth. In altri 
| termini tutte le linee sono supposte spezzate a Buda-Petsb. D'altra 


parte siccome chi oltrepassa una percorrenza di 225 chilometri (13 
zone) paga un supplemento (14° zona), il quale equivale come prezzo 
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Questo ribasso del 25 0/0 è al certo notevolissimo, e potrei 
senz'altro passare all'esame dei risultati economici di questa 
vera rivoluzione in fatto di tariffe, se lo scopo principale 
pel quale scrissi la presente memoria, non mi costringesse 
a far prima alcune considerazioni importanti. 

Come già sì accennò precedentemente, il vero movente 
della rivoluzione delle tariffe dello Stato ungherese fu la con- 
correnza che le Società private, e specialmente quelle au- 
striache della Staatsbahn e della Sudbaln, facevano alle 
ferrovie dello Sta!o od amministrate da esso. 

E utile quindi rendersi conto di ciò che avvenne in se- 
guito alla riforma del 1° agosto 1889, per quanto si rife- 
risce alla sopra detta concorrenza fra lo Stato e l’industria 
privata. 

Fra Vienna e Buda Pesthi, vi erano, come già dissi, due 
linee concorrenti La prima per Pressburg di 269 chilometri 
di lunghe:za della Stcatsbabn, e la seconda per Bruck di 268 
chilometri, dei quali 40 da Vienna a Bruck della Staatsbahn 
e 228 da Bruck a Buda Pesth dello Stato ungherese. 

Anteriormente al 1° agosto 1889, il traffico fra Vienna 
e Buda Pest_Ì (1), mercè le tariffe sensibilmente più basse 
della Staatsbalin passava esclusivamente per Pressburg; 
ed avvenuta la riduzione delle tariffe dello Stato ungherese, 
la Staatsbalin basandosi sui termini precisi del suo atto di 
concessione chiese di ribassire le proprie tariffe sul terri- 
torio ungherese sino «| limite massimo consentitole dal suo 
Capitolato d'oneri (2), onde ridurle pressochè corrispondenti 
a quelle della linea concorrente dello Stato. 

JI Ministero ungheres:, dopo mille cavilli, accettò la pro- 
posta; ma contemporaneamente e con un atto assolutamente 
arbitrario, desso stabili che per la propria linea la distanza 
di 228 chilometri fra Bruck e Buda Pesth doveva considerarsi 
di soli 225 chilometri (3), distruggendo così, di un colpo di 
penna, tutti i sacrifizi fatti dalla Staatsbahn per la linea 
Vienna-Pressburg-Buda-Pesth onde conservare una parte al- 
meno del traffico. 


ad un tragitto di 25 chiloetri, ne viene la conseguenza che la 
gratuità del trasporto non è in realtà applicata che oltre la per- 
correnza di 250) chilometri. 

Orbene da Buda-Pesth ai termini delle singole linee, le distanze 
sono tutte inferiori a 251 chilometri, ad eccezione della linea di 
Puttka di 290 chilometri (40 chilometri in più), di Fhering di 300 
chilometri (50 chil. in più), e finalmente di Fiume di 550 chilometri 
(300 chil. in più) che è la sola linea veramente un po’ lunga dello 
Stato ungherese. 

La gratuità del trasporto può adunque ritenersi applicata soltanto 
su 390 degli 8500 chilometri circa che costituiscono ora la rete, 
ossia approssimativamente sul quattro e mezzo per cento della lun- 
ghezza totale. 

Aggiungasi inoltre che in un paese come l'Ungheria dove le in- 
dustrie e i commerci non sono ancora sviluppati, vi sono pochissimi 
viaggiatori con lunghe percorrenze. Ed infatti dagli studi dei signori 
M. Schòber ed A. Mange, risulta che su di un numero comples- 
sivo di ben 18,497,70) viaggintori per l'intera rete (dal 1° agosto 
1890 al 31 luglio 1891) soltanto 13,000 fecero la percorrenza più 
compresa fra Buda-Pesth e Fiume, ossia soltanto un viaggiatore su 

o. 


s RE 1 
ogni 1428 viaggiatori dell’ intera rete ( a) godette della gra- 


tuità. 

Come si vede adunque non è il sistema del prezzo unito che 
rovinerà le finanze dello Stato ungherese. 

(1) Importantissima perchè rappresenta la quasi totalità dal mo- 
viento fra l'oriente e l'occidente d'Europa. 

i (2) La Staatsbihn chiese anche, ma non potè ottenerlo, di far 
circolare delle vetture di 3' classe nei suvi diretti di Vienna e Buda- 
Pesth per la via di Presburg, ad imitazione di quanto fece lo Stato 
ungherese sull'altra linea per Bruck. 

Dopo il riscatto delle linee della Staatsbaln, ossia dopo cessata 
la concorrenza, queste terze classi sono state soppresse anche sulla 
linca per Bruck. 

(3) Fra Roma e Milano la linea di proprietà dell'Adriatica mi- 
sura 665 chilometri; nel mentre l’altra linea di proprietà della 
Me.literranza è lunga 650 chilometri soltanto. Cosa si direbbe in 
Italia se il Governo autorizzasse l'Adriatica a computare la propria 
linea per soli »70 chilometri, onde togliere quel traflico alla Medi- 
terranea?! Vegyasi nota seguente. 


Notisi infatti che per un percorso di 228 chilometri la 
nuova tariffa ungherese fa pagare 14 zone, nel mentre che 
per 225 chilometri il prezzo corrisponde a 13 zone. Ope- 
rando in questo modo il prezzo in 1" classe nei diretti, a 
mo' d’esempio fu ridotto da 24 a 21 lire (4), ed il risul- 
tato pratico della prepotenza dello Stato ungherese fu che 
nel primo anno susseguente alla riforma, 35 mila viaggia- 
tori che prima passavano per Pressburg presero invece la 
via di Bruck. 

Altri soprusi dello stesso genere furono consumati dal 
Ministero ungherese per la linea verso Bukarest per Orsova 
di proprietà della Staatsbaln onde favorir l’altra linea assai 
più lunga dello Stato per Predeal. E l’egregio sig. Shc&ber (2) 
potè così esclamare testualmente nella sua Relazione Uffi- 
ciale dell’esercizio 1890: 

« La tariffa per sone ha permesso alle strade ferrate 
» dello Stato ungherese di conquistare l’intero traffico di 
» transito con la Romania ». 

Confermando così con una ingenuità, alquanto impudente 
al certo per un altissimo funzionario dello Stato, che il Go- 
verno era riuscito finalmente a rovinare una Società (3), la 
quale (per quanto di origine austriaca) aveva reso dei grandi 
servigi al paese, costruendo ed esercitando in momenti dif- 
ficili le prime linee ferroviarie d'Ungheria. 

In quanto alla Sudbahn, dessa non ha ancora vendute 
le sue linee al Governo Ungherese abbenchè verso quella 
Società siano stati adoperati dei mezzi di persuasione ancora 
meno giustificabili in un governo costituzionale, di quelli 
accennati dianzi a proposito della Staa/sbahn. 

Notisi infatti che in seguito alla riforma 1° agosto 1889, 
la Sudbalin vedendosi minacciata nei suoi più vitali interessi, 
studiò e propose al Ministero ungherese, un progetto di ri- 
forma delle proprie tariffe, il quale nel complesso rappresen- 
lava un ribasso medio del 15 0/0 (4). 

Trattandosi di una rete di ben 700 chilometri, la pro- 
posta riduzione di tariffe significava favorire grandemente 
non soltanto il transito verso Trieste e Venezia, ma ben 
più ancora i commerci locali di varie regioni dello Stato. 

Eppure, chi lo crederebbe, questo ribasso di tariffa fu 
recisamente negato dal ministero ungherese. E nel mentre 
la Sudbahn ha dovuto rassegnarsi a perdere la quasi tota- 
lità del traffico verso l’Adriatico (5), Io Stato ungherese 
ha dimostrato luminosamente in quelle circostanze che, per 
esso, l’interesse puramente fiscale dei bilanci dello Stato è 
preferibile ul benessere delle popolazioni. 


* x* 

Allorquando nel 1889 si seppe dell’adozione del sistema 
di tariffe. « a zone » ed « a prezzo unico » in Ungheria; il 
mondo finanziario e ferroviario d'Europa rimase attonito di 
questa gran riforma ideata dall’on. ministro De Barros. Ed 
anzi dessa fu ritenuta da molti, non soltanto un’ardilis- 
sima innovazione, ma benanche un avviamento verso la de- 
mocratizzazione delle strade ferrate, ossia verso la quasi 
gratuità di trasporti ferroviarii. 

Tralasciando adunque pel momento la storia ferroviaria 
ungherese, conviene esaminare, serenamente ed esclusiva- 
mente dal punto di vista astratto, tanto il sistema a 4one 
quanto quello a prezzo unico; onde vedere se il primo è 
realmente un progresso e se il secondo è attuabile prati- 
camente 


(1) La differenza di 3 lire rappresenta il 14.27 0|0 rispetto a 
21 lire, 

(2) Direttore delle ferrovie dello Stato ungherese. 

(3) Il 12 luglio 1891 la Società della Staatsbaln vendè a condi- 
zioni onerose le sue linee ungheresi allo Stato; e da quella data la 
nuova tariffa per zone è stata applicata anche a quelle ferrovie, le 
quali hanno ripreso così una parte del traffico perduto nel periodo 
di lotta col Governo ungherese. 

(4) Come abbiamo rilevato le tariffe della Sudbahn erano in- 
feriori a quelle primitive del Governo ungherese, e con queste ri- 
duzioni desse diventavano di ben poco superiori (circa l'1 0/0) alle 
nuove delle ferrovie dello Stato. 

(5) La sola agevolazione che la Su7baln ha potuto concedere al 
pubblico è stata la soppressione dell’aggio sull'oro che prima ci pa- 
gava sui biglietti. 


e degli interessi materiali 
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Il sistema di tariffe a zone, molti credono di averlo in- 
ventato e se ne vantano tuttora. 

In realtà però non è che il solo appellativo « a zone > 
che si è inventato, attesochè, da quando vi sono ferrovie 
al mondo, le tariffe sono state pagate sempre proporsional- 
mente alla distanza di ogni stazione di partenza a quella 
di arrivo; e quindi in base @ sone di una /unghesza che 
può variare da un paese all’altro, ma che è sempre quella 
della misura legale delle lunghesaze di ogni singolo Stato. A 
mo’ d'esempio in Russia le zone sono di un verso, in ÎIn- 
ghilterra di un miglio, in Italia di un chilometro, ecc. 

La vera questione è di sapere se convengono delle zone 
lunghe o delle zone brevi, e subordinatamente se è prefe- 
ribile mantenere il prezzo unitario di base, che serve a co- 
stituire la tariffa delle varie zone successive, sempre costante 
come in Italia oppure variabile come in Ungheria. 

AI punto di vista fiscale convengono evidentemente le 
zone lunghe, perchè così oltre la metà dei viaggiatori paga 
di più del prezzo proporzionale alla lunghezza del tragitto 
percorso (4); oltre a che, più le zone sono lunghe meno 
ve ne sono, e quindi vi è una economia per le ammini- 
strazioni ferroviarie a cagione del numero minore dei bi- 
glietti di cui ogni stazione dev'essere provverlula, e con- 
seguentemente anche nella contabilità e controllo dei pro- 
dotti (2). 

AI punto di vista invece del pubblico viaggiante, non vi 
è alcun dubbio che il sistema di tariffe a zone lunghe è un 
regresso anzichè un progresso; e che il sistema italiano 
con zone di un chilometro di lunglhesza ognuna, è assai pre- 
feribile a quello con zone di 25 o 15 chilometri di lun- 
ghezza cadauna come in Ungheria, o con zone variabili da 
40 a 50 chilometri come iu Austria. 

Ed infatti il viaggiatore italiano che percorre 25 chilo- 
metri e 600 metri, paga quel che ha consumato per così 
dire, ossia 26 chilometri, con una piccola sopratassa a suo 
svantaggio corrispondente al prezzo del percorso dei 400 
metri che costituiscono la differenza fra i 25,600 metri 
percorsi ed i 26,000 metri pagati. 

Invece in Ungheria il viaggiatore che percorre pari- 
menti 25,600 metri paga identicamente ad un altro viaggia- 
tore che ne percorre 40,000; e tanto il primo che il se- 
condo viaggiatore sborsano una somma equivalente ad un 
tragitto di 32,500 metri (3). Dunque in questo caso spe- 
ciale, citato ad esempio per rilevare chiaramente la enorme 
sperequazione che è la conseguenza del sistema ungherese, 
in Italia il viaggiatore paga una percorrenza di 400 metri 
in più, ed in Ungheria di 6900 metri. — 1 

A questo ragionamento può obbiettarsi è vero, che in 
Ungheria il viaggiatore che fa un tragitto di 39 chilometri, 
non paga che una percorrenza di chilometri 32 e mezzo, 
ossia che vi è in certo modo un compenso in favore dei 
viaggiatori che compiono delle zone intere, od almeno più 
della metà dell'ultima zona. Ma questa obbiezione non ha 
che un valore relativo, sia perchè il numero dei viaggia- 
tori a brevi distanze è sempre di molto superiore a quello 
con percorrenze maggiori, sia anche perchè la soprariferita 
obbiezione non distrugge il fatto che molti (4) pagano assai 
più di quel che consumano e che ciò costituisce una in- 
giustizia. 

In conclusione adunque la tariffa ideale pei viaggiatori 
sarebbe di pagare a metro anzichè a chilometro (9), nel 

1) Veggasi in proposito gli esempi pratici nello esame della ta- 
riffa a zone ungherese. 

(2) La pratica ha però dimostrato, specialmente in Ungheria, che 
il sistema di tariffe a zone dà luogo a numerose frodi; le quali sce- 
mano in modo sensibile la economia risultante dalla riduzione del 
numero dei biglietti. 

(3) Ossia alla lunghezza totale (25,000 metri) della prima zona, 
iù alla metà della lunghezza (15,000 metri) della seconda zona. 

(4) Dalla statistiche ungheresi relative alla percorrenza risulte- 
rebbe che oltre i tre quarti dei viaggiatori non arrivano a per- 
correre la metà dell'ultima zona, e quindi pagano di più. 

(5) Salvo ad adottare delle tariffe differenziali, ossia a diminuire 
il prezzo chilometrico in proporzione inversa delle lunghezze per- 
corse. Questo sistema conveniente tanto al viaggiatore quanto a 


mentre alle amministrazioni ferroviarie converrebbe”assai 
di allungare la base delle tariffe e di ammettere per esempio 
5 o 10 chilometri quale misura della percorrenza minima 
da tassare (1). (Continua). 


STATISTICA: DELL'ESERCIZIO 
DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


PER L'ANNO 1891 


III 
TRAFFICO DELLA RETE. 

La parte seconda della Statistica dell’esercizio è dedicata 
alla Statistica del traffico. i o 

Il prospetto n. 18 contiene le cifre dei prodotti viaggia. 
tori per singola classe e per ogni categoria di biglietti, a 
tariffa intera, a tariffa ridotta, circolari e d’abbonamento. 

Viaggiatori a tariffa intera: 


Percorrenza 
Numero complessiva Prodotto 
chilometri lire 
1» classe 454,509 47,212,591 5.090,262 
200». . 2,188,7545 0 435,828,185 9,977,719 
3° . + 7,400,971 296,250,707 13,108,372 
4%» > 80,904 1,870,598 08,119 


Totali . 9,831,249 481,197, 141 28,231, 472 

Il percorso medio per ogni viaggiatore fu di km. 103.93 
per la 1* classe, chilom. 62.06 per la 2°, chilom. 41.72 
per la 3* e chilom. 21.57 per la 4°. 

Il prodotto medio per viaggiatore fu di L. 11.20 per la 
1° classe, L. 4.56 per la 2°, 1.84 per la 3°, 0.67 per la 4°. 

Il prodotto medio per viaagiatore chilometro fu di L. 0.1077 
per la 1° classe, L. 0.0735 per la 2°, L. 0.04.42 per la 3*, 
L. 0.0310 per la 4°. 

Viaggiatori a tariffa ridotta: 

Comprendiamo in questo prospetto i biglietti di andata 
e ritorno e le catesorie delle altre riduzioni che nella Sta- 
listica sono separate. 


Percorrenza 


Numero co mp le . iv a Brotto 

12 classe 411,842 24. 790,925 4,675,041 
da» 9,868,304 123, 748,627 9, 188,020 
33» 9,508,403 246 685,128 71,489,790 
4°» 1062 18,620 297 
Totali. 12,839,361 355,241,301 14,047,451 


I biglietti circolari furono per la 1% classe n. 22,749, 
con un percorso di chilom. 13,886 027 ed un prodotto di 
L. 2,341,024; per la 2° classe 38,242, con un percorso 
di chilom. 20,641.892 ed un prodotto di L. 1,161,220, 
per la 3° classe 6,234, con un percorso di chilom. 2,313,720 
ed un prodotto di L. 83,641. 

I biglietti d'abbonamento furono 5,268 e diedero un pro- 
dotto complessivo di L. 8-48,715. 

Viaggiatori per conto dello Stato: 


Perecrrenza 


Numero SIE va Prodotto 
chilometri lire 
1a classe . 146,472 15,090,4117 109,989 
da n 184,289 = 22193166 415,678 
3°» 949,461 133,489,936 1,071,201 
Totali. 14,280,222 174,282,219 -  2,816,961 


quelle Amministrazioni ferroviarie, (che hanno Visogno di svilup- 
pare il proprio traffico), è applicato in Italia nei biglietti di an- 
data e ritorno e nei biglietti circolari o di abbonamento 

(1) Nel Belgio sin dal 1851 le tariffe viaggiatori sulle ferrovie 
dello Stato, erano calcolate in base ad una lunghezza minima di una 
lega di 5 chilometri circa; e fu ritenuto un trionfo del partito 
liberale avere ottenuto dal Governo Belga nel 1879 la sostituzione 
del chilometro alla sopraddetta lega nel calcolo delle tariffe ferro- 
viarie, attesochè dessa costituì effettivamente un vero ribasso delle 
tariffe fn generale. Prova ne sia che nell'anno successivo a questa 
riforma diminuì il prezzo medio di trasporto di ogni singolo viag- 
giatore, ima aumentò per contro il numero dei viaggiatori. 


esa 
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Inoltre vi furono 87 convogli speciali che percorsero com- 
plessivamente 15,885 chilometri è diedero un prodotto di 
L. 72,833, ed introiti diversi (esazioni per cambio di 
classe, sopratasse e diritti fissi, «ec.) per L. 402,798. 

ll totale generale del prodotto viaggiatori ammonta a 
L. 49,393,957.10. 


RIASSUNTO GENERALE DEI TRASPORTI. 


Il prospello seguente riassume i trasporti viaggiatori, 
bagagli, cani, grande e piccola velocità, con le percorrenze 
relative ed il prodotto per ogni categoria: 


Percorrenze Percorso 
Prodotto medio 
Specificazione dei trasporti Quantità | complessive di 
un'unità 
km. J.ire km. 
a percorrenza effet- 
Viaggiatori tiva . . N. |23,950,832 |1,047,720,661! 45,723,587 43.74 
laltri. 0.» 72,623 = 3,189,739 | — 
Convogli speciali . . . . » 87 15,855 52,833 | 182,59 
UMile Se dee are Lage » 68,178 4,023,274 84,529 59.02 
Bagagli, giornali, ec. Tonn 37,377 5,309,847 2,125,046 | 142.06 
Merci e bozzoli a gr. vel. . >» 250,647 26,935,064 7,181,505 | 107.46 
Merci a p. v. accelerata. . » 188,220 39,848,005 2,185,187 | 211.71 
Merci a piccola velocità. . » | 8,097,441| 881,255,464| 50,523,290 | 108 83 
ToraLe delle merci e del prod. | 8,573,685 | 953,348,380) 62,015.028 | 111,19 
Numerario. . . .. . Migl. 311,248 57,728,587 181,449 | 185.47 
Veicoli a gr. ed a picc. vel. N. 4,006 595,981 128,014 | 143.77 
Feretri e ceneri mortuarie . » 261 RR sno 1. 
A ì \ Capi 378,657 24,036.952 di 3 
Cavalli © bestiame - . ; Carri | 28,880] 8221583] 1.294,375 | 111,56 


T.rALE agxERALE dei prodotti 113,402,776 


Notiamo che le cifre dei prodotti qui sopra differiscono 
alquanto da quelle contenute nello specchio dei prodotti 
secondo i risultati della contabilità, perchè da questi fu- 
rono detratti gli importi dei rimborsi eseguiti nell’anno 
su trasporti regolati da convenzioni o concessioni speciali, 
nd in dipendenza delle annotazioni apposte alla tariffa spe- 
ciale n. 50. 


Prodotti e spese per la linea: 

Nella seguente tabella sono indicati ì prodotti, le spese ed 
il rapporto relativo per ogni linea che ha dato un prodotto 
complessivo non inferiore al milione. 


Lunghezza Rapporti 
arrotondata fra 
di percorrenza Prodotto Spese spese 
dei treni e prodotti 
chilometri p. cento 
Confine francese-Torino 94 3,237,576 2,093,828 64 67 
Torino-Alessandria =. 91 4,897,610 2,623,894 653.57 
Torino Cuneo-Ventimi- 
glia (Limone) . 117 1,192,566 1,032,057 86.54 
Cavallermaggiore-Ales- 
randria . . . . 98 1,331,678 1,139,556 5.57 
Torino-Savona . 149 4,112,946 3,0056.392 74.31 
Alessandria-Savona. 107 4,351,021 1,039,232 70.92 
Alessandria-Mortara . 43 1,938,165 1,508,733 77.84 
Torino-Milano . 150 7,267.254 4,016,74t 50.27 
Mortara-Luino . . . 92 2,199,086 1,429,623 65.01 
Milano-Laveno (con di- 
ramaz, a Varese ed 
Arona) a 118 2,070,167 1,495,0t1 69 32 
Milano-Chiasso . . . 52 3,168,029 2,423,798 70.51 
Milano-Mortara. . . 52 1,488,376 14,1396,733 76 37 
Milano-Novi. . . . 97 8,263,201 3,468,119 41.97 
Alessaniria-Piacenza . 97 2,735,5390 1,706,662 62.39 
Alessandria-Novi . . 22 1,792,938 1,068,13£ 59.07 
Novi-Genova (con suc- 
cursale dei Giovi e di- 
ramazione agli scali) 86 11,025,235 6,487,567 58.84 
Genova e scali-Vent- 
miglia . , 162 5,953,867 3,896 ,678 64.45 
Genova e scali-Pisa . 174 9,958,203 5,837,804 58.62 
Pisa-Firenze . . . 79 2,959,972 1,597,905 54.06 
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Pisa-Roma-Termini 
(condiram Colle-Sal 


vetti-Livorno mar.) . 352 9,095,830 6,501,350 71.48 
Enpoli-Chiusi . 152 1,460,442 1,631,223 111.69 
Roma-Napoli (con dira- 

inazione al porto) . 264 9,634,970 5,633,047 58.46 
Cancello-Benevento (con 

diramazione Coilola- 

Nocera) . . 105 1,018,236 = 924,727 960.74 
Napoli-Battipaglia . . 78 3,220,464 2,5921198 80.34 
Battipag -Brindisi porto 315 2,841,798 4,083,296 143.69 
Metaponto - Reggio e 

Porto . . . - . 433 2,620,298 3,969,948 151.51 


Il maggiore prodotto chilometrico lo diedero le linee : 
Novi-Genova (128,200), Milana-Novi (85,188), Alessandria- 
Novi(81,497), Milano-Chiasso (60,924), Genova-Pisa(57,231), 
Torino-Alessandria (53,820), Torino-Milano (48,448), Ales- 
sandria-Mortara (45,074), Napoli-Battipaglia (41,365). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


TA TE SI 


Orario invernale della Mediterranea. 


Ci consta che il Ministero ha approvato le proposte 
di modificazioni d’orario della Mediterranea per la sta- 
gione invernale che andrà in vigore col 1° novembre, 
basato, da quel giorno, sul nuovo meridiano dell'Europa 
centrale, il quale anticipa 10 minuti su quello di Roma. 
Da tale giorno il computo delle ore si farà da una mezza- 
notte all’altra. Con l'attuazione di questo orario, vengono 
soppressi, come di consueto, i servizi estivi e festivi. 


>u 
Linea Reggio-Calabria Santa Eufemia. 


(Visita di ricognizione del tronchi Nicotera-Ricadi 
e Ricadi-Parghelia). 


È stato rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici 
il verbale della visita di ricognizione del tronco Nicotera- 
Ricadi per la parte compresa fra le progressive da Reggio 
69 572.46 e 82.902.30; e del tronco Ricadi- Parghelia 
per la parte compresa fra le progressive 82,902.30 e 
83.951 lungo la ferrovia da Reggio di Calabria a Santa 
Eufemia. 

La predetta visita ebbe luogo il giorno 13 corrente 
e venne effettuata — per parte del Governo, dai signori : 
comm. Chiomenti Giuseppe, Ispettore del Genio Civile, 
cav. Raffaele De Cornè, Direttore tecnico governativo 
dei lavori della linea e cav. ing. D'Agostino, Regio 
Sotto-Ispettore delle Strade Ferrate ; — per la Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, dai signori: com- 
mendatore E. Galli, Capo servizio dei movimento e traffico ; 
cav. Giovanni Ferrari, Capo servizio del mantenimento 
e lavori. Alla visita intervennero anche i rappresentanti 
delle Imprese costruttrici. La predetta Commissione ha 
manifestato l'avviso che l’apertura al pubblico esercizio 
del predetto tronco di ferrovia possa aver luogo il giorno 
1° novembre p. v. previa esecuzione dei lavori di com- 
pletamento che la Commissione stessa ha ritenuto indi- 
spensabile ad un sicuro e regolare esercizio. 

Il tronco suindicato misura la lunghezza di m. 14,379. 
Lungo di esso sono stabilite: la fermata di Joppolo e 
la stazione di Ricadi. Il rasgio minimo delle curve è di 
m. 3,0, e la pendenza massimi adottata raggiunge il 
12 per mille. 
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><KL 
Ferrovia economica da Chieti-Stazione a Chieti- Città. 


Ci informano da Chieti che quel Consiglio Comunale 
ha deliberato di ripresentare al Governo la domanda di 
concessione per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia 
a scartamento ridotto di centimetri 75, dalla stazione 
ferroviaria di Chieti a Chieti-Città, sulla base del pro- 
getto particolareggiato, redatto dall’ing. signor Giustino 
De Leonardis in data 28 aprile 1892, invocando all'uopo 
il sussidio nel massimo della somma e della durata, cioè 
L. 3000 a chilometro per 70 anni, con tutte le facilita- 
zioni che per legge e per uso soglionsi concedere; e ciò 
ai sensi delle leggi 23 giugno 1873, n. 1475; 29 luglio 
1878, n. 5002; 24 luglio 1887, n. 4785 e Regio De- 
creto 25 dicembre 1887, n. 5162 bis. 

dl Comune e la Provincia di Chieti, cumulativamente, 
si sarebbero vincolati per un contributo di L. 16,000 al. 
l’anno e per la durata di anni 70, nelle spese per la co- 
struzione e l'esercizio della ferrovia, e ciò oltre al confe- 
rimento dei tratti di strada già costruiti. 

Il Comune ha in corso trattative per la costruzione e 
l'esercizio della linea di che trattasi; però qualora non 
si conchiudesse nn contratto di subconcessione sulla base 
di una annualità fissa per anni 70, compensativa della 
costruzione e dell’esercizio, il Comune stesso è intenzio- 
nato di procedere alla costruzione della linea sia diret- 
tamente sia per contratto, con apposita Ditta costrut- 
trice. 

>< 


Ferrovia economica Maglie-Gagliano-Alezio. 
(Presentazione del progetto relativo al Ministero dei L. P.). 

Il signor Presidente della Deputazione Provinciale di 
Lecce per delegazione avutane dalla Amministrazione 
della Provincia ha rassegnato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto di una ferrovia economica Maglie- 
Gagliano-Alezio già approvata da quel Consiglio Pro- 
vinciale. 

Si domanda che il progetto venga sottoposto all’esame 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e si invoca 
a favore della linea predetta e di quella Francavilla-Ceglie- 
Martina verso Locorotondo con diramazione Ceglie-San 
Vito (il cui progetto è già stato approvato dal Consiglio 
Superiore predetto) la sovvenzione annuale da parte dello 
Stato di L. 3000 al chilometro per la durata di anni 70 
— in base all'articolo 5 della legge 24 luglio 1887, 
giusta quanto è stato concesso per la ferrovia da Bari a 
Locorotondo colla quale le linee suindicate si collegano. 

Il progetto della linea Maglie-Gagliano-Alezio è stato 
studiato dall’ing. Francesco Laudiero. 

La nuova ferrovia attraverserebbe un territorio molto 
fertile, nel quale si contano oltre a 140 mila abitanti. ll 
tipo che si propone di adottare per la costruzione della 
linea è quello a scartamento ordinario, da esercitarsi con 
materiale mobile speciale, e cioè il terzo tipo proposto 
dalla Commissione istituita con decreto ministeriale del 
25 agosto 1879. 

L'andamento planimetrico della linea è formato da 
m. 58,208.10 di rettifili e da m. 20,771.90 di tratti 
in curva con raggio variabile fra un massimo di m. 1500 
ed un minimo di m. 250. — 

L’andamento altimetrico poi è formato da m. 17,655 
di orizzontali, da m. 29,075 di livellette in ascesa e da 
m. 32,250 di livellette in discesa, con pendenza massima 
del 25.70 per mille. 

La totale lunghezza della linea risulta di m. 78,980. 

La sezione normale del corpo stradale dovrebbe essere 
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di m. 4 e le scarpate sarebbero proposte con inclinazione 
corrispondente a tre di base per due di altezza nei rialzi 
e di uno di base per uno di altezza nelle trincee. 

Le opere d’arte sono in numero dì 52 e consistono per 
la maggior parte in poaticelli di luce di m. 0.80 e di 
m. l. Sono anche previsti: 1 ponticello di m. 1.50 e 4 
da m. 2, due sottovia da m. 3 ed uno di m. 5. 

L'armamento è proposto con rotaie in acciaio del tipo 
Vignola, del peso di chilogr. 25 per metro corrente e 
della lunghezza di m. 9, Le traverse avrebbero la lun- 
ghezza di m. 2.30. 

Le stazioni della linea sono 17, cioè: Maglie, Muro 
Leccese, Poggiardo Vaste, Spongano-Diso, Montesano- 
Miggiano, Tricase-Sant'Eufemia, Alessano, Gagliano del 
Capo, Castrignano-Patu, Salve, Presinè-Acquaviva, Tau- 
risano, Casarano, Martino, Parabita, Tugliè ed Alezio. 
Le fermate sono 4, cioè : Senarica, Castiglione d'Otranto, 
Montesardo e Marciano di Lema. 

Le stazioni saranno costituite: da un fabbricato viag- 
giatori a due piani, da un magazzino merci con piano 
caricatore e dai cessi. 

Nelle stazioni di Magliè, Gagliano del Capo ed Alezio 
vi saranno inoltre le rimesse per le locomotive e per le 
carrozze, e nella sola stazione di Maglie una officina per 
riparazione del materiale. 

Le fermate comprenderanno un fabbricato viaggiatori 
a due piani, un piano caricatore scoperto ed i cessi. 

Le case cantoniere previste in progetto sarebbero 24, 
delle quali 14 doppie e 10 semplici, oltre a 16 sarette. 

Il progetto considera poi le seguenti forniture di ma- 
teriale mobile: 8 locomotive, 33 vetture per viaggiatori 
di cui 8 miste di 1* e 2° classe, 11 di 2° classe e 14 
di 3* classe, 8 bagagliai e 120 carri da merce, di cui 
35 chiusi, 35 a sponde alte e 50 piatti. 

La spesa complessivamente preventivata per la esecu- 
zione della linea ammonta a L. 5,400,000, ciò che cor- 
risponde ad un costo medio chilometrico di L. 68,372. 

La spesa predetta non comprende il materiale mobile, 
il cui importo è previsto di L. 800,000. 

><X 
Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi e contratti 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha 
presentato all’ approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. La proposta per la sistemazione dei binari delle 
merci a sud della stazione di Bari (nella linea da Bo- 
logna ad Otranto) in guisa da migliorare le condizioni 
del passaggio a livello di via Cavour, situato al chilo- 
metro 648.845 della citata linea; e per l’acquisto della 
attigua zona di terreno di proprietà comunale onde poter 
far luogo ad un successivo ampliamento di detto ser- 
vizio. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
49,000, ed alla escuzione dei lavori si provvederà in 
economia a termini dell'articolo 65 del Capitolato d’e- 
sercizio; 

2. Il preventivo della spesa di L. 3100 occorrente 
per provvedere al consolidamento di un tratto della scarpa 
a monte della trincea esisteute fra i chilometri 154.120 
e 154.265 della linea Roma-Sulmona; 

3. Il progetto di un nuovo ponte sul torrente Can- 
delaro (lungo la linea da Foggia a Manfredonia) ricom- 
pilato in conformità alle disposizioni date dal R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade ferrate. Il ponte è obliquo in 
tre luci a travata metallica continua, ed è situato al 
chilometro 23.381 della predetta. Le due luci laterali 
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misurano m. 25 sul retto; e quella intermedia m. 30 
pure sul retto; 
4. La proposta pell’impianto di una colonna idrau- 


lica nella stazione di Brindisi, della linea Bologna- 


Otranto. La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 1290. 
>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa: 

1. Il preventivo della spesa di L. 3670 occorrente 
per provvedere al ripristinamento della massicciata nella 
stazione di Bastia, lungo la ferrovia da Suvona a Bra; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
all'impianto del servizio telegrafico nelle stazioni del 
nuovo tronco Pisciotta-Castrocucco della ferrovia da Bat- 
fipaglia a lieggio Calabrin. La spesa all'uopo preventi- 
vata ammonta a L. 8020; 

3. 11 preventivo della spesa di L. 1935 necessaria 
per provvedere alla costruzione di N. 6 pozzi ed all’a- 
equisto di una zona di terreno presso la casa cantoniera 
al chilom. 350.243 fra Riace e Melito nella linea da 
Taranto a Reggio; 

><L 
Ponte provvisorio sul Reno. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha sotto- 
posto all'approvazione governativa il contratto da essa 
stipulato colla Ditta Augusto Brambilla e Comp. di Mi- 
lano per la costruzione di un ponte provvisorio in legname 
sul Reno, a monte del ponte ferroviario parzialmente 
rovinato, presso la stazione di Bologna. Giusta il con- 
tratto medesimo il ponte in questione dovrà essere messo 
in condizioni da permettere su di esso il sicuro e rego- 
lare transito dai treni entro il mese corrente. 


> 
Nuova corrispondenza con alcune stazioni germaniche. 
Avendo le Ferrovie Germaniche migliorate col nuovo 
orario invernale le comunicazioni di Berlino con Ntoc- 
carda, è stata creata una nuova corrispondenza fra Ber- 
lino, Dresda, Lipsia e Norimberga e l’Italia, via Stoc- 
carda-Zurico, Milano, Genova e Ioma nel modo che 


segue: 
Berlino (Staz. Anbalt) . part. 10.36 pom. 
Dresda . ) ‘ i » 10.99 » 
Lipsia . i ; ; » 1.20 ant. 
Norimberga . A s » 8.33» 
arr. 1.2 pom 
Stoccarda . . A part. 1.50 Li 
Zurigo ; arr. 8.14 » 
Milano . : 3 . » 7.02 ant. 
Genova . ; i ; » 12.18 pom 
Roma part. 10.10 ant. 
Roma A part. 8.10 ant. 
Genova. . i ì » 6.58 pom 
Milano . . é 4 » 10.20 » 
Zurigo . è arr. 7.37 ant. 
I arr. 3.10 pom 
Stoccarda . part. 3.50 p . 
Norimberga . arr. 7.592 » 
Lipsia . : ; i » 3.22 ant. 
Dresda . ; i, ; » 6.56 » 
Berlino (Staz. Anhalt) . » 64 » 


Circolazione di vetture dirette fra Roma e Milano, 
fra Milano e Stoccarda, fra Stoccarda e Norimberga e 
fra Norimberga ed oltre. 
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>< 
Istanza per un servizio cumulativo tra Piombino 
e Portoferraio. 

Sappiamo che l’Amministrazione Municipale di Porto- 
ferraio ha fatto tenere a S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici una sua deliberazione colla quale insiste presso 
il Governo affinchè si provveda sollecitamente all’impianto 
di un regolare servizio cumulativo tra Piombino e Por- 
toferralo e viceversa. 

>< 
Ferrovie Secondarie. 


Prodotti del 1° bimestre dell’esercizio 1893-94 messi 
a confronto con quelli dell’analogo periodo dell'esercizio 
1892-93: 
1. Ferrovia Settimo-Rivarolo-Castellamonte : 
Primo bimestre 1893-94 . ; L. 70,327.76 
» 1892-93 . i » 67,246.37 


Aumento L. ‘3,081.39 


2. Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale : 
Primo bimestre 1893-94 . L. 52,546.83 
» 1892-93 . . » 57,075.48 
Diminuzione L. 4,528.65 


3. Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo: 
Primo bimestre 1893-94 . 
» 1892-93 . 


L. 117,700.60 

» 116,911.48 
Aumento L. 789.12 
4. Ferrovia Basaluzzo-Frugarolo: 

L. 

) 


Primo bimestre 1893-94 . 2,068.30 


» 1892-93 . 2,107.93 
Diminuzione L. 39,63 

5. Ferrovia Napoli-Nola-Baiano: 
Primo bimestre 1893-94 . ; L. 59,942.50 
» 1892-93 . , » 66,127.21 
Diminuzione L. 6,184.69 


6. Ferrovie Sarde della Compagnia Reale: 
Primo bimestre 1893-94 . S L. 286,268.57 

» 1892-93 . » 306,883.89 
Diminuzione L. 20,615.32 

7. Ferrovie di Reggio Emilia: 


Primo bimestre 1893-94 . L. 37,062.38 


» 1892-93 . : » 30,449.49 
Aumento L. 6,612.89 


8. Ferrovia Sicula-Occidentale (Palermo-Trapani): 
Primo bimestre 1893-94 . L. 250,593.22 


» 1892-93 . ì » 262,756.39 
Diminuzione L. 12,163.17 
9. Ferrovie economiche Biellesi: 

Primo bimestre 1893-94 . ; L. 39,927.85 
» 1892-93 . ; » 26,487.95 
Aumento L. 13,439.90 

10. Ferrovia Suzzara-Ferrara: 
Primo bimestre 1893-94 . i L. 43,292.77 
» 1892-93 . : » 38.544.64 
Aumento L. 4,748.18 

11. Ferrovia Novara-Seregno: 
Primo bimestre 1893-94 . ) L. 79,632.77 
» 1892-93 . : » 69,386.01 
Aumento L. 10,242.76 

12. Ferrovie del Nord-Milano: 
Primo bimestre 1893-04 . . L. 499,742.51 
» 1892-93 . » 484,137.40 


Aumento L. 15,605.11 


e degli interessi materiali 
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13. Ferrovia Santhià-Biella; 
Primo bimestre 1893-94 . 
» 1892-93 . 


L. 134,659.92 
» 131,586.66 


Aumento L. —_ 8,073.26 
14. Ferrovia Poggibonsi-Colle : 


Primo bimestre 1893-94 . : L. 9,530,95 
» 1892-93 . ì » 10,101.71 
Diminuzione L. 570.76 


1ò. Ferrovia da Bergamo al Ponte della Selva: 
Primo bimestre 1893-94 . ‘ L. 52,144.48 
» 1892-93 . i » 51,926.07 


Aumento L. 21841 


16. Ferrovia Torino-Rivoli: 
Primo bimestre 1893-94 . . L. 31,112.94 
» 1892-93 . 1 » 29,977.64 


Aumento L. 1,135.30 


17. Ferrovia Modena-Vignola: 
Primo bimestre 1893-94 , i IL. 15,234.81 
» 1892-93 . ) » 14,883.63 


Aumento L. 350.68 
18. Ferrovie secondarie della Sardegna: 


Primo bimestre 1893-94 . . 
» 1892-93 . 


L. 135,852.85 
» 106,850.71 
Aumento L. 29,002.14 
< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Per il trasporto degli operai e braccianti). 

Sappiamo che in seguito a premure del Ministero dei 
Lavori Pubblici le Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia stanno prendendo 
intelligenze allo scopo di concordare sollecitamente il 
nuovo testo della concessione speciale XI, riguardante il 
trasporto in ferrovia degli operai e braccianti. 

(Concessione di proroga). 

È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio col quale 
viene approvata, per il periodo di un anno, una tarifta 
eccezionale portante il N. 1005 a piccola velocità per il 
trasporto in vagoni serbatoi ed in recipienti di tela im- 
permeabile di acqua dolce potabile sulla rete ferroviaria 
dell’Adriatico, giusta il progetto all'uopo presentato dalla 
Società delle Strade ferrate Meridionali. 

e 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze ha dato parere favorevole ai seguenti af- 
fari ferroviari: 

4. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa fcorzon pel 


consolidamento del ponte sul Rio Vergine lungo la ferrovia. 


Avellino-Benevento. i 
2. Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Canova per 
la costruzione del tronco Pontremoli-Guinadi della ferrovia 


Parma-Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Stazione di Porta Romana. — Il giorno 18 
a Milano si è radunato il Comitato, presieduto dal signor 
Mirocleto Gazzeloni, e dopo varie considerazioni svoltesi a 
proposito della recente visita del Ministro dei lavori pub- 
blici, on. Genala, e di quanto questi ha espresso in merito 
alla erezione della progettata stazione di Porta Romana, 


l'adunanza ha deliberato di continuare presso gli interessati 
la sottoscrizione per poter raggiungere la somma necessaria 
e di pubblicare fra giorni l’elenco delle sottoscrizioni. Nel- 
l'adunanza è campeggiata la necessità, che è generalmenie 
divisa dalla cittadinanza, di risolvere alla fine la questione 
relativa alla stazione di Porta Romana, la quale si trascina 
da troppo lungo tempo con danno di vitali interessi cittadini 
e industriali. 


Ferrovia economica Casale-Pontestura- 
Murisengo. — Il giorno 16, a Casale, nell’aula del Mu- 
nicipio, ebbe luogo un’adunanza per un progetto di ferrovia 
economica che, costeggiando il Po, da Casale tenda a Pon- 
testura e a Murisengo. Oltre la Giunta municipale e la Com- 
missione stata nominata tempo fa per la scelta del progetto 
intervennero all’adunanza gli onorevoli avv. Alberto Piccaroli 
e barone Luigi Borsarelli, deputati dei due Collegi interes- 
sati, i consiglieri provinciali e i sindaci dei Mandamenti e 
Comuni i cui territori dovranno trovarsi sulla linea co- 
struenda. 

La lunghezza di questa nuova linea sarebbe di chilometri 
33 e mezzo circa, collo scartamento di metri 0,95 e con 
pendenze non maggiori di metri 3,50 per cento. ll costo, 
come risultò dalla elaborata relazione con annessa perizia 
redatta e letta dal decano ing. Beretta Giuseppe, coautore 
del progetto, sarebbe di un milione e mezzo, compreso l’ar- 
mamento e il materiale mobile. Si 

Apertasi nell'adunanza la discussione su detta relazione, 
dopo varie osservazioni del consigliere provinciale avv. Se- 
reno, dell'avv. Bollo, dell’assessore ing. Lertana e dei depu- 
tati Piccaroli e Borsarellì, i presenti, su proposta dell’ono- 
revole Piccaroli, deliberarono di incaricare la Giunta muni- 
cipale di Casale, onde, col concorso della Commissione su 
nominata, abbia a fare le pratiche opportune perchè il 
progetto venga al più presto attuato. 


Tramvia elettrica a Milano. — Negli scorsi 
giorni fu fatta la prima prova della tramvia elettrica di 
Milano, partendo dalla rimessa in via Vincenzo Monti e fa- 
cendo parecchie corse di andata e ritorno sino all’Arco 
della Pace, con esito completo e senza il più piccolo in- 
conveniente, | 

Le prove sitipeteranno per parecchi giorni ancora finchè, 
collaudata dalla Commissione governativa, verrà messa in re- 
golare esercizio pel pubblico. 

I carrozzoni escono dallo stabilimento Grondona, che sta 
facendone altri ancora. 

Altri quattro carrozzoni sono pressochè ultimati nello 
stabilimento Miani e Silvestri. 

Tutti quanti son capaci di 18 persone nell'interno e 16 
nelle due piattaforme. 

Il carrello (parte di sotto della vettura) venne fornito 
dalla Società Thomson Houston e vengono direttamente 
dall'America. 

Ogni vettura posa su 28 molle a spirale acquistando così 
una elasticità assai maggiore delle usuali. 

Davanti alle ruote c'è un asse trasversale al quale an- 
dranno attaccati i così detti spazzaneve utili altresì per evi- 
tare pericoli gravi in caso di travolgimenti. | 

Ogni vettura è munita di suoneria elettrica per dare il 
segnale di fermata o d'andata. La campana d’allarme è 
posta sotto il carrello e suona premendo un bottone che 
sta vicinissimo ai piedi del conduttore. Questi alla sua si- 
nistra ha un manubrio fisso di bronzo che regola la velo- 
cità della vettura, ed un altro più sotto col quale viene 
impressa la forza per procedere .o retrocedere anche im- 
Dna Un terzo manubrio a destra serve per i 
reni. 


Tramvia elettrica Milano-Corteolona. — 
L'adunanza in Villanterio per la tramvia elettrica Milano- 
Corteolona, tenutasi il 15 corr., richiamò un numeroso in- 
tervento di proprietari, commercianti, sindaci e consiglieri 
provinciali. 

Dopo il presidente A. Salvini e l'ing. Crespi, parlò l’av- 
vocato Pasquale Gibelli, spiegando come la costitusnda 
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Società farà buoni affari: per la quantità di popolazione 
attraversata dalla linea in progetto (nessun’altra ne tocca 
l’eguale), spingendosi ad attrarre gli abitanti e.d i prodotti 
della valle del Po, di cui sarebbe l’unica via diretta per 
Milano, centro di ogni movimento; per la economia d’eser- 
cizio senza carbone, funzionandosi per forza viva, gratuita, 
perenne del Lambro, dal quale se ne avrà per 300 cavalli, 
mentre ne bastano 150; per l’utilità che si potrà avere 
dalla restante forza di 150 cavalli, impiegandola a creare 
luce elettrica per le borgate che la desidereranno (Mele- 
gnano, SanlAngelo, Landriano, ecc.), o distribuendola agli 
stabilimenti come motrice od ai privati per molini, torchi, 
pile, telai, trebbiatoi, ecc. i 

Spiegò poi come la tramvia porti vantaggi alla proprietà 
stabile, ai produttori, ai commercianti, per cui tutti devono 
cooperare alla costituzione della Società. Rilevò come coi 
mezzi in uso, per portare da Villanterio a Milano 12 quin- 
tali di roba, occorrano due giorni ad un cavallo con car- 
retto ed un uomo, spendendosi lire 10 almeno, mentre 
colla tramvia in due ore ed a minor costo se ne potrebbe 
portar a Milano da 80 a 100 quintali. 

« Se il Consiglio Comunale di Villanterio — disse — vo- 
tasse per la tramvia live 10,000, da pagarsi in 10 anni, la 
Comunità lo applaudirebbe ». 

L’avv. Gibelli continuò per un pezzo in logiche considera- 
zioni sulla opportunità dell'impresa e chiuse con una volata 
palriollica a Linee di economia nazionale. 

L’adunanza sì sciolse, mandando unanime un plauso al 
Comitato promotore e promettendo tutto il suo appoggio. 


-- 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — /rodotti di settembre 
1893. — ll movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo 
(266 chilom.), nel mese di settembre 1893, confrontato con 
quello dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


1898 settembre 1892 


Passeggieri trasportati . Num. 149,000 147,197 
» introito . . LL. 477,000 448,752.46 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 610 623 
) introito . .  L. 49,600 21,092.47 
Bestiame trasportato . Capi 5,450 8,248 
» introito. . . L. 23,400 32,800.99 
Merce trasportata Tonn 72,650 13,141 
» introito . . . L. 790,000 786,455.29 
Introito complessivo . » 1,340,000 — 4,319,156.21 
» chilometrico. . » 5,037.09 4,959.24 
Proventi diversi » 50,000 01,346.18 
Introito generale. . . » 1,340,000 1,370,502.39 
Spesa complessiva . . » 620,000 623,8009.22 
» chilometrica » 9,330.83 2,940.33 
Introito netto. . . . » 770,000 7146,643.17 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


— Il Consiglio d’amministrazione della ferrovia del Got- 
tardo è convocato per il 27 novembre p. v. ad una adu- 
nanza straordinaria generale allo scopo di sottoporre ad 
una revisione i dispositivi dello statuto riguardanti il fondo 
di rinnovazione e di riserva. 


Ferrovie Francesi. — Apertura di linea. — È 
stata recentemente aperta all’esercizio la linea Guingamp- 
Carhaix (rete dell'Ovest). Questa linea è ad un solo binario, 
dello scartamento di un metro ed ha la lunghezza di chi- 
lometri 03 circa. 

Oltre le stazioni estreme, essa comprende le stazioni di 
Mousterus-Bourbriac, Pont-Melvez, Plongouver, Callac è 
Carnoét-Locarn. 
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Ferrovie Turche. Linea Salonicco- Monastir. 
— La Società concessionaria della ferrovia Salonicco-Mo- 
nastir aveva domandato al Governo turco una dilazione di 
nove mesi per il compimento dei lavori allegando: 1° che 
la maggior parte degli operai lavoranti sul binario della 
parte di Vordina essend» stati colti dalla febbre, i lavori 
non avanzano con la rapidità voluta; 2° che i materiali di 
costruzione non sì ricevettero in tempo; 3° che si incon- 
irarono, contro ogni previsione, delle roccie di granito che 
ritarderanno i lavori. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, dopo prese le necessarie 
informazioni, non ha creduto di ammettere i due primi mo- 
tivi; in quanto al terzo, che ammise in massima, si riservò 
di calcolare quale sia il ritardo che può cagionare questo 
ostacolo al compimento della linea. 


Ferrovie Russe. — /er il materiale rotabile. — Il 
Ministero delle vie e comunicazioni in Russia, nel duplice 
intento di rimediare all’insufficienza del materiale rotabile 
delle ferrovie e di evitare alle Compagnie le gravi spese 
di costruzione di nuove velture e carri, ha elaborato un 
regolamento tendente ad organizzare in Russia delle Società 
per azioni fondate specialmente per dare in affitto alle 
strade ferrate il materiale rotabile supplementare che ad 
esse potrà occorrere. 

Le Società in dliscorso saranno obbligate a far costruire i 
loro veicoli in Russia. La locazione dei veicoli stessi sa- 
rebbe fissata a 1 copec e 1|4 per versta di percorrenza e 
per vettura. i 


Ferrovie dell'Africa Australe. — Risulta da 
un comunicato recente che il Vo/ksraad della repubblica 
Sud-Africana ha preso questa deliberazione. 

« Considerando che la linea da Delagoa a Pretoria non è 
ancora costrutta fino a quest’ultima città e che certe diffi- 
coltà debbono essere risolute prima che la linea da Char- 
lestown (Nata!) a Jokannesburg (‘Tansvaal) possa essere co- 
minciata; considerando d’altra parte gli interessi dei distretti 
del sud-est del paese e le relazioni amichevoli esistenti tra 
repubblica e Natal, il Consiglio decide: 

a) dì approvare la costruzione di questa linea; 

b) di invitare il Governo a prendere delle misure imme- 
diate per sormontare le difficoltà presenti; 

c) di ricevere delle proposte per la costruzione di questa 
linea e per prendere tutte le misure preparatorie che il Con- 
siglio giudicherà necessarie ». 

L'annunzio di questa deliberazione ha prodotto, a quanto 
sembra, un'eccellente impressione a Natal, poichè essa è di 
un'importanza capitale per la Colonia. 


Notizie Diverse 


Il Cousiglio d°industria e Coramercio e il 
servizio ferroviario. — Il Consiglio dell’Industria è 
del Commercio ha manifestato i seguenti voti relativi al 
servizio ferroviario, voti che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha raccomandato a quello dei Lavori 
Pubblici con preghiera di benevolo esame: 

1. Che le istanze della Camera di Commercio ed Arti 
di Venezia, intese ad ottenere che siano ribassati i noli 
ferroviari e che sia fatto un trattamento di favore a quel 
porto, siano comunicate al Ministero delle Poste e dei Te- 
legrafi con parere favorevole, affinchè, ove sia d’uopo, si 
valga delle facoltà concesse al Governo dagli art. 10 dei 
capitolati ferroviari e 67 dei capitolati marittimi per otte- 
nere, rispettivamente dalle Società ferroviarie e di naviga- 
zione, eccezionali riduzioni di taritfe a vantaggio della espor- 
lazione nazionale ; 

2. affinchè nei principali centri di produzione e nei 
centri principali di consumo siano ridotte le tariffe di tra- 
sporto dell'acido solforico mediante l'applicazione di tariffe 
locali ; 

3. che il Governo si adoperi affinchè vengano mante- 
nuti i biglietti di andata e ritorno presentemante adottati ; 
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4. che il Governo insista affinchè le Amministrazioni 
ferroviarie accettino dichiarazioni di assegno per pacchi 
ferroviari ; i 

o. che il Governo insista presso le Società ferroviarie 
per ottenere qualche riduzione di tariffa per il trasporto 
dello zolfo macinato; 

6. che venga applicata temporaneamente la tariffa ecce- 
zionale n. 1001 p. v. ai trasporti del fieno, della paglia e 
di tutte le sostanze che servono all’alimentazione del be- 
sliame ; 

7. che il Ministero insista per ottenere che per il tra- 
sporto delle ceramiche, il carico minimo, per vagune, da 6 
tonnellate venga ridotto a 3; 

8. che le Società ferroviarie si altengano alle norme 
comuni anche per il trasporto dei valori; 

9. che siano istituite in Sicilia tariffe ferroviarie diffe- 
renziali per il trasporto delle frutta. 


Distribuzione di forza elettrica ec pneu- 
matica. — La questione dell’utilizzazione delle forze i- 
drauliche e della foro trasmissione a distanza è all’ordine 
del giorno un po’ dappertutto, ma specialmente in Isvizzera, 
ove essa eccita una vera febbre. Un gran numero di pro- 
getti sono in elaborazione e da ogni parte si vedono dei 
concorsi aperti. Si può citare, fra gli allri, il concorso ban- 
dito dai Comuni di Locle e di Chaux-de-Fonds per lo studio 
di progetti di utilizzazione e trasporto mediante l'elettricità, 
di una parte delle forze motrici della Reuss, concorso che 
doveva scadere col 34 agosto scarso. 

Un progetto di cui già da vari anni si è occupati è quello 
della utilizzazione delle forze dell’Aar a Wynau per una 
potenza di 2000 cavalli circa che si manderebbero a di- 
stanze diverse raggiungenti perfino i 20 Km. 

Ciò che costituisce l’originalità di questo progetto è il 
doppio modo di distribuzione. Se la distanza a cui doveva 
essere mandata la forza non avesse superati i 5 o 6 Km,, 
si sarebbe adoperata unicamente l’aria compressa che, se- 
condo gli autori, costerebbe meno della elettricità, ma la 
massima distanza che raggiunge, come si disse, i 20 chilo- 
metri, diventa proibiliva per qualsiasi altro agente all’in- 
fuori dell’elettricità. Venne quindi proposto di adoperare i 
due mezzi, l'uno per le piccole, l’altro per le grandi di- 
stanze. 

La corrente elettrica ad alta tensione sarebbe spinta in 
conduttori aerei di rame di 3 a 6 mm. di diametro, i di 
cui sopporti sarebbero isolati con precauzioni speciali. Dei 
trasformatori ridurrebbero il voltaggio da 8000 a 100, e 
150 Volts nel punto di impiego ove la distribuzione della 
corrente si farebbe con dei fili sotterranei ben isolati. 

Nel fabbricato delle turbine a Wynau sarebbero installati 
cinque compressori capaci di fornire 2500 mc. d’aria al- 
l’ora alla pressione di 8 atmosfere: due condotte princi- 
pali, l’una di 250, l’altra di 175 mm., condurrebbero 
quest'aria nei punti di consumo: esse sarebbero di ghisa 
e liscie, e cioè senza flangie, facendosi i giunti per mezzo 
di anelli di caucciu e dei colletti esterni. Le diramazioni 
che fanno capo alle case sarebbero in piombo. 

Le tariffe sarebbero : il cavallo elettrico per 3000 ore 
all'anno costerebbe fr. 600, per un cavallo o meno, 175 
per 200 cavalli e al di là: il cavallo pneumatico verrebbe 
press'a poco allo stesso prezzo: si venderebbe l’aria com- 
pressa a fr. 0.041 per mc. all’ora, e a fr. 0.005 per 11 me. e 
più. Infine l'illuminazione elettrica ad incandescenza coste- 
rebbe da fr. 0.065 per lampada-ora per 1 a 9 lampade e 
fr. 0.045 per 200 lampade e più. 

Questo progetto pare abbia subito varie modificazioni, 
giacchè nel giornali svizzeri si leggono le seguenti infor- 
mazioni: « Due progetti furono studiati per l'utilizzazione 
delle cascate dell’Aar a Wynau. L’uno più ristretto prevede 
un canale di 350 metri di lunghezza ed una caduta netta 
di m. 2,60 con una portata di mc. 75.3 al secondo, ossia 
2600 cavalli lordi. Vi sarebbero dieci turbine che due a 
due comanderebbero una dinamo di 400 cavalli. Colla 
stessa portata d'acqua il secondo progetto, più in grande, 
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propone un canale di 2000 metri ed una caduta di m. 4,50 
capace di produrre un lavoro di 3300 cavalli utili. 

« Colla costruzione di un secondo canale questo lavoro 
potrebbe essere portato a 5000 cavalli. 

« La situazione centrale di Wynau, in prossimità dell 
linee di strade ferrate più importanti, tali che la linea 
della Centrale-Svizzera, quella del San Gotlardo e la pro. 
gettata Giura-Gottardo, un paese molto fertile con un’in- 
dustria molto sviluppata ed una popolazione agiata garan- 
tiscono la riuscita del progetto. Finora è assicurata la ven- 
dita di 1200 cavalli ». 


Esperimenti di scale acree o ponti. — Nella 
caserma di S. Simpliciano a Milano, presenti il generale 
Rosselli, comandante interinale di quella divisione, ed altri 
ufficiali, furono esperimentate due scale aeree Porta che si 
potrebbero applicare ad usi militari. 

Con una decina di soldati appositamente istruiti, in un 
quarto d'oro il carro-scala, col sussidio di un altro carro- 
attrezzi, si trasforma in un osservatorio alto 45 metri o in 
un ponte lungo 30 metri su cui possono pa-sare molti re- 
parti di truppa. 

Al vertice dell’osservazione si può applicare un apparecchio 
telefonico per comunicare cogli ufficiali che restano a terra. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e HF'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormaZzIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandiu 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 49,000 *, progetto per sistemazione binari 
in stazione di Bari; 
L. 3,100*, progetto consolidamento scarpa sulla linea Koma-. 
Solmona; 
L. 1,290 *, proposta impianto colonna idraulica in stazione di 
Brindisi; 
Progetto* nuovo ponte sul torrente Candelaro, sulla ferrovia 
Foggia-Manfredonia; 
L. 5,700, s° provvedere alla costruzione di una cunetta mu- 
Do a monte della trincea fra i chilom. 12 e 13 della linea Bologna- 
istoia; 
L. 3,750, per impianto binario-tronco sul piazzale delle rnerci 
in stazione Casoria-Afragola, ferrovia Foggia-Napolij; 
L. 2,900, per spostamento capra di sollevamento e di piatta- 
forma di m. 5.50 in stazione di Cremona; 
L. 165, per approfondire il pozzo nella stazione di Assisi. 


Rete Mediterranea. — L.8020 *, impianto servizio telegrafico nelle 
stazioni del tronco Pisciotta-Castrocucco; 

L. 3,670*, ripristino massicciata in stazione di Bastia; 

L. 1,935 #, costruzione pozzi e acquisto terreno lungo la linea 
Taranto-Reggio; 

L, 9,650, per provvedere al ripristino provvisorio dell’argine 
ferroviario danneggiato in diversi punti dalla piena del torrente El- 
lero il 23 maggio scorso lungo la linea Bastia-Mondovì. Detto la- 
voro essendo stato riconosciuto urgente, agli effetti dell'art. 64 del 
Capitolato d'esercizio, venne eseguito dal personale dell’Amministra- 
zione sociale; 

L. 8,100, pei provvedimenti richiesti dai danni causati alla fer- 
rovia dalle acque torrenziali del 6 agosto 1893 dal chilom. 232.385 
al chilom. 234.386, presso la stazione di Ferrandina, e dal chm. 259 
al chilom. 260 fra le stazioni di Bernalda e Metaponto, della linea 
Eboli-Metaponto ; 

L. 8,000, per costruzione di un muro di cinta in sostituzione 
dell’attuale stecconato in legno nella stazione di Prata-Pratola, della 
Benevento-Avellino ; 

L. 7,200, per la costruzione di un cunettone murato di guardia 
a monte della stazione di Roccaravindola, nella Caianello-Isernia; 
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L. 7,200, per ricarico della gettata di difesa delle pile 6*, 7° 
ed 8° e della spalla verso Genova del ponte sulla Bormida presso 
Alessandria. Tale lavoro essendo stato riconosciuto d' urgenza agli 
effetti dell'art. 64 del capitolato d'esercizio, venne subito provveduto 
alla sua esecuzione, affidandolo a trattativa privata, alla ditta De. 
negri; 

L. 6,200, per lavori di consolidamento del fabbricato viaggia- 
tori deila stazione Maddaloni, lungo la Roma-Napoli; 

L. 2,800, per il riordinamento di due ponticelli alle progres- 
sive chilometriche 27.339 e 27.480.50, della Olleggio-Pino; 

L. 2,760, per esecuzione di lavori di consolidamento di n. 6 
case cantoniere situate alle progressive: 166.230, 190.025, 198.098, 
220.482, 243.144 e 249.453, della Roma-Pisa; 

L. 1,770, per lavori di ‘consolidamento del muro di controriva 
a monte della ferrovia fra i chilom. 83.918.79 e 83.949.79, della 
linea da Genova a Ventimiglia; 

L. 1,760, per impianto dischetti di protezione al PL della strada 
provinciale ‘Torino-Alba, alla progressiva 60.090, nella località detta 
« del Rondò », fra le stazioni di Alba e Mussotto (linea Alessan- 
sandria-Cavallermaggiore). 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
lete Mediterranea. — L. 6,030, per consolidamento con catene 
e chiavi in ferro delle case cantoniere fra i km. 319.203 e 450.832 
della linea ‘Taranto Reggio. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Scalfati Francesco di Nocera 
Inferiore l'appalto dei lavori di costruzione di una (Galleria artificiale 
fra le stazioni di Ponte S. Cono e Romagnano col ribasso del 21,10 010 
sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Vitelli cav. Raffaele di Napoli l'appalto dei lavori 
d'impianto d’una condotta forzata del Serino con bocche d'incendio 
nelle officine di Pietrarsa- Napoli col ribasso del 20.51 0[0 sui prezzi 


di tariffa. 
. 5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 19 corrente). — 
Colla Ditta Ing. E. Breda e C. di Milano per fornitura di N. 6 loco- 
motive a quattro ruote accoppiate e di N. 6 tender relativi; 

Colla Ditta Felice Grondona e C. di Milano per fornitura di 
N. 22 carri scoperti a 2 assi per trasporto merci senza freno, serie L; 

Colla Ditta F.lli Diatto di Torino per fornitura di N. 5 carri a 
bagaglio a 2 assi con freno a vite; 

Colla Ditta F.lli Diatto di Torino per fornitura di N. 10 carrozze 
di 3* classe per viaggiatori, senza freno; 

Colla Bochumer Verein fir Bergbau und Gusstablfabrikation di 
Bochum per fornitura di N. 114 paia di ruote a disco pieno con cer- 
chioni in acciaio Martin Siemens; 

Colla Ditta Gervaso Giuseppe per ricostruzione di un anello di 
rivestimento della galleria di Valenza; 

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri per fornitura di 
N. 148 molle a balestra di sospensione e di N. 285 molle di trazione 
c repulsione a spira; 

Colla Ditta Laurenti Carlo di Torino per fornitura di N. 20,000 
lime assortite; 

Colla Ditta Allegri Carlo di Signa per ristauro del muro di so- 
stegno a mare in stazione di Bonassola. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 
Municipio di Corleto Perticara — Basilicata — (3 novembre, 
ore 10 ant., 2° asta). — Appalto delle opere e provviste dì ristau- 


razioni occorrenti alla chiesa Madre di Corleto Perticara, Importo 
L. 11,276.19. Cauz. provv. L. 6000, def. L. 1200. Fatali giorni 15. 


Estero. — Per lavori ferroviari vedere le « Notizie estere » e le 
pagine « Annunzi ». 


III. — H'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina. — R. Hurissen di Jserlon, viti di ar- 
gyrvid, L. 3820; 
Stewarte e Clydesdale di Glasgow, tubi d’acciaio, L. 7900; 
Pietro Molinari di Genova, contagiri elettrici, I. 1800; ; 
Federico Layet di Venezia, porte-stagne, L. 7 ,678.80; 
Cattro e C. ‘di'Ancona, candelieri di bronzo, L. 6,437.60; 
| Fiorina e Garizio, strumenti fabbrili, L. 25,997. 11; 


E. Richter di Napoli, stampati e registri, L. 13,860; 
Giov. Ansaldo, Sampierdarena, ghiere di ghisa, IL. 2976; 
Società Alti Forni, acciaio fuso, L. 7642; 
Società cooperativa di Sampierdarena, verricello a vap,. L. 3529; 
F. Tonolli di Genova, apparecchi di chius. per portelli, L. 4200; 
Vanzetti e Sagramoso, Milano, bracci di sostegno, L. 12,750; 
Fratelli Poli di Chioggia, 10 barche da carbone, L. 180 ‘000: 
Manfredi Denina e Blengino di Mondovì, tubi d hisa, L. 1632; 
Società cooperativa di Sampierdarena, verricello/ . 9925; 

î rante e Sagramoso, Milano, parti ‘di macchine a far pernotti, 

. 3815 

Stewarte e Cyldesdale, Glasgow, tubi, L. 6150; 
Tweddel System, Londra, ribaditrici, ct 7000; 
Steel Camp. of Scotland, Glasgow, lamiere, L. 7995. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI DI TITOLI FERROVIARII. 
ottobre 14 ottobre 21 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 638 625.75 
» » Mediterranee . » 507 501 
» . Sicule. î » 630 630 
» » Sarde (preferenza) : » 300 300 
» . Palermo-Marsala- dala 5 » 315 slo 
Buoni Ferrovie Meridionali . . » 568 572.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . i » 282.50 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 812 314 
» » D 2* erniss. » 307.50 802.50 
» » Centrale Toscana. . . » 520 520 
» A Mediterranee 4 0/0 . . » 463.50 464.50 
n » Sicule 4 010 oro . . . » 436.50 436.50 
. » Meridionali. . . » 299 299.75 
» » Sarde, serie A. » 306 306 
» 9 » serie B... . » 310 309 
. » » 1879 . .. » 302 300 
» » Pontebba . . . . . » 451.50 451.50 
s » Nord-Milano . . . » 256.50 256.50 
. è Meridionali Austriache . » 341 341.50 
. . Gottardo 4°/,. . +» » 101.90 101.30 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Tramways di Praga. — Dal 2 novembre pagamento cedola nu 
mero 21 e rimborso in fr. 500 delle obbligazioni estratte. 


Società Generale Strade Ferrate economiche di Parigi. — 
Dal 2 novembre pagamento cedola n. 1% in fr. 6.784 per il titolo al 
portatore e fr. 7.20 per il nominativo. 


Ferrovie del Gottardo. — Obbligazioni estratte e rimborsabili 
dal 31 dicembre 1898. 

Lett. A.in L. 500: numeri 2981-3000, 21121-140, 31541-560, 
46761-780, 52621-640, 69421-440, 71181-2C0. 

Lett. B. in L. 1000: numeri 1611-620, 3991-4000, 47617-70, 
11501-510, 13311-820, 18511-520, 19661-670, 24311-320, 53531-540, 
59461-470. 

Ferrovia Paris-Lyon-Mediterranée. — Dal 2 novembre sarà 
pagato un acconto dividendo 1893 in L. 19.20 per azione nominativa 
ed in L. 17.69 per azione al portatore. 

Ferrovia Torino-Savona-Acqui. — Dal 1° gennaio 1894 sa- 
ranno rimborsate le obbligazioni seguenti in L. 500: 

1 


10587 10887 11061 11165 
11297 11410 11618 11822 11860 
11872 11970 12217 12445 12452 
12466 12535 13087 13589 13748 
13873 14179 14409 14638 14929 
15037 15268 15276 15508 16612 
16765 17009 17266 17:50 17389 
17622 17687 17789 17822 17999 
18417 19071 19150 19643 19746 
19815 19955 20565 20633 21737 
21758 21925 22188 22411 22096 
22814 23289 23613 23921 24547 
25054 20171 25661 25707 25719 
26206 30048 64174 64424 64923 
66376 66422 66772 66837 66897 
67051 67198 67732 67781 68166 
68226 68645 68686 69496 69629 
70824 21005 71026 71109 71954 
Ferrovia Padova-Treviso-Vicenza. — Dal 1° aprile saranno 


rimborsate le obbligazioni del 2° prestito 1878 state estratte il 1° ot- 
tobre 1893. 


= PSA N SE Gi 
n —  — _  T 


G. PASTORI, Dire pron etario Hoanonsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Ottobre 1893. 


_ RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

ESER A ERCIZIO ESERCIZIO i 
uu uu Differenze pra te precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4190 44194 —_ L 978 907 + i 

Media ...... 4190 41914 —_ 4 918 907 + 3% 
Viaggiatori. . . . .|| 1,525,549 90] 1,478811 07 |-+- 46,738 83 67,214 66 66,930 62 |+ 284 04 
Bagagli e cani. . . 69,810 75 68,428 38 |-4- 1,382 37 1,272 88 1,682 67 |— 410 29 
Merci a G.V. e P.V. acc. 398,608 84 386,689 82 11,919 02 10,976 89 14,523 94 |— 3,547 05 
Merci a P. V. . . . 1,658,582 94 | 1,629,129 76 a 29 453 18 54,829 18 49,693 16 |4- 5,136 02 
TOTALE . 3,652.552 43 ,063,059 de + 89,493 40 134,293 11 132,830 39 |+ 1,462 72 
Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1893. 

Viaggiatori. . . . . || 13,745,175 25 | 14,802,122 28 |—1,056,947 03 545,899 94 743,123 57 ]_— 197,223 63 
Bagagli e cani. . . . 596,253 86 603/763 94 |— 7,510 53 10,573 26 19,118 05 |— 8,544 79 
Merci a G. V. e P.V. acc. 3,290,066 10 3,259,623 38 I+ 30,437 72 92,482 10 116,792 82 |— 24,310 72 
Merci a P. V. . . . | 15,462,984 62 | 15,420,272 67 [+ 42,711 95 515,088 33 531,282 32 |— 16,199 99 


ani ; Sa 094,479 Hu 34091 187 27 | -9800 DE: 41 1,164,043 63 | 1,410,322 76 |— 246,279 13 


Prodotto per chilometro 


della decade. . . . . o 871 73 850 17 |+ 21 56 137 31 146 45 | — 9 14 
riassuntivo . . cha 7,898 44 8,133 09 | 234 65 1,190 25 1,554 93 |— 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE* DELLA SICILIA 


9° Decade — Dal 21 al 30 Settembre 1893 


RETE PRINCIPALE 


Ca RA urea ib i dea Media | 
GRANDE PiccoLa INTROITI . . PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI BaaaaLI Waiocisi | Vasociti oO mai | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 71.160 00 1.967 00 7.419 00 119.818 00 749 00 201.108 00 609 00 330 00 
1892 106.739 00 2.097 00 10.394 00 140.035 00 O 862 00 260.127 00 609 00 | 427 00 
Differenze nel 1893 | — 35.579 001 — 180 00 | — 2.975 00] — 20.222001 — 113 00] — 59,019 00 » = 97 00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1893. 
1893-94 855.448 00 18.429 00 121.230 00 1.001.890 00 6.801 00 2,003.298 00 609 00 3.289 00 
1892-93 914.991 00 19.850 00 115.253 00 1.037.294 00 7.624 00 2,095.012 00 609 00 | 3.440 00 
Differenze mel 1893 | — 59.543 00 1.421 00] + 5.977 00 35.904 00 | —- 823 00 91.714 00 | > = 151 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 25.572 00 317 00 2.255 00 7.868 00 102 00 36.114 00 390 00 93 00 
1892 21.489 00 214 00 1.439 00 7.791 00 0 00 30.963 00 | 247 00 125 00 
Differenze nel 1893 | + 4.083 00| + 103 00 1 + 816 00 | + 100] + 7200] + 5.510 + 14300] — 32 00 
PRODOTTI DAL 1c LUGLIO AL 80 SETTEMBRE 1893. 
1883-94 239.819 00 2.501 00 17.305 00 68.383 00 847 00 328.855 00 332 00 990 00 
1892-98 209.560 00 1.832 00 13.700 00 57.218 00 | 319 00 282.624 00 226 00 1.251 00 
Differenze nel 1883 | + 30.259 00 | + 669 00 { + 3.60500Î + 11.17000|] + 528 00 1 + 46.231 00] + 10600] — 261 00 
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MINISTERO DEL LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO 


Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l’esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l’impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell'articolo primo dell’atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1°f ebbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all'impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell’articolo 2 e 
nell’articolo 6. 

Indicheranno pure nelle loro proposte i prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L'atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 


—___.—- _— — . ” 2. — ———-- —- — CORE - —— —— ma - me —— - —Tf — Sl RA 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO 


— i —_ e n a se __ _-—r—_— 


Il Governo Egiziano mette all’appalto la costruzione e l’esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
dell’atto di concessione e del capitolato d'oneri annesso. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza , le offerte a tutto il l° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L’atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 
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Società Nariorle delle OFFICINE di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND» 


di #7 | 
A | Let 
# Vol LT 


IZZA 1) 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1* - "Torino. 
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'MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
LUCERNA-IMMENSEE 


APPALTO DI LAVORI. 


Si apre il Concorso per l'appalto dei lavori di fondazione. di muratura 
e da scalpellino per il ponte sul fiume Reuss presso Lucerna. 

| 

I 


Gli intraprenditori che intendono aspirare al rispettivo appalto e sono in 
grado di dimostrare la loro capacità ad effettuare con successo fondazioni 
pneumatiche, sono invitati a prender visione dei rispettivi piani e condizioni 
d'appalto nel nostro U/ficio di Sezione posto nell’Albergo dell'Europa a 
Lucerna, ove stanno a loro disposizione i moduli per le offerte, da inoltrarsi 

; all’infrascritta Direzione, debitamente riempiti, entro il corrente mese. Ogni 
| aspirante all'appalto rimane vincolato dalle sue offerte sino alla fine di No- 
| vembre p. v. 
Î 


Lucerna, 10 ottobre 1893. —La Direzione della Ferrovia del Gottardo. 


‘ 
<« ——————————————_—6—m———_—P— 1 . Lu 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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FERROVIA DEL GOTTARDO — 


LUCERNA-IMMENSEE 


O PONTI IN FERRO 


È aperto il Concorso per l’appalto della fornitura e 
messa in opera di circa 345 tonnellate di Ponti in ferro. 
Le ditte aspiranti a tale appalto favoriscano richiedere 
dal nostro Ingegnere in capo (Palazzo d'Amministrazione 
a Lucerna) il modulo del contratto, il capitolato d’oneri e 
le prescrizioni tecniche, dal quale si potranno avere anche. 
tutte le ulteriori informazioni che fossero del caso. 
. L’inoltro delle offerte all’infrascritta Direzione deve aver 
luogo prima della fine del corrente mese. 


Lucerna, 10 ottobre 1893. 
LA DIREZIONE 


DELLA FERROVIA DEL GOTTARDO. 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanse, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


| IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. GIUSEPPE KAISER | 
Sede 6 Direzione: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI 


Oririci MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori rirompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi.‘ 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Torino, 
l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Espostizione di Milano, oltre ad una Medaglia d’oro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d’oro, votata dal Manicipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposiztone di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

‘ Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
. Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli fèrroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les garce et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnice: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les 

semaines) . . . . . .. Fr. » 75 
L'Express- Rapide (imicater des tsias de vitossa) 

imprimé en gros caractères. . . >» 75 
Livret-Chatx \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(sans les plans coloriés) . . . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tuniste, 
avec carte » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


PREMIATA 


Fabbri di Cancellate 


in legno e filo di ferro 
intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
. Esp. Nazion. Torino 1884 
Ah. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
SÌ spediscono gratis disegni e prezzi. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
elia a ent ii oitnai OSSERVAZIONI. 
; Lonxpra 
Dai dr "0 2 (8) Pa (4) i BIGLIETTI SEMPLICI. 
i contro indicati (Diritto di porto compreso) 
puBti iù DO PIRO cose ea A (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
6 1 2a | la | ca la | ca la | 9a | quelli da 0 per Brindisi, lacui validità è di 80 giorni e 


Stazioni sotto indicate :| classe | classe | cinese | classe | "SlidItÀ | cingno | classe | "Alidità classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | ___{__i__ |__| |__| _______i_________| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
ta Moncenisio italiane a loro scelta. 


: via Calais. ... [166 85/116 55’ 90 75 61 60/45 giorni |254 —|187 85/30 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
Torino )via Boulogne . . |160 35/112 05 di 10 franchi. 
Milan via Calais. ... |180 90/129 15.104 85] 72 25/45 giorni |272 25/199 80/30 giorni |166 95/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
° ivia Boulogne . . [175 60 124 65° quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vis Calais. ... | — | — 141759780 — — | — (|30 giorni [216 85/154 — 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA RE RITORNO. 
Genova via Calais... . |187 —/181 — 111 40; 76 05 — — —_ — — — Po 
via Boulogne .. {180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | i per la Ferrovia di cinta. . 
Li via Calais... . |209 90/147 05 184 30. 92 10 —_ _ —_ —_ _ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
IVOFDO ‘via Boulogne .. ‘203 60'142 55 | recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Fi via Calais... . (217 30/152 25 141 70) 97 30 — _ — _ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
IFeRZ® )via Boulogne .. [211 30/147 75. eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Rom via Calais. ... 249 —/174 40 178 40/119 45 _ — — _ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
SERA via Boulogne .. 242 90/169 90, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... (279 85/196 —]205 60/142 —/6 mesi (**) [478 50/353 95 —_ —_ _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
*P via Boulogne .. |273 75.191 50! ( loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna | gere l'itinerario a Foggia. . 
Pilenze via Calaie. ... 1224 60 157 30 149 —|102 35 — — —_ —_ — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
i via Boulogne . . {218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... 1263 85 | 184 80 188 25/129 85 a — — —_ — —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. 1257 75 I80 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . |294 80'206 50 220 60/162 45 —_ — — — — _ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
po via Boulogne .. |288 70 202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85 228 20 251 60/174 206 mesi (*) |543 25/399 30 —_ — _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNsPolifvia Boul. |319 75/223 70. | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais j302 65:211 951227 05/157 —|6 mesi 525 45386 80 — —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. fvia Boul. |296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Mossi Via \via Calais |869 25 259 75 295 —/205 80 — _ —_ _ — | — | 
©88IDA )Napolifvia Boul. |863 20,255 25, 
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ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
E EIIAZICO] WE IK‘ Z=5J”ZS{JSy:G(©Ò©Ò,€&€é:,à 
1a, 2:| 12,2: |PENINSOLAR-EYPRESS 


STAZIONI l° e 22° CLASSE Di # Meiosi STAZIONI |fle60 2 CLASSElla e 2: CLASSE |la e 2a CLASSE 
asse asse venerdì part. 
da LONDRA 
. (*°*) 
Ch.-Gross Par.j 8—a./10 — a. ll — antim. | 815p.| — 8—p Napoli. ...... Par. 8302. — 245 p. 
Londres Victoria. . —|8—a. © 11 — antim, | 815p.| — 3-p. Roma... .....- 250p. Dro 11—p. 
Douvres. . .....—| 955a.) _.8 1 — pomer. {1015p.| — 450 p. Firenze. ...... = 918p. See _ 6102, 
ora di Greenwich). ( Arr.|11 80a.) D$ 2 20 pomer. |1210a.| — 610p Brindisi. ... — 6—- a. La 525p. 
Calaia-M. (Buffet) Déjeun. = Ancona .... — 840p. — 5402. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bia 2 52 pomer. | 104a.| — 6 55 p. Bologna. ...... — 1252. i 10 20 a. 
Arr.|1—p. 218p. = 149a.| — _ Alessandria. .... — 6 28 a. _ 459 p. 
Boulogne-Gare . | Y/A) Torino. ...... Arr. 815a. — 6 50 p. 
(Buffet) ci 102 p.! 2 si P. 5 12 n rà a. — — eee” | III iù 
; r.| 246p.) 859p. pomer. a. — 919 p. Brindisi. ..... Par. _ 2-1 a. 
Amions (Bu$et) | Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 349a.| — 924p. Napoli... .....— 8302. 245 p. 10 85p. 
Arr.| 436 p.| 546p.| 7 — pomer. | 550a.| — 11 10 p. Roma. .......— 3 05 p. 10 25 p 0 
È Livorno 0006, — 10 22 p. 4 — A P. 
Paris-Nord(Buffet) Pranso Firenze. ... — 855p. — 11 35 a. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40 p IBRic iee a 10 48 p. 454a 282 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 709p. 8 10 pomer. | 715a.j — | San-Remo... — 106p. 850a Lì E p. 
13,21 classe |1.2.el.(4}|1.2.c1.| la cl. |1#2acl Genova 00000 = 3 05 a. 9—-a p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par. 8 10p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p Torino. . + Arr 815 a. 12 85 p. 10 35 p. 
Dijon . ...... Arr. 1 4a 147a.| 284a.| 206 p.j 713p 542a, Milano ..... . Par 235 a. 10 90a 808 p. 
Genève. ... — 7072. — 856 a.| 808p.| — _ Novara ....... — 4402, 11 90 a. 9 08 p. 
Evian.....— 8 19 a. == 10 46 a.|10 09p. ar cn Torino. ...... Arr. 8102. 130 p 1l —p. 
Cluses (Chamonix) . —| 1149a. — |1149a./1086p.| — _ vivi > sa = 
Air-les-Bains. ... — 6 01 a. 6 29 a.| 758a.] 714p.|1228a 10 59 a. Torino. . . ...-. Par. a. — 210p. 1115p.| — 
Chambéry. .....—- 6 28 a. 6 55 a.| 835008.| 749p.|1253a 1135 a. Moiane....... —|1220p.j — 599p. 2222.) — 
Modane.......—| _—— 9424.) 138p. 880, 231 p. Chambéry. .....— 84 p.i — 831 p. 4568a2.| — 
‘l'orino 00 0 0 0 0a Cani 210p. 6 30 p. ni 8-a 642 p. Aix-les-Bains . 0.0. 414 p. Pa 904 p. 6522 a. = 
_——T—_--—-eerWeeee==s|-==4a ne ee, Cluses (Chamonix) , — to s a. Aa — — — 
T i igleti a PAL “a 2 8S0p. 745 — 825a. Evian....., — PD. P. ES — _— 
Novara es 00 0a ipa i 4 960. 9 4lD a 10 32 p. a Genève CI ai 8 10 p. 725p. e y 4 15 a. io 
Milano. ..... » Arr. — 5 25p. 10 55 p —_ 11 80 a. Dijon ........ —|1118p. 143 a. 203 n. 11 96 a. 110 p. 
————————_ = — Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 143 a.| 6 40 a. 71—-a. 5 88p.| 554 p. 
——————-»r puo 
Torino... .... Par. — 2 35p.| 750p.| — 8302. Paris-Lyon (Bufet)Par.| 6 53 antim 9 12a 6 50 
Genova . . °°... Arr. _ 6 04p.|11—p.j — (|11502. y \ Ì . p. 
| San-Remo... — zi 11 19p.| 8gTa| — |418p Arr.| 7 40 antim. Sio 140 p. 
Pink; cuGera a _ 10 48p. 2 a. si p. è ranso 
Firenze... . — — 12 402. 7202] — 64p. Paris-Nord(Buffet) 18, 29 classe  |19,2 cl, una CARRI i 
Livorno. ... — — 11 20p.| 585a.| — 12 p. (A (**) 12, 23, 8 cl. 
Roma........ _ 6 25a,/1010a.) — 1120 p. aa pa dara 9—- p. 
Napoli. . .... 0. — — 1 26p.| 684p.| — 7—a. , rr. antim. /{1203p.i 113p. 10 49 p. 
Brindisi. a — Di pai = 610 p. Amiens (Buffet) «) parl 950 antim. 11225 p., 118p. 10 54 p. 
Li Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. | 204p.| — 12 96 a. 
Torino. ...... Par. — 235p.17—-p.| — 830 a. 6 50 p. i - SS 
Alessandria . ; ; ; Arr. = 4 08p.| 850p.} — |10038a/ = 820p. I e 
Bologna. ...... —_ — 202 a.| — 242 p. 124ta. (ora francese) .( Arr.] 12 25 pomer. © | 84lp. 1:22, 
Ancona .... — —_ — 6502.) — 11 — p. 5 10 a. Calais-M. (Buffet) 3 
Brindisi. ...— — —_ 1007 p.| — 12 mer. 3 55 p. (ora di Greeawich) ‘ Par.| 12 45 pomer. Fal: 345 p. 190 a. 
Firenze ....... — — 6102.) — 605p.| —___—___|{Donvres. ...... — 2 45 pomer. s | 520p. 4 — x. 
Roma ........ — _ _ 1240 p.| — 11 40 p. [Arrivo a Brindisil{rcuires! Victoria . Arr. 4 30 pomer. cu | 710p. 5 50 a. 
Napoli. ...... Arr — _ 634 p.i — 71 —a.| la domenica. )Ch.-Gross Arr.| 4 30 pomer. | 5 50 p.| 715 p. 5 5ò a. 


Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne, 


= Ri aderire, Sete A Si = a 


07) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno noa prenle in 2: classe cha i viasgiatori provenieati dall'Inghilterra 0 da Calais. (**) Quosto treno prenle i 
viaggiatori di 38 class» di Parigi por Boulogn:, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo trea) prerle psr Parigi i viaggiatori di 3: cla:se proveaisnti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulozas. (A) Quasto treno non prsade i viaggiatori di 24 clazse ch) pse Calais e l'Inghilterza. (B) IL treno ch: parte di Parigzi-Li,ns alle 8.53 p. non 
preude a Parigi in 23 clisse che i viaggistori a destinazione dell'itulia pair il Moncenisio. — Nota finportinte. I troui cha pirton>a da Parigi-Nurd per Loulra alle 
8 a. calle 9 p. e quelli che partono di Lonira per Parigi-Nord alle 8 a. e allo 8.15 p., proalon) viaggiatori prr Boulogne e Biulugne Tintalleries. — Vetture dirette 
da Calus verso P.-L.-M. Una vettara di 11 classe lits-32l00 va dirottarmzate di Calsis a Milano col treuo chs pirte di Uala!s a 2.52 p. e da Parizi-Liona a 8.55 p. 
Una vettura di 14 classo a coips-lits-toilette va dirsttamanta di Calais a Parigi-Liona col treno ch3 parte da Calais alle 1.06 a. — Ds P.-L.-M. verso Calais. Una 
vebtara di L' cla:sa lits-salva va dirstta n31t3 di Milan) a Calaiz col treno cha parts da Milano alle 10.30 a. a da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 12 classe 
a coupi-lits-toilett9 va dicettanvata di Parigi-Hio1) a Calais col trsa) cha parte da Parigi-Liona alle 6.52 p. è da Parizi-Nord alle 9 p. 


Monitore delle Strade. Ferrate e degli interessi materiali 
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Dn Meccencle - Sa 


Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen | Wurttemberg. 


Diploma d'Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Loc-m tive e Vago i per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e fun'colari, Caldeie 
e Maccuine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Sironno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Srink. - ae è 
man-labili per la perfettissima combustione, per la massima loro SICU'ezzia | 

e: l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: s gar n 
‘isce i! rendimento di 9 chil-grammi di vapore per ogni chilogramma di carbon 
ce caldai» brevettate fen-Brink non producono fumo di sorta. 


. Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimle. 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai c 1- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per |’. s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, DI motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
Pmebitiià pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi dì una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 

affinato. 
{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lot) perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, sch'iarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Seronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOTA, Libraio-Editore 
TORINO = Piazza Carignano — TORINO 
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Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGRGNERA CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. Cariati 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


Voss I: FOGNATURA DOMESTICA 1.18 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE: DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 
_ Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 


4637" 


‘Horde. D.R.P.N? 4 
Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D’ACCIAI 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Tu), 13)3 -— Tip. e Lit. Camicra e BegtoLero, Via Ospedale, 18. 


ANNO XXVI. 


Sabato, 28 Ottobre 1893. 


Num. 43. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Luavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


en] 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA... ..60.0, L 20 11 6 
Per Estero ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annanzi......... + + + + + Cent. 30 » 


— 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutata 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo 


——rT— - —. =—— rt —— —— Le mesi  _e- lie ———— eo prese 


ACCETTATO TTI. RETE een 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni dell'Adriatica. — Lo Stato ferroviero (Memoria dell'Ing. Alfredo Cottrau 
- Cont.). — Associazione tramviaria italiana. (Assemblea generale in Napoli). — Informazioni particolari del MoNITORE. 
— Bibliografia (Statistica grafica applicata al lavoro, ai consumi ed alle spese del servizio di trazione della Itete 


Mediterranea. — Carta delle Strade ferrate italiane, tramvie a vapore e scale lacunli). — Notizie ferroviarie italiane 
—_ Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


— - — e —_ _—_ —- — - 2 ii dita 


Nuove: Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° settembre (*). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 134,470, in iscavo m. c. 75,450; 
totale m. c. 209,920. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
31,940, in iscavo m. c. 27,600; totale m. c. 59,540; totale 
complessivo del movimento di materie m. c. 269,460. Il 
lavoro fatto corrisponde a 80/100 del totale, con un au- 
mento di 1100 su quello del mese precedente ; 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 17 opere d’arte; nu- 
mero 25 sono mancanti solo dei coronamenti e le restanti 
trovansi in corso di avanzata costruzione. Il lavoro fatto 
corrisponde a 90/100 del totale con un aumento «li 4100 
sul lavoro del mese precedente ; 

c) Gallerie. 1 lavori fatti sono ì seguenti: scavo in piccola 
sezione m. |. 4677, scavo in grande sezione m. I. 4480, 
scavo di strozzo m. |. 3977; muratura: in calotta m. li- 
neari 2978, dei piedritti m. ). 3438, dell'arco rovescio 
m. Ì. 17. Conseguentemente il lavoro fatto nel mese è come 
appresso indicato: scavo in piccola sezione m. I. 188, scavo 
in grande sezione m. I. 304, scavo in strozzo m. |. 247; 
muratura in calotta m. |. 305, muratura piedritti m. |. 454, 
arco rovescio m. 0. Il lavoro fatto corrisponde a 854100 con 
un aumento di 4j100 su quello del mesr precedente; 

d) Stazioni (Lavori del mese). Stazione di Dervio. Fab- 
bricato viaggiatori: Elevate le murature sino al telto e fatta 
la copertura. Cessi: ultimate le murature ed il tetto. Fer- 
mata di Dorio. Fabbricato viaggiatori : eseguite alcune opere 
di finimento. Cessi esterni: eseguite diverse opere di tini- 
mento. Fermata di Piona. Fabbricato viaggiatori: elevate 
le murature al piano della fascia. Cessi: eseguite le mura- 
ture della fondazione sino alla risega. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 50/100 del totale, con un aumento di 30/100 sul 
lavoro del mese procedente; 

e) Case cantoniere. Si è lavorato soltanto attorno a due 
case cantoniere. Il lavoro fatto corrisponde a 77/100 del to- 
tale, coll'aumento di 1j100 sul lavoro del mese precedente; 


(°) Vedi Sia!o lavori al 10 agosto 1393 nel n. 38. 


f) Opere di consolidamento. Si sono eseguiti soltanto 2{10 
del muro di controripa fra i Km. 31.870-31.979; 

9) Passaggi a livello. Si è eseguito il rialzamento del 
piano stradale e dei muri laterali pel passaggio a livello 
della strada del Borgo di Dervio al Km. 29.344 ed eseguita 
la sistemazione della strada e la copertura della cunetta 
della trincea pel passaggio al Km. 36.959. 


II. Linea RoccHneTta MeLFI-POTENZA. 


Tronco Rienero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 38,650, in scavo m. c. 40,800, 
totale m. c. 79,450. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
315,350, in scavo m. c. 374,200; totale m. c. 889,550. 
Totale complessivo del movimento di materie m. c. 969,000. 
Il lavoro fatto corrisponde a 9/100 del totale; 

b) Opere d'arte. Sono in corso di costruzione n. 7 opere 
d’arte, delle quali talune sono mancanti solo dei finimenti. 
Sono ancora da incominciare n. 126 opere fra piccole e 
grandi. Il lavoro fatto corrisponde a circa 2/100 del to- 
tale senz'alcun sensibile aumento su quello del mese pre- 
cedente ; 

c) Gallerie. 11 lavoro delle gallerie è eseguito nella misura 
come appresso: scavo in piccola sezione m. l. 2634, scavo 
in grande sezione m. Ì. 2497, scavo di strozzo m. l. 2473. 
Muratura in calotta m. 1. 2465, muratura dei piedritti m.. 
lineari 2325, arco rovescio m. l. 1851. La parte fatta nel 
mese è perciò la seguente: scavo in piccola sezione m. li. 
neari 137, scavo in grande sezione metri I. 136, scavo di 
strozzo m. Ì. 239; muratura in calotta m. ]. 132, muratura 
dei piedritti m. I. 143, arco rovescio m. 1. 135. ll lavoro 
fatto corrisponde a 30,100 del totale con un aumento di 
21100 sul lavoro del mese precedente; 

d) Stazioni (Lavori del mese). Stazione di Acerenza: spno 
eseguiti alcuni lavori di finimento del fabbricato viaggiatori. 
Stazione di Avigliano. Fabbricato viaggiatori: alzate le mu- 
rature sino al piano superiore della cornice del 1° piano. 
Fabbricato cessi: le murature a 4|/5 di altezza. Il lavoro 
fatto corrisponde a 22/100 del totale con un aumento di 
2]100 sul lavoro del mese precedente; | 

e) Opere di consolidamento. Nel mese si è soltanto la- 
vorato attorno al consolidamento della trincea fra i chilo- 
metri 54.530-54.805 eseguendone circa la metà; per cui 


di quest'opera ne resta a fare solo 1{4; 


Strade Ferrate 


= |]__rrresi 
— —---__—__— 


f) Case cantoniere. Nessun lavoro durante il mese; 

g) Armamento. Eseguito il primo strato di massicciata 
per m. I. 892, di cui 855 durante il mese di agosto; 

h) Strada di servizio. Completa. 


III. Linea SoLMona-ISERNIA. 


Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 190,450, in iscavo m. c. 162,680; 
totale m. c. 303,130. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
430,900, in scavo m. c. 688,320, totale m. c. 1,118,870. 
Totale complessivo del movimento di materie metri cubi 
1,472,000. Il lavoro fatto corrisponde a 24j100 con un au- 
mento di 2j100 su quello del mese precedente ; 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 29 opere e n. 12 man- 
canti solo dei coronamenti ed altre 19 sono in corso di 
avanzata costruzione; 256 ancora da incominciare. Il lavoro 
fatto corrisponde a circa 16/100 del totale; 

c) Gallerie. Il lavoro eseguito è il seguente: scavo in 
piccola sezione m. 1. 6667, scavo grande sezione metri li- 
neari 0398, scavo di strozzo m. |. 5231; muratura in ca- 
lotta m. 1. 6214, muratura piedritti metri ]. 4925, arco ro- 
vescio m. 1. 1885. Conseguentemente la parte fatta nel mese 
è la seguente, cioè: scavo piccola sezione m. I. 354, scavo 
grande sezione m. l. 560, scavo in strozzo m. 1. 305; mu- 
ratura in calotta m. 1. 531, muratura piedritti m. 1. 287, 
arco rovescio m, |. 41. Il lavoro fatto corrisponde a 37/100 
del totale, coll’anmento di 8100 su quello del mese pre- 
cedente; 

d) Stazioni (Lavori del mese). Stazione di lampo di 
Giore: si sono eseguiti diversi lavori di finimento attorno 
al fabbricato viaggiatori. Stazione di Palena: Ultimato lo 
zoccolo ed eseguite le murature del fabbricato viaggiatori 
sino a m. 4 sulla risega. Eseguite le murature del magaz- 
zino merci siuo al piano del pavimento. Eseguite le mu- 
rature del Caffè-ristoratore sino al piano dello zoccolo e 
fino a m. 4,50 sulla risega, quelle del fabbricato Cessi e 
Lampisteria. Stazione di S. Pietro Avellana: è stato ulti- 
mato il fabbricato viaggiatori. Il lavoro fatto corrisponde a 
circa 20/100 del totale con un lieve aumento su quello del 
mese precedente; 

e) Case cantoniere. Si è lavorato attorno a 12 case can- 
toniere. Il lavoro fatto corrisponde a 30/100 del totale; con 
un aumento di 4100 snl lavoro precedente ; 

f) Opere di consolidamento. Nel mese si è soltanto la- 
vorato attorno al rivestimento delle scarpe della trincea 
d’approccio alla galleria di Monte Totila; 

1) Strada di servizio. Pressochè ultimata, 


IV. — LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 311,400; in iscavo m. c. 231,900; totale metri cubi 
043,500, L'arte da eseguirsi: in rialzo m. c. 523,980, in 
scavo m. c. 341,950; totale m. c. 865.930; totale comples- 
sivo del movimento di materie m. c. 4,409,230. Il lavoro 
fatto corrisponde a 38/100 del totale, con un aumento di 
13/100 su quello del mese precedente ; 

6) Opere d'arte. N. 20 opere sono ultimate e n. 29 sono 
mancanti solo dei coronamenti ed altre 58 sono in corso di 
esecuzione. Ne sono da cominciare n. 46. Il lavoro falto 
corrisponde a 37/100 del totale, con un aumento di 7100 
su quello del mese precedente; 

c) Stazioni (Lavori del mese). Fermata di San Ferdinando. 
Fabbricato viaggiatori: La muratura sino al piano supe- 
riore dello zoccolo per i muri perimetrali e quella dei muri 
internì sino alla risega di fondazione. Fabbricato cessi: Le 
murature al piano di risega. Piano caricatore: eseguite 
per 2]3 le murature in elevazione. Stazione di Canosa. Fab- 
bricato viaggiatori: ultimati gli scavi e completate le mu- 
rature sino alla risega di fondazione. Stazione di Minervino. 
Murge. Fabbricato viaggiatori: ultimate le murature in fon- 
dazione; ultimati i volti delle cantine e lo zoccolo. Cessi : 
eseguiti gli scavi e le murature sino all’imposta dei volti 
delle fogne. Magazzino merci: eseguiti gli scavi e le mu- 
rature sino a m. 2 sopra risega. Piano caricatore: eseguiti 
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gli scavi e le murature sino a m. 0,10 sotto il livello del 
ferro. Fermata di Acquatetti : eseguiti gli scavi di fonda- 
zione e gettato il calcestruzzo del fabbricato viaggiatori. Il 
lavoro eseguito corrisponde a 47/100 del totale con un 
aumento di 7/100 su quello del mese precedente; 

d) Case cantoniere. Si è lavorato attorno a 46 case can- 
toniere e resta da incominciarne solo n. 6. 


RROVIERO 


(Continuazione. — V. Numero 41 e 42). 


LO STATO FE 
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Esaminiamo ora se è praticamente attuabile il sistema 
del prezzo unico. 

I numerosissimi fautori di questo sistema, al certo se- 
ducentissimo per la sua semplicità, basano i loro ragiona- 
menti sull'esempio del Servizio postale. Dessi dicono : 

« Se le Regie Poste prosperano nel mentre che fanno 
9 pagare, in Italia, una tassa fissa di 20 centesimi per ogni 
» lettera di un peso non superiore a 15 grammi, qualunque 
» ne sia la destinazione; perchè non dovrebbero del pari 
» poter funzionare regolarmente le ferrovie facendo pagare 
>» un presso unico per ogni viaggiatore e per qualsiasi per- 
» correnza? (1) » 

Questo è in realtà l'argomento vero dei 
conizzatori del sistema del prezzo unico, i quali sono il 
Galt (1865) in Inghilterra, il Brandon (1866) in America, il 
Perrot (1868) in Prussia, l’Hertzka (1875) in Austria, e fi- 
nalmente l’Engel (1885) in Germania. i 

Il dott. Hertzka nel suo libro « Il porto delle persone » 
proponeva addirittura la soppressione delle varie classi e l’a- 
dozione di un prezzo unico di venticinque centesimi peri 
percorsi inferiori ai 25 chilometri, e di sessantadue centesimi 
e mezao per le percorrenze maggiori!! 

Il dott. Engel, anche lui Professore di Economia Commer- 
ciale ma un po’ più caritatevole per la tasca dei contribuenti 
in generale, propone invece la tariffa seguente: 

Sino a 25 chilom. di percorrenza L. 2.50 in prima classe, 
L. 0,625 in seconda e L. 0,327 in terza; da 25 a 50 chilo- 
metri di percorrenza L. 5.00 in prima cl., L. 1.25 in seconda 
eL. 0.625 in terza; oltre 50 chilom. di percorrenza L. 7.50 
In prima cl., L. 2.50 in seconda e L. 1.250 in terza, 

Ma anche questa tariffa non regge, attesochè come fu di- 
mostrato subito dall’Amministrazione delle strade ferrate 
Prussiane, dessa non corrisponde nemmeno al decimo della 
spesa effettiva sostenuta dalle ferrovie. 

Id ora che abbiamo rilevato con questi pochi ricordi sto- 
rici come il sistema adottato in Ungheria dall’on. ministro 
De Barros non è punto una novità, ritorniamo sull’argo- 
mento del paragone fra le tasse postali e le tariffe ferroviarie. 
E cominciamo col notare che i francobolli che si pagano per 
la spedizione delle lettere, dei manoscritti e degli stampati, 


principali pre- 


(1) Vi è anche la categoria degli innovatori ingenui i quali no- 
tano che alla fine dei conti le ferrovie non sono in realtà che delle 
Strade; e quindi che bisogna assimilarle alle strade rotabili, le 
quali dopo essere state eseguite a spese dello Stato, delle Provincie 
e dei Comuni, sono messe a disposizione gratuita del pubblico. Il 
ragionamento non regge; perchè sulle Strade rotabili ognuno si 
serve del proprio veicolo (e lo paga da sè), nel mentre sulle fer- 
rovie è giuocoforza affidarsi ai veicoli di un'azienda speciale (Am- 
ministrazione l’erroviaria) alla quale bisogna se non altro rimborsare 
le spese che fa sia sotto una forma sia sotto un’altra, ossia od a 
mezzo di tariffe ferroviarie od a mezzo di altre tasse che gravereb- 
bero il pubblico in generale (come avviene per le stade rotabili), 
sia finalmente in parte come tasse sulla generalità se le tariffe fer- 
roviarie son troppo basse pel rimborso delle spese e per lo ammor- 
tamento del capitale di primo impianto. I 
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rappresentano una cosa assolutamente diversa dei biglietti 
ferroviarii per viaggiatori o delle tariffe per le merci (A). 

Notisi infatti che il trasporto delle corrispondenze postali 
e del relativo personale viaggiante è eseguito gratuitamente 
dalle ferrovie, e dico gratuitamente nel senso che le spese af- 
ferenti a questi trasporti (2) non sono addebitate al Ministero 
delle Regie Poste e Telegrafi, ma bensì invece caricate su 
tutte le altre spese relative ai trasporti ferroviari. 

Cosicchè la tassa postale di 20 centesimi per ogni lettera, 
per esempio, non rappresenta altro che il costo, del franco- 

ollo e le spese relative alle varie manipolazioni (verifiche, 

timbrature, consegna alla ferrovia, distribuzione, ecc.), nonchè 
a quello del Personale postale delle varie città oppure viag- 
giante. 


‘ Non vi è adunque nessun confronto possibile, come preazi, 
fra due cose così assolutamente diverse fra loro, come le 
tasse postali e le tariffe ferroviarie; ed i fautori del sistema 
dei prezzi unici pel trasporto dei viaggiatori, mal si appon- 
gono citando l'esempio delle Regie Poste in appoggio alla 
loro tesi. 

Invece un confronto è possibile, e forse anche logico, tra 
il trasporto dei pacchi ferroviari (3) e quello dei viaggiatori, 
ed è utile stabilirlo onde distruggere molte illusioni. 

La creazione in Italia dei pacchi ferroviari è una ardita 
e utile innovazione, della quale per altro non si conoscono 
ancora risultati economici al punto di vista delle spese 
ferroviarie. 

La tariffa per questi pacchi è « a zone >», come ognuno 
sa, e comprende tre categorie di pesi e tre categorie di di- 
stanze o zone. Nei nostri confronti converrà prendere il 
caso della tariffa minore rispetto al peso, ossia il pacco fer- 
roviario di 10 chilogrammi, pel quale si paga alla ferrovia 
(non compreso la consegna a domicilio) 70 cent. sino a 
200 chilometri, L. 1.20 da 201 a 500 chilometri, e L. 2 
per qualsiasi distanza superiore ai 500 chilometri. 

I pacchi ferroviari sono trasportati od a mezzo dei ba- 
gagliai o nei carri chiusi, a seconda del loro numero e 
degli spazi disponibili. Se basta il bagagliaio, la spesa per 
la ferrovia è quasi nulla, perchè anzi senza pacchi il baga- 
gliaio è necessario in ogni treno. E lo stesso può dirsi presso 
a poco pel caso dei carri chiusi, allorquando il numero dei 
pacchi non è addirittura strabocchevole, attesochè, ammesso 
pure che il bagagliaio sia già pieno, in un treno omnibus 
o misto vì è generalmente sempre molto posto disponibile 
nei carri chiusi. 

Nel nostro confronto fra pacchi ferroviari e viaggiatori, 
bisogna adunque supporre il caso assolutamente più sfavo- 
revole per una ferrovia, ossia il trasporto di un numero 
talmente grande di pacchi da necessitare l’ aggiunzione al 
treno di un carro chiuso speciale per il loro trasporto. 

Ciò premesso: un carro chiuso, tipo normale della Me- 
diterranea, pesa 8400 chilogrammi circa e può portare un 


(1) Le spese della ferrovia bisogna ben rimborsarle; e quindi o 
tutti i contribuenti di un paese pagano per i viaggiatori, od ogni 
viaggiatore paga a sua quota proporzionale di queste spese. Conse- 
guentemente il sistema del « prezzo unico » con una tariffa che 
non basti a rimborsare le spese, si riduce a far pagare la differenza 
a tutti gli abitanti di un paese. 

(2) Per le ferrovie il trasporto gratuito della Posta rappresenta 
una spesa fissa giornaliera la quale non varia col numero delle let. 
tere e stampati trasportati, attesochè la trazione di un vagone po- 
stale costa identicamente lo stesso sia che desso trasporti 100 op- 
pure 1000 o 10000 lettere o stampati. 

Se si nota che il trasporto di un vagone postale costa, in media, 
alle ferrovie da 15 a 30 centesimi per ogni chilometro percorso, e 
che in Italia ogni giorno vi sono molte migliaia di chilometri per- 
corsi dai vagoni (o compartimenti) postali, si rileva che le gratuità 
dei trasporti imposta alle Amministrazioni Ferroviarie rappresenta 
un onere rilevante ed al certo superiore ad un milione di lire al- 
l’anno; il quale logicamente dovrebbe essere addossato al Ministero 
delle R. Poste. 

(3) Si fa il confronto con i pacchi ferroviarii anzichè con quelli 
postali, perchè tenuto conto dei pesi e delle dimensioni, le tariffe 
per i primi sono relativamente più economiche al punto di vista dei 
trasporti ferroviari. 


peso di 12,000 chilogrammi contenuti in una capacità non 
superiore a 36 metri cubici. Nel detto carro chiuso potreb- 
bero adunqne essere collocati teoricamente 1500 pacchi fer- 
roviari (1); ma per essere larghi nel nostro confronto, sup- 
porremmo che se ne mettano soltanto un quinto di 1500, 
ossia 300 (2). | 

Ad ognuno dei suddetti 300 pacchi corrisponde adunque 
la frecentesima parte del peso proprio di 8400 chilogrammi 
del veicolo e quindi 28 chilogrammi, ai quali 28 aggiun- 
gendo il peso medio di 7,5 chilogr. del pacco, si ha un 
peso totale di 35,5 chilogr. che la ferrovia deve trasci- 
nare per ogni singolo pacco ferroviario. 

Invece, prendendo per base i vari tipi delle vetture per 
viaggiatori della Mediterranea, ogni posto disponibile per 
viaggiatore corrisponde in media ad wn peso morto (veicolo) 
trascinato dalla locomotiva (3): 


Se di 1° classe, di. . . a chilogr. 499 
» 2 » + See o È » 321 


>» 3° » »- È > è » 2414 


E quindi ad una media generale di 344 chilogrammi per 
le tre classi. 

Siccome però, per ragioni ineluttabili del servizio ferro- 
viario, in Italia il numero dei viaggiatori non corrisponde 
nemmeno al ferzo dei posti disponibili nei treni (4), ne viene 
la conseguenza che in realtà per ogni singolo viaggiatore la 
locomotiva deve trascinare un peso morto (veicolo) non in- 
feriore a 3 volte 344, ossia a. . . . . . chg. 108% 
alla quale cifra aggiungendo il peso del viaggiatore e 
quello del suo bagaglio piccino (nella vettura), ossia 
mediamente altri . . + a a ed » 86 


si ha un totale per viaggiatori di . . chg. 1120 


In altri termini, nel mentre la locomotive di un treno 
trascina un peso di circa 35,5 chilogrammi (come si è visto 
dianzi) per ogni pacco ferroviario, dessa tira ben 1140 chi- 
logrammi (5) per ogni singolo viaggiatore, ossia 30 volte 
altrettanto. 

E conseguentemente, se per un pacco ferroviario di 10 chi- 
logrammi si paga L. 0.70 sino a 200 chilometri, L. 1.20 
sino a 500 chilometri e L. 2 per una percorrenza maggiore, 
bisognerebbe far pagare ai viaggiatori dei preazi unici trenta 
volte maggiori, ossia: 


21 lira per qualsiasi percorso non superiore a 200 chm. 
36» » » variabile da 201 a 500 » 
60» » » superiore a 500 chm. 


ossia una tariffa assolutamente proibittva, la quale uccide- 
rebbe immancabilmente qualsiasi traffico, ancorchè dessa 
fosse ridotta a metà. E ciò, beninteso, supponendo, come 
si è fatto in questo confronto fra pacchi e viaggiatori, che 
il servizio viaggiatori non esiga waggiori spese (illumina- 
zione, riscaldamento, controllo, biglietti, sale di aspetto, ecc.) 


(1) Peso medio di un pacco, chilogrammi 7,5 al più, volume 
massimo consentito dalla tariffa 20 decimetri cubici. 

(2) Notisi che un bagagliaio può contenere da se solo oltre 400 
pacchi, e quindi che (salvo casi rarissimi) per 300 pacchi soltanto 
non occorre generalmente aggiungere un veicolo al treno, 

(3) Il peso di una vettura di 1° classe varia da 12,130 a 13,000 
chilogrammi, e la vettura contiene a seconda dei tipi da 32 a 12 
posti. Una vettura di 2° classe pesa da 10,300 a 13,200 chilogr. 
e contiene da 40 a 24 posti. Una vettura di 3* classe pesa circa 
10,700 chilogrammi e contiene 50 posti. 

(4) In Francia la proporzione media fra il numero dei viaggiatori 
e quello dei posti disponibili è del 34 0(0. In Germania del 24.5 0[0, 
nel Belgio di 22.4 0{0, ecc. In Italia è inferiore al 27 0/0. 

(5) Sino a pochi anni addietro le Amministrazioni ferroviarie ri- 
tenevano in via approssimativa che un viaggiatore a loro costava 
quanto 1000 chilogrammi di merci. Ora le proporzioni sono cam- 
biate, perchè nel mentre da una parte si sono adottati carri merci 
di una portata superiore, dall’altra si sono date maggiori comodità 
ai viaggiatori. A mo' d'esempio nel mentre una vettura di 1* classe 
dell'Alta Italia (1884) pesava 12,180 chilogrammi ed aveva 32 posti, 
ossia pesava 379 chilogrammi per ogni posto; oggi una vettura di 
1" classe della Mediterranea (con 2 ritirate e lavabi) pesa 13,000 
chilogrammi ed ha soltanto 21 posti, ossia pesa 619 chilogrammi 
per ogni posta 
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di esercizio ed un materiale rotabile assai più costoso di quello 
necessario per i pacchi postali o ferroviari. l 

In conclusione, la tariffa dei prezzi unici, come fu ideata 
dai signori Galt, Brandon, Perrot, Hertzka ed Engel, è una 
assoluta utopia. E se mai (?!) la vedranno realizzata ì no- 
stri pronipoti, sarà soltanto allorquando, trovandosi ammor- 
tizzate tutte le spese d'impianto delle nostre ferrovie (1), 
sarà possibile allo Stato di ridurre in modo eccezionalis- 
simo le tariffe ferroviarie. (Continua). 


—___ —_— e —— —— 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Assemblea generale di Napoli, 6, 7, 8 e 9 novembre 1893. 


Onorevole Società, 


Abbiamo l'onore di far conoscere a cotesta onorevole Società che 
l'assemblea generale di quest'Associazione si terrà in Napoli nei 
giorni 6, 7, 8 e 9 novembre p. v. 

Vi saranno trattati gli oggetti indicati nel seguente ordine del 
giorno: 


a 1. Relazione del Comitato sull'esercizio 1892-93 ed approvazione 
del bilancio consuntivo; 

« 2. Nomina dei membri del Comitato in surrogazione degli uscenti 
di carica: 

Cav. ing. G. Kessels } 
Ing. G. Rigoni 
Cav. E. Osculati 

« 3. Nomina di un membro del Comitato in surrogazione del com- 
pianto dott. cav. A. Canella; 

« 4. Fissazione del canone annuo per l'esercizio 1893-94; 

« 5. Fissazione del luogo di riunione per l'assemblea generale 
del 1894; 

« 6 (*). Vantaggi economici risultanti dall'applicazione di speciali 
sistemi di griglie per focolari di locomotive (relatore ing. (1. Maes); 

a 7 (*). Vantaggi economici risultanti dall’applicazione dei vari si- 
stemi di lubrificazione automatica (relatore cav. ing. C. Thonet); 

« 8. Tosatura dei cavalli (relatore cav. E. Vibers); 

« 9, Esame dei diversi sistemi di apparecchi automatici per la messa 
in marcia delle carrozze Démarreurs (relatore ing. G. Rigoni); 

« 10, Illuminazione delle vetture tanto per le tramvie a vapore che 
per quelle a cavalli — Tipi di riflettori — Sistemi di lucerne, ecc. 
(relatore cav. E. Osculati) ; 

a 11. Trazione elettrica — Ultimi risultati della trazione elettrica 
applicata alle tramvie (relatore cav. ing. E. Radice); 

a 12, Comunicazioni diverse. » 


membri effettivi, 
membro supplente ; 


Preghiamo caldamente cotesta onorevole Società, nel caso non 
l'avesse già fatto, di voler comunicare d'urgenza a quest’Ufficio di 
Presidenza se essa verrà rappresentata alla suddetta assemblea ed il 
nome e cognome del suo delegato al quale verranno tosto spedite la 
Tessera di ammissione e la Carta di riconoscimento da presentarsi 
alla ferrovia per ottenere sul prezzo del biglietto ordinario la riduzione 
del 30 0/0 per una percorrenza q 100 chilometri, 

» 35 (40 per la successiva percorrenza da 101 a 200 chilometri 
» 40 0j0 » » n 201 a 300 » 

» 45 0j0 » ” » 301 a 400 » 

» 50 010 » » » 401 ad oltre. 

Colla massima stima e considerazione. 


Il Presidente: 
Ing. G. Brancur. 


Il Segretario: 
Ing. G. KessELs. 


(*) Questioni rimandateall’anno corrente con decisione dell'assemblea 
generale tenuta in Genova nel 1892. 


(1) Veggasi: Appunti sulle Convenzioni ferroviarie del 1885, 
capitolo XXII. 


Monitore delle Strade Ferrate 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Il dividendo delle azioni della Mediterranea. 


Mercoledì scorso si è tenuta a Milano, sotto la pre- 
sidenza dell’on. Allievi, una riunione del Consiglio d’Am- 
ministrazione della Società per le Strade ferrate del Me- 
diterraneo in cui, preso atto delle risultanze del bilancio 
1892-93, si è stabilito di proporre all'Assemblea gene- 
rale degli azionisti, che verrà convocata il 27 novembre 
prossimo, in L, 27 il dividendo per ciascuna azione. 

Rimarrebbero perciò a pagare a saldo L. 7, le altre 
20 essendo state anticipate in due riprese. 

SR 
Nuova corrispondenza con alcune stazioni germaniche. 


Completiamo la notizia relativa alla corrispondenza fer- 
roviaria fra Berlino, Stoccarda, Zurigo, Milano e Roma, 
pubblicata nel precedente numero. 

Col nuovo orario il servizio della vettura diretta che 
parte alle 10.20 pom. da Milano per Zurigo, ove arriva 
alle 7.37 ant., viene esteso sino a Stoccarda, e contem- 
poraneamente le corrispondenze fra Stoccarda e le città 
di Norimberga, Lipsia, Dresda e Berlino (via Crailsheim- 
Markt Redwitz) sono migliorate come dal seguente pro- 
spetto-orario: 


Napoli . part. 10.45 pom. 
Roma . : i part. 8.10 ant. 
Genova. : . : part. 6.58 pom. 
arr. 10 — pom. 
Milano, Sun: 10.20-0n 
Zurigo . i arr. 7.97 ant. 
i arr. 3.10 pom. 

Stoccarda —. ; - { part. 3.50 hi and 
Norimberga . i arr. 7.52 pom. 
Markt Redwitz . arr. 11.5 pom. 
Lipsia . 5 ; arr. 3.22 ant. 
Dresda . i arr. 6.56 ant. 
Berlino (Staz. Anhalt) ar. 6.4 ant. 


Berlino (Staz. Anhalt) . part. 10.36 pom. 


Dresda . ; ; part. 10.35 pom. 
Lipsia . è part. 1.20 ant. 
Markt Redwitz part. 5.53 ant. 
Norimberga . part. 8.33 ant. 
{ arr. 1.2 pom. 

SR { part. 1.50 pom. 
. Zurigo . A i part. 9.16 pom. 
arr. 7.02 ant. 
SOIA00:: part. 9.15 ant. 
Genova . : 5 arr. 12.18 pom. 
Roma . i : 3 arr. 11.30 pom. 


Napoli . ; ; arr. 7.10 ant. 
Circolazione di vetture dirette fra Roma e Milano, fra 
Milano e Stoccarda, fra Stoccarda, Norimberga e Markt 
Redwitz e fra Markt Redwitz, Lipsia, Dresda e Berlino. 
>< 
Il nuovo orario delle strade ferrate e la riforma oraria. 


Col 1° novembre va in attività su tutte le ferrovie, 
principali e secondarie, il nuovo orario ferroviario col 
quale la partenza e l’arrivo di quasi tutti i trenì sa- 
ranno posticipate di 10 minuti e ciò perchè a datare da 
quel giorno il servizio ferroviario si regola sul tempo del- 
l'Europa Centrale che si trova in anticipo di 10 minuti sul 
tempo di Roma. 
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Un altro cambiamento negli orari è l'adozione della 
numerazione delle ore da 0 a 24, per modo che le ore 
pomeridiane 1, 2, 3..., ecc. sono indicate coi numeri 13, 
14, 15... cessando così il bisogno di distinguere con segni 
speciali le ore pomeridiane dalle antimeridiane, 

E già che siamo in tema di riforma oraria aggiun- 
giamo che col 1° movenibre sì ubbandonerà la consue- 
fudine, seguita in molte stazioni, di tenere gli orologi 
esterni în anticipo di 5 minuti su quelli interni. -— At- 
tenti dunque a questa circostanza per non correre il 
rischio di perdere il treno. 

> 
Ferrovie secondarie della Sardegna. 
(Visita di ricognizione del tronco Villanvva-T'ulo). 

Il giorno 25 corrente ha avuto luogo la visita di ri- 
cognizione per l’apertura all’esercizio del tronco Vil 
lanova-Tulo, facente parte delle Ferrovie secondarie 
“della Sardegna, la quale visita sarà poi seguìta subito 
da quelle dei tronchi Gairo-Urassai e Gairo-Ierzu pure 
appartenenti alle ferrovie predette. 

DIS 
Linea Messina-Patti- Cerda. 
(Prove dinamiche e statiche delle travate 
lungo i tronchi Patti-Naso-Capo d' Orlando). 

Sono già state eseguite con risultato soddisfacente le 
prove statiche e dinamiche delle travate metalliche col- 
locate in opera lungo i tronchi Patti-Naso-Capo d’Orlando, 
della linea JMessina-Patti-Cerda, dei quali è prossima 
l’apertura dell'esercizio. 

SE 
Linea Roma-Napoli. 
(Gara d'appalto per lavori di terra e di muratura). 

1] giorno 31 del corrente mese avrà luogo il dissug- 
gellamento delle schede di offerta che saranno presentate 
dalle Ditte invitate dall’Amministrazione delle Ferrovie 
del Mediterraneo a concorrere alla gara di appalto dei 
lavori di terra e di muratura occorrenti per l’impianto 
di una presa d’acqua sulla sponda sinistra del Volturno 
e della relativa condotta, per l'alimentazione del rifor- 
nitore della stazione di Capua, nella linea da Zoma a 
Napoli. 

2? < 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Aggiudicazione di gare). 

Il giorno 19 del corrente mese, presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, ebbe 
luogo la gara per l'acquisto di un apparecchio completo 
per sollevamento veicoli. Alla gara vennero invitate 
17 Ditte, delle quali presentarono offerta 14. Rimase 
aggiudicataria la Ditta Ing. T. Dubosc, di Torino, per 
il prezzo di L. 1580. 

Nel giorno preindicato, pure presso la Direzione Ge- 
nerale delle Ferrovie del Mediterraneo, ebbe luogo la 
gara a licitazione privata per l'acquisto di una grue ad 
albero verticale, destinata per le Officine dei Granili. La 
gara stessa, alla quale erano state invitate N. 17 Ditte, 
venne dichiarata deserta a motivo che le tre Ditte con- 
correnti presentarono offerte a prezzi superiori al mas- 
simo della scheda segreta. 


(Progetti, preventivi presentati all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti per la ricostru- 
zione e pel consolidamento del muro di sostegno lungo 
il torrente Riccò, tra le progressive 149.733 e 149.782 
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della linea Tor:no- Genova, lungo il tronco Busalla-Pon- 
tedecimo. La spesa all'uopo preventivata ascende a lire 
12,500 ; 

2. La proposta di opere di consolidamento e di di- 
fesa del muro di sostegno a mare in stazione di Bonas- 
sola, lungo la ferrovia da Genova a Pisa. Spesa pre- 
ventivata L. 10,000; 

3. La proposta per munire di piccole portelle in 
ferro gli imbocchi dei canali di scolo delle fosse a fuoco 
nelle Officine di Taranto ; 

4. Il preventivo della spesa di L. 10,200 occorrente 
per provvedere alla costruzione di un binario di raccordo 
fra la stazione di Roma-Trastevere ed il nuovo fabbri- 
cato per l’Ufticio Tecnico dei Telegrafi dello Stato; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per la esecuzione 
di lavori di rinforzo ai ponti metallici sui torrenti Gre- 
tano e Lanzo, lunco la ferrovia da Asciano a Monte- 
pescali. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire 
14,320; 

6. La proposta per il rifacimento di m. 1466.50 di 
binario e di N. 2 deviatoi, mod. D, nella stazione di 
Acqui, della linea A/essandria-Acqui. La spesa comples- 
siva all'uopo preventivata ascende a L. 37,624.39, nella 
quale ficurano L. 29,024.59 per fornitura di materiale 
metallico di armamento. 

(Elaborati di appalto). 


La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover- 
nativa gli elaborati di appalto per la fornitura di 30 cuori 
semplici capovolgibili in acciaio fuso per crociamenti di 
via — tangente 0.10 — e di alcuni materiali accessori 
in ghisa e ferro per scambi e crociamenti. 

> 
Terrovie dell’ Adriatico. 
(Progettie preventivi presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blic1: 

1. La proposta per l'impianto di un pozzo Northon 
per fornire di acqua potabile la stazione di Secugnago 
lungo la ferrovia da Milano a Piacenza; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1000 occorrente 
per la fornitura e posa in opera di inferriate per finestre 
e di ringhiere per scale, in alcune stazioni del tronco 
Roma-Avezzano, della linea Loma-Solmona ; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per difendere la 
ferrovia Roma-Solmona, contro le alluvioni, in corrispon- 
denza del chil. 112.295. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 25,900, ed all’esecuzione delle opere si 
provvederà mediante trattativa privata; 

4. La proposta per l'impianto di un passaggio a li- 
vello al chilom. 66.085.27, sul raccordo della linea Roma- 
Solmona colla Pescara-Aquila, in corrispondenza della 
strada comunale di accesso alla vecchia stazione di Sol- 
mona. Spesa preventivata L. 2380; 

5. La proposta relativa alla ricostruzione in mura- 
tura della parte in legname del piano caricatore delle 
merci nella stazione di Castellamare-Adriatico lungo la 
linea da Bologna ad Otranto. Spesa preventivata lire 
2543.71; 

6. La proposta per sostituire con muratura in mat- 
toni ì conci di pietra arenaria deperiti nel rivestimento 
della galleria Camellotti, al chilom. 52 della linea Ma- 
cerata-Albucina, fra Tolentino e San Severino; 

7. La proposta per l'impianto di stufe nei fabbri- 
catì delle stazioni del tronco Asola-Viadana nella fer- 
rovia Parma-Brescia-Iseo. 
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> 
Il iui d'allarme applicato alle carrozze dci treni. 


La Società Mediterranea ha iniziato da alcuni anni 
l’applicazione alle carrozze del segnale d’allarme sistema 
Westinghouse, mediante il quale i viaggiatori possono 
segnalare un eventuale pericolo durante la marcia del 
treno. 

Essendo ormai abbastanza numerose le carrozze prov- 
vedute di questo apparecchio per modo che il medesimo 
potrà funzionare su alcuni dei principali treni diretti, 
la Società Mediterranea ha emanate le norme che ne re- 
golano l'uso e crediamo opportuno stralciare quanto ri- 
guarda il pubblico, perchè i viaggiatori sappiano come 
comportarsi in quell’eventualità. 

Nell’interno di ciascuno dei compartimenti Gasgicori 
trovansi una o più scatole (generalmente due, una per 
ciascun fianco) dalla quale pende una maniglia ad anello 
che serve per la chiamata. 

Quando la carrozza fa parte di un treno su cui fun- 
ziona il freno ad aria compressa, allora tirando la ma- 
niclia si apre un rubinetto a fischio applicato ad una 
testata della vettura, che lascia sfuggire un sibilo, ri- 
chiamando l’attenzione del personale ferroviario, nel 
mentre che i freni sì mettono automaticamente in azione 
e prodncono il rallentamento e quindi la fermata del treno. 

Sugli altri treni il segnale non agisce. 

L'identificazione del compartimento viaggiatori dal 
quale è stato manovrato l'apparecchio, si può fare senza 
esitazione, perchè la maniglia, una volta abbassata, non 
può rimettersi a posto dall'interno e quindi essa pende 
ad una certa distanza dal fondo della scatola. 

Nel caso che il viaggiatore avesse fatta la chiamata 
senza assoluto bisogno, verrà eretto contro di lui un 
verbale di contravvenzione e potrà incorrere in una multa 
estensibile a L. 500. (R. Decreto n. 354 del 22 maggio 
1892) senza pregiudizio delle altre pene comminate dalle 
Lesgi e dai Regolamenti in vigore. 

Nell’interesse stesso dei viargiatori si raccomanda 
perciò che sì astengano dal toccare la maniglia senza 
necessità e che vigilino sui bambini affidati alle loro 
cure, perchè inavvertitamente non abbiano a manovrarla, 
per non incorrere poi nelle penalità comminate. 

> 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi il 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi il progetto all'uopo concor- 
dato con la Ditta Antonio Opessi di ‘l'orino per la for- 
nitura di bilancie a ponte bilico a rotaia continua, della 
portata dì 30 tonnellate, per le stazioni del tronco Co- 
senza-Pietrafitta, nella ferrovia da Cosenza a Nocera 
Tirrena; 

2. Che meriti l'approvazione ministeriale il progetto 
dei lavori occorrenti nella stazione di Viareggio, per com- 
pletare gli impianti richiesti per l’esercizio della nuova 
linea da Lucca a Viareggio: 

3. Che possa approvarsi il progetto d’appalto per 
la fornitura dei ferri minuti di armamento per alcune 
linee della Rete Adriatica; 

4. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni, possa approvarsi il 
progetto dei lavori di ristauro del cavalcavia Pagliuca, 
situato nella trincea fra i chilom. 163-164, della fer- 
rovia da Roma a Solmona; 
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5. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi il progetto riguardante la 
costruzione di un muro di difesa fra i chilom. 465.030 
e 465.237, della ferrovia da Taranto a Reggio, con an- 
nesso preventivo di spesa di L. 14,000; 

6. Che possa approvarsi la risoluzione del contratto 
stipulato coll’Impresa Zanetti Guido per la esecuzione di 
lavori al Piano d’Arcola, lungo la ferrovia da Parma a 
Spezia. 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere: 

1. Sul collaudo e sulla liquidazione delle opere mu- 
rarie e di terra occorrenti per la sistemazione del ser- 
vizio d’acqua nella stazione di Rimini, state eseguite 
dall’appaltatore Pio Giorgetti; 

2. Su di una transazione di vertenza con la Società 
esercente la Rete Sicula circa il numero di traverse di- 
fettose lungo il tronco Rometta-Santa Lucia, da compen- 
sarsi dal Governo; 

3. Su una domanda dì proroga pel compimento dei 
lavori del tronco Sora-Balsorano, nella linea Avezzano- 
Roccasecca, e di condono della multa contrattuale, pre- 
sentata dall’Impresa Strangolini; 

4. Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori 
di ampliamento della stazione di Usmate-Carnale, sulla 
linea Ponte San Pietro-Seregno, eseguiti dall’Impresa 
Luigi Bellini; 

5. Sulla liquidazione finale e sul collaudo dei lavori 
eseguiti per l'impianto di un binario indipendente fra 
Lucca e Cerasomma, lungo la ferrovia da Lucca a Via- 
reggio. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Estensione di tariffa). 

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico hanno acconsentito alla estensione della serie A 
della tariffa locale N. 216 P. V. ai trasporti di zolfo 
macinato in partenza da Napoli, ed ha presentato all'ap- 
provazione governativa la relativa proposta. 


(Modificuzioni în alcune tariffe speciali). 


Sono in corso due Decreti ministeriali, col primo dei 
quali viene disposto che il peso minimo di sei tonnellate 
per vagone può essere raggiunto anche col carico misto 
delle merci seguenti ascritte a serie diverse della tariffa 
speciale N. 104 P. V.: Vini comuni in bottiglie, vini 
comuni in fiaschi incassati; e vini comuni in botti 0 
barili: e col secondo è approvata la sostituzione dell'at- 
tuale voce di tariffa: spazzole di saggina con quella 
di spazzole di antropogo (trebbia); di saggina, di crine 
vegetale, assegnando aila medesima la classe 3*, la ta- 
riffa speciale 108, serie A, e la tariffa locale N. 206. 
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Statistica grafica applicata al lavoro, ai consumi 
ed alle spese deli servizio di trazione della Rete Me- 
diterranea. 


Dall'egregio ing.comm. Fortunato Cornetti, Capo servizio della Tra- 
zione della ltete Mediterranea, abbiamo ricevuto un saggio di stati- 
stica grafica del servizio di Trazione, che per la sua compilazione 
accurata ed elegante dobbiamo segnalare ai lettori, quantunque trat- 
tisi di una pubblicazione per uso d'ufficio. Essa si compone di un 
album di 36 tavole colorate eseguite con molta accuratezza, in cui 
è segnato tutto quanto concerne il servizio della Trazione, cioè lavori, 
percorrenze, consumi, spese, ecc. dal 1836 al 30 giugno 1891. 

È inutile rilevare l'utilità pratica della statistica grafica, la quale 
riesce più chiara, più comoda e meno intricata di qualunque altra. 
Ai compilatori della elegante pubblicazione inviamo i nostri ralle- 
gramenti. 


e degli interessi materiali 


* 
Va _° 
Carta delle strade ferrate italiane, tramvie a vapore 


e scalc lacuali di Enrico GaxmziLLo, applicato alla Direzione dei 
Trasporti della Rete Adriatica. L. 3,50. 


È stata pubblicata testà la 12* edizione della Carta delle Strade 
ferrate, compilata e disegnata da Enrico Gambillo. 

Con questa nuova edizione, messa al corrente a tutt'oggi, l'Autore 
ha cercato di soddisfare a molti desideri espressigli e vi ha introdotte 
alcune modificazioni che la rendono più pratica ed adatta all'uso 
cui deve servire. 

In una scala differente dalle precedenti (1a 1,200,000 anzichè di 

1 a 800,000) misura una superficie minore: metri 1 di altezza per 
0,84 di larghezza, di modo che tutta intera l'Italia e relativi in- 
grandimenti rimangono nel campo visivo dell'osservatore che può 
leggervi senza sforzo. 
. Le scritturazioni sono più marcate e la parte continentale dell'I- 
talia è esclusivamente riservata alle due grandi Reti: Adriatica e 
Mediterranea, mentre tutte indistintamente le linee di altre Società 
e delle Tramvie a vapore (colle rispettive distanze) trovano posto in 
appositi separati gruppi d'ingrandimento nella scala 1 a 500,000. 

La tavola polimetrica complessiva delle distanze essendo soggetta 
a frequentissimi cambiamenti fu soppressa e sostituita colle tavole 
di ciascuna linea o gruppi di linee. 

In un opuscolo separato ha poi raccolto tutte le notizie illustra- 
tive che nelle precedenti edizioni erano segnate nello spazio libero 
della Carta, notizie che, per la loro abbondanza, in uno spazio tanto 
limitato, riescivano poco chiare ed incomode nel servirsene. 

Raccomandiamo ai nostri lettori questa Carta che, anche in con- 
siderazione del suo tenue prezzo (L. 3,50) è una delle migliori e più 
complete che conosciamo. 


pESSRlE ZARE n i _ —_ — — DI Sai i Pr EAT DE - 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi. — Aper- 
tura all'esercizio del tronco Avellino-Paternopoli. — Teri è 
stato aperto al pubblico esercizio il tronco della ferrovia 
Avellino-Rocchetta-Melfi compreso fra Avellino e Paternopoli. 


Ferrovia Catanzaro Sala-Catanzaro-Città. 
— La Giunta Municipale di Catanzaro, raffermando i di- 
ritti acquistati dal Comune per avere un allacciamento fer- 
roviario fra la stazione di Sala e la Città, ha fatto voti al 
Governo affinchè, mettendo in atto le promesse fatte, trovi 
una risoluzione pratica per la esecuzione degli occorrenti 
javori. 


Ferrovia Bologna-Firenze. — Dal giorno 25 
corrente i treni direttissimi 1, 2 della linea Milano-Roma 
percorrono nuovamente la linea Bologna-Pistoia-Firenze ri- 
prendendo il primitivo orario con un solo trasbordo breve 
e comodo al ponte di Lisano, fra le stazioni di Riola e 
Vergato. 

Il treno direttissimo 2 proveniente da Roma fa una suf- 
ficiente fermata a Modena onde i viaggiatori possano prov- 
vedersi al Ristorante. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — Diamo le se- 
guenti notizie sulla situazione dei lavori di costruzione dei 
tronchi della ferrovia Messina-Patti-Cerda, compresi fra Tusa 
e Cefalù, in appalto all'Impresa Calderai e Feltrinelli. Le 
notizie medesime sono riferite al 1° settembre 1893. 

L'importo deliberato dei predetti tronchi è di L. 18 460,000. 
L'ultimazione delle opere è fissata in contratto pel 10 a- 
prile 1895. L’importo approssimativo dei lavori eseguiti a 
tutto agosto p. p. ammonta a L. 14,592,700. 

Espropriazioni. — Le espropriazioni sono completamente 
eseguite per la sede stradale e per le dipendenze. Sono 
solo in corso le pratiche giudiziarie per due proprietari ; 
però per eutrambi sono già stati occupati legalmente i ter- 
reni. 

Opere d’arte minori. — Sono in totale numero 95, delle 
quali 74 sono ultimate; 18 in costruzione e 3 ancora da 
iniziare. 

Case di guardia. — Sono complessivamente previste N. 20 
case cantoniere; di queste N. 19 sono ultimate ed una in 
costruzione. 
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Fabbricati delle stazioni. — Sono in totale N. 10, dei 
quali 3 sono ultimati e 7 in corso di costruzione. 

Opere d’arte speciali. — 1. Ponte sul Pollino, in 5 archi di 
m. dodi luce ognuno — ultimato, meno il parapetto, del quale 
è iniziata la costruzione; 2. Ponte ad un’arcata di m. 415, 
sul torrente Carbone — è completamente ultimato : 3. Ponte 
a tre arcate di m. 8 ciascuna, sul torrent» Malpertusio — 
ultimato, meno il parapetto in ferro. 

Gallerie. — Nel primo tronco sono comprese 9 gallerie 
della lunghezza totale di m. 6355.38, la cui situazione com- 
plessiva è la seguente: scavo: avanzata, m. 4519.03; ca- 
lotta, 4100.34; strozzo, 2958.37; piedritti, 2546.37; mu- 
ratura: calotta, m. 4007.59; piedritti, 2508.37; arco ro- 
vescio, 91.00. Nel secondo tronco s'incontrano 4 gallerie 
dello sviluppo totale di m. 4639.1413, la cui situazione com- 
plessiva è la seguente: scavo: avanzata, m. 4639.13; ca- 
lotta, 4639.13; strozzo, 406413; piedritti, 4436.11; re- 
golamento, 1097.87; muratura: calotta, m. 4551.56; pie- 
dritti, 4329.11. 

Movimenti di terra. — Sono previste 55 trincee e 30 ri- 
levati. Il movimento complessivo di materie è calcolato di 
m. c. 616,140, dei quali sono eseguiti m. c. 515,450. 

Muri di sostegno a mare. — Nesono preventivati m. 4912.61 
di lunghezza, dei quali m. 4108.61 sono ultimati e m. 804 
in costruzione. 

Muri di controriva a monte. — Ne sono ultimati m. 567.75; 
in corso di costruzione m. 894.09; ancora da incominciare 
m. 1975.36; sicchè la loro lunghezza totale prevista è di 
m. 3437.20. 

Muri divisorii e di cinta. — La loro lunghezza totale è di 
m. 2726.30. Di questi, m. 2176.13 sono ultimati; m. 306.42 
trovansi in costruzione, ed i rimanenti m. 243.78 sono an- 
cora da incominciare. 

In complesso la lunghezza dei muri è di m. 11,076.44, 
la cui situazione è la seguente: ultimati m. 6852.49, in 
costruzione m. 2004.51, da incominciare m. 2219.14, 


Notizie Ferroviarie Estere 
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Ferrovie Francesi. — Apertura di linea. — Il 
Ministro dei Lavori Pubblici ha autorizzato l’Amministra- 
zione delle Ferrovie dello.Stato ad aprire all’esercizio il 
tronco della ferrovia Tours-Sargé, compreso fra Chàteau- 
renault e Montoire. Questo tronco, della lunghezza di 22 
chilometri, comprende oltre le stazioni estreme, quelle di 
Authon-Nontkodon, Prunay-Gassereau, Saint-Arnoult. 


— Tramvie ad atia compressa a Parigi. — La Com- 
pagnia degli Omnibus di Parigi sta per introdurre un si- 
stema di locomozione, nuovo, almeno per quella città; si 
tratta di trazione ad aria compressa. 

Sulle linee di Versailles e da Saint-Cloud al Louvre la 
trazione sarà fatta per mezzo di locomotive di circa 18 ton- 
nellate, contenenti l’aria compressa ad una pressione di 70 
chilogrammi. Sulla linea da Sant'Agostino al corso di Vin- 
cennes, le locomotive saranno sostituite da vetture cosidette 
automobili, portanti ad un tempo l’aria compressa, il mec- 
canismo motore ed i viaggiatori in numero di cinquanta. 


Ferrovie Inglesi. — /e grandi stazioni di Londra. 
---Il giornale inglese Transport pubblica alcune cifre in- 
teressanti intorno al movimento dei viaggiatori nelle due 
principali stazioni di Londra. Secondo le statistiche del 
City Census del 1891, 31,000,000 di viaggiatori passarono 
per la stazione di Liverpool street, e 26 milioni per quella 
di Broad street. o: 

Conviene notare inoltre che il traffico suburbano è di- 
viso a Londra tra 8 o 40 linee concorrenti. 


Ferrovie Russe. — Linee transcaucasiche. — Il 
Consiglio dei Ministri di Russia ha deciso, in massima, 
l'impianto di quattro nuovi tronchi ferroviari che si stac- 
cano dalla linea da Poti a Batoum: 

4. Linea a scartamento normale russo di 27 verste e 
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112 di lunghezza, da Michaîlow (stazione della ferrovia 
ranscaucasiana) a Borjam. 

I lavori di questa linea che verrà in seguito prolungata 
fino a Kars, per Ahkalisik, dovranno essere iniziali pros- 
simamente dall’Amministrazione della Ferrovia del Caucaso. 

2. Linea detta di Khaknetie, a scartamento di 41 metro, 
di 50 verste di lunghezza, da Tiflis a Telar per Signak 
e Tsinandak. 

3. Linea, a scartamento di 1 metro, di 98 verste di 
lunghezza, di cui 70 m. in piano e 28 in montagna, da Ewlak 
a Klian-Kenidly. 

Questa linea traverserà dei territori ricchi di miniere di 
rame. 

Il prezzo di costruzione è valutato a 2,600,000 rubli. 

4. Linea di 80 verste di lunghezza, da Navaji a Che- 
macka. 


Notizie Diverse 


Ora dell'Europa Centrale in Svizzera. — 
Il Consiglio federale non la ancora preso una decisione a 
proposito. dell’introduzione dell'ora unica dell'Europa Cen- 
rale. Il Dipartimento delle ferrovie ha l'intenzione di con- 
vocare una conferenza dei direttori delle Strade ferrate in 
proposito. E probabile che il Dipartimento proponga l’in- 
troduzione dell'ora di zone a partire dal 1° giugno 1894. 


°° Una statistica ferreviaria. — Da un giornale 
.# tedesco riproduciamo la seguente interessante statistica che 


indica il rapporto percentuale sulle principali ferrovie eu- 
ropee dei viaggiatori delle singole classi: 


1° classe 24 classe 30 classe 
Germania . . .. 0.6 10.2 89.2 
Austria-Ungheria . 1.2 12.7 80.1 
Russia. . . 1.4 1.4 91.5 
Svizzera o o RI 419.7 78.4 
Gran Bretagna . . 3.6 8.1 88.3 
Belgio . . . . - 3.9 12.8 83.3 
Italia . 4.8 25.9 09.3 
Olanda . 7.0 23.0 70.0 
Francia . .. . 80 36.0 906.0 

Per ogni 100 lire di prodotto lordo sono pagate dai viag- 


giatori di 


la classe 2eclasse 30 classe 
Germania . . LL. 4,9 26.9 68.2 
Austria-Ungheria » 7.5 27.6 64.9 
Russia . » 62 25.4 68.7 
Svizzera >» 119 395.4 54.92 
Gran Bretagna » 12.4 10.6 77.0 
Belgio . . »_ 14.8 25.1 60.1 
Italia... . » 17.5 36.6 45,5) 
Olanda. » 16.6 35.2 47.2 
Francia » 21.0 d1:2 92.0 


I viaggiatori italiani sono, se le cifre prodotte sono esatte, 
quelli che forniscono il minor prodotto alla terza classe ed 
il maggiore alla seconda. Anche per il numero dei viag- 
giatori di prima classe l’Italia tiene un posto notevole nella 
scala, il secondo; superato soltanto dalla Francia. 

Il piccolo numero dei viaggiatori di prima classe sulle 
ferrovie della Germania si attribuisce da quei giornali alla 
circostanza che le vetture ferroviarie tedesche sono le mi- 
gliori, fatta ecceziune forse «elle ferrovie svizzere; onde le 
carrozze tedesche di seconda classe sono pari per lusso e 
comodità a quelle di prima classe delle ferrovie francesi, 
italiane, olandesi, ecc, quindi un numero relativamente mi. 
nore di persone che in questi paesi trova necessario di usare 
la prima classe. 

Anche il numero dei viaggiatori di seconda classe è per 
le ferrovie della Germania minore che negli altri paesi, 
escluse soltanto la Russia e la Gran Bretagna, perchè esi- 
stendo nelle ferrovie tedesche la quarta classe, i contadini 
ed il popolino in generale frequentano questa classe, mentre 


in altri paesi usano «ella terza classe, e così le vetture di 
terza classe delle ferrovie tedesche vengono frequentate anche 
da persone della borghesia, che in altri paesi sono costrette 
di viaggiare nella seconda classe, per non trovarsi assieme 
con viaggiatori delle più basse sfere sociali. 


Commercio inglese. — I dati pubblicati in questi 
giorni dal Board of Trade pel movim»nto commerciale della 
Gran Bretagna nello scorso mese di settembre, segnano le 
importazioni nella somma di lire sterline 31,377,936 contro 
31,485,305 nel settembre del 1892, e quindi con una di- 
minuzione di 107,319 |. st. Le esportazioni si sono raggua- 
gliate a 18,434,129 contro 19,104,859 nel 41892, vale a 
dire con una più grave diminuzione di 670,730 |. st. 

Le più forti diminuzioni dell’importazione riguardano le 
bevande e prodotti alimentari in genere e le materie prime 
per l’industria tessile. 

Dal principio dell’anno a tutto lo scorso settembre la di- 
minuzione delle importazioni sale a 15,293,715 lire sterline 
e quelle delle esportazioni a 5,087,167. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per HKerrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


(1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 1000 * progetto per fornitura e posa in 

opera di inferriate sul tronco Roma-A vezzano, ferrovia Roma-Sulmona; 

L. 25,900 * progetto lavori per difendere la ferrovia Roma-Sul- 
mona contro le alluvioni; 

L. 2,380 # proposta impianto passaggio a livello sulla linea 
Roma-Sulmona; - 

L. 2,543.71 * proposta per ricostruzione in muratura del piano 
caricatore in stazione di Castellamare Adriatico, ferrovia Bologna- 
Otranto. i 


Itete Mediterranea. — L. 12,500 * progetto lavori ricostruzione 

e consolidamento muri sostegno lungo il torrente Riccò sulla linea 
Torino-Genova; 

L. 10,000 * proposta opere consolidamento in stazione di Bo- 
nassola, ferrovia Genova-Pisa; 

L. 10,200 * preventivo per costruzione binario in stazione 
Roma-Trastevere; 

L. 14,320 * progetto lavori rinforzo ai ponti metallici sulla 
ferrovia Ascanio-Montepescali; 

L. 37,624.39 * progetto per rifacimento binario in stazione di 
Acqui, ferrovia Alessandria-Acqui; 

Elaborati di appalto * per fornitura di 30 cuori semplici. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 2,530 pel prosciugamento del piaz- 
zale esterno della stazione di Pofi-Castro, linea Roma-Napoli; 
L. 6,700 per costruzione di un drenaggio posteriormente al mu- 
raglione di sostegno dello scarpato destro della trincea fra i chilometri 
212.483 e 273.651 della linea Empoli-Chiusi. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per l'impianto di una conduttura in ghisa 
di alimentazione del rifornitore della stazione di Capua e costruzione 
pozzo e casotto in prossimità del fiume Volturno al chilom. 208.797.40 
della linea Roma-Napoli. Importo L. 9,500. Tempo utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino al 31 ottobre and., ore 10 ant. 
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b. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 25 corr.). — 
Colla Ditta Lazzarini Gustavo di Roccasecca per completamento e 
sistemazione del ponte sul fosso Malazoppa al km. 123.752 della Roma- 
Napoli fra Isoletta e Roccasecca; 

colla Società Anonima Carbonifera Industriale Italiana di Ge- 
nova per fornitura di tonn. 50,000 di carbone inglese in mattonelle; 
colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura 


di N. 6 carrozze miste di 1° e 2* classe a 2 assi, 4 compartimenti, 2: 


ritirate con freno a vite e freno Westinghouse; 

colla Ditta F.lli Diatto di ‘Torino per 4 carrozze di 3* classe a 
2 assi, © compartimenti ed illuminazione ad olio; 

colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura 
di 10 carri coperti, da 12 tonn. con freno a vite, freno Westinghouse, 
freno Henry e loggetta; 

colla Società Ligure metallurgica di Sestri Ponente per fornitura 
di chilog. 250,000 di ferro laminato in barre quadrate, piatte e tonde; 

colla Ditta Filippo ‘l'assara e figli di Voltri per fornitura di 
220,000 caviglie a vite mordente in acciaio; 

colla Bochiimer Verein fur Bergbauu nd Gusssathlfabrikation di 
Bochum per fornitura di 68 paia di ruote a disco pieno montate su 
assi da 12 tonn., e di 74 idem montate su assi da 16 tonn.; 

colla Ditta F.lli Pastori di Torino per ritagliatura di lime nsate. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Genova (3 novembre, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione di un tratto di muro di sostegno e 
raccordi nella località di Montesano. Importo ridotto L. 108,920 
(V. n. 40). 


Municipio di Portici (6 novembre, ore 10 ant., 1* asta). — Ap- 
palti: 1° lotto. Costruzione della nuova strada Riccia-Bosco-Gravina. 
Importo di L. 113,070. Cauz. provv. I.. 10,000. 2° lotto Ricostru- 
zione del basolato con costruzione del corso sotterraneo alla via Danza. 
. Importo di L. 53,909 81. Cauz. provv. L. 5,390.28. 


Prefettura di Pisa (6 novembre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti pel completamento della 
difesa frontale a sinistra del fiume. Era nella località detta /I 7'o- 
gnoni mediante gettata di pietrame e costruzione di berma e rive- 
stimento della ripa a selice. Importo L. 45,440.17. Cauz. provv. 
L. 3000. Cauz. def. il decimo. 


Municipio di Brusnengo — Biella — (11 novembre, ore 12 merid., 
fatali. — Appalto delle opere e lavori per la costruzione di un edi- 
fizio scolastico. Importo ridotto, L. 39,900 (V. n. 39). 


Municipio di Pallanza (11 novembre, ore 9 ant., 1° asta). — Ap- 
palto per la costruzione del nuovo Cimitero. Importo L. 51500. Caz. 
provv. L. 3,000. Cauz. def. L. 4500. Fatali, 18 novembre, ore 12 merid. 


Municipio della Maddalena. — Sassari — (13 novembre, ore 
10 ant., 1° asta). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione 
di un cimitero in Maddalena nella località denominata Trinità. Im- 
porto L. 75,398.91. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. definit. L. 8,000. 
Fatali, 29 novembre, ore 1 pom. 


Genio Militare di Milano. (13 novembre, ore 10 ant, unico de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione dei fabbricati del di- 
stretto militare di Brescia. Importo L. 105,500. Cauz. L. 10,500. 
Lavori compiuti in 180 giorni. 


III. — H'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Hingley e Son, ancore, L. 19,000. 
F. Tonolli, di Genova, valvole, L. 670.80; 
V. Godono, Napoli, chiavarde, L. 4785; 
Stewart e Clydesdale, Glasgow, tubi d'acciaio, L. 7900; 
Neville, Liverpool, macchina a vapore, L. 14,700; 
Hawthorn Guppy, ventilatori, L. 5000; 
V. Godono, Napoli, chiavarde, Li 3915; 
Steel Comp. of Scotland, Glasgow, lamiere, L. 7995; 
Fratelli Koerting, Milano, eiettori di sentina, L. 7400; 
Fratelli Poli, barche da carbone, L. 69,600; 
Ansaldo, Sampierdarena, ghiere, L. 100,000; 
Detto, id., L. 6820; 
Metallurgica, Genova, lamiere zincate, L. 8692; 
Fratelli Picchiotti, baleniera, L. 1,600; 


Pattison, Napoli, caldaia, L. 1,900; 
Gabrielli, oggetti in metallo per la Sicilia, L. 0,897.80. 
Cattro, boa d’ormeggio, L. 8,000; 
Detto, id., L. 8,000; 


Layet, Venezia, striscie d'ottone, L. 59732; 
Steel Comp. of Scotland, Glasgow, L. 7990; 


Layet, Venezia, viti d’ottone, L. 7502; 
Società cooperativa di Sampierdarena, barche da carbone, lire 


24,000 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


TL @p—11]2—- _— 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


ottobre 14 ottobre 28 
A 


Azioni Ferrovie Meridionali . 2 +. L. 625.75 605 
» Mediterranee P » 501 484 
» Sicule. ea » 630 630 
» Sarde (preferenza) ; » 300 290 
»’ Palermo-Marsala-Trapani . » 315 280 
Buoni Ferrovie Meridionali . Lech al » 072.50 572.50 
Wbbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.50 282.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314 313 
» D » 2° emmiss. » 302.50 302.50 
» » Centrale Toscana. » 520 520 
» 7, Mediterranee 4 0/0 . » 464.50 462 
n » Sicule 4 0[0 oro . » 436.50 435 
» » Meridionali . » 299.75 295 
» » Sarde, serio A. » 306 303 
» n) » serie B. » 309 306 
. » » 1879 » 300 299 
’ » Pontebba » 451.50 451.50 
s » Nord-Milano . » 25650 256.50 
o . Meridionali Austriache. » 341.50 341.50 
. . Gottardo 4 °/. » 101.80 


101.50 


CONVOCAZIONI. 
Società Ferroviarie, TraMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 


27 novembre. — Ferrovia del Gottardo — Assemblea generale 
straordinaria per le ore 10 ant. nella sala dell'albergo Schweizerof 
a Lucerna col seguente ordine del giorno: REvISIONE DELLO STATUTO 
SOCIALE. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Romane. — La Gazzetta Ufficiale del Regno 
del 18 ottobre, N. 245, pubblica la distinta delle obbligazioni della 
cessata Società delle Strade Ferrate Romane passate a carico dello 
Stato comprese nell’estrazione annuale che ha avuto luogo in Roma 
l'11 e 18 settembre u. s. 


Distinta complessiva. 


N. 111 obbligazioni delle Ferrovie Livornesi, Serie A. — N. 38 
id., id., serie B. — N. 372 id., id., serio C. — N. 5831 id,, id., 
serie D.1 — N. 691 id, id., serie D°. 

Le suddette obbligazioni cesseranno «li fruttare con tutto dicembre 
1893 ed il rimborso alla pari del capitale avrà luogo dal 2 gen- 
naio 1894. 

N. 73 obbligazioni della Ferrovia Lucca-Pistoia, Emissione 1856. 
— N. 36 id.. id., emissione 1858. — N. 85 id., id., emissione 1860. 

Queste obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto febbraio 1894 
ed il rimborso alla pari del capitale si effettuerà dal 1° marzo suc- 
cessivo. 

N. 23 obbligazioni Strada Ferrata Centrale Toscana ed Asciano- 
Grosseto, Serie A. — N. 67 id., id., serie B. — N. 70 id,, id,, 
Serie C 

Queste cesseranno di fruttare con tutto dicembre anno corrente, 
ed il rimborso alla pari del capitale, unitamente al premio di lire 
200 (dedotta la tassa di ricchezza mobile) in L. 26.40 comincierà 
col 1° gennaio 1894. 

N. 4334 obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane. 

Le obbligazioni comuni cesseranno di fruttare a tutto il 31 di- 
cembre 1893, ed il rimborso avrà principio dal 1° gennaio 1894. 
Tutti i suddetti pagamenti saranno effettuati dalla Cassa Centrale 
del Debito Pubblico e dalle Tesorerie provinciali di Firenze e di To- 
rino sopra mandati che dalla Direzione generale del Debito Pub- 
blico saranno emessi a seguito di regolare domanda dei possessori 
dei titoli, contro restituzione delle obbligazioni e relative cedole non 
maturate al pagamento, a cominciare da quella che scade il 1° 
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Sinai SETT I iii mg i ciccio lee 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


ooo 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Ottobre 1893. 


e — 


si , RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
isa 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; RCIZIO î 
| corrente pr Differenze ms pn Differenze 
—————-rrr e ———— ——_— {I —_ --__—- _—— —- ——--— nn n] 
Chilometri in esercizio . | 4190 4194 ee f 978 9019 L+ Si 
Medi . ..... 4490 49 |- a 998 903 + 35 
Viaggiatori. . . . .i' 1,470,5991| 1,417,537 41 | 52,516 50 65,210 14 64,157 88 |4+- 1,052 76 
Bagagli e cani. . . | 69/197 75 68,857 78 |-1 ‘339 97 1279 44 1,693 22 |— ‘418 78 
Merci a G.V. e P.V. ace. = 356542 56 | 36435197 | 780941 10/928 62 13/684 94 |— 2,756 82 
Merci a P.V. . ., | 1,629,523 60 | 1,673,283 82 |— 430760 22 54066 89 51,039 98 |-4 3026 91 
TOTALE . | 3520317 82 | 2,524,030 98 [+ 1,286 04 | 131485 09 | 180,575 52 |+- 909 57 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1893. 
Viaggiatori . l 15,215,229 16 | 16,219,659 69 |—1,004,430 53 | 611,110 08| 807,280 95 |— 196,170 87 
Bagagli ecani. . . . || ‘665451 11| 672621 78 |—' 717061 11/852 72 20,811 27 |— 8,958 57 
Merci a G. V. e P.V. acc, | 3,646,608 66 | 3,623,980 35 |+- 22623 31 | 103410 72! 130477 76|— 27067 04 
Merci a P. V. . .  : 17092508 22 | 17,093,556 49 |— 104827 569155 22| 52232830 |— 13/173 08 


TOTALE 36,619,797 15 | 37, d09, 818 25 |— 990,021 10 1,208, 528 72 1040, 898 28 |— 245,369 56 
Ercdotto per chilometro 
della decade. . 0.0.0. 841 36 840 86 4 0 50 134 44 143 96 9 52 
riassuntivo . . . . ., 8,789 81 SE 95 223 14 1,324 Si 1,698 90 374.23 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
OCIUTA i 
SOCIETA iTAL:FANA PER LF STRADE FERRAIE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 28°* Decade — dal 1° al 10 Ottobre 1893 
RETE PRINCIPALE 
ie TI è ec a a i i © Maia 
GraxpE PiocoLa ProportiI 
ANNI ViaGaiatoRI | Bae4aoLI | Vicodisì | Viusoitì | nasiagesi TOTALE dei. 
itati 
PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1893 1.163.538 65 42.334 58 584.993 51 1.583.436 83 9.877 90 3.384.181 47 | 4.261 00 
1892 1.182.419 75 54.124 85 645.804 04 1.802.501 98 10.874 25 3.695.224 87 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 e 18.881 10] — 11.790 27 | — 60,810 53 210.065 15 496 35 | — — 811.043 40 | + 35 00 ini 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1893 28.640.513 26 1.324.842 83 9.500.109 20 35.161.918 11 309.279 80 74.936.054 20 | 4.261 00 
1892 28.104.272 31 I 1 296.270 15 9.554.441 30 35.777.251 86 336.240 49 ‘75.068.476 I __£.226 00 
Differenze nel 1893 +  596.24095 | + 28.572 68] — 54.341 10] — 615.333 75 | — 26.960 69 | — 131.821 91 | + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 75.570 35 1.701 42 25.210 56 105.218 15 650 50 208.350 98 | 1.256 68 
1892 76.282 84 1.809 60 26.824 30 121.896 65 693 29 227.506 68 | 1.163 78 
Differenze nel 1893 = 711249 | — 108 18 | — 1.613 74 | — 16.678 50 4 79|— 19155 70] + ® 90 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 1.738 198 58 43.233 17 516.037 78 2.523.656 60 27.873 85 4.848.999 98 | 1.194 55 
1892 O 1.787.370 80 42.899 79 515.451 17 2.519.510 38 84 370 35 | 4.899.602 49 | 1.032 82 
Differenze nel 1893 ara 827 18 | + 333 38 | + 586 61 6 |+ = 4.166 22 56.496 50 | — 50.602 51 | + 161 78 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 


—————————————————= mmm —È_11411R1l112k12k21}1}À#7ÉyT__6_ __——__T_—r_—_—r_—————— 
= soc SORA rT————————————————__—_»—-—+—tvtm—!m1 p@—_—_—7r..r—r————.———.—rx&z&=x=x—xxP-tkàAMqAM«M««ema—r—rmmm_2z 
—T ———— 


727 81 — 16 72 14.624 67 15.206 47 


——r— 


— 581 80 


e degli interessi materiali 085 


fa, I 7 E O 


ce —_—————e—__—8 _—r _ 1g. _ -o-——._r*<* 


y è 
gi aid DEI PALMI Wes Digg, 
GS" rie sresrivontouse piace compa, LasrreD Us 


York Road King's Cross N. 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 
Locomotive arri” buadasticgi - Sn 


e carrozze e carrozze 
{ 


Freni automatici. Totale delle ap- | 
plicazioni . . (90, 037 (387,539 |ll Totale come a tergo: . . . . |36,037 [387,549 
Freni non automatici. Totale delle » 31 dicembre 1891 . . |31,594 |310,930 


applicazioni. . . .. . +. | 2,761 8,972 Aumento in un auno , | 4,443 76,691 


À 


Totale | 38,798 | 396,521 — 81,062 
435,319 Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


media era di soli 4804 apparecchi per mese. 


Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO 
Torino — VIA DELLA ZECCA, 31. 


AGENZIA PER L'ITALIA: 
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vai g- Bi | CHENETO 


I Società Nazionale delle OfTcg di Savigliano || "cucce 


| ANONIMA CON SEDE IN SAVIGLIANO: E DIREZIONE IN TORINO 


na LÌ copertoni impermeabili 


| Elenco delle Obbligazioni sorteggiate il 4 Settembre 1893, rimbor- 
sabili con L. 510 a partire dal 2 Novembre 1893 in Torino, presso 
la Direzione della Società, via Venti Settembre, n. 40, presso la 
Banca di Torino e présso il Credito Industriale. | 
N. N. N. N. N. N. N. | 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


88 644 1180 1609 2209 2663 3156 4054 4576 TORINO 
164 673 1189 1681 2215 2675 3218 4092 4583 Via Cellini, 28 

173 678 1205 1697 2219 2721 3468 4145 4594 

209 730 18138 1728 2220 2729 83516 4162 4610 Riparazioni ed affittamenti di copertoni 
272 799 1342 1730 2263 2742 3706 4174 4553 


291 849 1387 1767 2308 2769 3776 4236 4659 


307 873 1399 1858 2371 2831 3831 4278 4693 PREMIATA 
432 910 1495 1910 2383 2833 3275 4302 4697 
489 1013 1500 1979 2400 2837 4006 4332 4718 [ru (l Cancellato 
501 10538 1512 2100 2418 2864 4014 4464 4745 


619 1056 1531 2111 2424 2983 4015 4492 4798 ef inlegnoefilodi ferro 


634 1064 1570 2131 2428 3032 4028 4512 4807 intrecciato 

640 1079 1593 2139 2513 3141 4042 4544 4887 RAI per la chiusura 

Le Obbligazioni devono essere presentate al rimborso munite delle dei Parchi. 
cedole a partire dal n. 9. Giardini, Ferrovie, 


|| Tramways, ecc. 
MEDAGLIA D'ARGENTO 
Esp. Nazion. Torino 1884 


he PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Ufficio Succursale dei Giornali taliani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 


d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


e — I e ——————_ —— — — - e 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMBNTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


—————6€——_—_——m66 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


ZIA. € * 


Orricina in BERGAMO, ci VILLA DI SERIO. ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO Presso Casa MonrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di ciali idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza , delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos:tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Gta Nomonale delle QEEICINE di SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


"- 
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STEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevellate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 


Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 


Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


'MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


| 
LUCERNA-1MMENSEE 

| APPALTO DI LAVORI. Via Carlo Farini, N. 27 
| | 
| 


Sì apre il Concorso per l’appalto dei lavori di fondazione, di muratura . i 
| e da scalpellino per îl ponte sul fiume Reuss presso Lucerna. (fuori Porta Garibaldi) 

Gli intraprenditori che intendono aspirare al rispettivo appalto e sono in E PT_._e 
grado di dimostrare la loro capacità ad effettuare con successo fondazioni 


, pneumatiche, sono invitati a prender visione dei rispettivi piani e condizioni FABBRICAZIONE MECCANICA 


d'appalto nel nostro U/ficio di Sezione posto nell’A/dergo DIRTOnI a 
Lucerna, ove stanno a loro disposizione i moduli per le offerte, da inoltrarsi i > inci 
i all’infrascritta Direzione, debitamente riempiti, entro #2 corrente mese. Ogni Bolloni, Rampon! i) Chiodi 
aspirante all'appalto rimane vincolato dalle sue offerte sino alla fine di No- 
per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


vembre p. v. 


Lucerna, 10 ottobre 1893. — La Direzione della Ferrovia del Gottardo. | 
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MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN BGITTO 
AVVISO 


Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l’esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l'impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell’articolo primo dell’atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1°f ebbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all’impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
‘canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell’articolo 2 e 
nell'articolo 6. 

Indicheranno pure nelle loro proposte i prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L’atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà , come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO | 


Il Governo Egiziano mette all’appalto la costruzione e l’esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
dell'atto di concessione e del capitolato d’oneri annesso. | 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza, le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. | 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L'atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano sì riserva .la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANBE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
+ LornprRa 
Dai ant To (8) Pa (4) Sa BiGLIBTTI SEMPLICI. 
unti contro indicati (Diritto di porto compreso)| . 
iaia Hr indicati SG A SETE ORE (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
0 2a la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 


«1 dla la sù ; 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) cuszizà citi zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

a Moncenisio italiane a loro scelta. 
via Calais... |166 851116 55: 90 75) 61 60/45 giorni |254 —|187 85/80 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


Torino )via Boulogne .. |160 35|112 05; di 10 franchi. 
Milano via Calais... . {180 90,129 15/104 85) 72 25 45 giorni |272 25/199 80/90 giorni |166 85/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia ÎVit Calais. ...| — | — |141 75] 9730) — — | — (|30 gioni |216 35/154 — 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . (187 —|181 —/111 40| 76 05 — — — _ — _ ; . : 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Tia Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno $Vi® Calais. . . . [209 90/147 05 134 30) 92 10 _ —_ _ _ —_ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firenio via Calais... . {217 30|152 25/141 70| 97 80 — —_ — — _ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. {211 30|147 75' eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Rai via Calais. ... 1249 —|174 40 173 40/119 45 —_ _ —_ — — _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. [242 90/169 90 | verso, possono percorrere a loro sapere il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... {279 85/196 — 205 60/142 ui mesi (°°) [478 50/353 95 — — —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capu-stazione il 
P via Boulogne .. 273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pirsnte via Calais. ... |224 60/157 30/149 — [102 85 —_ — _ — nni —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80° Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {263 85/184 80 188 25/129 85 — —_ —_ _ _ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. {257 75|180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... |294 80/206 50/220 60/162 45 —_ —_ - —_ _ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne . . {288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via jvia Calais |825 85.228 20/251 60/174 20 6 mesi (*) |543 25/399 30 —_ —_ — (4) La durnta della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNapoli)via Boul. (319 75223 70; torno Parigi-Torino è sumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |302 65/211 95 227 05/157 —|6 mesi 525 45 386 80 — _ _ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. !296 55 207 45, di viaggio circolare interno italiano. 
Mocsina Via \via Calais |969 25/259 75 295 —|205 80 —_ _ — — —_ _ 
Napoli)via Boul. |863 20|255 25| 
[] (_] . . 9 . . e 0. , 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
1a, 21] 15,2 |PENINSOLAR-EXPRRSS 
STAZIONI lr è 22° CLASSE settimanale STAZIONI l186 2: CLASSElla e 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
Classe | Classe |{fl venerdì part. 
da LONDRA 
ume | 
Londiva Ch.-Gross Par.| 8 —a.(10 —a.| ll — antim. | 815p.| — 8—-p. Napoli... .... Par. 83021. _ 245 p. 
Victoria. . —|8—a. ° 11 — antim, | 815p.| — 8—-p. Roma ........— 250 p. — 1—p. 
Douvres. ......—| 9552. 2 1 — pomer. |1015p.| — 4 50 p. Firenze. ...... — 918 p. _ 6102. 
(ora di Gresowirb) .{ Arr.{11 802. a 8 2 20 pomer. |1210a.| — 6 10 p. Brindisi. ..., — 6—- a. — 525p. 
Calais-M. (Gute) Déjeun. s Ancona +... . — 840 p. —— 540a. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. fa 2 52 pomer. | 104a.| — 655 p. Bologna. . ...., — 1 25 a. —_ 10 20 a. 
Arr. 1—p.| 218p. = 149a.| — —_ Alessandria. .... — 6 28. a. _ 459 p. 
Boulogne-Gare . | VIA Torino... .... Arr. 8152. —_ 6 50 p. 
(Buffet) pini 102p.| 228p. : na 15l a.l — — sua 
è »| 246 p.| 859p. pomer. a.l — 919 p. Brindisi. ..... Par. —_ 2—-a a. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p.| 517 pomer. | 849a.| — 924. Napoli... ....,— 8902 245p. 10 85p. 
Arr.| 436 p.| 546p.| 7 — pomer. | 550a.| — 1110 p. Roma. .......- 8 05 p. 1025p. dra 
I A li Livorno. 000 10 22 . — a, PD. 
Paris-Nord(Buff a Pranzo Firenze.... — 855 4 —_ 11 85 a 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 11 40 p. Pif. pieve 10 48 p. 4154, 282 p 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7109 p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706 p. 350. Laone 
eee" "n. Inte _esttitO 
18, 2: classe  |l.2.cl.(8)| 1.2.c1.| la cl. [142acl]. Genova 0000000 8 05 a. d9—-a 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 8 10p. 8 55 p.| 920 p.| 855a.| 215p. Torino. 0.00. Arr. 815a. 12 85 p. 10 35 p. 
Dijon. ..... . AIr. 1141. 147a.| 294a.| 206p.| 713p. 542 a. Milano ...... Par. 235 a. 10 3021. 8 08 p. 
Genève... . — 7072. —_ 856a.| 808p.| — _ Novara . ...... — 4401. 11 30 a. 9 06 p. 
Evian.....— 8 192. — |1046a./1009p.| — cu Torino. ...... Arr. 81021. 190 p. 11 — p. 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. —_ 11 49a.(1036p.| — — - _— -—— ri 
Aix-les-Bains. ..,. — 6 0la 6 29 a.| 758a.| 714p.|12 282. 10 59 a. Torino. . . . .. . Par.| 8252.| — 310p. 1115p.| — 
Chambéry. .....—| 6282 6 552.| 8802.| 749p./1259a.| 11352. Moîane.. ..... —|1320p.] — 537 p. 2222.| — 
Modane.. ..... —| = |942a.] 133p 83902. 231p. Chambéry. .....—|342p.| — 831 p 4552.) — 
Torino e 0 0 0 0060 — 210p. 6 30 p. —_ 8—a. 6 42 p. Aix-les-Bains . see 414p. dn, 9 04 p. 522 a. “ 
———|—_-|———|-- Cluses (Chamonix) . — br ci a. 5 ii p. LE — _ 
Torino... .. .. Par. —_ 2 80p.| 745p.| — 825 a. Evian....._ P. p. n Si i 
Novara .......— _ 4 26p. 941p.| — |1032p. | Genève. ...—|310p.| 725p. — 415a.] — 
Milano. ..... . Arr. = 5 25p. 10 55 p = 11 80. Dijon. ....... —|1118p. 143a. 208 a. 11 86 a. 110 p. 
a ——- ——— Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4432.| 6402. 1—-a. 5 83 p.| 554 p. 
Torino... ..... Par. — 235p.| 750p.| — 8902 53 uri 
Gessg cicci DO |dotpldog] — [i Miri (00i | Film] GR | si 
| San-Remo. ee. gr 10 io} 1 a. E ir ; 7 Pranzo P- 
Pisa. ..00006,°— a 1 a. der p. * rAnRsO 
Firenze .... — = 12 408.| 7208) — |64p. Paris-Nord(Bwffef) la, 9a classe [12,21c1.|1o,9acl.| Pronto 
Livorno. ... — —_ 11 20p.| 585a.| — 512 p. Î (A) (°**) 12, 22, 81 cl. 
Roma... . Lu. e 6 25a2./1010na.j — De Had TI ia 11 30 a. 9— p. 
Na li. è 00 00 06 ——— Se 126 694 p. e — 4 . IT. ADUIM. 1 03 p. 118p. 10 49 p. 
Brindisi... L= = dadi ee IT Amiens (Buffet) | Par.| 950 antim. |1223p.| 118p.|] 1054p. 
Boulogne-Gare . .) Arr.| 11 84 antim. | 204p.| — 12 96 a. 
Torino... ...-. Par. — 235p.|7—p.| — 830 a. 650 p ; 
Alocsandii: Are i 4 08p.| 850p.| — 1003 a. 820p. (Buffet) Par. ll 36 antim. 207p.j — 12 37 a. 
Bologna......._ — 2022. — 242 p. 124 a. (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. o | 341p. 122 a. 
Ancona ....— — _ 650a2.| — 11 p. 5 10a. Calais-M. (Buffet) «2 
Brindisi... .. — — — 1007 p.} — 12 mer. 355 p. (ora di Gresawich) .{ Par.| 12 45 pomer. Pali: 845 p. 13902. 
Firenze......., —_ — 6108. — 605p.j-—T—___|{Douvres. ...... — 2 45 power. = 520p. 4—- ax. 
Roma ........° _ — 1240 p.| — 11 40 p.{Arrivo a Brindisi Londres) ci Gre + Arr. 4 80 pomer. tu | 710p. b 55 a. 
Napoli. aaa AT — — 634 p.ji — 7 —a.|] la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 80 pomer. | 550 p.| 715p. 555 a. 


Fermata. per prendere viaggiatori senza lasciarne, 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. —_ (*) Quosto trenv noa prendo in 2: classo che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra li) da Calais. (**) Questo treno prenle i 


vettara di 1: classe lits-11191 vs diestta nante di Milian a Calais col tron> che psrts da Milano alla 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettara di 12 classe 
® coapé-lits-toiletto va dirsttamiato da Pacigi-Lione a Calais col trsao che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 


ci 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. -- Itacco. 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si garan. 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. ) 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per Vas. 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
7 Consonande pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
Pai tatalli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. + 


TORINO, o — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
4 f 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


PF. CASANOVA, Librato-Editore 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 


Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due 
RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 

daires à l'Exposition Universelle de 1889. 

Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 
KREUTZBERGER et MONIN - bes ma- 

chines-outils à lExposition Universelle de 

1589. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 

et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires è erémaillères à l'Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893.-L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


| Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAI 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAIO 


Anno XXVI. 


Sabato, 4 Novembre 1893. 


-——--. ——-—.—-- 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ILLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


- 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'IraLta . LL... La 20 1 6 
» 98 lò 8 


Per L'EsTERO ......... 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Guida degli Appnaltatori e degli Azionisti — Annunzi Indurtriali e Commerciali . 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
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LO STATO FERROVIERO 
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a (Continuazione. — V. Num. 41, 42 e 43). 
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I risultati della riforma della tarilfa ferroviaria del 1° a- 
gosto 1889 sono stati ottimi ed anche superiori alle previ- 
sioni del Ministro De Baross. 

Ed invero, nel mentre sull’antica rete dello Stato il nu- 
mero complessivo dei viaggiatori fu nei 712 mesi anteriori 
all'adozione della nuova tariffa (esercizio 1888-89) soltanto 
di 5,674,000; nei 12 mesi successivi (esercizio 1889-90) 
desso ascese a ben 13,462 000, ossia aumentò di 7,778,000, 
cioè del 136 0/0. 

da rilevarsi però in proposito che questi anmeuti nel 
numero cei viaggiatori sono stati rispettivamente: 

«1) Del 500 0/0 (cinquecento per cento) (1) nei treni 
omnibus per le percorrenze inferiori a 25 chilometri, 
ossia precisamente per i servizi locali da una stazione 
alle più vicine; ciò che dimostra luminosamentei come 
con le antiche tariffe conveniva assai di più servirsi delle 
vetture e dei carri per i tragitti brevi; 

« 2) Del 25 0/0 (venticinque per cento) (2) soltanto nei 
treni omnibus per la distanza maggiore di 25 chilometri, 
con la osservazione che oltre la metà di questo 25 0/0 di 
aumento rappresenta i viaggiatori tolti alle linee concor- 
renti della Scaaisbahn e Sudbahn, mercè le prepotenze ac- 
cennate nel precedente capitolo V; 

« 3) E finalmente del 4132 00 (centotrentadue per 
cento) {3) nei treni diretli, con almeno i 4J5 di questo 
132 00, dovuti alla ormai cessata concorrenza delle fer- 
rovie della Staatsbahn e della Sudbahn, specialmente fra 
» Vienna e Buda-Pesth e tra Buda-Pesth e la Romania ». 
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(1) Il numero di questi viaggiatori è aumentato da 1,270,000 a 
7,000,000 cioè quintuplicato. 

(2) Questa categoria di viaggiatori è ascesa da 4,000,000 a 
5,000,000, ossia aumentò di un quarto. 

(3) Questi viaggiatori furono 414,000 soltanto nell'esercizio 1888- 
1889 e 962,000 nell'esercizio 1889-90. 


degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


In quanto ai prodotti lordi (servizio viaggiatori), dessi 
furono nei 12 mesi anteriori alla riforma di Lit. 22,607,600 

E nei 1? mesi successivi di . . . . >» 27,146,200 

Con un aumento di Lit. 4,538,400, corrispondente al 20 040, 
dal quale però dovrebbe togliersi una cifra che non sì pnò 
dedurre esattamente dalle statistiche, ma che dev'essere non 
molto inferiore a 531,845 lire; ossia alla differenza dei pro- 
dotti dei bagagli nei due esercizi 1888-89 e 1880-90. 


È da notarsi infatti che con la riforma del 1° agosto 1889 
venne non soltanto soppresso il (rasporto gratuito di 25 chi- 
logrammi di bagaglio, ma venne anche aggravata sensibil- 
mente la tariffa pel trasporto dei detti bagagli. 

Quindi l'aumento di 591,845 lire per i bagagli, deve in 
grandissima parte attribuirsi a queste modificazioni di ta- 
riffe, e non già (come apparrebbe da un esame superficiale) 
all'aumentato numero «ei viaggiatori. 

Questa asserzione trovasi confermata peraltro dal fatto che 
nei 12 mesi successivi al 1° agosto 1889, il numero dei viag- 
giatori con lunghe percorrenze (1) fu relativamente picco. 
lissima, anzi insignificante. Edd invero, dalle statistiche ri- 
sulta che su ogni 100 viaggiatori, soltanto 4 percorsero in 
quell’anno più di 200 chilometri (2). - 

In quanto finalmente alle maggiori spese di esercizio pro- 
venienti dall’aumentato numero dei viaggiatori, è assai dif- 
ficile rendersene conto con qualche esattezza; sia perchè 
nella contabilità di una ferrovia non è possibi'e distinguere 
quanto si spende pei viaggiatori da quanto costa il trasporto 
delle merci, sia anche perchè le Relazioni ufficiali delle fer- 
rovie dello Stato ungherese si riferiscono, per quanto è 
€ spesa », alle annate intere 1889, 1890, ecc.; nel mentre 
le nuove tariffe furono adottate il 1° agosto 1889. 

ginocoforza quindi rimettersene agli apprezzamenti del 
signor Schober, direttore di quelle ferrovie, 11 quale dice 
che pel servizio viaggiatori si è speso, nei 12 mesi posteriori 
alla riforma delle tariffe, 1,550,000 lire in più che nei do- 
dici mesi anteriori. 


(1) Ossia dei soli viaggiatori i quali portando con loro molti ba- 
gagli non possono accontentarsi dei piccoli colli che si depongono 
uelle vetture viaggiatori. 

(2) Dei rimanenti 96 viaggiatori, 69 percorsero meno di 26 chi- 
lometri, 20 circa da 26 a 100 chilometri e soltanto 7 da 100 a 
200 chilometri. 
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Il risultato finale, al punto di vista industriale, sarebbe 
adunque (sempre secondo lo Schober) che nei 12 mesi suc- 
cessivi alla riforma delle tariffe si verificò nel servizio viag- 
giatori un aumento di prodotto lordo di 4,538,400 lire (1) 
ed una maggiore spesa di 1,500,000 lire. E queste cifre sono 
soddisfacentissime, ancorchè dalle 4,938,400 lire si detrag- 
gono le 530,000 lire circa dovute certamente in gran parte 
all'aumentata tariffa sui bagagli. l 

In altri termini, nei 12 mesi successivi (2) alla riforma 
delle tariffe, ed in cifre tonde: 

« La riduzione delle tavitfe viaggiatori (ossia il rib4sso 
» del 25 0/0) ha dato, in cilre tonde, un utile di L. 2,500,000 
" «L'aumento della tarilla bagagli . . .  » 500,000 


i Totale L. 3,000,000 


* 
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Molti sono rimasti sorpresi di questi brillantissimi risul. 
tati, i quali però si spiegano facilmente, per quanto si ri- 
ferisce all’aumentato traffico dalla elevatezza delle tariffe 
primitive, ed in quanto al debole aumento delle spese, dal 
fatto che anteriormente al 1° agosto 1889 1 treni delle fer- 
rovie dello Stato ungherese viaggiavano quasi esclusivamente 
per il personale ferroviario. 

Che le tariffe fossero prima eccezionalmente esagerate e 
tali da far preferire quasi sempre le vetture od i carretti 
alla ferrovia (come già si disse) risulta chiaramente dalla 
seguente tabella comparativa fra le antiche tarille wugheresi 
e quelle féuliane che, a ragione, si ritengono elevatissime 
nel nostro paese. 


Differenza Percentuale della 
Indicazione dei troni Tariffa = ariffa pa ditterenza in piu 
e delle classi Italiana Ungherese dl sinzole per clusse 
ungherese 
L. Li L. 0,0 010 
Treni misti -33 cl. 0.0509 0.0550 0.001 0.81 Î 
» omnib. » 0.0509 0,0750 0.0241 40.09 ? 31.63 
» diretti »  0.05965 0.0870 0.0305. 53.48 
» misti-2à cl. 00791 0.0900 0.0109. 13 78 
» omnib. » 0.0791 0.1050 0.0259 32.74} 29.03 
» diretti »  0.0871 0.1225 00354 40.64 
Treni misti-13 cl. 0.1130 0.1350 0.0220 19.47 
» omnnib. » 0.1f80 0.1500 0.0370 341 74} 30.40 
» diretti » 0.1243 0.1740 0.0457 40.00 


Come si vede adunque gli ungheresi pagavano per i loro 
viaggi, quasi un terzo in più di quel che paghiamo noi in 
Italia; e per un paese eminentemente agricolo, e “senza 
vere industrie, e quindi povero ancora, con le stazioni a 
grande distanza (3), ben si comprende come quasi nessuno 
viaggiasse in ferrovia se non costretto dalla necesssità. — 

lo quanto poi all'aumento delle spese, desso fun relativa- 
mente debole anche perchè se i viaggiatori crebbero assai 
in numero, per contro aumentarono ben poco le percor- 
renze complessive dei treni e quindi le spese relative; e 


finalmente perchè, come dianzi ripetutamente accennai, i 


treni viaggiavano quasi vuoti. E quindi con gli stessi e iden- 
tici treni di prima, si potè facilmente trasportare più che 


(1) Dal I° agosto 1859 al 31 luglio 1890, ossia nel periodo cor. 
rispondente, il prod.tto lordo complessivo (viaggiatori e merci) del- 
l’intera rete delle Ferrovie dello Stato ungherese ascese a poco più 
di 111, milioni. l 

(2) E materialmente impossibile stabilire dei confronti esatti con 
ì risultati degli esercizi successivi 1890-91 e 1891-92, perchè dal- 
l'agosto 1890 la rete delle Ferrovie dello Stato ungherese è andata 
man mano ingrandendosi, sia col riscatto di linee di Società pri- 
vate, sia con nuove costruzioni. Però nel complesso i risultati della 
riduzione delle tariffe viaggiatori si sono mantenuti soddisfacenti, 

Pur tuttavia non sarà possibile prima di altri 3 o 4 anni, sta- 
bilire esattamente la proporzionalta fra l'aumento del traffico e 
l'aumento delle spese; attesochè come ben si comprende per varii 
anni successivi è facil cosa rimandare molte spese, per i rinnova- 
menti o la manutenzione, agli esercizi seguenti, 

(3) L'Ungheria con le sue grandi pianure, i suoi pantani e la sua 
popolazione scarsa, ha molti punti dì somiglianza, come già si disse, 
col nostro Z'avoliere delle Puglie e con talune regioni della Calabria. 


LI 


Monitore delle Strade Ferrate 


il doppio dei viaggiatori dopo la riforma del 1° agosto 
1889 (1). 

Questa asserzione che non fu necessario di aumentare 
il materiale mobile già esistente per provvedere al trasporto 
di un numero assai maggiore di viaggiatori, trovasi del 
resto confermata dal fatto che le ferrovie dello Stato un- 
gherese possedevano 1591 vetture viaggiatori il 1° agosto 
1889, e che desse fecero il servizio con le dette 1591 vet- 
ture sino a tutto il 1° agosto 1890, ossia nei 12 mesi poste- 
riori alla riforma cousiderati nei nostri calcoli. 

A proposito «di queste vetture è utile però rilevare anche, 
che nel 2° semestre 1890 il loro numero fu invece aumen- 
tato sensibilmente, portandolo da 1594 a 1945. 

Questo aumento di 354 vetture verificatosi posteriormente 
aî 12 mesi di esperimento del nuovo sistema di tariffe a 
zone, potrebbe anche significare che di proposito si vollero 
ritardare tutte le nuove suese, onde fare apparire migliori 
i risultati della riforma ideata ed attusta dall’on. ministro 
De Barross. A dire il vero la cosa non mi sorprenderebbe 
molto, perchè in questo modo e non altrimenti, si fanno 
generalmente gli esperimenti dagl’inventori, non soltanto in 
Ungheria, ma benanche... in Italia ed altrove. 


* 
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L'Austria e l'Ungheria hanno lo stesso Sovrano, ma in 
realtà e dal punto di vista amministrativo specialmente, i 
due Stat: sono autonomi e gelosissimi (per non dire altro) 
l'ono dell'altro. E tale è anzi antagonismo fra di loro, che 
tutto ciò che si fa di nuovo in Austria od in Ungheria, è 
prima criticato nell’allro paese e poi scimiottato. 

Il primo agosto 1889 il Governo ungherese adottò per la 
sua Rete ferroviaria il nuovo sistema di tariffe a zone per 
i viaggiatori; e siccome sin dai primi mesi si verificò che 
l'esperimento riusciva bene, il Ministero austriaco non 
seppe resistere alla tentazione di fare altrettanto. Ed il 16 
giugno 1890 ossia meno di un anno dopo, venne applicato 
il sistema 4 zone anche alla rete di proprietà dello Stato 
austriaco (2). 

Alfermare che la riduzione delle tariffe austriache fu un 
errore, sarebbe una eresia; attesochè qualsiasi facilitazione 
concessa ai commerci ed alle industrie di una contrada è 
sempre un bene e dà sempre dei risultati vantaggiosi, se 
non altro al punto di vista degli interessi generali del paese 
e vel suo avvenire. 

Però le condizioni erano ben diverse nei due Stati; e se 
il Governo austriaco avesse agito con meno precipitazione 
forse non si sarebbe esposto a dei tardi pentimenti, ed a 
vedere andare a male nel proprio paese, al punto di vista 
finanziario derinleso, un esperimeuto così splendidamente 
riuscito in Ungheria. 

Notisi infatti : 

a) « Che nel mentre in Ungheria vi erano soli 38 chilo- 

» metri di ferrovie ogni 1000 chilometri quadrati, in Austria 
» ve ne erano 47, cioè il 23.7 040 in più. 

b) « Che per ogni 100,000 abitanti in Ungheria si con- 

tano 40 chilometri di ferrovie, in Austria se ne contano 

» 08, ossia il 20 0/0 in più. | 

c) « Che in Ungheria per ogni 100 chilometri di ferrovie 
» vi erano 115 viaggiatori annuali soltanto; nel mentre in 
Austria ve ne erano 340, cioè circa il triplo. 

d) « Che nel mentre ogni ungherese non faceva in media 
>» nemmeno un viaggio (0.7 di viaggio soltanto) all’anuo, ogni 


w 
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(1) A mo' d'esempio fra Napoli e Reggio Calabria viaggiano dei 
treni i quali hanno {in media) poco più di un decimo dei posti oc- 
cupati dai viaggiatori; ed è evidente che con gli stessi e identici 
treni si potrebbe trasportare un numero doppio ed anche triplo di 
viaggiatori, Invece se consideriamo le linee giù affollate (Napoli- 
Roma, Torino-Genova, Milano-Torino) qualsiasi sensibile aumento 
nel numero dei viaggiatori costringerebbe ad un aumento corrispon- 
dente, o nel numero o nella composizione dei treni, e quindi a 

elle spese rilevanti. 

(2) Parimenti il 1° luglio 1890 il Governo ungherese modificò 
le sue tariffe merci ed il 1° luglio 1891 il Governo austriaco seguì 
l'esempio. 


e degli interessi materiali 
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» austriaco ne faceva annualmente più di duc (2.17) ossia 
» più di tre volte tanto. i 

e) « E finalmente che nel mentre il prodotto viaggiatori 
» non era sulle linee ungheresi che di 3750 lire per chi- 
» lometro, il prodotto corrispondente ascendeva in Austria 
» a 6400 lire, ossia al 60.5 0/0 in più ». 

In altri termini le ferrovie dello È ato ungherese erano 
povere e quelle dello Stato austriaco ricche. E nel mentre 
1 treni ungheresi correvano quasi deserti sulle rotaie, quelli 
austriaci erano affollatissimi. Prova di ciò è che nel mentre 
nei treni ungheresi per ogni 100 posti disponibili vi erano 
du 15 a 20 viaggiatori in media, nei treni austriaci Invece 
si raggiungeva la media di 34 viaggiatori per ogni 100 
posti disponibili (4). 

Se adunque ci riportiamo alle considerazioni svolte nel 
precedente capitolo IX (pag. 31 e 32) cosa vi è di sorpren- 
dente se i risultati finanziari ottenuti in Austria sono ben 
diversi da quelli conseguiti in Ungheria? (2). 

Dopo le lunghissime ed aridisssima delucidazioni date a 
proposito del nuovo sistema di tariffe a zone in Ungheria, 
riuscirebbe al certo assai noioso dilungarsi soverchiamente 
ora sull’applicazione dello stesso sistema in Austria. Mì li- 
miterò adunyue ai soli fatti principali. 

‘Anteriormente al 16 giugno 1890, le tariffe viaggiatori 
sulle ferrovie dello Stato anstriaco, erano le seguenti în 
centesimi di lira italiana. 


Indicazione Treni Media per ogni 
delle Classi Treni misti omnibus Treni diretti classe 

4* classe 9.00 11.25 13.50 11.25 
2a» 6.00 71.50 9.00 71.90 
33» 4.00. 500 6.00 5.00 
4° >» 3.00 


Se ci riferiamo alla tabella del precedente Capitolo IX 
nella quale sono riportate le antiche tariffe ungheresi e 
quelle italiane, si rileverà subito che questi prezzi austriaci 
erano straordinariamente inferiori a quelli ungheresi; ed 
anzi che anche rispetto alla tariffa Italiana, quella austriaca 
rappresentava un sensibilissimo ribasso (3). 

E notisi anche come in Austria era già a tal punto svi- 
luppato l’uso dei biglietti a prezzi ridotti, i quali rappre- 
sentavano il 62 0/0 del numero totale dei biglietti distri- 
buiti, che i prezzi medii effettivi (fra misti, omnibus e diretti) 
risultavano praticamente di molto inferiori alle cifre segnate 
nella tabella qui avanti; e precisamente di centesimi 11.175 
in 14» classe, di centesimi 6.00 in 2 classe, di centesimi 3.80 
in 3* classe e di centesimi 3.00 in 44 classe. 

La nuova tariffa austriaca per zone non ammette in nessun 
caso il prezzo unico, ossia la gratuità oltre una certa per- 
correnza come quella ungherese; e si compone invece di 
un numero indeterminato di zone successive. 

Partendo da qualsiasi stazione, la 1%, la 2", la 3*, la 4* 
e la 5* zona misurano ognuna 10 chilometri; la 6* e la 73 
zona sono di 4195 chilometri ognuna; la 8* di 20 chilometri, 
la 9%, la 10%, V11° e la 42° di 26 chilometri ognuna. E 
finalmente oltre la lunghezza complessiva di 200 chilometri 
che corrisponde a 12 zone, vi è un numero indeterminato 
di zone di 50 chilometri ognuna. 

Questa tariffa è più razionale di quella ungherese, sia 


(1) Questa media generale del 34 0/0 in Austria non è oltrepas- 
sata in nessun altro paese d'Europa ed eguagliata soltanto in 
Francia. Il 50 0/0 si raggiunge su talune linee isolate, ma sono 
casi specialissimi. 

(2) Come si è rilevato precedentemente lo sviluppo del numero 
dei viaggiatori in Ungheria sì è manifestato quasi esclusivamente 
pei viaggiatori con drevi percorrenze, i quali, prima della riforma 
erano pochissimi. Invece in Austria i cosidetti servizi locali erano 
già assai ben sviluppati e prova ne sia che nel 1889 su 100 viag- 
ggiatori austriaci ve ne erano ben 60 che non percorrevano oltre 25 
chilometri. 

I risultati ottenuti adunque in Ungheria con la riforma, al punto 
di vista dell'aumento del traffico, erano già conseguiti in Austria. 
di 0) Salvo pei treni diretti, i quali sono in Austria dei veri treni 

i lusso. 
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perchè sopprime il famoso presso unico (1), sia perchè le 
lunghezze delle zone vanno man mano allungandosi, sia 
finalmente perchè i preazi ci ogni singola zona sono valu- 
tati in base ad una tassa chilometrica (2) proporzionale, la 
quale corrisponde alla /ungheara massima dalla stazione di 
partenza al termine della sona nella quale trovasi la sta- 
zione di arrivo. 

Questi sono miglioramenti apprezzabili certo in un con- 
fronto con la tariffa ungherese, ma dessi non sopprimono 
però l’odiosità del fatto che la quasi generalità dei viaggia- 
tori paga più chilometri di quanti ne ha percorsi. È ciò suc- 
cede quasi sempre in Austria perchè si paga sino al termine 
della zona iniziata. 

Ed infatti in Austria il costo delle zone essendo proporzio- 
nale alla lunghezza massima della zona considerata, sotto 
certi punti di vista la sperequazione è ancora più sensibile 
che in Ungheria. 

A mo” d'esempio, un viaggiatore che percorre 3 chilometri 
paga quanto chi ne percorre 10, uno che fa 11 chilometri 
paga quanto quello che ne fa 20, un viaggiatore che va a 201 
chilometri di distanza paga per 250 chilometri, e così di 
seguito. DIC 

Rispetto alle antiche tariffe, l'economia ottenuta dai viag- 
giatori varia sensibilmente da uu caso all’altro. Un confronto 
approssimativo però si è stabilito tenendo conto delle per- 
correnze effettive dell'esercizio 1891, e da esso sembra ri- 
sultare che nei treni omnibus si.è verificata un’ economia 
di circa il 20 040 dai viaggiatori di 1° classe, del 40 0j0 
da quelli di 2* classe e del 30 0/0 da quelli di 3* classe. 

Per contro nei (reni diretti, e specialmente tenuto conto 
della soppressione, e dei biglietti a prezzi ridotti e della 
franchigia di 25 chilogrammi di bagaglio, quasi tutti 1 
viaggiatori hanno pagato più di prima per le identiche 
percorrenze. 

Inquanto ai risultati deHla nuova tariffa, bisogna divi- 
derli in due categorie ben distinte fra loro 

AI punto di vista degli interessi generali del paese, al 
ribasso delle tariffe ha corrisposto, come sempre, un au- 
mento nel numero dei viaggiatori. E quindi i risultati sono 
ottimi. 

Il numero dei viaggiatori è aumentato infatti in media 
del 31 0{0, ma è da notarsi però che nei due anni pre- 
cedenti a questa riforma delle tariffe, il numero dei viag- 
giatori era aumentato di circa il 7 0{0 all’aano. 

AI punto di vista /îscale invece (ossia dei bilanci dello 
Stato austriaco) il risultato è stato cattivo, attesochè al- 
l'aumento del numero dei viaggiatori ha corrisposto una 
diminuzione nel prodotto lordo dell’1.36 0/0. 

E notisi che nei due anni anteriori sì era verificato un 
aumento medio del 7.2 040 all’anno nei prodotti lordi 
delle ferrovie dello Stato austriaco ; dimodochè la diminu- 
zione effettiva dei prodotti lordi in seguito alle nuove ta- 
riffe deve ritenersi non già dell’1.36 0/0, ma bensì del- 
"8.56 0/0 (3). ni 

Conseguenza finale, diminuzione sensibilissima del pro- 
dotto netto, ossia dell'utile. | 


(Continua). 


(1) Del vantaggio del quale ben pochi godono in Ungheria per altro. 

(2) Un kreuzer ossia 2 centesimi e mezzo in 8° classe, due kreu- 
zers ossia 5 centesimi in 2° classe, e tre kreuzers ossia 7 centesimi 
e mezzo in 1* classe nei treni mists ed omnibus. Nei treni diretti 
sì paga il 50 0/0 in più, ciò cheè enorme in un paese che ha molti 
viaggiatori in transito. Vennero soppresse le quarte classi e tutti 
ì prezzi ridotti in generale (andata e ritorno, abbonamenti, ecc., ecc.) 
ad eccezione soltanto dei soli biglietti per i cosidetti viaggi cerco: 
lari. Finalmente venne anche abolito il trasporto gratuito di 25 
chilogrammi di bagaglio per ogni viaggiatore. 

(3) Questi risultati si riferiscono ai 12 mesi? posteriori all’ado- 
zione delle nuove tariffe. Successivamente la posizione migliorò mercè 
economie introdotte in tutti i rami del servizio, ma specialmente in 
seguito ai licenziamento ed al collocamento a riposo di una parte 
del personale. 
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RAPPORTO DEL COMITATO 


DELL CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO MEDITERRANEO © 


(Anno 1891 — 2° dell'istituzione) 


1. — Riparto provvisorio dei fondi delle cessate Casse soccorso. 


Nel ropporto che precede il Resoconto dell’anno 1890 si 
sono esposti i criteri secondo i quali venne concretato il 
riparto provvisorio dei fondi delle cessate Casse Soccorso e 
costituito il patrimonio iniziale del Consorzio di Mutuo Soc- 
corso Mediterraneo. 

Ivi si avverti inoltre che il detto riparto ebbe effettivamente 
luogo il 1° gennaio 1892 ; quindi la situazione patrimoniale 
al 31 dicembre 1894 non è soltanto virtuale, come la corri- 
spondente del 1890, ma è la vera e resle quale risulta dai 
dati di fatto. 

Per tal modo alla fine dell’esercizio 1894 vennero a scom- 
parire le varie attività e passività risultanti dall'accennata 
situazione virtuale al 31 dicembre 1890, essendo state pa- 
reggiate in denaro all’atto della sistemazione dei conti fra ì 
varì Sodalizi. 


IS. — Prodotto dell'impiego dei fondi. 


Ora, sebbene la situazione al 34 dicembre 1891 abbia as- 
sunto carattere normale, pure l'esercizio dell’anno continuò 
amministrativamente secondo il sistema seguito pel 1890, 
cosicchè, anche per questa gestione, si dovettero computare 
a parte gli interessi dei quali si reputa opportuno di esporre 
qui appresso la composizione, non essendosene fatto cenno 
nei conti semestrali. 


Interessi "allivi: 


1° Interessi effettivamente riscossi: 
a) sui titoli già del Consorzio Alta 


Ialia" sa L. 209,832.01 
b) sui ritoli già del Consorzio Ca- 

labro-Siculo. . . . . > 434. — 
c) sui titoli già del Consorzio prov- 

visorio Calabrese . . . >»  4,678.52 
d) sui titoli già del Consorzio Ro- 

mano . . . . . » 4,174.60 
e) sui titoli acquistati direttamente 

dal Consorzio Mediterraneo » 21,268.36 


—-—====  240,387.49 


92° Quote d'interessi maturati e non riscossi |. 6,596.56 


3° Interessi dovuti dall’Adriatica al Consorzio 
Mediterraneo: 
a) sul fondo ex-Ro- 
mano . L. 29,933.60 
meno importo delle 
cedole di interessi 
consegnateci unite 
alle obbligazioni » 10,332.79 


19,600.81 

b) sul fondo ex-Meridionale . L. 9,081.87 
c) sul fondo ex-Calabro-Siculo presso 

Adriatica . . . . . ? 90.14 


28,772.82 


4° Interessi dovuti dall'Adriatica al Consorzio 


Siculo . . . . . 101.14 
5° Interessi dovuti dalla Sicula all'Adriatica » 8.79 
6° Interessi dovuti dalla Sicnla al Consorzio 

Mediterraneo . . . .°.. . 3 663 19 


Totale interessi attivi L. 276,029.99 


(1) Vedi Rapporto 1890 nel n. 13 del corrente anno. 
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Interessi passivi: 
1° Interessi dovuti dal Consorzio Mediterranco all’Adriatico : 
a) sul fondo 
AltaltaliaL.81,125.79 
meno l’im- 
porto delle 
cedole con- 
segnale n- 
nite alle oh- 
bligazioni » 4,404.01 
76,671.78 


b)sul fondo già Calabro- 
Siculo presso il Con- 


sorzio Mediterr. L. 3.59 
-— 76,675.37 
29 Interessi dovuti dall’Adria- 
tica al Consorzio Siculo L. 101.14 
3° Interessi dovuti dalla Sicula 
all’Adriatica. . . . . 8.79 
4° Interessi dovuti dal Consorzio 
Mediterraneo alla Sicula . >» 304.78 
Totale interessi passivi LO -———_—_  _ 77,090.08 
Interessi netti L. 199,439.91 


JII. — Esercizio dell’anno. 


Per quanto riguarda l’esercizio dell’anno che si esamina, 
come già si fece per quello del 1890, si ommettono i con- 
fronti col bilancio tecnico, perchè già contenuti nei processi 
verbali delle Adunanze nelle quali si sono approvati i conti 
semestrali. 

Le notizie di dettaglio d’indole finanziaria e statistica del 
Consorzio di Mutuo Soccorso e del Servizio Sanitario ver- 
ranno fornite quando sarà ultimata la raccolta dei relativi 
dati secondo i criteri concretati dall'apposita Commissione. 

a) Spese. — Si richiama solo l’attenzione sulla spesa 
pei sussidi di malattia la quale, se pel 1891 non sall alla 
cifra del 1890 stante la diminuita intensità dell'inffuenza, è 
tuttavia di molto superiore alle previsioni del bilancio 
tecnico. 

Gli altri titoli di spesa non subirono nel 1891 oscillazioni 
sensibili in confronto di quelle verificatesi nel 1890, se sì 
fa eccezione pei sussidi continuativi, aumentati consiìdere- 
volmente in seguito al rilevante numero dei collocamenti a 
riposo di compartecipanti durante la gestione. Del resto su 
questa spesa, come già fu altre volle avvertito, è prematuro 
il portare ora un giudizio. 

h) Introîti. — Gli introiti si mantennero pressochè 
identici, presentando costantemente, in confronto al hilancio 
tecnico, una notevole inferiorità per quanto concerne le somme 
a disposizione e le multe. 


IV. -— Riassunto finanziario dell'anno. 


Pertanto le risultanze finanziarie dell’anno 1891 si pos- 
sono così riassumere : 

Patrimonio al 1° gennaio 1891. L. 4,542,505.72 

Introiti dell’anno . . L. 1,502,363.29 

Spese... . . . >» 1,270,598.19 


Utili della gestione - +... L.  231,765.10 
Patrimonio al 34 dicembre 1891 (come ri- 
sulta dal prospetto riflettente la composi- 
zione del fondo del Consorzio) + L. 4,774,320.82 


e rr iirnz o 


V. — Statistica. 


Alla presente relazione, oltre al resoconto si uniscono le 
slatistiche finanziaria, demografica e sanitaria del Consorzio, 

Giova poi avvertire che i dati offerti dalle citate stati- 
stiche riflettono per la maggior parte i compartecipanti al 
solo Consorzio, dacchè per quanto agli agenti ascritti anche 
alla Cassa Pensioni, questa raccoglie nelle proprie statistiche 
le notizie che li riguardano, ed il Consorzio di essi non 


e degli interessi materiali 
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liene conto se non per quanto concerne le notizie di cui ai 
quadri 5, 6, il e 12. ì 
Del resto, questa speciale categoria di agenti, contempo- 
- rancamente compartecipanti ai due Sodalizi, è destinata a 
scemare gradatamente, fino alla completa scomparsa, e già 
nell’anno che si esamina si ebbe la diminuzione che appare 
dal seguente prospetto : 


Compartecipanti inscritti Gruppi di funzioni Totale 
al Consorzio sa 
ed alla Cassa l’ensioni 1 2 3 4 h) 
Esistenti al 1° gennaio 
3 1,454 1,511 3,824 6,273 0556 13,618 
Cessati nell'anno . . 39 37 143 205 13 437 


Rimasti al 31 dicembre 
1891... .. 1,415 1,474 3,681 6,068 543 13,18] 
Milano, © luglio 1892. 
Per il Comitato d’Amministrazione 


Il Presidente 
RONCALDIER. 


————————— —_—__———————————————— 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Assemblea generale della Mediterranea. 
L’Assemblea generale della xocietà per le Strade Fer- 

rate del Mediterraneo è convocata per il giorno 27 no- 
vembre corrente, alle ore tredici nella Sede sociale in Mi- 
lano, col seguente Ordine del giorno: 

1. Relazione del Consiglio d’amministrazione; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Approvazione del bilancio 1892-93 e relative de- 
liberazioni; 

4. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


>< 


Ferrovia Genova-Ovadu-Asti. 

(Appalto per l'armamento del tronco Mele-Campoligure). 

Sappiamo che il Consiglio Superiore dei Lavori Pub 
blici ha approvato il progetto d'appalto per la fornitura 
dei ferri minuti occorrenti per l'armamento del tronco 
Mele-Campoligure della ferrovia Genova-Ovada-Asti. 

La fornitura che importerà circa L. 54,000 verrà di- 
visa in due lotti. Il 1° comprenderà quintali 268.80 di 
stecche, quintali 121.27 di piastre di giunzione, e quin- 
tali 552.12 di piastre intermedie. ll 2° comprenderà quin- 
tali 21.46 di chiavarde, quintali 230.16 di caviglie, e 
quintali 16.88 di arpioni. 

>< 


Linca Messina-Patti- Cerda. 
(Apertura dei tronchi Patti-Brolo e Brolo-Zappula). 

La Commissione tecnica governativa che ha proceduto 
alla visita di ricognizione dei tronchi da Patti a Brolo 
e da Brolo a Zappula, della lunghezza rispettiva di 
m. 15,696.87 il primo, e di m. 12,105.10 il secondo, 
ha manifestato l'avviso che l’apertura all'esercizio dei 
tronchi medesimi possa aver luogo il giorno 20 del cor- 
rente mese. 

>< 


Linea Cuaiunello-Isernia. 
(Prove statiche e dinamiche del tronco Roccaravindola-Isernia). 
Oggi, 4, devono aver luogo le prove statiche e dina- 
miche delle travate metalliche collocate in opera lungo il 
tronco della ferrovia Caianello Isernia compreso fra Roc- 
caravindola ed. Isernia. 


>< 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Apertura di schede). 

Il giorno 11 del corrente mese, presso la Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo avrà luogo 
l'apertura delle schede di offerta che saranno state pre- 
sentate dalle Ditte invitate a concorrere alla gara per l’ap- 
palto dei lavori di ricostruzione del Ponte 2° di Pietra- 
lata, alla progressiva 301.356.25 della linea da Cecina a 
Volterra. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi presentati all'approvazione governativa). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

I. la proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione del servizio delle acque nella stazione di Iseo, lungo 
la ferrovia Parmu-Brescia-Iseo. Spesa preventivata lire 
1700; 
2. il preventivo della spesa di L. 6550 occorrente 
per provvedere all'impianto di una colonna idraulica in 
ciascuna delle stazioni di Pracchia e di Vergato, lungo la 
ferrovia da Bologna a Pistoia; 

3. il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al 
consolidamento delle spalle del ponte sul torrente Brembo 
al chilometro 7.437 della linea da Bergamo a Lecco. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 11,500; 

4. il contratto stipulato colla Ditta Giovetti Luigi 
e Vincenzi Enrico per le piantagioni da eseguirsi lungo 
il tronco da Fornovo a Berceto, nella linea da Parma a 
Spezia; 

5. il preventivo supplementare di L. 1170 occorrente 
per provvedere alla costruzione di un muro a sostegno del 
rilevato per l’accesso canale a valle sulla testata sinistra 
del viadotto di Paderno, lungo la ferrovia da Ponte San 
Pietro a Seregno; | 

6. il contratto stipulato colla Ditta Bonfanti Luigi 
per l'appalto dei lavori di difesa e di completamento fra 
1 chilometri 116 e 126 della ferrovia da Itomu a Sol- 
MONA ; 

7. la proposta dei lavori occorrenti per la sistema- 
zione della trincea allo imbocco verso Bologna della gal- 
leria di Milano, al chilom. 23.3 42.07 della linea Bo/ogna- 
Pistoia; | 

8. il preventivo della spesa di L. 3400 occorrente 
per provvedere al completamento ed alla rinnovazione della 
numerazione delle case cantoniere e delle garette, e per 
impiantare barriere di legno davanti alle porte delle stesse 
case cantoniere e garette sul tronco da Roma ad Avezzano 
della linea da Koma a Solmona. 


>< 
Ferrovie del Medilerraneo. 
(Progetti, preventivi e contratti presentati 
all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 38350 occorrente 
per il completamento della scogliera al piede del rile- 
vato fra le progressive 1.750.40 e 1.847.40 della linea 
Genova- Ventimiglia ; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1400 occorrente 
per la esecuzione di lavori di sottomurazione della spalla 
destra del rivestimento di due quarti di cono al ponte 
sull'Ellero, alla progressiva 2.598.71 della linea da JMon- 
dovì a Bastia; 
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3. I contratti stipulati: a) Colla Ditta De Negri 
Giovanni Battista di Isola del Liri per la esecuzione dei 
lavori di completamento della scogliera verso il Polce- 


vera alle progressive 157 Sar fra le stazioni di Bol- 
zaneto e di Rivarolo, lungo la ferrovia da Torino a Ge- 
nova; è) Il contratto stipulato colla Ditta ing. Ernesto 
Breda e Comp. di Milano per la fornitura di n. 6 loco- 
motive a quattro ruote accoppiate con carrello girevole, 
munite di freno Westinghouse; c) Il contratto stipulato 
colla Ditta Larini Nathan e Comp. di Milano per la for- 
nitura di grues idrauliche isolate ed accessorie destinate 
all'ampliamento delle stazioni di Acqui e di Asti lungo 
la ferrovia Genova-Qvada-Asti. 

4. Il preventivo della spesa di L. 5000 occorrente 
per provvedere alla sistemazione del ponticello al chilo- 
metro 189.934, della linea da Eboli a Metaponto. 

A 

I. Ispettorato Generale delle Strade Terrate. 

Col treno diretto delle 10.25 pom. di domenica (29 
ottobre) è partito in congedo per Torino il sig. comm. 
conte L. Ripa di Meana, R. Ispettore Generale delle 
Strade Ferrate. Durante la di lui assenza, come di con- 
sueto reggerà l'Ispettorato l’Ispettore Superiore sig. comm. 
ing. Vittorio Ottolenghi. 

Da 
Convenzione della Mediterranea 
con la tramvia Novi-Ovada. 


L’ Amministrazione della Mediterranea ha sottoposto 
all'approvazione governativa un atto addizionale alla vi- 
gente convenzione fra di Essa e la Società per la tramvia 
Novi-Ovada la quale ha un binario raccordato nella sta- 
zione di Novi-Ligure. Con detto atto addizionale si man- 
tiene in vigore la convenzione 18 settembre 1892, per 
quanto riguarda il percorso tramviario Novi-Tagliolo, 
modificandola in vece per quanto concerne il servizio di 
corrispondenza da e per Ovada. Le modificazioni delle 
quali trattasi, che vennero concordate fra le due Ammi- 
nistrazioni interessate, sì resero necessarie in seguito al- 
l'apertura all’esercizio del tronco della linea Genova-Ovada- 
Acqui-Asti, al quale la tramvia Novi-Ovada viene ad essere 
concorrente. 

>< 
Per la coincidenza del diretto n. £ coll'accelerato 197 
della Pisa-Lucca. 

Siamo informati che dagli interessati si fanno pra- 
tiche presso î Ministri dei Lavori Pubblici e di Agri- 
coltura, Industria e Commercio per ottenere la coinci- 
denza in stazione di Pisa del treno diretto 4, della linea 
Maremmana col treno accelerato 197, della linea Pisa- 
Lucca-Pistoia, facendo arrivare in quella stazione qualche 
minuto prima il treno 4, e ritardando la partenza di 
qualche minuto, dalla stazione medesima, del treno 197. 

Qualora poi non fosse possibile ottenere un tale in- 


‘ tento, gli instanti domanderebbero che sia tolta la li- 


mitazione imposta dalla Amministrazione ferroviaria, per 
cuì nel treno diretto n. 64, non sono ammessi viaggia- 
tori a prezzo ridotto per la destinazione di Pisa. 
= di 
Nuovo regolamento per il servizio 
der macchinisti e fuochisti della Mediterranea. 

L’ Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato all’ approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici il testo di un nuovo regolamento per il 
servizio dei macchinisti e fuochisti. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Il regolamento medesimo è, nella sua sostanza, iden- 
tico a quello messo in vigore nell’ottobre del 1891, per 
la Rete Adriatica e che venne approvato dal predetto 
Ministero. 

= 
Ferrovie del Mediterranco. 
(Costituzione di una nuova Sezione del Mantenimento e Lavori 
nel 2° Compartimento). 

In previsione delle nuove linee da aprirsi all'esercizio 
nel 2° Compartimento, la Direzione delle Ferrovie del 
Mediterraneo ha ravvisato opportuno di costituire una 
nuova Sezione del Servizio del Mantenimento e Lavori 
a datare dal 1° novembre p. v. Restano di conseguenza 
modificate come appresso la costituzione e la numerazione 
delle Sezioni del Servizio stesso nel 2° Compartimento: 

Sezione 12*, di Roma — diretta dal sig. ing. cav. 
Francesco Tognini, ing. Capo-Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Roma S. Paolo (compresa)-Roma Ter- 
mini; Roma S. Paolo - Roma Trastevere; Linee di rac- 
cordo di Roma-Tuscolana, con KRoma-Portonaccio, con 
Roma-Prenestina, e col Bivio Mandrione; Roma-Albano- 
Nettuno (Ferrovie Secondarie Romane); Roma-Roccasecca 
(compresa); Ciampino Segni ; Ciampino-Frascati; Velletri- 
Terracina; Roccasecca-Sora. 

Sezione 13*, di Napoli — diretta dal sig. dott. cav. 
Melchiorre Conti, ing. Capo-Sezione Principale, e compren- 
dente le linee: Roccasecca (esclusa)-Napoli ; Caianello-Roc- 
caravindola; Sparanise-Gaeta; Napoli-Porto; Napoli-Torre 
Annunciata Centrale (compresa); Torre Annunciata Cen- 
trale-Porto; Cancello-Castellamare; Castellamare-Porto; 
Castellamare-Gragnano. 

Sezione 14", di Avellino (1) — diretta dal sig. ing. 
Raffaele Vigilante, ing. Capo-Sezione, e comprendente le 
linee: Cancello (esclusa)-Avellino-Benevento; Codola-No- 
cera (esclusa); Avellino-Paternopoli; Rocchetta S. A. Mon- 
teverde. 

Sezione 15*, di Salerno — diretta dal sig. ing. cav. 
Lorenzo Garbarino, ing. Capo-Sezione, e comprendente le 
linee: TorreAnnunciata Centrale (esclusa)-Potenza(esclusa) 
Battipaglia-Pisciotta; Sicignano-Lagonegro. 

Sezione 16*, di Taranto — diretta dal sig. ing. Gio. 
Batta Martini, ing. Capo-Sezione, e comprendente le linee : 
Potenza (compresa)-Metaponto ; Taranto-Brindisi (esclusa); 
Taranto-Sibari (esclusa). 

Sezione 17° di Cotrone — diretta dal sig. ing. Do- 
menico Matteo Romeo Carughi, ing. Capo-Sezione, e com- 
prendente le linee: Sibari (compresa) - Catanzaro Marina 
(esclusa); Sibari-Cosenza. 

Sezione 17° di Reggio — diretta dal sig. dott. cav. 
Antonino Ciraolo, ing. vapo-Sezione Principale, e com- 
prendente le linee: Catanzaro Marina (compresa)-Reggio ; 
Catanzaro Marina-Catanzaro Sala; Reggio Porto; Reggio- 
Ricadi. 

SR 
Ferrovie in Turchia. 


Riteniamo non inopportuno il pubblicare le seguenti 
informazioni relative a costruzioni ferroviarie in Turchia, 
di cuì ci occupammo spesso nel nostro giornale, informa- 
zioni che possono tornare di qualche utilità aì nostri con- 
nazionali. 

In Turchia si stanno ora costruendo le seguenti linee 
ferroviarie: 

1. La linea Salonicco-Monastir conceduta alla Società 
ferroviaria d'Anatolia. La costruzione di questa linea fu 


(1) La Sezione 14? ha provvisoriamente residenza a Napoli e colla data del 10 gen- 
naio 1895 sarà trasferita ad Avellino. 
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affidata alla « Societé anonyme de construction et d'exploi- 
tation de chemins de fer » e sarà terminata entro l’anno 
prossimo. 


2. La linea Salonicco-Dedeagatch (480 chilom.) la 
cui costruzione fu assunta dalla « Societé anonyme » pre- 
detta. Di questa linea nello scorso giugno furono già sub- 
appaltati circa 100 chilom. in piccoli lotti da 60,100 fino 
a 300 mila franchi. Altre aggiudicazioni sì fecero nel- 
l'agosto scorso ma non sorpassarono la somma di 2 milioni. 

Subappalti di maggiore importanza avranno Inogo quanto 
prima; ed un impresario che disponga di qualche capitale 
potrà ottenere lavori ammontanti anche a 3 0 4 milioni. 
Conviene avvertire che la Società assuntrice desidera con- 
cedere lavori in subappalto direttamente a costruttori, non 
a società. 

Tutta la linea deve essere terminata entro quattro anni. 
Finora gli appalti furono concessi in maggior parte ad 
italiani; 

3. La linea da Eski-Chehir a Koniah (Asia minore) 
concessa alla Società ferroviaria di Anatolia. Di questa linea 
i 7o primi chilom. (Eski-Chehir-Kutahia) sono stati affi- 
dati all’Impresa Bonifay. In questo tronco non v'è lavoro 
per subbappaltatori, non essendovi opere importanti per 
cuì vi trovarono occupazione soltanto gli operai indigeni e 
qualche capo-operai italiano. 

La costruzione di questo tronco sarà terminata entro il 
primo semestre 1894. I lavori per i rimanenti 375 chilo- 
metri da Eski-Chehir a Koniah non saranno cominciati fino 
all'estate 1894 e saranno costruiti dalla Società in Regìa 
propriamente detta. 


Essì sono divisi nelle seguenti sezioni: 


Kutahia-Duver chilom. 55 
Duver-Afioum-Karahissar . » 50 
Afioun-Karahissar-Echai ; » 43 
Echai-Ilgum ; » 103 


Ilgum-Koniah . 3 » 115 


I concorsi per la costruzione delle varie sezioni della 
linea dopo Kutahia avranno luogo nella estate ventura. 


4. La linea Kassaba-A fioum Karahigsar sarà costruita 
dalla Società Generale d'Oriente costituitasi in Bruxelles 
con un capitale di 5 milioni di franchi, è per ora sospesa 
dovendosi attendere che siano presi gli opportuni accordi 
tra il concessionario e la Società stessa. 


5. La linea Damasco-Aleppo concessa a Montrau Ef- 
fendi. Per questa linea non sono ancora terminati gli studi 
del tracciato. Le uniche due linee nelle quali potrebbero 
attualmente trovare occupazione operai, imprenditori ed 
ingegneri italiani sono quelle da Salonicco a Dedeagatch 
e quella da Eski-Chehir a Koniah. 


I lavori della prima essendo fatti interamente per ap- 
palti non richiedono ingegneri ma solo operai. Gli appal- 
tatori essendo per la maggior parte italiani i nostri operai 
sono in genere favorevolmente accolti, ma non bisogna di- 
menticare che nei contratti di concessione vi è sempre 
l’obbligo di adoperare più o meno limitatamente gli operai 
indigeni per cui il numero dei forestieri che vi trovano 
impiego è meno grande di quanto si potrebbe credere. 

Sulla linea Eski-Chehir-Koniahb, oltre gli operai possono 
trovare occupazione gli ingegneri forestieri e non pochi 
sono gli italiani che già vi sono impiegati. La Società 
d’Anatolia ba un personale assai numeroso, e giovani che 
abbiano modo di farsi personalmente conoscere alla dire- 
zione dei lavori a Costantinopoli potranno trovare im- 
piego. Se si tratta però d’ingegneri devono indirizzarsi alla 
Direzione Generale a Berlino. 
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DIA 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Progetto di aggiunta). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato un progetto di aggiunta alla tariffa 
locale n. 416, P. V. del secuente tenore: « N. B. La 
» presente tariffa è applicabile, pel percorso della Rete 
» Mediterranea fra Besozzo e Busto Arsizio, anche ai 
» trasporti in servizio cumulativo colle ferrovie Nord-Mi- 
» lano, da Besozzo a Castellanza e viceversa ». 


(Approvazione di estensinne). 


È in corso un decreto ministeriale col quale viene 
approvata la estensione della tariffa locale n. 216 P. V. 
ai trasporti di legname non nonmirato greggio, in tronchi 
d'albero non eccedenti la lunghezza di un vagone, e di 
lesnami in tronchi d’albero caricati su vagoni congiunti 
con applicazione del prezzo di L. 0.0408 per tonnellata- 
chilometro, e col diritto fisso di L. 1224 per tonnellata; 
giusta la proposta all'uopo presentata dalla Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, di accordo 
con quelle delle Ferrovie dell'Adriatico. 


dA 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le secuenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che si possano avprovare i progetti di massima 
compilati dalla Amministrazione delle Strade Ferrate 
della Sicilia, pei contratti da stipularsi con Ditte Na- 
zionali, in seguito a licitazione privata, per l'acquisto 
di: n. 15 locomotive di cui quattro a quattro sale ac- 
coppiate e tender separato, ed undici a due sale accop- 
piate con carrello girevole e tender separato; n. 10 car- 
rozze miste di 1* e di 2* classe; n. 20 carri a bagaglio; 
n. 310 carri merci di tre diversi tipi; nonchè per 
l'acquisto a trattativa privata di n. 19 pompe per la 
disinfezione del carri-bestiame; 

2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa essere approvato un progetto della 
Mediterranea relativo a lavori di sistemazione della trincea 
fra le progressive 10.732.75 e 10.019.25 della linea 
Roma-Pisa, per i quali è preventivata la spesa di L. 6000; 

3. Che meriti la ministeriale approvazione il pro- 
setto della Direzione Generale delle Ferrovie Meridio- 
nali riguardante i lavori occorrenti per la sistemazione 
degli scoli nella stazione di Borgo San Lorenzo lungo 
la ferrovia da Faenza a Firenze pella cui esecuzione è 
preventivata la complessiva spesa di L. 15,000; 

4. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa essere approvato un progetto della 
Mediterranea per la costruzione di una casa cantoniera 


‘al chilom. 92.244 della linea Taranto-Reggio, in sosti- 


tuzione di un’altra stata abbattuta da una frana e che 
era situata al chilom. 91.844. La spesa all'uopo preven- 
tivata ascende a L. 9900; 

5. Che possa essere effettuato il rimborso alla Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo della 
somma di L. 18,180 importo di traverse deperite lungo 
il tronco Romagnano-Varallo della ferrovia Novara-Va- 
rallo. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possano appro- 
varsi i progetti di appalto: 1. per la fornitura degli 
scambi e delle intersezioni occorrenti per l'armamento 
dei tronchi Fabriano-Pergola ed Acqualagna-Urbino, nella 
ferrovia Fabriano-Sant'Arcangelo, del complessivo importo 


di L. 56,000, ivi comprese L. 4785, a disposizione della 
Amministrazione per gli imprestiti; 2. per la fornitura 
dei meccanismi fissi occorrenti per gli stessi tronchi 
(escluse le bilancie a ponte del sistema Bianco-Opessi) 
con una previsione di spesa di L. 138,000, ivi  com- 
prese L. 12,249 per imprevisti. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 

centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 

Progetto di maggiori lavori per sistemazione del tor- 
rente Gaggiola lungo il tronco Casale Corte Cerro-Ornavasco, 
della ferrovia Gozzano-Domodossola ; 

Progetto di un rifornitore provvisorio nella staz one di 
S. Agapito lungo la ferrovia Catanello Isernia; 

Progetto di lavori di completamento del tronco Settin- 
giauo-Marcellinara, della ferrovia Catanzaro-S. Eufemia; 

Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Peregrini per 
la costruzione del tronco Asola- Viadana, della ferruvia Parma 
Brescia-lseo; 

Colliaudo dei lavori eseguiti dell'Impresa Benelli per la 
costruzione del tronco Cocullu-Bugnara, della ferrovia Roma- 
Sulmona. 


n _ 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Avellino-Paternopoli. — Il giorno 
25 ottobre ebbe luogo la visita di ricognizione da Avellino 
a Paternopoli per constatare se le upere eseguite erano 
in istalo di sicuro esercizio. Componevano la Commis- 
sione, pel Ministero dei Lavori Pubblici, l'ispettore te- 
cnico governativo per le costruzioni affidate alla Società del 
Mediterraneo, cav. Pesapane, ingegnere del Genio Civile, 
l'ingegnere del Circolo di Nepoli, cav. Zocchi, per la So- 
cietà; il comm. Kussuth, direttore dell’esercizio del 2° com- 
partimento di Napolt; il comm. Valagussa, ingegnere-capo 
ispettore delle costruzioni, Detta Commissione percorse con 
treni speciali la linca e riconobbe che tutte le opere erano 
perfettamente compiute e la linea in istato di essere per- 
feltamente aperta all'esercizio il giorno 27, secondo il con- 
tratto stipulato dalla Sucietà. 

Alla stazione di Taurasi venne servita una colazione di 
50 coperti, servita inappuntabilmente dal Restaurant Cen- 
trale. Alla colazione presero parte, oltre Ja Commissione, 
anche gl'ingegneri della Società e dell'Impresa, che presero 
parte al lavori. 

AI termine del banchetto il cav. Zocchi brindd al com- 
mendatore Oliva, direttore delle costruzioni (assente per 
indisposizione) ed ai suoi ingegneri, che così validamente 
lo coadiuvarono nell'esecuzione delle grandiose opere, e au- 
gurò alla Sucietà, che compie così puntualmente i propri 
nnpegni, prospero avvenire. 

Rispose, ringraziando, il comm. Kossuth, assicurando che 
la Società sarà sempre pronta a compiere puntualmente i 
propri impegni, elogiando il personale del quale può di- 
spore, 

Diamo ora un breve cenno dei lavori più importanti della 
linea. 

Dalla stazione di Avellino, ampliata per renderla atta al 
nuovo servizio, sì oltrepassa la valle del Sabato cou un via- 
dotto in curva di 16 arcate della luce di m. 11 ciascuna, 
avente l'altezza di m. 26 sul fondo del fiume. Dopo questo 
sincontra la galleria dell'acqua chiara, lunga m. 146, dopo 
la quale si eutra nella vallata del Salsola, dove, oltrepas- 
sato lo sperone Gelsa con una galleria di m. 400, si valica 
il vallone Rucci con un viadotto di 5 arcate di m. 14, ed 
in seguito si attraversa il Salsola con altro uguale viadotto 
e st entra nella stazione di Salza Irpina. 

Da questa stazione si attraversa il colle di Parolise per 
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una galleria di 303 metri. Si arriva così alla fermata di 
Candida-Parolise, da dove, scendendo per il vallone S. Marco, 
si arriva alla stazione di Monteflalciune. 

Partendo dalla stessa stazione, si entra in una galleria 
omonima, lunga 2000 metri. che sbocca nella valle del Fer- 
roni, e sotto, passando il colle di Muntemiletto, con una 
galleria di m. 6.45, si arciva alla stazione di Montemilettu. 

Poco ultre questa, si oltrepassa il vallone Ferroni con un 
viadotto di 9 arcate di m 12, alto im. 27 sul fondo della 
valle, e dopo il quale, con una galleria di m. 240, sì sbocca 
nel vallone Tuoro, da dove, con una galleria di m. 105, 
s'entra nella valle del Calore, e quindi nella stazione di 
Lapio. A pochi metri da questa stazione s'incontra il gran 
viadotto, composto di tre travate in acciaio, lunga ciascuna 
99 m_, alte n. 4141. Le pile in pietra e l'altezza massima, 
dal fondo del fiume al piano superiore della trave centrale, 
è di m. 135. È l’opera più grandiosa della linea e forse 
una delle più importanti che esistono nelle ferrovie italiane. 
Gli abitanti di Lapio l'hanno battezzata pel Ponte Principe, 
e per verità un'opera così perfetta potrà fare l'orgoglio di 
chi l'ha progettata, diretta e costrutta. 

La linea scende poi alla stazione di Taurasi, ed oltre 
questa, con un viadotto in acciaio di 2 luci di m. 45, ol- 
trepassa un'enorme frana. 

Da questa stazione, oltrepassata la galleria del Piesco ed 
attraversata due volte il Calore, con ponte di 6 arcate di 
im. 42, si arriva alla stazione di Luogusanto. Oltre la quale, 
attraversata per la quarta e quinta volta il Calore con due 
punti uguali a quelli sopra citati, si arriva alla stazione di 
Paternopoli, termine del tronco. 

Oltre le grandi opere sopraccennate, furono costrutti im- 
portanti opere di consolidamento, muri di sostegno, di ri- 
vestimento, ecc. 

Vi sono pure 115 opere d’arte di minore importanza, 
28 case di guardia, pozzi, ecc. 

Le stazioni sono tutte munite di eleganti fabbricati per 
viaggiatori, cessi, magazzini, merci, piani caricatori ed uno 
sviluppo di binari sufficienti per un traffico anche impor- 
lante. 

Però è da notarsi che, mentre la Società ha senza ri- 
sparmio di spesa provvisto a tutti i bisogni presenti e fu- 
turi, le stazioni mancano addirittura di strade di accesso, 
per cui difficilmente le persone e certamente le merci non 
potranno accedere a quella ferrovia, per la quale si souo 
fatte tante speranze e spesi tanti milioni. 


Ferravia Rexzgio-$. Eufemia. — Apertura del 
tronco Nicotera-Ricadi. — Col giorno 1° novembre veune 
aperto all'esercizio il tronco Nicotera-Ricadi, in provincia di 
Catanzaro, della linea Reggio-Calabria-S. Eufemia, lungo 
km. 13.608 fra gli assi del fabbricato viaggiatori delle sta- 
zioni estreme, e comprendente oltre la nuova stazione di Ri- 
ciuli una fermata intermedia denominata Joppolo. 

Il tronco parte dalla stazione di Nicotera e percorrendo 
un terreno a mezza costa giunge al burrone Tuccina. Tra- 
versatolo, passa a mezzo di galleria pel promontorio della 
Provenzana, dal cui sbo.:c0, verso Castrucucco, discende fino 
alla fermata di Joppolo valicando il burrone Catarinella, il 
torrente Agnone e le fiumare dei Morti. 

Dopo la fermata il tronco attraversa il burrone Spinoso, 
il vallone Donaca, e mediante vari viadotti giunge all’altro 
promoutorio di Capo Vaticano che attraversa pure mediaute 
galleria, oltrepassata la quale si trova la stazione di Ricadi. 

Le gallerie sono tre, delle quali la più lunga è di 463 
metri circa; la pendenza inassima è del 12 per mille ed il 
raggio minimo delle curve è di in. 300. 


Ferrovia Geonova-Ovada-Asti. — a grande 
galleria del Turchino. — II 31 scorso ottobre al tocco cadde 
l’altimo diaframma del tronco di galleria fra il Pozzo di Ma- 
sone e Campoligure. L’incuutro fu esattissimo e di ciò va 
resa speciale lode al cav. Antonio Plateo, ingegnere capo 
del tronco di linea Mele-Ovada. 

Il fausto avvenimento fu solennemente festeggiato dagli 
operai e dall’ufficio costruzioni. 


e degli interesssi materiali 
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Fin da domenica sera si attendeva ansiosamente l’incontro 
delle somle, ma stante le difficoltà di perforazione, essendo 
la galleria scavata in roccia durissima, si dovette attendere 
ancora nun giorno e mezzo. L'incontro fu commovente. 

H traforo di questo importantissimo tronco avvenne fe- 
licemente; durante i quattro anni di lavoro non accadde 
nessun infortunio, tranne il rovinio di un grosse masso di 
pietra, nel settembre dello scorso anno, che seppelli due 
minatori. 

La lunghezza del tronco perforato è di circa tremila metri, 
cioè dall’imbocco Nord «tella grande galleria, stazione «di 
Campoligure, al Pozzo di Masone nei piani di Masone a 79 
metri di profondità. Non resta più a perforare che il (rouco 
dal Pozzo al Fado. Anche questo è a buon punto e si spera 
che verso la fine d.1 mese corrente avvenga l’incuntro, 

Tutto il resto della linea è ultimato e non st attende che il 
definitivo compimento della galleria. 


Ferrovia Alessandria-Spinetta. — 4//ivazione 
del nuovo bivio Bormida. — Gol gioruo 7 novembre avrà luogo 
l’attivazione del servizio a doppio binario fra Alessandria e 
Spinetta. 

I treni in partenza da Alessandria tanto per la linea di 
Genova che per quella di Piacenza percorreranno, sino al 
nuovo bivio Bormida, lo stesso binario e precisamente il 
primo a sinistra. 

Dil nuovo bivio Bormida ad Alessandria invece, 1 treni in 
arrivo da Piacenza percorreranno il secondo binario o bi- 
nario di inezzo, e quelli in arrivo da Genova il terzo binario. 

‘ Quindi, in conclusione, fra Alesssandria ed fl nuovo bivio, 
si ha un solo binario di partenza e due d'arrivo. 

Coutemporaneamente si attiverà il servizio col sistema di 
blocco per regolare la warcia dei treni in arrivo ed in par- 
tenza da Alessandria nel tratto che interessa il nuovo bivio. 


Ferrovia da Gallipoli al Porto. — Il Sindaco 
di Gallipoli ha fatto offici presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici e presso quello dello Tuterno allo scopo di ottenere 
che si provveda alla costruzione del tronco di ferrovia de- 
stinato a congiungere la stazione di Gallipoli col Porto, 
stato autorizzato colla legge del 29 luglio 1879, N. 5002, 
e ciò allo scopo precipuo di dar lavoro, nella imminente 
stagione invernale, alla numerosa classe dei giornalieri, ai 
quali mancando il lavoro mancano i mezzi di sostentamento. 


Ferrovia Faceuza-Firenze. — La Camera di Com- 
mercio ed Arti di Ravenna, con sua recente deliberazione 
ha rivolto istanza al Ministero di Agricoltura, Industria e 
Commercio interessandolo ad interporre la sua mediazione 
tanto presso il R_ Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
che presso Ta Società esercente la Rete Adriatica, affinchè 
non solo il servizio ordinsrio sulla linea Faenza-Firenze sia 
posto in grado di provvedere efficacemente, come in tutte 
le altre linee della Rete Italiana, sia per passeggeri, come 
per il transito delle merci a grande e piccola velocità, ma 
altresi perchè durante l’attuale periodo transitorio in cui la 
linea stessa provvede anche ai servizi celeri in sostituzione 
della interrotta linea Porrettana, venga la stazione di Faenza 
ammessa completamente al servizio dei passeggeri per Lutti 
i treni diretti e direttissimi, 

Tramvia elettrica a Milano. — Giovedì 2 corr. 
venne aperta all'esercizio, fra la grande curiosità del pub- 
blico, la tramvia elettrica di Milano che da piazza del Duomo 
va a Porta Sempione, della quale più volte ci siamo occupati 
nelle colonne «del nostro giornale. 

La tramvia funziona egregiamente e nessun inconveniente 
fu constatato nell’esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Forrovie Istrinne. — Linea Monfalcone Cervignano. 
— Scrivono in data 28 ottobre alla Gaszelta di Venezia, 
da Gorizia: 

« Ieri ed oggi vari membri delle ferrovie dello Stato, 


rappresentanti del Ministero della guerra, il luogotenente 
di Trieste, i deputati della regione, gli ingegneri costruttori 
ed impiegati politici visitarono i lavori della ferrovia Mou- 
falcone - Cervignano. Si fanno attivissime pratiche perchè 
quella linea abbia la desiderata congiunzione colla Veneta 
per stabilire poi la direlsissima Trieste- Venezia. 

Posso assicurarvi che il Governo austriaco ha delle buone 
inteuzioni per quell’allacciamento ». 


l'errovio Fraucesi. — La velocità dei treni nellu 
rete del Nord. — La Compagnia del Nord ha deciso di ac- 
celerare ancora la velocità dei due espressi quotidiani tra 
Lilla e Parigi, che contano fra i più rapidi della Francia. 
Dal 1’ novembre questi hanno una velocità di 80 chilom. 
all'ora in media. 


Ferrovie Turche. — La Commissione del Governo 
prenderà presto possesso dell'ultimo tronco della linea 
Ismid-Angora, che sarà in seguito aperta all'esercizio. Così 
sarà terminata la costruzione delle linee facenti parte della 
prima concessiune Kaulla-Deutsche Bank. 


Ferrovia del Congo. — Al 22 settembre scorso il 
biuario era posato al chilometro 38. Un dispaccio spedito 
verso il 10 ottobre annunciava che si era superato N'Keugè, 
civè verso Il chilometro 40. 

I lavori del gran ponte della Kimega sono molto avanzati. 


Tramvie clettriche in Germania. — La ditta 
Siemens e Halske di Berlino ha stipulato un contratto col 
Governo locale di Gelsenkirchen per l'impianto di tramvie 
a trazione elettrica tra i punti seguenti: Schalke-Geisen- 
kirchen-Meckendorf- Wattenscheid-Centrun-Buchum; Gelsen- 
kicchen-Wanne-Bikel-Riemke-Herne, con diramazione verso 
la linea Herne-Bochum; Gelsenkirchen alla stazione, Bis- 
marck, e Gelsenkirchen-Steele. 

Ai termini del contratto, i Comuni interessati che do- 
vranno stabilire le strade per la posa dei binari, riceve- 
ranno il 25 040 del beneficio netto «dopo il prelevamento 
del 5 040 d'interesse per il capitale di primo impianto; dopo 
30 annt la concessione e tutto il materiale diventeranno di 
proprietà dei detti Comuni. 


Notizie Diverse 


Rara-scontri Prada. — Sulla linea del tram a 
vapore Milano-Gallarate, alla Cascina del Pero, si fecero di 
questi giorni le prove di un nuovo para-scontri ad aria 
compressa ed a scappamento intermittente del signor Pietro 
Prada. 

Malgrado qualche inconveniente avvenuto, l'apparecchio 
venne lodato «dal tecnici. 

Quanto prima il signor Prada farà altre prove alla sti- 
zione centrale. 


Commercio totale della Francia colle 
stero durante è nove primi mesi del 1893. 


Importazioni (in migliaia di lire). 


1593 1892 Differenza 

Generi alimentari . . 774,889 1,4124,180 — 349,291 
Materie necessarie al- 

l'industria. . . . 14,680,127 41,638,049 + 42,078 

Oggetti fabbricati . . 415,821 473,197 — 57,370 


Pacchi postali . . . » » » 


Totale . . 2,870,837 3,230,426 — 364,589 
Esportazioni (in migliaia di lire). 
1893 1892 Differenza 
Generi alimentari . . 493,240 651,461 — 88,221 
Materie necessarie al- 
l'industria. . . . 587,188 599,428 — 12,240. 
Oggetti fabbricati . . 1,293,303. 1,330,3159 — 37,012 
Pacchi postali . . . 68,700 39,438 -+ 14,327 
Totale . . 2,427,496 2,520,642 — 493,146 
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La profondità dell'Oceano. — L’Egeria, cor- 
vetta inglese che incrociò sul Pacifico per la ricerca dei 
bassi fondi supposti al Sud dell’Arcipelago degli Amici, 
ha fatto due misure di straordinaria profondità, e cioè di 
4430 e 4295 braccia, corrispondenti a 7177 e 6958 metri. 

Non sì hanno presentemente che tre altri punti noti di 
profondità maggiore: uno al nord-est della costa del Giap- 
pone di 4656 braccia; un altro al sud dell’Isola dei Ladri 
di 4473, ed uno al nord di Portorico di 4561. 

Nel sondaggio fatto dalla Egerza si ebbe un saggio inle- 
ressante del fondo del mare a quella profondità: la tem- 
peratura vi fu trovata di 23° 7 Fahrenheit. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore des Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al KR. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 11,500 * progetto lavori pel ponte sul 
Brembo linea Bergamo-Lecco; 
L. 6550 * preventivo per impianto colonna idraulica nella sta- 
zione della ferrovia Bologna-Pistoia; 
L. 3400 * preventivo per completamento ecc. case cantoniere 
sulla linea Roma-Solmona; 
L. 1700 * proposta lavori per servizio delle acque sulla fer- 
rovia Parma-Brescia-Iseo; x. fg 
L. 1170 * preventivo per costruzione muro sostegno sulla fer- 
rovia Ponte San Pietro-Seregno. 
Rete Mediterranea. — L. 5000 * preventivo per sistemazione 
ponticello sulla linea Eboli-Metaponto; 
L. 3350 * preventivo per completamento scogliera sulla linea 
Genova-Ventimiglia; 
L. 1400 * preventivo per sottomurazione spalla destra, ecc. al 
ponte sull'Ellero, linea Mondovì-Bastia. 


3. — Gare aperte. 


Ministero der Lavori Pubblici (20 novembre). — Appalto * di 
ferri minuti per armamento dei tronchi Fabriano-Pergola e Acqua- 
lagna-Urbino della linea Sant'Arcangelo-Fabriano e delle stazioni 
di Barletta, Faenza, Brescia, San Zeno, Piadena, Mantova, Casarsa 
e Viareggio. Importo complessivo L. 347,083.04. 


4.— Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (23 ottobre) — La provvista dei 
ferri minuti di tipo speciale, del 1° tipo ferrovie complementari, 
occorrenti par l’arimamento dei tronchi Zappulla-Tusa-Castelbuono 
e Cosenza-Pietrafitta, delle linee Messina-Patti-Cerda e Cosenza-No- 
cera, in tre lotti, furono aggiudicati: 1. Quint. 2674.88 stecche 
corniere di acciaio dolce omogeneo, col ribasso del 2.35 0/0 su lire 
114,976.84 alla Società Ligure metallurgica, Sestri Ponente. — 
Concorse anche la ditta Filippo Tassara e figli coll'1.70 0/0 ; 2. Quint. 
2504.92 piastre di ferro, col ribasso del 2.70 0{0 su I.. 107,711.56 
alla ditta Filippo Tassara e figli, Voltri. — Concorse anche la So- 
cietà Ligure metallurgica coll’1.60 010; 3. Quint. 494.85 chiavarde 
di ferro con rosetta; quintali 1965.78 arpioni di ferro, col ribasso 
del 3.20 0/0 su L. 95,202.60 alla ditta Gillet Giovanni Battista, 
Milano. — Concorsero anche le ditte: Pozzi Giuseppe, Milano, col 
2.25 010; Macchi Izar e C., Milano col 2.07 010; Filippo Tassara e 
figli col 2 00 (V. n. 40). . 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 
i Appalti. 
Comune di Castelvetrano (15 novembre, ore 12 merid., 1° asta). 
— Appalto delle opere di riparazione e conservazione della strada 


vicinale Errante e sue diramazioni alla via del Filo, Fontana del 
Re e Modioni Garofalo. Importo L. 108,500. Fatali, 30 novembre. 


=== 


Municipio di Santerano in Colle — Bari — (16 novembre, ore 
10 antim., 1° asta), — Appalto dei lavori per la costruzione del- 
l’edifizio scolastico. Importo L. 56,336.32. Cauz. provv. L. 3000. 
Cauz. def. L. 6000. 


II. — Forniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. - Hawthorn Guppy, ventilatori, L. 5000; 
G. Giani, strofoscopi ed assioscopi, L. 4250. 
F. Layet. Venezia, oggetti diversi di metallo, L. 6746; 
Steel Comp. of Scotland, lamine d'acciaio, L. 7995; 
Seren Rosso, fucine portatili, L. 3940; 
G. Giani, strofoscopi, L. 4250; 
Picchiotti (fratelli), battelli, L. 6000; 
Hawthorn Guppy, motori per ventilatori, L. 5000; 
Raffico Enrico, aspe di faggio, L. 4708; 
G. Giani, accessorî per strofoscopi, L. 5200; 
Seren Resso, fucine, L. 4334; 
Società metallurgica di Livorno, tubi di rame, L. 11,548; 
Cravero, gru, L. 4560; 
A. Criste, tubi di rame, L. 5127.85; 
Hawthorn Guppy, motrici, L. 5000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


| ottobre 28 9bre 4 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . I. 605 606 
» » Mediterranee . . . i » 484 488 
» . Sicule. . . . . . î » 630 610 
» » Sarde (preferenza) «+ +.» 290 290 
» . Palermo-Marsala-Trapani . . » 280 280 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 572.50 582.50 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 232.50 232.50 
. » Palermo-Marsala-Trapani » 313 313 
. » » 2° erniss. » 302.50 302.50 
» » Centrale Toscana. . » 520 520 
» P) Mediterranee 4 040 . » 462 460 
” » Sicule 4 0{0 oro . » 485 430 
» » Meridionali. » 295 293.50 
» - n» Sarde, serie A. » 303 300 
» L) » serie B. » 306 3803 
» » » 1879 n 299 297 
» » Pontebba . » 451.50 451.50 
o » Nord-Milano +. . n 256.50 25650 
. » Meridionali Austriache. » 941.50 8341 
. . Gottardo 4 °/,. s 101.50 102 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia marmifera privata di Carrara. — Elenco delle ob- 
bligazioni estratte e rimborsabili alla pari dal 1° gennaio 1894. 
Certificati da una Obbligazione. 


6786 6909 7319 3759 4201 7323 4266 
2142 6173 2162 1588 884 3529 1392 
1810 3316. IS5Il 735 6096 2154 2891 

791 > 195 1385 2925 3571 6098 1377 
3546 2852 5947 202 1378 2197 3561 
2166 749 3539 2680 785 2139 3581 
6508 2618 3597 799 7783 6045 2503 
1400. 

Certificati da quattro Obbligazioni. 
1324 30 1641 706 215 1262 6 
370 964 1761 743 577 122. 
CONVOCAZIONI. 
Società FeRrROVvIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

12 novembre. — Ferrovia Napoli-Ottaiano. — Assemblea ge- 


nerale straordinaria per le ore 12 merid. nella rede della Società 
in Napoli. 

19 novembre. — Ferrovia di Vobarno della Ditta A. Miglia. 
vacca 6 Comp. — Assemblea generale per le ore 12 merid. nello 
studio della Ditta in Milano. 


27 novembre. — Rete Mediterranea. — Assemblea generale 
per le ore 13 nella sede sociale in Milano (V. pagine annunzi). 


———_ 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 29* Decade — dall’11 al 20 Ottobre 1898 


RETE PFEINCIPALE 


— i e de sl ° da : “= Mera 
GRANDE PiccoLa PRODOTTI re 
ANNI ViagaratoRI BAGAGLI | ‘ : | 5 TOTALE dei chilom. 
| VraLOCITÀ | VELOCITÀ | INDIRER?TI . esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1.189.876 55 46.117 40 476.156 68 1.649.705 51 10.875 50 3.363.091 64 | 4.261 00 
1892 1.171.215 26 53.618 33 549.909 06 1.816.659 90 10.618 70 3.602.021 25 | 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 18.461 29 | — 1.500 93 | — 73,752 88 | — — 175.95439| — 243 20 | — — 238,989 61 | + 35 00 
PRODOTTI DAT, 1° GENNAIO. 
1893 29.830.189 R1 1.270.960 23 9.976.256 88 36.802.623 62 319.655 30 78.209.685 94 | 4.261 00 
1892 29.275.487 57 1 349.618 48 10.104.950 36 37.593.911 76 346.859 19 78.670.497 96 | 4.226 00 
Differenze nel 1898 + 554.702 24 | + 21.07î 75) — — 128.093 48] — — 791.288 14 | — 27.203 89 | — 370.811 52 | + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
18993 75.110 45 1.659 60 25.890 75 108.550 46 | 675 00 210.976 26 | 1.256 68 
1892 16.282 84 1.809 60 26.824 30 121.896 65 | 693 29 227.506 68 | 1.163 78 
Differenze nel 1893 = 1.172 39 | — 150 0) | — 1.843 55 — 13.346 19) — 1829 | — 16.530 42 | + 92 90 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 1.813 309 03 44.892 77 541.013 53 2.632.207 06 | 29.548 85 | 5.059.978 24 | 1.192 60 
1892 1.813.653 64 44.709 39 542.275 47 2.641.407 03! 85.063 64 5.127.109 17 | 1.037 27 
Differenze nel 1893 _ 344 61 | + 183 38 | — 1,256 94 | — 9.199 97 | — — 56.514 79 | i 67.132 93 . + 155 33 


na n nn a! ir lin Ti cea E, Sa al Ea 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELUE RETI RIUNITE 


e a gi È {ti =_= = anna ci 2000, RN iii Sasa pegaani 


PRODOTTO 


i PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 
4 
647 74 710 52 — 62 78 15.285 25 15.921 21 _ 635 96 


SOCIETÀ ITALIANA-PER LE STRADE FERRATE” DELLA SICILIA 


10° Decade — Dal 1° al 10 Ottobre 1893 


RETE PRINC'PALEK 


aci E Pai a i Media ©" 
GRANDE Precona INTROITI ; PRODOTTI 
ANNI | VIAGGIATORI Bagagli VrLOCITÀ VreLOCITÀ FUOKI TRAFFICO | TOTALE e | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 79 437 00 1.600 00 8.037 00 107.260 00 425 00 196.759 00 609 00 323 00 
1892 116.713 00 2.281 00 10.057 00 126.879 00 | 1,812 00 255.742 00 609 00 O 423 VU 
Differenze nol 1893 | — 37.276.001) — 68100 | — — 2.020 00 | — 19.619 001 — 1,387 00 | — 60,983 00 » = 100 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1893. 
1893-94 934.885 00 20.029 00 129 267 00 1.108.650 00 7.226 00 2,200.057 00 609 00 3.613 00 
1892-93 1.031.704 00 22.131 00 125.310 00 1.164.173 00 9.436 00 2,352.754 00 609 00 3.863 00 
Differenze nel 1898 | — 96.819 001 — — 2.102 00] + 3.957 00 | — 55.523 00 | —- 2.210 00 | — 152.697 00 | » > 250 00 
î E TE COMEPLRAMENTTA RE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 21.926 00 197 00 1.404 00 8.192 00 39 00 31.768 00 390 00 81 00 
1892 24.386 00 202 00 | 1.642 00 8.308 00 370 00 34.908 01) 247 00 14) 00 
Differenze nel 1893 | — 2.45000) — 501 — 238 00 | — 116 00 | — 33100 |] — 3.14000| + 14300] — 60 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1893. 
1893-94 261.755 00 2.698 00 18.709 00 76.575 00 886 00 360.623 00 335 00 1,076 00 
1892-93 233.946 00 1.035 00 15.342 00 65.521 00 688 00 817.532 00 228 00 1.393 00 
Differenze nel 1893 +  27.80900| + 663 00 | + 3.367 00 + 11.054 00 | + ‘19890 I + 43.091 00] + 1070 | — 817 00 
PRODOTTI DEL MESE DI SETTEMBRE 1893. 
° de " ; Ferrovie 
; dis Torino-Ciriè- Settimo-Rivarolo- pai ale , Basaluzzo- A 
Torino-Rivoli Lan a pal nta Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga Fragarolo Sonne 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 ‘ Chilom. 44 
Grande Velocità. 16,896.30 46,729.70 33,171.40 38,881.90 5.830.45 6,506.80 1 202.05 13,542.00 
‘ Piccola Velocità. 402.25 9,853.15 10,629.50 29,375.50 572.65 1.50 | 99.20 3 »30.10 
Torati | _17,298.55 | 56.582,85 | *3,8c0.90 68,666.55 5,903.10 6,514.30 | 1.301.25 17,372.10 
ostica 30 | LI __RS0I. 20 | 194240 
_ _TTTTTTYY.T-rr——————_111_—_1ttrrrrrrrm@@______mt111m__——tn7t____+@———6&@t6@ = pr 2 ——r__n—- 
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Vocietà Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonima, con Sede in Milano — Capitale Sociale 180 milioni, interamente versato 


* 


A tenore dell'Art. 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale ordinaria della Società per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo è convocata per il giorno 27 Novembre 1893 alle ore 13 nei locali della Sede Sociale 
in Milano, Corso Magenta, n. 24, onde deliberare sul secuente 


Ordine del gicrno: 


1. Iteluzione del Consiglio d' Amministrazione ; 

2. Relazione dei Sindaci; 

3. Approvazione del bilancio 1892-55 e relative deliberazioni ; 
4. Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


Il deposito delle azioni dovrà esser fatto non più tardi del 18 Novembre p. v. presso le Casse; Banche 
e Ditte sottoindicate. 

I titolari di certificati nominativi di deposito di azioni potranno depositare questi in luogo e vece delle Azioni. 

Qualora l'Assemblea di prima convocazione non fosse valida per mancanza di numero, l'Assemblea di 
seconda convocazione avrà luogo l’11 Dicembre p. v.; e per questa gli azionisti che non avessero ancora eseguito 
il deposito potranno effettuarlo non più tardi del 2 dicembre stesso. 


Milano, 25 Ottobre 1893. IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE. 


M.LANO, Cassa Sociale -- Banca Generale. — NAPOLI, Cassa Sociale — ROMA, Banca Generale. — 'TORINO, Banca di Torino. — 
GENOVA, Banca Generale — VENEZIA, Alessandro Levi e C. — LIVURNO, A. e G. di V. Rignano. — FIRENZE, M. Bondi 
e Figli. PALERMO, Cassa delle Ferrovie Sicule. - BERLINO, Disconto Gesellschaft. — COLONTA, Sal Opvenheim J. e C. 
— FRANCOFORTE sqin, B. H. Goldschmidt. - - Filiale der Bank fiir Hand-1 und Industrie — MONACO, Merk Fink e C. — 
BASILEA, Basler Bankverein. — de Speyr e C. — ZURIGO, Sucicte de Credit Suisse. — GINEVRA, Union Financière de Genève. 
— PARIGI, Societe Generale pour favoriser, ete, (Rue de Provence 54-56). — LONDRA, Louis Cohen and Sons. — VIENNA, 
Sociéte I. e R. priv. Autrichienne de Credit pour le Commerce et l’Industrie. — TRIESTE, Filiale dell'I. e R. priv. Stabilimento 
Austriaco di Credito per Commercio e Industria. 


è il Giornale che offre i mag- 
Î ) Ì \ ) ) | / giori vantaggi pel pubblico 
d DI y V ) a © | congiunti colla maggior con- 


| 
| 
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ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 5! «<coe°3 E ° S-3gmì 
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ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con el gio | 253 SCISd 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei Sa —_ | PIE Usa 9 pier 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori culi = 34 i 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, | gef_ ES 529. E wai cs 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc, ecc., permoduchè chi è abbonato al Giornale non ha a AL is Valdo a @ | 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. i ehi SdL eda n cos 
LA PERSEVE RANZ A è il giornale di maggior formato c- O + 33 E g508 62 02 
44 e nello stesso tempo il co a nd 57 235523086, 
iù Pe e COTE 2a 0" 
più a buon mercato, > ss 923-808 0ad 
i = meo o 2 _® | 
perchè, mentre in Milano costa solamente IL. 18 all'anno, fuori di Milano, in e O: N33 58558.0| 
tutto il Regno, non costa che L. 22 all'anno. >= un =d 3 a - la 983 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. Lu  “ETSUPLE"ES 


| 
i c 


e degli Interessi materiali LL 


Societa Naionale delle OFFICINE: di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari,. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI ani di EMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Univerrale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
via Arcivescovado, 1% - Torino. 


n e e ——— ——-----.- ee — 


n A CHENET Patrica di Cacao MACCHI, IZAR E C 


| Premiato Stabilimento di nervi \ i 4 in legno efilodi ferro MIL ANO 
e è 03° °{) 
‘Copertoni impermeabili T.se | Vis Carlo Farini N° 27 
| per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
e ferrovie, trame nio A mena 
per ferrovie, tramvie Giardini, Ferrovie, 
spedizionieri, ecc. Ì || Îl | Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D’ARGENTO 


TORINO TUNMUTTUNOI Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Via Cellini, 28 A- PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via 9. Giulia ' per costrazione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | si spediscono gratis disegni e preszi. | taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVYISO 


Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l’esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l'impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell’articolo primo dell’atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1° febbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all’impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell’articolo 2 e 
nell’articolo 6. 

Indicheranno pure nelle loro proposte ì prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima, fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L'atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà , come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 


——F————6_ _—P——_———m——mrm m__—m——m—_—_—_—m ———T———————————__———————_——____———_—_—————————m 


Il Governo Egiziano mette all’appalto la costruzione e l’esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle: condizioni 
dell'atto di concessione e del capitolato d’oneri annesso. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza, le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L'atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI 


- Dai 
punti contro indicati 
alle 


Ù SN 1 
Stazionisotto indicate: claeò classe 


(Diritto di porto compreso) 


SEMPLICI 


(1) 


Loxpra | 


2a 


Pazior 


(2) 


la 2a 
classe | classe 


Via Moncenisio 
ovino via Calais. ... [166 85/116 55) 90 75. 61 RO giorni |254 —|187 85/30 giorni |147 60/106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . [160 35/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15/104 85) 72 25/45 giorni |272 25/199 30/80 giorni |166 35/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Via Calais. ...| — — |141 75) 97 30 — — — 130 giorni |216 35/154 — 
via Boulogne .. BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genoa a Calais... . |187 —|131 —|111 40| 76 05 — — — —_ — —_ 
via Boulogne . . |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Î"!® Calais... . |209 90[147 05/184 30| 92 10 _ _ — _ _ _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. |203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \V!® Calais. ... |217 30/152 25/141 70) 97 30 = — —_ _ — — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto, 
via Boulogne .. |211 30/147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Ronà via Calais... . {249 —{|174 40/173 40/119 45 —_ —_ —_ —_ —_ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne . . |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... {279 85/196 —/205 60/142 al mesi (°°) [478 50/353 95 —_ — —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
po via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Pirsnte via Calais. ... |224 60/157 30/149 —|102 35 _ — — — —_ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Rota via Calais... . |263 85/184 80/188 25/129 85 — — —_ —_ _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 30. inverso i viaggiatori diretti a Brindisì possono recarsi da 
Napoli via Calais. .., 1294 81/206 50 220 60/162 45 —_ — — _ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . [288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20,251 60/174 20/6 mesi (°*) |543 25/399 80 — _ _ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi JNsPolif via Boul. |819 75|223 70 torno Parigi-Torinn è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais |902 65/211 95 227 05/157 —|6 mesi 525 451386 80 —_ _ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |969 25/259 75/295 —/205 80 — — —_ _ — _ 
Napolifvia Boul. |868 20|255 251 
o. . e o. b ] e [i . . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
x 1a, 21] 12,21 |PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI l° è 2° CLASSE settimanale STAZIONI |la60 2: CLASSE 1a e 2: CLASSE|1a e 2a CLASSE 
Classe | Classe | il venerdì part. 
da LONDRA 
e (***) 
Ch.-Gross Par.| 8 —a./10 —a.| 11 — antim. | 815p.| — 8-p. Napoli... .. + - Par. 8902. — 245p. 
Londres} victoria. . —|8—a 9 | 11 — antim | 815p.| — sì. n 250 p. — l—p. 
Douvres....... —| 9552. #8 1 — pomer. |10 15 p —_ 4 50 p. Firenze. ...... — 918p. Le 6 10 a. 
ora di Crseawich).{ Arr.'11 802. = 8 2 20 pomer. |1210a —_ 610 p. Brindisi. ... — 6—- a. 5 525p. 
Calais-M. (Buffet) Déjcun. s Ancona .... — 840p. — 5402. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. ti 2 52 pomer. | 104a.| — 655p. Bologna. ...... — 1252. — 10 20 a. 
Arr.| 1—p.| 218p. —_ 1492.| — _ Alessandria. .... — 6 28 a. —_ 459 p. 
Boulogne-Gare . | V/A Torino. ...... Arr. 8152. —_ 6 50 p. 
(Buffet) Par.j 102p.|) 223 p. —_ 151a.| — la 
Amiens (Buffet) Arr.| 246p.| 359p. 5 12 pomer. | 344a.| — 919p Brindisi. ..... Par. c* 2a 6 40 a. 
*) Par.| 251 p.] 404p.{ 5 17 pomer. | 849a.| — 924p Napoli... ..... — 8302. 245 10 85 p. 
Arr.| 436 p.| 546p.| 7 — pomer. | 550a.| — 1110p Roma. .......— 305p. 10 25 p pra 
aris NT Livorno. ... — 10 22 p. 4—-a p. 
Paris-Nord(Buff ‘a Pranso Firenze... . — 855 5: —_ 11 85 a. 
Par. 6 24 p. 1 24 pomer. | 624a.|] — 11 40p Pin be 10 48p. 4542. 2832p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 7 09 p. 8 10 pomer. | 715a.| — | San-Remo... — 706 p. 35021. 0: 
(cei An esta iii nei tn i s.——————_—— —_——_—__———_— ae 
1a, 2: classe |1.2.el.(8}|1.2.cl.| la cl. [1428 cl Genova . ......— 305 a. ediz P 
Paris-Lyon (Bw/fet)Par.| 8 10 p. 8 55p.| 920p.| 855a.| 215p Torino. . . . . .. Arr. 815a. 12 35 p. 10 35 p 
Dijon ...... . Arr. 1 4a. 1 47a.| 234a.| 206p.| 7183p 542 a. Milano ...... Par. 295 a. 10 90 a. 808 p. 
Genève... . — 7072. — 8562.| 808p.i — DE Novara ....... — 4402. 1130 a. 9 06 p. 
Evianp..... — 8 19a. — |1046a.|1009p.| — ss Torino. ...... Arr 8102, 180p l1—p 
Cluses (Chamonix) . — 11 49 a. —  |1149a.|/10836p.| — — - gui eco 
Aix-les-Bains. ... — 6 Ola. 6 29 a.| 758a.| 714p.|1228a. 10 59 a Torino. . . . ...Par.] 825a.| — 210p. 115p.| — 
Chambéry. .....— 6 28 a. 6 55 a.| 890a.| 749p.[1253a. 11 35a. Modane. ......—|1220p.| — 539 p. 222a.] — 
Modane....... | e —— |942a.| 183 p.|[-=| 88302. 281p Chambéry. . . ... —|342p.| — 881p. 456a.| — 
Torino ....... — ce 210p.| 690pi — |8—a. 642p Aix-les-Bains. ... —| t14p.| — 904p. 5222. — 
—|.---|r_i— Cluses (Chamonix) . — 1 Di a. pia: = = S 
Torino. ...... Par. _ 230p.| 745p.i — 825a Evian....._ p P na rr > 
Novara... aaa Sa — 4 26p. 941". = 032 p Genève . ... —| 310p.| 725p. = 4152.) — 
Milano. ..... . Arr. ta 5 25p. 10 55 p. RES 1301. on... —|11 18p. 143 a. 203 a. 11 36 a. 110 p. 
TT {|-_——-|/-r_[I—T Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 443 a.] 6402. 71—-a. 5 33p.| 554 p. 
Torino... ..«. Par. _ 2 85p.| 750p.) — 830. “al 
Genova ..°... Arr. —_ 6 040. 11—p.| — 1502. Paris-Lyon (TIE 5 T sala ato - Soi: 
| San-Remo... — _ 11 18p. ba al — iù — pe Ps 
Pissing fron 10 48p.| 2 a. aa p. . ranso 
Firenze.... — — 12 408. 720a.) — 644 p. Paris-Nord(Bwffef) 1a, 2a classe |10,2:c1,|12,28 cl. Pranso 
Livorno.... — —_ 11 20p.| 535a.| — 512 p. (A) | (**)12,22,8:cl.. 
Roma... ..... — — 6 25a./1010a.| — a il ria A a ari geo 
Napoli. +. 0.000. — — 1 26p.| 684p.| — — a. A ì antim. |1203p.| 113p 10 49 p. 
Bid  _ = ee = l'ago Amiens (Buffet) | Par.| 950 antim. |1223p.| 118p 10 54 p 
ì i Boulogne-Gare . .) Arr.| 11 84 antim. | 20tp.| — 128962 
Torino. . . ... + Par. — 2835p.|7—p.| — 8302 650 p P 9 
Alessandria . . . . Arr. — 4 08p.| 850p.j — 1003 a 820p (Buffet) Par. 1a De anti: ROD 3 1237 a 
Bologna. ...... — _ ——  208a.| — 242 p 124 a. (ora francese) .| Arr.| 12 25 pomer. o | 341p. 122 a 
Ancona .... — _ _ 6502.) — 11-p 5 10 a. Calais-M. (Buffet) Ss 
Brindisi. ... — — —_ 10 07p.| — 12 mer 355p (ora di Greeawick) .{ Par.| 12 45 pomer. E 345 p. 130.8 
Firenze... °°. — _ _ 610a.| — 605p.| -——T__—_—-|[Douvres. ......— 2 45 power. = | 520p. 4—-a 
Roma ........ — _ 1240 p.| — 11 40 p.|{Arrivo a Brindisi Loud Victoria . Arr. 4 80 pomer. Gu | 710p. 555 a 
Napoli. ...... Arr. — — 634p.| — 7—a.| la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.j 715p. 555a 


na OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (9) Qiesto treno non prende in 2: classo che i viaggiatori 


47) Fermata per lasciare viaggiatori senza prenderne. 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


Loxpra 


(8) 
(Diritto di porto compreso) 


PARIGI 
(4) 
validità | 13 | 28 


-—_———_— I  —————,_..rr_-HuUuiAnooEe=e--! _—_—---—-===—r--,,AV,.-  _e-r-| erro. ____r——— 


OSSERVAZIONI. 
BIGLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 90 gforni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne. 


So, 


provenienti dall'Inghilterra o da Calais. (**) Questo treno prende i 


viaggiatori di 38 class3 di Parigi pec Boulogne, Calais e l'Ioghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe cha per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte ‘da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia par il Moncenisio. — Nota smportante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
8 a. e alle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 3.15 p., prondon> viaggiatori par Boulogne e Boulogne Tiutelleries. — Vetture dirette 
da Calate verso P.-L.-M, Una vettura di 1: classo lits-salon va dirottamuate di Calais a Ailano col treno che parte da Calais a 2.52 p. e da Parigi-Lione a 8.55 p. 
Una vettura di 12 classe a coups-lits-toilette va dirsbtamento da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. cerso Calais. Una 


vettara di lacl2330 lits-salon va dirattamoants di Milano a Calais col treno che parto da Milano alle 10.30 a. e da Parigi 


«Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 12 classe 


coupé-lits-toiletto va a dirsttamonto da Parigi-Lione a Calais col trano che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. o da Parigi-Nord alle 9 p. 
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(Provincia di Milano) | 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all' Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno sì costruiscono : Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, por Tramvie e par Fer-ovie a crem gliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle (‘ostruzioni Meccaniche di 
Sironno: Caldaie a vapore con focola e fumivoro sis:rma Ten-Srink. -- Racco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza è 
rer l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar n 
tisce il rendimento di 9 chilegrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldais brevettate Ten-Br.nk non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petro'io raffinato. | | 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Dai mler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedì, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per Ps 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l'impiego di apposito macchinista, DI motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
gir pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compinto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunchezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. La i 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l'Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. - 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via l'inanze, Num. 13. 


= cia — n —- 


— P. CASANOVA, Libraio-Editore 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 


MANUALE DELL'INGRGNERE. CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall'ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1O. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vat: n: RIGNATURA: DOMESTICA 12% 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


- Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’ Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI B ATTREZZI D'ACCIAIO 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Ù] 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAxrLLA E BerTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXVI. 


Sabato, 11 Novembre 4893. 


FNONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 45. 


| E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lu.avori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


nin 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. 
Per L'ITALIA... .0.00 00, li 20 11 6 


Prr L’EsTERO ......... 3 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi....... 000% Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si. ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Tormo. 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Francesco Genala (Necrologia). — Lo Stato ferroviero (Memoria dell'Ing. Alfredo Cottrau - Cont.) 
— Informazioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 


diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). 


ferrovie italiane. — Annunzi. 


— Prodotti decadicali delle 


/ FRANCESCO GENALA 


Mercoledì scorso, improvvisamente, dopo sole venti ore 
di malattia, moriva in Roma il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, on. Francesco Genala. Il generale rimpianto, il do- 
lore vivissimo con cui fu accolta nel Paese la triste notizia 
prova di quanta stima fosse circondato il defunto Ministro; 
e noi che eravamo da lunga data onorati della sua bene- 
vola e cortese amicizia, l'abbiamo appresa col massimo 
sconforto, poichè oltre all’integrità del carattere e alla le- 
vatura dell’inte-ligenza, riconoscevano in lui una delle mag- 
giori competenze in materia ferroviaria, che ha reso e poteva 
ancora rendere grandi servigi alle nostre ferrovie. 

Nato il 6 gennaio 1843 a Soresina in provincia di Cre- 
mona, già era nel 59 fra i Cacciatori de'la Magra, nucleo 
delle truppe dell’Italia Centrale. Dalla natia Soresina, or- 
fano d'ambi i genitori, era andato studente # Cremona; ma 
di là sfuggendo non senza pericoli alla vigilanza austriaca che 
gli precluse la via del Piemonte, s’era recato a Parma, indi 
arruolato a Massa. 


Nel 1860 parti colla seconda spedizione dei garibaldini. 
La nave fu catturata dalle fregate borboniche e rimorchiata 
a Gaeta. Rilasciato dopo un mese di cattura, i) Genala partì 
subito di nuovo da Genova per la Sicilia; fece tutta la cam- 
pagna; sì trovò al Volturno e sotto Capua. 

A 19 anni, fu laureato in legge: dall'Università di Siena. 
Poi divenne avvocato a Firenze. 

Nel 1866 si arruolò nel 4° reggimento dei garibaldini, e 
prese parte al combattimento di Vezza d’Olio. 

Finita la campagna, mosso ilal dolore di una eroica madre, 
la signora Luigia Vertua Ponzetti, percorse l’Austria, l'Un- 
gheria e la Croazia, ricercando, con fraterna pietà, il gio- 
vine garibaldino Antonio Ponzetti, creduto prigioniero. 
Dopo due mesi e più di affannose ricerche, scopesse il luogo 
dove era sepolto a Monte Suello, e ne trasportò il cadavere 
a Soresina. | 
. Dal 1867 al 1870 dimoràò, per ragioni di studio in Francia, 
in Germania, in loghilterra. | | 


Nel 1871 pubblicò un pregevole studio sulla Rappresen- 
tanza proporzionale nelle elezioni. 

In quel tempo concorse a fon lare varie Società “perale, 
Banche popolari e Società cooperative in Lombardia e in 
Toscana, essendosi egli sempre fino d’allora occupato di 
siffatte istituzioni popolari. | 

Divenne poi professore di diritto pubblico costituzionale 
ed internazionale nella Scuola libera universitaria di Scienze 
sociali a Firenze. 

Nel 1874 fu eletto deputato di Soresina. 

Nel 1876 pronunziò nella Camera il suo primo e note. 
vole discorso, sulle costruzioni e sull’esercizio delle Strade 
ferrate, sostenendo l’esercizio privato contro l'esercizio di 
Stato, preludianidlo così alla campagna in favore delle Con- 
venzioni ferroviarie, concluse nel 1885, e che portano la 
sua firma, 


Procedutosi nel 1876 alla nomina di una Commissione 
d’inchiesta sull’esercizio delle strade ferrate, il Genala, 
chiamato a farvi parte, ne fu l’anima come segretario e 
come relatore. 

La relazione (Genala-Brioschi) redatta dal Genala, egre- 
giamente coadiuvato dagli ingegneri Lampugnani e Rossi, e 
gli atti della Commissione furono spesso citati come lavoro 
che tornava ad onere del Parlamento italiano. 

Nel 1879, quando si discusse il diseguo di legge per 
la costruzione «delle strade ferrate complementari, egli votò 
contro quel progelto. 
— Nel 1883, chiamatovi da Depretis, entrò a far parte del 
Ministero, assumendo il portafoglio dei Lavori Pubblici la- 
sciato dal Biccarini. Coerente alle sue idee circa l'esercizio 
ferroviario, sostenne con calore di convincimento la bat- 
taglia veramente titanica delle Convenzioni ferroviarie del 
1885, superando le opposizioni e le difficoltà maggiori che 
un progetto di legge mai abbia incontrato, con la forza 
della sua eloquenza e della sua dottrina. 

Abbandonò il potere nel 1887 e ne stette lontano fino 
al maygio dello scorso anno, quando gli venne offerto ed 
accettò nuovamente il portafoglio dei Lavori Pubblici nel 
gabinetto Givlitti, 

In quest’ultimo anno non si può dire invero che sia ri. 
masto inoperoso! Basterà ricordare la riforma d-l Genio 
civile, ispirata a larghe idee di decentramento e l'impulso 
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dato alle grandi opere di bonifiche mediante la costituzione 
dei Consorzi. i 
Schiettamente liberale, d’un liberalismo temperato ed il- 


luminato, coltissimo, erudito, dotato di una eloquenza a 


volte sobria, a volte focosa, d'un ingegno multiforme e ver- 
salile, Francesco Genala possedeva molte delle qualità più 
elette e simpatiche che si richieggono all'uomo di Stato. 


All’unanime rimpianto per la deplorata perdita di sì degno 
uomo e patriota volle unirsi anche S. M. il Re che diresse 
al Presidente del Consiglio dei Ministri il seguente nobi- 
lissimo telegramma: 
« Monza-Reggia. 


« S. E. Comm. Giolitti, Presidente del Consiglio 
« dei Ministri. — Roma. 

« La notizia fulminea della morte del Ministro Genala 
mì ha colpito nel più vivo del cuore. Si è spenta una vita 
integra consacrata tutta alla scienza ed alla patria. Rim- 
piango la perdita del ministro e dell'amico. Esprima il mio 
rammarico ai parenti di lui facendosi interprete anche 
presso i suoi colleghi del tributo di onore che la Regina 
ed io rendiamo alla memoria del compianto ministro. » 


« Firmato: Aff. mo UMBENTO ». 


Venerdì ebbero luogo a Roma i funerali che riuscirono 
solennissimi. Resero estreme onoranze al rimpianto Ministro 
ì rappresentanti del Re, del Governo, gli alti funzionari 
dell'Esercito, della Magistratura, delle Ferrovie ed uno stuolo 
di uomini politici, amici ed ammiratori. La sera stessa la 
salma partì per Soresina ove sarà tumulata nella tomba di 
famiglia. 


# LO STATO FERROVIERO 


(Cont. — V. Num. 41, 42, 43 e 44). 


* 
x» * 


Se si fosse trattato di una Società privata, ossia di avidi 
azionisti come dicono i fautori dell'esercizio governativo, 
la cosa sarebbe andata liscia. Tutto al più si sarebbe detto 
dal Governo e dal buon pubblico austriaco, « tanto peggio 
per essa che non ha saputo fare 1 suoi conti >. 

Siccome invece il prodotto netto di queste ferrovie co- 
stituisce uno dei cespiti principali dei Bilanci dello Stato 
austriaco, fu trovato ragionevolissimo da tutti (Ministri, 
Deputati e Senatori) che bisognava provvedere in qualche 
modo a colmare questo deficit. l 

I prodotti netti, ossia gli wtilé (1) che lo Stato austriaco 
ricavò dalle ferrovie di sua proprietà, furono: 

Nel 1889 (2) Fiorini 28,802,905 ossia L. 59,507,262.50 

» 1890(3) » 23,696,281 » » 09,240,702.50 


Totale L. 118,747,650.00 

E quindi una medîa fra i due anni di» 59,373,982.50 
Nel 1891 (4) questi prodotti netti fu- 
rono invece di. ; al” » 52,277,210.00 


Segnando così una diminuzione 0 per- : 
dita di . ? ì » = 7,096,772.50 
rispetto alla media dei due anni precedenti (9). 


(1) Questi utili compariscono nel bilancio dello Stato come ne/ti; 
ma in realtà il Governo austriaco, imitando in ciò tutti i governi 
che fanno gli industriali, non provvede all'ammortamento del ca- 
pitale d'impianto, nè tampoco provvede in modo sufficiente ai fondi 
di riserva per i rinnovamenti ed anche per la semplice vera manu- 
tenzione del patrimonio dello Stato. 

(2) Langhezza della rete: 6041 chilometri. 

(3) Lunghezza della rete: 6115 chilometri. 

(4) Lunghezza della rete: 6171 chilometri. 00 l 

(5) La riduzione della tariffa viaggiatori ebbe origine il 16 giugno 
1890, e la perdita nel 2° semestre di quell'anno fu assai più sen- 
sibile della differenza fra le due cifre ufficiali di L. 59,507,262.50 
e di L. 59,240,702.50, ossia di 336,560 lire. Questa maggiore per- 


—_—————_————__—_—____& 


La prima idea che ebbe il Governo austriaco per ripa- 
rare a questa breccia, fu d’imporre una nuova fassa’ sui 
trasporti ferroviari in generale, la quale sarebbe stata come 
sì dice una imposta a larga base, perchè avrebbe colpito 
non soltanto i 6200 chilometri circa di ferrovie di proprietà 
dello Stato, ma benanche e più ancora tutte le Società pri- 
vate; e più delle altre la Staaisbahn e la Sudbahn già co- 
tonto tartassate dal Governo ungherese (4). 

Ma oltre che le tasse sui trasporti sono sempre impo- 
polari; siccome il Ministero austriaco studiava in quel mo- 
mento la gravissima quistione della soppressione del corso 
forzoso mercè la emissione di un grosso prestito, desso te- 
mette (a ragione) di provocare un ribasso generale di tutti 
i valori dello Stato anstriaco colpendo così crudelmente ì 
titoli delle Società ferroviarie private, le quali hanno dei 
forti nuclei di azionisti (specialmente la Sudbahn) in Ger- 
mania e più ancora in Francia. 

Il Ministero pensò allora di rinunziare alla tariffa a zone 
applicata il 16 giugno 1890 alle ferrovie di sua proprietà, 
civè di ritornare alle antiche tariffe ferroviarie sulle proprie 
linee. Ma siccome trattavasi di una tariffa-viaggiatori \a 
quale interessava <utti indistintamente, tale fu il clamore 
al solo annunzio nei giornali di questo proponimento, che 
fu giuocoforza rinunziare a questo progetto anche prima 
di presentarlo alla Camera. 

E così finalmente, dopo (ulti questi tentativi infruttuosi, 
il Governo ottenne a stento, e dopo aver dimostrate le ne- 
cessità del Bilancio, l'autorizzazione di rialzare in modo 
sensibile alcune voci della tariffa merci delle proprie fer- 
rovie (2). 


* » 

« Il 1° giugno 1892 furono applicate le nuove tariffe, 
mercè le quali, la Direzione delle Ferrovie dello Stato au- 
striaco spera rifarsi largamente delle perdite subite in se- 
guito alle facilitazioni concesse al pubblico con l'adozione 
del sistema a aone. 

In sostanza, il Governo austriaco: 

«Il 16 giugno 1890, adottò il sistema a 40ne peri viag- 
giatori, con la speranza d’impinguare i propri Bilanci, 
come in Ungheria. | 

ll 1° luglio 1891, riformò la sua tariffa merci, imitando 
anche in ciò la vicina Ungheria, la quale aveva modificate, 
con risultati piuttosto soddisfacenti, tutte le sue tariffe merci 
il 1° gennaio 1890. 

Il 1° giugno 1892 finalmente, rialzò le principali voci 
delle sue tariffe merci; rovinando così varie industrie che 
sì erano impiantate in seguito ai ribassi sui trasporti ot- 
tenuti con la riforma del 1° luglio 1891 >. 

Cosa mai avrebbero detto i nostri Catoni parlamentari, 
di una Società privata che avesse agito in tal modo? 

Pad 

Ci rimane ora a discorrere del terzo « Stato ferroviero », 
ossia della Germania. Ma siccome uscirei dai limiti impo- 
stimi dallo scopo che mi sono prefisso nella presente Me- 
moria descrivendo ed analizzando le tariffe delle ferrovie 


di proprietà di quello Stato, mi ridurrò a fare poche con- 
siderazioni. 


Il Bismark. — Ed in ciò era in completo accordo col 
defunto e rimpiantissimo generale Von Moltke e con tutto 


dita fu infatti riportata sull'esercizio seguente 1891, perchè soltanto 
in quell'anno furono liquidati molti conti relativi agli acquisti di 
materiale mobile e fisso ed alle innovazioni tutte rese necessarie in 
varie stazioni, in seguito all'aumentato traffico dei viaggiatori. 

Per contro la perdita dell'esercizio 1891, non è esclusivamente 
dovuta all'adozione della nuova tariffa a zone pei viaggiatori, atte- 
sochè il 1° luglio 1891 fu applicata la nuova tariffa per le merci. 

(1) Naturalmente alle Società private non sarebbe stato concesso 
di rialzare le proprie tariffe, per controbilanciare la perdita... Cosa 
che fece poi lo Stato, come si vedrà in appresso. 

(2) I principali rialzi di tariffa corrispondono approssimativamente 
al 4 0|0 per la classe A, al 2.5 0)0) per la classe B, all'8 0{0 per 
la classe C e per la tariffa speciale n. 2, e finalmente al 9 0{0 per 
la così detta tariffa eccezionale n. 1, la quale comprende i prodotti 
maggiormente favoriti dalla riforma del 1° luglio 1891. 
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il potentissimo partito militare prussiano, voleva ad ogni 
costo le ferrovie nelle mani dello Stato, onde poterle ado- 
erare nel miglior modo possibile per la difesa della Patria. 
E l'esecutore di questo pensiero del Bismark fu l'on. Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici: Von Maybach, creatore dell’at- 
tuale ordinamento delle ferrovie prussiane, le quali senza 
dubbio alcuno possono considerarsi come l'esempio il più 
esteso di un vero esercizio governativo (1). 

Per ottenere dalle Camere prussiane nel 1879, la facoltà 
di riscattare e di esercitare per conto dello Stato quasi 
tutte le ferrovie di proprietà privata che allora esistevano, 
il Maybach non mancò di far luccicare agli occhi dei si- 
gnori Deputati e Senatori di quell’epoca, l'argomento — 
sempre decisivo in un paese minacciato da una probabile 
aggressione — della necessità di questi riscatti, onde vieppiù 
consolidare la supremazia militare e quindi la sicurezza 
dello Stato. 


Ma abile e furbo come era, il Maybach non fece che sor- 
volare su questa quistione esclusivamente militare; e volle 
e seppe invece toccare la corda veramente più sensibile 
alle popolazioni, ossia quella degl’interessi materiali. 

« Le ferrovie nelle mani del Governo ed amministrate 
» dallo Stato (disse egli, quasi testualmente alla Camera) 
>» sono una necessità, qualora si voglia sviluppare la potenza 
» economica del paese. Sono una necessità attesochè il rag- 
» giungimento dello scopo d’interesse pubblico al quale le 
» vie ferrate sono destinate è incompatibile con gli utili ai 
» quali le società private mirano anzitutto. Ed il paese vedrà 
» che non appena il sistema delle ferrovie dello Stato sarà 
» applicato, la considerazione del lucro sarà posta da banda 
» esaranno appagati tutti i legittimi desiderti economici. 

«In altri termini le ferrovie non saranno più, come ora 
» è il caso con le Società private, esercitate esclusivamente 
» collo scopo di realizzare un utile. 


« Invece lo Stato metterà le strade ferrate al servizio 
» degli interessi pubblici, e più specialmente degli interessi 
» economici; ed i risultati che si otterranno con l’ammini- 
>» strazione governativa, costituiranno un luminoso esempio 
» di progresso e di condotta per l’Europa tutta ». 

E così di seguito per almeno un'ora. 

Questo fu il prograrnma del Governo, allorchè ottenne 
nel 1879 il riscatto di tutte le ferrovie private. 

In quanto poi ai risultati ottenuti dopo 13 anni di eser- 
cizio governativo, dessi possono quasi riassumersi nel se- 
guente brano del discorso pronunziato nella tornata del 21 
gennaio 1892 alla Camera, dal nuovo Ministro dei Lavori 
Pubblici, on. Von Thielen, il quale, dopo aver ricordato e 
constatato, come pur troppo nulla di serio si era potuto 
fare dal 1880 in fatto della sospirata e promessa riduzione 
delle tariffe ferroviarie, si espresse così: 


« La situazione attuale costringe il Governo ad osservare 
» una prudente riserva nello studio e nella soluzione della 
» quistione dei trasporti, attesochè dessa si collega con 
» una diminuzione dei prodotti ed un aumento di spese per 
» parte dello Stato. Con mio sommo rincrescimento è quindi 
» necessario soprassedere ancora alle importanti riforme delle 
» tariffe sia pei. viaggiatori che per le merci, le quali ri- 
» forme peraltro trovansi allo studio. 
« La necessità di una riforma delle tariffe è stata tal- 
mente preconizzata in questi ultimi tempi, sia a mezzo 
della stampa sia a mezzo di riunioni pubbliche, che si 
sarebbe potuto credere che la prima manifestazione della 
saviezza dello Stato doveva consistere precisamente nella 
effettuazione immediata di questa riforma. Invece io non 
sono punto convinto di questa urgenza, sopratutto ora 
che la finanza dello Stato trovasi in condizione meno fa- 
vorevole; e la mia opinione è convalidata dal fatto che 
nonostante le tariffe, a dire il vero elevatissime, che ab= 
biamo, il traffico delle nostre ferrovie è in continuo au- 
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10, Il Von Maybach è rimasto al potere 13 anni, ossia sino al 
1891. 


» mento (4); nonchè dalla considerazione che la gravissima 
» questione non è abbastanza studiata. Più ancora che per 
» i viaggiatori, spiacemi assai che /a situazione finanaiaria 
» dello Stato non ci permetta assolutamente, almeno per 
» ora, d’introdurre delle sensibili agevolazioni per il tra- 
» sporto delle merci ». 

Questa dichiarazione così netta d’impotenza a migliorare 

le condizioni dei trasporti ferroviarii, sollevò una vera tem- 
esta nella Camera dove siedono tuttora molti dei vecchi 
eputati del 1878 e 1879, i quali avevano creduto ingenua- 
mente che il riscatto delle ferrovie dello Stato era sinonimo 
di progresso e d’intelligente tutela degl’interessi economici 
del paese. 

E qui è utile riportare anche (2) quanto disse nella 
stessa tornata del 24 gennaio 1892 in risposta al ministro 
Von Thielen, il sig. Rieckert, uno dei membri più influenti 
della Camera. 

Egli così si espresse: | 
« Non si deve, signori Ministri, promettere quando non 
si può mantenere. Il maggior rimprovero che io fo al 
Governo, è di aver fatto credere anzitutto allorquando si 
riscattarono le ferrovie, che il vero movente della grande 
operazione era il bene pubblico; e di averci detto: Lo 
Stato soltanto è in grado d’intraprendere la grande ri- 
forma delle tariffe ed esso soltanto può intraprendere su 
vasta scala la esecuzione delle linee secondarie che sono 
cotanto necessarie per l'incremento morale e materiale del 
paese (3). 

« Ci si dice è vero, dopo 73 anni, in risposta ai nostri 
lamenti che non si è rinunziato a questa riforma delle 
nostre tariffe, ma che invece la questione sarà ripresa 
a suo tempo, e che intanto si faranno degli esperimenti 
pel servizio viaggiatori nei sobborghi di Berlino; ed anz 
che se questi daranno buoni risultati (ossia faranno gua- 
dagnare denari allo Stato) si vedrà se è il caso di ap- 
plicare il sistema dei treni economici in altre città. Ma 
a dire il vero avevamo il diritto di aspetttarci a tutt'altro, 
dopo le solennissime promesse fattecì, ed ormai è giuo- 
coforza convenire che il paese ha subito un sensibilis- 
simo svantaggio con la soppressione delle Società pri- 
vate. 

« Prima avevamo la concorrenza e lo spirito d’iniziativa, 
e chi conosce la organizzazione delle Società private e le 
giudica senza partito preso, deve riconoscere che quelle 
Società seppero sempre adattarsi, nella misura del possi- 
bile, alla esigenza del traffico, assai più dell’attuale am- 
ministrazione governaliva >». 

Questi brani di discorsi bastano largamente a dimostrare 
quanto poco sino al gennaio 1892 il Governo Prussiano ha 
mantenuto gl’impegni presi nel 1879, se non altro in fatto 
di tariffe ferroviarie. 

E da allora... . si sono nominate già quattro Com- 
missioni per studiare, se ed in qual modo, è possibile mo- 
dificare le tariffe delle ferrovie dello Stato prussiano!! 


(Continua). 
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(1) È assai notevole questa dichiarazione del ministro Von Thielen, 
attesochè da essa risulta chiaramente che se le tariffe non potevansi 
ridurre, ciò non dipendeva dalla diminuzione dei traffici (come è 
avvenuto, per esempio, in Italia); ma bensì invece ed unicamente 
a cagione dei bisogni dei bilanci dello Stato. 

(2) Onde ben chiarire che realmente il Governo non ha fatto nulla 
dal 1879 pel miglioramento delle tariffe dello Stato prussiano. 

(3) Questa allusione sì riferisce non soltanto al fatto che tutte le 
nuove linee create dal 1879 in poi dallo Stato germanico furono 
eseguite con obbiettivi esclusivamente militari, ma più ancora al 
rifiuto categorico di concedere all'industria privata alcune linee per 
le quali non venivano chieste allo Stato nè sovvenzion nè garanzie. 
Questo rifiuto fu motivato perchè si temeva che con la esecuzione 
di queste nuove linee, d'indole assolutamente commerciale, potes- 
sero diminuire i prodotti delle ferrovie dello Stato. Anche questo 
impedimento al naturale sviluppo della rete ferroviaria rappresentò 
uno dei non pochi benefizi (!) arrecati alla Germania dal riscatto 
delle ferrovie per parte dello Stato. 
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Linea Parma-Spezia. 
(Stato dei lavori della galleria del Borgallo). 

Ci informano da Parma che entro il mese di gennaio 
saranno completamente ultimati i lavori della grande gal. 
leria del Borgallo, in costruzione lungo la ferrovia da 
Parma a Spezia. Non rimarrà quindi ‘che da posare l'ar- 
mamento, il qual lavoro potrà essere compiuto verso il 20 
del mese di marzo, cosicchè la visita di ricognizione potrà 
effettuarsi entro il mese, e l'apertura all'esercizio della 
intera linea Parma-Spezia avrà luogo nei primi giornì dì 
aprile p. v. 

>< 
Linea Caianello-Isernia. 
(Prove statiche e dinamiche del tronco Roccaravindola-Isernia). 

Nei giorni 4 e 5 del corrente mese ebbero luogo le 
prove statiche e dinamiche delle travate metalliche in 
opera lungo il tronco Roccaravindola-Isernia, della ferrovia 
Caiànello-Isernia. Alle dette prove, che hanno dato ottimi 
r.sultati, sono intervenuti i rappresentanti della Direzione 
Tecnica governativa di Isernia; del R. Ispettorato di Cir- 
colo di Napoli; dell'Impresa costruttrice e della Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 

St 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Riattivazione dell'intero servizio sulle linee 
Piacenza. Bologna-Pistoia-Firenze e Bologna-S. Felice 
sul Panaro). 

A cominciare dal 5 corrente, in partenza da Bologna è 
cessato il trasbordo ai ponti del Reno presso Bologna e dì 
Lisano presso Riola, e si è riattivato il completo e nor- 
male servizio dei treni, ed i diretti 5, 6, 7 e 8 della linea 
Milano-Roma, che attualmente passano per la via di 
Faenza, riprendono la via normale di Bologna-Pistoia-Fi- 
renze, revolati secondo l'orario generale del 1° novembre 
corrente. 

Anche i treni della linea Faenza-Firenze e Bologna- 
S. Felice, come pure il treno 171 della Venezia-Bologna, 
sono regolati dall’orario suddetto. 

Dallo stesso giorno venne riattivato sulla linea Piacenza- 
Bologna-Pistoia-Firenze e Bologna S. Felice ìil completo 
e normale servizio merci a G. V., P. V. A. e P.V., e 
cessò conseguentemente, salvo per le spedizioni accettate 
a tutto il 6 od in corso di trasporto, il transito sulla linea 
Faenza-Firenze che era stato aperto in via affatto eccezio- 
nale con competenza limitata e condizioni speciali, e solo 
per la durata delle interruzioni della linea Bologna-Pistoia. 

>< 
Ferrovia Roma-Napol. 
(Trasbordo fra Cassino e Rocca d' Evandro). 

Cominciando dal treno 1 d'oggi, 11, in partenza da 
Roma alle 8.5, si effettuerà fra le stazioni di Cassino e 
Rocca d’Evandro, della linea Roma-Napoli, il trasbordo 
pei viaggiatori, pei bagagli e per le mercì a grande ve- 
locità, limitatamente ai colli non eccedenti 50 chilogr. 
(Vedi Notizie ferroviarie italiane). 

>< 
Linea Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo qui di seguito la situazione, riferita al 31 ot- 
tobre p. p., dello scavo e delle murature della grande 
galleria di Tenda, della lunghezza di m. 8,100, in co- 


Strade Ferrate 


struzione lungo il tronco da Limone e Vievola, nella fer- 
rovia Cuneo-Ventimiglia, i cui lavori sono appaltati alla 
Impresa Luigi Vaccari. 

TA VORO 


Dal 1@ ottobre 
al S1 stesso mese 


——————_— 


Dal principio 
dei lavori A fars 


Scavo: 
Avanzata inferiore. 74,50 4106.20 3993.80 
» superiore 150.10 3861.20 4238.80 
Calotta . 179.49 3272.80 4827.20 
Strozzo ; 151.50 3070.00  5030.00 
Grande sez. compl. 136.05 2648.75 5451.25 
Cunettone 22.00 1162.00 6938.00 
Muratura : 
Calotta 151.51 3168.67 4931.33 
Piedritti. 136.05 2648.75 545125 
Cunettone — 1130.00 6970.00 


Imbocco Sud. — Le condizioni dello scavo a quest’im- 
bocco si sono aggravate maggiormente per l’incontro di 
un banco di materia argillosa e per le abbondanti fil- 
trazioni che la rendono sciolta e scorrevole. 

Per tutto il mese si attese allo sgombro della materia 
che mano mano defluiva insieme all'acqua dalla sommità 
del cunicolo, e ad assicurare lo scavo con armature di le- 
gname; perciò l'avanzamento sì ridusse a solì metri 11.80. 
Le difficoltà non sono ancora superate e pur troppo è da 
temersi che quella zona argillosa abbia una lunghezza rag- 
guardevole. 

Imbocco Nord. — Anche a quest’imbocco il lavoro non 
ha progredito colla speditezza desiderata per l’incontro di 
un banco di grande durezza; a questa causa di ritardo 
sì aggiunse poi, verso la fine del mese, un'invasione d'acqua 
che continua tuttora e che naturalmente rende assai ma- 
lagevole la perforazione ed influisce sfavorevolmente su 
tutti i servizi a trasporto inerenti al lavoro. 

DR 
Per la riforma del servizio cumulativo 
ferroviario marittimo. 

Il giorno 30 del corrente mese si dovrebbe riunire la 
Conferenza da tenersì fra i rappresentanti delle Ammini- 
strazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell’ Adriatico e 
della Sicilia e quelli della Società di Navigazione Generale 
Italiana e governativi, per la riforma del servizio cumula- 
tivo ferroviario marittimo. 

>< 
Comitato delle tariffe delle Strade T'errate. 

Il giorno 20 corrente si radunerà al Ministero dei 
Lavori Pubblici il Comitato delle Tariffe delle Strade 
Ferrate per trattare di alcune questioni assai importanti. 


><KI 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Contratti presentati all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa i seguenti 
contratti: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Gervaso Giu- 
seppe, di Valenza, per i lavori di demolizione e ricostru- 
zione di un anello del rivestimento della galleria di Va- 
lenza nella ferrovia da Alessandria ad Arona: 

2. Il contratto stipulato colla Ditta Fratelli Diatto, 
di Torino, per la fornitura di N. 4 carrozze di 3* classe 
per viaggiatori, a due assi e cinque compartimenti ; 

3. Il contratto stipulato colla Società Veneta per 
Imprese e Costruzioni pubbliche, di Padova (Fonderia Roc- 
chetti), per la fornitura di due piattaforme girevoli, del 
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diametro di m. 4.50, destinata ai lavori di ampliamento 
della stazione di Astz; 

4. Il contratto stipulato colla Ditta Filippo Tassara 
e Comp., di Voltri, per la fornitura di N. 220,000 ca- 
viglie a vite mordente in acciaio, del peso totale appros- 
simativo di chilogr. 88,000. 

5. Il contratto stipulato colla Ditta Bochumer Verein 
fir Borgbau und Gusnhahblfabrikation di Bochum, per la 
fornitura di N. 68 paia di ruote a disco pieno, montate 
su assi da 12 tonnellate, del peso approssimativo di chi- 
logrammi 77,520, e di 74 paia di ruote a disco pieno, 
montate su assi da 16 tennellate, del peso totale appros- 
simativo di chilogr. 81,770; 

6. Il contratto stipulato colla Ditta Tassara e figli, 
di Voltri, per la provvista di N. 223 molle di sospen- 
sione a balestra, di cui 80 del tipo a, del peso totale 
approssimativo di chilogr. 8000, e 148 del tipo a’, del 
peso totale di chilogr. 11,840; di N. 355 molle di tra- 
zione e di repulsione a bovolo del tipo d, del peso to- 
tale approssimativo di 6,745 chilogr.; 

7. I contratti stipulati colle Ditte: Cipriano Tosì 
e figli, di Arezzo; Ermanno von Scuttar, di Perugia, 
per la fornitura — rispettivamente — il primo di 240 
pezzi speciali di legno quercia-rovere, per scambi e cro- 
ciamenti, della cubatura complessiva di m. c. 30,640, oc- 
correnti per i lavori di ampliamento della stazione di 
Nizza Monferrato; il secondo, di 1128 pezzi speciali di 
legno quercia-rovere, per scambi e crociamenti, della cu- 
batura complessiva di m. c. 137,008, occorrenti per l’am- 
pliamento delle stazioni di Acqui e di Asti. 


(Progetto di lavori). 


La predetta Amministrazione ha inoltre sottoposto al- 
l'approvazione governativa: 

a) ll progetto di lavori di consolidamento della trincea 
delle Cocciole, fra le progressive 251.100 e 251.270, della 
ferrovia Chiusi-Empoli. Spesa preventivata L. 5000; 

b) Il progetto dei lavori di sistemazione della frana 
nella scarpata destra della trincea fra la stazione di 
Canzio ed il casello 29 della linea da Savona a Bra. 
Spesa preventivata L. 8940; 

c) Il progetto di lavori di sistemazione dello scolo 
delle acque a monte della trincea del Divino Amore, dal 
chilm. 19.066 al chilom. 19.652, fra la fermata di Frat- 
tocchie e la stazione di Cecchina, nella ferrovia da Roma 
& Napoli. Spesa preventivata L. 6700; 

d) Il preventivo della spesa di L. 60,000, occor- 
rente per la fornitura deì mobili ed attrezzi di primo 
impianto del tronco Pisciotta-Castrocucco, nella ferrovia 
da Eboli a Reggio. 

(Aggiudicazione di gara). 

Nella gara a licitazione privata che ebbe luogo il 
giorno 31 del corrente mese in Milano presso la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo per l’ap- 
palto dei lavori occorrenti all'impianto di una condottura 
di alimentazione del rifornitore di Capua, rimase provvi- 
soriamente aggiudicataria la Ditta Denza Paolo, di Mon- 
tecorvino, col ribasso del 15.28 p. 0[0 sui prezzi di 
tariffa. | 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 

(Progetti preventivi presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 

1. La proposta per la esecuzione di lavori di com- 
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pletamento lungo il tronco da Macerata a San Severino 
nella ferrovia da Macerata ad Albacina. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 45,000 ed alla ese- 
cuzione dei lavori sì propone di provvedere, parte in eco- 
nomia e parte a licitazione privata. L'approvazione del 
progetto dovrebbe anche valere agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità per le espropriazioni; 

2. La proposta concernente l'impianto di un bivio 
provvisorio nella località detta Bosco Redole fra le sta- 
zioni di Vinchiaturo e di San Giuliano del Sannio per 
l'innesto del tronco Bosco Redole- Boiano, della nuova 
linea Isernia-Campobasso a quella in esercizio da Bene- 
vento a Campobasso. La spesa necessaria per la esecu- 
zione dei lavori, ivi compreso il materiale metallico di 
armamento, ascende a L. 15,820; 

3. Il contratto stipulato colla Ditta Montagnoni Do- 
roteo per la esecuzione dei lavori di sistemazione dell'alveo 
del fosso Molinello in corrispondenza al suo attraversa- 
mento colla ferrovia Orfe-Chiusi; 

4. Il preventivo della spesa di L. 3510 occorrente 
per provvedere alla sostituzione di sbarre manovrabili a 
distanza alle attuali barriere girevoli dei passaggi a li- 
vello ai chilometri 68.528, 82.658 e 83.050 della linea 
Parma-Brescia-Iseo. i , 

5. Il preventivo della spesa di L. 2370 occorrente 
per provvedere alla sostituzione di una piattaforma del 
diametro di m. 4.50 ad un’altra del diametro di m. 4,20 
in stazione di Forlì lungo la ferrovia da Bologna ad 
Ancona. 

SR ; 
Il Direttore delle Ferrovie Egiziane. 


Stamane, 11, è transitato per Torino il sig. Boghos 
Nubar Pacha, amministratore delle Ferrovie Egiziane, 
proveniente da Ginevra, diretto a Genova. 


| P_ < 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha preso 
le seguenti deliberazioni in ordine ad affari relativi al 
servizio delle Strade Ferrate: 


1. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori di costruzione del tronco della ferrovia Cuneo-Ven- 
timiglia, compreso fra Vernante e Limone, eseguiti dal- 
l'Impresa Angelo Del Vecchio; 

2. Su di una istanza della Ditta Miani, Silvestri e C., 
per conseguire l’esonero di due multe per ritardata con- 
segna di 60 carri merci a tipo normale e di 20 carri tubo- 
lari di grande portata, destinati alle ferrovie di Sicilia, 
giusta 1 contratti 15 e 20 ottobre 1892; 

3. Su di una proposta di riduzione della multa con- 
trattuale incorsa dalla Dilta Fetu-Deféze et Comp., di 
Liege, per ritardata consegna di due macchine smeriglia- 
trici fornite alla Società delle Ferrovie Meridionali ; 

4. Su dì un atto di transazione concordato dall’Am- 
ministrazione governativa coll’Impresa Vita, relativo al 
collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa stessa per il 
compimento del tronco Saponara-San Filippo nella linea 
Messina-Patti-Cerda; | 

5. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall’im- 
presa Alessandrini per la sistemazione delle sponde dei 
canali di scolo del piano d’Arcola, lungo la ferrovia lito- 
rale Ligure; 

6. Sulla questione dell'applicabilità della multa con- 
trattuale a carico della Ditta Giani, di Torino, per ritardo 
nella consegna di N. 5 trapani a mano alla Società delle 
Ferrovie Meridionali. 
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i 
Strade Ferrate Secondarie. 
Prodotti del traffico nel primo trimestre dell'esercizio 
finanziario 1893-94 in confronto con quelli ottenuti nel 
corrispondente periodo dell'esercizio 1892-93: 


Fortore I dii 
Suzzara-Ferrara . 65,813.385 58,056.25 -|- 6,757.10 
Sassuolo-Modena- 

Mirandola . 84,507,34 93,488.76 — 8,981.42 
Settimo-Rivarolo- 

Castellamonte 106,227.58 103,510.12 + 2,717.46 
Napoli - Nola- Ba- 

iano . 91,972.58 100,606.70 — 8,634.12 
Secondarie della 

Sardegna . 195,583.21 154,135.93 + 41,447.28 


Tor.-Ciriè-Lanzo . 
Economiche Biel- 


172,356.50 172,139.64 + 216.86 


lesi . . . +. 04,408.10 38,188.64 + 16,219.46 
Da Arezzo a Fos- 

sato . . +. 83,736.53 82,324.48 -| 1,412.05 
Bergamo - Ponte 

della Selva 77,120.20 77,027.04 + 93.16 
Basaluzzo - Fru- 

garolo . . 3.229.33 = 3,954.70 — — 125.95 
Poggibonsi - Colle | 

Val d’Elsa. 16,251.30 16,002.09 209.21 
Di Reggio-Emilia 59,498.58 49,802.39 9,696,19 
Santhià-Biella =. 200,6383.45 199,117.60 È 520.85 


Nord-Milano . . 781,162.66 
Novara-Seregno . 121,537.90 
Modena-Vignola . 23,479.00 
Sarde della Com- 

pagnia Reale . 444,855.36 483,377.81 — 38,522.45 

Sicula Occidentale 367,141.13 417,401.99 — 50,260.86 
> 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Per 1 trasporti degli operas e coloni). 

Siamo informati che il giorno 12 del corrente mese si 
riuniranno a Milano i delegati delle Amministrazioni fer- 
roviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, 
allo scopo di coordinare definitivamente il nuovo testo 
concessione XI (Trasporto degli operai e coloni), da sot- 
toporsi all'approvazione governativa. 


(Proposta di modificazione). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha presentato all'approvazione governativa una pro- 
posta di modificazione alla nomenclatura interna delle 
merci a piccola velocità, relativa alle voci: feccia di vino, 
cristallizzata e non e tartaro greggio, ossia grumo di 
botti, le quali verrebbero rispettivamente sostituite dalle 
seguenti: feccia di vino fresca in pani 0d a crivello e 
tartaro greggio, ossia grumo di botti, cristallizzato 0 non. 

E 
Associazione Tramviaria Italiana. 

Nel giorno 6 corrente novembre si è aperto in Napoli 
il Congresso annuo dell’Associazione Tramviaria Italiana, 
no conta attualmente 33 Società per 2073 chilometri di 
inee. 

Le sedute si tennero in un locale della Scuola Tecnica 
sita in Tarsia, sotto la Presidenza del Comm. Ing. Gius. 
Bianchi Presidente dell’Associazione stessa. 

Vi presero parte i rappresentanti delle Società seguenti: 

Tramvays Napoletani; Tramvays Provinciali di Napoli; 
Società Romana di Trams e Omnibus; Tramvays di Torino; 
Società Anonima degli Omnibus di Milano; Ferrovie Nord 


753,524.17 | 27,638.49 
106,725.45 -L 14,812.45 
92,879.48 599,52 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Milano; Tramvays della provincia di Vicenza; Tramvays 
Interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona; Trams e Omnibus 
Genovesi; Trams a vapore della provincia di Torino; Trams 
Sale-Tortona-Monleale; Ferrovia di Valle Seriana e Ber- 
gamo-Soncino; Compagnia Generale dei tramvays Piemon- 
tesi; Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche; 
Tramvie Bari-Barletta ed estensioni; Tramvays Monza- 
Barzanò; Tramvia Udine-S. Daniele. 

Vennero confermati i signori Cav. Ing. Kessels; Ing. 
G. Rigoni; Cav. Emilio Osculati, Membri det Comitato u- 
scenti di carica, e venne nominato il sostituto del rim- 
pianto Dott. Cav. Canella nella persona del signor Ing. Lo- 
catello, attuale Direttore delle ferrovie Venete. 

Venne scelta Milano quale sede del Congresso da tenersi 
nel 1894 e vennero discusse quelle altre questioni figu- 
ranti all'Ordine del Giorno pubblicato nel nostro numero 


in data 28 ottobre p. p. — Pubblicheremo in altro nu- 
mero le conclusioni prese dall'Assemblea su tali questioni. 
>< 


Delsberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 
Progetto esecutivo del tronco Croce S. Spirito-Borgo 
San Donnino della ferrovia Cremona-Borgo San Donnino; 
Collaudo dei lavori dall’Impresa Corvino pel comple- 
tamento della massicciata nel tronco Valle Pisciotta della 
ferrovia Battipaglia-Castrocucco; 
Collaudo dei lavori dall’Impresa Cozzani pel raddoppio 
del binario sul tronco dal chilometro 88 alla stazione di 
Spezia alla linea Parma-Spezia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Napoli. — Il giorno 8 corrente 
in seguito ad un violento nubifragio, è crollato il ponte fra 
Cassino e Rocca d’Evandro, lungo la ferrovia Roma-Napoli, 
mentre passava il treno omnibus 233. Due macchine e sei 
carri bestiami precipitarono nel burrone. Le restanti vet- 
ture viaggiatori e merci rimasero sull’argine stradale. 

I due macchinisti e i due fuochisti moriroho. Il restante 
del treno coi viaggiatori, tutti incolumi, fu ricondotto a 
Cassino. 

Partirono da Napoli, con treno speciale per soccorsi il 
capo movimento Galli, gli ingegneri Malvolti e Gallerini 
con venti operai, 

Il manufatto crollato non è un ponte propriamente detto, 
ma un cavalcavia che attraversa una strada di campagna, 
la quale, per l'abbondanza delle acque, si era trasformata 
in torrente. 


Ferrovia Genova-Ovada-Astf. — Il giorno 15 
del corrente mese avranno luogo le prove statiche e dina- 
miche delle travate metalliche dei ponti alle progressive 
27.879.50, 28.467 e 32.560.96 della linea Genova-Ovada- 
Asti, nel tronco fra Stura e Campoligure. 


Ferrovia Alessandria-Predosa. — Il 341 scorso 
ottobre convocavasi il uonsiglio comunale di Ovada per di- 
scutere di nuovo intorno alla domanda di concorso per la 
costruzione della ferrovia Alessandria-Predosa con allaccia- 
mento alla tramvia Novi-Ovada e congiungimento di questa 
alla stazione di Ovada sulla ferrovia Genova-Acqui-Asti. 

Benchè il concorso sia limitato alla somma di circa lire 
28,000 (ventottomila) per una volta tanto, mentre il solo 
allacciamento delle stazioni ad Ovada importerebbe una 
spesa di lire trecentomila, dovendosi costruire un ponte 
sul fiume Orba, benchè questa grave somma da spendere 
presso la città, con evidente vantaggio dei lavoratori, ba- 
sterebbe a compensare largamente il piccolo sacrificio ri- 
chiesto per l’accennato concorso, pure si è formato in 
Ovada una corrente contraria, per cui non è esclusa la 
possibilità che venga respinto il richiesto concorso. Il Con- 


siglio comunale nella seduta accennata non era in numero, 
e fu perciò rinviata la discussione ad altra seduta. 


Tramvia Bergamo-Alzano. — Il Comitato per 
la tramvia Bergamo-Alzano, dopo molte pratiche, affidò 
l’incarico al signor Paolo Auban, rappresentante di un’im- 
presa estera, di attuare la tramvia stessa entro un anno e 
mezzo. 


Servizio diretto italo-ungherese per viag- 
giatori e bagagli. — In seguito ad accordi interve- 
nuti fra le Amministrazioni interessate è stato attivato col 
1° novembre corr. un servizio diretto per viaggiatori e ba- 
Gagli fra l’Italia e l'Ungheria per le vie di Ancona-Fiume 
e Venezia-Fiume. 

I biglietti dall'Italia, stampati in lingua italiana ed un- 
gherese, sono a libretto ed eguali nel formato e nel colore 
a quelli della specie in uso per gli altri servizi diretti in- 
ternazionali. 

Quelli distribuiti nel senso dall’Uugheria all’Italia sono 
di color giallo per la 41° classe, verde per la 2*, e bruno 
per la 3°. 

I biglietti hanno la validità di 15 giorni e danno diritto, 
sotto l’osservanza delle formalità d’uso, a sei fermate in- 
termediìe sul percorso italiano. 

La visita doganale ha luogo, rispettivamente, a Fiume, 
a Venezia, o ad Ancona. | 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Belghe. — Ferrovia elettrica a Bruxelles. 
— L'Engineering annuncia la formazione di un sindacato 
belga per la costruzione, prima del 1895 (data d’apertura 
dell'Esposizione di Bruxelles), di una ferrovia elettrica sot- 
terranea intorno a Bruxelles. Vi sarebbero sedici stazioni 
sopra un percorso di circa 16 chilometri. In ragione delle 
ondulazioni del suolo, certe stazioni saranno ad una pro- 
fondità considerevole; alla porta di Namur e Piazza Reale 
questa profondità raggiungerebbe pure i 51 metri, ciò che 
evidentemente è un po’ eccessivo. Nelle ore in cui la cir- 
colazione è più attiva, otto treni si seguiranno potendo con- 
tenere ciascuno 60 persone sedute. 


Siccome la velocità sarebbe di circa 32 chilometri all’ora, 


1 viaggiatori non aspetteranno più di due o tre minuti alle 
stazioni. E probabile che per l’accesso alle stazioni si stabi- 
liscano degli ascensori elettrici. 


Ferrovie Turche. — Linea Salonicco- Monastir. — 
I lavori di costruzione della ferrovia Salonicco-Monastir avan- 
zano rapidamente, e l’intero tronco sarà pronto nel giugno 
del prossimo anno. Il tunnel di circa 2 chilom., fra Ver- 
tekop e Vodina, è stato forato dall’impresa Parboni-Cassinis 
e sarà inaugurato ufficialmente verso la fine del corrente 
mese. 

Il Credito mobiliare italiano ed un gruppo di capitalisti 
locali ed italiani, han fatto eseguire gli studì preliminari del 
prolungamento sino a Vallona o a Durazzo, la quale linea 
unirebbe direttamente Brindisi con Salonicco e Costantino- 
poli. Gli studi furono fatti dagli ingegneri Carlo Piovano, 
ispettore-capo della Rete Adriatica, Giulio Cristani, Giuseppe 
Moricchio e Guido Rimini, nei mesi di settembre e ottobre. 

I quattro ingegneri insieme al dott. Filippo Rho, medico 
dell’Accademia navale di Livorno, partirono da Salonicco il 
7 settembre, si recarono a Monastir e di là percorsero l’AI- 
bania sino a Vallona, seguendo press’a poco la via tracciata 
dai Romani, la Via Equatia. S. E. Faid pascià, vali di Mo- 
nastir, li accolse cortesemente, accordò loro tulte le agevo- 
lazioni, e permise all’ingegnere del villejet, l’italiano signor 
G. Merlo, di accompagnarli sino a -Elbassan. 

La via studiala è costosissima, richiedendo enormi spese 
di costruzione ed una garanzia chilometrica altissima; sarà 
forse difficile trovare nella sola iniziativa privata i capitali 
occorrenti. | 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie Algerine. — La rete dipartimentale di 
Costantina. — Il Consiglio generale di Costantina, dopo 
aver esaminato le relazioni circa le ferrovie di interesse lo- 
cale e tramvie dipartimentali, ha dichiarato chiusa l’istru- 
zione prealiminare ed ha proposto lo studio dei seguenti 
progetti: | 
. Linea da Constantine a l’Qued Athménia; 

. Linea da Chateaudun a Mechta-El-Arbi; 
. Linea da La Calle a Roum-el-Souk; 
Linea da La Calle a Bone; 

Linea da La Meskiana a Clairefontaine; 
Linea d’Ain-Mokra a Jemmapes; 

Linea da Jemmapes a St-Charles; 

Linea d’El-Milia a Djidjelli per i villaggi. 


Ferrovie dell'America Scttentrionale. — 
Linea da Tring a Meganti. —- La costruzione della linea da 
Tring a Meganti, lunga 60 miglia, è stata deliberata defi- 
nitivamente. L'interesse di questa diramazione consiste in 
ciò che unisce la Quebec central railway alla linea del Pa- 
cifico Canadese (di Montreal e Halifax) e abbrevia così di 
circa 120 miglia il tragitto da Quebec ad Halifax, capitale 
della nuova Scozia. I lavori saranno fatti dalla Compagnia 
della Quebec central railway, sovvenzionata dal Governo del 
Dominio e dalla provincia di Quebec. 


—————€———€—___—_r—___Y_ ————_—————————__—m_——_r ur 
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Notizie Diverse 


Francobollo ferroviario. — In Ungheria è sorta 
una nuova idea che, messa in pratica, faciliterebbe sensi- 
bilmente il movimento ferroviario. AI Ministro del com- 
mercio ungherese fu sottoposto il progetto di istituire il 
francobollo ferroviario ed il Piccolo di Trieste ne dà le 
seguenti informazioni: Con questa ardita innovazione i pas- 
seggeri non avrebbero più da accalcarsi agli sportelli della 
vendita dei biglietti ed attendere a lungo finchè ne aves- 
sero acquistato uno, ma potrebbero fornirsi del biglietto 
ferroviario da sè scrivendo su di un apposito formulare il 
nome della stazione di partenza e la meta del viaggio. Sul 
formulare sarebbero poi da applicarsi i francobolli ferro- 
viarì e precisamente tanti che corrispondessero all'importo 
del viaggio. I formulari si potrebbero acquistare in tutti 
gli spaccì di tabacchi al prezzo di 1j2 soldo l’uno; i fran- 
cobolli ferroviari che pure si potrebbero acquistare negli 
spacci di tabacco dovrebbero essere da 25 a 75 soldi e da 
1 a © fiorini. Chi avesse da intraprendere nn viaggio ac- 
quisterebbe — sempre in uno spaccio di tabacchi — un 
catalogo, nel quale fossero enumerate le zone, e, visto 
quanto costa la distanza da percorrere, non avrebbe che 
da attaccare al formulare l’equivalente in francobolli fer- 
roviari. Da Budapest a Vienna — 414 zone — viaggio in 
II classe 7 fiorini — si attaccherebbero al formulare un 
francobollo da 2 ad uno da 5 fiorini e muniti di. questo 
si potrebbe recarsi direttamente nel carrozzone, senza 
dover attendere a lungo dinanzi allo sportello della ven- 
dita dei viglietti, senza bisogno di affannarsi, senza temere 
che per l’affluenza dei passeggieri non si facesse in tempo 
ad acquistare il viglietto. 

innegabile che questa innovazione potrebbe riuscire 
di somma comodità per il pubblico viaggiante. 

Ed il controllo? Anche a questo si è pensato. Tulti i 
francobolli ferroviari dovrebbero avere nel mezzo una linea 
perforata, dimodochè quando il viaggiatore avesse preso 
posto nello scompartimento, il. conduttore staccherebbe 
metà dei francobolli perforati, mentre l’altra metà, attac- 
cata al formulaeio. il viaggiatore la custodirebbe fino al- 
l’arrivo, dove verrebbe trattenuta dal portiere della stazione. 

Si afferma che il francobollo ferroviario sarà introdotto 
in Ungheria già dal 1° gennaio 1894. 


Commercio dell’Austria-Ungheria. — La 
statistica commercizle austriaca considerava finora unica- 
mente la quantità delle merci; ora in quella comprendente 
il periodo dal 1° gennaio 1893 a tutto il 30 settembre 
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valore attribuito 
alle merci, sulla base dei prezzi del 1892. 

Esclusi i metalli preziosi le importaz'oni nella monarchia 
nei primi nove mesi dell’anno si ragguagliarono a 488,200,000 
fiorini, superando di 30 1/2 milioni le importazioni del 


ultimo scorso è tenuto conto anche del 


4892. Le esportazioni ascesero nello stesso periodo a 
575,800,000 fiorini, con l'aumento di 15 4(2 milioni. 

Le condizioni del commercio austro-unzarico non po 
trebbero quindi essere migliori; poichè l'aumento s’estende 
tanto alle merci importate quanto a quelle esportate, e 
quel «he più monta, le esportazioni hanno superato di 
oltre 87 1{2 milioni di fiorini le importazioni. 


Commercio della Germania. — Il movimento 
commerciale della Germania nei primi nove mesi dell’anno 
corrente è rappresentato ila 219,389,233 quintali metrici 
all'importazione e da 152,617,939 all’esportazione. In con- 
fronto al 1892 vi è stato aumento d: 2 413 milioni all’im- 
portazione e di 9 milioni di quintali all'esportazione. 

Ma se invece delle quantità si considerano i valori dei 
suddetti scambi, si trova che le importazioni diminuirono 
di 111 milioni di marchi, mentre le esportazioni aumen- 
ta:‘ono di 161 milioni di marchi. 

La notevole diminuzione verificatasi nelle importazioni 
in Germania ha la sua cagione nel faito dei migliori rac- 
colti che hanno permesso’: di restringere le provviste di 
cereali sui mercati esterì. 


Luce elettrica a Costantinopoli. — Un gran- 
dioso progetto fu presentato al Governo turco, quello cioè 
di rischiarare con la luce elettriea tutta la città di Costan- 
tinopoli ed il Bosforo, da Cavak (Mar Nero) sino a Santo 
Stefano (Mar di Marmara), valendosi della forz: di tre po- 
tenti macchine installate sui tre punti del Bosforo, in cui 
la corrente è di una veemenza straordinaria, ad Arnautkem, 
cioè, a Condilli ed alla punta di serai-Burnu. I giornali lo- 
cali dicono che il progetto sembrò sì prstico e realizzabile, 
che una Società di capitalisti si è immediatamente formata 
in Francia, che i fondi necessari furono sottoscritti e che 
una domanda di concessione fu già rivolta al Governo ot- 
tomano. Questi, di parte sua, avrebbe preso il progetto in 
seria cousiderazione. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMmazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le De/sberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superwre dei Lavori Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 
Rete Adriatica. — L. 45.000 * proposta lavori completamento 

del tronco Macerata-San Severino della linea Macerata-Albacina; 

L. 15,820 * proposta impianto di un bivio provvisorio nella lo- 
calità detta Bosco-Redole della linea Isernia-Campobasso; 

L. 3510 # preventivo per sostituzione sbarre manovrabili a di- 
stanza sulla linea Parma-Brescia-Iseo; 

L. 2370 # preventivo per sostituzione di una piattaforma in 
stazione di Forlì della linea Bologna-Ancona. 

Rete Mediterranea. — L. 65,000 * preventivo per fornitura mobili 


pel tronco Pisciotta-Castrocucco della linea Eboli-Reggio ; 
L. 8940 * progetto lavori sistemazione frana sulla linea Sa- 


vona-Bra; 


L. 6700 * progetto lavori per sistemazione scolo acque sulla 
ferrovia Roma-Napoli; 

L. 5000 * progetto lavori consolidamento trincea delle Coociole, 
ferrovia Chiusi-Empoli. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 84,700 per consolidamento trincee fra 
i km. 203.983-204.250 e 205-236-205-470 della linea Eboli-Meta- 
ponto ; 
L. 16,740 per ricostruzione del ponte secondo di Pietralata al 
km. 301.556.35 della linea Cecina-Volterra ; 


L. 7000 per rinforzo del ponte sul torrente Arrone al km. 111.026 
della linea Roma-Pisa. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ricostruzione del ponte secondo di Pie- 
tralata alla progressiva 301.356.35 della linea Cecina-Volterra. Im- 
porto L. 17,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino 
all'11 novembre andante, ore 10. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Maroni ing. Vittorio di Napoli 
i lavori di consolidamento della trincea fra i km. 203 983-204.250 
della linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Campomaggiore e 
Calciano, col ribasso del 20.35 010 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitalo del 4 novembre). — 
Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per 
fornitura di 3000 tonnellate di rotaie di acciaio fuso per l'arma- 
mento delle ferrovie complementari; 

Colla Società Italo-Americana pel petrolio di Venezia per for- 
nitura di kg. 400,600 di petrolio raffinato; 

Colla Società Anonima dello Stabilimanto Metallurgico di Piom- 
bino per fornitura di 15,000 stecche d’acciaio dolce per l'armamento 
delle linee complementari; 

Colla Ditta Augusto Courtial di Torino per fornitura di 113 
cancelli in ferro con colonnette di ghisa; 

Colla Ditta Franci cav. Pasquale di Siena per rinforzi alle im- 
palcature metalliche sui torrenti Gretano e Lanzo sulla linea Mon- 
tepescali-Asciano; 

Colla Ditta Demarchi Bartolomeo di Genova per riverniciatara 
di alcune opere metalliche lungo la Genova-Ventimiglia, la Savona 
Letimbro-Savona Porto e la Novi-Sampierdarena; 

Colla Società Anonima dello Stabilimento Metallurgico di Piom- 
bino per fornitura di kg. 50,00 di ferro laminato .in barre qua- 
drate, piatte e tonde; 

Colla Ditta W. A. Hurst di Vienna per fornitura di kg. 60,000 
di olio minerale per la distillazione del gas ricco; 

Colle Ditte De Rosa Ferdinando di Napoli e Pesce Stefano di 
Buccino per fornitura, carico e scarico e posa in opera di massi per 
l'impianto della scogliera per difendere il rilevato ferroviario della 
Eboli-Metaponto, fra i km. 98.969 e 99.129 dalle corrosioni del fiume 
Tanagro. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Alessandria (27 novembre, ore 12, fatali). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione del ponte sul Tanaro a valle del sob- 
borgo degli Orti e dei suoi accessi. Importo ridotto L. 964,428 
(V. n. 41). : 
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Municipio di Chiavari (6 dicembre, ore 12, unico e definitivo). 
— Appalto delle opere di ampliamento e riforma del cimitero ur- 
bano. Importo L. 258,024.37. Cauzione L. 15,000. 

Intendenza di Finanza di Siracusa (14 dicembre, ore 13, 1° asta). 
— Appalto dei lavori occorrenti per il completamento della generale 
sistemazione ed espurgo del canale demaniale Galermi (m. 2872). 
Importo L. 168,827.39. Cauzione provvisoria L. 9000. Fatali 29 di- 
cembre, ore 12. 


Lavori pubblici in Turcnia ed in BuLcaria. — Presso il R. Muse® 
Commerciale di 'l'orino si trovano gli elenchi dei lavori da eseguirs! 
e si potranno avere informazioni circa i lavori ferroviari ora in corso 
nell'Impero Ottomano e in Balgaria. 


IIl. — KH'orniture diverse. 


Aste. 


R. Arsenale — Torino — (22 novembre, ore 16, unica e defini- 
tiva). — Fornitura di acciaio: Kg. 4800 profilato ad IL a L. 0.40, 
e Kg. 2610 profilato a T a L. 0.40. Cauzione L. 297. Consegna a 
giorni 40. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ministero del Tesoro. — Dal 10 novembre corrente viene pa- 
gata la cedola 1° gennaio 1894 della rendita consolidato italiano 
5 OjU al portatore e mista. 
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CONVOCAZIONI. 
Società MinERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. 


28 novembre. — Stabilimento Metallurgico di Piombino. — 
Assemblea generale straordinaria per le ore 13 in Firenze, via Bu- 
falini, 35. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9bre 4 9bre lf 


Azioni Ferrovie Meridionali . . I. 606 621.75 
» » Mediterranee . » 488 496.50 
» » Sicule. 3 » GI0 610 
» » Sarde (preferenza) . +.» 290 290 
» . Palermo-Marsala- biulai ; » 280 280 

Buoni Ferrovie Meridionali . » 582.50 590 

Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . ; » 232.50 282.50 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 313 313.50 

» » » * emnìiss. » 802.50 302.50 

» » Centrale Toscana. » 520 520 

» P) Mediterranee 4 0[0 . » 460 453 

” » Sicule 4 0[0 oro . » 430 432 

. » Meridionali. » 293.50 299 

» » Sarde, serie A. » 300 302 

» n » serie B. » 303 305 

» » » 1879 . » 297 296 

. » Pontebba . . . . . » 451.50 451.50 
cd » Nord-Milano » 25650 256.50 

. » Meridionali Auelriaclié: » 341 341 

. . Gottardo 4°/. » 102 101.75 
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G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI 


e 


DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRAD& FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 21 al 31 Ottobre 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


CIZIO 
de gr pr Differenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . -_ Spilometri in nercizio .|- 41890 — 4190 4194 — i 1005 907 + 95 
Media 1 OSSO. 44191 L 939 907 + 2 
Viaggiatori. -1,457,191 50 50 1,499,955 61 |— 42,764 11 64,202 84 67,900 01 | — 3,697 17 
Bagagli e cani. . . . 13,281 83 713,379 96 | 98 13 1,335 605 1,513 13 | - 477 48 
Merci a G.V. e P.V. acc. 404,233 50 388,956 47 | + 15,277 03 11,131 79 14,548 32 (— 3,416 53 
Merci a P.V. .. 1,829,059 81 1,781,804 40 |4- 47 754 91 60,464 77 54,127 03 |4- 6,337 74 
TOTALE . i U:190.108, vi 3, 743,596 44 a 20,169 < 137, 185 05 138,358 49 | 1,698 44 
EPredotti dal 1° Luglio al 31 Ottobre 1893. 
Viaggiato:i. . . . . | 16,672,420 66 | 17,719,615 30 |—1,047.194 64 675312 92 | 875,180 96 |— 199,868 04 
Bagagli e canì. . ; 738.732 94 746.001 63 | 7,268 74 13,188 35! 22.624 40 | — 9,436 05 
Mercia G. V. eP.V. acc. 4,050,842 16 4,012,936 82 |4+- 37.905 34 114 542 61 | 145,026 08 }/— 30,183 57 
Merci a P. V. . 18,921,567 53 | 18,874,860 89 x 46,706 64 629,619 99: 636,455 33 | — 6,335 34 
TOTALE 40,383,563 29 | 41,353,414 69 |— 969, 851 40 1,432,663 77 - 1,679,286 77 |— 246,623 00 
Prcdotto per chilometro 
della decade. . . . . 898 27 898 25 5 02 136 45 152 58 |— 16 13 
riassuntivo . G 9,633508 9,867 Pi 229 11 1,463 40 1,851 47 |— 338 07 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE'FERRATE*DELLA SICILIA 


11° Decade — Dall'11 al 20 Uttobre 1893 


RETER PRINCI!IPALEK 


CSA sele nile oa LT Media 
si | vicouron | paesi | v@sst, | p Emo, | hatoizio || TOTALE | deiciom. | preti 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 78 689 00 1.258 00 7.933 00 148.780 00 1,005 00 237.065 00 609 00 890 00 
1892 99.264 00 2.194 00 10.318 00 122.825 00 783 00 295.384 00 605 00 | ÀB87 00 — 
Differenze nel 1893 | — 20.575 00 | — ‘986 00 | — — 2.385 00 | + 25.955 001 + 222 00 | + 2,881 00 » ER 3 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1893. 
1893-94 1,013.574 00 21.287 00 137.200 00 1.257.430 00 8231 00 2,437.722 00 | 609 00 4.003 00 
1892-93 1,130.968 00 24.325 00 135.028 00 1.286.995 00 10.219 00 2,585.138 00 809 00 4.250 00 
Differenze nel 1898 | — 117.394 0] — 3.038 00 | + 1.572 00 | — 29.568 00 | -—- 1,988 00 | — 150.416 00 | 3 = 247 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 20.307 00 94 00 1.127 00 10.492 00 14 00 32.034 00 890 00 82 00 
1892 | 23.679 00 174 00 1.607 00 12.473 00 54 00 | 37.957 00 247 00 154 00 
Differenze nel 1893 | — 337200] — 8001 — 450 00 | — 1,981 00 | — 4000) — 5.953.001 + 1430] — 72 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1893. 
1898-94 282.062 00 2.792 00 19.836 00 87.067 00 900 00 392.657 00 840 00 1,155 00 
1892-93 257.625 00 | 2.208 00 16.949 00 77.994 00 143 00 | 855.519 00 230 00 1.546 00 
Differenze nel 1893 | + 2443700 | + ‘586 00 | + 2.887 00] + 9.073 00 | + 157.90 1 + 37.138.00 |] + 110 00] — — 391 00° 
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| SOCIETÀ ITALIANA 


- DET CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


‘ . fi 
<» x È LA n 


Orricins in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO PRESSO CasaL MonrerratTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornitwe in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO 


Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l'impianto e l'esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l'impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell'articolo primo dell'atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1° febbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all’impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell’articolo 2 e 
nell’articolo 6. | 

Indicheranno pure nelle loro proposte i prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L’atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 


—r——————_——————————_—_—_—_——_—€—_____ __mm6È ————————————€———__——_—+——+——+—+—————— —_ yz 0Qee—=e  ” ==--—r—__—————-—-—— Lu ._ - 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVIS Cs 
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Il Governo Egiziano mette all'appalto la costruzione e l'esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
dell’atto di concessione e del capitolato d’oneri annesso. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza, le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L'atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


Comm. D. Gallotti, Presidente 
Comm. A. Allievi Sen., Vice-Pr 
Cav. G. Auverny, Idem 

Comm. IL. Arduip, Amministr. 
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Impresa Indastriale Italiana: cueo ramona 


Monitore delle Strade Ferrate 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


— Lf ATF 


Capitale Sociale Lire it. 1,125,000, interamenle versato 


- Sede e Direz.: Ottagono Galleria Umberto I, N. 60 - NAPOLI av- G. Robin, Amministratore 
Opificii Meccanici in Castellammare (Stabia) 


Ing. I°. Di KHossuth, Amm. del. 


Cav. Ing. IL. Allievi, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Ing. Cav. G. Tarantini, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Cav. E. Sergio, Cav. Ing. C. du Fresnay. 
Ingegnere GIUSEPPE KAISER Amministratore-delegato e Rappr. legale delia Società. 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fell1, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Poutebba, ferrovia 
Udine-Puntebba , i è ù metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . 5 x . Ù 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic, ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio A 
ld. sull'Oglio, ferr. Cremona-Mantova . 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena . i 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia —, 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnò 
Id. sul Ticino a Scato Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . 4 î È 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 

2 Id. e pont. ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roygia Mora, ferr, Novara=Var. 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno _. , 

-3I Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle S«lvetti , . . 3 4 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . l 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Kuma . . . È 

Ponte sul Marmo/aio, ferr. Roma-Livorno 

Cavaloavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, fexr. Livorno-FHirenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiuinicino- Pontegalera 3 4 9 i 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano A . a P i 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare PT ? 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera n 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roina-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco, terr. 
Pescara-Aquila . ; . i : 

18 ponti e punticelli, fesr. Aquila -Rieti , 

8 »( diversi, ferr. Laura-Avelliuo . P 

45 > sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 

Eboli-Picerno . PI . P 


Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio i ; ù È è A 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, forr. 
Torremare-Pisticci . a È * P 
81 ponti sul Velia e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticoi-Grassano . o È ; 4 i 
12 ponti © pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago»Como Pa” i 
)3 Travate e pontic. ferr. ‘l'aranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
2} ponti e pontio,, ferr. Trivigno-Potenza 
181 Id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B)ìe sul Passovecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strovgoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Cutauzaro . è 
18 Id. ferrovia Catauzaro-Soverato . , 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assi , 
87 Id.e punticelli, ferrovia Assi-Reygio 
29 Id. e pontic., ferr, Buifaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedoole-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Cumpofranco P ° a ; 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Cain pofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
21 ponti © pontio. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto 000., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo. ferr. Catania-Sirao. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata , 3 


3 ld. ferrovia Siracusa-Licata . P 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura |, è 
93 ponti 6 ponticelli, ferre. Palermo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Italia è a 


Viadotto Zio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr. 
Malagna-Siviglia (Spagna) + X ì z 
18 ponticelli, terr. Campufr.-Serradifalco , 
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8 ponticelli e poor ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta è 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia . 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Ii. ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni 
4 ponti e pontio., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
14 id, e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1) Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponto sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia , . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno Bribano . . . . ‘ A 
Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple 
mento), ferrovie Alta Italia . . ; 
2 ponti snl Afonteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . PI . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A’, ferrovia 
tescara Popoli . ‘ : ; . . 
2 punti {rafforzam.) ferrovia Napoli»Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . % 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, ferruvie Merid. 
Viadotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
1 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . + ‘ . A . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Graguano, ferrovie Meridionali s 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto 6 Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule ? . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . + s 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. » 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Uagheria) . . A . é 

5 ponti sul Lambro, ecc. provino. di Milano 

2 Id. per la provincia di Girgauti . . 

Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 

4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, Prosinola Reggio Calabria a 

14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari ni . o ° ° . . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara è 
8 ponti sul Sabato eco, prov. di Avellino , 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . 5 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Reineilo, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id, sulla era, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza , 
Id. sull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 
? ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza. +. . . 
2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol- 
turno, in pruvincia di Campobasso . A 
Ponte l°ossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 
3 ponti sull’U/ente, Schiazza 6 Roccagorga, 
ln provincia di Roma +. . s . ° 
2 ponti sul Brembo (B) e sull’ /magna, in 
provincia di Belluno è 00.0. 
2 ponti sul Cordevo!e è ci 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchfio, 
Tacina, Neto, Mesirna, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . " 
Ponte jul Velino in provincia di Aquila 
Ia. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. sul Cassitile, in proviuoia di Siracusa 


4 
98 


Ponte sulla Chiana, in provincin di Orvieto 
Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 
Ia. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia >» 

Id. sul Lîrî, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 


e Novara o . . . Dj . o 
Td. sull'Add:, in provincia di Sondrio . 
$ ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro . P “ ° . A 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morra d'’ Agro, San 
Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 
13 ponti peì tramways con pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova. . |. . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id, sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
afalone, in provinois di Sondrio , P 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


£ ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 


irgenti o . PI . e o . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. 5 TIRA 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza’ 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro I 
12 ponti Pa la provincia di Mantova . . 
Ponte su 
ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fesla, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Sa/so (B), Munio. di Licata A 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cì pio di Firenze . . . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . I" P P 
Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa . 
3 ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . _. +. » - 
Ta. di Ripetta (A). municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul 7evere in Roma 
(C), municip o di Roma . . . . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte aul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni. . . . Fe 
Id. sul Zamone, municipio di Faenza , 
sul AMfalero, municipio di Sondrio 
sul Malone, municipio di S. Benigno 
sul Titerno, municipio di Lorenzello 
sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
sul Mangari, municipio di Pizzo . 
sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
sulla Dora, municipio di Torino 


® ponti sul Sato, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul ZBottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
onti per regie caccie, Minist. R. Casa 
8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 
Fitmavella, Minist. dei Lavori ubblioi 
2 pouti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
? Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id, sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per Trnaage di Bari . 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Ste, Jacob e C. . . . . 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara, 
2 ponti sul Terdoppio eco., 'mpresa Medici 
Ponta sul Groppoli, ditta \alton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Cas.elli e 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


12 


Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
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275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 

lonte sul Langosco, impresa Provasi . 1Ò 
Id. presso Gerace, impresa Romeo, =. 15 
Id, sul Pollena, tramways napoletani . 43 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Id. sol Poa Borgoforte (plrarzarzonto) 


| ferrovie Alta Italia, 200 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
ferrovie Meridionali . 40 
£0 ponti della linea Ascoli-S. ‘Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . 279 
2 ponti sul Rio Metan e sul Las Pedras, 
epubblica Argentina . —. 65 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
ConttBanli i 2:00 è e ao E 


2 pontia Civitànova, impresa Réssigua , 26 
Ponte a Reggio Emilia, impresa Anaclerio 47 

Id stl Tevere, impresa Mucico . . 186 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-Spezia, impresa 


Cozzani Martinengo . d'a I 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini : d4 
Id. sul Leggiadrezze, impresa Legnazzi ti 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- 
presa Cosentin. , 46 
8 ponticelli, 1,0 tronco Taranto- Bcindisi, 
impresa Nocerino # <a 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli . ld 
ld, presso Terni, impresa Centurini €0 
Ponte st] Piave, linea Mestre-Portogruaro 
(2.a parte). impresa De Lorenzi È 138 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
impr. Società Veneta di costruzione . . 128 
8 ponti San Giovanni in Persiceto Bologna, 
impresa Morello . 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno- Bribano 
impresa De Lorenzi . 1:38 
9 ponti della linea Ferrata- Suzzara, impresa 
alentini . 201 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi , 104 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto- Brindisi, 
impresa Legn: \zzi Si 
19 ponticelli della Villa S Giovanni Scilla 
Condoleo, impresa Gloag . »+ 129 


4 ponticelli, linea Condoleo- -Bagnara, impe. 
Aletti e Gritti . . 90 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo è 77 
6 potticelli, 2,0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
Difesa, impresa Benelli 21 
2 ponti, Palermo Corieone, impr Trewhella 50 
Punte sul Siliqua per la strada di re 


impresa Vivanet . . . +. + 48 
; 40 pooticelli, 6,0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello : 100 


4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Mudella 15 
3 ponti Auletta Polla, pr. Menotti Basevi 122 
7 ponti e ponticelli Polla ROSEO impresa 
Combonì Feltrinelli . . . 44 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi e ‘3390 
11 ponti Lascari Cefalb, impresa Marceca . 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 
. id. per l' Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeui Roma 20 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponu sull’Ufente, Cunsorzio della bonifica- 


zione Puntina * 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona "7.0 tronco 
impresa Righi 53 


Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 


Itallana di Livorno . a . 110 

Id, sul Basento, impresa Fimiani 35 
Ji. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 

2 ponti per l'impresa A. Versà , 11 


2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerai 8i 
conte Palatino sul Tevere, impresa Zachokke 
Ò Terrier . . . . . 163 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 108 
Id, sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 73 


? ponti sul Sabato, impresa Lanari o 1799 
Ponte sul Calore, impr. Ceas Valery . 114 
2 punti sul Celone ecu, me Caputo e CO. 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 


dei Lavori pubblici . 135 
2 ponti Albacina RIA impresa Marotti 


e Frontini È i «TO 
Ponte sul Trainitiimpr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul ca impr., Boratto Drammis 47 

Totale 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza pistoia di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antradoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campa- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 

Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra . 534 

id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 


35,525 


Serra metallica, R. Parco di Caserta . 142 
Tettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana s Ò + 19395 


Id, pel Tivoli, Soc, di Mvnte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A.I, 2239 
2 tettoie per le staz. di Brescia e Pavia, id, 5511 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Narde 1200 
Id. per l'Espos:zione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli t,3 @ . .. 521 
Id. in Avellino, provincia id, 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin:. Ferr. Cal, Sicule £000 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 


e Messina, ferr Calabro Sieule È 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 

rapto, ferr. Meridinnali . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferre. 

Meridionali , 4988 
Id, del Grande Alber rgo del Quirinale, Comm. 

Guerrini 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 

Finanze in Roma . 1080 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 

presa Bonanno , 8079 
[d, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 

I, Belluni e C. . 2036 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Causa è 218 
Id, per lu stazione di ialconara, ferrovie 

Meridionali , 224 
2 id, e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 

generali 142 
Serra nel R. Parco di ‘Caserta, ‘ Ministero 

della Real Casa . 142 
Id, per il palazzo delle Belle Arti, muni- 

cipio di Roma , 1000 
Tettoia e RION per la Kegia cointeres- 

sata dei Tabacchi à o . . u 
4 pensiline e Hone fàlal diversi 736 
3 id, perlestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. l'alabro Sicule î 560 
3 tettoie e pensiline, fer, Palermo- Trapani 2309 
Tettoia del Grand Hotel di Napoli . =00 


Id, presso Gioia Tauro, Duca dit ‘ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la COREDAGRIA del 
gas di Napoli A è 
Tettoia per la Borsa di Bologna n . . 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Beaech . . 8300 
2 id, per le off, di Castellam, 6 Savona 32291 
3 pensiline per le staz, di JP'orto Empedocle, 
Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionnli 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di L'alermo, 
ferrovia f’alermo-Trapani , 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferre, Meridionali . . 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 5800 


es=r rr AAA 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 

hilimento Try e B:nech . ». 2400 
Pensilina a Purt. valo, ferr, Alta Italia . 118 
Tettoia per la staz. di’ Sassari, ferr. Sardo 1200 
AA per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali «© 70 
fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello P + 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia ‘314 

Id, «della stnz, di Castellam., ferr. Merid, 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

del Mediterraneo , . 240 
Tettoie per l'oficine a Gas di Roma , . 620 


Id. per villa sig. Gruber , . 5A 
2 tettoie per la gnileria Margherita a Roma, 
Società Scafati-Ricciardi . + 384 


3 tettole per l'Arsenale di Taranto a en 198 
4 id, per l'officina a gas di Roma, . 83 
Tettoia per villa, sig. Mi-lioniso . 56 
{d. pel gassometro ili Napoli, Soc. del gas 655 
2 tendv metalli.:‘he per lu stazione di Meta- 
ponto, ferr, del Mediterraneo , —- 
Tettoia per deposito lucomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tulu ari pei povti 
Ripetta e sul Piave (a S. liond) ne, 350 
Fondazioni pneumatiche a cossoni per i 
ponti S-rehio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Suanzobbia, Adda a Lecco, (Condotanni. 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pe! Bucino di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 56 centimetri di 
diametro pei ponti AMeduna e Neto e 
aella provincia di Mantova x » J}13455 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunszi.ta ml. 240,800 
Dalla stazione al porto di Cast: ltlammare 207),15 
Per la stazione di l'agti vi. ‘I° 830 


Lavori pei Minisleri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N, 4 barche in ferro 
omegeneo per varbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—. Id. 2 id. per Spezia. — Catdaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc, 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccunismi idraulici, 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
rilionuli, Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — 1 treno ospedaliero, — 54 vasche per 
rifornitori, — 317 piattaforme girevoli, 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
bolluni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifovnitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di Invori in ferro e ghisa. 

50 Lucomotire per la ferrovie secondarie Sarde 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazion: 
su vali a vite — (C) Nile metalliche, 
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UFFICIO SUCCURSALE 


DEI 


Giornali Italiani ed Esteri 


TORNO 
13 - Via Finanze - 183 


Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor- 


» 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 
2 


rispondenza colle Amministrazioni di tutti i 
giornali d'Italia e dell’Estero, s'incarica di 
ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei 
medesimi al prezzo di tariffa, offrendo le mag- 
giori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs penvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officielsdes chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L’Indicateur-Charx ii toutes les 

semaines) . . . » feto, E EU 
L' Express ‘Rapide (ldicatenr des treios de ritesse) 

imprime en gros caractères. . . 


continental |2 v. services étrangers 
Livret-Chaix special dechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) ... . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la T'uniste, 

avec carte . . » 50 
Livret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Digitized by Google 


118 Monitore delle Strade Ferrate 


Gita MNesinale dele OEFICINE di SAVILIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


rsa + i Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di: 
ee È Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1888, 
Universalè, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 

em. zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

s°>*-. . Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
2 ._ "- di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


sei ca. — su 


è — 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC., 
via Arcivescovado, l*’ - Torino. 


=—_——-——-——_—_—-- re —_——_——____—_—_——_——__=-- ot —— ————+—+—+-.+.—.—-.-.-.-+y-v>_>>r—r—-Yr e e *—-— —— “III: 


— A CZENET Fabbrica di Cancellato MACCHI, IZAR E C. 


Premiato Stabilimento di 
aa A°0 4 A Afef inlegnoe filo di ferro PITRAIO 


CONertoni impermeabili IRA intrecciato Via Carlo Farini, N. 27 


per la chiusura (fuori Porta Garibaldi) 
per ferrovie, tramvie rei 


dei Parchi. 
spedizionieri, ecc. 


Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 


a | MEDAGLIA D'ARGENTO cc 
TORINO *TIUTUUO OOO Esp. Nazion. Torino 1884 Bolloni, Ramponi 6 Chiodi 


Via Cellini, 28 n - Aaa SERE per armamento di ferrovie e tramwaye, 
orino, via Bava, 35, angolo via $. Giulia * per costruzione di scambi, e croci ti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | Si spediscono gratis disegni e prezzi. | “ira caldaie a vapore, ponti, tettoie, o 


e degli interessi materiali 719 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO * 
cielo pipe ci lc mi llicle-- OSSERVAZIONI. 
è Lonmnpora 
Dai DORDRA TAO (3) Pa (4) i BIGLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (9) (Diritto di porto compreso) 
lle TETTE E (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
a la 2a | la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di SO gferni e 


validità classe | classe | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 


zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 


Stazioni sotto indicate :| classe classe | classe 
(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio | 
via Calais... . (166 85:116 55 90 75: 61 60/45 giorni !254 —:187 85 80 giorni {147 60,106 10 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne . . |160 35/112 05 | di 10 franchi. 
Milano via Calais... . {180 90 129 15 104 85) 72 25/45 giorni |272 25 199 30:80 giorni ‘166 35/119 — (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60'124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


via Calais. ... _ — (141 75) 97 30. — — — |30 giorni (216 35/154 — 


classe , classe | classe 


._—————— | eee | ——_—x%x:*: —r _—_—_ —_—__————— _y_T__—_——r 


Torino 


Venezia )via Boulogne . . | | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
causa via Calais... . |187 —(181 —'I11 40) 76 05 —_ — — — _ _ 
via Boulogne .. {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno via Calais... . |209 90/147 05 134 30] 92 10 —_ — — _ —_ —_ (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
o via Boulogne .. !203 80/142 55° recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Picehee via Calais... . ‘217 30|152 25 141 70) 97 30 —_ — — — —_ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. .211 80/147 75. eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roia via Calais. ... :249 —|174 40/173 40/119 45 —_ —_ — — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. ‘(242 90/169 90 verso, possono percorrere 8 loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . ‘279 65.196 —!205 60/142 2 mesi (**) 1478 50/353 95 _ _ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
p S a Boulogne .. [273 75/191 sa loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna ere l'itinerario a Foggia. 
Pirelzi via Calais. ... 1224 60/157 30 149 —|102 35 — —_ —_ _ _ —_ 5 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . (218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
R via Calais. ... [263 85/184 80 188 25/129 85 — — — — = — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
IRA via Boulogne . . ‘(257 75:180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli oh Calais. ... ‘294 80.206 50 220 60/162 45 — _ — _ — —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . ;288 70/202 —| | . via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via \via Calais 1825 85/228 20 251 60/174 20'6 mesi (*) |543 25/8399 80 —_ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. ‘419 75/223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 gtorni quando i 
Via (via Calais ,302 65/211 95 227 05/157 —:6 mesi 525 45/386 80 —_ —_ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolor. via pool: » 55 soi sx si di viaggio circolare interno italiano. 
5 ia \vla Calais , — _ — —_ — —_ —_ 
Messina )Napolifvia Boul. |363 20/255 2 | 
® e . . bj ° e ® CL] 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
18, 24 | 12,2° |PENINSULAR-EYPRESS 
BTAZIONI l° 6 22° CLASSE settimanale STAZIONI [la e 2a CLASSE[la e 2: CLASSE|1a e 2a CLASSE 
Classe | Classe | il venerdì part. 
da LONDRA 
*) a | 
riondica Ch.-Gross Par.| 8 —a.|110 —a.| 11 — antim. | 815p.| — 3—p. Napoli... .... Par. 8302. — 245 p. 
TeB)Victoria. . —|8—a © | Mm — antim, | 815p.| — 3-p. Roma ........— 250 p. ni 11—p. 
Douvres. ...... —| 9552. S 1 — pomer. |1015p.| — 4 50 p. Firenze. ...... — 9 18 p. — 6 10a. 
(ora di Greenwich) .{ Arr.111 802. = ® 2 20 pomer. |1210a.} — 6 10 p. Brindisi. ... — 6— a. = 525p. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Ancona .... — 840 p. _ 5402. 
(ora francese) .( Par.{12 18 p. (A 2 52 pomer. | 10ta.| — 6 55 p. Bologna. ...... 125 a. — 10 20 a. 
Arr.| 1 —p.' 218 p. — 149a.| — — Alessandria. .... — 628 a. _ 459 p. 
Boulogne-Gare . | o/A) | Torino... è «4 Arr. 8 15a. — 6 50 p. 
(Buffet) pic, 102p.! 223p. ; ta 3 ;. a. — —_ <‘SsTEETTT | |A 
: »-| 246 p.| 3 59p. pomer. 44a2.| — 919 p. Brindisi. . «. Par ss di 6401. 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 40tp.| 5 17 pomer. | 3 49a.| — 9Q 24 a Napoli... ..... - 8302. 245 p. 10 35 p. 
Arr. 436 p.| 546p.| 7 — pomer. | 550a.| — 1110 p. Roma . RI 305p. 1025 p. PEA 
è oasi an Livorno. ... — 10 22 p. 4-2. p. 
Paris-Nord(Buffet) Pranzo Firenze. ... — 855 Ù. _ 11 35 a. 
Par. 6 24 p. 7 24 pomer. | 624a.| — 1140 p. PIBAS cn aecia sar 10 48 p. 454a 232p. 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 709 p. 8 10 pomer. | 715a.f — | San-Remo... — 106p. 3950. REAUD: 
e —_——___ | _  —.__ | Ter” - 
13, 2: classe  |1.2.ci.(8}|1.2.cl.| la cl. |1:28cl. Genova ......._ 8.05 a. d_a p 
Paris-Lyon (Buffet)Par.| 8 10p. 8 55 p.j 920 p.| 855a,| 215p. Torino. . . . .. . Arr. 8152. 12 35 p 10 85 p. 
Dijon... AIT. 1142. 147a.| 284a.| 206 p.| 718 p. 542 an. Milano . + Par 235 a. 10 801. 808 p. 
Genève....— 707a —_ 858 a.] 808p _ <= Novara... 4402. 11 30 a. 9 06 p. 
Evian..... —| 8 19a —  |1046a./1009p.| — = Torino. . ..... Arr 8101. 130 p. lp. 
Cluses (Chamonix) . — 11 492 —_ 11 49a./1086p.| — — eee | rr, — Tr 
Aix-les-Bains.... — 6 01 a. 6 29 a.| 758a.| 714p.]12 28a. 10 59 a. Torino. . . . ... Par. 825 a.l — 210p. 1115p.| — 
Chambéry. .....— 6 28 a. 6 55 a.| 8308.|] 749p.|1253a. 1135 a. Modane....... —|1220p.|] — 539 p. 2222.) — 
Modane.......—| = |942a.| 133p. 3302. 231 p. Chambéry. .....—-|842p.| — 831 p. 4592.| — 
Torino .......— — 210p.|680p.| — 8—-a 642 p. Aix-les-Bains. ... —| 414 = 9 04 p. 52a.| — 
—— | Cluges (Chamonix) . — ia se a uo p. “> = — 
Torino. ... . Par 2 80 145p.| — 8252. Evian....._ p. De = = Jeu 
Novara i a 426p.| 941p.j — |1082p. | Gendve....—| 310p.| 725p. = 415a.| — 
Milano. ... + Arr. —_ 5 25p.(1055p.| — |1180n. Dijon. .......—|1118p.|143a. 2 08 a. 11 86a.| 110 p. 
— — — — ee ——|elT_|rtT|__- Paris-Lyon (Buffet) Arr.| 4432a.| 6402. 1_-a. 533 p.| 5 54 p. 
Torino... .. +. Par — 2 85p.| 750p.i — 8302. dite ; 
ffenova . . + » Arr. — 6 04p.j11 — p.j — 11 50 a. Paris Lyon (BAT E o di sa - = al 
" San-Remo. .. — — 11 18p gara. = 4180. hr n 
19R, 0 cei —_ — 10 48 a.| — . . ranso 
Firenze... . — —_ 12 40, 720n8.| — 6 db. Paris-Nord(Buffet) 1a, 2a classe  |12,2 cl.12,28 c1. Pranzo 
Livorno. ... — _ 11 20 585a.| — 512 p. | (A) |(**)12,22,3'cC1. 
Roma... ...°.°. 6 25a. sio —_ Hob Ae n ua 10 20 a. {11 390 a. d9—- p. 
Napoli. ....0 00 — —_ 126p.| 634p.| — — a. ; * rr. antim. ‘12 03p.| 118p. 10 49 p. 
Brindisi. ;..... s — | - |610p. Amiens (Puffet) | Par.| 950 antim. (1223p.| 118p.|  1054p. 
; Boulogne-Gare . .| Arr.| 11 34 antim. | 204p.| — 12 36 a. 
Torino. ...... Par. — 2835p.i7—p.i — 830 a. 6 50 p. ; 
Alessandria ; ; ; . Arr. ss 4 08p.i 850p.| — |1008a| 820°. (Rope: a ili giant SO 13:3ta; 
Bologna. ...... — — 202 a —_ 242 p. 1242. (ora francese) .( Arr.| 12 25 pomer. © |841p. 122a 
Ancona .... — —_ — 6502.|1 — 11—p. 5 10 a, Calais-M. (Buffet) 8 
Brindisi. ... — — —_ 10 07p.| — 12 mer. 3 55 p. (ora di Greeawicà) .{ Par.| 12 45 pomer. Dè | 345p 1302, 
Firenze... . 0... — — 6102 — 605p.j.-—____—T- |{|Douvres. ......— 2 45 pomer. = 5 20 p. 4 — a. 
Roma... .....° — —_ 1240 p.| — 11 40 p.{[Arrivo a Brindisi lalla Victoria . Arr. 4 30 pomer. su | 710p. 555 a. 
Napoli. ...... Arr. —_ —_ 634p.| — 7 —a.| la domenica. Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. | 550p.| 715p. 555 a. 


e Ae —____—_——_——_—_———_——_—_—_—_—_—___——+F——Pm6P———————_—_—__—————__——_ _] ———___________—rc—c_—_—_—<@€—t———_————— ———— ———————  —+_ 


Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne, 


viaggiatori di 38 classa di Parigi per Boulozuo, Calais e l'Inghilierra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 8: classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno cha parte da Parigi-Lione alle 8.55 p. non 
prende a Parigi iu 28 classe che i viaggiitori a destinazione dell'italia per il Macenisio. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 
® a. calle 9 p.e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e allo 8.15 p., prendon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. — Vetture dirette 
cla Calus verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classo lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno chs parte da Ualais a 2.52 p. e da Parigi-Liono a 8.55 p. 
Una vettura di 1a classe a coups-lits-toilette va direttamente da Calais a Parigi-Lione col treno che parte da Calais alle 1.0t a. — Di P.-L.-M. verso Calais. Una 
wettara di 12 classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno che parte da Milano alle 10.30 a. e da Parigi-Nord alle 11.30 a. Uua vettura di 1a classe 
conpé-lits.toilet te va adirettamente da Parigi-Lione a Calais col trauo che parte da Parigi-Lione alle 6.52 p. e da Parigi-Nord alle 9 p. 
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N Meccaniche — Saroni 


(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palemmno 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. -- ltacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza ( 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema : si garan 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. . 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimle: 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per l’:s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
"Conagiianito pochissima quantità di petrolio raffinato, î battelli muniti dì 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lc 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con:umarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. Mi 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. « | 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ee. - —-—-——— 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


CATECHISMO 


DEI RTOCKISTI È CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell'Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1393 — Lire Due 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 822 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Umiverselle de 
1489 Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. DO. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893, L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l'’Exposi- 
tion Universelle de 1859. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell’Iugegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 


40 
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Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 
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Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAMmrLLA 8 BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXVI. Num. 46. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Sabato, 18 Novembre 1893. 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


(Pre 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA... ..0....L. 20 11 6 Annunzi . ............. Cent. 80 '(» 
Per L'EstERO ......... » 2815 8 ae 
FA iris ns Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati. 
Un numero separato centesimi 50 VAART _ — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni dell’ Adriatica (ottobre 1893). — — Lo Stato ferroviero (Memoria dell'Ing. 
Alfredo Cottrau- Cont. e fine. — Informazioni particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie fer- 
roviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. Avvisi delle Società ferro- 
viarie — Guida degli Azionisti). — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


- Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al I° ottobre (*). 


l. Linea Lecco-CoLico. 


Tronco Bellane-Colico. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 138,670, in iscavo m. c. 76,250; 
totale m. c. 214,920. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
27,740, in iscavo m. c. 26,800; totale m. c. 54,540. Movi- 
mento complessivo m. c. 269,460. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 811/100 del totale, con un aumento di solo 1[100 
su quello del mese precedente ; 

b) Opere d’arte. Sono ultimate n. 20 opere d’arte e nu- 
mero 27 mancano solo dei coronamenti. Le restanti tro- 
vansi in corso di avanzata costruzione. Il lavoro fatto 
corrisponde a 92/100 del totale, e così con un aumento di 
2100 sul lavoro del mese precedente; 

c) Gallerie. ) lavori fatti sono i seguenti: scavo :in piccola 
sezione m. |. 4781, in grande sezione m. |. 4766, in 
strozzo m. l. 4066; rivestimento: in calotta m. l. 3273, dei 
piedritti m. I. 3569, dell’arco rovescio m. l. 117. Conse- 
guentemente il lavoro del mese è il seguente: scavo: in 
piccola sezione m. I. 104, in grande sezione m. l. 286, in 
strozzo m. l. 69; rivestimento: in calotta m. |. 295, pei 
piedritti m. }. 121, dell’arco rovescio m. l. 100. Il lavoro 
fatto corrisponde a 88/100 del totale, con un aumento di 
311 00 su quello del mes: precedente; 

d) Stazioni. Stazione di Dervio. Eseguiti gli intonaci nel 
fabbricato viaggiatori; nel magazzino merci: eseguili gli 
scavi e le murature sino a m. 5 sul pavimento. Fermata 
di Dorio. Eseguiti gli intonaci nel fabbricato cessi. Fermata 
di Piona. Elevate le murature del fabbricato viaggiatori 
sino al tetto. Così dicasi del fabbricato cessi. Il lavoro fatto 
corrisponde a 57j100 del totale, con un aumento di 3]100 
su quello del mese precedente; 

e) Case cantoniere. Si è lavorato soltanto attorno alla 
casa cantoniera, km. 26.779, ultimando le murature e co- 
struendo il tetto; 

f) Passaggi a livello. Nulla si è fatto durante il mese; 


DOTI 


(*) Vedi Stato lavori al 1° settembre 1393 nel n, 43. 


9) Opere di consolidamento. Durante il mese si sono ese- 
guiti: il rivestimento fra i km. 25.852-25.980; il consoli. 
damento fra i km. 26.65-126.220; il rivestimento fra i 
km. 29.978-30.017; per metà il rivestimento fra i chilo- 
metri 30.370-30.390; per 30/100 il muro di controripa fra 
i km. 31.459.31.550; il muro di controripa fra i chilo- 
metri 31.550-31.645; gli scavi, e per 3j4 le murature del 
muro di rivestimento al km. 32.595; lo sperone a secco 
fra i km. 32.935-32.740 ed il muro di rivestimento fra i 
km. 34.247-34.296. Finalmente il mure di sostegno al chi- 
lometro 34.297. 


II. Linea RoccRETTA MELFI-POTENZA. 


Tronco Rionero-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parle 
eseguita: in rialzo m. c. 39,150, in scavo m. c. 42,600, 
totale m. c. 84,750. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
314,850, in scavo m. c. 572,400; totale m. c. 887,250. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. 

Con nessun sensibile anmento sul lavoro ‘del mese pre- 
cedente. 

5) Opere d'arte. Sono in corso di esecuzione o in parte 
solo mancanti dei coronamenti n. 10 opere fra viadotti ed 
opere minori, con insensibile aumento in confronto del 
lavoro dello scorso mese. l 

c) Gallerie. Il lavoro eseguito è il seguente: scavo in pic- 
cola sezione m. |. 2738, in grande sezione m. ]. 2646, in 
strozzo m. l. 2520. Rivestimento in calotta m. 1. 2614,dei 
piedritti m. lineari 2468, arco rovescio m. 1. 1998. Ep- 
perciò il lavoro del mese è come appresso indicato: scavo 
in piccola sezione m. Il. 149, in grande sezione m. l. 47, 
in strozzo m. l. 146; rivestimento in calotta m. l. 143, dei 
piedritti m. I. 143, arco rovescio m. 1. 147. Il lavoro fatto 
corrisponde a 32/100 del totale, con un aumento di 2100 
su quello del mese precedente; 

d) Stazioni (Lavori del mese). Stazione di Acerenza: ese- 
guiti i lavori di finimento del fabbricato viaggiatori. Stazione 
di Avigliano. Fabbricato viaggiatori: completate le mu- 
rature di elevazione; i voltini del pavimento del primo 
piano, l'intonaco esterno sino al primo piano, il tetto e 
parte dei serramenti; Ì 

e) Case cantoniere. (Lavori del mese). Nessun lavoro si 
è eseguito nel mese; 
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f) Passaggi a livello. (Lavori del mese). Nessun lavoro 
si è eseguito nel mese. l i 

9) Opere di consolidamento. (Lavori del mese). Eseguito 
4j4 del consolidamento fra i chilometri 54.530-54.809; 

h) Armamento. Procede il distendimento del primo strato 
di massicciata; 

î) Strada di servizio. Ultimata. 


III. Linea SoLMona-ISERNIA. 


Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 215,860, in iscavo m. c. 149,150; 
totale m. c. 365,010. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
405,140, in scavo m. c. 701,850, totale m. c. 1,106,990. 
Movimento complessivo m. c. 1,472,000, con nessun au- 
mento sul lavoro del mese precedente ; 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 31 opere ed altre 15 
sono mancanti solo dei lavori di finimento. Altre 19 sono 
in istalo di avanzata costruzione, e finalmente n. 201 an- 
cora da incominciarsi. ll lavoro fatto corrisponde a 20/100 
del totale, con un aumento di 4/100 su quello del mese 
precedente ; re: 

c) Gallerie. Il lavoro eseguito è il seguente: scavo in 
piccola sezione m. l. 7066, in grande sezione metri li. 
neari 6798, in strozzo m. |. 5770; rivestimento in ca- 
lotta m. 1. 6693, dei piedritti m. |. 0400, arco rovescio 
m. l. 41961. E quindi il lavoro del mese è il seguente: 
scavo in piccola sezione m. }. 399, in grande sezione metri 
lineari 440, in strozzo m. l. 539; rivestimento in calotta 
m. l. 479, dei piedritti m. 1. 530, arco rovescio m. |. 76. 
Il lavoro fatto corrisponde a 45]/100 del totale, con un an- 
mento di 81100 sul lavoro del mese precedente; 

d) Stazioni (Lavori del mese). Stazione di (‘ampo di 
Giove: Eseguite le opere di finimento del fabbricato viag- 
giatori e fabbricato cessi. Stazione di Palena: Portato le 
murature del fabbricato viaggiatori all'altezza del 1° piano. 
Il lavoro fatto corrisponde a 24[100 del totale, con un au- 
mento di 4j100 sul lavoro del mese di agosto; 

e) Case cantoniere. (Lavori del mese). Sì è lavorato at- 
torno a 12 case, portandone n. 8 a compimento. Il lavoro 
fatto corrisponde a 35|100, con un aumento di 5/100 sal 
lavoro del mese precedente; 

f) Passaggi a livello. Nulla; 

9g) Opere di consolidamento. (Lavori del mese). Eseguite 
le cunette sul ciglio del rivestimento fra ì km. 82.112- 
82.130. Eseguita la cunetta e m.l. 32 di rivestimento ai 
km. 108.840-109.950. Portata a compimento, meno i fini- 
menti, la casa di abitazione per gli agenti della Società; 

h) Strada di servizio. Pressochè ultimata. 


IV. — LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 406,450; in iscavo m. c. 288,050; totale metri cubi 
694,500. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 534,680, in 
scavo m. c. 282,800; totale m. c. 817.480. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,511,980. Il lavoro fatto corrisponde a 46/100 
del totale, con un aumento di 8/100 sul lavoro del mese 
precedente ; 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 35 opere. Altre 58 
sono soltanto mancanti dei finimenti ed altre 27 trovansi in 
corso di costruzione. Finalmente n. 33 sono ancora da co- 
minciarsi; 

c) Stazioni (Lavori del mese). Stazione di San Ferdinando. 
Portate le murature del fabbricato viaggiatori al piano del- 
l'estradosso degli archivolti delle porte; portate al piano 
superiore dello zoccolo le murature del fabbricato cessi ; 
finalmente eseguita per 4j5 la muratura sopra fondazione 
del piano caricatore. Stazione di Canosa. Eseguita parte 
delle murature sopra fondazione del tabbricato viaggiatori. 
Stazione di Minervino-Murge. Elevate le murature del fal- 
bricato viaggiatori a m. 3.20 sopra lo zoccolo. Portate al 
piano del tetto le murature del magazzino merci. Fermata 
di Acquatetti. Ultimate le murature in fondazione del fab- 
bricato viaggiatori e del piano caricatore. Il lavoro fatto 


corrisponde a 21/100 del totale, con un aumento di 4/100 
su quello del mese precedente ; 

d) Case cantoniere. (Lavori del mese). Si è lavorato 
attorno a 32 case, portando a 70{100 la parte eseguita, 
con un aumento di 10100 sul lavoro del mese precedente; 

e) Armamento. Nessun lavoro durante il mese. 

In generale i lavori procedono colla dovuta regolarità ed 
energia, massime sulle linee Lecco-Colico e Barletta-Spi- 
nazzola. 


LO STATO FERROVIERO 


(Cont. e fine. — V. Num. 41, 42, 43, 44 e 45). 
* 
è » 
Un altro punto importante da esaminare è se lo Stato 
prussiano ha saputo amministrare bene la propria Rete fer- 
roviaria. 

Se per « buona amministrazione » s'intende soltanto che 
ì trenì arrivaro e partono in orario, che le vetture e le 
stazioni sono pulite e che il personale viaggiante conosce 
bene il suo mestiere, non è dubbia una risposta afferma- 
tiva; attesochè in Prussia tutto è fatto militarmente e quindi 
tutti i servizi pubblici sono dei veri orologi. 

Se invece « amministrare bene » significa conservare e 
far prosperare il proprio patrimonio; può affermarsi per 
contro che lo Stato prussiano si è addimostrato un pessimo 
ammministratore in questi ultimi 413 anni. 

Questo risulta non soltanto dalle innumerevoli critiche 
della Opposizione nel Parlamento e dagli articoli di notis- 
sime personalità tecniche (1); ma benanche e più ancora 
dalle esplicite dichiarazioni dello stesso Governo. 

Ed infatti rispondendo alle domande rivoltegli alla Ca- 
mera il 21 gennaio 1892, relativamente alla vera causa del- 
l'aumento progressivo che già si manifestava da tre anni nelle 
spese di esercizio della Rete ferroviaria (2) l’on. Ministro Von 
Thielen rispose così: | 

« Il Governo si è trovato costretto di aumentare il per- 
» sonale per rispondere alle esigenze del traffico; e sic- 
» come, d’altra parte, i treni erano troppo pesanti e dove- 
» vano quasi sempre camminare con doppia trazione, si è 
» dovuto provvedere all'acquisto di un gran numero di nuove 
» locomotive. 

« In quanto sì riferisce al Mantenimento del Materiale 
» mobile, bisogna convenire che si era giunto ad avere un 
» materiale assolutamente stanco in seguito al servizio straor- 
» dinario che gli si era imposto nel periodo precedente. E 
>» ciò anche perchè, a cagione del traffico, non si era mai 
» potuto provvedere alla riparazione regolare delle locomo- 
» tive e dei veicoli nella misura che sarebbe stata neces- 
> saria. In altri termini, sino a poco tempo addietro si era 
» lasciato correre tl materiale sulle rotaie sino all'ultimo 
» suo soffiv; e da ciò è risultata la necessità di rilevanti 
» spese per l’anno in corso. 

« In quanto alle spese di manutenzione delle vie, desse 
» hanno subito le medesime influenze di quelle relative al 
» materiale mobile (3) ». 


(1) Sono da notarsi fra gli altri gli articoli del sig. Raffalovich 
nell’Economista Tedesco di Berlino, e del sig. Mange nell’Econo- 
miste Francais. 

(2) Le percentuali di esercizio, ossia la proporzione fra le spese 
ed i prodotti, furono del 55 0|U nel 1889-90, del 62 010 nel 1890-91, 
e del 64 0/0 nel 1891-92. 

(3) Oltre queste ragioni, le quali sono il riconoscimento tacito di 
tutte le accuse che si erano fatte all'Amministrazione ferroviaria, 
l'on. ministro Thielen, ne addusse varie altre per spiegare il fatto 
dell'aumento straordinario delle spese di esercizio; e precisamente 
il rincaro dei carboni, la riduzione delle ore di lavoro del perso- 
nale e l'aumento progressivo dei salari. 

Ma siccome tutte queste altre ragioni di maggiori spese, si sono 
verificate dal più al meno in tutti i paesi (ed in Italia più che al- 
trove) e che intanto solamente in Prussia sono aumentate così ec= 
cezionalmente le spese di esercizio nel periodo di questi ultimi anni, 


eni PN 


e degli interessi materiali 
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Dopo queste dichiarazioni così esplicite dell’on. Ministro 
dei Lavori Pnbblici, il quale al certo non caricò le tinte 
del suo quadro, parmi superfluo di aggiungere altro per 
di affermare che per un periodo almeno di 11 anni, i 

ilanci delle ferrovie dello Stato prussiano furono tutti fil- 
tizi; nel senso che in essi non figuravano che le entrate 
ed uscite, come in un libro di cassa, nel mentre è evi- 
dente che tutte le pretese economie (1) che si facevano sia 
sul materiale mobile, sia sull'’armamento dei binarii sia sulla 
via in generale, non rappresentano altro che delle spese 
REESE di anno în anno, e quindi non erano dei bene- 
izi (2). | 

i malaugurato sistema di fare apparire i prodotti 
delle ferrovie più rimunerativi della realtà, s'iniziò in Prussia 


‘ col semplice scopo di rendere così più evidente, anche al 


punto di vista tecnico, la superiorità dello Stato sull’indu- 
stria privata. Superiorità che si era tanto decantata dal 
Governo nelle discussioni parlameatari, all’epooa del ri- 
scatto delle ferrovie. Ma una volta presa nell’ingranaggio 
della fosforescenza dei bilanci, la burocrazia berlinese non 
potè più svincolarsi dalle conseguenze dei primi passi falsi 
dati, perchè ormai trovavasi inscritta, ed acquisita per così 
dire, nei Budgets dello Stato, una data somma, quale pro- 
vento dell’esercizio ferroviario (3). 

E così si è tirato avanti, accumulando inganni sopra in- 
ganni sino a tanto si ebbero locomotive e veicoli, rattoppali 
alla meglio, da far correre su rotaie e (raversine ridotte 
agli estremi limiti della loro esistenza. 

Notisi infatti che il cespite ferroviario è per così dire la 
« Chiave di volta » dei Bilanci «dello Stato prussiano (4), e 
che quei Bilanci si sono sempre chiusi o col pareggio 0 
con eccedenze, sino a tanto è stato possibile di nascondere 
lo stato deplorevole in cui si è ridotto quell’iumportantis- 
simo patrimonio dello Stato. 

Insomma per moltissimi anni il vero Ministro delle Fi- 
nanze fu il Ministro dei Lavori Pubblici, il Maybach; non 
soltanto perchè dai risultati della sua gestione dipendevano 
le sorti dei Bilanci dello Stato (e quindi il Credito), ma 
benanche perchè ad un Parlamento è assai difficile un con- 
trollo serio su argomenti d’indole tecnica quali sono quelli 
ferroviarii. 

E siccome il Maybach riuscì a far crescere artificialmente 
da un anno all’altro il reddito netto delle ferrovie, lo Stato 
potè dal canto suo provvedere all'aumento progressivo delle 
sue spese militari, pur mantenendo ì suoi Bilanci in per- 
fetto equilibrio; e così sino all'anno finanziario 1890-91, in 
cui cominciò il capitombolo dei redditi ferroviarii e di conse- 
guenza il deficit dei Budgets dello Stato. 

Se si lien conto di tutte queste piaghe, nascoste sino a 
poco tempo fa (5), e del fatto che l'equilibrio finanziario dello 


è giuocoforza ammettere che la vera cagione dell'aumento della 
percentuale d'esercizio dal 55 al 64 0/0, è la cattiva Amministra- 
zione precedente. 

(1) Se così si può chiamare il ritardo dei lavori per il manteni- 
mento e degli acquisti per i rinnovamenti. 

(2) Nel mentre lo Stato costringeva le Società private, anterior- 
mente ai riscatti, a mettere da parte ogni anno il 4.35 0/0 dei 

rodotti in fondi di riserva per i rinnovamenti del materiale mo- 
bile e fisso, dei binari, della via, ecc., il Governo non ha più tenuto 
conto alcuno di questa saggia prescrizione una volta proprietario ed 
esercente delle ferrovie. 

Da calcoli stabiliti dal signor Raffalovich nell’ Economista risulta 
che dal 1880 al 1888 lo Stato non ha speso che solo 108 milioni 
di marchi per il rinnovamento del materiale mobile; nel mentre in 
un periodo di tempo corrispondente, le Società private per un nu- 
mero corrispondente di chilometri esercitati avevano dovuto spen- 
dere, per lo stesso oggetto, ben 147 milioni, ossia il 36.2 0[0 in più. 

3) E così è anche avvenuto in un altro paese di conoscenza mia 
e del lettore. 

14) Nel 1890, per esempio, l'ammontare complessivo dei cespiti 
dello Stato fu di 1991 milioni di lire, dei quali 1065 milioni erano 
dati dalle ferrovie. 

(5) A queste piaghe, bisogna anche aggiungere il guaio — al 
cerio apprezzabile in uno Stato che ha bisogno assoluto di progre- 
dire sempre — di un eccessivo accentramento, con tutti gl'incon- 
venienti di una durocrazia (lenta perchè non ha avvenire, e senza 


Stato prussiano ba dipeso dal 1879 dalla entità dei redditi 
ferroviarii; ben sì comprende adunque come il Governo si sia 
trovato nella impossibilità materiale di mantenere la solen- 
nissima promessa fatta nel 1879, di adibire cioè gli utili della 
ferrovia ad una sensibile riduzione delle tariffe ferroviarie. 
* 
* * 

Ed ora che abbiamo succintamenlte tralteggiate le vicende 
dei tre Stati di Europa più « Ferrovieri », ben poco ci ri- 
mane ad aggiungere; attesochè dagli. stessi fatti esposti sca- 
turisce la verità, ossia che male si appongono coloro che ri- 
tengono soltanto il Governo in grado di amministrare bene 
le ferrovie al punto di vista degli interessi generali del paese. 

AI certo se fosse praticamente possibile in un paese co- 
stituzionale, un Governo rigidamente morale e talmente sicuro 
della sua popolarità da potersi ridere delle inframmettenze 
parlamentari, desso rappresenterebbe la garanzia più sicura 
della ‘tutela intelligente e disinteressata dei bisogni delle 
popolazioni. 

Ma nelle condizioni attuale non soltanto d’Italia, ma di 
tutta Europa, è possibile un Governo simile? Od almeno è 
possibile che duri lungamente? 

Posta così la quistione, parmi indubbio che nel mentre 
teoricamente lo Stato è il miglior rappresentante degli in- 
teressi di tutti, praticamente è preferibile affidargli il meno 
che si può; ed anzi non aver ricorso a lui, che soltanto 
quando non si può fare altrimenti. 

Questa è la teoria inglese; e la storia luminosa delle 
Ferrovie della Gran Brettagna, le quali prosperano e fanno 
prosperare il paese con /a più assoluta libertà di tariffe (A), 
dimostra che è la sola teoria buona. 

Invece la « Statolatria.» ha sempre fatalmente condotto, 
se non alla immoralità almeno alla cattiva amministrazione, 
come ci viene dimostrato peraltro dalla storia ferroviaria 
dell’ Ungheria, dell’Austria e della Germania, brevemente 
narrata in questa Memoria. 

L'Ungheria ha ridotto è vero le sue tariffe, ma con scopi 
esclusivamente fiscali e con mezzi che disonorerebbero qual- 
siasi galantuomo. Ed infatti, nel mentre il Governo unghe- 
rese riduceva le tariffe delle Ferrovie di sua proprietà, desso 
costringeva le Società private a mantenere più alti î prezzi 
delle proprie linee onde ridurle in miseria, e riscattarle poi 
per un boccone di pane. 

Sono questi procedimenti onesti? Sono questi fatti che 
dimostrano quanto poco lo Stato ungherese aveva a cuore 
gl’interessi materiali delle numerose popolazioni che vivono 
lungo le linee di proprietà privata? 

L'Austria ha anch’essa ridotte le sue tariffe, ma sempre 
con intendimenti fiscali, attesochè non soltanto allorquando 
sì decise al gran passo si trattava di salvare i Bilanei delle 
linee di sua proprietà dalla feroce concorrenza creata dalle 
ferrovie ungheresi (2); ma anche perchè con la riforma del 
16 giugno 1890 dessa sperava ricavare un utile immediato 
come in Ungheria. 

Del resto la dimostrazione più lampante dei veri inten- 
dimenti del Governo austriaco, sta nel fatto del rialzo delle 
proprie tariffe, non appena si avvide di essersi incamminato 
8u d'una strada falsa. 

Si permetterebbe al una Società privata di rialzare il 
prezzo dei trasporti, unicamente perchè sono minacciati i 
dividendi dei suoi azionisti? 


iniziativa perché irresponsabile) nella quale qualsiasi Ministro tro- 
verà sempre una sorda ma tenace opposizione ogni qualvolta vorrà 
tentare qualche semplificazione o miglioramento dei servizi. 

(1) In Inghilterra non esistono nè ferrovie governative, nè fer- 
rovie sovvenzionate. Le tariffe variano non soltanto da una linea 
all'altra, ma benanche da una stazione all'altra, attesochè in ogni 
singolo paese desse sono adattate ai bisogni ed alle risorse locali. 
L'ingerenza governativa si limita ivi alla tutela della sicurezza pub- 
blica ed a fissare i limiti massimi che in nessun caso si possono 
oltrepassare nei prezzi di trasporto. 

(2) Per il commercio dî transito fra la Germania e l’Adriatica, 
le nuove tariffe ungheresi avevano reso più economica la via da 
Budapest a Fiume di quella per Vienna a Trieste, od a Fiume. 


il 
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In quanto finalmente alla Germania — il Governo modello 
citato da tutti i fautori dell’esercizio ferroviarlo governativo 
— cosa mai ha saputo desso creare dopo 414 anni di assor- 
bimento di tutto ciò che costituisce quasi la vitalità di un 

aese ? 

i Le tariffe sono rimaste su per giù quelle che erano, con 
la differenza però che prima le ferrovie rappresentavano un 
patrimonio limpido cd attivo (1), nel mefftre ora ci vor- 
ranno molti anni e grandi sacrifici per rimetterle nello stato 
in cui furono consegnate al Governo nel 1879. 

Dunque? 

Dunque prima di trovar pessimo tutto ciò che abbiamo 
da noi, guardiamoci attorno e vediamo se altrove si è saputo 
far meglio. E prima di abbattere quel po’ di buono che con 
cotanta pena abbismo lentamente, edificato, studiamo sere- 
namente e senza idee preconcette, se, ed entro quali limiti, 
è possibile migliorare i nostri ordinamenti attuali. 

L’avvenire è dei pazienti e dei laboriosi, dice un noto 
proverbio indiano. É non è che con la pazienza e col lavoro 
che l’Italia nostra può sperare giorni migliori. 

ALFREDO .COTTRAU. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Parma-Spezia. | 


Aprendosi all’esercizio nel venturo mese di maggio 1894 
la linea Parma-Spezia, le due Società Adriatica e Medi- 
terranea iniziarono gli studi per l'esercizio in comune del 
tronco Parma-Piacenza, attualmente esercitato dall’ AÀ- 
driatica. 

Oggi, 18, ha luogo a Bologna una conferenza fra i 
delegati delle due Società per la determinazione delle 
modalità di esercizio del tronco in parola. 

Non essendo peranco costruiti i tronchi da Borgo 
S. Donnino a Fornovo e da S. Stefano a Sarzana, la linea 
Parma-Spezia viene a mancare dei raccordi necessari per 
accelerare le comunicazioni della bassa valle del Po con 
il Mediterraneo e la Toscana; perciò riteniamo che sulla 
predetta linea non sarà ancora possibile la istituzione del 
grande servizio celere di transito, che sarebbe tanto utile 
per diminuire il traffico sulle affaticate linee che vanno 
dalla valle del Po a quella dell'Arno e al mare. 

>< 
Porto di Genova. 


Il Ministero dei Lavori Pubblici ha nominata una 
Commissione per lo studio dei provvedimenti da prendersi 
pel porto di Genova in vista del crescente traffico del 
porto stesso, prevedendo che si possa far giungere ìl mo- 
vimento giornaliero del porto a 2000 carri. 

Presidente della Commissione è il senatore Gadda, e 
commissari saranno i delegati delle ferrovie del Medi- 
terraneo, del R. Ispettorato Generale delle ferrovie, della 
Capitaneria del Porto, dell'Ufficio locale del Genio Ci- 
vile, del Comando locale del Genio Militare, del Muni- 
cipio, ecc. 

A delegati della Rete Mediterranea, sappiamo che ven- 
nero nominati i signori: comm. S. Mantegazza, direttore 
del Servizio del Mantenimento; comm. G. Oliva, direttore 
del Servizio delle Costruzioni e comm. L. Lampugnani, 
capo del Servizio del Movimento e Traffico. 


(1) Dal 1875 al 1879, ossia anteriormente al riscatto, le Società 
private adibivano ogni anno, e quindi mettevano da parte il 2 1{4 
per cento dei loro prodotti netti per l'’ammortamento dei rispettivi 
capitali di primo impianto. Ed al momento del riscatto i loro Fonds 
di riserva per questo capitolo ascendevano a ben 200 milioni. 


Monitore delle Strade Ferrate 


S&% 
Ferrovia Genova-Acqui-Asti. 
(Galleria del Turchino). 

Sappiamo che il giorno 30 corrente potrà essere per- 
forato il diaframma ultimo della Galleria. del Turchino, 
sul tronco Acqui-Genova. 

Nel prossimo numero daremo i dettagli di costruzione 
della suddetta opera, della quale oggi ci limitiamo a dire 
che, eseguita in brevissimo tempo e senza dar luogo ad 
alcuna anormalità, torna ad onore della valentìa dei 
nostri ingegneri ferroviari. 

In tale occasione la Mediterranea farà una modesta 
festa di famiglia, dando una giornata di paga a tutti 
gli operai ed un pranzo a tutto il personale che condusse 
a termine l’opera. 

> K 
Classificazione delle linee ferroviarie secondo «il traffico. 


Uno degli ultimi atti del compianto Ministro Genala 
— senza dubbio fra i più direttamente intesi a riorga- 
nizzare su basi più omogenee e pratiche l’importantis- 
simo servizio delle ferrovie — si fu quello di stabilire 
il progetto di dividere le linee ferroviarie in tre cate- 
gorie e cioè di forte traffico, di medio traffico, di poco 
traffico, assegnando a ciascuna categoria speciali norme 
e condizioni d'esercizio. 

Per dar principio a questa utile e bella riforma, nei 
risultati della quale si racchiudeva anche uno dei punti 
di partenza pel ristabilimento delle normali condizioni 
delle finanze dello Stato, il compianto Genala aveva dato 
incarico ad apposita Commissione di proporre le necès- 
sarie modificazioni alla Legge sui Lavori Pubblici ed al 
Regolamento di polizia, sicurezza e regolarità del servizio 
ferroviario del 1873. 

Sappiamo ora che l’idea di tale progetto verrà conti- 
nuata dal Ministero dei Lavori Pubblici e che la Com- 
missione presieduta dall’Ing. Comm. Ferrucci comincierà 
in breve i propri lavori in concorso coi rappresentanti 
delle Società ferroviarie, per quello che riguarda le linee 
di poco traffico. 

Dal nostro canto non possiamo che applaudire a questa 
iniziativa lodevole sotto ogni punto di vista, e ci ripro- 
mettiamo fecondi risultati, sia per l’erario che pel ser- 
vizio stesso delle ferrovie, ìl quale ultimo spastoiato final- 
mente da vincoli e da prescrizioni non più rispondenti 
alle odierne esigenze ed ai mezzi di cui ora possiamo 
disporre, sarà meglio in grado di rispondere alle esigenze 
del pubblico, specialmente per quanto riguarda le ferrovie. 
di poco traffico e di interesse puramente locale. 

Sa 
Ferrovia Bologna-Firenze. 
(Visita di ricognizione al ponte provvisorio in legno sul Reno). 

]l giorno 15 corrente, con treno speciale, da Bologna 
recavasi a Borgo Panigale la Commissione incaricata di 
visitare il nuovo ponte della ferrovia sul Reno. Facevano 
parte della Commissione il comm. Pessione, vice-direttore 
generale della Società Adriatica, il comm. Fornari, ed il 
comm. Bussi, ispettori superiori governativi, il cav. Cairo 
capo servizio d’Ancona, il cav. Pizzini ispettore governa- 
tivo, il cav. Passerini capo servizio di Pistoia, l'ingegnere. 
cav. Marro della direzione dei lavori d’Ancona, l’inge- 
gnere cav. Tabboni capo servizio della manutenzione di 
Bologna, e molti altri ingegneri ed ispettori della fer- 
rovia. 

I commissari fecero una lunga visita al ponte in legno 
per stendere un rapporto riguardante la garanzia ch’esso 
presenta, in relazione alla solidità, indi esaminarono il 


e degli interessi materiali 
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ponte rovinato, riservandosi discutere l'opportunità di 
una riparazione o di una ricostruzione. 

. A mezzogiorno la Commissione tornò a Bologna, ove ì 
commissari deliberarono intorno al rapporto da presen- 
tare alle rispettive superiorità. 


et 


Regolamento per il Comitato Superiore 
‘delle Strade Ferrate. 

Abbiamo da Roma che il Ministero dei Lavori Pub- 
blici, con decreto di ieri, 17, ha approvato il nuovo Re- 
golamento per il Comitato Superiore delle Strade Fer- 
rate, preventivamente esaminato dal Comitato stesso e 
redatto in relazione alla legge 15 giugno 1893 riguar- 
dante l’ordinamento del Genio Civile. 


>< 


Ferrovie della Valle Seriana. 
(Servizio cumulativo con Clusone). 


Siamo informati che fra la Società generale di ferrovie 
economiche esercente la ferrovia della Valle Seriana (Ber- 
gamo-Ponte della Selva) e la Ditta Ferrari-Bimbo di Clu- 
sone è stato stipulato un contratto per un servizio cumu- 
lativo mediante diligenze fra la ferrovia predetta e Clu- 
sone pel trasporto dei viaggiatori e dei bagagli. Mediante 
tale contratto, testè sottoposto alla approvazione del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, viene assicurata una comu- 
nicazione più rapida e più tomoda fra il capoluogo della 
provincia ed i paesi che sono serviti dalla linea della 
Valle Seriana, e Clusone capo-luogo di Mandamento, con 
circa 4000 abitanti e sede di Sotto-Prefettura. 


DIE 


Linea Sant’ Arcangelo-Urbino-Fabriano. 
(Appalto ferri minuti d'armamento). 


Alle ore 10 antimeridiane del 6 prossimo dicembre, in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col 
metodo dei partiti segreti, allo incanto per lo appalto e 
deliberamento definitivo della fornitura dì numero trenta- 
quattro scambi semplici con cuore capovolgibile in ac- 
ciaio fuso, del modello meridionale, e di quattro interse- 
zioni pure modello meridionale, occorrenti per l'armamento 
delle stazioni comprese nei tronchi Fabriano-Pergola e 
Acqualagna-Urbino della linea Sant'Arcangelo-Urbino Fa- 
briano, per la presunta somma di L. 51,215, salvo il ri- 
basso percentuale che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quando anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale approvato col De- 
creto Ministeriale 13 gennaio 1893, visibili assieme alle 
altre carte del progetto presso la Divisione 1° del Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

Le consegne di ciascuna partita dei meccanismi do- 
..vranno essere ultimate entro quattro mesi dalla data di 
ciascuna ordinazione, come risulta dal capitolato speciale 
.. suddetto. 

. La cauzione provvisoria è fissata in L. 3000 e quella 
definitiva in L. 6000, ambedue in numerario od in titoli, 
come all'articolo 3 del Capitolato generale. | 

..Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a quello della aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 


T20 


(Appalto di meccanismi fisst). 

Alle ore 10 antimeridiane del 9 prossimo dicembre, 
in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, di- 
nanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si ad- 
diverrà, col metodo dei partiti segreti, allo incanto per 
lo appalto e deliberamento definitivo della fornitura in 
opera dei meccanismi fissi e apparecchi di chiusura oc- 
correnti per l'armamento dei tronchi Fabriano-Pergola e 
Acqualagna-Urbino della linea Sant'Arcangelo-Urbino- 
Fabriano, per la presunta somma di L. 125,751, salvo 
il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e sì 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che un 
solo offerente. i 

L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 31 luglio 
1893, visibili assieme alle altre carte del progetto presso 
la Divisione 1* del R. Ispettorato Generale. 

Le consegne di ciascuna partita dei meccanismi do- 
vranno essere ultimate entro quattro mesi dalla data di 
ciascuna ordinazione, come risulta dal Capitolato speciale 
suddetto. . = 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 10,000 e quella 
definitiva in L. 15,000, ambedue in numerario od in ti- 
toli, come all'art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà nel termine di giorni 3 succes- 
sivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell’appaltatore. 


Pd 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Progetti, preventivi, congratti, ecc., presentati 
all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione governativa: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta Giorgio Cini 
di Ferrara per la costruzione delle centine in legno oc- 
correnti per l'armatura delle arcate del ponte sul Reno 
presso Bologna, rovinato in dipendenza della piena del 
primo ottobre p. p.; 

2. Il contratto stipulato colla Società Veneta per 
imprese e costruzioni pubbliche .di Padova per la siste- 
mazione dei ponti sui fiumi Adige e Brenta lungo il 
tronco da Loreo a Chioggia, della ferrovia da Adria a 
Chioggia; — . I 

8. Il progetto dei lavori occorrenti per munire di 
platea generale il ponte ad otto archi, della luce di metri 
17.54 ciascuno, sul torrento Enza, al chilom. 80.891 della 


ferrovia da Piacenza a Bologna. 


La spesa preventivata all'uopo ammonta a L. 113,000 
ed alla esecuzione delle opere si propone di provvedere 
mediante appalto a licitazione privata da accordarsi ad 
una Ditta benevisa a termini dell’articolo 65 del Capito- 
lato di esercizio; | 

4. |} contratto stipulato colla Ditta Tugnoli Pietro 
per la esecuzione dei lavori occorrenti al parziale allar- 
gamento sopracorrente del ponte obliquo sul Naviglio 
alla stazione di Bologna. - 

PG i 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., presentati all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all'approvazione governativa : 
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1. Gli elaborati per la gara di provvista di N. 6000 
cuscinetti intermedi di ghisa, per armamento modello È, 
del peso totale approssimativo di chilogr. 79,700; 


2. Il progetto relativo al rifacimento con rotaie del 
primo tipo, della lunghezza di m. 12, di m. 7,732 di bi. 
nario modello S lungo la linea da Empoli a Chiusi, e di 
N. 4 deviatoi, pure modello S, da sostituirsi con scambi 
del primo tipo riformato. I lavori relativi saranno ese- 
guiti in economia a senso dell'articolo 65 del Capitolato 
di esercizio. La spesa all'uopo occorrente ammonta a 
L. 58,000, non compresi i materiali metallici di arma- 
mento il cui importo è valutato di L. 173,112.06; 


3. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione 
di un pozzo a sistema americano per dotare di acqua 
potabile la casa cantoniera N. 13 bis al chilom. 14,595.90 
della linea da Voghera a Pavia; 


4. Il progetto risuardante il rifacimento in acciaio 
di due tratti di binario della complessiva lunghezza di 


m. 10,008, della linea da Edol: a Metaponto, fra le sta- 


zioni di Grassano e di Metaponto; e di N. 21 scambi 
da ripartirsi in numero di tre per ognuna delle stazioni 
di Campomaggiore, Calciano, Grassano, Grottaglie, Fer- 
randina, Pisticci e Bernarda. La spesa all'uopo occorrente 
ammonta in complesso a L. 413,980.43, delle quali lire 
123,300 per lavori da eseguire in economia, e L. 290,089.43 
per materiale metallico di armamento; 


5. La proposta dei lavori di ricostruzione dei muri, 
verso la ferrovia, dei piani caricatori scoperti delle sta- 
zioni di Trino e di Morano-Po, lungo la ferrovia da Ch:- 
vasso a Casale; 

6. Il progetto dei lavori riguardanti il rifacimento 
di due scambi nella stazione di Sicignano, della linea da 
Eboli a Metaponto. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 1570 oltre a L. 3,551.95 per materiale me- 
tallico di armamento; 


7. Il progetto di demolizione e ricostruzione con 
altro tipo dell'acquedotto della luce di un metro al chi- 
lometro 4,984 della linea da Roccasecca ad Avezzano. 
La spesa all’uopo occorrente ammonta a L. 5,300; 


8. Il contratto stipulato colla Ditta Pesce Stefano 
di Bunino per la esecuzione dei lavori di ricostruzione 
del muro dì rivestimento; per la costruzione di briglie, 
e per il prolungamento di due altre lungo la linea Edol:- 
Metaponto, fra le stazioni di Contursi e di Sicignano; 

9. Il preventivo della spesa di L. 2,340 per lavori 
di ampliamento del piano caricatore nella stazione di 
Fossano e per lo scambio di bilancie a ponte, rispettiva- 
mente delle portate di tonn. 16 e di tonn. 30, fra le sta- 
zioni di Fossano e di Vernante; 


10. Il preventivo della spesa di L. 7,600 occorrente 
per provvedere alla costruzione di una .armatura prov- 
visoria in legname a sostegno del binario, in corrispon- 
denza della chiavica situata al chilometro 301,634.90 
della linea da Cecina a Volterra; 


11. Il preventivo della spesa di L. 7,400 occor- 
rente pei lavori di costruzione di una tratta di muro 
di difesa a ripristinamento dell'arcine stradale tra le 
progressive 3.868.683 e 3.940.18 della linea Bastia a 
Mondovè; 


12. Un nuovo progetto relativo a lavori di siste- 
mazione e completamento di opere di difesa del ponte 
sul Sacco al chilom. 78.993 della linea Roma-Napoli. 
Spesa preventivata L. 7,650. 


SE 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 
(Assemblea Generale degli Azionists). 

Giovedì, 16 corr., nella riunione del Consiglio di am- 
ministrazione della Società per le Ferrovie del Mediter- 
raneo, ìl direttore generale comm. Massa, diede comu- 
nicazione dei principali punti della Relazione sull’anda- 
mento della Società, Relazione che verrà letta all'Assemblea 
Generale degli Azionisti il 27 corrente a Milano. 

Come di consueto pubblicheremo il testo di cotesta 
Relazione e frattanto rileviamo che i prodotti dell’eser- 
cizio 1892-93 diedero un maggiore introito di lire 
3,865,390.03 in confronto all’esercizio precedente. 

>< 
Società italiana per le Strade ferrate della Sicilia. 
(Assemblea generale degli azionisti). 

L'Assemblea generale degli azionisti della Società per 
le Strade ferrate della Sicilia, è convocata per il giorno 
29 corrente, alle ore 14, presso la sede sociale in Roma, 
via Sistina, 48, per deliberare sulle materie di cui nel 
seguente 0) dine del giorno : 

1. Relazioni del Consiglio d'amministrazione e dei 
Sindaci, approvazione del bilancio al 30 giugno 1893 e 
della ripartizione deeli utili; 

2. Nomina di Consiglieri d’amministrazione; 

3. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 

(Vedi Avvisi delle Società ferroviarie). 


|) > < 
Società Anonima della ferrovia Mortara- Vigevano. 


(Assemblea generale degli azionisti). 

I signori azionisti di questa Società sono convocati in 
assemblea generale ordinaria per il giorno 2 dicembre pros- 
simo alle 12, nel Palazzo Municipale di Vigevano, RES lo 
svolgimento del seguente Ordine del giorno: 

1. Rapporto del Consiglio di Direzione; 
2. Presentazione del rendiconto sociale 1892, relazione 
del Sindaci e deliberazioni relative; 
3. Nomina di tre Sindaci e di due supplenti. 
(Vedi Avvisi delle Società ferroviarie). 


>< 


Nuova corrispondenza diretta fra Berlino-Stoccarda- 
Zurigo-Milano- Roma. 


A complemento dell’informazione data nel n. 43 del 
Monitore circa la nuova corrispondenza fra Berlino-Stoc- 
carda-Zurigo-Milano-Roma dobbiamo aggiungere che, oltre 
il treno della Mediterranea partente da Roma alle 8,10 
havvì un altro treno dell’Adriatica che parte da Roma 
alle 9,15 con arrivo a Milano alle 21,45 per la via di 
Firenze, e, în senso inverso, un treno partente da Milano 
alle 11,30 e che arriva a Roma per la via di Firenze, 
alle 23,50. 


>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Percorrenze del materiale rotabile durante il 2° trimestre 1893). 
Le percorrenze delle locomotive, delle carrozze, dei carri 
a bagaglio e dei carri durante il secondo trimestre 1893 


sulle ferrovie della Sicilia sono state le seguenti: 
locomotive . ; . ; ì km. 816,694 


carrozze » 2,707,640 
carri a bagaglio : 1 » 631,263 
carri merci . : è » 2,958,453 
carri in servizio cumulativo 4 » 2,199 


e degli inter interesssi materiali 
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>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni occorrenti, possa essere approvato un progetto della 
Amministrazione delle Strade Ferrate meridionali relativo 
a lavori di sistemazione del torrente Rabbiano, presso 
Spoleto, al chilom. 135.718 della ferrovia Orte-Foligno- 
Falconara. La spesa preventivata all'uopo ammonta a 
L. 10,100. 

In una recente gara tenuta a Milano, presso la Dire- 
zione generale delle Ferrovie del Mediterraneo, per l’ap- 
palto a licitazione privata della fornitura di una mac- 
china per provare i tubi battitori, e di una macchina a 
scanalare ed a forare, è rimasta aggiudicataria la Ditta 
ing. E. Dubosc di Torino al prezzo di L. 1,980 per la 
prima di dette macchine e di L. 890 per la seconda. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di proroga). 

L’Amministrazione ferroviaria del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico ha presentato con parere favorevole al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici una domanda della Società 
C. Garavoglia e Comp. tendente ad ottenere la proroga per 
un'altro anno ed alle medesime condizioni già stabilite 
per l’esercizio in corso della convenzioue che scade col 
30 del corrente mese. 


o‘ __——9‘’9‘0—‘0——’_—’‘’’-—’’—_-’’——’ rd 
NECROLOGIO. 


Il giorno 11 corrente moriva improvvisamente a Padova 
il Duca GAETANO DE FERRARI, industriale, banchiere, ammi- 
nistratora della Società delle Ferrovie del Mediterraneo, della 
Società Veneta di Costruzioni e di parecchie altre importanti 
amministrazioni bancarie ed industriali. 

Nato a Genova nel 1822, godeva in quella città particolar- 
mente grande considerazione, ed alla notizia dolorosa della 
sua morte fu sospesa la sedula di quel Consiglio comunale e 


la Borsa alla sera fu chiusa in segno di lutto. 
In 


A Parigi a 63 anni moriva nei giorni scorsi il signor PAUL 
JOUSSELIN, presidente della Società degli ingegneri civili. 

Come ingegnere della Compagnia Ferroviaria Paris-Lyon- 
Mediterranée, si segnalò nell’invenzione degli apparecchi 
elettrici, che ebbero il suo nome, destinati ad evitare gli 
accidenti. 

La sua competenza e la sua integrità come tecnico gli val- 
sero la confidenza dei Tribunali, che lo scelsero spesso quale 
arbitro, nelle vertenze pel gas e pei telefoni. 


SELEEUN[N[UTTTWE ZZZ ERNEST», 
Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Napoli. — fiattivazione del ser- 
vizio. — Il servizio sulla linea Roma-Napoli venne riattivato 
limitatamente ai viaggiatori, bagagli e merci a G. V. in colli 
non eccedenti 50 chilogrammi, effettuando il trasbordo fra 
le stazioni di Rocca d'Evandro e Cassino su di una tratta 
di circa 400 metri. Il servizio dei bagagli e delle merci a 
G. V. in colli di peso superiore a 50 chilogrammi continua 
a restare limitato dla una parte a Cassino e dall’ altra a Rocca 
d’Evandro, ed il servizio delle merci a P. V., da una parte a 
Cassino e dall’altra a Caianello. 

Durante il periodo in cui il servizio viene effettuato con 
trasbordo, resterà soppresso il treno direttissimo 64 da Na- 
poli a Roma. 


Ferrovia Fermo-Amandola. — È stato già 
sottoposto all'esame dell'Ispettorato Generale delle strade fer- 
rate il progetto per la nuova linea Fermo-Amandola, che for- 
nisce materia di vivaci discussioni ai fogli locali. 


Questa nuova linea, allacciandosi alla stazione di Porto 
S. Giorgio e tenendo la sinistra del torrente Bocca di Rio, 
toccherebbe Fermo per scendere nella valle del Tenna e far 
capo ad Amandola. 

Il progetto in questione comprende pure una variante, 
mercè la quale la linea si allaccierebbe all’arteria principale 
tra Porto Sant'Elpidio e San Giorgio, e percorrendo la vallata 
del Tenna darebbe a Fermo la stazione sulla sponda sinistra 
del fiume al di là del ponte della cartiera e giungerebbe 
poi in Amandola per congiungersi poi alla Subappennina. 

Ora per i due tracciati vi è conflitto tra gl’'interessi propri 
della città di Fermo e quelli dei paesi del circondario, poi- 
chè con l’accennata variante propugnata da questi ultimi, 
la città di Fermo avrebbe la stazione ferroviaria a 4 km. 
di distanza. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Condotta 
d’acqua. — Nell’ufficio comunale di Besano trovasi deposi- 
tato, col relativo elenco dei beni da espropriarsì, il piano 
part‘colareggiato di esecuzione di una condotta d'acqua de- 
stinata al servizio della ferrovia Varese-Porto Ceresio, in cor- 
rispondenza alla progressiva 13,360 circa. 

Tali atti rimarranno estensibili per quindici giorni con- 
tinui, durante il qual termine le parti interessate potranno 
prenderne conoscenza e proporre in merito di essi Ie loro 
osservazioni. 


Ferrovia del Sempione. — Nella seduta del 13 
corrente della Camera di Commercio di Venezia, il consi- 
gliere Ceresa ha raccomandato, e la Camera di Commercio 
ha preso in considerazione la raccomandazione, che ove si 
effettuasse la progettata ferrovia del Sempione, si facciano 
piace onde vengano stabilite tariffe di trasporto eguali per 

enova e per Venezia. 


Ferrovie Nord-Milavo. — ?ronco Hilano-Bovisa. 
— Col giorno 15 novembre corrente è cominciato l’esercizio 
del tronco Milano-Bovisa col sistema di blocco. La Direzione 
della Società diramò un'appendice al Regolamento sui segnali 
in cui furono date le istruzioni necessarie per il funziona- 
mento dei detti sistemi di blocco. 


Tramvia clettrica Varese - Prima Cap. 
pella. — Ta casa Schukert di Norimberga ha terminata 
la compilazione del progetto per la tramvia elettrica da Va- 
rese alla Prima Cappella, ed ha comunicato tutti i suoi studi 
ed ì suoi preventivi al Comitato promotore della ferrovia. 

Ora il progetto è già in esame presso i rappresentanti del 
Comitato e della ferrovia Nord-Milano, i quali domenica 
scorsa hanno tenuto una prima riunione, compiendo buona 
parte del lavoro che sarà probabilmente ultimato domenica 
prossima. 

A quanto ci si assicura la casa Schukert ha fatto un la- 
voro diligentissimo e molto dettagliato, tanto che gli azio- 
nisti, nella prossima assemblea, potranno essere informati 
colla maggiore esattezza anche intorno ai particolari più pic- 
colì 

La linea fu in diversi punti — fuori della zona di città — 
modificata allo scopo di ottenere che le pendenze non oltre- 
passino il 6 per cento. 

Il costo complessivo della linea e del materiale è preven- 
tivato in L. 350 mila. L'assemblea degli azionisti per deli- 
berare la definitiva costituzione della Società avrà luogo nel 
corrente mese. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — // trasporto dei viaggiatori 
nel 1892. — Dal 1° aprile 1892, le Compagnie ferroviarie 
hanno, come è noto, ridotto le loro tariffe dei viaggiatori in 
proporzioni sensibili. 

La riduzione riguardò specialmente la 3* classe e l’abbas- 
samento delle tariffe doveva forzatamente produrre un au- 
mento di circolazione. 

Dal prospetto comparativo seguente si rileva come la detta 


- 
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riduzione abbia per ogni Compagnia aumentato la circola- 
zione ed i prodotti lordi. 

Convien notare che durante i tre primi mesi del 1892 l’an- 
lica tariffa era ancora in vigore, e che le riforme non vennero 
applicate che durante i nove ullimi mesi di quest'anno, cioè 
da aprile alla fine di dicembre: 


1891 - 1892 
Prodotti N. dei viaggiatori 


STATO. 


8,991,328 13,041,657.53 9,803,750  13.434,437.49 
Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 392,779.66 


N. dei viaggiatori Prodotti 


EST. 
22,573,927 30,559,981.53 —26,671,601 31,903,431.06 
| Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 347,849.53 


MEZZOGIORNO. 

13,431,415 28,224,975.47 45,316,013 98,548,924. 61 
Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 326,949.14 
NORD. 

36,581,216 54,557,197.12 = 44,371,324 55,243 663.26 
Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 686,466, 14 


ORLEANS. 


22,445,437 49,604,975.30 = 24,940,577 50,264,312.30 
Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 659,337. 


OVEST. 

65,559,869 62,373,026.60 = 71,250,652 62,978,481.56 
Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 605,454,90. 
PARIGI-LIONE-MEDITERRANEO. 

41,616,608 102,207,803 » 47,895,602 102,443,225 >» 
Eccedenza dei prodotti nel 1892 L. 235,422. 


Come si vede la riforma delle tariffe ha dato dei risultati 
soddisfacenti al punto di vista dei prodotti lordi. Ma è neces- 
sario di sapere ciò che saranno i prodotti netti, cioè se le 
spese d'esercizio, aumentate per il cresciuto traffico, non 
hanno assorbito quasi totalmente l'eccedenza dei prodotti 
lordi. 


Ferrovie Austriache. — Linea Janjici-Spalato. — 
Alla fine dello scorso mese di ottobre è stata aperta all’eser- 
cizio la linea Janjci-Lasva-Travnick (30 chilometri), formante 
la prima sezione della linea Janjici-Spalato, che costituirà 
una buona via tra la Bosnia e la Dalmazia. 

Questa linea a scartamento ridotto avrà una lunghezza di 
145 chilometri. Quando sarà compiuta, ed i lavori più rile- 
vanti sono eseguiti, la rete ferroviaria dell’Erzegovina e della 
Bosnia, occupate dall’Austria Ungheria, raggiungerà i 650 
chilometri. 


Ferrovie Russe. — Da Pietroburgo si telegrafò che 
il Ministro delle finanze ha PIECnGlO al Consiglio dei mi- 
“ mistrì un progetto di legge relativo al riscatto per parte dello 
Stato della Grande Società delle Ferrovie Russe. Questo ri- 
scatto dovrà essere effettuato al 1° gennaio 1894. 


— Ferrovie sul ghiaccio della Neva a Pietroburgo. — La 
Commissione tecnica municipale di Pietroburgo ha dato la 
sua approvazione al progetto di una ferrovia sul ghiaccio della 
Neva presentato dalla Compagnia finlandese dei battelli. Il 
progetto è stato sensibilmente modificato dalla Commissione. 
In luogo di quattro vetture facenti il servizio ve ne saranno 
cinque, e ciascuna vettura dovrà contenere venti persone in 
luogo di dodici, come si era prima progettato. La larghezza 
del binario sarà di tre piedi soltanto. Il preventivo per questa 
piccola ferrovia ammonta a 12,000 rubli. 


Ferrovie Algerine. — Linea Oran-Araew — Il Con- 
siglio generale di Oran ha emesso un voto tendente a rea- 
lizzare l’antico progetto di riunire Oran, Arzew e Mosta- 
ganem alle teste delle linee del Sud. 


Ferrovie Norvegesi. — Secondo il Centra/blatt der 
Bauverwaltung, di Berlino, la lunghezza totale della rete fer- 
roviaria norvegese è attualmente di 1.562 chilometri. Tutta 

uesta rete è formata, salvo per 68 chilometri, di linee dello 
talo. 
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Il Governo si propone di ingrandire questa rete di oltre 
300 chilometri di linee nuove da costruire in un lasso di 
tempo di cinque anni, ciò che rappresenta una spesa di circa 
65 milioni di franchi. Due di queste linee devono essere 1m- 
piantate nell’anno prossimo. | NI 

Finora i binari ed il materiale rotabile sono stati forniti 
dagli inglesi, la tensione dei rapporti fra i due stati confede- 
rati impedendo all’Amministrazione norvegese di rivolgersi 
all'industria svedese. 


Notizie Diverse 


Trasporto di energia clettrica a Milano. 
— Da qualche giorno venne presentata alla prefettura di No- 
vara, da parte dell’ing. cav. Giuseppe Robecchi di Zeme Lo- 
mellina, su progetti dell’ing. Mario Azari, domanda di con- 
cessione per derivazione dell’acqua presso Domodossola nelle 
valli del Toce ed affluenti. 

La forza prodotta dagli stabilimenti che utilizzerebbero 
piccole masse d’acqua su grandi salti, è di 47,000 cavalli, la 
quale, trasformata in energia elettrica, verrà trasportata nelle 
provincie di Novara e Milano, specie in quest'ultima città, e 
distribuita per forza motrice, per illuminazione e per le altre 
numerose sue applicazioni. La forza effettiva da distribuirsi 
a Milano e lungo la linea di trasmissione sarebbe di 22,500 
cavalli. 

L'impianto idraulico è preventivato in lire novanta circa 
soltanto, per cavallo nominale; l'impianto completo, per ca- 
vallo di forza effettiva, in lire settecento; il costo annuo del 
cavallo effettivo è inferiore alle cento lire. 

Scopo di tale progetto è di poter disporre di una conside- 
revale forza a prezzo mite. Oggi le industrie italiane attra- 
versano un periodo non poco difficile, ed ogni sforzo quindi 
deve essere rivolto a diminuire le spese di produzione, sopra- 
tutto quelle per le materie prime: la più importante fra 
queste, per la maggior parte delle industrie, è il carbone, 
del quale l’Italia va tributaria all’estero con gravoso di- 
spendio. Tutti gli studi perciò rivolti a far cessare una siffatta 
condizione di cose non potranno certamente che richiamare 
l’attenzione e la considerazione degli industriali e di quanti 
si interessano per lo sviluppo dei nostri commerci e delle 
nostre industrie. 


E prodotti del Canale di Suez. — ll traffico del 
Canale di Suez ha avuto un notevole incremento nello scorso 
mese di ottobre. Le navi transitate sono state 272 contro 249 
nell'ottobre 1892, e i prodotti sono ascesi a L. 5,770,000, 
con un aumento di L. 200,000 in cifra tonda. 


MEMORANDUM PRATICO. 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 113,000 * progetto lavori per munire di 
platea il ponte sull’Enza della ferrovia Piacenza-Bologna; 
L. 2900, per abbattimento massi pericolanti al Km. 48.045, 
lungo la linea Udine-Pontebba; 
T.. 2370, per provvedere all'impianto di una piattaforma del dia- 
metro di m. 4.50, in sostituzione dell’attuale del diametro di m. 4.20 
nella stazione di Forlì; 


L. 330, per approfondire e sistemare il pozzo attiguo alla casa 
cantoniera al chilometro 11.925, della linea Parma-Brescia. 


Rete Mediterranea. — L. 123,300 * (e L. 290,689 pel materiale) 
progetto per rifacimento di 2 tratti binari sulla linea Eboli-Meta- 
ponto ; 

L. 58,431.44 (compreso l’importo dei materiali metallici d’ar- 
mamento in L. 20,081.44), per provvedere all'esecuzione della va- 
riaute al progetto, già approvato, per l'ampliamento della stazione 
di Busto-Arsizio ; 

L. 58,000 * progetto per rifacimento con rotaie, ecc., lungo 
la linea Empoli-Chiusi (non compreso materiale metallico in lire 
173,112.06); 

L. 44,000, per provvedere alla sistemazione degli alvei dei tor- 
renti Pivia e Zagarella al Km. 17.882, della linea Reggio-Castro- 
cucco ; 

L. 7,650 * progetto per sistemazione opere difesa del ponte sul 
Sacco della Roma-Napoli; 

L. 7,600 * preventivo per costruzione di armatura provvisoria in 
legname sulla ferrovia Cecina-Volterra ; 

L. 7,400 # preventivo per costruzione tratta di muro sulla fer- 
rovia Bastia-Mondovì; 

L. 5,300 * progetto demolizione e ricostruzione con acquedotto 
sulla ferrovia Rosasecca-Avezzano ; 

L. 3,551.95 * progetto rifacimento due scambi per la stazione 
di Sicignano, ferrovia Eboli-Metaponto ; 

L. 2340 * preventivo per ampliamento piano caricatore in sta- 
zione di Fossano, ferrovia Fossano-Vernante. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 14,000 per costruzionè di un muro a 
difesa dal mare fra le progressive 465.032-465.2:37 della linea Ta- 
ranto-Reggio, fra le stazioni di Pellaro e S. Gregorio. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per costruzione di un muro a difesa dal 
mare fra le progressive 465:032-465.237 della linea Taranto-Reggio, 
fra le stazioni di Pellaro e S. Gregorio. Importo L. 13,500. Tempo 
utile per la presentazione delle offerte fino al 20 and., ore 10; 

Per costruzione muretti di chiusura in malta in sostitnzione 
della cancellata in legno sul piazzale della stazione di Prata Pra- 
tola. Importo L. 8000. Tempo utile per la presentazione delle of- 
ferte fino al 27 and. Ore 10. 


Ministero dei Lavori Pubblici (6 dicembre). — Appalto * per 
scambi semplici per i tronchi Fabriano-Pergola e Acqualagna-Urbino, 
della linea Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano. Importo L. 51,215. 

— (9 dicembre). — Appalto * dei meccanismi fissi per i tronchi 
sopradetti. Importo L. 125.751. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato del 16 corrente). — 
Con la Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per la forni- 
tura di kg. 200,000 di lamiere di ferro omogeneo; 

Con la Ditta Andrea Gagliardi, di Sacconago, per fornitura di 
kg. 90,000 di cotone in filetto; 

Con la Ditta Alberto Halm, di Berlino, per fornitura di 8000 
tubi bollitori in ferro per locomotive; 

Colla Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura 
di 500 piastre di rame rosso per focolai delle locomotive, del peso 
approssimativo di kg. 180,000; di kg. 55,000 di rame rosso in 
barre per viti e di kg. 40,000 di tubi di rame per locomotive; 

Colla Ditta Vaccari Massimiliano, di Modena, per fornitura di 
N. 3878 pezzi speciali di legno quercia-rovere per scambi e crocia- 
menti, della cubatura di m. c. 595,984; 

Colla Ditta Magni e C., di Vicenza, per fornitura di chilo- 
grammi 50,000 di grasso composto per veicoli durante la stagione 
invernale ; 

Colla Ditta Stefano Gargana, di Civitavecchia, per fornitura 
di 6000 passoni di giunzione, 4500 intermedi e 15,000 filagne per 
stecconato di chiusura delle linee ; 

Colla Ditta Nicola Santovelli, di Roma, per fornitura di 6000 

soni di giunzione, 4500 intermed ie 15,000 filagne per stecconato 

i chiusura delle linee; 

Colla Ditta Taverna Luigi, d'Alessandria, per somministrazione 
di sabbia vagliata della Bormida ad uso delle locomotive dall’ 1}7 93 
al 30/6 94. 
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II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Lecce (27 novembre, ore 12, definitivo) — Ap- 
palto per la costruzione di un edificio per faro di quarto ordine a 
luce bianca variata, con lampi di 10'i'n 10’, da costruirsi sulla punta 
in S. Cataldo presso Lecce. Importo ridotto L. 45,060.40. 

Municipio di Maddalena (29 novembre, ore 13, fatali). — Ap- 
alto per la costruzione del Cimitero comunale. Importo ridotto 
L. 53,529.68 (V. n. 43). 

Municipio di Portici (30 novembre, ore 11, 2° asta per deserzione 
1° incanto). — Lotto 1. Costruzione della nuova strada Riccia-Bosco- 
Gravina. Importo L. 113,070. 

Lotto 2. Ricostruzione del basulato con costruzione del corso sot- 
terraneo alla via Danza. Importo L. 53,909.81. 

Lavori compiuti: I. lotto mesi otto; 2. lotto giorni 240. Cauz:one 
provvisoria: 1. lotto L. 10,000; 2. lotto L. 5390.98. Cauzione defi- 
nitivai 1. lotto il decimo; 2. lotto L. 5390.98. 

Municipio di Susa (5 dicembre, ore 10 1j2, 1° asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione di un fabbricato ad uso dell'Asilo infantile. 
Importo L. 44,853.36. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. L. 4500. Fa- 
tali 20 dicembre, ore 12. 


IIl. — FH'orniture diverse. 
Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (9 dicembre, ore 16, 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 10,000 di ferro fino in 
verghe a L. 0.45. Cauz. L. 450. Consegna a giorni 30. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Neville, Venezia oggetti diversi di 
metallo, L. 5066.56; 

Larine e Rampone, Torino, mandrini, L. 2576; 
Scotland, Glasgow. verghe angolate d'acciaiaio, L. 5400; 
Moleschott, Roma, lampade elettriehe, L. 7480; 
Picchiotti, Limite, battelli per torpediniere, L. 6000; 
Scotland, Glasgow, verghe d'acciaio, L. 7970; 
Scotland, Glasgow, lamiere d’acciaio, L. 3550; 
Molinari, Genova, fili conduttori, L. 1000; 
Cattro, Ancona, verricelli. L. 3585: 
Rondolotti, Spezia, zinco in lastre, L. 1447.50; 
Ceretti, Villadossola, trasformazione di ferro, L. 01.179; 
Gallieri, Milano, saracinesche, L. 1276; 
Società Edison, Milano, 10 resistenze per ventilatori, L. 1160; 
Società metallurgica, Livorno, tubi di ottone, L. 7914.85; 
Stewart e Clydesdale, Glasgow, tubi e tiranti, L. 34,700; 
Porta, Torino, focolari per cucine, L, 3450; 
Wood, Liverpool, ancore e catene, L. 270,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9bre 11 9bre 18 


Azioni Ferrovie Biella . .......L — 405 
» » Mantova-Modena (non bollate) » — 150 
» ” ”» » (bollate). . » — 80 
» » Mediterranee . - + +. +. > 496.50 502 
» » Meridionali. . . . ... » 621.75 625 
1) » Pinerolo (1° emiss.). . .. »n — 337 
» » » (2° n» ). ..., dd — 300 
» » Sarde (preferenza) . » 290 290 
» » Secondarie Sarde . . . . » — 310 
» Sicule . . .°..... » 


€ 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . 
Wbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee —. Le 


» » Sicule 4. B. C. D. » — 293 
» » Centrale Toscana. » 520 920 
» ” Cuneo (2° emiss.). » — 815 
. . Gottardo 4°/,. » 101.75 102 
s » Nord-Milano . . . . » 25650 256.50 
» P, Mediterranee 4 0/0 . . » 455 461 
’ » Meridionali . sid e (299 304 
» » Meridionali Austriache. » 341 346 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 313.50 313.50 
” » » 2° emiss. » 302.50 302.50 
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» » Pontebba » 451.50 451.50 Roma, presso la Sede sociale, via Sistina 48; Palermo, presso la 
» » Romane . i 294 Direzione generale della Società; Messina, presso la Cassa di ri- 
» x Sarde, serie A. » 302 308 sparmio Principe Amedeo e la Banca di Messina; Catania, presso 
» i » serie B. » 305 305.50 | la Banca Nazionale nel Regno; Napoli, presso la Cassa delle Fer- 
. È » 1879 , s 296 295 rovie del Mediterraneo; Firenze, presso la Cassa delle Ferrovie Me- 
i x Sassuolo-Modena . » 282.50 282.50 | ridionali; Livorno, presso la Banca Nazionale nel Regno; Torino, 
» Pi Savona . : Ap 300 presso i signori fratelli Marsaglia e C.; Milano e Genova, presso 
» 3 Secondarie Sarde . di deu 390 la Banca Generale; Trieste, presso la filiale dello stabil. Austriaco 
Si i Sienle 4 0/0 oro . » 432 431.50 | di Credito; Berlino, presso la Berliner Handels Gesellschaft; Fran- 
> » Tirreno . | (IA 452 coforte (3. Meno), presso i signori d'Erlanger e fel; Basilea, presso 
» A Vittorio Finanvele: . RS 299 la Basler Handelsbank; Londra, presso i signori P. P. Rodocanachi 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRrRROviaRIE, TramviarIe 6 DI NAVIGAZIONE. 


29 novembre. — Società Italiana per le Strade Ferrate della 
Sicilia. — Assemblea generale per le ore 14, nella sede sociale in 
Roma (V. Avvisi Socwtà Ferroviarie). 

2 dicembre. — Ferrovia Mortara-Vigevano. — Assemblea ge- 
ncrale ordinaria per le ore 12, in Vigevano, nel palazzo municipale. 

29 dicembre. — Navigazione Generale Italinna. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 14, nella sede in Roma. 


BaNcHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


SO novembre. — Banco di Napoli. — Assemblea generale straor- 
dinaria per le ore 13, nella sede in pi 


Avvisi si delle Società Fer erroviarie 


—— _— s<d0%>—. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Sncetetà anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


— — 


Convocazione dell'Assemblea Generale. 


In seguito a deliberazione del Consiglio d'amministrazione l’As- 
semblea (renerale è convocata per il giorno di mercoledi 29 no- 
vembre corrente, alle ore 14, presso la Sede sociale in Roma, via 
Sistina 48, per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 


1. Relazione del Consiglio d’ Amministrazione e dei Sindaci. 
Approvazione del bilancio al 30 giugno 1893 e della ripartizione 
degli. utili; 

Nomina di Consiglieri d'Amministrazione; 

3 Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti. 

(ali Azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire al- 
l'Assemblea Generale, debbono depositarle otto giorni prima della 
riunione, e cioè non più tardi di martedì 21 novembre, in una 
delle Casse seguenti: 


e C.; Parigi, Marsiglia” e Ginevra, presso il Crédit Lyonnais. 
Soa 9 RODERDnE: 1893. di; DA ila A. Bitiu. 


STRADA FERRATA DA MORTARA AOVIGBVANO 


Sede in Vigevano, Capitale Soc. N. 2479 azioni da L. 500, saldate 


Avviso di prima convocazione. 


I signorì Azionisti di questa Società sono convocati in Assemblea 
Generale ordinaria pel giorno 2 dicembre prossimo alle ore 12 nel 
Palazzo Municipale in Vigevano per lo svolgimento del seguente 


Ordine del giorno: 


1. Rapporto del Consiglio di Direzione; 

2. Presentazione del Rendiconto Sociale 1892. Relazione dei si- 
gnori Sindaci e deliberazioni relative; 

3. Nomina di tre Sindaci e due supplenti. 

Qualora la presente Adunanza di prima Convocazione non possa 
aver efletto, a termine dell'art. 25 degli Statuti resta fin d'ora fis. 
sato il giorno 9 dicembre stesso per la seconda Adunanza. 

Nei 15 giorni precedenti quello dell'Assemblea, nell'Ufficio della 
Società, via di Griona n. 4, piano 2°, dalle ore 11, alle 14, isi- 
gnori Azionisti potranno prendere visione del Rendiconto Sociale 1892 
e relativa relazione dei signori Sindaci. 

L'intervento a dette adunanze è regolato dall'art. 18 degli Statuti 
come infra: 

Ogni Azionista regolarmente inscritto nei Registri della Società 
come titolare di n. 6 Azioni, o che due ore prima della Adunanza 
Generale faccia il deposito alla cassa della Società (Banca Lomel- 
lina in Vigevano) di n. 6 azioni al Portatore, o presenti regolare 
mandato di rappresentare uno o più Azionisti titolati insieme per 
n. 6 Azioni, riceverà un biglietto di ammissione all'Assemblea. Tale 
biglietto sarà personale e valevole per intervenire alla prima ed 
alla seconda Adunanza, quando questa si renda necessaria e servirà 
per ritirare dalla Cassa suddetta, mediante la sua restituzione, le 
Azioni ivi depositate. 

Il Mandato di rappresentazione sarà riputato regolare anche per 
lettera, purchè ne sia accertata la firma dal Sindaco o dalla Camera 
di Commercio. 

Vigevano, 12 novembre 1893. La DrrEzIONE. 


a. PASTORI, Direttore-proprietario resp responsabile. 


___ PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE  _ 
SOCIETÀ ITALIANA» PER LE STRADE *FERRATE*DELLA SICILIA - 


12° Decade — Dal 21 al 81 Uttobre 1893 


RETE PRINC'PALEK 
ANNI sei Veli Biciv GRANDE. | E Paco . | nio ITI W TOTALE Pin PRODOTTI 
VrLOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO ascicitali per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 80 328 00 1.719 00 8.205 00 185.268 00 2.329 00 277.847 00 609 00 456 00 
1892 109.699 00 2.162 00 12.914 00 | —134.286 00 756 00 259.847 00 609 00 427 00 
Differenze nel 1893 | — 29.373 00] — 445.00 | — 4. 709 00. 00 (+ 50.982.001 + 1.543 00 | + 18,000 00° » + 29 007 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1893. 
1893-94 1,093.900 00 23.006 00 145 405 00 1.442.698 00 10.560 00 2,715.369 00 609 00 4.459 00 
1892-93 1,240.667 00. 20 485 00 145.540 00 1.421.255 00 11.005 00 2,847.085 00 609 00 4.667 00 
Differenze nel 1893 | — 146.7670001 — — 3.452.000] — 3.135 00 | + 21.413 00 | —- 445 00 | — 132.416 00 | » _ 217 00 
NETFVE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 | 18.185 00 440 00 1.141 00 14.637 00 526 00 34.929 00 390 00 90 00 
1892 | 26.038 00 222 00 1.922 00 12.021 00 55 00 40.258 00 247 00 163 00 
Differenze nel 1893 |! — 7.853 00 | + 218001 — 78100f + 2,616 00 | + 47100] — 532900|+ 1400] — 78 00 
PRODOTTI DAL 1 LUGLIO Al 31 OTTOBRE 1893. 
1893-94 300.247 00 .232 00 20.977 00 101.704 00 1.428 00 427.536 00 343 00 1,247 00 
1892-93 2r3 662 00 2.431 00 18.871 00 90.015 00 798 00 | 395.177 00 232 C0 1.706 00 
_ Differenze nel 1893 | + 16.585 00 | + 801 00 ] + = 2.106.001 + 11.689 00 | + 628 00 1 + 31.50900| + 11100) — 459 00 


rTEE_____—___ I — ___  °___ rr rr _———.PP—P_——————t———m 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Novembre 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

pt pui Differenze "nn die Differenze 

Chilometri in esercizio . 4190 4191 |- a 1019 907 + dl? 

Modi 2... 4190 41981 |-— a 982 903 + 95 
Viaggiatori. . . . .' 1,302,750 69| 1,360,349 99 |— 57,599 30 57,898 88 57,567 45 |4+ 271 48 
Bagagli e cani. . . 18,915 20 70,388 49 |4- 8526 71 11498 32 17334 04 |+ 104 28 
Merci a G.V. e P.V. aco. | 349/754 91 348/419 74 |-4- 1335 17 9,631 55 11815 72 |— 2,184 17 
Merci a P. V. . . . | 1,6226386 62| 1,640,367 65 |— 17731 08 53/971 45 50,035 95 [43/985 50 
TOTALE . | 3,354.057 42 3,419, 525 87 [— 6546545] 12288020) 120753 16 [+ 2,127 04 


EFrodotti dal 1° Luglio al 1 Novembre 1893. 


Viaggiatori. . . . . | 17,975,171 35 | 19,079,965 29 [—1,104,798 94 | 733,151 80! 932,748 41 |— 199,596 61 
Bagagli ecani. . . . | ’81764814| 816390 17 {4- 17257 97 14/626 67 23958 44 |— 9381 77 
Merci a G. V. e P.V. acc, || 4,400,597 07 | 4,361,356 56 [+ 39240 51| 12417406! 15684180 |— 32/667 74 
Merci a P. V. . . || 20544204 15 | 20,515,228 54 + 28975 61 | 6881591 44 | 686401 28 |— 2,809 84 
sE, 1,800,039 93 |— 244495 96 


TOTALE . || 43,737,620 71 | 44,772,940 56 21, 035, 319 85 1,599,543 97 


Prodotto per cnilometro 


della decade. . . . .. 800 49 
riassuntivo . . . . ‘| 


15 43 
244 55 


815 92 


120 59 133 14 |— 12 55 
10,683 02 |— 


1,984 06 1,984 61 400 55 


ie i e i I 


10,438 57 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PSR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 30" Decade — dal 21 al 31 Ottobre 1893 


— ———_ | 


RETE PRINCIPRPRASLE 


MEDIA 


Da boni 


PiccoLa 


GRANDE "Piena. || A . 

ANNI | ViaaeiaTORI | BacaaeLI | VWeLodrri | Vaiocisi I isti E TOTALE pt 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 1.256.600 45 54.132 08 501.777 13 1.775.417 07 11.562 20 3.599.488 93 | 4.261 00 

1892 ___ 1.225.181 40 57.865 49 833.987 04 1.889.330 61 12.535 10 | 3.713.899 64 | 4.226 00 

Differenze nel 1893 + 81.419 05 | — 3.733 41: — 32,209 91 | — — 113.913 54 | — 972 90 | — 119.410 71] + 35 00 

PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. i 

1893 31.086.790 26 1.425.092 31 10.478.034 01 38.578.040 69 331.217 50 81.899.174 77 | 4.261 00 

1892: 30.500.668 97 1.407.753 97 10.638.337 40 39.483.242 37 359.394 29 82.389.897 00 | 4.226 00 

Differenze nel 1893 + 586.12129|+ 17.338 34 | — 160.308 39 | — © 905.201 68 | — © 28.176 79| — 490.222 23 | + 3500 

RETE COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1893 94.460 55 1.850 92 27.280 95 192.450 75 718 30 246.761 47 | 1.256 68 

1892 83.911 04 1.990 58 29.506 73 134.086 34 762 62 250.257 31 | 1.163 78 

Dif'erense nel 1893 + 549 51 | — 139 66 | — 2.225 81 1.635 59 | — 4432 | — 3.495 84 | + 92 90 
PRODOTTI DAL 1o GENNAIO. 

1893 1.897 669 58 46.743 69 568.299 48 2.754.657 81 | 29.267 15 5.296.787 71 | 1.198 84 

1892 1.897.564 68 46.699 97 571.782 20 2.775.498 37 85.826 26 5.377.366 48 | 1.041 83 

Differenze nel 1893 + 204 90 | + 42|—- 3,482 722 | — 20.835 56 2 sa 56.559 11 | — — 80.628 77! + 15701 


PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETE RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell’anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 
697 07 904 18 — 207 11 15.970 41 16.660 90 _ 690 49 
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MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO 


Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l’esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l’impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell'articolo primo dell’atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1° febbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all'impianto del binario ed al materiale rotabile, l’ammontare del 
‘© canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell’articolo 2 e 
nell’articolo 6. | 

Indicheranno pure nelle loro proposte î prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L'atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dai con- 
correnti. 
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MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO 


Il Governo Egiziano mette all'appalto la costruzione e l'esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
dell’atto di concessione e del capitolato d’oneri annesso. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza, le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L'atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano si riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 
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è TR Lam inn 


ER RR LL Lina Cercare Decor css cri | | LIVRET-CHAIX 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ua 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. GIUSEPPE KAISER 
MOMIAIDOR) — ali a © e El UO 


I 
DIREZIONE UFFICI ED OPIFICI MECCANICI } | pmi i | 
in Castellammare (Stabia) È mori ie nica ni mai ioioootalios SIOE 


Tagan le Voyageurs peuvent se procurer dans 

desi na et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 

(sans les plans coloriés) . . » 40 
Livret de l’Algérie et de la Tunisie, 

avec carte . . » 50 
Liuret-Chaix spécial des Environs 

de Paris avec dix plans coloriés . 1 ». 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia | 
conseguite le maggiori rirompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e | 
| di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una | 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1SS1 in Milano e del 1884 in Torino, | 

l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed | 

| invero? All’Esposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'ero per i prodotti | 

| esposti nella Ciasse 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 

Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Manicipio di Torino 
in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, 1 Impresa ottenne tre grandi D/plomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, el i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 


21) 
Ì 


per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 
1 tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil SU0aRE:, 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


PRATICA 


3 s è Ci d° 
DS ha to] Ap =" 
n = 5 0 miu fi $ 
pi Six SETS Na 
— oi s 3 gsò3 <53 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Merini | E È 2° È 453 fo 
Sicula-Occidentale ed Alta Ital‘a, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per O Sg A = 293 DÈ 
cuni ont 73 "S © 4 n Ja 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel > E mu ® è cfé KE 
| Naviglio dello Stato. Li 235 3 È 358 Sa 
| n lt 
FE 005 $ FSEAE 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 3 4 Fis|3 0 CS:i51 
E° ne ND Rf 
TORINO — Via Fnanze, 13 — TORINO mo, SÉak8 8 78895 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali porta, s| 8 o 2354189 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 53 ul 2351 ° È AFISLS | 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. RE i 29 5 bo; 23. È | 
To EL | 5 È SOFC AS 
seat) 5 ® 25fg038 
À è il Giornale che offre i mag- | z ® Sì e <% "e 2a se ; | 
giori vantaggi pel pubblico si °E SOL as 0220573 
J congiunti colla maggior con- “ ul at ua E = 58 T.E È fog 
venienza di prezzo. | s x o a E TIOSE se : 
Tiratura importante in continuo aumento. — Esce il mattino, e si spedisce i SA mos o SEE 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. a Mu 55 PIACE DE Snia 
L A PERSEVERANZ À informa sollecitamente, coi telegrammi uf: | 20 Mae 35 ance ne 
ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- | - O =£4S = 8 5 #0 DER | 
o, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti i fatti notevoli. 8-1 FX #2 2, PA sE 
TA PERSEVERANZA © articoli e corrispondenze particolari , n Soi sosia Ss8 
A dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, n Os Pa meg figg, 
ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, ao id r: : 9 "8 o $ RAG | 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell’estero. = ww CRMSE 525585. 
L À PERSEVER ANZ A pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- =: eo LEE 
ea e uo 
ginali, espressamente scritti per il Giornale, Lal È 5° 38 Bs 


varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 
L A PERSEVER ANZ A si dedica con cura a tutto ciò che s'attiene 
all'agricoltura, la quale costituisce uno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. 
È; A PERSE VER ANZ A dà notizie, con corrispondenze o telegrammi, 
delle corse di cavalli e di tutte le varietà 
dello Sport: scherma, ginnastica, velocipedismo, regate, ecc., ecc. 
L A PERSEVER AN + JN richiama l’attenzione del pubblico sull’im- 
portanza della sua Hiubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 


Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ecc., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d'incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato. 


LA PERSEVERANZA: Stra to nto 07 formato 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Miilano costa solamente LL. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che IL. 22 all'anno. 


Si inviano Numeri di saggio @ratis a chi ne fa domanda. 


fees 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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Soietà Nazionale dele OFFICINE: di SAVICLIANO 


(Anonima con sede în Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. - Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettole. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. . 
Gru, Argani e Montacarichi. {| Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


« LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI | 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


De“ 


—— —______—___m€ 


3 Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C., 
è via Arcivescovado, 1” - Torino 


J. A. CHÈNET lat 


aes |Fabbrica di Cancellato |MACCHI, IZAR E G. 


o è ‘1° | feb Ad fed inlegnoefiodi ferro Via Oa perio 97 
r DE 
CODOrtoni IMpermeabili[T,-(.1.],( pettrieto | | Via Cero Farini N 


dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 


iti Î 
| | II | Tramways, ecc. FABBRICAZIONE MECCANICA 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


TORINO *TIOTOUKKNOT Esp. Nazion, Torino 1884 Bolloni, Ramponi e Chiodi 


Via Cellini, 28 A. PICTET per armamento di ferrovie e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | si spediscono gratis disegni e prezzi. | taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, sta: 


per ferrovie, tramvie 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÈB 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 


i Lor pRa 
Dai ta “n n (3) Pa (4) di BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) RERTEE si PORRE 
alle rare ea (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
La i la 2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazioni sotto indicate: classe | classe | classe | classe ! classe | classe AAGI classe | classe : che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) cent RE tetra zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 
Torino via Calais. ... 1166 85/116 55) 90 25) 61 o —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
via Boulogne .. [160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15 104 85! 72 25/272 25 199 80/45 giorni |166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60'124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia via Calais. ... — — 141 75) 97 80) — _ —_ 216 35/154 —;30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
via Boulogne . . |180 90/126 50' (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
fa Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livomo via Calais... . [209 90147 05 134 30] 92 10} — —_ _ —_ _ — (*) 1 viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. [203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pirentò via Calais... .. |217 30; 152 25.141 70] 97 30) — — —_ — — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. 1211 30 147 75! eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma  STia Calais... . 1249 —/174 40 173 40/119 45] — = “ — _ — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90/169 90. verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... 1279 85/196 — 205 60'142 —/478 50/353 95 6 mesi (°°) —_ —_ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
P via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
Via Bologna gere l'itinerario n Foggia. 
Firsnsò via Calais. ... 1224 60.157 30 149 —|102 951 — —_ — —_ — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogue . . {218 50/152 80, Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Rodi via Calais. ... 1263 85/184 80 188 25|129 85| — _ _ _ —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. (257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais... . [294 80/206 50/220 60/162 45) — — —_ —_ —_ —_ Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
P via Boulogne . . (288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais i 851228 20 251 60/174 20!543 25/399 80 6 mesi (°) —_ —_ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 751223 70. | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais ‘302 651211 95 227 05/157 —|525 45,386 80 6 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.}via Boul. |296 55,207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |869 25/259 75/295 —|205 80} — —_ —_ —_ _ —_ 
ù Napolifvia Boul. |863 20|255 25: 
0 . La . 9 . [1] CI . 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI la e 2a CLASSE la e 2a CLAS8E settimanale STAZIONI fla862: CLASSE la e 2: CLASSE |la e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(©) (***) (1) i 
Londice Ch.-Gross Pat.| 8 —a.]10 — a.) 11 — antim 8 15p. 8 i5p Napoli. (ora dell'Europa 
9 Victoria... —|8—2. ® 11 — antim, 8 15 p. 815p centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Douvres....... —| 9552 18 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p Roma ........— d» p. — 1110 p. 
Ca di Gresowich).{ Arr.|1190a ali 2 20 pomer. 12 10 n. 1210 p Firenze. ...... 928 p. —_ 6202. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun S Brindisi. ... — 6 10a. — 585p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p Da 2 52 pomer. 1 04 a. 1»2, Ancona .... — 8 50p. — 550, 
Boulogne-Gare . .| Arr.] 1—p.| 218p. _ 149a — Bologna. ...... — 135 a. — 1030 a. 
(Buffet) sE 1 dI p.| 228 p. 3 na i i a “i Alessandria. .... — so a. _ 509p 
A .| 246 p.| 859p. pomer. a 3 3021. Torino. .... Foe: a 5a. — 1—- 
Amiens (Buffet) ) Par. 251 p.\ 40tp. 5 17 pomer. 3 49. 335a. sa ————n (1) 210 6 50 2 
Arr.| 486p.| 547p.| 7 — pomer. 5 462 ; Brindisi. . +... Par. = ) 2108. i a 
; S Napoli... ..... 8 20 a. 210 p.j 255 p 10 #5 p. 
Parla: 4ord\Bageo + ei $15p. 850 p ;1035p 8104, 
Par. 7 27 pom. 6 23 a. DS Livorno. ..., — 10 27 p. » 4102 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 1i5a. © PRE Firenze... . — poi p. A x ? » il 1° a. 
_"Troenà isa, a ad Pisn.. .. cc. .—|  1058p. |255a. 5042 p. 
Parie-Lyon (Bufet)Par.| —9—p. 910p. 9 25a.| 215p. À | San-Remo... — cn: sui LOLA 
Dijon . ...... Arr. 157a. 2929. 224p. 718p. 10 52 a. Genova .......— LO 2.| 998» p- 
| Genève ....— » 8561. 11 47 p. — — Torino. . . . ... Arr. 1592. 10 10 a.j 12 45 p 10 50 P» 
Air-les-Bains.... — 6 94 a. 758a. 10 45 p. 1228a 3 18p. Milano ...... Par. » 10 40a 818 p. 
Chambéry... ...—- 6 57 a. 8 R0a.. 11 24 p. 1253 a. 839 p. Novara ....... — 4502. 11402. 916 p 
i. oe _ 9420. 1933 p. ———, 9802. 640 p. Torino. . ..... Arr. 8202. 140p 11 10 p. 
orino (ora dell'Europa Ce i 
2). , : 2 . Se a Torino. ...... Par. 835 a. 220p 1125p.| — 
centrale (2). . . Arr 20 p 6 40 p 1810 1112 p. re 19 20p. 5.30p. 2920) _ 
T rino. ... . » » Par. 240 DE 7 50. . ——e | 845 a. Chambéry. . ....— P. vp. 458 a. ga 
Novara i. ic 436 D 951». — 1042a e 8055 103 pa se 
H 5} “ — nove . ..,— Ù s . . rs 
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(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 


(3) L'ora dell'Europa Centrale è avanti d 


‘OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Ques 


viaggia 


rende a P 
per Londra 


rigi-Li 


[So EIA 


Calais e da Boulogne. ( 


i 56 minuti sull'ora francese. w 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


© da Parigi-Nord alle 8a. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


to treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'InghiHerra e da Calais. (*°) Questo treno prende i 
tori di 8a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2à classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
arigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
allo 8 a. e alle ? p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
jone a 9 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


nia 


LEioni Meccani 


(Provincia di Milia 1 O) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive @ Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- Racco 
man.labili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar. n- 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ‘ordinarie, al velocipedi; ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per |”. s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, 19 motore D.imler Ò 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
prior pochissima quantità di petrolio raffinato, Ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 3 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. “ Le hi 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 


- FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
- ACCIAI E FERRI 
TORINO 


Via Finanze, Num. 13. 


P. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usì della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Vor. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle e - Idro- 

fia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 

e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vow: 1: FOGNATURA: DOMESTICA L 18 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 
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-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Ci n o 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Anno Sem. Trim teli Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA. .... o.00.1L 20 11 6 Annunzi. .... 000000 Cent. 80 » 
Per L'EstTERO ......... » 28 15 8 ss 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 ° — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
» arretrato » 60 lettera raccomandata. 


T.e Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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EZIO 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. Ferrovie del Mediterraneo (I risultati dell'esercizio 1892-93). — Ferrovie della Sicilia (I ri. 
sultati dell’esercizio 1892-93). — Associazione Tramviaria Italiana (Resoconto sogamario dell'Assemblea di Napoli). — 
La grande ferrovia Siberiana. — Informazioni particolari del MonITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti) 
— Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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FERROVIE DEL MEDITERRANEO La liquidazione dell'Esercizio si riassume como seguei 


ATTIVO. 
I risultati dell’Esercizio 1892-93. Corrispettivo a carico del 


Lunedì, 27, come fu preannunciato, avrà luogo in Mi- 100 per l'uso del mate- 
lano l’Assemblea generale degli azionisti delle Strade Fer- "TI ile i; eg 
rate del Mediterraneo. a dr i a pese NE 0- 

Abbiamo sott'occhio la Relazione del Consiglio d’Ammi- NeILO ella Roma-AlDano- 
pone sarà letta all'Assemblea stessa, nonchè quella Lo per da RRIS 

ei Sindaci, 1} SOT SCI O. ,661. 

Diamo oggi posto a quest’ultima siccome quella che sin- Fondo pel Reina 
tetizza i risultati dell'esercizio, riservandoci di pubblicare caio li: MISOBnL ee RT, 
nel prossimo numero la più estesa Relazione del Consiglio | SOSSFUZIONI . + ++ DO 490 000 


DI 


7,820,000.00 


Ammissione Proventi diversi . . >» 14,949,939.23 
Eccedenza dei proventi 
Signori Azionisti, sulle spese. . . . . > 654,728.11 
L’onorevole ufficio conferitoci ne impone il dovere, a sensi L. 13.020.828 93 
del Codice di Commercio e del nostro Statuto sociale, di Passivo. si 


ragguagliarvi sui risultati del bilancio chiuso al 30 giugno 
anno corrente. 
La correttezza delle scritture e la elaborata relazione del 


Spese dell’Amministrazione 
Centrale . . . . .L. 41,137,382.65 
Spese di fondazione . » 103,692.65 


vostro benemerito Consiglio d’Amministrazione fa sì che Imposta di ricch. mobile » 1.375.312.66 

possiamo riassumere in brevi cenni la nostra esposizione. P = 
L'esercizio 1892-93 presenta le seguenti risultanze: L. 2,616,387.96 
Prodotto complessivo lordo delle Reti. Utile dell’Esercizio 1892-93 L. 10,404,440.97 


Principale, dedotto il 27 41|2 0j0 devoluto «i 
allo Stato ed il 10 0/0 pei fondi di previdenza ELLA de 
e per l’uso del materiale mobile. . L. 73,018,100.88 | vostro Consi 1. BEOposi- ; 

Secondaria, di cui la metà più il corri- glio sono a de- 


ci trarsi : 
spettivo fissò di L. 3000 per ogni chilometro 1120 
I Ra A 120 per il fondo statu- 
di lunghezza media virtuale . >» ,450,049.89 laniodì Nisurva L 520,222.05 


Compensi diversi sulle quote spettanti ai SIRENA 
fondi di Previdenza. Dn I ZON n 
Introiti a rimborso di spesa. . . . >» 2,332,665.18 ERRE di ai na 


Totale . L. 80,848,879.34 L. 9,520,222.05 
dalla quale s:no a dedursi le spese di eser- L. 884,218,92 
cizio per Direzione e Servizi amministrativi, 1/10 peril fondo straordinario di riserva » 88,421.89 
Servizi del Mantenimento Sorveglianza e La- ————__—_—t 
vori, Servizio della Trazione e del Materiale, L.  795,797.01 
del Movimento e Traffico, nonchè per spese Sulla quale somma spetta 1110 al Con- 


generali. — Complessivamente . . . » 80,194,151.23 | siglio d'Amministrazione e Capi Servizio » 79,579.70 
Eccedenza attiva . L. = 654,728,11 | rimanendo l'utile depurato L. 716,217.35 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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cui s’aggiunge l’avanzo degli utili del pre- 


cedente Esercizio 1891-92. . . . . >» 50,304.20 
Utile complessivo a distribuirsi . L. 766,521 53 

Secondo la proposta del vostro Consiglio: 
Dividendo di L. 2 per azione. . . L. . 720,000.00 
Avanzo da riportarsi all'esercizio 1893-94 » 46,021.53 
L. = 766,521.53 


La chiusura del presente esercizio lascia le riserve: 
Ordinaria di. . . .L. 7,085,162.25 


Straordinaria di . . » 792,309.99 
L. 7,871,472.24 


Ponendo a confronto i risultati di questo esercizio con 
quelli dell’anno precedente, si rileva che, in onta di un 
prodotto chilometrico leggermente inferiore per quest’an- 
nata, pure essa sì è chiusa con un utile di L. 654,728 11, 
m-ntre la gestione 1891-92 lasciava una eccedenza passiva 
di L. 1,170,955.01. 

Di tale risultato dobbiamo compiacerci e saperne grado 
al Consiglio ed alla Direzione, coadiuvata da tutto il per- 
sonale, che non si stancarono dì studiare il riordinamento 
dei diversi rami di servizio, ottenendo così quei notevoli 
risparmi che influirono favorevolmente sull'andamento eco- 
nomico della nostra azienda. 

H Rendiconto che vi viene presentato fu da noi verificato 
in perfetta corrispondenza colle scrjtturazioni, e possiamo 
altresì accertarvi dell’esatto andamento dell’Amministrazione 
e dell'ordine perfetto col quale sono tenuti la Cassa ed i 
valori di nostra e di ragione di terzi, ordine sempre ri- 
scontrato nelle periodiche verifiche da noi regolarmente ese- 
guite in adempimento del nostro mandato. 

Per tanto vi proponiamo l'approvazione del bilancio di 
questo esercizio quale ve lo presenta il vostro Consiglio 
d’Amministrazione. 


Milano, li 10 novembre 1893, 
I Sindaci: ALserTo OpPENHEIM — ENEA BiGNAMI — 


Giovansi SILVESTRI — G. G. ScHusTER BuRr- 
CKHARDT — AMBROGIO BIGArTI, 


257% SOCIETÀ PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


I risultati dell’Esercizio 1892-93. 


Come abbiamo preannunciato, il 29 corrente avrà luogo 
l'Assemblea generale ordinaria degli azionisti della Sucietà 
per le Strade Ferrate della Sicilia. Dalla Relazione del Con- 
siglio d’Amministrazione che, come di consueto pubbliche- 
remo, rileviamo che i prodotti lordi diretti ed indiretti della 
rete principale e delle linee complementari ammontano a 
lire 9,270,323.39, somma che rappresenta una diminuzione 
di L. 45,395.09 rispetto a quella corrisuonilente dell’eser- 
cizio 1891-92. Aggiungendo al totale dei prodotti lordi i 
prodotti diretti ed indiretti dei tronchi esercitati per conto 
esclusivo della Società in L. 43,222.38, il compenso per 
l'esercizio delle reti complementari in L. 1,973,323.86, il 
corrispettivo netto per l’uso del materiale rotabile e di 
esercizio in L. 750,668.66, infine gli introiti a rimborso 
di spesa in L. 262,043 65, si ottiene il totale degli introiti 
che ascende a L. 12,300,082.04, la qual somma raffrontata 
con quella corrispondente del precedente esercizio, ci pre- 
senta una eccedenza di L. 599,050.42. 

“ Le spese di amministrazione generale e di esercizio am- 
montano a L. 8,201,234.54, somma che rappresenta una 
eccedenza di L. 685,304.03 rispetto a quella corrispon- 
dente del precedente esercizio Se a quelle spese sì ag- 
giungono: le quote e i prodotti spettanu allo Stato, in lire 
4,241,799.52; i versamenti ai fondi di riserva e alla Cassa 
per gli aumenti patrimoniali e per corrispettivo dell’uso 
del materiale rotabile e di esercizio, in L. 1,394,730.64 ; 
le commissioni, provvigioni e interessi diversi, in lire 


13,999.84, e un tredicesimo delle spese di fondazione, in 
L. 16,607.18, si ottiene la somma di L. 10,918,415,74, la 
quale ci rappresenta il complesso degli oneri dell’esercizio 
sociale in esame. 

Gli utili netti di questo esercizio ammontano perciò a 
L (12,300,082.04 — 10,918,415.74) 1,381,666.30 con una 
differenza in meno, rispetto all’esercizio precedente, di lire 
270,403.85. In questi utili netti non possono naturalmente 
figurare quelli delle costruzioni affidate alla Società, il com- 
plesso dei quali non è ancora possibite definitivamente ac- 
certare. 

Di questa somma 4j20 spetta al fondo di riserva ordi- 
nario; quindi l’utile ripartibile si riduce a L. 1,312,583; 
e, poichè è già stato distribuito in due acconti semestrali 
il 5 0/0 sul capitale impiegato nell'esercizio, ossia L. 750,000, 
restano L. 562,583; e, fatti i prelevamenti stabiliti dal- 
l'articolo 58 dello statuto sociale L. 445,565.74. Se a questa 
somma si aggiunge il residuo utile dell’esercizio precedente 
in L. 51,348.37, si ottiene la somma complessiva di lire 
496,914.11, la quale rappresenta l’utile oggi effettivamente 
ripartibile. di 

Il Consiglio di amministrazione propone di distribuire in 
aumento del divitendo L. 300,000, e di portare a conto 
nuovo le rimanenti L. 196,914.14. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Resoconto sommario dell’8* Assemblea generale di Napoli. 


All'assemblea generale, tenutasi a Napoli il 16 corrente (vedi 
Monitore, n. 45, pag: 410), intervennero i signori: Comm. ing. G. 
Bianchi, Presidente dell’Associazione, Consigliere d’Amministrazione 
della Società dei Tramways interprovinciali, cav. ing. E. Radice, 
Vice-Presidente dell’Associazione, Consigliere d'Amministrazione della 
Società delle Ferrovie Nord-Milano; cav. ing. G. Kessels, Segretario 
dell’A-sociazione, Direttore dei Tramway8 interprovinciali; ing. P. 
Amoretti, Direttore della Società dei Tramways a vapore della pro- 
vincia di Torino; cav. A. Bertoldo, Consigliere d'Amministrazione 
della Compagnia generale dei Tramways Piemontesi; geometra L. 
Biondi, Direttore della Tramvia Sale-Tortona Monleale; ingegnere 
L. Bolter, Direttore della Tramvia Monza-Casatenuovo-Barsanò; 
Giulio Borel, Direttore della Tramvia Bari-Barletta; ing. C. Civita, 
Direttore della « The Province of Vicenza Steam Tramways »; G. 
Defuurny, Capo-Servizio amministrativo della Compagnia generale 
dei Tramways Piemontesi; cav. H. Dreis, Direttore-gerente della 
Società dei Tramways Napolitani; ing. G. Fucci, Segretario del 
Consiglio d'Amministrazione della Società Romana di Tramways: 
Omnibus; ing. G. Garbarino, Capo-Servizio tecnico della Compagnia 
generale dei Tramways Piemontesi; G. Grandmoulin, Tesoriere del- 
l'Associazione, Capo-Servizio dei Tramways a vapore interprovin- 
ciali; cav. Grea, Direttore della Società dei Tramways provinciali 
di Napoli; ing. G. Leunetti, Direttore della Tramvia Udine-S. Da- 
niele; ing. F. Locatello, Direttore dell'esercizio delle ferrovie e tram- 
ways della Società Veneta; ing. G. Maes, Direttore della Ferrovia 
di Valle Seriana e Tramvia Bergamo-Soncino; cav. E. Osculati, 
Direttore generale della Società Anonima degli Omnibus di Milano; 
F. Piaccani, Direttore della Compagnia generale dei Tramways e 
Omnibus Genovesi; T. Vanderschueren, Consigliere d'Amministra- 
zione della Società dei Tramways provinciali di Napoli; cav. Eug. 
Vilers, Direttore della Società Anonima dei Tramways di Torino. 

Presiedette le adunanze il siguor comm. ing. Bianchi, Presidente 
dell'Associazione. 

Le deliberazioni prese furono le seguenti: 


1" QvestIone. — Relazione del Comitato 
. .. ed approvazi.ne del bilancio. 
Ad unanimità vennero approvati la relazione del Comitato ed il 
bilancio consuntivo dell'esercizio 1892-93. 


2° ia n Soma dei membri del Comitato in surrogazione 

egis uscenti di carica: cav. ing. G. Kessels — ing. C. Rigoni 

— cav. E. Osculati. d i con 

L'assemblea approvò il voto di fiducia proposto dal signor cav. Ber- 
toldo e riconfermò gli uscenti di carica. 


3° Questione. — Nomina di un membro del Comitato 
in sostituzione del compianto dott. cav. A. Canella. 
L'assemblea elesse a membro del Comitato l'ing. F. Locatello, at- 
pi Pittore dell’ esercizio delle ferrovie e tramvie della Società 
eneta. 


e degli interssi materiali 


4* Questione. — Fissazione del canone annuo 
per l'esercizio 1893-94. 

Venne mantenuto il canone attuale, composto di un diritto fisso 
di L. 25 per le Società esercenti linee di lunghezza inferiore ai 30 
chilometri, di L. 50 per le Società aventi 30 o più chilometri, oltre 
un diritto proporzionale di una lira per ogni chilometro di linea in 
esercizio. 

5* Questione. — Scelta del luogo di riunione 
per l'assemblea generale del 1894. 

L'assemblea, nello scegliere Milano a sede del Congresso del 1894, 
esprime il desiderio che una delle prossime assemblee generali sia 

tenuta in Roma. 


6° Questione. — Vantaggi economici risultanti dall'applicazione 

di speciali sistemi di griglie per focolari di locomotive. 

L'Associazione, udita la relazicne dell'ing. G. Maes, sentita la di- 
scussione in merito svoltasi in assemblea, facendo proprie le conclu- 
sioni del relatore, emette l’avviso che le griglie di forma poligonale 
o simili, sistema Hartung, Lowenthal, Thost, De Streens ed altri, 
producono una reale economia di combustibile, ma che però non sia 
indispensabile che dette griglie vengano fabbricate in acciaio o ghî® 
acciaiosa, bastando all'uopo e con uguale risultato la buona ghisa 
comune. 


7° Questione. — Vantaggi economici risultanti dall’applicazione 
dei vari sistemi di lubrificazione automatica. 

L'assemblea, tenuto conto dei dati statistici contenuti nella rela- 
zione del signor ing. 'lhonet e delle informazioni fornite da diversi 
membri, è del parere che certi ingrassatori automatici possono dare 
risultati veramente utili, sopratutto per i cilindri, e che la disposi- 
zione degli ingrassatori stessi ha maggior importanza che la qualità 
speciale dell'olio, essendo notorio che l’olio verde ordinario dà risul- 
tati molto più economici degli olii speciali a prezzo elevato sinora 
esperimentati, tanto più che certi oliì portano nomi speciali pomposi 
senza che differiscano per questo in sostanza dagli olii ordinari. 


88 Questione. — Tosatura dei cavalli. 

In seguito alla relazione del signor cav. Vilers, l'adunanza emette 
l'opinione che la tosatura dei cavalli debba essere applicata con 
maggiore o minor larghezza, a seconda della qualità del davuro a 
cui i cavalli sono sottoposti, a seconda del rigore del clima inver- 
nale delle diverse città, della quantità di granaglia data ai cavalli, 
e del numero di stallieri destinati al loro governo. In ogni modo 
però sarebbe raccomandabile che si evitasse di praticarla per le parti 
in continuo contatto coi finimenti, allo scopo d'impedire che i ca- 
valli vengano feriti facilmente, e che la tosatura si pratichi all’ap- 
prossimarsi dei primi freddi. 

9* Questione. — Esame dei diversi sistemi di apparecchi automa- 
tici per la messa in marcia delle carrozze (Démarreurs). 
L'assemblea, udita la relazione del signor ing. G. Rigoni, ne 

prende nota, e non crede del caso di prendere decisione alcuna in 

proposito, visti i pochi elementi di cui si dispone per la discus- 
sione. 

10* Questione. — Illuminazione delle vetture, tanto per le tramvie 
a cavallo che per quelle a vapore. — Tipi di riflettori. — Sistemi 
di lucerne, ecc. 

L'assemblea, udita la relazione del signor cav. Osculati e le os- 
servazioni fatte nella discussione in argomento, non crede di poter 
adottare in massima conclusione alcuna, esprimendo soltanto il de- 
siderio di vedere le Società consociate intraprendere nuovi esperi- 
menti sui diversi sistemi di lampade senza tubo, per riferire poi in 
una delle prossime assemblee sui risultati che avranno potuto ot- 
tenere. 


11° Questione. — Ultimi risultati della trazione elettrica. 

L'assemblea, nell’accogliere con plauso la relazione del signor 
cav. E. Radice sulla trazione elettrica, fa voti perchè il Comitato 
continui nello studio dell'importante argomento, mantenendosi al 
corrente dei nuovi impianti che si effettuano in Italia quanto al- 
l’estero, per esporre il proprio parere nella prossima assemblea ge- 
nerale, massimamente sulla convenienza economica della trazione 
elettrica in confronto di quella animale ed a vapore. 


/ LA GRANDE FERROVIA SIBERIANA 


Pubblichiamo un interessantissimo rapporto del vice 
console I. Carletti, reggente l’ufficio consolare presso la 
R. Ambasciata a Pietroburgo, intorno alla grande fer- 
rovia transiberiana, opera titanica per la quale non sa- 
ranno mai troppi gli articoli illustrativi. Questo rap- 
porto è poi particolarmente interessante per i dati storici 
e statistici raccolti per tutta la linea in costruzione. 
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Conquista della Siberia — Vie di comunicazione colla Siberia — 
Prima idea della ferrovia Siberiana — Progetti vari — Inizio 
dei lavori a Vladivostok — A che punto si trovavano i lavori 
nel marzo dell’anno in corso. | 


È nel secolo avi, sotto il regno d’Ivan IV, il Terribile, 
che la Siberia fu conquistata alla Russia. Aveva lo Czar, 
nel 1598, concesso agli Strogonoff, ricca famiglia di com- 
mercianti, 146 verste di terreni sulle rive della Kama. Gli 
Strogonoff crearono su quelle terre molti centri di popo- 
lazione, e cominciarono ad esplorare ed esercitare le mi- 
niere della regione dell’Ural. In questa loro marcia verso 
l'Oriente essi dovevano inevitabilmente venire ad urtarsi 
contro il regno tartarico di Siberia; assoldarono pertanto 
delle milizie composte di avventurieri del Don, e a capo di 
esse posero il cosacco Jermak Timofeievite. La tradizione 
popolare ha fatto di Jermak un eroe. Alla testa di 850 
uomini, tra russi, cosacchi, tartari, polacchi, tedeschi, rac- 
colti tra i più audaci che infestassero allora le rive del 
Don e del Volga, passò gli Urali, spaventò gli indigeni 
colla novità delle armi da fuoco, traversò le sterminate fo- 
reste vergini della Tobol, sconfisse in parecchi scontri 
Kutscium, khan dei Tartari, si impadroni di Sibir, sua ca- 
pitale, e trascorse vittorioso fino oltre l’Irtjsc e l’Obi. 

Non si diede allora grande importanza alla conquista 
della Siberia; la cognizione che se ne aveva era molto im- 
perfetta; lo si credeva paese povero, desolato, disadatto a 
coltivazione. E per moltissimi fra noi occidentali sembra 
anche oggi la Siberia non poter essere altro che una bolgia 
dantesca. Non fu che un secolo dopo, in sullo scorcio cioè 
del xvir, che si cominciò a intravvedere come, anche a 
lasciar stare la fertilità di alcune sue regioni e la copia di 
minerali preziosi che essa possiede, la Siberia potesse ser- 
vire ad aprire rapide vie di comunicazione tra l'Europa e 
i paesi dell’estremo Oriente. 

Al dire infatti d’un certo De la Neuville, francese al 
servizio della Polonia, di cui fu ambasciatore a Mosca sotto 
il breve regno di Fedoro Alexiovite (1676-1682), Galitsyn 
detto il Grande, ministro di questo, poi favorito onnipo- 
tente della reggente Sofia, sorella di Pietro I, ‘aveva con- 
cepito il disegno di aprire una via «di comunicazione colla 
Cina a mezzo di stazioni di posta di 25 in 25 verste (1). 
Ma il disegno, soggiunge De la Neuville, era tenuto se- 
greto per timore che inglesi e olandesi non avessero ad 
attraversarlo; tuttavia, egli che, per diplomatico, non pare 
avesse la virtù del silenzio in sufficiente misura, s’affrettò 
a far pubblicare la cosa in una sua Relation nouvelle et 
curieuse de Moscovie, più curiosa che nuova, chè di novità 
ne contiene poche, mentre d’inesattezze contiene un buon 
dato. | 

Da allora in poi grandi progressi nonsi fecero; e anche 
oggi le vie di comunicazione attraverso la Siberia sono del 
tutto primitive. Il che non vuol dire che dei progetti non 
se ne siano fatti parecchi; sì è proposto perfino di valersi 
dei corsi dell’Obi e del Jenissei per scendere, per via flu- 
viale, nel cuore della Siberia: ci si sarebbe guadagnato dal 
punto di vista economico, ma quanto alla rapidità tanto 
valeva non farne nulla. Del resto aprire delle linee ferro- 
viarie attraverso la Siberia non era impresa da pigliarsi a 
gabbo; la natura del suolo e del clima pareva opporre 
ostacoli insuperabili al trasporto di uomini e materiali. 
quindi naturale che i Russi prima di mettersi all'opera ne 
abbiamo misurata l’ampiezza e calcolate le probabilità di 
riuscita. 

Si può dire che l’idea di costruire un tratto di ferrovia 
in Siberia siasi manifestata nel 1850, quando la spedizione 
del conte Muravief lungo l’Amur ebbe dimostrato l’oppor- 
tunità di costruire una via carrozzabile, da far poi luogo 
a una linea ferroviaria, tra il golfo di De Kastra sullo 
stretto tartaro e Sofiisk sull’Amur. Era questo un progelto 
molto modesto e che faceva semplicemente evitare un breve 
tratto dell’Amur epperò non ebbe seguito. 


(1) Ta versta corrisponde a m. 1066,781. 
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Un progetto più degno di considerazione fu quello pre- 
sentato nel 1857 dall'ingegnere inglese Dool. Questi pro- 
poneva di costruire una ferrovia a cavalli che, partendo da 
Nigni-Novgorod, passando per Kazan e Perm, facesse capo 
a uno dei porti siberiani sul Pacifico. Ma questo progetto 
non era stato preceduto da severi studi sui luoghi, nè ac- 
compagnato da un calcolo preventivo della spesa che avrebbe 
importato. 

o stesso anno l'americano Collins proponeva di costi- 
luire una socierà per azioni da intitolarsi: Compagnia della 
ferrovia dell’Amur, per riunire Irkutsk con Tcita nella re- 
gione del Zabaikal; in questo modo si sarebbe facilitato il 
passaggio della regione del Zabaikal, dove i corsi d’acqua 
e le accidentalità del terreno presentano enormi difficoltà 
e avvicinato il lago Baika] all’Amur. Da Irkutsk per fer- 
rovia si sarebbe andati sino a Tcita, e da Tcita si sarebbe 
poi, per mezzo degli affluenti, arrivati all’Amur e di là, 
discendendo questo fiume, giunti al Pacifico per via flu- 
viale; ma intanto dalla Russia europea ad Irkutsk ci sono 
più di 3000 verste, e i corsi d’acqua che traversano questa 
regione non sono tutti navigabili, e non tutti hanno una 
direzione ovest-est, 0 est-ovest, come occorrerebbe perchè 
uno potesse avvalersene. Questo progetto, perchè apppog- 
giato dal governatore generale, conte Muravief, fu preso in 
considerazione; ma nè il ministero delle vie e comunica- 
zioni, nè il comitato siberiano poterono decidersi ad ap- 
provarlo. 

I progetti intanto spesseggiavano. Nel 1858 gli inglesi 
Morison, Horn e Sleigh proposero al governo di costruire 
una ferrovia che riunisse Mosca allo stretto tartarico (tra 
la Siberia e le isole Sakhalin); non chiedevano al governo 
alcuna sovvenzione, ma speciali privilegi, per cui tutto il 
commercio e tutta l’industria della regione siberiana si sa- 
rebbero ridotti per un lungo lasso di tempo in mano degli 
stranieri. Oltreac-iò non ilavano al governo alcuna garanzia 
circa al tempo in cui i lavori sarebbero compiuti, e del 
resto sembra che questo progetto fosse anch’esso campato 
in aria e non confortato da alcun serio studio sui luoghi 
da traversare e sulle difficoltà da superare. 

Intanto l’idea della ferrovia siberiana faceva il suo cam- 
mino. L’anno stesso un altro ingegnere, questa volta russo, 
il Sofronof, proponeva di costruire una ferrovia che, par- 
tendo da Saratof, traversasse la steppa dei Kirghisi, toc- 
casse Semipalatinsk, Minusinsk, Selenghisk e facesse capo 
a Pechino. Questo progetto era grandioso, ma di difficile 
esecuzione, falto a tavolino, e non sui luoghi; di più si 
allontanava dalla direzione che, per gli interessi del com- 
mercio, 1 russi ritennero sempre preferibile, di una linea, 
cioè, che, a traverso gli Urali, ponesse in comunicazione 
Nigni-Novgorod con Kiakta sul confine chinese. Sebbene il 
progetto venisse preso in considerazione e anche miglio- 
rato, non ebbe seguito. 


Nel 1862 fece capolino un altro progetto, più modesto, 
di Kokoref e C., col quale si proponeva di mettere in co- 
municazione, con una linea ferroviaria, il bacino del Volga 
con quello dell'Obi, le due grandi vie fluviali della Russia 
europea e asiatica. Questo progetto si basava s©pra un 
vecchio progetto dell'ingegnere Rascet, persona che aveva 
in Siberia occupato importanti «uffici e diligentemente stu- 
diato il paese. Si proponeva di costruire una linea da Perm 
a Tiumen, della lunghezza di v. 678, con una ramifica- 
zione di 17 v. fino a Irbit. Questa linea era intesa a favo- 
rire specialmente, se non esclusivamente, gli interessi della 
regione uraliana. 

Un progetto poco dissimile fu qualche anno dopo presen- 
tato dal colonnello Bogdanovitc il quale, essendo stato 
nel 1866 inviato nel governo di Viatka per studiare I mezzi 
di prevenire le carestie che di frequente desolano quella 
regione, asseriva unico mezzo essere quello di cosirnire 
una ferrovia che, partendo dai governi di Viatka e di Perm, 
proseguisse per Ekaterinburg sino a Tiumen, con riserva 
di continuare poi, a tempo più opportuno, la linea al di 
là di Tiumen sino al confine chinese, secondo che ragioni 
commerciali o strategiche lo consigliassero. 


Monitore delle Strade Ferrate 


— n _  T_—___—— —- + —-—__—r———_—— 


Finalmente nel 1869 il commerciante Liubimof propo- 
neva la linea Perm, Kungur, Ekaterimburg e Sciadrinsk 
fino al villaggio di Bieloozersk che si trova 49 v. più a 
nord della città di Kurgan sul fiume Tobol; lunghezza della 
linea v. 711. 

Questi tre progetti, ancorchè ugualmente vantaggiosi, per 
quanto concerne gli interessi della regione degli Urali, do- 
vevano essere studiati anche da un altro punto di vista; 
restando inteso che prima o poi la ferrovia siberiana si sa- 
rebbe dovuta proseguire sino al confine cinese o sino al 
Pacifico, interessava vedere quale di questi tre progetti 
meglio rispondesse a tale scopo. I tre progetti Rascet, Liu- 
bimof, Bogdanovite prendevano tutti per punto di partenza 
Perm; due, il primo e il terzo, facevano capo a Tiumen; 
uno, il secondo, al fiume Tobol. Tutti e tre ponevano in 
comunicazione più o meno diretta il bacino della Kama 
nella Russia europea col bacino della Tobol nella Russia 
asiatica. Fu nominata una commissione che, terminali ì suoi 
studi nel 1874, proponeva di scegliere fra queste tre linee: 
1° Kinescma-Viatka-Perm-Ekaterinburg, v. 933; 2° Nigni- 
Kazan-Krasnoufimsk-Ekaterinburg, v. 1172; 3° Alatjr-Ufa- 
Tceliabinsk, v. 1173. La prima linea, malgrado le modifi- 
cazioni introdotte, risponde al progetto Rascet; la seconda, 
al progetto Bogdanovite; la terza era una linea di conci- 
liazione tra gli interessi della regione uraliana e la futura 
granile ferrovia siberiana. Il comitato dei ministri credette 
più opportuno, pel momento, limitarsi a favorire lo sviluppo 
commerciale e industriale della regione uraliana, e prese 
in considerazione i due primi progetti, come di più facile 
esecuzione; sicchè nel 1875 si decise di costruire la linea 
Nigni-Novgorod, Kazan, Ekaterinburg, Kamjsclof e Tiumen. 

Non parendo opportuno che lo Stato si subbarcasse allora 
alla ingente spesa che avrebbe importato l’intera siberiana, 
si cominciò a ventilare il progetto di costruire intanto al- 
cuni tratti di ferrovia nei luoghi dove le comunicazioni fos. 
sero più difficili, o dove esistessero centri commerciali di 
maggiore importanza, o dove ragioni strategiche concorres- 
sero. Speciale considerazione parve presentare il prog+ito 
degli ingegneri Ostrovki e Sidensner. Il primo proponeva 
di costruire questi tre tratti: 4) il tratto Perm-Tobolsk per 
mettere in comunicazione i due importanti bacini della Kama 
e dell’Irtjsc; 6) il tratto Tomsk-Kranojarsk per riunire i 
bacini dell’ Obi e del Jenissei; c) il tratto Omsk-Barnaul 
per riunire l'Irtjsc all’Obi e con continuazione su Biisk 
verso il confine cinese. Colla costruzione delle due prime 
linee, una di 800 v., l’altra di 560, il bacino del Volga era 
messo in comunicazione col bacino del lago Baikal; nei 
tratti dove la ferrovia mancava, si sarebbe supplito colla na- 
vigazione sulla Kama e sull’Irtjsc, che non sono mai poveri 
d’acqua. 

Grande importanza dava l’Ostrovski al tratto Omsk-Bar- 
naul; questa linea accorciava considerevolmente il viaggio 
d Ila regione montuosa dell’Altai a Tobolsk e per Biisk, 
Kobdo, Uliasutai apriva alla Russia il commercio colla Cina. 
Altri tratti più o meno importanti si sarebbero costruiti col 
tempo, e allora l’intera linea avrebbe seguito questa dire- 
zione (che è poi quella ora seguita per la grande ferrovia 
siberiana in costruzione): Riazan, Spassk, Ufa, Zlatoust, Tce- 
liaba, Petropavlosk, Omsk, Kainsk, Tumsk Mariinsk, Atcinsk, 
Krasuoiarsk, Kansk, Udinsk, Balagansk e Irkutsk, toccando 
i centri più popolosi e più ricchi nelle regioni bagnate dal 
Volga e dal Jenissei. 

L'ingegnere Sidensner presentò quasi contemporaneamente 
un progetto m-destissimo. Da Tiumen al lago Baikal, egli 
faceva osservare, per 5000 v. si può andare per acqua av- 
valendosi dei numerosi corsi che intersecano tutta questa 
regione. Dal lago Baikal a Srietensk corrono altre 950 v., 
che non si possono fare per via fluviale; da Srietensk le 
restanti 3000 v. sino al Pacifico si possono fare valenilosi 
del corso dell’Amur e dei suoi affluenti. Quind: tutta Ja 
quistione si riduce, secondo il Sidensner, alle 950 v. che 
intercorrono fra il lago Baikal e Srietensk; ma egli notava 
come circa 150 v. si possono fare sul lago Baikal seguen- 
done la sponda sud-est e sul suo affluente, la Selenga; per 


e degli interesssi materiali 
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le ultime 350 v. si può approfittare dei corsi della Nigoda 
e della Scilka. Così la parte non navigabile si riduce a 450 
v.; ma anche qui c'è il modo di rendere navigabili alcuni pic- 
coli corsi d’acqua, per modo che il traito di ferrovia da 
costruire si riduce a 18 v. attraverso la catena del Jablo- 
nof, dal lago Areiski al villaggio di Tanghinsk. Il progetto, 
come si vede, non risolveva che in modo incompleto la que- 
stione; se si pensa che si sarebbe dovuto fare circa 9000 v. 
per via fluviale e che la maggior parte dell’anno i corsi 
d’acqua della Siberia sono gelali, non si comprende quali 
vantaggi potessero risultare al commercio ed alle industrie 
della Siberia dall'attuazione di questo economico, ma in ve- 
rità troppo modesto progetto. 

Senza citare gli altri numerosi progetti che vennero alla 
luce, basterà dire, che finalmente la Russia si decise per 
l’idea più ardita, quella di costruire l'intera linea siberiana. 

Si deliberò di cominciare dai due punti estremi. Quanto 
al punto di partenza ad oriente, nessun dubbio: Vladivo- 
stok era nettamente indicato. Ma da dove incominciare a 
occidente? Scegliendo Tiumen conveniva condurre la linea 
per Jalutorovsk e Kainsk, lasciando da parte Tomsk, in 
quanto la regione che circonda questa città è spopolata e 
coperta di foreste e paludi. Da Kainsk: si proseguiva per 
Mariinsk, Krasnoiarsk e Nigneudinsk. La distanza da Tiumen 
a questa città è di v. 3474. 

Scegliendo come punto di partenza Mias, la linea doveva 
passare per Kurgan, Kainsk, Koljvan, Marlinsk, Krasnoiarsk, 
Nigueudinsk: percorso v. 2683. 

Scegliendo come punto di partenza Orenburg, la via toc- 
cava Orsk, Atbassar, Akmolinsk, Pavlodar, Biisk, Minusinsk, 
Nigneudinsk: percorso v. 3400. 


La prima linea è la più lunga; oltracciò Tiumen non è 
in comunicazione ferroviaria che con Perm. Si poteva con- 
giungere Perm con Nigni; ma si trattava di costruire oltre 
1000 v. di ferrovia, e per le difficoltà del terreno la spesa 
per queste 1000 v. si calcolava in 71 milioni di rubli. La 
terza linea, un po’ più breve della prima, è più lunga della 
seconda di 717 v.; di più, sebbene tocchi alcuni centri im- 
portanti, per una estensione di circa 1500 v. traversa paesi 
poveri d’acqua, spopolati, non adatti a coltura, dove do- 
minano venti violenlissimi e imperversano tempeste e tur- 
bini di neve; oltredichè nel suo tratto occidentale percorre 
una regione ardua, montagnosa, dove grandi sono le diffi- 
coltà da superare. Non c'era quindi da esitare: la seconda 
linea, oltre ad essere la più breve, tocca i centri più popo: 
losìi e ricchi della Siberia, e traversa regioni fe'tilissime, 
qualche cosa di simile al tcernoziom (terva nera) della Russia 
meridionale. La linea prescelta fu pertanto quella che, ri- 
congiurgendosi a Mias colla linea Samara-Ufa, si dirigeva 
su Tceliabinsk, Kurgan, ecc. 

Con imperiale decreto del 17 marzo 1894 fu deciso che 
si ponesse mano alla costruzione della ferrovia siberiana. 
Lo Uzarevite, di ritorno dal suo viaggio in Oriente, poneva 
la prima pietra della grande costruzione a Vladivostok addì 
12 maggio 1891. 

La costruzione della linea fu divisa in tre turni. primo 
turno: costruire la linea da Tceliabinsk al fiume Obi per 
un percorso di 1328 v. (ferrovia siberiana occidentale); 
costruire il tratto dall'Obi all’Irkutsk per un percorso di 
v. 1754 (ferrovia siberiana centrale); terminare il tratto 
Vladivostok-Grafska (ferrovia siberiana orientale); riunire la 
ferrovia uraliana colla ferrovia siberiana. Secondo turno: 
costruire il tratto da Grafska a Khabarovka, v. 347, e dal 
lago Baikal a Srietensk, v. 1009. Terzo turno: costruire il 
tratto che contorna la parte meridionale del Baikal, v. 292, 
e il tratto da Srietensk a Khaharovka, v. 2000. Le line» 
comprese nel primo gruppo debbono essere finite nel 1900 
al più tardi. 

Al 10 marzo del corrente anno i lavori erano a questo 

unto: 
i 1. Primo tratto della ferrovia siberiana occidentale da 
Tceliabinsk a Omsk, v. 747. 
a) Corpo degli ingegneri e dei tecnici al completo e 
sui luoghi; 2) intrapresa l'esecuzione dei terreni e fissati i 


compensi ai proprietari; c) affidati i lavori di terra agli in- 
traprenditori e raccolti gli operai per l’intera linea; tra- 
sportate sul posto le macchine p-i movimenti di terra; com- 
piuti i movimenti di terra per 218,800 sagene cubiche (4), 
cioè il 20 00 dell’intera linea; d) raccolto il legname pei 
ponti in legno e ordinate alle fabbriche le verghe in ghisa 
ed in ferro pei ponti sulla Tubol e sull’Iscim; costruiti gran 
arte dei ponti in legno per il percorso di v. 240 tra Tce- 
iabinsk e Kurgan; e) intrapreso l’impianto del filo tele- 
grafico da Tceliabinsk a Kurgan per 240 v. e già messo in 
esercizio; /) preparato il materiale da costruzione per le 
vie sussidiarie e le stazioni; g) raccolte 200,000 tonnellate 
di cemento; 4) preparate 400,000 traversine e il 50 0(0 già 
collocate sulla linea. 


2. Secondo tratto della ferrovia siberiana occidentale da 
Omsk al fiume Obi, v. 579. . 
a) Organizzato il personale degli ingegneri e tecnici; 
b) dati a intraprese lavori di terra per 100 v. a partire da 
Omsk; c) iniziate trattative colle fabbriche per fornitura di 
cemento e ferro; presi accordì coi proprietari di battelli a 
vapore pel trasporto del materiale ferroviario sul sistema 
fluviale dell'Obi, da Tiumen a Omsk sull’Irtjsc e fino a Kri- 
votstcekof sull'Obi. 


3. Primo tratto della ferrovia siberiana centrale dall’Obi 

a Krasnejarsk, v. 724. | 
a) Organizzate e spedite sui luoghi compagnie d’inge- 

gnerì e tecnici per gli studi definitivi; 6) dati a intraprese 
lavori di terra per 65 v., cioè per 270,000 sagene cubiche ; 
c) raccolte 24,000 tonnellate di cemento; d) presi accordi 
coi proprietari di battelli a vapore pel trasporto sull'Obi 
tanto del cemento come del materiale ferroviario; e) presi 
accordi pel taglio di boschi e per l’impianto di segherie 
sovra corsì d’acqua navigabili. 

4. Ferrovia dell’Ussuri, v. 382. 


2) Compiuti lavori di terra per 380,000 sagene cubiche, 
o il 52 0{0 dell'intera linea, e lavori murari per ponti, ecc., 
di 4260 sagene cubiche, o il 65 040 dell’intera lavorazione; 
b) ordinate le rotaie per l’intero tratto e messe a posto 
già 20 v. di rotaie da Vladivostok; c) il personale mobile 
al completo e parte già sui luoghi. 

o. Ferrovia del Zabaikal, 1009 v. 

a) Organizzate ed inviate sui luoghi compagnie d’inge- 

gnerì e tecnici per gli studi definitivi, 3 

6. Ferrovia siberiana da Tceliabinsk a Irkutsk. 


a) Ordinati alle fabbriche degli Urali e della Russia eu- 
ropea 7,400,000 pudi (2) di rotaie ed iniziate trattative per 
i restanti 400,000 pudi; 5) ordinate a varie fabbriche 148 
locomotive a 8 ruote e 2300 vagoni-merci ed iniziate trattative 
per le forniture di altri 1811 vagoni e piattaforme. 

Noterò infine che per riunire la ferrovia siberiana al si- 
stema uraliano vi sono tre progetti: Ekaterinburg-Mias; Eka- 
terinburg Tceliabinsk; Ostrovsk-Tceliabinsk. Si deciderà 
dentro l’annò quale dei tre tratti sia preferibile. A giudicare 
così a occhio e croce il dubbio non potrebbe essere che tra 
la linea Ekaterinburg-Mias e Ostrovsk-Tceliabinsk; ma quella 
è complicata da alcuni corsi «l’acqua che, sebbene di non 
grande importanza, renderebbero necessaria la costruzione 
di qualche ponte; cosicchè in definitiva si può ritenere che 
la linea da preferire sia quella Ostrovsk-Tceliabinsk che è 
anche un po' più breve delle altre due. Qualunque del resto 
sì prescelga delle tre, la spesa è contenuta entro i limiti 
di 7 ad 8 milioni di rubli, e il lavoro dovrà essere compito 
dentro l’anno 1894. 


(Continua). 


(1) La sagena cubica corrisponde a 9,712 steri. 
(2) f1 pud corrisponde a chilogr. 16,380. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Ferrovia Parma-Spezia. 
(Istanza per l'esecuzione del tronco di diramazione 
S. Stefano-Sarzana). 

Siamo informati che il Comune di Sarzana col mezzo 
della R. Prefettura di Genova ha rinnovato al Ministero 
dei Lavori Pubblici le sue più vive istanze affinchè ven- 
gano il più possibile sollecitati i provvedimenti necessari 
per la più pronta esecuzione del tronco di diramazione 
dalla ferrovia Parma-Spezia di S. Stefano-Sarzana. 

>< 
Ferrovie della Sicilia. 
(Progetto per rifacimento di binario in diversi tronchi). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si- 
cilia ha sottoposto alla superiore approvazione il progetto 
per il rifacimento in acciaio di m. 1. 36,000 di binario 
armato in ferro, da eseguirsi nell'esercizio 1894-95 in 
diversi tratti dei tronchi : Palermo-Caldare ; Caldare-Porto 
Empedocle; Caltanissetta-Canicatti; Canicatti-Licata; Bi- 
cocca-Santa Caterina; Catania-Valsavoia; Messina-Catania 
e Valsavoia-Siracusa. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 268,030.50, escluso il materiale metallico 
di armamento, il cui importo è previsto di L. 775,528.42. 

> 
La galleria del Turchino 
sulla linca Genova-Ovada-Asti. 

Il giorno 30 del corrente mese la Società del Mediterraneo 
festeggierà l’abbattimento del nucleo che ancora rimane da 
perforare della grande galleria del Turchino, lunga m. 6427, 

È questa l’opera più importante della linea Genova-Ovada- 
Asti, la cui costruzione doveva essere ultimata pel giugno 
del 1897 e che invece, per la buona organizzazione dei la- 
vori, potrà essere condotta a termine con una notevole an- 
ticipazione sull’epoca fissata dalla legge. 

Questa galleria fa parte, anzi costituisce per intero il 
tronco Mele-Campoligure, il cui progetto venne approvato 
dal Governo il 17 giugno 1889; ed il 15 ottobre successivo 
ne ordinò la costruzivne a doppio binario. Immediatamente 
se ne iniziò la costruzione ai due imbocchi e si incominciò 
la perforazione del Pozzo di Masone, situato a circa metà 
galleria, e più precisamente a m. 3700 dall’imbocco Ge- 


nova. 
Naturalmente lo scavo venne incominciato con mezzi or- 


dinari e nel frattempo si provvedeva allo studio ed all’im- 


pianto della perforazione meccanica. Questa venne limitata 
all'imbocco sud, presentando la galleria da quella parte una 
endenza favorevole per lo scolo delle acque. Le relative 
installazioni furono fatte dalla Ditta Blanchad di Vevey, e 
nell’ottobre 1890 entrò in pieno funzionamento. 

In questo stesso mese il Pozzo di Masone, avendo rag- 
giunto la sua massima profondità di m. 75, sì attivò dal 
medesimo lo scavo a mano in galleria dal lato nord, col sus- 
sidio però di installazioni meccaniche per la ventilazione, 
estrazione delle materie ed esaurimento d’acqua. 

Nel settembre 1894 si iniziò dal Pozzo anche lo scavo del 
nucleo verso l’imbocco sud, e da quell’epoca il lavoro pro- 
cedette fino al termine con quattro attacchi. 

Il secondo nucleo, cioè quello che intercedeva le due a- 
vanzate fra l’imbocco nord ed il Pozzo, lungo m. 2670, venne 
abbattuto il 31 dello scorso ottobre, ed ora non restano più 
da perforare che pochi metri del primo nucleo che separa 
le due avanzate procedenti dall’imbocco nord e dal Pozzo. 

Colla perforazione meccanica si scavarono dal lato sud in 
4425 giorni metri 3270, il che rappresenta una media di 
m. 2.90 al giorno; mentre la rimanente tratta di m. 3157 
venne scavata a mano in un periodo complessivo di giorni 
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3360, che corrisponde ad una media giornaliera di m. 0.90 
per ogni attacco, 

I lavori per la perforazione di questa galleria vennero 
dapprima iniziati mediante un piccolo cottimo all’imbocco 
sud ed in economia per gli altri punti, allo scopo di co- 
noscere la natura della roccia che si doveva perforare e le 
difficoltà del lavoro. 

In seguito poi vennero dati in appalto, per importi però 
non molto rilevanti, di modo che furono parecchie le Ditte 
che ebbero ad assumerli successivamente. 

>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc., 
presentati all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 4,700 occorrente 
per provvedere all'impianto provvisorio di due colonne 
idrauliche nella stazione di Piadena, della linea da Cre- 
mona a Mantova; 

2. Il contratto stipulato colla Impresa Failli Emilio 
per la costruzione di un tratto di muro di cinta della 
stazione di Montevarchi compreso fra il passaggio a li- 
vello della Sugherella e quello della Dogana nella linea 
da Roma a LFtrenze; 

3. Il contratto stipulato colla Società delle Officine 
di Savigliano per la costruzione della tettoia di coper- 
tura della rimessa locomotive nella stazione di Casarsa 
della linea Porfogruaro-Casarsa-Spilimbergo- Gemona; 

4. Il preventivo della spesa di L. 6324 occorrente 
per la sostituzione di un volto in muratura alla travata 
metallica del ponte obliquo di luce retta m. 6 sul ca- 
nale delle acque Albule al chilom. 20.608.55, della linea 
LKoma-Solmona; 

5. Il contratto stipulato colla ditta Lami Vittorio 
per la esecuzione dei lavori compresi nel secondo gruppo 
delle opere di ampliamento della stazione di San Zeno 
Folzano nella strada ferrata da Parma a Brescia ed Iseo ; 

6. La proposta pel completamento della chiusura 
della stazione di Orte mediante palizzata di traverse 
vecchie. Spesa preventivata L. 2150; 

7. La proposta per la costruzione di pozzi d’acqua 
potabile e di forni da pane presso alcune case cantoniere 
della linea da Bologna a Pistoia. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 5098. 

> qu 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc., presentati 
. all'approvazione governativa). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici i seguenti contratti: 

1. Contratto colle Ditte De Rosa Ferdinando di Na- 
poli e Pesce Stefano di Buccino per la esecuzione dei 
lavori di impianto di una scogliera fra le progressive 
98.969-99.129, della linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni 
dì Sicignano e di Contursi; 

2. Il contratto colla Ditta Franci cav. Pasquale di 
Siena per la esecuzione dei lavori di rinforzo ai ponti sui 
torrentì Gretano e Lanzo sulla linea da Montepescali ad 
Asciano; 

3. Contratto colla Ditta Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano per la fornitura di una piattaforma 
girevole del diametro di m. 8,50 destinata alla stazione 
di Asti: 

4. Contratto colla Ditta Società degli Alti Forni, 


e degli interessi materiali 
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Fonderie ed Acciaierie di Terni per la fornitura di 3000 
tonnellate di rotaie di acciaio fuso, della lunghezza di 
m. 12 di primo tipo delle ferrovie complementari ; 

5. Contratto colla Ditta Compagnie des Hautes Four- 
neaux, Forges et Acieries de la Marine et des Chemins 
de fer del S. Chamond per la fornitura di N. 56 molle 
di sospensione a balestra, di cui 40 del tipo A B del 
peso approssimativo di kg. 5200, e 16, del tipo C, del 
peso approssimativo di kg. 1760; 

6. Il contratto colla Società Nazionale de'le Officine 
di Savigliano per la fornitura di cancelli in ferro con 
colonnette di ghisa e sagoma metallica di controllo, i 
primi destinati alla stazione di Nizza Monferrato, e la 
seconda alla stazione di Asti. 

La predetta Amministrazione ha anche sottoposto al- 
l'approvazione governativa: 

a) Il preventivo della maggiore spesa di L. 3.300 
necessaria per il rialzo ed il rinforzo del pennello a 
monte del ponte sull’Agogna lungo la ferrovia da 7or- 
reberetti a Pavia; 

4) La proposta dei lavori occorrenti per aumentare 
il rendimento del pozzo nella stazione di Oria della linea 
da Taranto a Brindisi, ora insufficiente per il rifornì- 
mento dell’acqua per le locomotive; spesa L. 9,100; 

c) Il progetto per l'impianto di un binario tronco 
sul ponte trapezoidale nel porto di Napoli e di un rad- 
doppiamento sul binario di allacciamento del ponte stesso 
colla stazione centrale. Per la esecuzione dei lavori con- 
siderati in progetto occorre una spesa di L. 13,700 non 
compreso il materiale metallico di armamento; 

d) Gli elaborati di gare relativi alla provvista di 
N. 80,000 piastre intermedie in ferro, di cuì 50,000 per 
armamento modello 2, e 30,000 per armamento mo- 
dello V.4. 

e) Il preventivo della spesa di L. 18,000 occorrente 
per la esecuzione dei lavori alle briglie a valle del ponte 
N. 2 sullo Scrivia, fra i chilometri 130.427 e 130.570 
della livea Torino-Genova; 

f) Il progetto per la esecuzione di una scogliera con 
massi naturali a difesa del fiume Magra presso lo imbocco 
sud della galleria della Caprigliola fra i km. 6.778.70 
e 6.845.70 della linea Purma-Spezia in prossimità della 
stazione di Caprigliola- Albiano. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 9,500; 

g) Gli elaborati di gara per la provvista di N. 80,000 
arpioni ordinari per armamento Vignale N. 2; 

h) Il progetto dei lavori occorrenti per la sostitu- 
zione delle longarine e delle traversette nei ponti metal. 


lici sui rivi Borzuolo e Garabaldi della linea da Bastia 


a Mondovi. 
(Aggiudicazione di gara). 

Nella gara a licitazione privata che ebbe luogo il 
giorno 11 corrente presso la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per l’appalto dei lavori 
di ricostruzione del ponte 2° di Pietralata al chilometro 
3801.356.25 della linea da Crcina a Volterra (dell'im- 
porto presunto di L. 17,000) è rimasta aggiudicataria la 
Ditta Sarchietti Cesare di Firenze col ribasso del 22 010 
sui prezzi di tariffa. Alla gara erano state invitate N. 22 
Ditte, delle quali solo 10 hanno presentato offerte di 
ribasso. 

(Apertura di schede). 


Il giorno 27 del corrente mese avrà luogo presso la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo 


in Milano, il dissuggellamento delle schede di offerta 


| 
| 


che saranno state presentate dalle Ditte invitate a con- 


correre all'appalto dei lavori di costruzione pei muretti 
di chiusura in stazione di Prata-Pratola della linea da 


Avellino a Benevento. 
DK 


Commissione per gli studi sull'impianto e sull'esercizio 
delle ferrovie secondarie. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha delegato l’ing. cav. Riccardo Bianchi, Ispettore 
principale del Movimento e Traffico, a rappresentare la 
Società per la prosecuzione definitiva degli studi iniziati 
dalla Commissione circa l’impianto e l'esercizio delle fer- 
rovie secondarie, presieduta dall’Ispettore del Genio Ci- 
vile sig. comm. A. Ferrucci. 

> 
I compartimenti del Genio Civale. 


A decorrere dal 20 corrent», i nove uffici superiori com- 
partimentali d'ispezione del Genio Civile, che rimanevano 
ancora da costituire in armonia colla legge sul Genio Civile, 
d'iniziativa del compianto Genala (V. n. 32 del Monitore, 
pag. 502), sono stati costituiti nel seguente modo: 

Compartimento della Toscana (Fireuze). — Servizio gene- 
rale nelle provincie di Massa, Pisa, Livorno, Lucca, Firenze, 
Arezzo, Siena e Grosseto (esclusi i lavori marittimi). 

Compartimento di Roma (loma). — Servizio generale nelle 
provincie di Pesaro, Ancona, Macerata, Perugia, Ascoli, Te- 
ramo, Chieti, Aquila, Roma (esclusi i lavori marittimi). 

Compartimento di Napoli (Nap-li). — Servizio generale 
delle provincie di Campobasso, Caserta, Benevento, Napoli, 
Avellino e Salerno (esclusi i lavori marittimi), 

Compartimento delle Puglie e Basilicata (Bari). — Ser- 
vizio generale ‘nelle provincie di Foggia, Bari, Lecce e Po- 
tenza (esclusi i lavori marittimi). 

Compartimento delle Calabrie (Catanzaro). — Servizio ge- 
nerale nelle provincie di Cosenza, Catanzaro e Reggio (esclusi 
i lavori marittimi), 

Compartimento della Sicilia (Palermo). — Servizio ge- 
nerale (compresi i lavori marittimi) nelle provincie di Mes- 
sina, Catania, Siracusa, Caltanissetta, Girgenti, Palermo, 
Trapani e isole minori adiacenti. 

Compartimento della Sardegna (Cagliari). — Servizio ge- 
nerale e marittimo nelle provincie di Cagliari e Sassari, 
comprese le isole minori adiacenti. 

Compartimento del Mediterraneo (Roma). — Servizio ma- 
rittimo del litorale Mediterraneo dal confine franeese sino 
a Reggio Calabria ed isole adiacenti. 

Compartimento dell'Adriatico (Ancona). — Servizio ma- 
rittimo del litorale Adriatico e Jonio, dal confine austriaco, 
esclusa la laguna di Venezia, sino a Reggio Calabria in- 
clusivamente, e le isole adiacenti. 


>< 
Strade Ferrate Secondarie. 

Prodotti del traffico nel primo trimestre dell'esercizio 

finanziario 1893-94 in confronto con quelli ottenuti nel 

corrispondente periodo dell’esercizio 1892-93, (Seguito): 


Patrosie 10 trimestre 10 trimestre Differenza 
1993-94 1892-93 nel 1993-94 
Bologna-Porto- 
maggiore . 79,000.00 73,867.36 -— 5,132.64 
Padova-Montebel- 
luna. . . . 39,000.00 40,718.64 — 1,719.64 
Conegliano - Vit- 
torio . . + 27,000.00 24,440.61 -- 2,559.39 
Cividale-Porto- | 
gruaro . 72,000.00. 64,429.92 + 7,570.08 
Parma-Suzzara . 36,500.00 38,84083 — 2,340.83 
Torre-Arsiero . 36,000.00 37,751.98 — 1,751.98 


Treviso-Vicenza e 
Padova-Bassano 220,000.00 

Vicenza-Schio. 93,000.00 

Arezzo-Stia :0,000.00 


192,628.12 + 27.371.88 
90,607 .81 + 2,392.19 
45,585.82 ' 0 4,414.18 
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d»< 
Biglietti di andata e ritorno fra. Milano 
e la casa cantoniera di Trecella. 


Ci consta che sono state presentate istanze all'’Ammi- 
nistrazione delle Ferrovie Meridionali per la istituzione 
della corrispondenza con biglietti di andata e ritorno da 
Milano alla casa cantoniera di Trecella, ammettendo anche 
un limitato servizio di bagagli. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto: Che si possa appro- 
vare il disegno dei lavori relativi alla trasformazione dal 
tipo basso al tipo elevato delle otto grue esistenti sul 
ponte Parodi nel porto di Genova; 

Che, anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità, possa approvarsi un progetto presentato dall’Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, rela- 
tivo alla costruzione di un passaggio a livello presso la 
stazione di Casalbuono, lungo la ferrovia Sicignano-Ca- 
SREDSUSRO, per mantenere la continuità di una strada pub- 

1ca; 

Che si possa approvare la perizia della spesa pei 
lavori di compimento del tronco da Crespino a Fosso 
Canecchi nella ferrovia da Faenza a Firenze, provvedendo 
alla loro esecuzione in conformità alla fatta proposta. 

Lo stesso Consiglio ha dato il suo parere sugli atti 
di collaudo dei lavori di terra e di muratura relativi 
alla costruzione di n. 5 case cantoniere doppie con cisterna 
e di parapetti a 9 manufatti lungo la ferrovia da Man- 
tova a Legnago. | 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposte di tariffe locali). 

Ci informano da Reggio Emilia che la Società Anonima 
per le ferrovie economiche di quella Provincia ha sotto- 
posto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici: 1. Una tariffa a piccola velocità, in servizio interno, 
portante il N. 51, per il trasporto della sabbia comune 
in partenza dalla stazione di Guastalla; 2. Una tariffa 
locale a piccola velocità, in servizio interno, portante il 
N. 52, per il trasporto di calce spenta, gesso e cemento 
in sacchi, botti e barili, calce viva in pani, anche alla 
rinfusa, ed a vagone completo in partenza dalla stazione 
di Scandiano. 


(Per i trasporti di paglia). 


È in esame presso le competenti Amministrazioni go- 
vernative una proposta delle Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell’Adriatico tendente a sostituire 
alla attuale tariffa locale n. 225 P. V., riguardante i tra- 
sporti di paglia, una nuova tariffa la quale sarebbe in- 
formata ai seguenti criterii: « che non vi sia differenza 
di prezzo tra i carri da 8 e quelli da 10 tonnellate; che 
sia per il pubblico più conveniente della speciale n. 108 
F.P. V.; che il peso a cui l’applicazione della tariffa è 
vincolato sia tale che si possa caricare in carro di qua- 
lunque tipo; che per le quantità richiedenti molti carri 
sia più conveniente adoperare quelli da 12 tonnellate an- 
zichè frazionare il carico in carri di portata minore ». 


(Estensione di tariffa locale). 


È stata approvata una proposta dell'Amministrazione 
delle Ferrovie del Mediterraneo, per la quale fruiranno 
dei prezzi della tarifta locale N. 601 (piccola velocità) 
anche tutte le vetrerie di fabbrica nazionale comprese 
nella serie D della attuale tariffa speciale comune nu- 
mero 113 (escluse a causa del loro maggior valore com- 
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merciale le conterie) con obbligo però di una percorrenza 
minima di 300 chilom. e con un peso minimo per vagone 
di tonn. 8. — La tariffa in questione viene anche estesa 
alle stazioni di Santa Maria di Capua Vetere, Roma, Na- 
poli, San Giuseppe di Cairo e Poggibonsi. 


(Per il trasporto dei cani da caccia). 


Il 1° dicembre p. v. sarà messa in vigore sulle reti 
dell’Adriatica e del Mediterraneo una nuova tariffa pel 
trasporto dei cani da caccia. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 


1. Schema di Capitolato pei lavori d'impianto di binari 
pel carico e scarico di carboni sulla calata dal molo orien- 
tale nel porto di Napoli; 

2. Progetto per lavori di consolidamento nella variante 
fra le progress. 2729 e 4814 del tronco Pisciotta-S. Mauro, 
della ferrovia Battipaglia-Castrocucco; 

3. Progetto di variante per l’attraversamento della frana 
alle Grotticelle, lungo il tronco Conza-Monteverde della fer- 
rovia Avellino-Rocchetta Melfi ; 

4. Collaudo dei lavori dell'Impresa Tanghetti per la si- 
stemazione del torrente Riccò e del fabbricato compressori 
a Ponterosso lungo la ferrovia Succursale dei Giovi; 

5. Collaudo dei lavori dell’Impresa Industriale ltaliana 
per la travata metallica del ponte sul torrente Zaera lungo 
la ferrovia Messina Patti-Cerda; 

6. Progetto d’un rifornitore d’acqua nella stazione di 
Nicotera, lungo il tronco Ricadi-Gioia Tauro, ferrovia 
Reggio-Castrocusco; 

7. Collaudo definitivo dei lavori di ampliamento della 
stazione di Sicignano, ferrovia Sicignano-Castrocucco. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie della .ieilia. — La Direzione General: 
delle Strade Ferrate della Sicilia ha presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto dei lavori di ristauro alle mu- 
rature di rivestimento delle gallerie Prima e Secondo Pas- 
serello, sul tronco Favarotta-Licata, della linea Canicatti-Li- 
cata, e precisamente fra le progressive da Palermo 183.510.42 
e 183.989,21 la prima e 184,094.89 e 185.004.26 la se- 
conda. La spesa all'uopo preventivata aumenta in complesso 
a L. 257,648.06. 

La predetta Direzione Generale ha presentato all’appro- 
vazione governativa il preventivo della spesa di L. 3890, oc- 
corrente per provvedere alla sistemazione dell’argine Fio- 
Pao al chilometro 16.800, della ferrovia Messina-Patti- 

erda. 


Ferrovia nell’Agro Aversano. — L'ing. Ferdi- 
nando Rossi, di Napoli, autore di un progetto per ferrovia 
di allacciamento della linea Cumana alle stazioni di Casoria 
e di Casalnuovo, con diramazione da Afragola per Aversa e 
Casal di Principe, ha ripresentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto melesimo ampliato nel senso di svilup- 
pare la linea per l’Agro Aversano, congiungendola alla Spa- 
ranise-Gaeta, in conformità alle sollecitazioni avute all'uopo 
dagli enti interessati. 

Il sig. ing. Rossi domanda la concessione della costruzione 
e dell'esercizio della linea con la sovvenzione governativa di 
L. 3000 a chilometro per la durata di 70 anni giusta quanto 
è fissato dall'art. 4° della legge 30 giugno 1889. 

Esso però insta perchè, mentre sla trattando con una casa 
bancaria estera per rendere esecutorio il progetto dal lato 
finanziario, il progetto venga sottoposto intanto al Consiglio 
SnoE dei Lavori pubblici, 

.0 sviluppo dell’allacciamento della linea Cumaoa alla rete 


e degli interessi materiali 
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principale nelle stazioni di Casoria e di Casalnuovo è di 
m. 20,500 e quello della linea Afragola (sul tronco di allac- 
ciamento) Aversa-Casaldiprincipe-Mondragone-Cetlole Fasani 
in raccordamento della ferrovia Sparanise-Gaeta, è di metri 
09,850. 

La linea è progettata a scartamento ordinario colle mo- 
dalità del secondo tipo economico. 


Tramvia Spinetta-Mandrogne. — La Giunta 
Municipale di Alessandria nella sua ultima seduta incaricò 
l'ufficio d’arte di concretare d’accordo colla Società della 
tramvia della provincia un progetto di convenzione per l’eser- 
cizio a vapore della tramvia Spinetta Mandrogne, da lungo 
tempo desiderata. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Diamo le 
seguenti notizie sui lavori di costruzione della linea da Va- 
rese a Porto Ceresio (della lunghezza di m. 14.650) le quali 
sono riferite al primo del corrente mese. 

I lavori sono attaccati per tutta la estesa della linea. Du- 
rante il mese di ottobre 1 lavori di costruzione poterono es- 
sere continuati con energia stante l’ottima stagione che in 
quesl’auno si mantenne migliore di quanto era ragionevole 
attendere. Si è potuto pertanto procedere alla fondazione 
delle opere più interessanti del terzo e del quarto tronco 
(recentemente appaltati) quali il ponte viadotto per la strada 
provinciale, di quello sul torrente Briero e di alcuni altri 
manufatti di luce minore, ma che trovansi in condizioni 
alquanto difficili perchè cadenti in terreni di natura sortu- 
mosa e torbosa. In sul finire di ottobre si è anche lavorato 
alla fondazione del fabbricato viaggiatori per la stazione di 
Porto Ceresio. Stante la temperatura assai mite è consentita 


tutt'ora la esecuzione delle murature in malta allo scoperto.: 


La situazione complessiva dei lavori al 1° del corrente mese 
era la seguente: 

Movimenti di terra. — Tanto le trincee che i rilevati sono 
eseguiti per circa la metà del loro totale. 

Manufatti normali. — Ve ne sono in costruzione 35 e 37 
sono ancora da eseguire. 

Manufatti speciali. — Si trovano al seguente punto: sot- 
topassaggio per la Varese-Como, eseguito 80[100; sottopas- 
saggi per la strada provinciale, eseguiti 60 0{0; ponte via- 
dotto sull’Olona, eseguiti 70/100. 

Case cantoniere — Sono 415 tutte in costruzione. 

Garette. — Una da eseguire ed una in costruzione. 

Gallerie. — Di Induno di m. 321 e di Bremo di m. 30 
entrambe già perforate in piccola sezione e molto avanzate 
nei rimanenti scavi e nelle murature. 

Stazioni. — Quasi ultimati i fabbricati viaggiatori di In- 
duno, Arcisate, Bisuschio e Viggiù, in costruzione quello 
della stazione di Porto Ceresio. Sono quasi ultimati tre dei 
quattro magazzini merci previsti: uno è ancora da iniziare. 

I cessi delle stazioni sono tutti in costruzione, tre di essi 
sono molto avanzati. Il rifornitore della stazione di Porto 
Ceresio è in costruzione e la rimessa macchine nella stazione 
medesima deve essere iniziata. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Apertura di linea. — È an- 
nunciata per i primi giorni di dicembre l'apertura del tronco 
d’Eauze-Riscle (Compagnia del Mezzogiorno). 


— Linea Rouillac-Matha. — Un decreto del Pref-tto della 
Charente autorizza gli ingegneri a fare il tracciato definitivo 
della ferrovia Rouillac-Matha, in prolungazione del primo 
tronco Rouillac-Augouleme. 

A Matha si congiungerà la seconda linea Cognae-Aulmay ove 
deve passare la terza linea S. Jean d'Angely-Civray-Poitiers- 
Paris. 

— Nuova stazione sulla ferrovia di cintura di Parigi. — 
Si è cominciata nei giorni scorsi, la costruzione di una nuova 
stazione sulla ferrovia di cintura di Parigi. La nuova sta- 
zione, situata tra quelle di Charonne e dell’Avenue de Vin- 


cennes, si eleverà all'altezza della via d'’Avron, per il servizio 
della quale è stata creata e di cui porterà il nome. 

La durata dei lavori non eccederà i dieci mesi. La spesa 
ammonta a 300,000 franchi. 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di ottobre 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di ottobre 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


1898 ottobre 1892 
Passeggieri trasportati . Num. 130,000 132,524 
» introito. . L. 400,000 424, 109.92 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 520 526. 
>» introito . . L. 43,000 48,735.50 
Bestliame trasportato . Capi 9,720 11,220 
» introito . . . L. 40,000 38,806.27 
Merce trasportata . Tonn. 79,600 89,102 
» introito. . . L. 862,000 964,230. 77 
Introito complessivo . » 1,345,000 — 1,475,882.51 
» chilometrico. » 9,050.39 5,048.43 
Proventi diversi » 50,000 48,560.31 
Introito generale. . . >» 1,395,000 .41,524,442.82 
Spesa complessiva » 635,000 636,101.01 
» chilometrica » 2,387.22 2,391.36 
Introito netto. . . . » 760,000 888,341.81 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovia Transiberiana. — /naugurazione di 
Ironco. — Un primo tronco della futura ferrovia transibe- 
riana, (vedi articolo nel corpo del Giornale), che si diparte 
da Vladivostok, lungo 154 chilometri, è stato inaugurato. 


Notizie Diverse 


L'equità nei contratti pei lavori pubblici. 
— La Commissione composta dagl’ingegneri onorevoli Ca- 
dolini, Salvatori e Pogliani, incaricati di studiare l’argo- 
mento relativo a più eque norme da stabilirsi neì contratti . 
d’appalti per lavori pubblici, ha perciò riferito con un’ampia 
relazione, della quale riferiamo le conclusioni : 

La Commissione reputa che nella compilazione dei capi- 
toli per appalto di lavori pubblici e nella direzione delle 
opere si seguano scrupolosamente i precetti dell'equità, 
evitando di stipulare patti inutilmente onerosi e soverchia- 
mente aleatori o di pretendere l'esecuzione dei lavori, che 
non offrano un equo corrispettivo all’appaltatore; e crede 
che siano da’ consigliarsi in particolar modo le norme se- 
guenti: ° 

4. Che le cauzioni e le ritenute siano limitate quanto 
più è possibile, e che, salvo casi eccezionali, la cauzione 
definitiva non superi il 10 per cento e le ritenute sieno 
del 10 per cento sulle prime L. 50,000 e del 5 per cento 
sul rimanente ; 

2. Che gli elenchi dei prezzi sieno bene studiati in 
tutti i particolari, per modo da non lasciare incertezze o 
lacune; 

3. Che sia ben determinata l’epoca della consegna dei 
lavori; 

4. Che per gli esaurimenti. d’acqua siano fissate negli 
elenchi tutte le mercedi necessarie per l'esecuzione del la- 
voro in economia, evitando i patti aleatori ; 

5. Che ad evitare, nell'esecuzione dei lavori, contro- 
versie per ordinata demolizione e ricostruzione di lavori 
male eseguiti, si eserciti dalla direzione una sorveglianza 
continua, per mezzo di agenti abili e fedeli; | 

6. Che lo studio dei progetti sia così accurato da evitare 
per quanto è possibile future varianti; e che, quando queste 
siano inevitabili, prima di iniziarne l’esecuzione sì venga 
coll’appaltatore a nuovi patti, a scanso di possibili con- 
troversie; 

7. Che le prescrizioni dei capitolati relative alle situa- 
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zioni provvisorie ed al pagamento di acconti, siano ben de- 
terminale, e rigorosamente osservate: e che in esse, in casì 
speciali nei quali sia necessariamente ritardata l'esecuzione 
dei lavori, si tenga conto delle provviste e delle spese d’im- 
pianto dei cantieri; 

8. Che si eviti per quanto è possibile, la necessità 
dell'esecuzione d’ufficio dei lavori; e che quando tale ne- 
cessità sia bene e rigorosamente accertata, si ponga ogni 
cura così nella consegna come nell’esecuzione, per evitare 
che l'appaltatore possa poi presentare fondati reclami; 

9. Che la durata della manutenzione dei lavori a ca- 
rico dell'appaltatore sia limitata ad un anno, per lavori im- 
portanti, e ridotta a 6 o ad 8 mesi per quelli che, special- 
mente nelle opere murarie, hanno importanza minore. 


Servizio di vettura-ristorante sulla linca 


# Pisa-Roma. — La Società delle Ferrovie del Mediter- 


raneo, a cominciare da oggi 25 e fino a nuovo avviso, 
in via di esperimento, ai treni direttissimi diurni n. 9 da 
Torino e da Milano a Roma e N. 10 da Roma a Milano e 
Torino, aggiungerà per il percorso Pisa-Roma e viceversa, 
una veltura-ristorante della Società internazionale dei wagons 
lits, nella quale saranno serviti un pranzo durante il viaggio 
Pisa-Roma ed una colazione in quello Roma-Pisa. 

La colazione a L. 3.50 (vino non compreso) è composta 
d’antipasto, latticini, carne calda con contorno, legumi, carne 
fredda, dessert. 

Il pranzo a L. 4.50 (vino non compreso) è composto di 
minestra, antipasto, pesce, due piatti di carne, legumi, dolce, 
dessert. 

I viaggiatori potranno anche farsi servire alla carta una 
o più delle vivande componenti il pasto a prezzo fisso ed 
il cui prezzo risulterà dalla lista del giorno. 

Tanto i viaggiatori dì prima classe come quelli di seconda 
classe sono ammessi nella vettura-ristorante senza paga- 
mento di alcuna sopratassa. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


| 1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L. 6324 * preventivo per sostituire un volto 

in muratura pel ponte sull’Albule, ferrovia Roma-Solmona; 

L. 5098 * proposta per costruzione di pozzi d'acqua sulla linea 
Bologna-Pistoia; 

L. 4700 * progetto per impianto provvisorio di due colonne 
idrauliche in stazione di Piadena, ferrovia Cremona-Mantova; 

L. 2150 * proposta per chiusura della stazione di O:te; 

Contratti * diversi. 


Rete Mediterranea. — Elaborati * di gare per ferri minuti; 

L. 18,000 * per lavori alle briglie a valle del ponte n. 2 sullo 
Scrivia, ferrovia Torino-Genova; 

L. 13,700 * impianto binario tronco sul ponte trapezoidale nel 
porto di Napoli; 

L. 9500 * progetto per una scogliera sulla Parma-Spezia ; 

L. 9100 * lavori per pozzo nella stazione di Oria, ferrovia Ta- 
ranto-Brindisi ; 


L. 3300 * preventivo per lavori rinforzo pennello a monte ponte 


sull'Agogna della ferrovia Torreberretti-Pavia; 
Contratti * diversi. 
Rete Sicula. — L. 7în,528.42 * progetto per rifacimento in ac- 
ciaio in diversi tronchi. 


Monitore delle Strade Ferrat 


ci (ii i iii co nz DIS min er ire mia o 


4, — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Sorchietti Cesare di Firenze, i 
lavori di ricostruzione del ponte secondo di Pietralata al chilometro 
301.356.25 della linea da Cecina a Volterra, col ribasso del 22 010 
sui prezzi di tariffa. 


II. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Carpineto Romano (6 dicembre, ore 10, 1° asta). 
— Appalto dei lavori di fognatura e riselciatura delle strade in- 
terne. Importo L. 52,920. Cauzione provvisoria L. 500. Cauzione 
definitiva il decimo. 

Genio Militare — R. Marina — Taranto — (6 dicembre, ore 11, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costruzione e posi- 
zione in opera dell'armatura ed orditura metallica del tetto per due 
campate dell’edificio n. 10 ad uso officina carpentieri in ferro nel- 
l'Arsenale militare marittimo di Taranto. Importo L. 110,000. Cau- 
zione L. 11,000. Lavori compiuti in 120 giorni. 

Municipio di Venezia (7 dicembre, ore 14, unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori di costruzione di due cappelline per uso tombe 
di famiglia, ecc. Importo L. 74,191.77. Cauzione L. 7500. 

Municipio di Perugia (13 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione di un ponte sul Tevere a 
Ponte Pattoli in servizio della strada Tifernale. Imp. L. 92,871.13. 
Cauzione L. 2500. 


IIl. — KH'orniture diverse. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Broby, casse serbatoi d'acqua, L. 2600; 
Criste, Genova, tubi di ghisa, L. 7316; 
Cattro, Ancona, caldaie, L. 8000; 
Masera, Torino, trapano, L. 7000; 
Migliardi, Torino, caldaie, L. 115,100; 
Steward, Glasgow, tubi di acciaio, L. 2400. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9Abre 18 9bre 25 


Azioni Ferrovie Biella . . . . . ... T. 405 405 

» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 . 150 

» ) » D (bollate) . » 80 80 

» » Mediterranee . . . ... » 502 496 

» » Meridionali. . . . . . » 625 616 

» » Pinerolo (1° emiss.) . » 387 337 

”» » » (2> » in » 300 300 

» » Sarde (preferenza) . . . . » 290 290 

> » Secondarie Sarde. » 810 810 

» » Sicule . . ... +... » 610 610 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 597.50 597,50 
Ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee » — — 

» » Sicule 4. B. C. D. . » 293 296 

» » Centrale Toscana. . » 520 520 

» ” Cuneo (2° emiss.). » 315 315 

» . Gottardo 4°/. + » 102 102.9 

A » Nord-Milano . . . » 256.50 256.50 

» P) Mediterranee 4 0[0 . » 461° 46550 

. o Meridionali. . . . . » 304 307 

» » Meridionali Austriache. » 346 352 

I) » Palermo-Marsala-Trapani » 313.50 314 

» » » 2* emiss. » 302.50 300 

» » Pontebba » 451.50 451.50 

» » Romane . . .. . » 294 294 

» » Sarde, serie A. » 3083 307 

» » » serie 5. . » 305.50 307 

» » » 1879. » 295 297.50 

” » Sassuolo-Modena . , n» 252.50 282.50 

» » Savona . . +... , » 300 304 

” » Secondarie Sarde. . . » 390 390 

n » Sicule 4 010 oro. . . » 431.50 440 

» » Tirreno . . .... » 452 452 

» » Vittorio Emanuele . . » 299 304 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. — Distinta delle 


Ferrovia Mantova-Modena. — Elenco delle obbligazioni estratte 
e rimborsabili in L. 500 dal 1° gennaio. 
8145 12954 


ii nni ‘ata | c FIA 11611 3669 12783 11162 9185 981 
IT i sorteggiate il 14 corrente e rimborsabili in L. 300 dal 3060 5857 12455 1351 5120 7363 1010 13159 
1° SERIE. 11185 891 10117 7766 183886 3941 1141 6586 
7 24 60 67 70 94 96 179 247 275 5794 12949 10645 2125 8144 14524 15469 14510 
298 333 363 418 431 461 493 550 680 838 15205 15652. 
862 890 892 924 940 981 989 1009 1059 1067 CONVOCAZIONI. 
13181 1188 1194 1205 1227 1402 1423 1439 1598 1622 Società FerRoviaRIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
1652 1689 1716 1891 1980 2039 2072 2077 2152 2212 | 9 dicembre. — Società Anonima per la costruzione ed eser* 
2304 2389 2403 2434 2440 2454 2459 2489 2506 2569 | cizio della ferrovia a trazione meccanica da S. Ellero a Sal- 
2652 2760 2882 2885 2925 2977 2978 3009 3011 3085 | tino. — Assemblea generale per le ore 14 nella sede sociale in Fi- 
3106 3139 8194 3303 nl renze, via- dei Fossi, 16. 
9446 89492 3608 38701 8712 "0049 9857 3934 4085 4084 Società MineRaRIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. ; 
4096 4194 4506 4548 4910 5069 5082 5156 5216 5234 11 dicembre. — Società di Monteponi. — Assemblea generale 
5968 5474 5546 5820 5848 5924 6007 6041 6070 6107 | Per le ore 14 1[2 nella sede sociale in Torino, via Lagrange, n. 7. 
6154 6196 6202 6214 6217 6226 6269 6297 6298 6300 | —"— INIST Ce 
6315 6391 6492 6644 6656. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SPOETÀ ‘VAL'ANA PER LU STRADE PORRASE MERIDIONALE 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 81* Decade — dal 1° al 10 Novembre 1893 


ttETE PRINCIPALE 


vai bisi tei Aii Pea osa = | w VAS — © Mara 
GRANDE PiccoLa PropoTTI pn 
ANNI | ViacaIATORI | BaaaeLI | Vaidoiri | VWiiocisi ! Sit | TOTALE pra 
citati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1888 957.516 78 47.487 35 337.937 68 1.394.544 43 11.538 91 2.689.024 55 4.261 00 
1892 1.056.178 62 46.211 24 353.990 26 1.401.986 26 12.916 58 2.871.282 96 4.226 00 
Differenze nel 1893 — 98.661 84 t 1.276 11 | — 16.052 58 | — 67.441 83 | — 1,378 27 |] — 182.258 41 | + 35 00 
PRODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1893 32.044.307 04 1.472.579 66 10.815.971 69 99.912.585 12 342.755 81 84.588.199 32 4.261 00 
1892 31.956.847 59 1 453.965 21 10.992.327 66 40.885.228 63 372.810 87 85.260.679 96 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 487.459 45 | + 18.614 45 | — 176.355 97 | — 972.643 51 | — 29.555 06) — 672.480 64 | + 395 00 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 73.495 22 1.917 65 20.260 72 85.520 41 539 60 181.739 60 1.256 68 
1892 64.100 56 1.649 42 20.549 11 108.625 34 1,606 30 196.590 73 1.183 78 
Differenze nel 1883 + 9,334 66 | + 268 23 | — 28839 — 23.104 93) — 1,066 70 | — 14.857 13 | + 92 90 
PRODOTTI DAL lo GRNNAIO. 
1893 1.971 264 80 48.651 34 588.560 20 2.840.178 22 29.806 75 5.478.471 81 | 1.200 69 
1892 1.961.725 24 48.349 39 592.331 31 2.884.118 71 87 482 56 1.973.957 21 { 1.045 71 
Differenze nel 1898 + 9,539 56 | + 311 95 | — 6,771 11 | — 43.940 49 | — 57.625 81 | — 95.485 90 + 154 98 


n 


n + Se ; 


PROLOTFTI PER CHILOMETRO DELUE RETI RIUNITE 


PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO 
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dell'anno corrente dell’anno precedente Differenza nel 1893 


___——— 


Differenza nel 1898 


della decade corrente della decade precedente 


520 28 569 20 — 48 92 16.490 62 17.230 58 — 739 96 
LI] z pi 
SOCIETA ITALIANA- PER LE STRADE "FERRATE” DELLA SICILIA 
13° Decade — Dal 1° al 10 Novembre 1893 
RETE PRINC'EALE 
dala ù _ crei au... AN Media {7 SSR 
GRANDE Piccora INTROITI ai. PRODOTTI 
ANNI i VIAGGIATORI RAGAGEE | VELOCITÀ VELOCITÀ FUORI TRAFFICO TOTALE AOLO | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 74.123 00 1.201 00 7.790 00 118.913 00 1989 00 199.416 00 609 00 326 00 

1892 98.991 00 | 2.227 00 | 10.105 00 112.544 00 672 00 | =—224.589 00 609 00 369 00 
Differenze nel 1898 | — 2436800 — 107600) —  2.31500) + 1.369001: + 717 00 |] — 26,178 00 » |- 43 00 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1893. 
1893-94 1,188.028 00 24.207 00 153 195 00 1.556.611 00 11 949 00 2,918.985 00 609 00 4.785 00 
1892-93 1,339.658 00 28 765 00 159.646 00 1.533.828 00 |. 11.677 00 3,072.374 00 609 00 5.045 00 
Differenze mel 1898 | — 171.685 00 — 455800} — 3.451 00] + 22.783 00 | + 272 00 | — 158.589 00, » — ‘260 00 
BRE TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1893 24.315 00 | 193 00 504 00 11.581 00 20 00 36.612 00 390 00 94 00 

1892 | 26.433 00 222 00 1.659 00 11.409 00 80 00f ==—39.333 00 300 00 1338 00 
Differenze nel 1893 | — 2.1180— = 290% — 1,185 00 | + 172 00 | — 6000 | — 3.22000Î + 9000] — 39 00 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1893. 

1893-94 924.562 00 9.425 00 21.481 00 119.285 00 ‘1,446 00 464.199 09 346 00 * 1,842 00 
1892-93 210.095 00 2.653 00 20.501 00 101.424 00 877 00 | 435.610 00 235 C0 1.854 00 
Differenze nel 1893 | + 1446700 | + 772 00 |] + 920 001 + 11.861 00 | + 569 00! + 2858900] + 11100] — 512 00 
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MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVIS O, 
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Il Governo Egiziano, sollecitato da diverse domande per l’impianto e l'esercizio di linee 
di Tramways nella città del Cairo e suoi dintorni, ha deliberato di autorizzare l'impianto 
delle linee e delle diramazioni indicate nell'articolo primo dell'atto di concessione. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà le offerte a tale effetto fino al 1° febbraio 1894, alle 
ore 12 meridiane. 

Gli offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza, le dimensioni e tutte le 
altre disposizioni relative all'impianto del binario ed al materiale rotabile, l'ammontare del 
canone annuale da pagare al Governo, come è stabilito nel paragrafo 4 dell'articolo 2 e 
nell'articolo 6. 

Indicheranno pure nelle loro proposte i prezzi di trasporto da essi consentiti nei limiti di 
massima: fissati dall'articolo 13 dell’atto di concessione. 

L'atto di concessione sarà inviato a coloro che ne faranno richiesta per lettera, indirizzata 
a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano sì riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte dal con- 
correnti. 


——» ___—@—€————_—@m—m—_—Èm—— me _____r- 6 Da SNA, FE: Dial i mi e) tt 


MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI IN EGITTO 
AVVISO | 


Il Governo Egiziano mette all'appalto la costruzione e l’esercizio di un Tramway a 
scartamento ridotto da Mansourah a Menzaleh e Matarich, con diramazioni, alle condizioni 
dell'atto di concessione e del capitolato d’oneri annesso. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici riceverà , in conseguenza, le offerte a tutto il 1° feb- 
braio 1894, fino alle ore 12 meridiane. 

(ili offerenti dovranno indicare nelle loro offerte la larghezza del binario e tutte le dispo- 
sizioni relative al tipo del materiale fisso e rotabile, la durata per la quale richiedono la 
concessione, durata che non deve superare i 40 anni al massimo. 

L'atto di concessione e il capitolato d’oneri saranno inviati a coloro che ne faranno ri- 
chiesta per lettera, indirizzata a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, al Cairo. 

Il Governo Egiziano sl riserva la facoltà di scegliere e di accettare quell’offerta che gli 
converrà, come pure di non accettarne alcuna, qualunque siano le proposte fatte. 
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I MACCHI, IZAR EC. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


- 


-_ 


RIZZI cri) 
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n° xrqr A 
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
in Castellammare (Stabia) 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia : : i 
conseguite le maggiori ri-ampense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e | Bolloni Ramponi e Chiodi 

7 
Medaglia d'oro el una d'argento a Pariy, : 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1SSI in Milano e del 1884 in Torino, ' per armamento di ferrovie e tramway8, 
invero: All'£spostizione di Milano, oltre ad una Medagla dro per i prodotti taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giuria le conferì il premio maggiore della | 
in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. | a condizioni 

All'Esposizione di Torino, 1 Impresa ottenne tre grandi D ploms d'onore, ossia Da Vendere x 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. . . 

+ L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio I 
| 1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di . ; i i 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere . 
ortata da due a quattro tonn. 
Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, ROSE j 1 
: Sicula-Occiden'ale ed Alta Itala, }a fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per | in perfetto stato. 


diretta dall'ing. GIUSEPPE KAISER 
“e | FABBRICAZIONE MECCANICA 
| 

di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Afer'to ed al Progresso a Vienna ed una | 

l’Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 

Esposizione, ossia la uran:/e ed unica medaglia d'oro, votata dal Mani:ipio di Torino ‘ 

uno pel materiale mobile ferroviario, eil i due unici diplomi concessi dalla Giurìa | assai vantaggiose 
| eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
, conto del Min:stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel Su ì ; 

Per schiarimenti e trattative 


| Naviglio dello Stato. 


ec ’__m___—____0—6—8om@m@mmmÒuuo_m dirigersi alla DITTA 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri FIGLI CHARVET 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 
Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali FRENO: 


d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al | 4 richiesta si spedisce il disegno. 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


a, - 


SOCIETÀ ITALIANA È 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 8,000,000 


3 
”- Ar; of; 
(II sb È ( ‘kl E (SA 9 = È 
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Orricima in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonrerRaToO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


D 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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int zionale delle OFFICINE, di SAVIGLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillaliret Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vicnna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande ricurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporìz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

* Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
- di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale pr e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e O., 


via Arcivescovado, 1” - Torino. 
1 11t_____É=-&€——  - —«— ——-.« « « «.MRnm)ll1—_—r?  —_ —————r—_-—_xre-.rr_err_—-rr—.re--rr_r_rrrerr=-=--.—-—-———__— 


A CHENET na La CORE E ANTRACITE 


| EA I Ù ‘1° in legno e filo di ferro per uso domestico 
Copertoni impermeabili {T ser 'techtto «| Servizio di dettaglio 
per ferrovie, tramvie 0 ina a domicilio 


spedizionieri, ecc. 


Tramways, ecc. |PREZZI RIDOTTISSIMI 
MEDAGLIA D'ARGENTO 


TORINO *TTICTUTUTKUO' Hsp. Nazion. Torino 1884 
Via Cellini, 28 A. PICTET FIGLI CHARVET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia Galleria Subalpina 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni Si spediscono gratis disegni e prezzi. TORINO. 


(di 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANER 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI i BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
‘cornate OSSERVAZIONI. 
Dai LoxpRa | Parigi i 10 (8) oe PARIGI 
z sera (1) (2) Da ; (4) BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) (1) Questi biglietti ia : 
ii ll lr] ze) uesti biglietti sono validi iorni, 

NRE alle DE la | 2a la 2a | la 2a | lidità la 2a A quelli da 0 per Brindisi, la cui validità è di 30 arteria 
Stazioni sotto indicate:| classe | classe ! classe | classo | classo | classe | ® 0! classe | classe | "Slidità | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) za PARSRRAI, VR | ESSERE (RE _!_________| zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio | i | italiane a loro scelta. 
Torino ta dui sla 160 È LHa Pra 90 75) 61 60/254 —|187 8545 giorni {147 60/106 10'80 giorai $ o del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 
Dar i ranchi. 


Mi 
ilano via Boulogne . . {175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


via Calais. . .. [180 90/129 15 104 85) 72 Sd 25/199 3045 giorni |166 35/119 —|80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Calais. . 


Y 5 A — — |141 75, 97801 — —_ _ 216 35:154 —(30 giorni 
SOSZIA via Boulogne . . o BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
LCA ooniogne » » |180 90/126 50 8) Suoli LAASta (SAPISNGORE la traversata di Parigi 
per la Ferrovia di cinta. 
via Calais... . [209 90/147 05 184 80! 92 10} — _ — —_ —_ — *) I viaggiatori partiti da Brindisi h fi ) 
Livorno via Boulogne .. |203 80/142 > sa da loggia a Napoli. ficeniio A ci. di 
Firenze $Yi® Calais. . . . (217 30/152 25/141 70) 97 80) — — — — — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ; 
via Boulogne .. |211 30/147 75; eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario = 
Romi via Calais... . 1249 —|174 40 173 40/119 45} — — —_ — — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. |242 90169 90 i verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 

s via Calais. .., |279 85/196 —'205 60/142 —{478 50/353 95 Gmesi(°*)| — _ — nara-Roma-Napoli o r -stazi i 
Napoli Ì poli ove, presentando al Capo-stazione il 

via B.ulogne .. [278 75/191 50! loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 

Via B gere l'itinerario a Foggia. 

Firenze SVi® Calais. . . . (224 60/157 30 149 —|102 35} — —_ _ _- — — (*°) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . |218 50/152 80! Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 

Romi via Calais. ... |263 85/184 80 188 25/129 85) — — — = _ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa nltima via. — Nel senso 
via Boulogne . . {257 75,180 30, inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 

Napoli }Yi3 Calais. .., |294 80/206 50 220 60/162 45] — — “ni —_ —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
p via Boulogne .. {288 70/202 —| via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto 
dr va DER 205 = sù 20051 60/174 20/543 25/399 wi mesi (*) _ —_ —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 

Cr po a Boul. y torno Parigi-Tori È) iorDi i 
Brindisi $ Via {vwiaCalais 1302 65/211 95 227 05|157 — [525 45/386 80/6 mesi — | — _ viaggiatori giustifichino ia Torino un biglietta 

Bolog. {via Boul. (296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano Ù 
Mossina Via {via Calais |869 25|259 75295 —|205 80| — | — _ — | — — i 
Napoli via Bonl |868 25/255 25° | = | | 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso 
N PENINSULAR-EXFRBSS 
STAZIONI __ la è 22 CLASSE 1a e 2a CLAS8E nti STAZIONI (1262: CLASSE la 6 2: CLASSE la e 2a CLASSE 
da LONDRA 
Ch.-Gross Par.| 8—a.|10—a.i( JI Tatim. 8 155 st) Napoli. (ora dell’E 
Gr è — a. — a. — i i P. apoli. (ora dell'Europa 
Londres| victoria. . —|8—a. © | 11 — antim, 8 15p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255p 
Douvres. © 00000 955 a. $ 1 —_ pomer. 10 15 p. 10 15 p. Roma 0 e è 660 00, 3 » PD. —_ 11 10 i 
(ea di Greanwieb).{ Arr.[11800.} = 2 20 pomer. 12 10a. 12 10p Firenze. ...... — 928 p. _ 6 20 i 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisl. ... — 6 10 a. i 585p 
(ora francese) .f Par.|12 13 p Gu 2 52 pomer. 1 04 a. 1>a. Ancona... ., — 850 p. — 550 è, 
Boulogne-Gare . .| Arr.j| 1—p.| 218p. —_ 149a — Bologna... ...., — 135 a. — 10 30 a 
(Bufe) Par 102p.| 2239. — Isla, to Alessandria . . . ;. 898 a. = 5.09 p. 
s r. p. p- pomer. a. a Torino. ...... Ar 825 a. —_ — 
Arr.| 486p.| 547p.] 7 — pomer. 5 462. Brindisi. . . . .. Par. ni (1) 2102, 6502 
© . RT E — 
Paris-Nord(Bu ui Napoli... ..... — 8202. 210p.| 255p. 10 45 
iù ded, Se Roma. ....... 8 15p. 850p 1035 p. 804 
Par. 127 pom. 6 23 a. 55 Livorno. ../—| 1027p. >» |4108, 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — Tisa. um. PE: | Firenze.... — 8 50p. » » 1145a. 
1a, 2: classe a e 28 classe | lacl. 122acl. 59 Piga... .0... 10 58 p. 255 a., 5042, 245 p. 
Paris-Lyon (Bwffet)Par. 9 — p. 9 10 p. 925a. 215p. ni | San-Remo...— 126 p. > | 4» a. 118p. 
Dijon . ... +. . Arr. 157a 2298, 224 p.! 718p. 10 52 a, Genova .......— 815a. 6352. 9052. 7115p. 
| Genève....— » 8 56a. 1147p.. — Da Torino... .... Arr. 7155a. 10 10 a./12 45 p. 10 50 p. 
Aix-les-Bain8.... — 6 34 a. 758a. 10 45 p. 1228 a 3 18p. iano sé. 04 
Chambéry... ...—| 657a, 8R08 = |1124p. 12582. 9395, ii SIA TEA dla” 
Modane....... — 9421. 133 p. = 3801. 640 p. Torino... .... Arr. 820. 140p 11 10p 
Torino (ora dell'Europa = ——e n r- 7 —— 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p, _ 8104. 11 12p. Torino. . ..... Par. 835 a 220p 1125p.| — 
Torino. . ... .+.Par.| _240p. 755 p. -_ 845 a, Chambéry. .....— 342 p 815p 4585a.| — 
Novara .......—| 436p. 9 51 p. —. /1042a, Aix-les-Bains. ... — 414p. 838 p 5222.| — 
Milano... ... . Arr. 535 p. 11 05 p. —  |11402, | Genòve....— 3 05 p 720 p 4152.| — 
____——_—_—— iL —— = Dijon... ... °° op 143 a 11 86 a.| 110 p. 
Torino... .... Par. 245p. 8 10 p. — 8402. Paris-Lyon (Buffet) Arr. (Buffet) Arr. PR RA cirie bilie S34p.| 554 84 p.1 554 p 
Genova . .‘... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. Paris-Lyon(2uffet)Par. 6 56 antim. 658p. 
| San-Remo... — 11 23 p. 847a. — 454 p. Arr. 7 38 antim. 149). 
Rae IRE 3 192. Fuubni gut 
irenzo .... — 1 0 a. 79302. ==: 54 p. P is-N d(B a 

Livorno. ...—| 1130p. 5458" -— |522p. cia del MyexClasso Set 
Roma ........— 6 35 a. 10 19 a. —_ 11 30 p. Par 8: atiù (**) 123, 22, 8: cl. 
Napoli. . .... 00 — 136 p. 6 30 p. = 1102. Arr 9 45 antim DI: 
Brindisi. ......— » » —__{ 620p. Amiens (Buffet) .} pur 9 50 antim 10525 
Torino. . . . ... Pal 2 45p, 210p. — |840s.|  1120p Boulogne-Gare . .} Arr. 11 84 antim. 12938, 
Alessandria. . .. Arr 4 18 p. 9 » p. — 10 13 a. 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 35 a. 
Bologna. ......— —_ 2 12 a. _ 2 52 p. 530 a. (ora francese) .( Arr. 12 25 pomer. 1231. 

Ancona... . — _ 7»2. — 11 15 p. 929 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi. ... — _ 10 17 p. — |» a, 750 p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1302. 
Firenze... ....— —_ 6 204, — 615p. Donvres. ...... — 2 45 pomer. di = è 
Roma ........— — 12 50 p. —  |1150p. Londres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. 5552. 
Napoli. . . . . . . Arr. — 6 39 p. —_ 1104. : A LI ) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 
cese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 po non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1% classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
pine a A, LA i Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lita-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10,40 a, 
e da Parigi-Nord alle 8 a. 
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RI Meccaniche — Sarona 


(Provincia di Milan O) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d'ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. -- Itacco 
manlabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza € 
re: l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema ‘ SI gar. n 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. Kat 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. i 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per V. s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
fi E pochissima quantità di petrolio raffinato, Î battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. O 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. è 


Strade Ferrate e degli interessi materiali 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


-P. CASANOVA, Libraio-Editore — 
TORINO — demo Carignano — TORINO 


CATECHISMO 


Del EUOCKISTI e CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 


pubblicato dali’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 


VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 


CONDOTTA dette MACCHINE-LOCOMOTIVE 


a cura dell’Ing. Cav. 


CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due 
RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 822 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères à l'Exposition 
Universella de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. #2. 

BURGUION - Les chemins de fer à l'Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 


rale del Manuale dell'Ingegnere. 


a i Le 

aida, è gi > 
7/4 AA 

IAA 


E 
CARONA 
4, Y | ti 


Ra 


IRR MEI 


Mi ALI Ù 
Ri I 

y 1) 1) 

ae IRR 


SD 

[re fi 
LA 

ie. 


- = 
Tae 3° 9 ; i 
si È Ts 5 
freni AL 

#4 AI, 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Torino, 1898 — Tip. e Lit. CawrLtA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXVI. Sabato, 2 Dicembre 1893.” Num. 48. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


L.avori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
I SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Liù Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 

Anno Sem. Trim. si sed 

Per L'ITALIA. .........L. 20 11 6 
PeR L'ESTERO . ........ » 28 = 15 8 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ... 0.000.000. . Cent.80 » 


Un numero separato centesimi 50 e 
» arretrato » 60 ‘lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


—_————_— ————l.; «e = 


—__—————————————_<—__ 6 _Cr__T_vr-- ——_  ———TP tt ———— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. La Galleria del Turchino della Ferrovia Genova- Acqui-Asti. — Strade Ferrate del Mediterraneo, 
Esercizio 1892-93 (Assemblea Generale degli Azionisti). — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida 
degli Azionisti) — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


e ——_ ——_—_____—_——__——  _/— 0 


LA GALLERIA DEL TURCHINO | chetto nel grande salone delle Nuove 'l'erme, offerto; come 


il lunch, dalla Società del Mediterraneo. > 
DELLA FERROVIA GENOVA-ACQUI-ASTI Alle frutta parlarono diversi oratori. L'avvocato Accu- 
sani, primo, in nome d’Acqui e del senatore Saracco portò 
un brindisi ai presenti. 
Il comm. Oliva sorse poi e pronunciò le seguenti pa- 
role che siamo lieti di poter testualmente riprodurre: 


Come era stato preannunciato, il 80 novembre ora 
scorso sì è compiuto l'abbattimento dell'ultimo nucleo 
della galleria del Turchino, una delle maggiori opere 
d'arte delle nostre ferrovie, sia per la lunghezza, m. 6427, 
sia per l’importanza del lavoro. 


| 
Signori, 
In causa dell'avvenuto disastro di Limito, per quanto Impreviste ed imperiose circostanze obbligarono il nostro 


— 


riguardante altra Rete, la Società delle Ferrovie del Me- Presidente, onorevole senatore Allievi, ed il nostro Diret- 
diterraneo ha creduto opportuno, per un delicato pensiero, | tore Generale, comm. Mattia Massa, a mancare, con loro 
di sospendere ogni festeggiamento, e di rinunciare a qual- | S°MM0 rincrescimento, a questa festa del lavoro da essi 
siasi cerimonia ufficiale. Difatti si astennero dall’inter- | 19N!0 desiderata, e con telegrammi affettuosi per il perso- 
venire, come era loro proposito, il direttore generale com- at) pron gli op ani INSAPONOr a IOPOr RE 
datore Massa col vice-direttore comm. Ratti ed altri i TRO a ER OR 
are agi Permettete quindi che io, modesto funzionario, faccia in 
Invitati. (Vedi in fine telegramma del comm. Massa). | loro assenza, come si suol dire, gli onori di casa, ringra- 
Alle ore 8.30 con treno speciale sono partiti da Ge- | ziando anzitutto l'egregio rappresentante della città d’Acqui 
nova il sindaco-barone Podestà, vice presidente del Con- | per le frasi gentili che volle testè pronunziare all’indirizzo 
siglio della Mediterranea, il comm. Falcone, membro del | della Società Mediterranea, e delle lodi prodigate al suo 
detto Consiglio, il comm. Oliva, ingegnere capo direttore | personale, dovute, più che ai meriti di questo, alla ‘cor- 
delle costruzioni, parecchi altri ingegneri e funzionarii | tes! dell'animo suo. 
della detta Società, e buon numero d’invitati. Il senatore | _ Ringrazio poi tutte le egregie persone che, alerendo al 
Saracco, strenuo promotore della ferrovia Genova-Acqui- Li ERO, oc Iena Toniolo 
I Non perchè chiamato a Roma da alte Mi sia però concesso, signori, di deplorare vivamente 
SIONI < : l'assenza del primo fra gli invitati, dell’on. senatore Sa- 
Giunti a Mele, un lauto Zunch era preparato per la | racco, il quale, come ben dissero e l’egregio nostro Vice- 
numerosa comitiva. Il barone Podestà ha salutato i la- | presidente, barone Podestà, che con vibrata frase mise in 
voratori, dall'ingegnere all’operaio che, uniti, festeggiano | rilievo stamane in Mele l'importanza del fatto oggi compiu- 
il compimento della loro opera, soggiungendo che mai tosi, e ripetè ora l'illustre rappresentante della città 
tante difficoltà furono vinte così bene ed in uno spazio | l'Acqui, fu l’anima della ferrovia Genova-Asti, alla di cui 
di tempo tanto breve. riuscita dedicò e cuore e mente. Ma alti doveri del suo uf- 
Verso le ore 12 le mine fecero saltare il diaframma, | fici0 lo CO anos a al Ag ALI 
compiendosi così felicemente la perforazione della galleria SF SPRRO SC VICero Con ol la giolandi questo: giorno 3.10 
e aprendo la via al passaggio dei gitanti che poscia pro- 
seguirono il viaggio fino ad Acqui. 


sono certo però che il di lui pensiero è rivolto in questo 
istante alla sua diletta città d’Acqgi, ed a questa solennità 
POI 10 a a cui era sua ambizione prender parte. 
Quivi alle ore 15 gl’invitati sedettero a suntuoso ban- 


To mando a lui lontano il saluto della Società Mediter- 


T94 


Montone delle 


ranea, come mando quello di tutti noi al nostro Presidente, 
al nostro Direttore Genera!e, sicuro di essere in ciò il fe- 
dele interprete del pensiero, del sentimento di tutti i pre- 
senti. 

Il dire dell’opera, di cui festeggiamo il fausto compi- 
mento, della sua importanza, del come fu coneepita ed ese- 
guita, non spetta a me, o signori; altri giudicheranno se 
per il modo e pel tempo come fu eseguita dessa meriti di 
essere segnalata fra le tante che onorano l'Italia nel campo 
delle costruzioni ferroviarie. Permettetemi però, o signori, 
vi dica che: ai mezzi di cui ci fu larga la Società onde as- 
sicurare il perfetto e sollecito compimento dell’opera stessa; 
ai preziosi consigli di cui ci fu sempre prodigo il nostro 
Direttore Generale, veterano e uno dei pochi superstiti di 
quell’eletta schiera di prodi che primi affrontarono le bat. 
taglie ferroviarie contro il gigante Fréjus; all'appoggio co- 
stante e benigno di cui ci fu ognora larga | Ispezione 
Governativa, permetteleci, ripeto, io aggiunga che gl'Inge- 
gneri ed il personale tutto addetto alle costruzioni, le Im- 
prese, gli operai, tutti infine indistintamente, nel campo delle 
loro attribuzioni e delle loro forze, gareggiarono di zelo e 
di attività, sia per corrispondere alla illimitata fiducia in 
loro riposta dall’Amministrazione_sociale, sia perchè Il com- 
pimento della grande opera riuscisse degno della sua impor- 
tanza, opera che assicura ormai il prossimo termine della 
nostra ferrovia Genova-Asti con una celerità forse inattesa. 

A questi Ingegneri, a questo personale, a queste Imprese 
e loro operai che, come soldati al fuoco, lottarono fino al. 
l’ultimo istante contro difficoltà d'ogni genere, io sono lieto 
di poter rivolgere qui pubblicamente, a nome della Società 
e mio, le più vive congratulazioni, i più cordiali ringra- 
ziamenti per lo splendido risultato conseguito, e di here 
alla loro salute. 

Ed ora, o signori, non mi resta che esprimere un veto, 
che credo sarà pure il vostro, ed è che i sacrifizi fatti dal 
Paese, dalla Società e da tante benemerite persone possano 
e presto tornar utili alla nostra diletta patria ed al simpa - 
tico e forte Piemonte, alla cui prosperità io vi invito a brin- 
dare (applausi). 


La serie dei discorsi si chiuse coll’invio deì due se- 
guenti telegrammi al sen. Saracco ed al comm. Massa: 


« Al senatore Saracco, Roma. — A voi iniziatore della 
grande opera ch'è la ferrovia Ctenova-Ovada-Asti il di cuì 
compimento è oggi assicurato mercè la completa per- 
forazione della galleria del Turchino, i convitati dell’o- 
dierno banchetto datosi in Acqui per festeggiare tale av- 
venimento mandano rispettosi saluti, dispiacenti alte ra- 
gioni officio abbiano privati vostro intervento desiderato 
da loro e da tutte popolazioni vallata che vi acclama- 
rono lungo percorso. « OLIVA ». 


« Al comm. Massa, Milano. — I convitati al geniale 
banchetto di Acqui inviano reverente saluto alla S. V. 
plaudendo al felice compimento della grande opera della 
galleria del Turchino oggi inavigurata. 

« ACCUSANI — Assessore Anziano ». 


Ecco poi il telesramma con cui il comm. Massa an- 
nunziava di non poter intervenire alla cerimonia: 


« Signor comm. Oliva, Direttore del Servizio Costruzioni, 
Genova. — Pel gravissimo accidente ferroviario accaduto 
nelle vicinanze di Milano sulla linea Adriatica Milano-Ve- 
nezia riesce impossibile al comm. Ratti ed a me venire 
domani al Turchino.  * | 

« Essendo del pari impossibile contromandare inviti, 
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converrà eseguire programma dello abbattimento ultimo 

diaframma come fu convenuto, togliendogli per altro il ca- 

rattere di festa non conciliabile col luttuoso avvenimento. 
f.to: Massa ». 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Lil Esercizio 1892-93 


# ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI. 


Come abbiamo preannunziato, il 27 novembre u. s., alle 
ore 13, nel palazzo Litta, a Milano, sede del Consiglio 
d’Amministrazione di questa Società, si tenne l’annuale as- 
semblea degli azionisti per discutere ed approvare il bi- 
lancio relativo alla gestione sociale, riferentesi al periodo 
dal 1° luglio 1892 al 30 giugno 1893. 

Alle ore 13.25, il presidente del Consiglio, comm. An- 
tonto Allievi, constatando la legalità dell’assemblea, perchè 
presenti 89 azionisti rappresentanti 75,400 azioni, che poi 
divennero 151, con azioni 91,586 e con voti 48,321, chiamò 
a fungere da serutatori i du- azionisti rappresentanti il 
maggior numero di azioni e scelse a segretario l’avv. Pere- 
galli, al quale diede l’incarico di procedere alla lettura della 
relazione del Consiglio. 

Si diede quindi lettura della relazione che più sotto im- 
prendiamo a pubblicare. 

Secondo le risultanze «del bilancio e della relazione, il 
dividendo spettante alle azioni per l’esercizio 1892-93 sa 
rebbe di lire 27. Siccome anche durante lo scorso anno 
sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè 
L. 7.50 al 2 gennaio e L. 12.50 al 1° luglio u. s , reste- 
rebbero ancora a pagarsi a saldo L. 7 per ognuna delle 
300,000 azioni. 

Le riserve, ordinaria e straordinaria, aumentano in com- 
plesso di L. 822,669.49, compresa naturalmente la quota 
di interessi maturata al 30 giugno 1893, sui precedenti 
fondi di riserva. 

Per conseguenza le riserve raggiungono ormai la somma 
di L. 7,877,472.24. 

Il residuo utile di L. 46,521.53 dovrebbe riportarsi, come 
al solito, all'esercizio 1893-94. i 

La relazione conclude col sottoporre alla approvazione 
degli azionisti il seguente ordine del giorno: 

« L'assemblea, udita la relazione del Consiglio e quella 
dei sindaci: 

« Approva il bilancio e la liquidazione dell'esercizio 
1892-93, fissando in L. 27 il dividendo per ognuna delle 
360,000 azioni ». 

Il presidente dava quindi la parola al Collegio dei sin- 
daci per procedere alla lettura della loro relazione, che 
venne fatta dal cav. Ambrogio Bigatti, e che abbiamo pub- 
blicata nel precedente numero. 

Il presidente apriva quindi la discussione sul bilancio. 

Prendevano parte ad essa gli azionisti Zavattari, ragio- 
niere Maglione, Chevalier, Scarfiotti, Podreider, Cogliolo, 
Gambassi, Pozzo, Viganò, a cui rispondevano il direttore 
generale comm. Massa, ed. il presidente, senatore Allievi. 

Si passò quindi alla nomina delle cariche sociali. 


Furono nominati ad amministratori: Allievi comm. An- 
tonio — Belinzaghi conte Decio — Borghese don Francesco, 
duca di Bomarzo — Cattaneo comm. Roberto — Colonna 


don Fabrizio, principe d’Avella — Durazzo-Pallavicini mar- 
chese Giacomo — Montagliari (di) marchese comm. Giovanni 
— Rava comm. Enrico — Pallavicino marchese Domenico, 

A sindaci effettivi: Bigatti cav. Ambrogio — Bignami 
comm. Enea — Silvestri cav. rag. Giovanni — Oppenheim 
barone Alberto — Schuster Burckhardt G. G. 

A sindaci supplenti: Allasia comm. ing. Filiberto — 
Crispi cav. avv. Antonio. 


Ecco ora la Relazione del Consiglio: 


e degli interessi materiali 
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Signori, 

Adempiamo al nostro compito col riferirvi, a tenore dello 
Statuto, sull'andamento della nostra azienda nell’anno 1892 93. 

Il Consiglio ricostituito colle elezioni dell'Assemblea ge- 
nerale del 25 novembre 1892, riconfermò in carica i Membri 
della Presidenza e del Comitato. 

Le adunanze tenute dal Consiglio furono quattordici, 
quelle del Comitato quarantaquattro. 

Cominciamo col farvi noto che i prodotti per l'esercizio 
1892-93 ammontarono complessivamente per le due reti a 
L. 121,096,606.38, in confronto di L. 117,231,216.35 introi- 
tate nel 1891-92, con un aumeato quindi di L. 3,865,390.03. 

Questo risultato, di cui pure dobbiamo compiacerci, non 
è che in minor parte da attribuire ad un miglioramento 
nelle condizioni ecouomiche del paese. 

Per molto è dovuto, oltre che all’aumento dei chilometri 
esercitati durante il corso dell’anno (243 in media, ai quali 
corrisponde una relativa maggiore spesa), al concorso spe- 
ciale di occasioni favorevoli al movimento viaggiatori, quali 
il Giubileo, le visite Sovrane e le splendide feste Colom- 
biane di Genova. Pur troppo tali occasioni difficilmente si 
ripetono, e neanche accenna a cessare la crisi commerciale 
e finanziaria che travaglia il paese. Da ciò la necessità di 
insistere sempre più nello studio dei particolari dell’eser- 
cizio onde, con serie riforme, rendere più economici i nostri 
ordinamenti amministrativi. 

Anche nello scorso anno abbiamo potuto attuare una 
semplificazione ripartendo le attribuzioni del Servizio dei 
Telegrafi fra gli altri cui potevansi le stesse aggregare. 
Così nel volgere di tre esercizi ci fu dato di sopprimere, 
con notevole vantaggio, il funzionamento autonomo di tre 
Servizi. 

Con cura speciale si sono compiuti gli studi sui consumi 
delle materie maggiormente adoperate negli uffici e nelle 


stazioni e se ne sono fissati gli assegni annui, interessando | 


il personale nei risparmi che ormai sono assicurati e che 
potranno aumentare in progresso con l’estensione che si 
potrà dare al sistemo. E poichè fu dimostrato, da provve- 
dimenti iniziati negli anni antecedenti, quanta influenza 
può avere una opportuna inleressenza del personale nel- 
l'andamento dell’Amministrazione, si è stabilito di fare 
l'esperimento in alcune stazioni di affidare, a prezzo de- 
terminato, tutte quante le operazioni di manovalanza e ma- 
novra al personale sistematico delle stazioni stesse, facen- 
dolo partecipare agli utili delle economie. 

Importanti innovazioni vennero poi introdotte nella con- 
tabilità dei trasporti dei viaggiatori, dei bagagli, delle merci 
che resero possibili delle semplificazioni, le quali andranno 
aumentando con la completa applicazione delle nuove norme. 

L'istituzione dei controlli comuni pei trasporti delle merci 
e pei noli dei veicoli, concretata d’accordo con la rete 
Adriatica, e le riforme rispetto alla contabilità dei Servizi 
di Trazione, già enunciate nella precedente relazione, hanno 
cominciato a produrre i loro buoni effetti. Anzi riguardo 
ai controlli comuni si ha motivo a ritenere che, perfezio- 
nandosi colla pratica l'andamento dei relativi uffici, ci sarà 
dato d’ottenere risultati anche migliori; ed intanto si è di- 
sposto perchè col 1° gennaio 1894 vi sia aggregata anche 
la parte riflettente i trasporli di merci in servizio inter- 
nazionale. i 

Nell'ordine finanziario, dovendo provvedere i mezzi per 
la costruzione delle linee Roma-Viterbo, Roma Trastevere- 
Itoma S. Pietro, e Varese-Porto Ceresio, e avendo, dietro 
accurato fabbisogno, riconosciuto occorrere la spesa di circa 
18 milioni, abbiamo creduto di valerci della facoltà accor- 
dataci nell'Assemblea ordinaria del 27 novembre 1890 per 
l'emissione di obbligazioni soiali. Nell’aprile scorso, co- 
gliendo il momento propizio, abbiamo create e negoziate 
altre 40,000 obbligazioni al 4 p. 0{0 dello stesso tipo delle 
420,000 già antecedentemente emesse. Il mercato italiano 
ed estero le accolse con molto favore. : 

Già in precedenza noi vi segnalammo la necessità di pro- 
cedere all’ammorta:nento di quella parte del capitale sociale 
di 45 milioni che fu raccolto per la costruzione delle nuove 


linee, e che non è, come il rimanente capitale di 135 mi- 
lioni, rappresentato dal prezzo del materiale e degli ap- 
provvigionamenti che il Governo ci deve rimborsare alla 
fine del contratto. Qu-i 45 milioni hanno il loro corrispet- 
tivo esclusivamente nelle annuità delle garanzie chilome- 
triche, le quali, già nell'esercizio in corso, raggiungono il 
notevole ammontare di L. 4,200,000. Noi crediamo oppor- 
tuno che l’ammortamento si fuccia mediante prelievo delle 
annuità stesse di una quota fissa che, colla ragione degli 
interessi composti continuata per tutta la durata delle an- 
nuità, cioè fino a tutto il 1966, valga a ricostituire il ca- 
pitale di 45 milioni. 

A tale riguardo però, e specialmente circa la miglior 
forma di erogazione o di investimento delle somme in tal 
modo raccolte, il Consiglio si riserva di concretare le sue 
proposte, che sottoporrà alla vostra sanzione in occasione 
della Assemblea del prossimo anno. 

Nel giugno u. s. fu aperta all'esercizio, all’epoca pre- 
scritta dalla legge, la tratta Ovada-Asti della linea Genova- 
Ovada-Asti. 

Non possiamo che confermarvi, a proposito di questa 
tratta, quanto vi dicevamo nella relazione dello scorso anno, 
e cioè che la sua costruzione ha proceduto in modo assai 
soddisfacente, tenuto conto altresì che ivi è compresa un'o- 
pera dì speciale importanza, la galleria del Cremolino, 
lunga metri 3401, nella quale si incontrarono non ordinarie 
difficoltà. | 

Ottime previsioni possiamo pur fare per il rimanente tronco 
Ovada-Genova; in questo tronco, come ben sapete, si altra- 
versa il Turchino con una galleria di m. 6427, della quale 
non mancavano da perforare al 16 corrente 40 metri. Ma 
in apposito capo troverete altre notizie sulle costruzioni 
sociali in corso che vi potranno dare una più precisa idea 
del loro andamento e sviluppo. 

Non vogliamo chiudere questa prima parte della relazione 
senza compiere l’ufficio di segnalare, con animo grato l’o- 
pera efficace del nostro personale che attese sempre con 
intelligenza e zelo all'adempimento del proprio dovere. 


ESERCIZIO. 


La lunghezza dell'intera rete da noi esercitata, calcolando 
sempre per metà la linea comune Milano-Chiasso, misurava . 
al 1° luglio 1892 km. 5098 dei quali 4191 costituenti la 
rete principale e 907 la rete secondaria. 

Durante l’anno 1892-93 furono aperti all'esercizio i se- 
guenti tronchi: 

4. Trappa-Ormea, il 15 febbraio 1893, della lunghezza 
di km. 9; 2. Asti-Ovada, il 19 giugno 1893, della lun- 
ghezza di km. 61; totale km. 70; e quindi la lunghezza 
della rete crebbe di 70 chilometri, per modo che al 30 
giugno 1893 l’intera rete era di km. 5168 (ben inteso non 
comprese le Secondarie Romane), dei quali 4190 apparte- 
nevano alla rete principale ed i rimanenti 978 alla rete 
secondaria. 

La lunghezza media esercitata durante l’anno fu, per la 
rete principale di km. 4194, per la secondaria di 942, e 
per le reti riunite di 5103, cifra, quest’ultima, che segna 
un aumento di 243 km. sulla media esercitata nel 1891-92. 

La percorrenza complessiva dei treni raggiunse nello 
scorso esercizio km. 26,804,395 mentre quella del 1891-92 
fu di km. 26,114,751. Si ebbe quindi pel 1892-93 un au- 
mento di treni chilometro 689.644. 


Prodotti e Spese. 


Il prodotto lordo complessivo ripartibile col Governo du- 
rante l’anno sociale 1892-93 ammontò a L. 121,096,606.38. 
Nel precedente esercizio essendo stato di L. 117,231,216.35 . 
risulta un aumento di prodotto di L. 3,865,390.03. | 

Tenendo distinti i prodotti delle due reti, e confrontan-' 
doli con quelli del 1891-92, troviamo: 


1891-92 


1892-93 - | 


Differenza 


111,499,872.95 
5,731,343.40 


116,828.961.41 
4,267,644.97 


| 
121,096,606.38 !  117,231,216.95 


Rete principale, 
Rete secondaria. +. + 


+ 5,320,088.46 
— 1,463,098.43 


Totale . . |, + 3,865,390.03 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico 
si hanno le cifre seguenti: 


cala Reti rinvite 


Principale Secondaria 


| | 010 
| 


! 0/0 | 0,0 
Viaggiatori. +0, . . . 0. | 47.251.572 40) 2,074,591 49 | 40,326,403! 41 
Bagagli, cani e merci a G. V. | 10,016,947 9 284,294 701 10,331.241] 8 
Merci a piccola veloc. accel. . 3,8708063 129.000: 3 4,008,806. 3 
Merci a P._V.. . .. 54.741.123 47) 1,790,745 41 | 56,480,018! 47 
Prodotti fuori traffico . 909,513 1 39,725! — 949,238] 1 


— | — MA E 


Totale . 116,828,961 | 100 | 4,267,645 


100 |121,096,606!100 


e confrontandole con 
vano le sottoindicate 


velle del precedente esercizio si tro- 
ilferenze : 


1892-93 


1891-92 | | Differenza 
Ù 
Viaggiatori. . . .. . . 47.758 ,822.83 49,326,403,52 l4 1,567,580.69 
Bagagli e cani # Seti 9,215,157.25 2,2>7,200 14 72.102,75 
Grande ve‘ocità . . . +. 7,977,125.15 8.043,980,59 . È 66,250.44 
Piccola velocità accolerata 4.067,117.,70 4,408,806 30 — 5% 311.40 
Picco'a velocità 04,285,800.77 56,480,917.64 (+ 2,195,056.87 
Prodotti fuori traffico . 926,532.65 | 940,238.33 . + 22,705.68 


n 
| 121,096,500.38 | + 3,865,300.03 


- n n 


Totale . , . | 117,23],216.35 


n — -_—————————————  ;— - —— —- - = — 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il pro- 
dotto chilometrico fu di L. 23,730.47 per l’intera rete, di 
L. 27,876.15 per la rele principale, e di L. 4679.44 per 
la rete secondaria; mentre nel precedente esercizio era 
stato rispettivamente di L. 24,121.65 di L. 26,700.40, e 
di L. 8379.16. 

Gli introiti a rimborso di spesa furono i seguenti; nel 
1892-93 L. 2,332,665.18 contro L. 2,774,201.04 che si 
erano avuti nel 4891-92, con una differenza in meno di 
L. 441,585.86 causata dalla diminuzione dei lavori sulle 
linee. 

II prodotto del treno-chilometro raggiunse L. 4.52 da 
L. 4.49 che era stato nell’anno precedente. 

Le spese dell’esercizio sommarono cumplessivamente a 
L. 80,194,151.23. 

Mettendo a riscontro queste spese con quelle dell'eser- 
cizio precedente di L. 78,877,3940.40, si ha una differenza 
in più di L. 1,316,811.13. Una tale maggiore spesa, se si 
considerano il mancato discarico di circa L. 400,000 per 
minori lavori a conto del Governo, il maggiore traffico di 
L. 3,865,390.03, l'esercizio di 243 chilometri in più e una 
maggiore percorrenza di 689,644 treni chilometri, non solo 
si giustifica, ma si dimostra limitata così per le notevoli 
economie chie si sono realizzate. 


Servizio commerciale. 


Come è noto, col 1° gennaio c. a., è entrata in vigore 
la convenzione internazionale di Berna, la quale regola 
come legge uniforme i trasporti di merci fra ì diversi Stati 
Europei che partecipano alla convenzione stessa. — Per 
effetto di ciò venendo ad essere modificate le disposizioni 
delle singole tariffe dirette internazionali, per quanto con- 
cerne il contratto di trasporto, si è proceduto alla pubbli- 
cazione delle istruzioni necessarie ed al coordinamento alla 
convenzione stessa delle disposizioni regolamentari che pre- 
cedono le tariffe dirette italo-svizzere, italo-germaniche 
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ed italo-austro-ungariche, mentre pel coordinamento delle 
altre sono già in corso pratiche colle ferrovie estere inte- 
ressate. 

L'esperienza che si sta intanto faceudo nell’applicazione 
della convenzione di Berna, permetterà di raccogliere i dati 
pratici per le proposte che sarà il caso di fare al (toverno, 
allo scopo di rendere la convenzione stessa più rispondente 
alle esigenze del commercio ed a quelle di un patto in- 
ternazionale di tanta importanza. 

Siccome poi diverse condizioni delle tariffe interne non 
concordano con quelle della convenzione di Berna, così 
l'Amministrazione, d’accordo colle reti Adriatica e Sicula, 
ha proceduto agli studi per le necessarie modificazioni, ed 
il risultato del lavoro trovasi ora presso il Governo per 
l'esame preliminare. 

Nell'intento di rendere più attivo il traffico fra la Ger- 


mania del Nord e paesi limitrofi e l'Italia, si è proceduto 
a trattative ed intelligenze per l'apertura di una agenzia 
dell’Amministrazione a Colonia, incaricata anche della ven- 
dita dei biglietti, la quale agenzia comincierà a funzionare 
quanto prima, 

Ogni accordo è pure concluso per rinnovare, mediante 
un unico atto, le diverse convenzioni fin qui intervenute 
colla Ditta Th. Cook e Son di Londra per la vendita dei 
biglietti dell’Amministrazione nelle sue agenzie Europee ed 
Orientali. 

Per maggiore comodità del pubblico e per alleviare nel 
tempo stesso il lavoro delle stazioni principali, è stata estesa 
ad altre agenzie italiane la distribuzione dei biglietti a ta- 
rilla ridotta in applicazione delle concessioni speciali, re- 
solandola però in modo che il compenso dovuto alle agenzie 
per tale nuova attribuzione, non rimanga che parzialmente 
a carico dell'Amministrazione, 

Nulla di specialmente notevole è da segnalarsi a propo- 
sito del servizio doganale assunto dall’Amministrazione ai 
sensi dell’art. 8 delle Tariffe e condizioni pei trasporti. 

Giova però rammentare come la legge, applicata rigoro- 
samente anche alle operazioni doganali compiute dall’Am- 
ministrazione ferroviaria nell'interesse generale del sollecito 
e regolare andamento dei traffici internazionali, non ci sol- 
levi dalle onerose conseguenze che potrebbero derivare, 
anche in casì di fortuita inosservanza della leuge mede- 
sima. 

Sarebbe certo desiderabile, e non si ristarrà dall’invo- 
carlo, che in modo stabile fossero dalle competenti autorità 
adottati temperamenti che tenessero nel dovuto riguardo le 
contingenze del servizio ferroviario e le necessità commer- 
ciali che non consentono gl'indugi dei trasporti alle fron- 
tiere, e non permeltono sempre l'adempimento di minute 
formalità compatibili con altri mezzi di trasporto. 

Nel decorso esercizio, per ingiunzione governativa in di- 
pendenza di una clansula del trattato di commercio con 
la Svizzera, si dovette poi addivenire ad una diminuzione 
nei corrispettivi stabiliti per le dette operazioni, conseguen- 
done una perdita per il reintegro della quale, in quanto 
alla parte spettante alla Società, si fecero già le riserve al 
Governo. 


Lavori di completamento 
e assetto delfe lince in esercizio. 


Assai poco abbiamo a dirvi quest'anno circa i lavori a 
carl 0 della Cassa Aumenti Patrimoniali sulle linee in eser- 
cizio e nelle varie stazioni della rete. Le condizioni di tale 
Cassa, che giò nei passati esercizi e specialmente nell’ul- 
Uma nostra relazione vi abbiamo accennato essere poco flo- 
ride, invece di migliore si sono fatte peggiori, laonde la 
Società dovette astenersi perlino dal formulare la proposta 
di alcune opere che pur avrebbero giovato grandemente ad 
un più sicuro e regolare servizio, ed anche erano con una 
certa urgenza richieste dai bisogni del traffico. 

E per quelle proposte che, non ammettendo alcuna di- 
lazione, essa dovette presentare al Governo, o ne ebbe ne- 


gata l’approvazione, o spese inutilmente reiterate premure 
per conseguirla, od infine dovette sobbarcarsi ad attuarne 
alcune alle condizioni dell’art. 101 del capitolato, col rim- 
borso, cioè, della spesa in fine dell'esercizio ed in base a 
stima. 

Tra le opere d’urgenza, di cui finora non potè otlenersi 
l’attuazione, si hanno le seguenti: — l’ampliamento degli 
Scali merci a Milano; — i fabbricati ed impianti costituenti 
il quarto gruppo delle Officine di Torino, senza cui non 
potrà aversi la loro definiliva sistemazione; — i nuovi im. 
pianti progettati a Genova P. B. per il servizio viaggiatori 
e merci G. V. non che per un binario di comunicazione 
indipendente dal binario di corsa fra la stazione viaggia- 
tori e lo Scalo merci P. V. oltre Bisagno; — il progetto 
ridotto per l'impianto della Stazione di P. Romana a Mi- 
lano; — la ricostruzione o il rinforzo di molte opere me- 
talliche di costruzione ormai antiquata e non più corrispon- 
denti alle esigenze dell’attuale movimento; — gli apparati 
centrali di sicurezza sulle linee a semplice binario fra Ci- 
vitavecchia e Pisa, da cui può ripromettersi un vero mi- 
glioramento nelle condizioni di regolarità dell'esercizio. 

Anche i rifacimenti di binario, che pur si imporrebbero 
per misura di sicurezza e per le ognor crescenti esigeuze 
di maggiore velocità dei treni, non si possono eseguire che 
per brevi tratti, seguendo però sempre la procedura del- 
l'art. 64 del capitolato d’esercizio, con riserva di conseguire 
in seguito il rimborso delle relative spese. 

Non pochi invece furono i lavori intrapresi od anche già 
eseguiti nel passato esercizio a carico del primo fondo di 
riserva, sia per riparare a guasti avvenuti, sia per preve- 
nirli, c fra questi ricorderemo le opere di difesa delle 
varie pile del ponte sul Po presso Valenza; quelle impor- 
tanti di consolidamento di frane o di riparazione di guasti 
a seguito di pioggie o di mareggiate su diverse linee: oltre 
a poche altre, approvate sul fondo per la costruzione delle 
linee rispettive, sulla Gallarate-Laveno e su qualche altra 
delle ferrovie complementari. Molte proposte della Società 
attendono però tuttora la sanzione governativa per costru- 
zioni di gallerie artificiali, o per deviazioni di linee, 0 per 
altre opere di presidio, tanto a carico del primo fondo di 
riserva, quanto del conto costruzioni delle singole linee a 
carico dello Stato. 

Non vi taceremo che in qualche caso la Società, com- 
presa delle difficili condizioni in cui versano i fondi speciali, 
e nel supremo scopo di vedere attuati provvedimenti da 
essa ritenuti indifferibili, fu costretta ad accettare che le 
relative spese fossero imputate al primo fondo di riserva, 
pur essendo evidente il regolare addebito delle medesime, 
per le condizioni del contratto d'esercizio, alla Cassa per 
gli Aumenti Patrimoniali. 

Fra i lavori poi che nel passato esercizio fu ammesso di 
eseguire agli effetti dell’art. 101 del capitolato, meritano 
di essere ricordati: — la costruzione di un fabbricato ad 
uso dormitorio del personale viaggiante a Grosseto, — 
quella di alcuni forni alle case cantoniere fra Pisa e Cecina, 
— l'acquisto di una cerla quantità di acqua pel servizio 
di Roma Termini, — e la condotta d’acqua del Serino alle 
Officine di Pietrarsa. 

Questo stato di cose ci riesce assai grave anche perchè 
noi dobbiamo sostenere la spesa di un ordinamento che 
sia sempre preparalo per assumere questi lavori, 

La Società non mancherà, pur non perdendo di vista i 
diritti che le derivano dal suo contratto, di coadiuvare il 
Governo nei suoi sforzi perchè, ristabilito il regolare fun- 
zionamento dei fondi speciali, cessino le controversie che, 
malgrado ripetute e lunghe discussioni, non fu fino ad ora 
possibile di appianare. 


(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Ferrovia Sant’ Arcangelo-Fabriano. 
(Appalto per costruzione del tronco Pergola- Acqualagna). 
Alle ore 10 ant. del 28 dicembre 1893, in una delle 

sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 1’ Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate e presso la R. Prefet- 
tura di Pesaro, avanti il Prefetto, si addiverrà simulta- 
neamente all’incanto per l’appalto e deliberamento defini- 
tivo delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco Pergola-Acqualagna, della ferrovia Sant’Arcangelo- 
Fabriano, compreso fra la stazione di Pergola (esclusa) 
e la stazione di Acqualagna (esclusa), della lunghezza di 
m. 24,987.90, escluse le espropriazioni stabili, la prov- 
vista del materiale metallico per l'armamento e del mo- 
bilio per le stazioni, la fornitura e posa dei meccanismi 
fissi, ed ogni provvista e posa pel telegrafo, per la pre- 
sunta somma di L. 5,900,000, salvo il ribasso percen- 
tuale che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca- 
pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale in data 10 no- 
vembre 1891, visibili assieme alle altre carte del progetto 
nei suddetti uffici dì Roma e di Pesaro, a partire dal 
giorno 50 corrente mese. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi 36 
dalla data del verbale di consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 200,000, quella 
definitiva in L. 345,000, ambedue in numerario od in ti- 
tolì, come all'art. 3 del capitolato generale d’appalto. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

Le spese tutte inerenti all’appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 


>< 


. Linea Cuneo- Ventimiglia. 
(Stato dei lavori della galleria di Tenda). 

Diamo qui di seguito la situazione, riferita al 30 no- 
vembre p. p., dello scavo e delle murature della grande 
galleria di ‘Tenda, della lunghezza di m. 8,100, in co- 
struzione lungo il tronco da Limone e Vievola, nella fer- 
rovia Cuneo-Ventimiglia, i cui lavori sono appaltati alla 
Impresa Luigi Vaccari. 


Dal 10 novembre Dal principio 


al 30 stesso mese dei lavori A farsi 
Scavo: 
Avanzata inferiore. 10,69 4116.80 3983.20 
» superiore 69.25 3930.45 4169.55 
Calotta . . . . 61.50 3400.30 4699.70 
Strozzo 96.50 3166.50 4933.50 
Grande sez. compl. 119.27 2768.03 5331.97 
Cunettone . . 148.00 1310.00 6790.00 
Muratura : 
Calotta . . . . 122.23 3290.90 4809.10 
Piedritti. . . . 119.27 2768.03 5331.97 
Cunettone . . . 124.00 1254.00 6846.00 


Imbocco Sud. — Le condizioni dell'avanzata inferiore 
non sono punto variate in confronto dello scorso mese: 
continuano ad intervalli le invasioni d'acqua e melma, 
e le armature vengono danneggiate dalle spinte fortis- 
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sime di questo materiale; perciò si attese per tutto il 
mese allo sgombro delle materie franate ed alla rico- 
struzione e riparazione delle armature del cunicolo, senza 
poter avanzare di un metro. 


Imlocco Nord. — La invasione d’ acqua, accennata 
nel rapporto dello scorso mese, ha assunto verso T'11 
novembre u. s. proporzioni affatto eccezionali; il getto 
principale parte dalla fronte d’attacco in senso parallelo 
all’asse della Galleria, e si spinge a circa 10 metri dalla 
fronte stessa; la pressione a cui è soggetto lo fa allar- 
gare a guisa di cono rovescio, in modo da abbracciare 
tutta la sezione del cunicolo e da rendere assolutamente 
impossibile la prosecuzione dell'avanzata. 

La portata di questa invasione supera i 100 litri al 
minuto secondo, e stante la poca pendenza della Galleria 
(2 p. 1000), lo scolo naturale è eccessivamente lento, 
perciò il binario di-servizio rimase interamente sommerso. 

Attualmente sonn sospese entrambe le avanzate: l’in- 
feriore perchè resa inaccessibile dall'accennata irruzione 
d’acqua, la superiore per essere impedito il servizio di 
trasporto sul binario sottostante. 

>< 
Ferrovia della Valsugana 
da Trento al confine italiano. 


Ci scrivono dal Trentino che la legge per la ferrovia 
della Valsugana (da Trento al confine italiano presso Pri- 
molano) verrà discussa davanti alla Camera austriaca dei 
Deputati nei primi giorni del corrente mese, e tutto fa 
sperare che verrà approvata. L’Impresa R. Stummer v. 
Traunfels, che ebbe dall’I. R. Ministero austriaco la con- 
cessione per gli studi, ha già completo il progetto defi- 
nitivo nel tratto da Trento a Pergine, lungo chilom. 18, 
ed il più difficile della linea. I tracciamenti continuano 
e si è già al chilom. 23 presso il lago di Caldonazzo. 
Appena approvata la legge, ed ottenuta la concessione 
per la costruzione, l'Impresa R. Stummer v. Traunfels 
entrerà in trattative con altre Imprese per mettere mano 
ai lavori immediatamente nel tratto T'rento-Pergine. 

SS 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Progetti, preventivi, contratti, ecc , presentuti 
all'approvazione governativa). 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta ing. Ernesto 
Breda e Comp. di Milano per la fornitura di N. 6 loco- 
motive a quattro ruote accoppiate coi relativi tenders; 

2. Il preventivo della spesa di L. 2020 occorrenti 
per l'impianto del servizio telegrafico e delle sonerie elet- 
triche di controllo ai dischi girevoli delle stazioni nel 
tronco Nicotera Ricadi della ferrovia da Reggio a Ca- 
strocucco; 

8. Il contratto stipulato colla Ditta ing. Edmondo 
Dubosc di Torino per la fornitura di un apparecchio com- 
pleto per il sollevamento delle locomotive; 

4. Il preventivo della spesa occorrente per la rico- 
struzione del pavimento del terrazzo esistente nel fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Rivarolo Ligure nella 
linea da Torino a Genova; 

5. Il progetto dei lavori occorrenti per il comple- 
tamento e riordinamento della galleria di Cucciago lungo 
la ferrovia Milano-Chiasso, fra le progressive chilome- 
triche 37.224.70 e 37.527.70. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 32,000, ed alla esecuzione dei la- 
vori si provvederà mediante appalto a licitazione privata; 
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6. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere alla esecuzione dei lavori necessarî per dotare di 
acqua potabile la stazione di Palo ed i caselli alle pro- 
gressive 48.062 e 48.998 della linea Roma-Pisa; 

7. Un progetto di varianti e aggiunte al progetto 
approvato pell’impianto di un nuovo deposito del com- 
bustibile nella stazione di Alessandria, lungo la ferrovia 
da Torino a Genova; 

8. L'atto di sottomissione stipulato colla Ditta Mon- 
gardi Giovanni per la esecuzione dei lavori di amplia- 
mento della stazione di Roccasecca. Lavori addizionali 
per la costruzione di cantine nel fabbricato viaggiatori; 

9. Il preventivo della spesa di L. 1500 occorrente 
per lo spostamento a distanza legale dal binario di un 
pilastro e di un tratto di parapetto di proprietà privata 
nella stazione di Rapallo lungo la linea Genova-Pisa; 

10. Il preventivo della spesa occorrente per la so- 
stituzione di gru idraulica di vecchio tipo inservibile, 
con altra di nuovo tipo, in stazione di Casale Monferrato 
nella linea da Valenza a Vercelli; 

11. La proposta di sostituzione di rotaie in ferro a 
talune colonne in pietra ai passaggi a livello del tronco 
Latiano-Brindisi, della ferrovia 'Taranto-Brindisi, spesa 
preventivata L. 1992.70. 


(Appalto di lavori di costruzione di un muro, 
linea Taranto- Reggio). 

Nella gara che ebbe luogo il giorno 20 dello scorso 
mese presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo per l’appalto a licitazione privata dei 
lavori di costruzione di un muro a difesa della ferrovia 
Taranto-Reggio, fra le stazioni di Pelaro e San Gregorio 
(dal chilom. 465.032 al chilom. 465.237), dell'importo 
approssimativo di L. 13,500, è rimasta aggiudicataria 
provvisoria la Ditta Calabrese Vincenzo di Reggio di Ca- 
labria col ribasso del 19.55 (10 sui prezzi di tariffa. Alla 
gara furono invitate numero 19 Ditte, ma vi concorsero 
solo due. 

>< 


Ferrovie dell’ Adriatico. 
(Contratti e preventivi di spese). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

l. Il contratto stipulato colla Ditta Tartaglia Rocco 
per la esecuzione dei lavori occorrenti all’allargamento 
della piattatorma stradale in corrispondenza dei manu- 
fatti del tronco di ferrovia da Candela a Rocchetta 
Santa Venere; 

2. La proposta dei lavori occorrenti per il prolunga- 
mento di m. 8, con galleria artificiale verso Solmona, della 
galleria del Duca, onde farvi passare sopra la strada pro- 
vinciale Solmona-Scanno. Spesa preventivata L. 6,700. 
Appalto a licitazione privata; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1410, occorrente 
per provvedere all'impianto di colonnini e relativi fanali 
per l'illuminazione del piazzale della stazione di Bene- 
vento, în seguito al suo ampliamento per l'innesto della 
linea di Avellino; 

4. La proposta dei lavori occorrenti per il comple- 
tamento della ferrovia da Viterbo ad Attigliano. Spesa 
preventivata L. 6110. | 


(Appalti e progetti di lavori). 


Il giorno 25 dello scorso mese, in Ancona, presso la 
Direzione dei lavori per le Ferrovie Meridionali ebbe luogo 
la gara per l'aggiudicazione dei lavori riguardanti le mu- 


e degli interessi materiali 759 


rature per il parziale completamento della stazione di Mar- 
radi nella ferrovia da Faenza a Firenze. Alla gara sono 
state invitate 10 Ditte, delle quali hanno presentato of- 
ferta di ribasso n. 8. Rimase aggiudicataria provvisoria 
la Ditta Croari Michele, col ribasso del 25 0/0 sui prezzi 
di tariffa. 

(Presentazione di progetto). 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa un nuovo progetto 
per i lavori di consolidamento del muro di sostegno a 
valle della stazione di Dogna, nella ferrovia da Udine a 
Pontebba, mediante n. 6 contrafforti in muratura fra i 
chilom. 61.238.14 e 61.312.10, e due tratte di fognatura 
a monte. La spesa preventivata per la esecuzione delle 
opere ammonta a L. 84,000, ed alla loro esecuzione sarà 
provveduto mediante appalto a licitazione privata, a ter- 
mini dell’art. 65 del Capitolato d’esercizio. La Società 
ha chiesto che l’ approvazione del progetto possa valere 
anche come dichiarazione di pubblica utilità. 

>< 
Ferrovia economica Caserta- Piedimonte d’ Alife. 

Siamo informati che i sienori Martirani Matteo e Giu- 
seppe Salvatore Lamberti hanno presentato istanza al Mi- 
nistero dei lavori pubblici per ottenere la concessione per 
la costruzione e per l’esercizio di una ferrovia economica 
a scartamento (Iv tipo) Caserta-Pontelatone-Caiazzo-Pie- 
dimonte d'Alife, con prolungamento Caserta-Caivano. 

In appoggio alla loro istanza i prefati signori hanno 
presentato un progetto di massima della linea nonchè la 
dimostrazione della pubblica utilità dell’opera e la indi- 
cazione del modo con cui si intende provvedere alle spese 
occorrenti. Essi domandano che dal Governo venga accor- 
dato il sussidio massimo per entità e durata ammesso 
dalla legge 24 luglio 1887. 

Giusta il progetto suindicato, la linea ha la lunghezza 
di m. 64,200. La spesa complessivamente preventivata per 
la sua esecuzione è di L. 5,670,604 ciò che corrisponde 
ad un costo medio chilometrico di L. 88,327. La predetta 
spesa comprende anche la fornitura del seguente mate- 
riale mobile, il cui costo complessivoè previsto di L. 600,000; 
cioè: N. 6 locomotive, L. 240,000; N. 15 vetture per 
viaggiatori, L. 120,000; N. 40 fra bagagliai e carri, 
L. 240.000. 

L'armamento della linea è proposto con rotaie in ac- 
cigio Bessemer, tipo Vignole, della lunghezza di m. 9 
e del peso di chilogr. 20 a metro lineare, posate su tra- 
verse di quercia della lunghezza dì m. 1.70. 

Lo scartamento delle rotaie è di m. 0.95, la larghezza 
della piattaforma con massicciata libera di metri 3.50; 
la larghezza alla superficie dei rilevati è di m. 4.10; 
il fondo delle trincee, sia con massicciata libera che con 
massicciata incassata è di m. 5 compresa la larghezza 
dei fossi laterali di scolo. 

Lungo la linea sono progettate N. 15 stazioni e due 
fermate le quali dovranno servire i seguenti paesi: 1. Pie- 
dimonte d’Alife; 2. Alife; 3. Dragoni; 4. Alvignano; 
5. Caiazzo; 6. Piana di Caiazzo; 7. S. Marco; 8. Ponte- 
latone; 9. Castelmorrone; 10. Casagiove; 11. Caserta ; 
12. Recale; 13. Capodrise; 14. Orta Atella; 15. Caivano. 
Le stazioni principali Caserta e Piedimonte d’Alife, avranno 
il piazzale lungo m. 270 e tre binari secondari ; le sta- 
zioni intermedie di Caiazzo, Caivano ed Orta d’Atella 
avranno un piazzale lungo m. 250 con due binari secon- 
darî; le altre stazioni, considerate come secondarie, avranno 
il piazzale lungo m. 250 ed un binario secondario; le 
fermate non avranno binario secondario. 


L'opera più importante da eseguirsi lungo la linea è 
un ponte sul Volturno a Serzano — in ferro — a tre cam- 
pate di m. 30 ciascuna, su pile tubolari in ferro e spalle 
in muratura, della lunghezz za totale di m. 94 e della lar- 
ghezza di m. 8, da servire anche per il transito ordinario. 
Le altre opere d'arte previste sono le seguenti: N. 5 tom- 
binì; N. 6 acquedotti da m. 0.50; N. 17 ponticelli; N. 1 
sifone ; N. 4 cavalcavie e N. 6 ponti, di cui 1 da m. 2.50, 
2 da m. 3, 1 da m. 4e 2 da m. 5. In progetto è anche 
considerato l'ampliamento del ponte sulla strada ordinaria, 
al chilom. 9.100, il quale misura la lunghezza di m. 137. 

La continuità delle strade ordinarie attraverso la fer- 
rovia è mantenuta con 41 passasci a livello; ed all’al- 
loggio del personale di sorveglianza della linea si prov- 
vede con 29 case cantoniere. Sono anche previste N. 30 
garette. 

L’andamentoaltimetrico dellalinea è formato da m. 21,925 
di tratti orizzontali, da m. 13,850 di livellette in salita, e 
da m. 28,925 di livelletta in discesa; la pendenza mas- 
sima nelle discese è del 30 per mille e nelle ascese del 
29.78 per mille. 

>< 
La sistemazione dei corsi d'acqua in Sardegna. 


La Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde ha delegato 
il proprio Direttore dell'esercizio, signor Cav. ing. Luigi 
Conti- Vecchi, a rappresentarla nella Commissione regio- 
nale che deve formarsi a Cagliari per la sistemazione dei 
corsi d’acqua torrentizî. 

>< 
Proroga di validità 
di biglietti di andata e ritorno. 

In occasione delle feste prossimamente ricorrenti, i 
biglietti di undata e ritorno distribuiti nei giorni 6, 7, 
8,9 e 10 andante dalle Stazioni della Rete Mediterranea, 
tanto in servizio interno quanto in servizio cumulativo 
colle ferrovie, tramvie e Società di Navigazione lacuale 
in corrispondenza, saranno validi per il ritorno fino a 
tutto il giorno 11 detto. . 

Dalla proroga di validità di cui sopra saranno però 
esclusi i biglietti di anduta e riforno festivi in servizio 
cumulativo col Layo Maggiore e col Lago di Como. 

>< 
Ferrovie della Sardegna. 
(Orario sulla linea Terranova-Macomer-Chivilani). 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha 
raccomandato « quello dei Lavori Pubblici una istanza 
della Camera di Commercio ed Arti di Sassari, colla quale 
si invocano dal Governo solleciti provvedimenti che val- 
gano a far riformare l’attuale orario sulla linea di Ter- 
ranova-Macomer e Clulivani, in guisa che vengano nel 
limite del possibile soddisfatti i bisogni del Nuorese e 
del Governo, e siano soppresse le due soste, una di circa 
3 ore e l’altra di 45 minuti, la prima ad Ozieri e la 
seconda a Chilivani, cui sono costretti i viagviatori col 
treno 43 delle Ferrovie secondarie, che da Nuoro muo- 
vono per Ozieri e Chilìvani. 

e 
Tariffe ferroviarie italiane. 

(Presentazione di appendice al regolamento circolazione carri). 

L’'Amministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo, 
anche a nome e per conto delle Ferrovie dell'Adriatico, 
ha sottoposto all’approvazione governativa la prima ap 
pendice al regolamento per la circolazione dei carri di 
costruzione speciale nazionali di proprietà privata o no- 
leggiati da privati, nonchè di.carri esteri pure di ccstru- 
zione speciale. 
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(Approvazione di concessione). 


È stata approvata la concessione proposta a favore della 
Ditta Roberto De Sanna di poter usufruire del prezzo di 
L. 0.03264 per tonnellata chilometrica, oltre al diritto 
fisso normale ed alle tasse di scalo marittimo, per i suoi 
trasporti di carbon fossile da Napoli Scalo marittimo 
(Porta Massa-Calate mercantili), Napoli Centrale e Torre 
Annunziata-Porto a Cosenza, contro l’obbligo di un ade- 
guato quantitativo minimo da trasportarsi nel periodo 
convenzionale. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli ef- 
fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni possa approvarsi un progetto compilato dalla 
Società per le Ferrovie Meridionali, relativo ai lavori di 
impianto di una condotta d’acqua dalla fonte Maglianesi, 
da servire per la tratta della ferrovia da Solmona ad 
Isernia, compresa fra le stazioni di Pettorano e di Campo 
di Giove. 

i 


Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui 
seguenti altri affarì relativi al servizio delle Strade fer- 
rato: 

1. Sulla interpretazione contrattuale per quanto ri- 
guarda la liquidazione degli interessi dovuti all’Impresa 
Visconti, dipendentemente dalla costruzione del tronco da 
Orta a Casale Corte Cerro, nella ferrovia da Gozzano a 
Domodossola; 

2. Su di una proposta relativa allo stralcio dal di- 
seeno dei lavori per la costruzione di un ponte pel nuovo 
alveo del torrrente Candellaro, nella linea da Foggia a 
Manfredonia, della parte che riguarda le opere murarie, 
i movimenti di terra e le opere provvisionali, e questa parte 
eseguirsi in attesa dell’approvazione definitiva del disegno 
totale; 

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei 
lavori eseguiti dall’Impresa Sogno Luigi per la costru- 
zione del tronco della ferrovia Ponte San Pietro-Seregno, 
compreso fra l’Adda ed il Lambro; 

4. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
Impresa Olivieri per la costruzione del.tronco Piedimu- 
lera-Domodossola, sulla ferrovia Gozzano-Domodossola, per 
quanto riflette la questione dei maggiori compensi chiesti 
dall’Impresa, e sulla applicabilità a carico della mede- 
sima della multa contrattuale per ritardo frapposto nel 
compimento dei lavori; 

5. Su di un atto di transizione concordato dall’Am- 
ministrazione governativa coll’Impresa Peregrini a defini- 
zione delle questioni relative all'appalto dei lavori di co- 
struzione del tronco da Asola a Viadana, nella ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo ; 

6. Sulla liquidazione finale dei lavori eseguiti dal- 
l'Impresa Emilio Bianchi per la costruzione della gal- 
leria Peloritana nella ferrovia Messina-Patti-Cerda ; 

7. Su di una proposta di varianti al tracciato di ap- 
palto proposto dall’Impresa Ronchi e Basgozzi pei tronchi 
da Zappula a Tura, nella ferrovia da Messina a Patti e 
Cerda. 

><L 


Il Consiglio di Stato ha dato parere favorevole su di 
un progetto di appalto per la fornitura degli scambi oc- 
correnti per l'ampliamento delle stazioni ferroviarie di 
Acqui, Faenza, Brescia, S. Zeno, Piadena, Mantova, Ca- 
sarsa e Viareggio. La spesa complessivamente preventi- 
vata per la fornitura della quale trattasi ammonta a 
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Strade L'errate 


L. 127,200, delle quali a base d'asta L. 111,500. La 
fornitura è divisa in due lotti, il primo dell'importo di 
L. 60,700, ed il secondo di L. 56,500. Nel primo lotto 
sono considerati gli scambi occorrenti per le stazioni di 
Acqui, Viareggio e Faenza; e nel secondo quelle per le 
stazioni di S. Zeno, Brescia, Piadena, Mantova e Casarsa. 


De 


Deliberazioni «del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 


Transazione coll’Impresa Amori circa i lavori di costru- 
zione del tronco Tolentino-Sanseverino, della linea Mace- 
rata-Albacina; 

Callaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Neri per la co- 
struzione del secondo tratto del tronco Palmi-Gioia-Tauro, 
della ferrovia Reggio-Castrocucco. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


ve 


Stazione di Porta Romana a Milano. — La 
Camera di Commercio di Milano nella seduta del 28 no- 
vembre u. s. ha approvato il seguente ordine del giorno: 

« La Camera di Commercio di Milano confermando i voti 
precedentemente emessi al proposito; riconoscendo che è 
più che inai sentita dal commercio e dalle esigenze del mo- 
vimento ferroviario la necessità che sia aperta al traffico la 
progettata stazione; encomiando l’opera cfficacissima del Co- 
milato speciale per la stazione di Porta Romana; ritenuto 
che per mezzo del Comitato stesso è ormai assicurato al 
Governo il chiesto concorso pecuniario degli Enti cittadini 
e dei privati; delibera di far presente al Governo l’oppor- 
tunità che, in relazione al formale impegno assunto, di- 
sponga perchè siano senza ulteriore indugio iniziati i lavori 
di costruzione della stazione di Porta Romana ». 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Scrivono da Roma 
che il primo tronco Roma-Ronciglione di: questa ferrovia 
potrà essere ufficialmente inaugurato verso la fine del cor- 
rente anno. 


Ferrovia Roma-Napoli. — Col giorno 25 no- 
vembre è stato riattivato completamente il servizio sulla 
linea Roma-Napoli, cessando di avere effetto le disposizioni 
per il trasbordo. 


Ferrovia Fossauo-Mondovì-Ceva. — Domanda 
di concorso. — A proposito della domanda di concorso della 
ferrovia economica Fossano-Mondovìi per concessione della 
metà del sussidio accordato dal Consiglio Provinciale per 
la linea Fossano-Mondovi-Ceva, il Consiglio, deliberando in 
merito, ha posto la sospensiva. 


Ferrovie sceeondarie della Sardegna. — 0t- 
tenuta la necessaria autorizzazione, saranno, quanto prima, 
aperti al pubblico esercizio i tronchi ferroviari Nuni-Villa- 
nova-Tulo, Gairo-Usassai e Gairo-Jerzu delle ferrovie secon- 
darie sarde. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — Aperlura 
del tronco ferroviario Patti-Naso Capo d'Orlando. — Il 
giorno 20 dello scorso mese è stato aperto al pubblico eser- 
cizio il nuovo tronco ferroviario Patti-Naso Capo d'Orlando, 
della lunghezza di km. 23.728, appartenente alla linea Mes- 
sina-Patti-Cerda. i 

Il detto tronco comprende le stazioni di Giojosa Marea, 
Brolo e Naso Capo d'Orlando e le fermate di San Giorgio 
e Piraino. 

Le stazioni di Giojosa Marea e Naso Capo d’Orlando sono 
provviste di telegrafo, di doppio binario, di piano carica- 
tore, di magazzino merci e di ponte a bilico, e saranno 
quindi ammesse a tutti i trasporti, tanto in servizio interno 
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che in servizio cumulativo con la ferrovia sicula occidentale 
e con le reti Adriatica e Mediterranea. 

La stazione di Brolo è provvista di telegrafo; per ora 
sarà solo abilitata, come le fermate di S. Giorgio e Piraino, 
al servizio viaggiatori, bagagli, cani e merci a grande velo- 
cità, limitatamente ai colli non eccedenti il peso di 80 kg., 
pel solo servizio interno della rete Sicula. 

A datare dal sudiletto giorno 20 sono state pure aperte 
al pubblico esercizio, con servizio limitato, la fermata di 
Sant'Oliva, posta fra le stazioni di Favarotta e Licata, e 

uella del Dirillo, posta fra le stazioni di Terranova e 
Biscari. 

Verrà altresì modificato l'orario dei treni del tronco-Ca- 
tania-Messina, stabilendovla fermata di tutti i treni misti a 
Mili ed attivando, limitatamente al servizio viaggiatori, ba- 
gagli e merci a grande velocità pei colli non eccedenti il 
peso di 80 kg., le nuove fermate di Contesse, Ponte S. Ste- 
fano e Ponte Schiavo. 


Tramvia elettrica Varcso-Prima Cappella. 
— Il Comitato esecutivo della tramvia elettrica Varese-Prima 
Cappella ha già concluso quasi tullì i preliminari di con- 
jo per l'acquisto di terreni che saranno attraversati dalla 

inea. 

Nel corrente mese di dicembre verrà poi convocata l’As- 
semblea generale degli azionisti. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Progello di ferrovia Pontre- 
sina-Majola. — La progettata ferrovia Pontresina-Bagno 
S. Maurizio Majola prevede come prima sezione il tronco 
Pontresina-Bagno S. Maurizio. La seconda sezione costi- 
tuisce un altro tronco fino al lago Campfer; la terza invece 
è più complicata, e comprende: un tronco fino a Crest'alta 
sul lago Campfer, piroscafo elettrico da Crest’alta fino su- 
periormente a Silvaplana, un altro tronco fino a Sils Ba- 
selgia, e finalmente un piroscafo elettrico fino a Majola. 
Però per ora si avrebbe intenzione di eseguire soltanto una 
piccola parte di questo programma. 


Ferrovia del Gottardo. — Il 27 novembre u. s., 
come abbiamo preannunciato, ebbe luogo a Lucerna l’as- 
semblea generale straordinaria degli azionisti, alla quale 
ne crano presenti 441 e 17 rappresentanti di Stati sovven- 
zionanti. 

La proposta del Consiglio d'Amministrazione di procedere 
col nuovo anno ad una riforma degli statuti, con effetto 
retroattivo nel 1893 venne approvata all'unanimità. Il fondo 
di rinnovazione di cinque milioni sarà ridotto. 

Alla adunanza del Consiglio d’Amministrazione della detta 
ferrovia tenutasi lo stesso giorno a Lucerna, alla quale pre- 
sero parte i consiglieri italiani, commendatore Borgnini e 
comm. Maraini, furono, fra le altre materie trattate, comu 
nicati i risultati finanziari dell’esercizio in corso, i quali 
si riassumono nei termini seguenti: 

Gli introiti dei primi dieci mesi del 1893 furono di lire 
11,882,136 contro 11,717,853 nel 1892, corrispondenti a 
lire 44,669 al chilometro. Le spese di esercizio furono di 
lire 6,222,084, corrispondenti a lire 23,445 al chilometro, 
cioè nel; rapporto di 52 50 circa su ogni fr. 100 lordi 
d’introito, 

— La Direzione della Ferrovia del Gottardo è stata autoriz. 
zata dal Consiglio d’Amministrazione a denunciare col 1° a- 
prile 1894 per un semestre la rimanenza non ancora cun- 
vertita del prestito 5 0j0 del Monte Ceneri, dell’importo di 
fr. 1,138,501. Inoltre venne presa conoscenza del rapporto 
della Direzione sulle trattative circa una congiunzione della 
ferrovia argoviese del Sud colla ferrovia del Gottardo. 


Ferrovie Francesi. — LaTvelocità dei treni. — 
Le grandi Società, riprendendo il servizio invernale, por- 
tarono un sensibile miglioramento nell’organizzazione dei 
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treni a grande velocità. Sulla P. L. M., il rapido delle 9.25 
antimeridiane compie ora il tragitto in 413 ore e 44 minuti, 
in luogo di ore 14.39, È una velocità di 63 chilom. all’ora. 
La Compagnia del Nora ha ridotto a 5 ore il tragitto degli 
espressi Darigi-Bruxelles. Essa ha organizzato tra Parigi e 
Lilla un treno che, percorrendo 74 chilom. all'ora, fa il 
tragitto in, 3 ore e 20 minuti. 

— Nuovo treno di lusso Parigi-Ventimiglia. — Dal 48 no- 
vembre la Compagnia internazionale dei vagoni-letti, d’ac- 
cordo colla S cietà P. L. M., ha attivato un nuovo treno di 
lusso Mediterranée-cxpresse tra Parigi e Ventimiglia e vi- 
ceversa. Non è che il ripristinamento del Nizza expresse che 
circolava due anni or sono. Questo treno è composto esclu- 
sivamente di vagoni-letli e ristoranti riuniti e intercomu- 
nicanti mercè passaggio ermeticamente chiuso. Tale treno 
parte da Parigi (stazione di Lyon) alle 7.29 pom. tulti i 
martedì e sabato per arrivare a Nizza il giorno dopo alle 
1.28 pom. ed a Ventimiglia alle 3.50 pom. Il ritorno da 
Ventimiglia avviene ogni lunedì e giovedì. A Parigi un 
treno di cintura avrà la coincidenza con il Méditerrante- 
expresse per la corrispondenza con Londra, Bruxelles e 
Colonia. 


Ferrovie Tunisine. — ll recente viaggio a Parigi 
del signor Rouvier, presidente generale di Francia a Tu- 
nisi, ebbe per iscopo, fra altro, di stabilire l'accordo tra 
il governo francese e la ferrovia Bona Guelma per elimi- 
nare gli ostacoli alla esecuzione immediata delle ferrovie 
tunisine. 

Il signor Rouvier e l’Amministrazione della Compagnia 
Bona-Guelma hanno accettato i termini della convenzione 
relativa alla esecuzione dei lavori. 

La rete concessa alla Compagnia Bona-Guelma consta 
delle seguenti linee: 1. da Tunisi a Susa; 2. da Susa a 
Kaironan; 3. da Susa a Moknine; 4. dalla Tunisi-Susa a 
Nabeul; 5. prolungamento della linea Tunisi-Hammam-Lif, 

Si comincieranno simultaneamente le tre linee intorno 
Susa. Il signor Rouvier è partito accompagnato dagli in- 
gegneri e dai rappresentanti della Camera di Commercio 
della Reggenza per studiare sul luogo i tracciati delle fer- 
rovie che il governo tunisino ha autorizzato di costrurre. 


Ferrovie del Congo. — Ecco un breve sunto delle 
notizie giunte dal Congo con l’ultimo corriere relative allo 
stato dei lavori delle ferrovie in quello Stato. Il binario 
era posato per chilom. 40.50 alla data del 10 ottobre. La 
massicciata era preparata per 45 chilom. e si riteneva che 
il 4° novembre sarebbe terminata per 52 chilometri. L’ar- 
mamento è stato sospeso provvisoriamente per accelerare 
l'apertura all’esercizio dei 40 chilometri. Tale esercizio do- 
veva iniziarsi il 15 novembre, ma sino dal 15 ottobre si 
aveva già cominciato a fare treni per trasporti pubblici. 
Gli studi raggiungono g'à al chilom, 200 l’antico tracciato 
dal quale non si scarterà che leggermente. 


Notizie Diverse 


Disastro ferroviario. — Nella sera di martedì 
scorso, 28 novembre, avvenne un gravissimo scontro fer- 
roviario nella stazione di Limito, ad undici chilometri da 
Milano sulla linea di Venezia. 

Il diretto n. 25, che muove da Milano per Venezia alle 
ore 23.25, parti nella detta sera in perfetto orario, Esso 
avvicinandosi alla stazione di Limito, doveva rallentare la 
velocità, pur continuando la corsa. Questo treno era com- 
posto della macchina tender (numero 1504), carro-bagagli, 
una vettura di terza classe, piena di viaggiatori, circa cin- 
quanta, per la maggior parte veneti e dalmali provenienti 
dall'America ed in viaggio verso la loro patria, una vettura 
diretta a Pontebba, una vettura-letti contenente cinque viag- 
giatori, ìl carro postale ed altre quattro carrozze di prima 
e seconda classe. Giunto il treno a Limito, e precisamente 
ad una cinquantina di metri circa da quella stazione, in- 
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contrò sul proprio binario il lreno merci n. 1122, prove- 
niente da Verona, e in ritardo di circa un’ora e mezza, com- 
posto di due locomotive, di parecchi carri e di alcune 
vetture vuote, fra tutti circa 60 veicoli. Il treno merci 
aveva abbandonato il binario di prima, per lasciar pas- 
sare il direttissimo proveniente da Venezia, e non potendo 
ritirarsi nel binario di scorta, giacchè questo può servire 
soltanto per un treno di 42 vetture, si era posto nel binario 
di seconda, per poter poi ritornare sul binario di prima e 
proseguire per Milano, per lasciare libera la via al diretto 
n. 25 soprannominato. 

Ma, passato il direttissimo, il treno merci nel mentre 
indietreggiava per ritornare al binario di prima fu incon- 
trato dal diretto, il quale, non fermandosi a Limito, aveva 
una forte velocità, quantunque non andasse di tutta corsa. 

Per avvertire questo treno in arrivo che la linea era in- 
gombra, fu chiuso il disco verso Milano, ma la nebbia im- 
pedì di vederlo; ì petardi non sono stati uditi e nemmeno 
Il Capo treno del diretto, prima di morire interrogato, disse 
di non aver sentito nulla. 

L'urto fu violento, ma non al punto da determinare lo 
sfasciarsi delle locomotive. Anzi alcuni viaggiatori che erano 
nelle ultime carrozze assicurano che la scossa alla coda fu 
relativamente lieve. 

Ciò che ha cagionato la vera catastrofe è stato lo scoppio 
dei serbatoi a gas, dei quali era provveduta inferiormente 
ognuna delle carrozze. Appena avvenuto l’urto, si udì una 
forte esplosione. 1 serbatoi s'erano rotti nello scontro e le 
carrozze erano state d'improvviso ravvolte in un’atmosfera di. 
gas. Lo scoppio fu determinato da causa non ancora accertata. 

Si urtarono le due teste dei treni. Tanto la locomotiva 
del diretto, quanto le due del treno merci furono fortemente 
avariate nelle parli inferiori; eccetto i primì due carri inerci, 
pieni di sacchi, gli altri rimasero pressochè illesi; sconquas- 
sati completamente invece furono tutti i primi veicoli del 
diretto. Il tender della prima locomotiva del treno merci 
ruppe il fumaiuolo della seconda locomotiva, appoggiandosi 
sopra ad essa, ed il tender di questa si appoggiò sul primo 
carro che rimase sconquassato. Dei sacchi di mercanzia e 
delle casse erano sparsi all’intorno. Del treno diretto due 
vagoni tutti infranti, bruciacchiati (la vettura bagagli, lo 
sleeping-car) formarono un aggrovigliamento di legni e di 
ferramenta, tanto essi si sono disfatti e contorti. 


Il carro della Posta rimase quasi intatto. 

L'avviso del disastro, dato mediante campana d'allarme, 
‘giunse alla Stazione Centrale di Milano alle 0.15 (ore 12.15 
ant. del mercoledì); ma nessuno poteva immmaginare la 
gravità, non funzionando il telegrafo, perchè rotti i fili. Fu 
con tutta premura allestito un treno con barelle, arn'amen- 
tari chirurgici, bende, ecc. Furono subito richiamati alcuni 
medici dipendenti dalle Direzioni delle due Società Adria- 
tica e Mediterranea. 

Il treno mosse dalla stazione alle ore una e mezzo: in 
esso salirono parecchi funzionari dell’ Adriatica, ed anche 
della Mediterranea, le guardie ed i carabinieri che si tro- 
vavano disponibili nella stazione cer trale. | 

Dal Comune di Pioltello, chiamati d»| suono della cam- 
pana a martello, arrivarono di gran frettta ì carabinieri, le 
guardie campestri con alcuni contadini. Tutti si prestarono 
a spegnere il fuoco e a trarre in salvo quante più persone 
era possibile. 

L’essersi ammionticchiati i carozzoni rendeva però asso» 
lutamente difficile qualunque salvataggio. La scena era stra- 
ziante. Le grida alte, disordiuate, s'elevavano al di sopra 
del rumore assordante, del frastuono, dello schioppettìv dei 
materiali, che si andavano bruciando. 

Si lanciarono delle corde; due o tre furono fortunati di 
afferrarle e di uscire da quel cratere di fuoco, formato dai 
carrozzoni incendiati. 

Gli altri disgraziati, nonostante ogni sforzo, ogni eroico 
tentalivo da parte di coloro che volevano trarli a salvamento, 
dovettero miseramente perire fra spasimi inenarrabili. 

Il numero dei morti non si potè ancora constatare, ri- 
tiensi sieno oltre una ventina, 2 quasi altrettanti i feriti, 
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Dalle prime indagini compiutesi sembrerebbe assodato che 
la manovra dei dischi sia stata realmente eseguita, e siano 
stati pure scaglionati alcuni petardi d’ allarme lungo il bi- 
nario, che doveva percorrere il diretto proveniente da Milano. 

La nebbia ha impedito che il disco di segnalazione fosse 
scorto dal macchinista del diretto, e per una disgraziata com- 
binazione non venne udita l'esplosione dei petardi perchè 
precisamente nel punto in cui erano stati collocati, il di- 
retto ebbe ad incontrarsi col direttissimo proveniente da Ve- 
nezia, e un altro treno che lo seguiva, per cui il rumore 
dei treni in corso ha coperto il colpo dell'esplosione. 

La catastrofe avrebbe avuto conseguenza lieve senza l’in- 
cendio dei due vagoni, duvuto allo scoppio e all’incendiarsi 
del gas; e l'impossibilità di prestar pronto soccorso alle 
vittime dell'incendio. Il personale delle macchine rimase 
quasi illeso, meno un fochista del treno merci. 

Si deve lamentare l'insufficienza dei binari di servizio 
troppo corli pei treni anche di media lunghezza. Quello di 
Limito ha una lunghezza di 42 metri, mentre i treni supe- 
rano di molto tale lunghezza, specialmente quello merci. 

Sarebbe ora che il Governo si decidesse a stanziare i 
fondi per mettere in assetto regulare le diverse stazioni, 
specialmente per i binari di servizio, dappertutto deficieuti, 
deficienza che può cagionare ed essere causa prima di gra- 
vissimi accidenti, come nel deplorato caso presente. 

Sappiamo che oltre a tutte le Autorità locali, tutto il per- 
sonale della Società Adriatica si prestò con zelo sul luogo 
del disastro per portare assistenza e dare disposizioni. L’in- 
gegnere cav. De Roberto, delegato per l’esercizio a Milano, 
l’ing. Mottura, della Manutenzione, il cav. Salamanca, capo 
stazione della Centrale di Milano per l'Adriatica, stettero 
quasi tutto il giorno sul luogo del disastro. Giunse pure da 
Bologna il comm. ing. Lanino, direttore dei trasporti, e da 
Firenze il comm. Borgnini, direttore generale della Società 
Adriatica. 

Tutti sono compresi dell’immensità del disastro dovuto a 
cagioni accidentali e imprevedibili. Malgrado ciò, una severa 
inchiesta è stata ordinata, e riferiremo a suo tempo il ri- 
sultato della medesima. 


Un nuovo appareechio per la ventilazione 
dei vagoni. — Un nuovo congegno, per la ventilazione 
dei vagoni, molto semplice e molto utile fu esperimentato 
ieri l’altro sulla ferrovia Nord Milano in un vagone viag- 
giante da Varese a Como. | 

L'invenzione consiste in una specie di orecchietta o im- 
buto applicato a tutti gli spiragli che stanno sopra i fine- 
strelli dei vagoni, in modo da funzionare come tromba a vento. 

Le aperture delle orecchiette guardano tutte in una eguale 
direzione da un lato del vagone cd in direzione opposta 
dall'altro. 

Avviene così, c.e una volta in moto il vagone, Varia è 
forzata ad entrare dalla parte in cui le orecchiette sono 
rivolte in direzione «ella corsa, ed è asportata dall'altra 
per effetto di velocità. 

La ventilazione è fortissima, ma non disturba menoma- 
mente i viaggiatori, perchè avviene solo nella parte alta 
dello scompartimento, ove appunto si eleva l’aria calda e 
viziata. 

Così, oltre ad una corrente d'aria continua nel vagone, 
si otterrebbe, durante l’estate, il raffreddamento della co- 
pertura del vagone stesso. 

La ventilazione poi avviene sempre senza bisogno di 
muovere l'apparecchio in qualunque senso il vagone viaggi. 


3l più gran viadetto in Germania. —- Allual- 
mente in Germania sì sta costruendo un grande viadotto per 
la linea ferroviaria Solingen-Remscheid, che deve servire al 
traffico di uno dei più importanti centri minerari della Ger- 
mania. Questo viadotto della lunghezza di 492 metri è inte- 
ramente costruito in ferro. | 

La travata centrale è portata da un arco elittico che posa 
sopra due pile diritte. 

La sua corda è di 167 metri e 40 cent. e l’altezza è di 
105 metri al disopra del fondo della valiata. 
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Le altre travate in numero di sei, sono sopportate da pi- 
loni diritti che posano sopra enorni blocchi di muratura. 

Il peso totale del ferro necessario alla costruzione del via- 
dotto è di 4,100 tonnellate; il volume della muratura sop- 
portante ì piloni è di 13,080 metri cubi. 

La posa della travata centrale ha necessitato la costruzione 
di un ponte di servizio elevato 30 metri ai disopra del suolo. 
Il costo totale dell’opera è valutato a 3,125,000 di franchi. 


Ua produzione mineraria in Italia. — È 
stata pubblicata l annuale relazione dell’ Ispettorato delle 
miniere, per il 1892. 

Risulta dalle accurate monografie unite a questa rela- 
zione, e riguardanti i varii distretti rel Reznò, che nello 
scorso anno la produzione mineraria del Regno subi un non 
lieve regresso, essendo discesa da circa 180 milioni nel 
1894, a 74 milioni. 

Soltanto nello zolfo il minor valore della produzione fu 
l’anno scorso di 5 milioni e 304 mila lire. 

Nelle officine siderurgiche scemò di 14 milioni il valore 
della produzione. 

Calcolando tutta l'attività delle miniere e delle cave, il 
valore generale della produzione fu di 394 milioni. 

Vi fu una diminuzione di circa 18 milioni. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag 
guagli nelle InrorMmazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandiu 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavors Pubblici. 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale, 


Rete Adriatica. — L 84,000 *. progetto lavori di consolidamento 
di un muro di sostegno sulla ferrovia Udine-Pontebba; 
L. 6,700 *, proposta lavori per prolungare la galleria artificiale 
verso Solmona; 
L. 1,410 *, preventivo per impianto colonnini e fanali per illu- 
minazione sul piazsale della stazione di Benevento; 
L. 6,110 *, proposta completamento ferrovia Viterbo-Attigliano. 


Rete Mediterranea. — L. 32,000 *, progetto per completare e 

ordinare la galleria di Cucciago, ferrovia Milano-Chiasso; 

L. 2,020 *, preventivo per impianto servizio telegrafico sul tronco 
Nicotera-Ricadi, ferrovia Reggio-Castrocucco ; 

L. 1,992.70 *, proposta per sostituzione di rotaie in ferro alle 
colonne di pietra sulla ferrovia Taranto-Brindisi ; 

L. 1,500 *, preventivo per spostamento di un pilastro sulla linea 
Genova-Pisa. 


3. — Garè aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (28 dicembre). — Appalto * pe 


la costruzione del tronco Pergola-Acqualagna della ferrovia Sant'Ar- 
cangelo-Fabriano, Importo L. 5,900,000. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero dei Lavori Pubblici (20 novembre). — La provvista 
dei ferri minuti del modello Meridionale e del modello n. 2 ex A. I,, 
occorrenti per l'armamento dei tronchi Fabriano-Pergola e Acqua- 
lagna-Urbino, della linea S. Arcangelo-Fabriano e delle stazioni di 
Barletta, Faenza, Brescia, San Y.eno, Piadena, Mantova, Casarsa e 
Viareggio in tre lotti fu aggiudicata come segue: 
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1° lotto: quint. 2311.18 stecche corniere e piane d’acciaio dolce 
omogeneo, col ribasso del 2 60 0/0 alla Società Alti Forni Fonderie 
ed Acciaierie di Terni. Concorsero anche le seguenti Ditte: Stabi- 
limento metallurgico di Piombino coll'1.90 01/0; Tassara Filippo e 
figli, di Voltri, coll'1.89 0/0; 

2° lotto: quintali 3,605.70 piastre di ferro, col ribasso del 3 00 
allo Stabilimento metallurgico di Piombino. Concorse anche la ditta 
Tassara e figli, coll'1.85 010; 

3° lotto: quintali 461.09 chiavarde di ferro con rosetta; quintali 
1,518.06 arpioni di ferro, col ribasso del 3 010 allo Stabilimento me- 
tallurgico di Piombino. Concorsero anche le seguenti Ditte: Macchi 
Izar e C. di Milano, col 2.17 00; Tassara Filippo e figli, coll'1.80 0,0; 
Pozzi Giuseppe di Milano, coll'1.75 0j0. - ' 


5. — Contratti 
stipulati dalle Societa Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 25 novembre). — Colla 
Ditta Spadaccino Pasquale di Napoli, per appalto lavori di sistema- 
zione e consolidamento falda a monte della trincea fra Mignano e 
Tora Presenzano; 

Colla Ditta Lazzarini Gustavo, per costruzione di un muro in 
sostituzione di altro asportato dalle piene del fiume Basento fra Campo. 
maggiore e Calciano; 

Colla Ditta Friedrich Krupp di Essen, per fornitura di 58 cuori 
semplici capovolgihili in acciaio fuso per crociamenti di via; 

Colla Ditta Luigi Galigani di Pistoia, per fornitura di N. 1989 
pezzi speciali di legno quercia rovere per scambi e crociamenti della 
complessiva cubatura di m° 297.992; 

Colla Ditta Larini Nathan e C. di Milano, per fornitura di 8 
pompe a vapore su carro per la lavatura delle caldaie delle locomo- 
tive: 

Colla Ditta Scalfati Francesco, per costruzione galleria artificiale 
fra le Stazioni di Ponte S. Cono e Romagnano; 

Colla Ditta Calvi Domenico, per consolidamento trincea fra Cam- 
pomaggiore e Calciano; 

Colla Ditta Caratù, per sistemazione trincea fra Mercato S. Se- 
verino e Montoro. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Genova (20 dicembre, ore 10, 2° asta per deserzione 
primo incanto). — Appalto dei lavori occorrenti per la costruzione 
della strada comunale obbligatoria da quella detta della Scoffera alla 
frazione Marsiglia, primo tronco, dalla detta strada della Scoffera 
alla frazione Calvari, in territorio del Comune di Davagna (metri 
17834.50). Importo L. 40,950. Cauz. provv. L. 2000. Cauzione def. 
L. 4000. Fatali a giorni 15. : 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (13 gen- 
naio, ore 10 ant., unico e def.). — Appalto dei lavori occorrenti per 
completare la costruzione del 3° tronco della strada provinciale n. 55, 
fra S. Giorgio Lucano e la sponda sinistra della fiumarellla di Na- 
poli (m. 6550.72), Importo L. 595,878.32. Cauz. provv. L. 80,000. 
Cauz. def. il decimo. 


III. — EHF'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione straorlinaria Genio Militare pei lavori R. Marina 
— Taranto — (11 dicembre. ore 11, unica e def.). — Fornitura di 
kg. 2500 di ferro profilato ad I, a L. 0.35; kg. 6100 cancelli or- 
nati a L. 0.75. Consegna a giorni 80. Cauz. L. 600. 


Municipio di Torino (19 dicembre, ore 14, unica e def.). — For- 
nitura in due lotti della provvista di pietra da taglio (sienite) della 
Valle d'Andorno pel quinquennio 1894-1898. Importo per lutto lire 
20,000 circa. 


Arsenale di Costruzione — Torino — (19 dicembre, ore 16, unica 
e def.). — Fornitura di aceiaio: kg. 1110 dolce in verghe e chi- 
logr. 2360 duro in lamicra, a TL. 0.40. Cauz L. 139. Consegna a 
40 giorni. 
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Aggiudicazioni. » » Sarde (preferenza) » 290 290 
. » Secondarie Sarde . » 810 295 
Ministero della Marina. — Pietro Micheli, Genova, serbatoi » » Sicule » 610 610 
d'acqua a filtro, L. 2600; Buoni Ferrovie Meridionali . » 597,50 597.50 
Giani Giuseppe, Torino, macchine per tubi-caldaie, L. 3350; Vbbligazioni F pila Adriatiche Mediterranee 
Masera Antonio, Torino, macchina universale, L. 3500; » Sicule 4. B. C. D. » 296 293 
Ansaldo e C., Sampierdarena, 4 viti senza fine, L. 1447 .20; » » Centrale Toscana. » 520 920 
Way e Pellizzone, Torino, chiavarde e dadi, L. 13,533.70; » » Cuneo (2° emiss.). » 815 315 
Società Veneta, Treviso, macchina per tubi, L. 4953; . . Gottardo 4 °/,. » 102.90 102.50 
Dousseldorfer, Dusseldorf, tubi d'acciaio, L. "6500; s » Nord-Milano . » 256.50 256.50 
Pellegrini e Peroni, Milano, oggetti di bronzo, L. 7494. 20; » $ Mediterranee 4 0,0 . » 46550 467.50 
Shaud, Muson, Londra, macchinario per pompe, L. 37,000: o » Meridionali . . » 307 304 
Hiugley, Liverpool, catene, L. 11 3,700; » » Meridionali Austriache. » 352 351.50 
De Luca, Napoli, pompe a vapore, L. 8750. » » baletmo:Macala Trapani » 314 313.50 
» "» n i 2° erniss. » 800 299.50 
x . » ontebba » 451.50 456 
GUIDA DEGLI AZIONISTI | > > Romeno. 2/2 120. 2% 
VA » » Sarde, serie A. . . » 307 303 
» » » serie B. . . . » 807 306 
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 9 » » 1879 n 297.00 297.50 
3 ” » Sassuolo-Modena . . . » 282.50 232.50 
9bre 25 10bre 2 » » Savona . . . «0, » 304 303 
Azioni Ferrovie Biella . . +. IL. 405 405 » 7 Secondarie Sarde. . . » 390 390 
”» » Mantova. Modena (non bollate} » 150 150 ” » Sicule 4 0/0 oro . . . » 440 437 
» ) » (bollate) . . » 80 80 » LD) Tirreno . . n 452 458 
i È Mediterranee E; 496 » D Vittorio Emanuele . » 304 308 
» » Meridionali. . . . . .. » 616 612 —— Pe 5 peealiendlale she pie enla lee 
” » Pinerolo (1* emiss). . . . » 337 337 : ; : 
» » » (2° n ). ... » 800 300 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITAL'ANA PER LE STRADE F5QUATE Deb MEDITERRANEO 


n e -_—- - _——_—_-- 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall'11 al 20 Novembre 1893. 


— — e —— —— - — —e__————__—_——___- 


RT n RETE PRINCIPALE 0) - RETE SECONDARIA 
°° ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO . 
... dita Differenze corren i precedente Vifferenze 
Chilometri in esercizio . . 4190 4194 — 8 1019 907 + 113 
Media . ..... . 4190 2191 —_ | NI 907 + 937 
Viaggiatori. . . . . i 1,208,510 12 1,244,204 52 |— 35,694 40 69,660 28 92,652 39 [+ 17,007 89 
Bagagli e cani. } | 63,076 46 18,339 57 | — 50.263 11 2,038 08 1,295 21 1a 7142 87 
Merci a G.V. e P.V. ace. 820,162 14 337,309 65 |— 17,147 51 11,887 87 11,433 95 448 42 
Merci a P. V. . . .' 1,497,298 40 1,569,988 S6 |— 72.690 46 53,823 94 47,889 19 |+ 5,934 75 
TOTALE . 18 3,089,047 12 | 2,219,842 60 | 130,795 48 ‘197,409 67 118,275 74 |4- 24,198 98 


‘mi inidgi lira ii pri o ia Si Di DEA fari ian Si —__- —- EA, PELA 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1898. 


19,183, 681 47 | 20,324,169 81 i 34 802,812 08 |} = 985,400 80 |— 182,588 72 

880,724 60 884,729 74 4,005 14 16,664 75 25,253 60 |— 8,588 90 
4,720,759 21 4,6938,666 21 + 22,093 00 136,061 43 168,250 75 | — 32,219 32 
43, 114 S5 137,415 38. 734,330 47 [+ 3,034 91 


Viaggiatori . “| 

Bagagli ecani. . . . 

Merci a G. V. e P.V. acc. i 
| 
| 


Merci a P. V. i 22/041,502 55 | 22,085,217 40 
TOTALE . | 46,826,667 83 | 47,992,783 16 |.-1,166,115 33 | 1,692.953 64‘ 1,919,815 67 |— 220,362 03 
Ercdotto per cnilometro 
della decade. 2/0... 737 24 768 28 | 31 04 134 85 124 89 [+ 9 96 
riassuntivo . 11,175 82 11,451 39 |— 275 53 1,720 48 2,109 50 |— 38902 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOGIBTA ITALIANA- PER LE STRADE" FERRATE” DELLA SIC GILIA 


14" Decade — Dall’ 11 aì 20 Novembre 1893 


RETE PEIREINC e ALE 


“— Media © fo 
GRANDE PrecoLa | IxtRorti PR: PRODOTTI 
ANNI Viaagiatoni Baaaati VELOCITÀ VELOCITÀ | FUORI TRAFFICO TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 82 684 00 567 00 10.751 00 110.325 00 126 00 210.453 00 609 00 346 00 
1892 103.969 00 2.496 00 9.731 00 122.709 00 1347 00 240.302 00 609 00 395 00 
Differenze nel 1893 | — 21,285 001 — 1 1929 00. 00 | na 1. 020 00 — 6.384 o î —_ 1 271 00. 29,840 00 » —_ 49 00 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 NOVEMBRE ‘1893, 
1893-94 1,250.707 00 24.774 00 163.916 00 1.672.936 00 12.075 00 3,124.438 00 | 609 00 5.130 00 
1892-93 1,443.027 00 31.261 00 163.377 00 1 656.537 00 13.074 00 __3,8 312.876 00 | 609 00 5.440 00 
Differenze nel 1893 | — 192.920 00 — 6.487 00] — — 4.431 00] + 16399 00 | — 999 00 | — 188.438 00 | » — 310 00 
BRE FE COMEPILILESMSMENTAREK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 23.433 00 311 00 981 00 14.676 00 55 00 39.456 00 411 00 98 00 
1892 26.180 00 189 00 1.599 00 13.922 00 68 00 41.958 00 300 00 140 00 
Differenze nel 1893 | — 2.747.000 | + 12200Ì — — 61800 | + 754 00 | — 130] — 2.502000+ ni] — 44 00 
i PRODOTTI DAL ic LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1893. 
1893-94 347.995 00 3.736 00 22.462 00 127.981 00 1,501 00 103.655 09) 348 00 1,447 00 
1892-93 336.275 00 2.542 00 22.160 00 115.346 00 445 00 477.563 00 239 00 | 1.998 00 
Differenze nel 1 1898 — + 1172000 | + 894 4 00 | + 302 00 | + 1261500] + 556 90. 900! ca 26,87 00 | + 109 00 | — 551 00 
SARCA lune SME MERO sii Lili delie area a pass 
PRODOTTI DEL MESE DI OTTOBRE 1893. 

- i Torino-Cirid- oli Coat Mondovi | Saasi-S Basuluzzo- SNTEOne 

Torino-Rivoli Danza Castellumotita Santhià-Biella | Fossano-Mondoy Sassi-Superga Frugarolo Su 1 Di 

Chilom. 12 | Chilom. 32 | Chilom. 23 | Chilom, 30 | Chilom. 24 Chilom. 83 | Chilom 9 | Chilom. 44 

Grande Velocità. 15,543.35 37,995.25 29,670.95 om 34,269.25 3.890,00 4,091.85 1325.05 13,096 G5 

Piccola Velocità. 407. 45 10,979.45 12,058.30 | 30,043.65 488.85 _ 19.00 __1972.10 4 503.05 

- Tora: | 15,950.80 | —48,974.70 41,729.25 | 64,312.90— 4,378.85 | 4,110.85 1497.15 — __m 604.70 — 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — |||MAGCHI, IZAR E C. 
DI I COSTRUZIONI METALLICHE MILANO 


diretta dall'ing. GIUSEPPE, KAISER Via Carlo Farini, N. 27 


| 
DIREZIONERZUFFICI ED OPIFICI [MECCANICI (fuori Porta Garibaldi) 
| 


in Castellammare (Stabia) 


ra FABBRICAZIONE MECCANICA 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA DAEIOnALo ni ol , . A 
conseguite le maggiori ri-ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878 ossia le i al Mer:to ed al Progresso a Vienna ed una Bolloni, Ramponi 0 Chiodi 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1581 in Milano e del 18S4 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense magziori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una Medagla d'uro per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la arande ed unica medaglin d'oro, votata dal Manicipio di ‘Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Pacse. ; i 

All'Esposizione di Torino, l Impresa ottenne tre grandi D'plomi d'onore, ossia 
uno pel inateriale mobile aa ed i due unici vini concessi dalla Giurìa FRATELLI PASTORI 
Da specialità dei punti metallici, delle tettoie e delle an al aria compressa. di | 

IMPRESA INDUSTRIALE IPALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio | 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di I FABBRICA 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere : 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, \a fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


DI 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel I LIME E RASPE 


Naviglio dello Stato. | 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri GRATA IR ATRIA 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO T e) RI N e) 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al Via Finanze, Num. 13. 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. i 


166 ___Monitore delle Sti delle Strade Ferrate 


Gina Nezinale del OFFICINE, di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della furza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — A:nsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 

— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 

— Facilità di nettamento — Grande riserva d'acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

| Applicazioni fatte a tutto il 31 dicembre 18%5: 145,670 metri quadrati di superficie 
© di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 
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Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


> A GHENET. latita di Cantele CORE E, ANTRACITE 


Premiato Stabilimento di SPEZZATO 


Copertoni impermeabili Ign s odi ro ||-— PST uno domensio 


intrecciato 
per ferrovie, tramvie 


per la chiusura Servizio di dettaglio 
spedizionieri, ecc. 


llallall 

| 
I i | Giardini. Forcovie, a domicilio 
III Tramways, ecc. |PREZZI RIDOTTISSIMI 

cos ' lar pemaGua DAndENTO, si 
= Sp. Nazion. Jor 
Via Cellini, 28 | A. redige i Bi CHARVET 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | ‘St spediscono gradis alsegutio Se glio da 


"| 


e degli interessi materiali — 767 


* 


I IEe, — — —- —_—- 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
OSSERVAZIONI. 
Dai Lonpra Parici L 98). na PARIGI Piolibmni acii 
punti contro indicati O (2) (Diritto di porto compreso) (9) 
alle EGG la e eri e (1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
2a la 2a la 2a validità la 2a validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 


la 

Stazioni sotto indicate:| classe | classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio | italiane a loro scelta. 

via Calais. ... |166 S5/116 55, 90 75' 61 ua — {187 85.45 giorni {147 60/106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 

via Boulogne .. |160 25/112 05, di 10 franchi. 
Milano via Calais. +... |180 90129 15 104 85) 72 25 i212 25/199 30/45 giorni {166 83|119 —'80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 

via Boulogne . . {175 60 124 65 i quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 

via Calais. . — | — (141 75 9730] — | — — — 216 85'154 —'30 giorni 


classe | classe | classe | classe 


——————u'-|—T——_—— T_T —&& 


Torino 


Venezia via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genori nr Calais. ... (187 —[181 — 111 40| 76 05| — — — — _ —_ 
via Boulogne .. |180 90 126 50° (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova | per la Ferrovia di cinta. 
Livorno SVis Calais . . . . [209 90'147 05 184 30) 92 101 — _ — —_ — — ss (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. (203 860-142 55. recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Firenze via Calais... . |217 30) 152 25 141 70| 97 30! — — — —_ —_ —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. {211 30 147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais. ... 249 —'174 40 178 40/119 45) — — —_ _ _ — Falconara per Roma. — Allo etexso modo nel senno in- 
via Boulogne . . | 242 901169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais... . 1279 85 196 — 205 60/142 il 50/953 95 6 iuesi (*°) _ _ — nara-Koma-Napoli ove, presentando al Cap»-stazione il 
P via B.ul:gne .. (273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 


gere l'itinerario a Foggia. 
— —_ — _ _ _ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
. Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
— — — + — _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
S — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 


Via Bologna 
via Calais. ... {224 60/157 30 149 — [102 35 
Firenze }via Boulogne . . |218 50|152 80' 
Poma via Calais. ... [263 851184 80 188 25/129 85 
via Boulogne .. |257 75/180 80. 
via Calais. ... |294 80/206 50 220 60/162 45 


Napoli via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais 825 851228 20 251 60/174 20 543 25399 80 6 mesi (°) — — _ (4) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. (819 75/223 70 I I torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via {via Calais |302 65|211 95 227 05/157 — 525 45 886 80 8 mesi — _ —_ viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 


Bolog. {via Boul. |296 55, 207 45; di viaggio circolare interno italiano. 


; Via \via Calais ‘369 25/259 75 295 —/205 80, — 
MOSsinA ) napoli via Boul. j863 25;255 25) — | 


_ ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO 
si da i Treno di lusso lf == = = = | i 
PENINSULAR-EXPRESS 
STAZIONI 1° e 22 CLASSE 1a e 2a CLAS8E settimanale STAZIONI [lee 2: CLASSE[la e 2: CLASSE [12 e 2a CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
(*) l (*°*) CE 
Ch.-Gross Par.) 8 — a.j10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 8 15 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Londres ; 
Victoria. . —|8—a. 9 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Douvrres...... di. 955 a. 2 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p. MA... °°° 3» p. —_ 1110 p. 
(era di Gresowieh).( Arr.[1180a.] 2 3 2 20 pomer. 12 10a. 1210 p. Firenze. ...... — 928p. & 6202 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. I Brindisi. ... — 6 10 a. _ 535 p 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bu 2 52 pomer. 1 04 an. 1>»2. Ancona... . — 850 p. — 550a. 
Boulogne-Gare . .( Arr. 1— p.| 218p. _ 1492. —_ Bologna. ...... — 135a. —_ 10 30 a. 

(Buffet) Par.| 102p.| 228p. — 151a. _ Alessandria. .... — 6382. _ 509p. 

Amiens (Buffet) . Arr. 246 p.| 859p. 5 12 pomer. 3 4 a. 8 802. Torino. ...... Arr. 8252. — 1-p 
Par. 251 p 40! rp R_17 piror. 3492. 3935n Brindisi. (...0 e (1 2102 650. 
Arr.| 436p.; 547p.1 7 — pomer. 5 462, - +... Par. = 3 NI n è 
° 5 Na lipasi 8202. 21 p. 5 p. p 
Paris-Nord(Buffet) É a dra ORE 815p. 850p./1035p. 810. 
Par. 72% pom. 6 23. 60 5 Livorno. ... — 10 27 p. » 4102. 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — Aa 7 lo Me 2 Firenze. ... — 850p. » > 1145a. 
“13,2: classe | ls @ 23 clusse | lacl. 1x2acl. 4° Piga. , 0.0.0. 10 58 p. 255 a. 504a 245 p. 
Y | fSan-Remo... — 7126p. » 4» an. 118p. 

Paris-Lyon (Buffet)Par. 9 — p. 9 10 p 925a.| 215p. . 815 6.35 9 08 115 
Dijon e e 00 0 0 è Arr 1 57 a. 2 29 a 2 24 P. U 13 p. 10 52 AL. Genova . ui PSR A. lag ie 10 505 

Genàre ; ...— » 8 56. 1147p.| — nai Torino. .. . ... Arr. 1558. — {1010a.{1245p. p: 
Aix-les-Bains. sos — 6 34 a. ti 58 a. 10 45 P. 12 28 a. 3 18 PD. Milano die a . Par. » 10 40n 8 18 D. 
CRAMIDGrE sce 6 57 a. 8 80n 11 24 p.j1258 a. 8 39p. Novara ....... — 4500, 11402 916 p. 
Ponso i ° A6ll'E ° 9 42 A. 1 33 p E 830 a. 640 p. Torino. ced ds Arr. 820. 1 40 p 11 10 P. 

orino (ora dell'Europa Pie a — 
— Torino. o 0° e e è Par. 835 R. 220p. 1l 25 P. beni 
contra le-(0) 2 AI: 2 20 p. A e a 11 12p. Moie. S- .. (R00D: Saup: io — 
i » 42 p. 815p. 4568.) — 
Torino. ...... Par. 240p. 755p _ 8452. Chambéry. ..... 
Novara .......- 1365, 9 51 p bagni 10 42a sir 3085” 5205 Ino = 
Milano. . . >.» + Arm.j__535p, | _1106p. | Ma Dijon ss... 1118p. 1432. |1186a.| 110p. 
Paris-Lvon (Bu A 4431. 6 45 a. 5 34p.| 554 p. 
Torino... .... Par. 245p. 8 10 p. — 84021. doo be Ab lenti to Sy rn 
Genora..'... . 6 14 p. 11 21 p. —_ 12 » p. Paris-Lyon (Eni par 738 antim. 6 58 p. 
| San-Remo. ., —| 1123 P. 847a. — 459 p. Arr. antim. 149 p. 
Piaà.. cus 10 58 p. 3 132. — 434 p. : 

Firenze... . —| 12504. 730. = 6 54 p. Paris-Nord(Bwffef) 10, 22 classe Pranso 

Livorno. ...—-| 1130p. 5 452° —_ 522 p. (9) 1a 2a, 8 cl. 
Roma Lo vee, 6 35 a. a — dra Par. 8 — antim. d9-p. 

apoli. © 0000 ao — 1 36 P. 6 D. SELE a. 9 45 antim. 1 47 . 
Brindisi... ....— » » = 6 20 p. Amiens (Buffet) oa 9 50 antim. 10 52 pi 
Torino. . .....Par| 245p, 710p. —_—|8402.|] 11209. |[BonlogneGare. {Arr 11-25-antin: 12 83 a. 
Alessandria. ... Arr. 4 18 A 9 » p. —_ ni 13 a. 12 50 p (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 35 a. 
Bologna. ...... — —_ 2122. _ | 252 p. 3830. (ora francese) .{ Arr. 12 25 pomer. 123 a. 

Ancona... . — _ 7»a. — ‘1115p. 928 a. Calais-M. (Bufet)) — 

Brindisi. ...— — 10 17 p. —  I1> a. 750p. Mii di Grecawich) . 12 45 pomer. 18902. 
Firenze... .... — — 6 2021. — 6 15p. Douvres. ...... 2 45 power. 4—-a. 
Roma e 0 6 0 0 0 00 ni 12 50 P. n 11 50 PD. Londres Victoria DI Ave. 4 30 pomer. 5 55 A. 
Napoli. . . . . . . Arr — | 639p. — 7108) ===" (Ch.-GrossArr. 4 30 pomer. 555 a. 

( Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande a Cintura. Ret in tum. (1) Facoltativo in corrispandenza con la Valigia delle Indie. 
ld L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minati sull'ora francese. Tera dell’ ‘Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. _ 
"OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i N provenienti dall' ‘Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 


viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 82 classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per onlogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1' classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
rigi-Lione a 9 p. — Di P.-L. -M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 a. 


o da Parigi-Nord alle 8 a. 
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n Meccaniche — Sarona 


(Provinèia di Milan o) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno sì costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


‘evetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 

Sa di i Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brirk. n Tacco 

mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza € 

er l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar n 

\isce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 
Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno sì sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. DE 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Dai arte: 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, al velocipedi, ai ca- 
relti ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. ; 

Per la sua leggerezza e robus'ezza, pel poco spazio che occupa, per ls 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del sel vizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
pp pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
ques‘o viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
ia | w 
"4 battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lovti perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. « 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CaxiLrA 8 BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


e degli interessi inateriali 


—__ 


a condizioni 


a Vendere assai vantaggiose 


N. 2 GRUE complete 


portata da due a quattro tonn. 
in perfetto stato. 


Per schiarimenti e trattative 
dirigersi alla DITTA 


FIGLI CHARVET 


TORINO. 

A richiesta si spedisce il disegno. 
—__P. CASANOVA, Libraio-Editore — 

TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGRGNERE. CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 480 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1 ©. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 
grafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
delle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


1887, 


vos 1: FOGNATURA DOMESTICA 158% 
Ing. E. BIANCHI-MA LDOTTIO 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


——_—__ —_______—& 
——_—_—_—t_m 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell'Ingegnere. 
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Horde. D.R. PN? 446. 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


—________+- 


ANNO XXVL 


ne consente 


Sabato, 9 Dicembre 1893. 


Num. 49. 


“MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


———_———— —————€——6—_—t_€€€ 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 
PER L'ITALIA... 0.0.0... L. 20 11 
Per L’EsTtERO ......... » 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......0.....Cent.30 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


I.e Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


mr 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Strade Ferrate del Mediterraneo, Esercizio 1892-93 (Assemblea Generale degli Azionisti, 


—— 


2 _— 


fine)— La grande ferrovia Siberiana. (Continuazione). — Informazioni particolari del MoNIToRE. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida 


degli Azionisti) — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


se” Esercizio 1892-93 


N A 


dI a 
VA ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI. 


F 


(Continuazione e fine. — V. Num. 48) 


Materiale rotabile. 


° Nel gennaio c. a. il Governo mise a disposizioue della 
Società, per acquisto di materiale rotabile e d'esercizio sui 
fondi di prima dotazione delle linee complementari per 
l’anno finanziario 1892-93, un credito di un milione di lire. 

La Società propose di utilizzare tale somma nell’ac- 
quisto di: 

N. 6 locomotive a 4 ruote accoppiate G. V., 

» 4 carrozze miste di 12 e 2° classe, 

» OG carrozze di 2° classe, 

» 4 carrozze di 3° classe, 

» 20 carri coperti per trasporto merci, serie 7, 

» 37 carri scoperti per trasporto carboni, da 16 tonn., 

serie Z, riservando la somma di L. 62,000 circa per la 
provvista di macchinario d’officina. 
. Questo programma avendo riportata l’approvazione del 
R. Ispettorato Generale, le relative gare, esclusivamente 
riservate all’industria nazionale, si svolsero nel settembre 
u. s., ed il materiale predetto venne aggiudicato in parte, 
essendosi convenuto di portare sull’esercizio futuro le 4 
carrozze miste di 1° e 2° classe e le 6 di 2° classe per le 
quali era stato richiesto un prezzo troppo elevato. 

Ma con acquisti così limitati siamo ancor lungi dall’aver 
provveduto alle esigenze straordinarie del traffico in alcune 
ricorrenze di maggior lavoro, come p. es. nell’occasione 
della vendemmia e degli approvvigionamenti straordinari a 
fin d'anno. 

Noi siamo sempre a reclamare dal Governo il materiale 


‘che sia per la quantità e qualità in relazione a questi ec- 


cezionali bisogni. Trattasi di provvedimento vitale per gli 
interessi del commercio che finora non ha trovata legittima 
soddisfazione. 


La Società, dal canto suo, quale concessionaria delle 


lati i li nc 
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nuove linee Roma-Viterbo e Varese-Porto Ceresio, sì è oc- 
cupata della provvista del materiale rotabile e d'esercizio 
presumibilmente occorrente per le medesime. — 

Per la linea Roma-Viterbo, il materiale rotabile e d’eser- 
cizio deve, a termini dell’atto di concessione, essere prov- 
visto inizialmente nella proporzione di L. 12,000 per chi- 
lometro, e a questa condizione la Società ha il diritto di 
esercitare la linea col materiale dell’intera rete senza ad- 
debito di nolo in servizio cumulativo. Per la Varese-Porto 
Ceresio, nulla essendo stato stabilito nel relativo atto di 
concessione, la Società fece pratiche col Governo per otte- 
nere una clausola analoga a quella sopracitata, ciò che fu 
convenuto, colla sola differenza che la somma per la prov- 
vista iniziale del materiale mobile e d’esercizio, anzichè in 
L. 12,000, venne stabilita nella cifra di L. 16,750 per 
chilometro. 

In base a tali dati i rotabili per dette due linee ven- 
nero previsti nella seguente misura : 

N. 11 locomotive a 6 ruote accoppiate, di tipo nuovo, 

6 carrozze miste-di 1° e 2° classe, 

4 carrozze di 2° classe, 

10 carrozze di 3° classe, 

o bagagliai, 

40 carri coperti per trasporto merci, serie 7, 

» 22 carri scoperti da 46 tonn. per trasporto carbone, 
serie L. 

Anche questo materiale fu interamente commesso all’in- 
dustria nazionale. 


Y 4 UU I Y 


Contenzioso. 


Delle cause di competenza del Collegio Arbitrale, due 
trovansi ancora allo stesso punto dello scorso anno, quella 
cioè per la Succursale dei Giovi e l’altra per le spese dei 
noli di materiale. rotabile. Per entrambe, dopo l’appello 
promosso dal Governo avanti la Corte d’Appello di Roma, 
furono disposti parecchi rinvii, nella speranza di un com- 
ponimento amichevole. ‘ 

Proseguì invece la causa concernente il personale straor- 
dinario delle costruzioni governative. Fu dal Governo rias- 
sunta con citazione del 18 marzo u. s., e decisa dal Col- 
legio Arbitrale con sentenza del 6 luglio u. s. che rico- 
nobbe nella Società il diritto di restituire al Governo il 
personale addetto alle linee per le quali essa aveva soltanto 


Monitore dell 
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la «dirigenza dei lavori, ma dichiarò applicabile l'art. 82 del 
capitolato, sotto certe limitazioni, alle linee che formarono 
oggetto della convenzione del 4888, e alle nuove linee, la 
cui costruzione fosse affidata alla Società a sensi degli ar- 
ticoli 78 e 79 del capitolato: dichiarò inoltre compensate 
le spese. La sentenza è ora passata in giudicato. 

Quanto alla causa per le pensioni di grazia, essa pure 
si trova allo stesso punto dell’anno scorso. Non sarà inop- 
portuno notare al riguardo che il 45 giugno u. s. fu di- 
scussa avanti il Collegio Arbitrale l’altra causa affatto si- 
mile, esistente fra il Governo e la Società per la rete 
Adriatica, e che il Collegio, con sentenza del 16 stesso mese, 
- accoglieva parzialmente le istanze delle due parti in causa. 

Vinta dalla Società la causa pel disastro di Grassano in- 
nanzi alla Corte d’Appello di Bologna, come già venne ac- 
cennato nella relazioue sull’esercizio 1891-92, avendo al- 
cune parti civili, che ritenevano la causa in parola di com- 
petenza della Corte di Assisie, presentato ricorso alla Corte 
di Uassazione, questa con sentenza delli 28 gennaio u. s. 
giudicava non essere luogo a deliberare sul ricorso stesso. 
Con ciò la sentenza della Corte d’Appello di Bologna è pas- 
sata in cosa giudicata. 

Rimasero vive però e sono in corso cause civili con al- 
cune delle parti lese, quali Vicentelli, Comolli ed altri. 
Nelle cause stesse oggidì stanno svolgendosi le prove circa 
la prevedibilità o non della frana, ma si ha motivo a spe- 
rare che esse prove riesciranno a stabilire, anche in questa 
nuova sede, la nessuna colpa dell’Amministrazione. 

Nell’allegato B furono raccolte le più importanti sentenze 
su controversie di diversa natura. 


COSTRUZIONE DI NUOVE LINEE. 


$ 1. — LINEE CONTEMPLATE 
DALLA CONVENZIONE 21 GIUGNO 1888. 


Secondo la consuetudine abbiamo predisposto anche que- 
stanno un quadro (n. 14) in cui è raffigurato graficamente lo 
stato di avanzamento dei lavori. 

Non vi abbiamo incluso il tronco Ovada-Asti, la cui costru- 
“zione venne ultimata nell’esercizio sul quale riferiamo e venne 
aperto, come già vi fu anuunciato, al pubblico servizio il 19 
giuguo c. a., nè il tronco Avellino-Paternopoli, il quale da 
poco completamente ultimato, venne regolarmente aperto al- 
l’esercizio il 27 ottobre c. a., ma ci siamo limitati ad indicare 
i tronchi tuttora in costruzione sui quali aggiungeremo qui 
qualche breve cenno. 


A) Linea Genova-Ovada-Asti. 


Tronco Campoligure-Ovada (apertura giugno 1894, lun- 
ghezza chilometri 14). — Questo tronco è quasi completa- 
mente ultimato e potrebbe anche esserne anticipata l'apertura 
all'esercizio di alcuni mesi. 

Tronco Polcevera-Mele (apertura giugno 1895, lunghezza 
chilometri 17). — Si stanno eseguendo ì lavori di finimento 
delle opere d’arte e dei fabbricati, Le 47 gallerie esistenti su 
questo tronco sono completamente finite. 

AI 30 settembre l’armamento era posato per metri 7600, lo 
spandimento del primo strato di massicciata era pressochè 
compiuto e quello «del secondo quasi completo per m. 6700. 

Tronco Mele-Campoligure (apertura giugno 1897, lun- 
ghezza chilometri 7). — Siamo lieti di annunciarvi che la 
speranza manifestata l’anno scorso di vedere la galleria del 
Turchiuo, che costituisce questo tronco, condotta felicemente 
a termine con rilevante anticipazione sull’epoca stabilita dalla 
legge, possa dirsi realizzata. Difatti, come vi abbiamo accen- 
nato in altra parte della relazione, lo scavo dell'avanzata sarà 
ultimato fra alcuni giorni e non rimarrà più allora che allar- 
gare la sezione, completare la muratura ed addivenire poi alla 
posa dell’armamento ed alla formazione della massicciata. 

Nello specchietto qui sotto indichiamo la stato di avanza- 
mento dei lavori al 30 settembre scorso ed all’epoca corri- 
spondente del 1892 e le quantità di lavoro eseguito in tale 
periodo: ; 


Strade Ferrate 


Al 30 settembre 
1892 1 


Specificazione dei lavori 893 Differenza 
metri metri metri 
Scavo: 
Avanzata . . . . . 97041 — 6093.55 2332.55 
Allargamento in calotta 3428.55 0504.0141 2125.46 
Strozzo . . . . . 3249.80 5291.40 2041.60 
Muratura: 
Calotta . oi 3388. 78 5466.25 2077.97 
Piedritti (sull'asse) . 3128.57 5170.20 = 2041.63 
Arco rovescio. . 729.45 967.609 238.20 


B) Linea Avellino-Rocchetta Santa Venere (1). 


Tronco Paternopoli Sant'Angelo (apertura ottobre 1895, 
lunghezza chilometri 34). — Sulla tratta Paternopoli-Mon- 
temarano, lunga chilometri 11, che fu appaltata nel giugno 
1892, procedono regolarmente e colla voluta alacrità i mo- 
vimenti di terra; dei 48 manufatti minori 37 sono ultimati, 
e delle opere d’arte speciali consistenti in due ponti sul 
fiume Calore, uno a 5 luci di m. 40 e l’altro in ferro di 
m. 40 di luce, sono in corso di costruzione le murature 
delle spalle e delle pile. — Sono ultimati completamente i 
consolidamenti di otto trincee e si trovano in corso quelli 
delle altre; i fabbricati sono eseguiti per circa un terzo. 
| Sulla successiva tratta Montemarano-Sant’Angelo si ini- 
ziarono già i movimenti di terra e gli scavi delle gallerie, 
e di queste al 30 settembre erano perforate le seguenti 
lunghezze: 

Vallone Oscuro di m. 738 scavata per m. 51 
Vallone Avella » 416 » » 47 
Nusco . . . » 356 » » 43 


Tronco Conza-Monteverde (apertura ottobre 1895, lun- 
ghezza chilometri 28). — La tratta Monteverde-Monticchio 
è in avanzata costruzione. L'unica galleria di Pietra del- 
l’Olio è completamente finita; le opere d’arte sono com- 
piute e si stanno ultimando i fabbricati. Si è già incomin- 
ciato lo spandimento del primo strato di massicciata. 

Sulla tratta Monticchio-Conza, dopo avere avviata la co- 
struzione di una strada di servizio e dei fabbricati viaggia- 
tori delle stazioni e dei caselli di guardia allo scopo che vi 
abbiamo annunciato l’anno scorso, di facilitare cioè l’esecu- 
zione dei successivi lavori, si divenne al loro appalto ed ora 
essi sono bene attaccati e procedono regolarmente. 

La galleria di Cairano, lunga m. 207 era perforata per 
m. 166 al 30 settembre. 

Tronco Sant’Angelo-Conza (apertura ottobre 1897, lun- 
ghezza chilometri 15). — Non si addivenne ancora ai rela- 
tivi appalti stante il lungo tempo disponibile per la sua 
costruzione; però si è già provveduto all'acquisto di cave, 
alla costruzione di fornaci, e si è già attaccata la galleria 
Lioni, l’unica che si trova sul tronco, della lunghezza di 
826 metri. 


$ 2. — LINEE OTTENUTE IN CONCESSIONE DI COSTRUZIONE 
E DI ESERCIZIO. 


A) Linea Roma-Viterbo con diramazione da Capranica a Ronciglione. 
(apertura gennaio 1894). 


Tronco Trastevere S. Pietro (già Cavalleggeri, lunghezza 
chilometri 3.240). — I lavori esterni si possono dire ulti- 
mati, non mancando che qualche finimento. 

In quanto alla galleria del Gianicolo, lunga m. 1149, 
essa è già completamente perforata e lo stato di avanza- 
mento degli altri lavori al 30 settembre risulta dal seguente 
prospetto: 


ava | Allargamento in calotta m. 1102.10 


e è e. + +» > 896.40 
alotta. . . 1 7 7 a» 1090.40 
Muratura . } piedritti. - . . ‘ » 835.90 


Tronco S. Pietro (già Cavalleggeri)-Bracciano (lunghezza 
chilometri 40). — Il corpo stradale, le opere d’arte ed i 
fabbricati sono tutti ultimati. 


—_ 


(1) Questa stazione era dapprima designata sotto il nome di Raccketta Melf, indi 
sotto quello di Rocchetta S. Antonio ed assunse ora definitivamente il nome di Roe- 
chetta Santa Venere. 


Il binario principale è completamente posato, lo spandi- 
mento del primo strato di massicciata è eseguito per 13 chi- 
lometri. 

Tronco Bracciano-Viterbo (lunghezza chilumetri 43). — 
Altrettanto si può dire di questo tronco. 

L'armamento però al 30 settembre non era posato che 
per 9 chilometri ed il primo strato di massicciata per circa 
33 chilometri. 

Diramaszione Capranica-Ronciglione (lunghezza chilom. 7). 
— | fabbricati sono pressoché ultimati e così pure le opere 
d’arte minori; si sta terminando il viadotto sul Vallone 
Ronciglione e lo spandimento del primo strato di massic- 
ciata è eseguito per oltre metà. 


B) Linea Varese-Porto Ceresio 
(lunghezza chilometri 14.500, apertura dicembre 1894). 


Nello scorso esercizio si addivenne all’appalto dei primi 

due tronchi da Varese a Bisuschio della lunghezza com- 
lessiva di circa 10 chilometri e su questi i lavori sono 
ene sviluppali e compiuti per oltre un terzo. 

La galleria di Induno lunga m. 321 al 30 settembre era 
scavata per m. 249 e quella di Brenno lunga m. 30 è per- 
forata. 

Il susseguente tronco che raggiunge la progressiva 13634, 
venne appaltato nello scorso luglio ed i relativi lavori, seb- 
bone degli ultimi iniziati, sono già portati molto innanzi. 

Finalmente l’ultimo tronco, che comprende la stazione di 
Porto Ceresio, venne appaltato sulla fine del settembre scorso 
ed a questora i lavori vi sono già regolarmente iniziati. 


BILANCIO. 


Dal prodotto di L. 116,828,961.41 ricavato dall'esercizio 
della rete principale, debbono, come ben sapete, dedursi 
le seguenti quote: il 27 1/2 0/0 allo Stato ed il 10 0{0 pel 
corrispettivo dell’uso del materiale rotabile e pei fondi di 
previdenza. 

Rimane così alla Società il 62 1j2 0j0 del prodotto, cioè 
L. 73,018,100.88. 

Per la rete secondaria, poi, la metà del prodotto lordo, 
cioè L. 2,133,822.49, più il corrispettivo fisso di L. 3,000 
per chilometro di lunghezza virtuale, che ammontò a 
L. 3,316,727.40 fruttarono insieme L. 5,450,549.89. 

Ai suddetti cespiti aggiungendo gli introiti a rimborso 
di spesa, nella somma di L. 2,332,660.18 e taluni com- 
pensi ammontanti a L. 47,563.39 si ottiene la nostra quota 
di prodotto lordo delle reti riunite, la quale raggiunse 
L. 80,8148,879.34. 

Comrapponendoa tale prodotto la sommadi L. 80,194,151.23 
ammontare delle spese proprie dell'esercizio, ci risulta un 
profitto di L. 654,728.11. 

La nostra liquidazione generale dell’anno 1892-93 porta 
all’attivo il corrispettivo di L. 7,820,000, assegnatoci dal- 
l'art. 23 del Contratto per l’uso del materiale rotabile; l’u- 
tile dell'esercizio delle linee Confine- Modane e Roma-Alhano- 
Nettuno, ammontante a L. 8,661.59; il fondo di L. 2,587,500, 
caricato al conto delle costruzioni per il servizio delle azioni 
specialmente emesse per i bisogni delle costruzioni stesse; 
e il saldo creditore dei proventi diversi dell’esercizio e delle 
costruzioni, cioè L. 1,949,939.23. Queste diverse partite 
formano il totale attivo di . . . .L. 13,020,828.93 

Il passivo è poi rappresentato dalle se - 
guenti partite: 

Spese dell'Amministrazione 
Centrale . . L. 1,137,382.65 

Quota di ammortizzazione 
delle spese di fondazione » 103,692.65 

Imposta di ricch. mobile » 1,379,312.66 


in totale L. = 2,616,387.96 
che dedotto dall’attivo dà l’utile netto del- 
l’esercizio 1892-93 nella somma di. . L. 10,404,440.97 
alla quale è pure da aggiungere l’avanzo di 
utili del 1891-92 non distribuiti . . >» 50,304.20 


il che forma un totale di L. 140,454,745.17 


e degli interssi materiali 


TIA 


Ora, a tenore dell’art. 58 dello Statuto Sociale, vi pro- 
poniamo la seguente ripartizione : 


Utile netto dell’esercizio 1892-93 =. L. 10,404,440.97 
meno 4/20 peril Fondo statutari» di riserva » 520,222.05 
restano L. 9,884,218.92 
alle Azioni il 5 0j0 (N. 360,000 X L. 25) » = 9,000,000.00 
restano L. 884,218.92 

meno 4/10 per il Fondo straordinario di 
riserva . dle de e » 88,421.89 
restano L. 195, 797.03 

meno 4110 per il Consiglio d’Amministra- 

zione da dividersi fra gli Amministratori ed 
i Capi servizio . . . ..... 79,579.70 
restano L. 7116,217.33 
Avanzo d’utili netti dell'esercizio 1891-92 » 50,304.20 
Utile complessivo a distribuirsi . . . L. 166,521.53 
Dividendo alle azioni N. 360,000 X L. 2 » 7120,000.00 
Avanzo da riportarsi all’esercizio 1893-94 L. 46,521.53 


Quando voi accordiate la vostra approvazione alla detta 
proposta, il dividendo spettante alle azioni per l’esercizio 
1892-93 sarebbe di L. 27. Siccome anche durante lo scorso 
anno sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè 
L. 7.50 al 2 gennaio e L. 42.50 al 41° luglio u. s., reste- 
rebbero ancora a pagarsi a saldo L. 7 per ognuna delle 
360,000 azioni. 

Le riserve ordinaria e straordinaria aumentano in com- 
plesso di L. 992,699.49, ivi compresa naturalmente la quota 
di interessi maturatasi al 30 giugno 1893, sui precedenti 
fondi di riserva. 

Per conseguenza le nostre riserve raggiungono ormai la 
somma di L. 7,877,472.24. 

Il residuo utile di L. 46,521.53 verrebbe riportato, come 
al solito, all'esercizio 1893-94. 


Signori, 


Abbiamo l’onore di sottoporre alla vostra appruvazione 
la deliberazione seguente: 

L'Assemblea, udita la relazione del Consiglio e quella 
dei Sindaci; . 

Approva il bilancio ela liquidazione dell’esercizio 1892-93, 
fissando in L. 27 il dividendo per ognuna delle 360,000 
azioni. 

Vi invitiamo poi ad eleggere: 

Olto Amministratori, in sostiluzione dei signori: 

1. Allievi comm. Antonio; 2. Belinzaghi conte Decio; 
3. Borghese don Francesco duca di Bomarzo; 4. Cattaneo 
comm. Roberto; 5. Colonna don Fabrizio principe d’Avella; 
6. Durazzo Pallavicini marchese Giacomo ; 7. Montagliari (di) 
marchese comm. Giovanni; Rava comm. Enrico, scadenti e 
rieleggibili a termini dell’art. 8 dello Statuto. 

Cinque Sindaci effettivi e due supplenti, secondo il di- 
sposto dell'art. 62 dello Statuto. I Sindaci attuali sono rie- 
leggibili. 

Nell'intervallo dalla convocazione alla riunione di questa 
Assemblea noi abbiamo dovuto deplorare la perdita di uno 
dei nostri colleghi, il Duca Gaetano De Ferrari, il quale, 
pur recentemente eletto, aveva dato prova di solerte cura 
agli interessi della Società. 

Mancheremmo a un nostro dovere, se non tributassimo 
in questa occasione una calda parola di rimpianto e di ri- 
conoscenza a Francesco Genala, all’egregio uomo di Stato, 
testè rapito all'Italia, il quale all'ordinamento delle ferrovie 
principalmente consacrò la sua intelligenza e il suo lavoro. 


> LA GRANDE FERROVIA SIBERIANA 


(Continuazione. — V. N. 47). 
II. 


Condizioni topografiche e tecniche della grande ferrovia siberiana. 
Spesa preventiva. 


Il percorso della grande ferrovia siberiana rimane per- 
tanto così stabilito: Tceliabinsk-Obi-Irkutsk-Mjsovsk-Srie- 
tensk-Khabarovka-Grafskaia- Vladivostok sul Pacifico. 

Da Tceliabinsk la ferrovia siberiana si dirige sulla città 
di Kurgan nel governo di Tobolsk; di là piegando a sud e 
toccando Petropavlosk si avvia per Omsk e a cinque verste 
da questa città traversa l’Irtjsc a mezzo d'un ponte lungo 
300 sagene. La linea prosegue altraverso la steppa di Ba- 
rabinsk, poi presso il villaggio di Krivostscekof passa l’Obi 
sovra un ponte lungo 400 sagene (v. 1325). 

In questo tratto la linea traversa quasi sempre, salvo pic- 
cole eccezioni, la regione del (cernoaiom (terra nera), d'una 
fecondità maravigliosa, attissima alla coltura dei cereali, spe- 
cialmente nelle steppe d’Iscim e Barabinsk; oltreacciò non 
s'incontrano grandi difficoltà da superare salvo i quattro fiumi, 
la Tobol, l'Iscim, l’irtjsc e l'Obi. Il terreno è quasi sempre 
piano; le pendenze non superano 0,0074 e i raggi delle curve 
sono maggiori di 200 sagene. Passato l’Obi, la ferrovia sino 
alla città di Atcinsk (cui giunge dopo aver toccato la città 
di Mariinsk) e sopra un percorso di 501 v., attraversa una 
regione coperta di colline; di più, in questo tratto occorre 
passare quattro grandi fiumi, il Tom, il Jaio, il Kio e il 
Tciuljm. Tuttavia le pendenze non sono superiori a 0,008, 
il raggio delle curve non è inferiore a 250 sagene, e non 
si richieggono grandi movimenti di terra. 

Più oltre, tra Atcinsk e Irkutsk, la contrada sopra un 
percorso di 1191 v. cambia gradatamente d'aspetto e si fa 
sempre più aspra e montuosa. La linea deve traversare il 
Jenissei e varì affluenti di questo e del Tciuljm, che hanno 
quasi tutti una direzione che taglia la linea stessa; di più 
tutti questi fiumi e fiumicelli sono separati da spartiacque. 
Sicchè in alcuni punti di questo tratto si hanno pendenze 
di 0,015 e i raggi delle curve sono di 150, di 130 e di 120 
sagene. Sono necessari grandi movimenti di terra e opere 
murarie di qualche entità. Il Jenissei si passa sopra un ponte 
lungo 450 sagene. Passato il Jenissei, la linea, evitando le 
alture presso Krasnojarsk, comincia a salire lo spartiacque, 
prima traversando la valle della Berezovka che va a versare 
le sue acque nel Sitik, e poi quella del Siik; e come il 
corso di questi fiumi è molto sinuoso, bisogna, per evitare 
le sinuosità del loro corso, traversarli in varii punti; sicchè 
sovra un percorso di 67 v. occorre costruire 82 ponti. La 
ferrovia, nel percorso di 67 v., si eleva a 120 sagene sul 
livello del ponte che traversa il Jenissei, e giunge a Kansk; 
traversa il fiume Kan sovra un ponte lungo 200 sagene, e 
prosegue su Nigneudinsk (v. 2084). Anche in questo tratto 
occorrono lavori importanti. Tra la v. 2460 e la v. 2462 bi- 
sogna fare riempimenti di terra di 10 sagene, e nel tra- 
versare la valle del fiume Toporka s'incontrano due avval- 
lamenti, per passare i quali si progetta di costruire via- 
dotti all’altezza di 20 sagene e lunghi da 115 a 125 sagene. 

Passato Nigneudinsk il terreno si fa meno difficile; le 
pendenze non superano 0,009 e i raggi delle curve sono 
maggiori di 250 sagene. Occorre tuttavia passare tre grandi 
fiumi: Uda con un ponte di 150 sagene; TIlia con un 
ponte di 100 sagene e l'’Oka con un ponte di 120 sagene. 
Di più si debbono superare gli spartiacque dei detti fiumi. 
Poi fino a Irkutsk non s'incontrano altre grandi difficoltà; 
si traversa il fiume Bielvi sopra un ponte lungo 125 sagene 
e alla v. 30065 si giunge a Irkutsk. 

Da Irkutsk la linea, che ha sino a qui seguito Ja dire- 
zione 0-E, piega direttamente a Sud per contornare il lago 
Baikal. Qui le difficoltà si fanno man mano maggiori. Dalla 
v. 3088 alla v. 3108 fino al passaggio del fiume Irkut la li- 
nea percorre un terreoo inondato dalle acque di questo 
fiume. A cominciare dalla v. 3112 la valle dell’Irkut si re- 
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stringe ed assume aspetto accidentato; sono necessari con- 
siderevoli riempimenti di terra con sostegni în muratura. 
Alla v. 3146 bisogna aprire un tunnel lungo 32 sagene; tra 
la v. 3163 e la v. 3166 è necessario un altro tunnel lungo 
1790 sagene. Alla v. 3212 s'incontra la stazione di Bjstra è 
si prosegue a contornare il lago Baikal ora seguendone la 
sponda meridionale ora allontanandosene d’un buon tratto. 
In alcuni punti occorre superare i frequenti corsi d’acqua 
che si gettano nel lago. Da Irkutsk alla stazione di Mjsovsk 
si conta che occorre fare dei movimenti di terra per 1,000,000 
di sagene cubiche, che importano una spesa di 4,772,000 
rubli; scavare nella roccia per 235 sagene cubiche; fare so- 
stegni in muratura per 24,800 sagene cubiche. La regione 
che si traversa è quasi del tutto deserta. Il clima è rigoro- 
sissimo, la neve cade in quantità ; ma la vicinanza del grande 
lago Baikal mantiene una temperatura piuttosto costante. 
Allontanandosi dal lago Baikal la linea taglia la valle 
della Selenga che traversa sovra un ponte lungo 455 sa- 
gene, entra nella valle dell’Uda e presso al confluente di 
questo colla Selenga tocca la città di Verkhneudinsk. Per 
evitare la catena del Jablonof segue il corso dell’Uda, tra- 
versa la valle del suo aflluente, la Pogromma, e di altri 
corsi d’acqua appartenenti al sistema della Lena, e sale a 
529 sagene sul livello del mare per traversare una delle 
creste del Jablonof che serve di spartiacque tra la Lena e 
l’Amur. Continua sulla città di Tcita, e seguendo il corso 
della Scilka giunge a Srietensk. Questo tratto, che passa per 
le vallate dell’Ingoda e della Scilka, è uno dei più irti di 
difficoltà. L’Ingoda scorre tra montagne che qua e là scen- 
dono a picco sul fiume, e, dove lasciano un po’ di margine, 
il terreno è invaso dalle acqne. La linea sempre seguendo 
la sponda sinistra dell’Ingoda è costretta ora a salire, ora 
ad aprirsi la via tra boschi inondati la più parte dell’anno. 


La valle della Scilka, nella sua parte superiore, è simile 
a quella dell’Ingoda: è soltanto alla v. 4248 che si fa 
meno aspra e difficile. Il tratto da Mjsovsk a Srietensh ri- 
chiede movimenti di terra per 2,032,000 sagene cubiche 
e la spesa è calcolata a 8,859,000 rubli; occorre fare tagli 
di sagene e riempimento di sagene 10,87. Qui poi ci s'incontra 
con un clima pessimo tanto per la sua rigidezza che per la sua 
variabilità. Nella catena del Jablonof in giugno e luglio la 
temperatura sale durante il giorno sino a 25° di Celsio per 
cadere nella notte a — 5°. Vi dominano venti molto secchi 
e la neve non cade in sufficiente quantità da facilitare ì tra- 
sporti. Risulta che a Verkhneudinsk néèl 1886 non si ebbe 
una temperatura al disopra di zero che durante tre mesi, 
e nel 1888 solo durante due. Nel triennio 1886-88 la mas- 
sima temperatura in luglio fu di 37° Celsio e la minima 
in gennaio di — 47°, In alcuni punti di questa regione 
anche in estate la temperatura non è superiore a — 9°. 
Di più in questa regione s'incontra un sottosuolo di ghiaccio 
alto m. 0.60 e m. 0.30 e in alcuni punti fino a m. 1.83. 
Il restante della via da percorrere, da Sretensk a Khaba- 
rovka, cioè v. 2000, non è stato ancora sufficientemente 
studiato. Si è fatta solamente qualche ricognizione da cui 
risulta che dalla v. 4350 alla v. 4900 la linea dovrà se- 
guire la valle della Scilka e poi quella dell’Amur. Di tà 
per accorciare ed evitare gli avvolgimenti dell’Amur si con- 
siglia di tagliare il fiume alla v. 6350 con un ponte lungo 
1200 sagene e tirar diritto, lasciando da parte il fiume e 
al nord di questo, sino a Khabarovka. Questo tratto anche 
presenta grandi difficoltà del genere di quelle del tratto 
precedente della regione Zabaikaliana, cioè da Mjsovsk a 
Sretensk, di cui venimmo sopra discorrendo; e inoltre la 
regione che si traversa è anche più desolata e coperta di 
foreste quasi impenetrabili senza alcuna via di comunica- 
zione; sicchè sarà reso assai malagevole il trasporto del 
personale e del materiale sui luoghi. Passato a Khabarovka 
l’Amur, si segue per 400 v. la valle dell’Ussuri, un af- 
fluente di quello, e linea di confine tra la Russia e la 
China. Sonovi diversi corsi d’acqua da superare e le alture 
della catena di Sikhote-Alin che presentano qualche difli- 
coltà. Ci sono da costrurre tre ponti principali sul Khor, sul 
Bikin e sull’Iman, ciascuno della lunghezza di 120 sagene; 
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in alcuni punti occorre far delle trincee là dove la linea co- 
steggia l’Ussuri. Alla v. 6735 si traversa l'Ussuri con un 
ponte lungo 120 sagene. Di là si segue la sponda orien- 
tale del lago Khanka e la valle della Lefa. Toccata la sta- 
zione di Nikolsk la linea entra nella valle del Suifun dove 


la regione comincia a farsi un po’ montuosa ed è interse-. 


cata da frequenti corsi d’acqua non molto importanti. Le 
pendenze in questo tratto raggiungono 0.015, mentre per il 
resto da Khabarovka a Vladivostok non superano mai 0.008. 

L’intera linea da Tceliabinsk a Vladivostok ha un per- 
corso di v. 7083 e colle diramazioni giunge a v. 7112. 

Come già accennammo nel 1891 e 1892 si è posto mano 
ai due tratti estremi, quello della Siberia occidentale e 
quello dell’Ussuri meridionale. Nel 1893 si sono cominciati i 
lavori del tratto della Siberia centrale che va dall’Obi a 
Krasnojarsk. Si conta che il tratto dell'Ussuri meridionale 
sarà finito nel 1894 e gli altri tratti summenzionati do- 
. vrebbero essere finiti nel 1896. Nel 1895 si porrà mano 
al tratto Ussuri settentrionale, nel 1896 a quello della Si- 
beria centrale, che va da Krasnojarsk a Irkutsk; quello 
deve essere finito nel 1898, questo nel 1900. Nel 1899 si 
conta d’iniziare il tratto del Zabaikal e dell'Amur e nel 1900 
il tratto che contorna il lago Baikal. 

Tutta la linea dovrebbe essere compiuta nel 1894. 

Si è dovuto stabilire questo turno di lavori, per ovviare 
alle difficoltà topografiche che rendono in alcuni luoghi dif- 
ficile il trasporto del personale e del materiale ferroviaulo. 
Alle due estremità, occidentale e orientale, dalla Russia 
europea e da Vladivostok i trasporti sono facili; quando il 
tratto orientale e l’occidentale saranno completi, diverranno 
più agevoli i trasporti anche per le regioni meno popolate 
e di più difficile accesso come quella del Zabaikal e del- 
l’Amur. Le stazioni saranno costruite a 50 verste l’una 
dall’altra; saranno in genere costruite in legno; si adope- 
rerà il materiale per quelle stazioni dove, essendo possì- 
bile una certa affluenza di passeggieri o di merci, sia 0p- 
portuno costruire più importanti edifizii. I ponti verranno 
costruiti in legno, ghisa o ferro secondo l’importanza dei 
punti da superare. 


DI. 
Significato della grande ferrovia siberiana — Importanza agricola 
— Popolazione e colonizzazione — Industrie varie — Commercio 


— Importanza politica e strategica. 


Questa gigantesca ferrovia di 7112 verste importerà una 
spesa di 350 milioni di rubli, cioè la bella somma di 1500 
milioni di lire italiane. e 

Non credu che oggi come oggi, «a Do pinlo di vista pu- 
ramente economico, si possa difendere. Ma la quistione sta 
tutta qui, che non si dee avere l’occhio soltanto al pre- 
sente. È vero: la Siberia è ancora poco popolata; contiene 
regioni fertilissime, ma queste non sono coltivate; rac- 
chiude immense ricchezze minerali, ma non sono ancora 
completamente esplorate. A che dunque costruire una linea 
ferroviaria, quando è quasi certo che non se ne ricaverà 
neppure l'interesse del denaro impiegato? Così ragionano 
coloro che non sanno concepire se non un utile immediato. 
Ma chi crede che uno Stato mon è un'impresa commer- 
ciale, chi crede che un popolo deve avere di mira il be- 
nessere dell'avvenire, chi crede che far prova a tempo de- 
bito di bello e forte ardimento sia sicura garanzia di non 
ingloriosi destini, consentirà con me che la Russia è stata 
bene ispirata quando, rompendo il lungo indugio ha de- 
ciso di por mano, ad un lavoro che pnò stare a paro di 
qualunque più celebrata impresa del secolo nostro. Poichè, 
in fine, si noti bene, che su questa quistione della Siberia 
ci si aggirava in un circolo vizioso; da un lato le più ele- 
mentari norme di economia pubblica consiglierebbero di 
non costruire una ferrovia in paese, che non sia subito in 
grado di alimentarla; ma dall'altro lato è non meno vero 
che il commercio, l’industria, le ricchezze della Siberia 
non potranno mai svilupparsi se non si aprono rapide e 
facili vie di comunicazione tra questa abbandonata regione 
e la Russia europea, finchè a percorrerla occorra avere lo 


spirito avventuroso di Marco Polo o la saldezza di tempra 
di Prgevalski e di altri esploratori russi. 

Ma se fino da ora l’apertura di questa ferrovia siberiana 
non desse grandi risultati, si può contare sovra un certo 
avvenire? La quistione è tutta qui. Si cominci dal notare 
che, percorrendo la ferrovia siberiana, una estensione di 
71112 verste, si può calcolare che essa domini un tratto di 
paese di almeno 400 verste a destra ed a sinistra della 
linea, e cioè, su per giù, un milione e mezzo di verste 
quadrate. Questa ‘estensione di terra, che supera il terri- 
torio della intera Europa centrale — Germania, Austria- 
Ungheria, Olanda, Belgio e Danimarca — giace in condi- 
zioni climatiche e topografiche tali che, tolti alcuni tratti, 
p. es. la regione zabaicaliana, si presta mirabilmente al- 
l’agricoltnra e all'economia rurale con tutte le industrie 
che ne dipendono. Le steppe d’Iscim, di Barabinsk, di 
Kulund sembrano essere d’una maravigliosa fertilità da non 
avere nulla da invidiare al famoso tcermozion (terra nera) 
della Russia europea. (Continua). 
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Ferrovie del Mediterraneo. 
(Consiglio d' Amministrazione e Collegio dei Sindaci). 

In seguito alle elezioni avvenute nell'Assemblea Ge- 
nerale degli Azionisti della Società, tenutasi il 27 no- 
vembre u. s., il Consiglio d’Amministrazione è composto 
dei signori: i 

Allievi comm. Antonio, Senatore del Regno, Presidente; 
Pariani comm. Antonio e Podestà comm. barone Andrea, 
Senatore del Regno, Vice- Presidenti; Arlotta comm. Ma- 
riano, Belinzaghi conte Decio, Berardi marchese Filippo, 
Senatore del Regno, Borghese don Francesco, duca di Bo- 
marzo, Casana barone avv. Ernesto, Cattaneo comm. ko- 
berto, Cavallini comm. Luigi, Colonna don Fabrizio, 
principe d’Avella, Senatore del Regno, Durazzo-Pallavi- 
cini marchese (iacomo, lalcone comm. avv. Giacomo, 
Frescot comm. avv. Filiberto, Senatore del Regno, Ma- 
raini comm. ing. Clemente, Marsaglia comm. ing. Gio- 
vanni, Di Montagliari marchese comm. Giovanni, Palla- 
vicino marchese Domenico, Rava comm. Enrico, Trezza com- 
mendatore Cesare, Villa comm. Achille, Vimercati com- 
mendatore Gaetano, Visconti-Venosta nobile comm. Gio- 
vanni, Consigliers; ed il Collegio dei Sindaci è costituito 
dai signori: Bigatti cav. Ambrogio, Bignami comm. Enea, 
Silvestri cav. rag. Giovanni, Oppenheim barone Alberto, 
Schuster Burckardt G. G., Sindaci effettici ; Allasia com- 
mendatore Filiberto e Crispi cav. avv. Antonio, Sindaci 
supplenti. su 

5A 


° L'esercizio e le costruzioni delle strade ferrate 
1888-89-90. 

‘Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha pub- 
blicato il fascicolo 3° del primo volume della. Relazione 
sull'esercizio e sulle costruzioni delle ferrovie per gli 
anni 1888-89 e 1390. — | 

Il volume 1° (fascicolo 3°) comprende il movimento 
e traffico del 1890. 


>< 


Servizio di navigazione attraverso lo Stretto di Messina. 

Abbiamo sott'occhio il contratto stipulato fra il Go- 
verno e la Società per le Strade Ferrate della Sicilia circa 
il servizio di navigazione nello Stretto di Messina, assunto 
da questa Società. 
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Dall'esame di quel contratto, apparisce chiaro che la 
Società delle Ferrovie Sicule ha assunto il servizio di 
navigazione attraverso lo Stretto a condizioni onerose al- 
quanto per vantaggi indiretti che essa crede di ricavare 
facilitando la concorrenza delle ferrovie Eboli- Reggio (Me- 
diterranea) e Messina-Patti-Cerda-Palermo (sdicule) con ì 
vapori che ora fanno il tragitto per Napoli e Palermo 
in 14 ore circa. 

Ed infatti con l’apertura delle due suddette linee, che 
potrà aver luogo nel 1° semestre 1895, si potrà andare 
da Napoli a Palermo, senza cambiar vettura, in circa 
17 ore. 

Dal punto di vista dell’Erario, il contratto poi è one- 
roso assai, secondo il nostro modo di vedere. 

Notisi infatti che con l'apertura della linea Eboli-Reggio 
e Messina-Cefalù-Palermo, tutti i viaggiatori scenderanno 
a Villa San Giovanni per andare a Messina, risparmiando 
così 32 chilometri e facendo una traversata marittima 
assai più breve. 

Le spese per l'approdo dei Ferrys- Boats a Reggio 
sono adunque per lo meno superflue; e sarebbe stato assai 
preferibile di provvedere sin d’ora all'impianto dei Ferrys- 
Boats fra Villa S. Giovanni (0 meglio ancora Cannitello 
dove vi è una bella spiaggia) e Messina, e fare il ser- 
vizio Reggio-Messina con vapori ordinari. 

SI 
Linea Caianello-Isernia. 
(Visita del tronco Roccaravindola- Isernia). 

Siamo informati che ai primi del prossimo anno avrà 
luogo la visita di ricognizione del tronco da Roccaravin- 
dola a Isernia (della ferrovia Caianello-Isernia) dopo della 
quale il nuovo tronco potrà essere aperto al pubblico eser- 
cizio. 

S& 
Linea Lecco-Colico. 
(Istanza del Municipio di Sondrio 
per un tronco staccato a Colico per Chiavenna). 

Ci scrivono da Sondrio che quella Amministrazione mu- 
nicipale si è rivolta al Ministero dei Lavori Pubblici, 
onde interessarlo a disporre che all’aprirsì del tronco da 
Bellano a Colico, della ferrovia Lecco-Colico, la Società 
esercente disponga che la linea principale delle ferrovie 
Valtellinesi venga stabilita fra Milano e Sondrio con un 
tronco staccato a Colico per Chiavenna. 

A questa determinazione la suddetta Amministrazione 
è venuta pel fatto che è corsa, con qualche insistenza, la 
voce che all’aprirsi del tronco predetto Bellano-Colico, la 
Società delle Ferrovie Meridionali intenda stabilire una 
linea Milano-Lecco-Bellano-Chiavenna, facendo di questa 
ultima stazione il capo-linea delle ferrovie Valtellinesi, 
con un tronco staccato a Colico per Morbegno e Sondrio, 
e quindi con probabile trasbordo a Colico per le merci 
ed i passeggeri diretti alla Valle dell'Adda. 

>& 
Ferrovie del Mediterraneo. 
(Aggiudicazione di gara). 

Il giorno 27 novembre p. p., presso la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo in Milano, ebbe 
luogo la gara per l'appalto a licitazione privata della 
costruzione dei muretti di chiusura in malta nella sta- 
zione di Prata-Pratola, lungo la ferrovia da Avellino a 
Benevento, dell'importo presunto di L. 8000. Alla gara 
furono invitate n. 14 Ditte, e vi concorsero 11, rima- 
nendo provvisoriamente deliberataria la Ditta Maioli Giu- 
seppe di Avellino col ribasso del 16.25 0]0 sui prezzi 
di tariffa. 
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(Elaborati di gara e di appalto 
sottoposti all'approvazione governativa). 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavorì Pubblici gli elaborati di gara per la provvista dei 
seguenti materiali metallici di armamento: tonnell. 1155 
di rotaie d'acciaio, di cui tonnell. 1050 del primo tipo 
e tonnell. 105 del modello E; n. 5000 stecche d'acciaio 
di primo tipo; n. 20,000 piastre intermedie di ferro; 
n. 2000 piastre speciali di giunzione di ferro; n. 50,000 
caviglie a vite mordente di acciaio. 

Ci consta poi che la predetta Direzione Generale sot. 
toporrà fra breve all'approvazione governativa anche gli 
elaborati di appalto per la provvista dei materiali me- 
tallici di armamento di tipo speciale a cuscinetti, desti- 
nati per la grande galleria di Ronco. La lunghezza di 
binario da armarsi col suddetto materiale è di 8 chilom. 


>< 


Commissione per i riparti 
dei capitali delle cessate Casse pensioni ferroviarie. 


Siamo informati che, in sostituzione del compianto comm. 
Giacomo Regaldi, il Ministero del Tesoro ha nominato il 
cav. Fortunato Rostagno, ragioniere presso la Corte dei 
Conti, suo rappresentante nella Commissione mista di de- 
legati governativi e sociali, istituita col decreto 31 maggio 
1893, con incarico di procedere al-riparto definitivo fra i 
nuovi sodalizî di previdenza delle Reti Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula, dei capitali delle cessate Casse pensioni e 
soccorso; e ad altri studi relativi ai sodalizi stessi. 

SI 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi e contratti presentati 
all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- 
nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La: 
vori Pubblici: 

1. Il contratto stipulato colla Ditta D’Alessandri Fi- 
lippo per il collocamento in opera dei massì necessari alle 
fondazieni delle scogliere attorno alle tre pile centrali 
del ponte sul Po a Pontelagoscuro, lungo la ferrovia da 
Padova a Pontelagoscuro; 

2. La proposta per il rifacimento di un deviatoio 
nella stazione di Conegliano, lungo la ferrovia da Mestre 
al Confine Illirico. Spesa prevista L. 1020. 

3. La proposta per allungare ed aumentare la sco- 
gliera al chilom. 375.300, della ferrovia da Bologna ad 
Otranto. Spesa preventivata L. 17,000; 

4. I contratti stipulati colle Imprese: Fratelli Maz- 
zucato, Parri Raffaello e Pellizzoni Cesare per l’esecu- 
zione dei lavori intesì a stabilire l'esercizio sulla linea 
Porrettana rispettivamente al ponte sul fiume Reno, al 
ponte Lissano ed al ponte di Pioppe San Salvaro. 
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Ferrovie del Dediterraneo. 
(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione governativa). 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubbhci: 

1. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- 
damento dei due sottopassaggi ai chilom. 6.639 e 9.300 
della ferrovia Napoli-Ebol fra le stazioni di San Giovanni 
a Teduccio e Torre del Greco. Spesa preventivata L. 2,000 

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 
alla ricostruzione del muro di cinta al piede dell’argine 
ferroviario, fra i chilom. 142.471 e 142.532 della ferrovia 


da Torino a Genova, stato abbattuto da una piena del 
torrente Busalletta; 

3. L'atto di sottomissione stipulato colla Ditta Cam- 
biaggio Gaetano di Busalla per la esecuzione dei lavori 
di consolidamento di un tratto di muro di sostegno della 
ferrovia verso il torrente Riccò fra le progressive 150.414 
e 150.520 della ferrovia da Novi a Genova; 

4. Il preventivo della spesa di L. 2,500 occorrente 
per provvedere alla costruzione di un muro parasassi dal 
chilom. 16.741 al chilom. 16.791 fra le stazioni di Alta- 
villa e di Chianche nella ferrovia da Avellino a Benevento; 

5. Il preventivo della spesa di L. 5,940 occorrente 
per provvedere alla sostituzione dell’attuale bilancia da 
20 tonnellate con altra da 30 tonn. in stazione di Mon- 
dovì, della linea Mondovì Bastia ; 

6. Il preventivo della spesa occorrente per la esecu- 
zione di lavori di consolidamento dei caselli 69 e 71 della 
ferrovia da Piacenza ad Alessandria; 

7. Il contratto stipulato colla Ditta Cook and Son 
di Londra per la vendita dei biglietti ferroviarî all’estero; 

8. L'atto di sottomissione stipulato colla Ditta Ver- 
nazza Giacomo di Varazze per la esecuzione dei lavori di 
ricostruzione del muro di sostegno fra 1 chilom. 31.445.390 
e 30.470.80, fra le stazioni di Varazze e di Celle Ligure 
nella ferrovia da Genova a Ventimiglia. 

>< 
Istanza per il servizio ferroviario 
della stazione di Messina. 


Cì informano da Messina che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha invocato dal Governo i seguenti prov- 
vedimenti: 1. che la stazione di Messina sia autorizzata 
a rilasciare biglietti di andata e ritorno valevoli per 
12 giorni, e con diritto a 12 fermate intermedie, per le 
stazioni di Augusta, Siracusa, Modica, Vittoria, Militello, 
Caltagirone, Licata, Terranova, Porto Empedocle, Villa- 
rosa e Palermo; 2. che la stazione di Messina sia au- 
torizzata a rilasciare biglietti speciali di andata e ritorno 
in servizio cumulativo colle Ferrovie del Mediterraneo e 
dell’Adriatico per Cotrone, Catanzaro-Marina, Taranto, 
Bari e Faggio, come presentemente si rilasciano alle sta- 
zioni di Palermo e di Catania, aggiungendovi le desti- 
nazioni per Paluri e Tropea sulla linea Reggio-Eboli-Na- 
poli; 3. che i biglietti dì gita e ritorno, i quali presen- 
temente si rilasciano in tutta la Sicilia, nel raggio di 
150 chilometri, abbiano la durata non sino alla sera del 
giorno stesso, ma fino alla sera dell’indomani. 

><K | 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi 
un atto di transazione concordato dall’Amministrazione 
governativa colla Ditta Tabasso per l'esecuzione di una 
fornace nelle vicinanze della stazione di Cerchio, lungo 
la ferrovia da Roma a Solmona. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui 
seguenti altri affari relativi al servizio ferroviario: 


1. Sulla questione dell’applicabilità della multa con-' 


trattuale a carico della Società Veneta di costruzioni 
meccaniche e Fonderia in Treviso, per ritardo frapposto 
nel compimento dei lavori di costruzione di una pen- 
silina metallica nella stazione di Monselice, lungo la fer- 
rovia da Legnago a Monselice; 


2. Circa la questione della multa contrattuale in- ! 


flitta alla Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano per 
ritardata consegna di n. 200 carri forniti alla Società 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo, esercente la Rete 
Adriatica; 
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3. Sulla questione dell’applicabilità della multa con- 
trattuale, nella quale sarebbe incorsa l'Impresa Alario 
Giacchetti per la ritardata esecuzione di un sottovia lungo 
la ferrovia da Macerata a Albacina. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto meritevole della ap- 
provazione ministeriale il progetto di appalto relativo alla 
fornitura dei meccanismi fissi occorrenti per la nuova sta- 
zione di Faenza, nella linea da Faenza a Firenze; e per 
l'ampliamento di quella di Brescia, nella ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo. 

La spesa totale preventivata per fornitura dei mecca- 
nismi dei quali trattasi ammonta a L. 79,800 delle quali 
L. 56,400 (comprese L. 2,647 per imprevisti) afferenti 
alla Stazione di Faenza e L. 23,400 (comprese L. 1,102 
per imprevisti) afferenti alla Stazione di Brescia. 

Per la Stazione di Faenza sone da provvedere: N. 3 
piattaforme complete, di cui una del diametro di m. 15, 
una di m. 5.50, e la terza di m. 4.50; N. 2 serbatoi in 
lamiera a fondo sferico della capacità di m. c. 100 com- 
pleti con scale in ferro, idrometri, tubi, sfioratoi, ecc.; 
quintali 269 di tubi di condotta; N 6 grues idrauliche; 
N. 1 grue da pesì della portata di 6 tonn., N. 1 davan- 
zale per piano caricatore; N. 7 fermacarri in ferro. 

Per la Stazione di Brescia occorrono: N. 3 piattaforme, 
del diametro, una di m. 5.50 e le altre due di m. 4.50; 
Quintali 168 di tubi di condotta; N. 1 grue idraulica; 
N. 2 cancelli in ferro della luce di m. 8; e N. 2 della 
luce di m. 1.20; N. 2 lamiere in ferro da m. 3. 

S< 


Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che possa 
approvarsi 11 progetto di appalto concernente la fornitura 
dei ferri minuti di armamento occorrenti per il tronco della 
ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Asti, compreso fra Mele e 


Campoligure. 
La fornitura è divisa in due lotti, di cui il primo com- 
prende: 
Stecche N. 3,360 Quintali 268.80 
Piastre di giunzione » 1,340 » 121.27 
Piastre intermedie —» 25,680 » 902.12 


ed il secondo comprende: 


Chiavarde N. 2,900 Quintali 21.46 
Caviglie » 57,540 » 230.66 
Arpioni . 4 » 4,020 » 16.88 


La spesa preventivata per la intera fornitura ammonta 
a L. 54,600, delle quali L. 41.000 (comprese L. 485.83 
di imprevisti) pel primo lotto, e L. 13,600 (comprese 
L. 259.40 di imprevisti) per 11 secondo. 
Se, 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re- 
centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti af- 


fari ferroviari: 

Progetto pel prolungamento, attraverso Pozzuoli, della 
tramvia a vapore Napoli-Pozzuoli; 

Progetto di variante fra i chilom. 53 e 64 del tronco 
Canzano-Isernia della ferrovia Sulmona-Isernia; 

Progetto di una condotta d’acqua da Marradi a Faenza, 


‘ peer tre rifornitori lungo la ferrovia Faenza-Firenze; 


Progetto di un ponte metallico sul fiume Lao, lungo 
il tronco Casaletto-Orsonarso della ferrovia Battipaglia- 
Reggio; 

Transazione con l'Impresa Ciampi sul collaudo per la 
costruzione del tronco Borgo S. Lorenzo-Vaglia della linea 


Faenza-Firenze. 
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tanti, ad accrescere il movimento commerciale di Cava e di 
Sorrento, e, nello stesso tempo, a rendere facile ai /ou- 
ristes l'accesso a quegli ameni paesi che presentano un no- 
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Ferrovia Saronno-Mendrisio. — Dai giornali 


di Milano apprendiamo che la Commissione eletta nella riu- 
nione dell’4f aprile scorso coll’incarico di riferire sulla con- 
venienza per la nostra città di perseverare nella domanda 
di concessione di un nuovo diretto raccordo col Gottardo, 
mediante la costruzione della Saronno-Mendrisio, ha ormai 
ultimato gli studi suol. 

Da questi studi la Commissione sarebbe pervenuta a ri- 
sultanze tali da determinarla ad incitare il Municipio a 
nuovi insistenti uffici presso il Governo allo scopo di ot- 
tenere la suddetta concessione. 

Detta Commissione, intimamente persuasa della prospe- 
rità della linea, non si preoccuperebbe affatto dell’even- 
tualità (non trascurabile, trattandosi di un ente amministra- 
tivo), di esporre il Comune all’alea di una vera operazione 
industriale, poichè non dubita che al Municipio milanese, 
una volta che fosse concessionario della Saronno-Mendrisio, 
si presenteranno numerosi gli offerenti per subentrare al 
Comune nella concessione togliendo a questo ogni onere 
e colla quasi certezza di una non disprezzabile partecipa- 
zione negli utili. 


Ferrovia Roma-Viterbo. — ]l Consiglio Supe- 
riore ha ammesso, con alcune avvertenze, il progetto, pre- 
sentato dalla Società Mediterranea, per l'innesto della linea 
Roma-Viterbo nella stazione di Roma-Trastevere, e per 
l'impianto provvisorio del servizio trazione. 


Ferrovia 8. Stefano-Sarzana. — ll Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato il progetto ese- 
cutivo d'appalto per la costruzione della ferrovia S. Stefano- 
Sarzana, della [lunghezza di m. 6969.57 ed importante la 
complessiva spesa di L. 2,311,000. 


Ferrovia Catanzaro-9. Eufemia. — /stanza 
per una fermata al Corace. — |l Consiglio Comunale di 
Tiriolo ha espresso voti al Ministero dei Lavori Pubblici 
per ottenere che lungo la ferrovia dalla Marina di Catan- 
zaro a Santa Eufemia venga stabilita una fermata al Co- 
race, in territorio di quel Comune. 


Ferrovia Cava de’ Tirreni-Sorrento. — Gli 
ingegneri Alessandro Galasso e cav. Gustavo d’Orso hanno 
studiato un progetto per una ferrovia economica a sistema 
misto, che congiungerebbe Cava dei Tirreni a Sorrento, 
toccando Trinità di Cava, Tramonti, Maiori, Minori, Atrani, 
Ravello, Amalfi, Praiano, Positano ed altri ameni paesi 
della costiera amalfitana. 

La linea progettata avrebbe la sua stazione di partenza 
a Cava de’ Tirreni in prossimità dell’altra della ferrovia 
Napoli-Balerno; sì avvierebbe subito con forte pendenza e 
con l'armamento speciale a dentiera verso Possiano, Sanl'Ar- 
cangelo, Trinità e Corpo di Cava; quivi presso, attraver- 
sato un tunnel, riuscirebbe alla bellissima Valle di Tra- 
monti e quindi proseguirebbe a mezza costa verso Maiori 
per continuare poi lungo il percorso suaccennato. Vari chi- 
lometri dopo la stazione di Positano, la linea passerebbe 
presso i colli Ceremenna al versante occidentale della re- 
gione sorrentina. 

Da Vettica Minore partirebbe poi una diramazione o a 
funicolare o con armamento speciale a dentiera per l’in- 
cantevole Agerola. 

Nel progetto, che è redatto con grande serietà d’inten- 
dimenti e larghezza di vedute, si sono preferiti il sistema 
a dentiera e lo scartamento ridotto, come quelli che po- 
trehbero meglio rispondere alla importanza del traffico com- 
merciale in quelle contrade; ed il tracciato è studiato in 
modo da rendere rapido il congiungimento fra le due estreme 
stazioni della linea, non lasciando fuori percorso alcuno dei 
paesi della costiera amalfitana. Si è poi dagli autori del pro- 
getlo tenuta presente la parte finanziaria, in guisa da ren- 
derne possibile, senza grave spesa, l'attuazione. 

Con la nuova ferrovia si tende a dar vita a Comuni impor- 


tevole interesse artistico e sono importauti anche come sta- 
zioni climatiche e come siti di villeggiatura. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — All'ordine del giorno della 
sessione di dicembre dell'Assemblea federale sono inscritte 
le questioni seguenti concernenti le ferrovie: 

Prolungamento della concessione per la Gimel-Aubonne- 
Allaman; domanda di concessione della ferrovia Nyon- 
Crassier (il Consiglio federale propone il rifiuto della con- 
cessione); cessione dell'esercizio della linea Yverdon-Sainte 
Croix alla Compagnia del Giura-Sempione; 

Convenzioni concluse tra il Consiglio federale e le di- 
verse Compagnie ferroviarie circa le disposizioni relative ai 
riscatti delle concessioni; 

Mozioni sulle ore di lavoro degli impiegati delle fer- 
rovie e delle altre imprese di trasporto. 


Ferrovie Russe. — Il progetto di riscatto dallo Stato 
delle linee della Grande Società delle ferrovie russe è stato 
in massima adottato in una seduta comune del dipartimento 
economico dell'impero e del Comitato dei Ministri. 

A questo riscatto farà seguito quello di tutte le linee 
della regione nord-ovest. 

Oggigiorno è già deciso il riscatto delle linee Riga-Du- 
nabourg e Orel-Vitebsk. Successivamente saranno incorpo- 
rate nella rete dello Stato: 

La ferrovia Rybinsk-Bologoè, della quale il diritto di 
riscatto comincia il 12 novembre 1894; 

La linea di Novgorod, che lo Stato può riprendere 
dal 23 aprile scorso, e quella di Novotorjok, dal 23 giugno 1894; 

Infine la linea Rjew-Viazma, appartenente di già allo 
Stato, ma esercitata per cinque anni dalla Compagnia di 
Novotorjok, e che il Governo riprenderà il 1° gennaio pros- 
simo. 

Così la lunghezza della rete che lo Stato avrà costituito 
sotto la sua assoluta direzione sarà: 

Rete attuale . chilometri 12,147 


Grande Società . . » 2,392 
Riga-Dunabourg. . » 229 
° Orel-Vitebsk. . . » 521 
Rybinsk-Bologoè ) 299 
Totale chilometri 15,588 

Ferrovie Spagnuole. — Il Consiglio dei Ministri 


ha deciso di affidare ai Ministri dell'Interno, delle Finanze 
e degli Affari esteri la missione di studiare rapidamente i 
mezzi dì venire in aiuto delle Compagnie ferroviarie, alle 
quali l'aumento del cambio cagiona una perdita che si va- 
luta a 10 milioni per il Nord della Spagna, a 7 milioni 
er la Saragozza-Alicante, ad un milione e 400,000 per la 
Bocietà dell'Andalusia, e ciò nel momento in cui la nuova 
tariffa protezionista influisce dannosamente sulle entrate, 
paralizzando il commercio coll’estero, | 

Il Consiglio ha preso notizia delle proposte delle Com- 
pagnie che domandano: 1. l'autorizzazione, più largamente 
che non lo fa la Banca di Spagna, a facilitare i prestiti 
sopra garanzie industriali fra le Compagnie e la Banca; 2. la 
modificazione della legge del 12 novembre 1869, in guisa 
da permettere alle Compagnie di sospendere l’ammorta- 
mento delle obbligazioni per alcuni anni, con un contem- 
poraneo prolungamento delle concessioni; 3. la concessione 
della costruzione di ferrovie secondarie e di strade ordi- 
narie. 


Ferrovie Turche. — Nuove lince nell'Alta Albania. 
— Da qualche tempo un Sindacato inglese ha fatto istanza 
al Sultano per ottenere la concessione di una ferrovia nel- 
l'Alta Albania. La linea progettata partirebbe da San Gio- 


vanni di Medua sull’Adriatico, andrebbe a Scutari d'Albania, 
di là a Prizzend e giungerebbe a Férizovitch, un po’ al di 
sotto di Uskub, riunendo così l’Adriatico al Mar Egeo. 

Una diramazione di questa linea partirebbe da Prizzend, 
dirigendosi a Spek e Diakora. 

Si assicura che Sir Clare Ford, ambasciatore inglese a 
Costantinopoli, ora destinato ambasciatore a Roma, ha cal- 
damente raccomandato al Sultano il Sindacato sollecitatore 
della concessione suaccennata. Ciò non ostante l’impresa 
non pare riesca tanto facilmente, anche perchè il Sindacato 
esige una garanzia chilometrica di 15,000 franchi, ciò che 
colle finanze turche è alquanto esagerato. 


Ferrovie della Siria. — In seguito della cessione 
alla Società francese della ferrovia Damasco-Biredjik, ac- 
cordata a Youssouf Habib Muntran effendi, sono state in- 
trodotte alcune modificazioni negli statuti: della Società in 
questione: 

4. Il nome della Società riunite sarà: Società delle 
ferrovie ottomane di Siria-Eufrale; 

2. ll capitale fissato primitivamente a 10 milioni dì 
franchi sarà portato a 15 milioni; 

3. ll Consiglio d'Amministrazione avrà, in luogo di uno, 
tre Vice-Presidenti. 


Tramvia elettrica a Remscheid. — Nella pic- 
cola città di Remscheid (Germaoia), si è inaugurato una 
tramvia elettrica. In questa città le pendenze raggiungono 
il 10.92 0j0. Le vetture automobili sono munite di due 
motori di 15 cavalli sistema Thomson-IIouston; la lun- 
ghezza del'a linea è di 7 chilometri circa. 


Notizie Diverse 


Commercio e navigazione di Genova nel 
189%. — La Camera di Commercio di Genova ha pub- 
blicato il resoconto statistico del commercio e della naviga- 
zione di Genova durante l’anno 1892 col confronto del 1891. 

Riservandoci, come di consueto a maggiori dettagli, ci li- 
mitiamo per ora a constatare che da esso risulta che il 
movimento generale dei porto di Genova nel 92, è stato 
di tonnellate 3,760,287 di cui 2,837,826 in arrivo e 912,451 
in partenza; la navigazione internazionale ascese a tonnel- 
late 2,778,938, quella di cabotaggio a 974,349. Nel com- 
mercio coll’estero vi fu un aumento di tonnellate 221,426 
e di L. 45,610,252 in confronto col 1891. 

I bastimenti entrati ed usciti carichi sì a vela che a va- 
pore ascesero a 8361 della portata di tonn. 1,284,453. 

Le costruzioni navali nel 1892 ascesero a 22 bastimenti, 
di cui nove in acciaie: «due terzi uscirono dai cantieri di 
Sestri Ponente. 

Il movimento complessivo del commercio coll’estero, im- 
portazione ed esportazione, ascese al valore di L. 535,698,351 
con una differenza in più sul 1894 di L. 45,610,252. 

I diritti incassati dalla Dogana di Genova nel 1892 rag- 
giunsero L. 86,987,68, con una differenza in più sul 1891 
di L. 4,269,197. 


Perforatrici clettriche nelle miniere in- 
glesi. — Alla miniera di ferro Carlin How (Cleveland) 
si usano ora generalmente le perforatrici elettriche. Il la- 
voro è in media di 10 fori al giorno in Juogo di 8 che si 
fanuo con perforatrici ad aria compressa. La corrente è 
prodotta a giorno da una dinamo ad avvolgimento compound, 
producente 20000 watt e capace di fornire 50 ampère a 
400 volt quando fa 900 giri al minuto. La corrente neces- 
saria per ciascuna perforatrice varia naturalmente con la 
natura della roccia: ma nelle condizioni ordinarie e quando 
i volt alla perforatrice sono 300, la corrente assorbita da 
ogni perforatrice è circa 15 ampère, il che è circa 6 ca- 
valli elettrici. La corrente della din:mo presa ad alta pres- 
sione è condotta lungo il pozzo per mezzo di condultori 
coperti di guttaperca fortemente vulcanizzata. I conduttori 
sono sostenuti in lutto il loro percorso su isolatori, e sono 
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collocati bene in vista, affinchè, venendo ad essere dan- 
neggiati dalla caduta di qualche pietra, il guasto si possa 
veder subito e rimediare. I conduttori principali vanno sino 
ad un punto distante 1000 yard dal generatore: di qui si 
staccano le diramazioni che vanno alle differenti scatole di 
raccordamento. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMaAZzIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 17,000 *, proposta per scogliera sulla fer- 
rovia Bologna-Otranto; 
L. 1,020 *, progetto per rifacimento deviatoio in stazione di 
Conegliano, linea Mestre-Confine Illirico. 
Contratti * diversi, 


Rete Mediterranea. — L. 5,940 *, preventivo per bilancia da 
30 tonnellate in stazione di Mondovì, linea Mondovì-Bastia ; 

L. 2,500 *, preventivo per costruzione di un muro parasassi 
fra le stazioni di Altavilla e di Chianche, linea Avellino-Benevento; 

L. 2,000 *, pel consolidamento dei sottopassaggi ai km. 6.639 e 
9300, fra le stazioni di S. Giovanni a Teduccio e Torre del Greco, 
della linea Roma-Napoli; 

Preventivi e contratti * diversi. 

Elaborati di gara # per provvista materiali metallici d'’arma- 
mento; 

L. 11,500, per prolungare dal bivio Polcevera a Genova P. P., 
le comunicazioni telegrafiche provenienti da Asti-Ovada pel servizio 
della linea Genova-Ovada-Asti, con inclusione degli uffici di Sam- 
pierdarena Movimento, Sampierdarena Centrale, nel filo Omnibus e 
di Sampierdarena Centrale e di Genova P. P., nel filo semidiretto; 

L. 4,490, per sgombro delle frane avvenute il 3 giugno ed il 
6 luglio 1893, al km. 25, fra Cogoleto e Varazze della linea Ge- 
nova-Ventimiglia e sistemazione della falda in frana a monte della 
ferrovia nella stessa località; 

L. 3,450 per provvedere all'impianto del servizio telegrafico 
nella stazione di Tonco e per l'applicazione della soneria elettrica 
di controllo ai due dischi girevoli a distanza della stazione me- 
desima; 

L. 2.340, per provvedere all'ampliamento del piano caricatore 
nella stazione di Fossano, e per lo scambio delle bilancie a ponte 
rispettivamente delle portate di tonnellate 16 e 80 fra le stazioni 
di Fossano e Vernante; 

L. 1,420, per la riattivazione dell’esercizio sulla linea Bastia- 
Mondovì, in seguito ai guasti prodotti alle progressive 3.163-3.185 
e 4.450-4.760 dalla piena del torrente Ellero del 28 luglio 1893 ; 

L. 1,100, per provvedere alla riparazione dei guasti prodotti 
sul tronco Robilante-Vernante, della linea Cuneo-Ventimiglia; dalle 
pioggie del maggio 1893; 

, L. 970, per ricostrazione del muro di cinta al piede dell'ar- 
gine ferroviario, presso Busalla, fra le progressive 142.471 e 142.532 
abbattuto dalla piena del 18 e 14 ottobre 1893, del torrente Bu- 
salletta, lungo la linea T'orino-Genova; 

._ L. 930, per la sostituzione di una gru idraulica di vecchio 
tipo inservibile con altra dell'ultimo tipo adottato nella stazione di 
Casale Monferrato. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 8 corr.). — Colla Ditta 
Emilio Aubert, di Torino, per fornitura di spirito e di cloruro di calce: 
Colla Ditta Tomaso Franconi per appalto lavori ampliamento 

del vòlto e piedritti del sottovia Ponzone (linea Genova-Spezia); 
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Colla Ditta Beltrami Paolo per restauro della cappa del via- 
dotto della Stura (linee Trofarello-Cuneo, Cuneo-Saluzzo); 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per forni 
tura_di 2 gru della portata di 15 tonnellate, e di 2 gru della por- 
tata di 25 tonnellate; 

Colla Ditta Bisio Andrea per appalto lavori occorrenti per la 
riattivazione dell’esercizio sulla linea Bastia-Mondovì, interrotta 
dalla piena dell'Ellero. 


II. — Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Comitato esecutivo delle opere di bonifica del 2° Circondario 
Polesine San Giorgio in Ferrara (11 dicembre, ore 13, unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori per la generale canalizzazione 
della bonifica Campocieco. Importo L. 178,393.37. Canzione prov- 
visoria L. 10,000. 


Municipio di Ancona (20 dicembre, ore 10, 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori per le opere murarie ed affini per la costruzione 
di un palazzo in Ancona ad uso degli uffici ferroviari. Importo 
L. 450,651.53. Cauz. provv. L. 10,000. Cauz. def. L. 46,000. 


III. — _H'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Torino (21 dicembre, ore 14, unica e def). — 
Fornitura di bocehette e chiusini in ghisa pel quinquennio 
1894-98. Importo annuo L. 5,000. Cauz. L. 1,500. ; 


Direzione Costruzioni Navali — Spezia — (27 dicembre, ore 
12.30, unica e def.) — Fornitura di oggetti grezzi di fusione di 
ferraccio, di bronzo e di ottone. Importo L. 40,000. 


R. Fabbrica d'Armi — Torino — (27 dicembre, ore 14, unica e 
def.). — Fornitura di ferro scelto in verghe kg. 88,500 a L. 0.40. 
Cauz. L. 3,540. Consegna in due rate di 40 in 40 giorni. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (29 dicembre, ore 16, 
unica e def). — Fornitura di kg. 13,997 di piastre di ferro 
omogeneo o di acciaio dolce abbozzate a L. 0.50. Cauz. L. 700. 
Consegna a giorui 60. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — (Contratti a trattativa privata). — 
Diisseldorfer, Dusseldorf, tubi d'acciaio, L. 6,500; 
Schucauy Ant., Napoli, legno abete, L. 7,847; 
Vitaliani e C., Spezia, chiavarde, L. 1,848.77; 
Brown Lenox, Londra, catene, L. 7,990; 
Società Veneta, Treviso, macchina, L. 4,950; 
Hawthorn Guppy, Napoli, depuratore, L. 5,000; 
Federico Layet, Venezia, snpporti ed ingranaggi, L. 6,825; 
Hawthorn Guppy, Napoli, depuratore, L. 5,000; 
Gargano, Napoli, olio d'oliva, L. 6,500; 
De Luca, Napoli, maneggia timone, L. 4,052.40; 
De Marco e C., Venezia, boa d’ormeggio, L. 8,000; 
Feltrinelli, Venezia, abete dell'Adriatico, L. 7,950; 
Merryweather et Sons, di Londra, tubi, I,. 1,200; 
Ansaldo, Sampierdarena, stantuffo, L. 358; 
Pellegrino e Peroni, Milano, accordi per tubulature, L. 6,988.45; 
Federico Layet, Venezia, accordi per ingranaggi, L. 7,340.16; 
Società Veneta, Treviso, macchina, L. 4,950; 
De Marco e C., Venezia, boa d'ormeggio, L. 8,000; 
Brown Lenox e C., Londra, catene da manovra, L. 2,130; 
Federico Layet, Venezia, kingston, L. 7,216. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FeRrROviaRIE, TramviariE E DI NAVIGAZIONE. 


29 dicembre. — Ferrovie Secondarie Romane. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 10 presso la Banca Generale in Ioma. 


VERSAMENTI, 


Ferrovia del Gottardo. — Dal 1° all’8 gennaio 1894 deve ef- 
fettuarsi il versamento della residua rata del 50 0/0 sulle 20,000 
azioni in fr. 250 per azione. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società delle Guidovie Centrali Veuete. — Elenco delle 
azioni estratte: 


Azioni estratte, Cedola N. 7 compresa : 


Titoli da una azione rimborsabili in L. 100, numeri: 


78 81 460 d81 613 630 
734 837 895 1008 1072 1257 
1313 1332 1341 1353 1385 1422 
1574 1611 2034 2293 2539 2578 
2605 2734 2909 3019 3066 3145 
3306 3742 3760 3393. 


Titoli da cinque azioni rimborsabili con L. 500, numeri: 4135, 
4141, 4150, 4527, 4549. 


Titoli da 10 azioni rimbossabili con L. 1000, numeri: 4848, 
5111. 


Titolo da venticinque azioni rimborsabili con L. 2500, numero: 
5305. 


Obbligazioni estratte, Cedola N. 8 compresa : 


Titoli da una Obbligazione rimborsabili con J. 100, numeri: 
188, 198, 327, 466, 659, 1150, 1218, 1409, 1819, 2111, 8108, 
3206. 


Titoli da cinque Obbligazioni rimborsabili con L. 500, numeri: 
3928, 4150, 4335, 4371, 4724, 5262, 5650, 5959. 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. — Pagamento di L. 7.50 
dal 1° corrente presso il Banco Sconto e Sete di Torino. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre 2 10bre 9 


Azioni Ferrovie Biella . ....... L 405 405 

» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 

» » » ” (bollate). . » 80 80 

» » Mediterranee . » 496 496 

» » Meridionali. sai » 612 618.75 

» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 337 337 

» » » (2° n ). . .. » 800 300 

» » Sarde (preferenza) . » 290 800.50 

» » Secondarie Sarde. . . . » 295 295 

» » Sicule . . .. 6.0. » 610 600 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 597.50 600 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» . Sicule 4. B. C. D. » 293 297 

» » (Sentrale Toscana. . » 520 520 

» » Cuneo (2° emiss.). » 315 815 

. » Gottardo 4 °/,. » 102.50 102.50 

s » Nord-Milano . . . » 256.50 256.50 

» P) Mediterranee 4 040 . » 467.50 470 

» » Meridionali . . +. » 304 307.50 

» » Meridionali Austriache. » 251.50 352 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 313.50 815 

» » ” 2° emiss. » 299.50 300 

» » Pontebba » 456 456 

» » Romane . » 294 294 

» ” Sarde, serie A. » 303 306 

» D LD) serio B. » 306 306 

. » » 1879 . n 297.50 300 

” » Sassuolo-Modena . . » 232.50 — 

» » Savona . . ..., » 303 307 

» » Secondarie Sarde. . . » 390 400 

» » Sicule 4 0{0 oro. . . » 487 — 

» » Tirreno . cli » 458 458 

» » Vittorio Emanuele . » 308 308 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e degli interessi materiali TT9 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITAL'ANA PER LE STRANE FURRATE DEL MED'UYEARANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 821 al 30 Novembre 1893. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO 

gr uu Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . i 4190 41914 — i 1019 907 + #12 
Media 4190 2491 — 1 987 907 + 80 
Viaggiatori. . . . . o 1,075,419 07 1,189,995 23 |— 114,576 16 73,410 18 50,558 90 !4- 22,851 28 
Bagagli e cani. . . . 53,611 20 60,882 42 | -- 2,221 22 2,454 85 1,146 57 1,908 28 
Merci a G.V. e P.V. acc. | 313,752 05 311,358 33 |+- 2,993 72 12,393 53 10,576 86 1,816 67 
Merci a P. V. .. n 1,617,671 809 1,599,304 64 1-4 18,367 21 64,949 17 48,663 26 16,285 91 
TOTALE 3,065 454 si 3,161,490 62 I 96,036 45 153,5 207 78 Lu 945 59 dia 42,262 14 

Prodotti dal 1° Luglio al 30 Nodi: 1898. 

Viaggiatori . dd - | 20,259,100 54 | 21,514,165 04 |—1,255,064 50 876,222 26, 3,035,959 70 I—- 159,737 44 
Bagagli e cani. . i 939, 395 80 945, "562 16 |— 6,226 36 19,119 60 | 26,400 22 |— 7,280 62 
Merci a G. V. eP.V. Acc. Hi 5,034,511 26 dò, 010, 024 54 |+ 24,486 72 148, 454 96 178,857 61 |— 30,402 65 
Merci a P. V. . 23,659,174 40 23,684,522 04 | — 25,347 64 802,364 55 783,043 73 (+ 19,320 82 


TOTALE . 49,892,122 0071 91,154,273 78 


—l ,262, di "8 bs 161 87. 2,024, 261 sé — 178,099 89 


Bicao tto per chilometro 


della decade. . . . . | 781 61 754 35 29 74 150 35 
riassuntivo . . . |, 11,907 43 12,205 74 |— 29831 1,870 48 


122 32 
2,291 82 


È 28 08 


Sii LÌ plain ir int | n inizi nn di iii nm pi o iii Sint ana e - —_  — P—- — — — 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


e ———_ AP ‘e, i@MÉE—&T—&&K 2 rrrrr__m___—@—_—_É—_—É_m——T—ÉyÉyÉyTm_mPÉT PT—y—mÈ—»@. ———@ €6pctt___— ei | rt mm cs <——————€P@—@@__ —_—_ 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1E MERIDIONALI! 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 32° Decade — dall’11 al 20 Novembre 1898 


RETE PRINCIPALE 


pi i | | GRANDE Piocora x Provorti — Mupra 
ANNI ViaAGEIATORI | BagagLI I Vaiooisi | Varocisi | ini ! TOTALE dei chilom. 
E _ | esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 1,030.393 15 46.392 73 345.649 90 1.338.793 S9 13.327 89 2.774.551 56 4.261 00 
1892 993.818 868 45.107 48 338.193 82 a 423.380 37 13.210 76 2.813.211 19 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 87.074 29 | + 1.285 35 + 7.456 08 84.586 48 | + 117133] — 38.053 63 | + 3500 
PRODOTTI! DAT, 10 GENNAIO. 
1893 38.074.700 19 1.518.972 39 11.161.621 59 41.251.379 01 356.083 70 87.362.756 88 4.261 00 
1892 32.550.166 45 1.499.072 59 11.330.521 48 42.308.609 00 985.521 63 88.073.891 15 4.226 00 
Differenze nel 1893 + 524.533 74 ] + 19.899 80 | — 168.899 89 | — 1.057.229 99 | — 29.437 93 | — 711.134 27 + 3500 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 65.887 85 1.990 27 21.274 26 138.625 86 1.997 11 229.715 35 1.256 68 
1892 64.160 56 1.649 42 ‘ 20.549 1I 108.625 34 1,606 30 196.590 73 1.163 78 
Differenze nel 1893 + 1,727 29 | + 280 85 | + 72515! + 30.000 52 -L 390 81 | + 33,124 62 | + 92 90 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
18983 2.037.152 65 50.591 61 609.894 46 2.978.804 08 31.803 86 5.708.186 66 1.202 41 
1892 i 2.025.885 80 49.998 81 612.880 42 2.992.744 05 86.038 86 5. 770. 547 dd 1.049 394 
Differenze nel 1893 + 11,266 85 lui 592 80 | — — 0,045 96 | — 13.939 97 Lt — 57. 299. 00 682. 361 28 1 + 153 07 


————————__zmt 


n e. - È iii ne LE i —- 
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PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO — 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'anno Licaunio Differenza nel 1898 


rr —= 


544 48 558 43 _ 13 95 17.035 32 21.950 17 —_ 4,914 85 
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DO i 
® TIE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED UDgp 


York Road King's Cross N. 


LO N DR A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA | 


| 
| 
Numero delle ordinazioni a tutto il 34 dicembre 1892 Aumento di freni Westinghouse automatici 


PREERTT e prc | VABRIDE. Pi Pip I 

x Lp | | 

an dg casa ‘ 36,037 (387,539 | Totale come a tergo . . . . (36,037 387,549 | 
Freni non automatici. Totale delle. » 31 dicembre 1891. . 131,594 |310,930 
applicazioni. . . . . . . 2,761) 8,972» Aumento in un anno . | 4,443 | 76,691 
Totale . 38,798 | 896,521 | 817062 — 
435,319 * Facendo una media di 6755 apparecchi per mese, mentre nel 1891 la 


ACENZIA PER L'ITALIA: "Srgnere ciocenre, comuio 


Digitized by G O OQ 


e degli interessi materiali 


“IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA © 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. GIUSEPPE KAISER 


DIREZIONE UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 


Iin]Castellammare (Stabia) 


—— 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri-ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Mer:to ed al Progresso a Vienna ed una 
| Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi, 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1SSI ‘n Milano e del 1584 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'EAsposizione di Milano, oltre ad una Medaglia d'iro per ì prodotti Il 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
i Esposizione, ossia la orande ed unica medaglia d'oro, votata del Manicipio di "l'orino I 


in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi D'plomi d'onore, ossia 
| uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio ! 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di . 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere |. 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1850, per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli fèrroviari, e per | 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel . 
Naviglio dello Stato. 


n in - Sx _ si 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell'Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


ì ne REM I 


- 
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SOCIETA 


fa SEI SET 2. 
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ITALIAN 


MACCHI, IZAR E C. 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway8s, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

semaines) . . . .. . +. Fr. » 75 
L'Express- Rapide (ladicatear des treias de vitesse) 

imprime en gros caractères. » 75 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental {2 v. services étrangers 2 » 
Livret-Chaix special de chaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs 


(sans les plans colorié8) . . . . » 40 
Livret de l'Algérie et de la Tunisie, 
avec carte . . . » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans coloriés . 1 » 


- —__—_ ——_ -——— — -— +. 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
ar 


% “ 
VZRZA/INE i 
I U 
È è 
NI ie rali 


Orricins in BERGAMO, SCANZO, VIL 


ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 


LA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


VITTORIO, OZZANO PRESSO Casa MoxFerRraTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos'tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


- ——___T——_——T—T — _____—_ .  __ “. e —_ — —rrr'—  —11111=: 
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tà Nernnle delle OFFICINE: di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. I 


« LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 

tar | Nr | Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1855: 145,670 metri quadrati di superficie 
pagg i n === di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigy. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1* - ÎL'orino. 


Poca 7 Fabbrica di Cancellate [CONE E ANTRACITE 


Premiato Stabilimento di SPEZZATO 


up da i in legno efilodi ferro peruso domestico 
Copertoni impermeabili ptc | | Servizio di dettaglio 
per ferrovie, tramvie Giardini, Furvenie, a domicilio 


spedizionieri, ecc. 


Ri Tramways, ecc. |PREZZI RIDOTTISSIMI 
“ MEDAGLIA D'ARGENTO 
TORINO Esp. Nazion. Torino 1884 FIGLI CHARVET 


Via Cellini, 28 | A. PICTET 
i Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia Galleria Subalpina 


Riparazioni ed affittamenti di copertoni | Si spediscono gratis disegni e pressi. | TORINO. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


e degli interessi materiali 


BIGLIETTI SEMPLICI | BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


OSSERVAZIONI. 
" Loxspora 
i Dai a rt P (0 i (8) Pa (4) dall: BIGLIRTTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) atici l se 

alle “E reo =e—e ee (1) Questi biglietti sono valid: per 17 giorni, eccetto 
PORTE RT la 2a la 2a la 2a lidità la 2a lidità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
Stazionisotto indicate: | classe | classe | classe | classe | canne | classe VALiMI classe | classe | 13019! che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto le sta- 
(Diritto di porto compreso) ARSA eli ico sele. zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 

Via Moncenisio italiane a loro scelta. 


via Calais... . |166 35/116 55° 90 75) 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10/90 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


Torino )via Boulogne . . |160 25/112 05 di 10 franchi. 
Milano via Calais... . |180 90/129 15 104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65' quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vi2 Calais. ... —_ — ‘141 75] 97 80| — — —_ 216 35/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
onora via Calais... . [187 —|181 — 111 40| 76 05| — — = _ — — 
inno « è |180 90/126 50, (3) Questi gita comprendono la traversata di Parigi 
enova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno ÎYi® Calais... . |209 90/147 05 184 80| 92 10| — — —_ — _ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne . . 1203 80'142 55 recarsi da Foggia a Napoli. facendo dal Capo-stazione di 
Firenze \Vi® va « + + 217 30/152 25 141 70] 97 80{ — — —_ — _ — Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. 1211 30/147 75. eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Romi via Calais... . |249 —|174 40'173 40/119 45| — — — —_ — —_ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. (242 90169 90, verso, possono percorrere a loro npese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... |279 85/196 — 205 60/142 —/478 50/353 95 6 mesi (**) | — _ — nara-Roma-Napoli ov@, presentando al Capu-stazione il 
via Boulogne .. |278 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Via. Bologna gere l'itinerario a Fogxia. 
Pirenze ÎYi® Calais. ... (224 60/157 80/149 —|102 85| — — — —_ — — (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roman a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... [263 85/184 80/188 25/129 85] — —_ — | — —_ —_ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel sens 
via Boulogne .. {257 75|1£0 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Sa ER si À sn; 50/220 60/162 45} — — — — — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
via Boulogne . . 2— via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |325 85/228 20/251 60/174 20/548 25/8399 80.6 mesi (°) —_ — — (4) La durata della validità dei biglietti d’andata e ri- 
Brindisi Napoli)via Boul. |319 75/228 70| torno Parigi-Torino è numentata a 45 giorni quando i 
Via {via Calais |302 65/211 95,227 05/157 —|525 45/886 80/6 mesi — — — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog. via Boul. |296 55:207 45| di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |369 25/259 75.295 —/205 80| — — — — — — 
A f Napoli/via Boul. |863 20 255 25/) J dia BAT 
ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
| Treno di lusso e dei E e 
PENINSULAR-EXPRBSS 
STAZIONI 1° e 2° CLASSE 1a e 22 CLAS8E pg Enne STAZIONI j|1862: CLASSE’ la e 2: CLASSE 1a e 2a CLASSE 
venerdì part. 
a scsi da LONDRA 
(*) l (***) (1) | i 
Londres Ch.-Gross Par.| 8 — à.10 — a.| 11 — antim. 8 15 p. 815p Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —| 8—a. ® 11 — antim, 815p 815 p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Douvres. © e vee o 955 a. “$ 1 «ei pomer. 10 15 P 10 15 P»- Roma e 0 0. 0 0 0 0 o. 3 » P. — 11 10 P. 
(a di Greenwich) .( Arr.|11 802. 5 2 20 pomer. 12 10n 12 10 p Firenze ......., — 928 p. —_ 6 20 a. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 6 10a. — 585p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. Bu 2 52 pomer. 1 04a. 1>a. Ancona .... — 8 50 p. — 5502. 
Boulogne-Gare . i Arr.| 1— p.| 218p. _ 1492. — Bologna. ....., — 135 a. —_ 1030 a. 
(Buffet) pia 3 n P. sn. Pe 5 12 a A a. e Alessandria 0 000. — 6 98 a, vga 5 09 P. 
r. P. 59 p. 2 pomer. a. 8302. Torino. ...... Arr. 825a. _ 1—-p. 
Amiens (Bu/et) I Par.| 251 p.| 404p. 5 17 pomer. 8 49a 335 a. Fai 1) 210 6 50 
(Arr.| 436p.| 547p.| 7 — pomer. | 5462, Brindisi. ..... Pan = (10. È 
i ! TESA saran S Napoli. 00. 820. 210p.| 255 p 10 45 p 
usi 
Paris-Nord(Buf'et) ; da Roma. .......° 815p. 850 p.|1035p 8102. 
l ar. 727 pom. 0 23a. 65 Livorno. ... — 10 27 p. » 4102 158 p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — 1152. _ e Firenze. ... — 8 50p. >» » ll 45 a 
1a, 2: classe In e 28 classo | lacl. 1+28c]. [i Pisa... .... = 10 58 p. 255 a. 5048 45 p. 
Paris-Lyon (Bwf'et)Par. 9— p. 9 10 p. 925a.| 215p. Da | San-Remo...— 126p. » 4» 118 p. 
Dijon . ...... Arr. 1572. 2294. 224 p.i 718p. 10 52 a. Genova .......— 315 a. 6850.) 908 a. 715p 
| Genève ai 0 » 8 56 a. 11 47 p.' ia css Torino. 0. 0 000 Arr. 7 55 a. 10 10 a. 12 45 PD. 10 50 p 
Aix-les-Bain8.... — 6 3ia 758a. 10 45 p. 12 28a. 3 18p. Milano ... Par. » “10 402 818 p. 
Chambéry. e 0.0 oo — 6 57 a. 8 20 a 11 24 P- 12 53 a. 8 89 p Novara deal ae 4 50 a. 11 40 a 9 16 PD. 
Modane .. o è. pa, .o — 942 a. 1 33 p ss 88302. 6 40 p. Torino MINAETCONET ORA Arr. 8202. 140p 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europa — — forregig eg DN Tra 50 TE E 
o 0°. . . ‘ame . OFI1DO. è» è e 0 + + ar. ba - . . a, 
enne 3): (2) * DE 5 = i - Li La | = LI le nd Modane ® 0 cc 0000. ” pt a î w 8 ; 3 ù zi 
Torino. ...... Par. 240 p. 155 — |845a Chambéry... .... — p. 815 p. 455 2.| — 
Nova di 00) 951 P 2e loda, Aiz-les-Bains. ... —|  S06P ino lisi 
a Genève... . — p. 20 p. a. — 
Milano. . . . > + <Arr.| 3 85p. |M 05p. | — lla, Dijon e a 11 18p. 1432. |1186a.| 110p. 
i a. 6 45 a. 5 84 p.| 5 54 
Torino....... Par. 245 p. 8 10p = 8402. FANESLTOR (Saper) ArE i inn So e 
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| San-Remo...—| 1128p. 847a — 459 p. Arr. 7 38 antim. 7149 p. 
Pios....-..00°, 10 58 p. 3 13 a. er 4 34 p. 
Firenze... . — 12 50 a. 7302. —_ 6 54 p. Paris-Nord(Bwuffet) 10, 22 classe Pranso 
Livorno. ... — 11 30 p. 5 45 a- — 522 p. (**) 13,22, 8 cl 
Roma . © 0 000 0, 6 35 a. 10 19 d. Ha 11 30 D. Par. 8 _ antim. i ° 
Napoli. . ......—- 1 36 p. 6 30 p. — 7102. . Arr. 9 45 antim. 10 47 P. 
Brindisi.......— » » — |620p. Amiens (Buffet) } Par. 9 50 antim. ini: Di 
Torino. . ..... Par] 245p, 710p. na | 8402 11 20p. Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 34 antim. 12 98 a. 
Alessandria... . Arr. 418 p. 9» p. — 1018a 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 35 a. 
Bologna. ...... — —_ 2 12 a. = ii 252 p. 5304. (ora francese) .{ Arr. 12 25 pomer. 123 a. 
Ancona .... — — 7 »a. — 1115p. 928 a. Calais-M. (Buffet) 
| Brindisi....— —_ 10 17 p. — ‘iIl»a 750p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 18021. 
Firenze e «0 00 06. e 6 20 R. “—__ 6 15 p Douvres. 0 0 000 — 2 45 pomer. 4 — 2. 
Roma .......°° _ 12 50 p. —  |1150p Londres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. 555 a. 
Napoli. . . . . +. Arr. —_ 6 39 p. _ 7104. ) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 5552. 


(1) Questo trano non entra a Parigi-Nord 6880 passa per la Grande Cintura. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 0° 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. = (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 


(I Pai o corrispondenza con la Val igia delle Indie. 


2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese, 


viaggiatori di 3 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi ì viaggiatori di 9a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia. — Nota importante. I troni che partono da Parigi-Nord 


Pod 


per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Ponlogna e Boulogne Tintelleries. 


stture dirette da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di la classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 


rigi-Lione a 9 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classo lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
o da Parigi-Nord alle 8 n. 
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(Provincia di Milano) 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ognì sistema. 


Brevetti per l'Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- IRacco 
mandabili per Ja perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema : s! garzn 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l'Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. l 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, al ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per l':s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
"Consultando pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. 1 i 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. 
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a condizioni 


Da V endere assai vantaggiose 


N.2 GRUE complete 


portata da due a quattro tonn. 
in perfetto stato. 


Per schiarimenti e trattative 
dirigersi alla DITTA 


FIGLI CHARVET 


| TORINO. 
A richiesta si spedisce il disegno. 


P. CASANOVA, Libraio-Rditore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


| Recentissime pubblicazioni: 


CATECHISMO 


Del EIOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dali' Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll'aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1893 — Lire Due 
RICHARD (Gustaye) - Les moteurs secon- 
daires à l'Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 322 fig., 1893. L. 14. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à l’Exposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravares 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fau- 
niculaires à crémaillères è l’Exposition 
Universelle de 1889. Un vol. in-8°, avec 
grand atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie courante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 

1893. L. 17.50. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


Lumi da Minatori, ecc. 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIAIO 
LUIGI MANIGHETTI - BERGARO 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. ( AMinLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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T.e Associazioni e eli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Rete Sicula (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull’Esercizio 1892-93). — La 


grande ferrovia Siberiana. (fine). — Informazioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). 
— Avvisi delle Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


Preghiamo i nostri cortesi Abbonati, il cui abbona- 
mento scade colla fine dell'anno, a voler provvedere sol- 
lecitamente alla rinnovazione inviando il relativo importo 
con vaglia postale o cartolina-vaglia. 


L’AMMINISTRAZIONE. 


SOCIETÀ ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


_#° Relazione dei Consiglio d’ Amministrazione 
"ai sull’Esercizio 1892-93 
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SIGNORI! 


Nel darvi conto dei risultati del decorso anno finanziario 
è per noi oggetto di legittima soddisfazione il potervi se- 
gnalare l’avvenuta completa apertura delle linee affidateci 
in costruzione e il regolare andamento dell'esercizio della 
rete. 

Il 14 marzo abbiamo aperto all’esercizio il tronco Ter- 
ranova-Comiso e il 18 giugno quello da Modica a Comiso, 
completando così la linea Noto-Licata quasi tre anni prima 
del termine contrattuale e due anni prima di quello più 
ridotto assegnatoci dal Governo. 

Sebbene la convenzione del 21 giugno 1888 fosse assai 
grave e per la parte finanziaria e per le difficoltò tecniche, 
noi potemmo, mercè il vostro concorso, dimostrare che in 
ni lavoro di tanta mole era per noi possibile far presto e 

ene. 
«Rimangono però ancora da eseguire i lavori delle stazioni 
d’innesto, l'approvazione dei quali è stata ritardata presso 
il Governo da difficoltà che procuriamo con ogni cura di 
superare sollecitamente, giacchè l'insufficienza delle attuali 
stazioni di Licata, Valsavoia e Siracusa è per noi causa di 
non lievi danni nell’esercizio delle nuove linee e delle 
vecchie. 


Durante lo scorso anno non ci limitammo solo a spingere 
con alacrità le costruzioni, ma volgemmo pure ogni nostro 
pensiero a sviluppare il traffico, specie delle nuove linee, 
adottando quelle tariffe locali che più erano indicate per 
attirare alla ferrovia ed ai porti più sicuri i principali pro- 
dotti. Così abbiamo creduto di rendere il più che si poteva 
rimuneratrici le nuove linee, e di favorire l’esportazione 
dei prodotti del suolo in un paese tanto duramente provato 
dalla crisi agraria. 

Nei rapporti col Governo non abbiamo mancato di dare 
opera perchè con equità fossero prese le necessarie risolu- 
zioni pel completamento ed assettamento delle linee costi- 
tuenti la vecchia rete. E di già sono intervenuti accordi 
arziali, sia pel completamento della massicciata, che per 
‘ampliamento delle infelicissime nostre officine. 

Ora aspettiamo che le lunghe pratiche corse per dare un 
soddisfacente assetto ai fondi di previdenza abbiano quel- 
l’esito che imperiosamente esigono i benintesi interessi del 
Governo e della Società, e nutriamo fiducia che, mercè il 
buon volere di tutti, nel prossimo esercizio possa venire 
anche eliminata questa perenne causa d’incertezze e di con- 
troversie. 

A queste opere e ad altre importanti riforme negli or- 
dinamenti ferroviari aveva rivolto il ministro Genala l'alta 
sua mente quando da morte improvvisa è stato rapito al 
paese. 

La nazione rimpiange in lui l’uomo di Stato di elevato 
intelletto, d’animo nobilissimo; le amministrazioni ferro- 
viarie il fondatore dell’attuale esercizio privato, intento o- 
gnora a perfezionare ed a completare la sua creazione. 

Sicuri di interpretare i vostri sentimenti, rivolgiamo alla 
sua memoria un tributo di riverente compianto. 


I. — Ordinamento dei servizi. 


Nella precedente relazione venne accennato come il ser- 
vizio della intiera rete fosse ripartito in cinque Direzioni 
locali, la cui giurisdizione aveva subito qualche spostamento 
per l’avvenuta apertura di alcuni nuovi tronchi. 

Nell'esercizio di cui discorriamo essendosi completata la 
linea Noto-Licata, fu giuocoforza provvedere ad una nuova 
ripartizione delle linee. 


“ 
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In tale occasione si discusse sull'opportunità di aggiun- 
gere una nuova Direzione locale per provvedere convenien- 
temente all'esercizio dei nuovi tronchi: ma dopo maturo 
esame prevalse il concetto di mantenere fermo il numero 
delle esistenti Direzioni locali e di ripartire fra esse le 
linee di recente apertura. 

Perciò fu stabilito di assegnare alla Direzione locale di 
Catania il tronco Scordia-Caltagirone e di aggregare a quella 
di Siracusa il tronco Modica-Terranova. 

Per tal modo la ripartizione delle linee alle varie Dire- 
zioni locali venne a risultare come segue : 

a) Palermo Porto-Caldare, Rocca Palumba-Santa Caterina 
e Termini-Cefalù, alla Direzione di Palermo, in tutto km. 248; 

b) Catania-Santa Caterina e Bicocca-Valsavoia-Caltagi- 
rone, alla Direzione di Catania, in tutto km. 200; 

c) Messina-Catania e Messina-Patti, alla Direzione di 
Messina, in tutto km. 167; 

d) Valsavoia-Siracusa-Terranova, alla Direzione di Si- 
racusa, in tutto km, 248; 

e) Santa Caterina-Caltanissetta-Licata, Canicatti-Porto 
Empedocle, Licata-Terranova, alla Direzione di Caltanissetta, 
in tutto km. 170. 


Però il servizio delle locomotive di tutte le linee rimase 
sempre affidato agli importanti Depositi di Palermo, Ca- 
tinia e Caltanissetta, i quali, come abbiamo avuto occa- 
sione di osservare nella précedente relazione, mandano le 
proprie locomotive oltre i limiti della rispettiva Direzione 
locale, e disimpegnano il servizio dell’intera rete. 

Tenuto conto di siffatta divisione delle linee e della cir- 
costanza che il personale di macchina è accentrato quasi 
tutto in tre Direzioni locali, la ripartizione del personale 
sociale avente nomina stabile o provvisoria (esclusi perciò 
gli avventizi) risulta dal seguente prospetto: 


PERSONALE STABILE E PROVVISORIO. 


Numero degli impiegati ed agenti al 30 giugno 


Urrici, Servizi 1893 | 1992 | 1891 1890 | 18859 | 1888 | 1887 | 1886 | 1885 
vd ls) '2) (2) (0) n 
E DIRRZIONI LOCALI A © a > s a * D) S 
iS 4 i i ea o 
(=) De) 4») ni (cu) = co Sei 
on . 90 et | .ot® ., to . DD . © (de) [el 
8 |& |8& es |é& (8 | |& | 8 
rl cpar hall e = Pon DI (cr BR] Fr EE 
Servizio generale . . 4 4 4 4 
Ufficio sede. . . , 7 fi 8. 8 
segretariato . . è +. 31 21 20 28 
Ragioneria +. è è. + 29 28 29, 28 
Contenzioso +. +. è è 4 4 4 4 
Uificio Controllo . + 80 83 71 75 
ld. cassa. . . +. 11 11 10 ll 
Id. approvvigionam. . 25 28 27 23 
Id. sanitario . . , 6 6 6 5 
Id. istituti di previd. 10 10 10 8 
Id. lavori . . . . 44 48 53 56 
IU. del materiale . . 19 19 18 17 
Id. del trattico. . . 23 23 25 2 
Otticine . . è . è» 540/ 507] 488° 502 
Magazzini . . . . 75 74 0 73 
Direz. loc. di Palermo 807| 791] 786| 774 
Id. Caltanissetta . . 491} 490] 482) 474 
là. Catania . . +. + 755 614| 575| 569 
Lì. Siracusa. +. +. | 850] 260| 216) 237 
ld. Messina. . . . 333| 499; 521] 523 
Personale in disponib. » » 2 19 


— — 


Totale . . |3,844]3,535]3,438]|3,464|3,595|3,622, 3,749|3,849|3,941 


L'aumento di 309 agenti risulta giustificato non solo pel 
fatto dell'apertura di altri 146 km. di nuove linee e del- 
l’assunta manutenzione di alcuni tronchi di recente aper- 
tura, ma ben pure per la necessità in cui ci siamo trovati 
di dare maggiore sviluppo alle nostre oflicine, la cui pro- 
duzione mal risponde alle aumentate esigenze del servizio. 

In sostanza, al chiudersi dell'esercizio di cui discorriamo, 
la Società non aveva per chilometro che n. 3833 agenti 
aventi nomina stabile o nomina con affidamento temporaneo; 
mentre il resto del personale occorrente a tutti i bisogni 
dell'esercizio lavorava in qualità di avventizio. 

La situazione del personale avventizio destinato ai lavori 
permanenti dell'esercizio risulta dal seguente prospetto: 


_ Se TIE TIE. Al Si —- © —  ——  -— — a —{ 2. [—{.-—1- -—r—_—_—— ——————— 


Personale avventiaso; 


AI 30 giugno 1885 n. 433 di cui 216 guarda-barriere 


Id. 1886 » 400 >» 221 id. 
Id. 1887 » 397 >» 2415 id. 
Id. 1888 » 344 >» 194 id. 
Id. 1889 » 405 >» 279 id. 
Id. 1890 » 546 » 3995 ìd. 
Id. 1891 » 582 >» 450 id. 
ld. 1892 » 598 € » 517 id. 
Id. 1893 » 621 » 550 id. 


Riunendo ora il personale stabile e provvisorio risultante 
dalla precedente tabella con quello avventizio sopraccennato, 
troviamo che al 30 giugno 1893 il personale della intera 
rete ascendeva a n. 4465 agenti. 

Siccome però in tal numero sono compresi n. 52 impie- 
gati dell’Ufficio lavori, che sono addetti alla sorveglianza 
delle costruzioni e a mansioni che interessano i fondi spe- 
ciali, così possiamo affermare che al 30 giugno 1893 il 
personale destinato all'esercizio della rete era di n. 4413. 

E poichè le linee in esercizio alla data anzidetta ascen- 
devano a km. 1003, noi abbiamo che il personale tutto si 
limitava a n. 4.40 per chilometro di linea, ivi compreso 
il personale delle officine, che, secondo i titoli della no- 
menclatura, viene a gravare sulle spese di riparazione del 
materiale. 


Per darvi poi un’idea della spesa di personale portata 
nella contabilità sociale in confronto n quelle fatte nell’e- 
sercizio antecedente, vi presentiamo il seguente prospetto, 
redatto in base ai vari titoli della nomenclatura: 


Spese di personale Differenza 
1892-93 1891-92 in 
Media Media in più 


km. es. 909 | km. es. 820 eno 
Spese generali di amministr. e di |__| 
esere. (competenze al personale 


dell'Amministrazione centrale . | 664,228.77| 608,406.32) 55,822.45] » 
Servizio della ) Uffici . 84 830.16) 83,685.33| 1.144.83) » 
mauutenzione ) Linea . «+. | 1,163,637.60. 1,042,843.68 9 » 
E Uffici... so, 83,991.61 83,724.78 a » 
ip della I Personale dei de- 
TAZIONE +» - { positi locomotive 638,993.33' 603,738.85| 85,254.48| > 
dici e ia 84,200.06j —83,728.43 471.638) >» 
“uu traf.} Convogli . + + 324,187.02) 296,6883.73| 27,500.20| » 
Reg: © tr8°. Stazioni . . . | 1,037.217.02! 949,709.15] 87,507.87] >» 
De . l Telegrafi. . . 26,733.38) = 23.633.43/ 83,104,95| » 
4,108,028.95| 3,776,156.70] 831,867.25] » 
331,867.25 


Aumento dell'esercizio precedente L. 


Abbiamo avuto quindi un aumento di L. 331,867.25 sulle 
spese del precedente esercizio, che è largamente giustificato 
dall'apertura delle nuove linee. | i 

Ripartendo questa maggiore spesa per gli 89 km. che 
abbiamo esercitato in più della media dell’esercizio ante- 
cedente, troviamo che la spesa chilometrica riferentesi-alle 
nuove linee ammonta a L. 3728.84, mentre quella media 
del passato esercizio ammontò a L. 4274.10, e ciò mal- 
grado le promozioni ed aumenti che in quest'anno si sono 
accordati per un montare complessivo di L. 95,000 annue, 
per compensare in più larga misura il personale che con 
lo ed intelligenza attende all'adempimento dei proprii 

overi. 


In quanto all’aumento di spesa nel personale dell'’Am- 
ministrazione centrale, è da osservare che esso è dovuto 
non solo in parte a tali miglioramenti ed al maggiore svi- 
luppo preso da quei servizi (come il controllo prodotti, gli 
Approvvigionamenti, ecc.) che più direttamente risentono 
le conseguenze della maggior estensione della rete, ma anche 
a ragioni d'indole transitoria ed occasionale. 

Per darvi poi cognizione della misura in cui la maggiore 


spesa è ripartita fra i diversi titoli di compenso che, oltre 


allo stipendio fisso, concedono i nostri regolamenti, vi pre- 
sentiamo il seguente prospetto: | 


e degli interessi materiali 
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Da questo e dagli altri prospetti più sopra inscritti si 

possono fare le seguenti deduzioni: 

4° Che la spesa media di personale per ciascun chi- 
lometro di linea da L. 4605.09, quale fu lo scorso eser- 
cizio, è scesa in questo a L. 4516.27, malgrado il cospicuo 
aumento di stipendi accordato al personale; 

2° Che la maggiore spesa di È, 331,867.25 risultante 
per quest'anno dalla contabilità sociale, risponde ad una 
media di L. 3728.84 per chilometro di nuove linee, cioè 
ad una cifra assai inferiore a quella analoga dell’anno pre- 
cedents, che fu indicata per L. 4271.40; 

3° Che le spese di personale dell’Amministrazione cen- 
trale non sono aumentate in proporzione dell’aumento della 

9 

4° Che il personale stabile provvisorio ed avventizio, 
compreso quello destinato alle officine, risponde a n. 4.40 
per chilometro di linea; | 

5° Che, ripartendo la spesa totale agli agenti esistenti 
in servizio al 3Ò giugno 1893, si ottiene un compenso medio 
annuo di L. 930.89, mentre quello del precedente esercizio 
fu di L. 927.80. 


Queste deduzioni sono certo confortanti, e vi dimostrano 
che il Consiglio e la Direzione generale hanno posto ogni 
loro cura nell’ordinare il servizio in maniera economica e 
razionale, e nel compensare adeguatamente il personale 
sociale. (Continua). 


LA GRANDE FERROVIA SIBERIANA 


e cell 


(Cont. e fine. — V. N. 47 e 49). 


Di più la ferrovia traversa terreni in cui sono numerosi 
e ricchi giacimenti di metalli nobili, e collega vari bacini 
importantissimi come quelli dell’Obi, del Jenissei, dell’Amur 
e in parte della Lena. Si potranno quindi su tutta questa 
regione impiantare colonie che da un lato sgraveranno la 
Russia europea del soverchio di popolazione, dall’altro ri- 
durrano a coltura, e con indubbio successo, una grande 
estensione di terra ancora vergine di vanga e d’aratro. 
Certo la. popolazione in Russia non è ancora così densa 
che la si trovi grandemente a disagio come in altri paesi 
chiusi entro meno larghi confini. Ma la Russia è un paese 
eminentemente agricolo, e la terra coltivabile, relativa- 
mente alla popolazione, non è poi eccessiva; e dopo l’af- 
francazione dei servi, si è cominciato a vedere che, se in 
certi distretti la popolazione scarseggia, in altri soverchia; 
e appunto per la costituzione economica del mir, che si 
basa sulla proprietà collettiva, i contadini non possono pas- 
sare da un mîr, in cui godono il diritto di proprietà, ad 
un altro, in cui non possono acquistarlo, perchè la pro- 
prietà collettiva del suolo appartiene alle famiglie stabilite 
prima dell’affrancazione sul luogo. In certi casi il mîr 
stesso non permette al contadino l’esodo, perchè, se c’è 
una proprietà collettiva, c'è anche un debito collettivo: e 
tra imposte governative e annualità di riscatto che debbono 
pagare all’antico signore, alcuni mir, avendo un bilancio 
assai precario, non permettono al mugik di sottrarsi ai ca- 
richi gravanti sulla comunità, anche se rinunci alla sua 
quota di proprietà collettiva. Conseguenza di tutto ciò, è 
che l’affrancazione, se ha reso il mugik indipendente dal- 
l'antico signore, in molti casi l’ha assoggettato ad una 
schiavitù che, pur essendo impersonale, non è meno dura 
e gravosa dell’antica. 


Or dunque, se la popolazione della Russia europea, com- 
plessivamente presa, non è soverchia, la sua popolazione 
agricola comincia a sentirsi un po’ a disagio. E una prova 
ne è anche questa che da qualche anno in qua la Russia, 
specialmente la meridionale, direi la Russia agricola o ru- 
rale, porta anch’essa il suo contingente, contingente che 
va sempre aumentando, all'emigrazione europea verso l’A- 
merica. Ora l'emigrazione può essere anche una bella e 
buona cosa, secondo taluni; ma, secondo me, non è che 
un malanno necessario; necessario in quanto che i popoli 
che si trovano ristretti entro angusti confini non possono 
non emigrare, ma malanno sempre, in quanto che è gene- 
ralmente la ‘parte più attiva, più giovane, più vigorosa che 
si‘ rlecide a:emigrare. 

‘Noto ‘per ‘incidenza, che la Russia ha uno dei più ele- 
vati coefficienti di nascite, e che la popolazione aumenta più 
rapidamente ché da noi e forse anche che in Germania ed 
in Austria-Ungheria. Ora la Russia per una felice condi- 
zione di cose si trova a possedere al limitare di casa sua 
delle vaste estensioni di terra che non domandano che l’o- 
pera dell'uomo per produrre e prosperare. Ma finchè su 
quelle terre non sarà possibile andare che a prezzo di guai e 
stenti infiniti, finchè giunto là il contadino si troverà come 
segregato dal genere umano, finchè non gli sarà agevolato il 
modo d'’inviare i prodotti del suo lavoro sui luoghi di con- 
sumo, finchè insomma non ci saranno rapide e sicure vie 
di comunicazione colla Siberia, è vano sperare che la cor- 
rente d’emigrazione possa dirigersi verso la Siberia anzichè 
verso l'America. Ora, aprendo la grande. ferrovia siberiana 
al commercio e alla civiltà, il governo russo potrà recare ad 
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effetto le sue idee di colonizzazione. Il governo russo va- 
yheggia infatti l’idea di provvedere ‘a che i contadini, che 
vogliono recarsi in Siberia, siano trasportati con poca spesa, 
e siano loro concessi gratuitamente appezzamenti di terra 
coltivabile. Per invogliarli e incoraggiarli a ciò il governo 
accorderebbe a questi emigranti congrui prestiti e altri van- 
taggi che valessero a rendere loro meno difficili le nuove 
condizioni d’esistenza. Non contento di questo, il governo 
accorderebbe facilitazioni e incoraggiamenti e terre anche 
a piccoli proprietari, nobili e impiegati che volessero 
emigrare in Siberia, e a questo modo si costituirebbe 
un elemento colto ed intelligente che coopererebbe, in- 
sieme coi contadini, allo sviluppo agricolo e industriale 
della Siberia. 

Dissi già delle ricchezze minerali da cui finora, per man- 
canza di vie di comunicazione, si trasse scarso o niun pro- 
fitto. Il ferro e il carbon fossile abbondano in Siberia, L’e- 
sercizio della ferrovia stessa favorirà l’industria dell’estra- 
zione del ferro e del carbon fossile, visto che quanto al 
ferro le miniere dell’Ural sono insufficienti e quanto al 
carbon fossile non ce n'è mai di troppo. Da indagini fatte 
risulta che il combustibile per la ferrovia siberiana è as- 
sicurato per varie diecine di anni. Di più in Siberia v’hanno 
foreste in quantità considerevole e a buon mercato, e pel 
trasporto del legname ai luoghi pei quali passa la ferrovia 
servono ottimamente i numerosi corsi d’acqua che interse- 
cano la Siberia. 


Anche d'oro e d’argento la Siberia è ricca; ma, per la 
scarsità della mano d’opera e per le spese di trasporto, fino 
ad ora l’industria dell’estrazione dei due minerali non si 
è potuta largamente esercitare. La ferrovia siberiana toglie 
di mezzo i due lamentati inconvenienti. 

Riassumendo, l'apertura della ferrovia siberiana favorirà 
lo sviluppo d’una quantità d’industrie che non si potevano 
esercitare 0 solamente in scarsa misura, per la mancanza 
della mano d'opera e la distanza dei mercati. 

Ma lasciando anche stare l’interesse locale della Siberia, 
ciò che merita grandissima considerazione è il fatto, che 
con questa ferrovia si mette in rapida e diretta co- 
municazione l'Europa coll’Oceano Pacifico e coll’estremo 
Oriente asiatico. Essa pertanto apre e discovre nuovi 
orizzonti non soltanto al commercio russo ma anche a 
quello europeo. 

.La corporazione dei commercianti russi alla fiera di 
Nigni-Novgorod nel 1889, in una sua petizione al governo, 
facendo voti che si ponesse presto mano alla costruzione 
della ferrovia siberiana, così si esprimeva: « Questa via 
» ferrate avrà un’enorme importanza commerciale per la 
» Russia e favorirà considerevolmente lo sviluppo delle sue 
» industrie ; essa riunirà, a traverso la Russia, 400 milioni 
» di cinesi e 35 milioni di giapponesi all'Europa. J tenaci 
» sforzi fatti dalla Germania per impadronirsi dei mercati 
» dell'Oceano Pacifico mostrano all'evidenza che presto nel 
» Pacifico si combatterà una grande lotta economica. Già, 
» fino da ora, la ferrovia canadiana trasporta una parte 
» delle merci (seta, the, pellicce, ecc.) che prima prende- 
» vano la via di Suez. Senza dubbio una parte di queste 
» merci verrà attraverso la Russia, quando il viaggio 
>» dall'Europa per Vladivostok fino a Shangai potrà farsi 
» in 18 o 20 giorni invece di 45, quanti ne occorrono 
» per la via di Suez, e di 39 richiesti per la ferrovia ca- 
» nadiana >». 

Ognun vede quale vantaggio ricaverà la Russia, non sol- 
tanto dall'essere avvicinata ai paesi d'Oriente, ma anche dal 
divenire intermediaria, per un percorso di 10,000 verste 
(comprese cioè le linee della Russia europea), tra l'Oriente 
e l'Europa. È permesso, oltre a ciò ritenere che la Cina, 
il Giappone, la Corea, che formano in complesso una po- 
polazione di circa 460 milioni, e il cui commercio presen» 
temente sul mercato mondiale si può calcolare a 000 mi- 
lioni di rubli in oro (2 miliardi di lire), non hanno ancora 
raggiunto il massimo della loro produzione e sono ancora 
in una fase iniziale. Specialmente le provincie interne della 
Cina, che si trovano più lungi dall'Oceano e dalle vie flu- 
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viali, sono affatto tagliate fuori dal commercio europeo ; 
prima o poi la Cina dovrà aprire i suoi porti al commercio 
mondiale, e anche queste provincie porteranno il loro con- 
tributo. È in questa previsione che gli Stati europei cer- 
cano di stringere più intime relazioni commerciali coll’e- 
stremo Oriente. E quale paese per le sue condizioni topo- 
grafiche potrà trovarsi in condizioni migliori che la Russia, 
quando la Siberia non sarà più un vasto deserto ma una 
facile via di comunicazione, quando la sua ferrovia potrà 
gettare le sue diramazioni verso i confini cinesi quali ten- 
tacoli diretti sulle provincie dell'interno? Anche ammesso 
che il trasporto per ferrovia sia più costoso di quello per 
mare, non è possibile che, tenuto conto degli altri vantaggi 
@ per certe regioni, si dia la preferenza alla via per Suez. 
AI presente pel commercio d’esportazione dalla Cina tiene 
il primo posto l’Inghilterra. Ma allo stesso tempo ella è la 
rivale della Cina per il the che produce nelle sue colonie, 
nell’India e a Ceylan. L'Inghilterra ha sulla Cina il van- 
taggio di avere i suoi possedimenti quasi del doppio più 
vicini all'Europa; di più possiede nelle Indie una rete fer- 
roviaria che facilita l’invio delle merci ai porti di mare. 
Così mano mano che l’Inghilterra aumenta la sus produ- 
zione, vede la Cina la sua esportazione diminuire. Coll’a- 
pertura della ferrovia siberiana questi svantaggi vengono 
superati, e la Cina può più rapidamente dell'Inghilterra 
trasportare il suo the in Europa. Anche per la seta con- 
viene alla Cina inviarla in Russia dove può essere trasfor- 
mata in tessuti. Quindi la Cina ha non meno interesse che 
la Russia all’apertura della ferrovia siberiana, e concorrerà 
colla Russia a favorirne lo sviluppo. 

Dal canto suo la Russia potrà rifornire la Cina di quelle 
merci che ora questa riceve da altri paesi, come tessuti di 
cotone e di lana e metalli, i quali prodotti costituiscono 
quasi la metà dell’importazione cinese. Quanto ai tessuti di 
cotone e di lana, per il loro valore considerevole in rap- 
porto al volume, non temono le tariffe ferroviarie e pos- 
sono essere trasportati da Mosca e anche da paesi più ad 
occidente di Mosca. Quanto ai metalli si possono spedire 
dagli Urali, o anche da regioni anche più orientali cioè 
dalle regioni di Tomsk, del Jenissei, del Zabaikal e d'Irkulsk, 
regioni che non sono meno ricche di miniere che la re- 
gione uraliana, La Siberia può anche rifornire la Cina di 
cuoìi e pellami, 

La ferrovia avvantaggerà la Russia anche dal punto di 
vista politico, poichè essa potrà entrare in più strette re- 
lazioni colla Cina e col Giappone e avere in tutti gli avve- 
nimenti, che si svolgeranno in Asia, una più efficace in- 
fluenza che non abbia ora. 


Dal punto di vista strategico credono i russi che sia 
grande loro interesse avere il considerevole porto che pos- 
seggono sul Pacifico, Vladivostok, messo in rapida e facile 
comunicazione colla Russia europea. Altre ragioni strate- 
giche, forse più importanti, i russi, per ora, trascurano 0 
non dicono. La politica di sentimento non pare abbia for- 
tuna oggidì, se pure l’ha avuta mai; ma come i russi alle 
ragioni che sono venuto discorrendo in favore della fer- 
rovia siberiana ne aggiungono anche una prettamente sen- 
timentale, così la dirò: essi si allietano di vedersi per 
mezzo della ferrovia siberiana ravvicinati agli americani del 
nord che, quantunque loro rivali nella coltura dei cereali, 
sembrano per solidarietà politica avere spiccate simpatie 
verso la Russia. 


Concludendo: la ferrovia siberiana, è, pel presente, un 
gigantesco lavoro che importa una spesa ingente: per l’av- 
venire è una grande e molto fondata speranza. 000 

Aggiungo una tabella delle spese occorrenti per ciascuno 
dei tratti della ferrovia siberiana e per ciascun genere di 
lavoro: 
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ponto fra le stazioni di Campomaggiore e di Calciano, dal 
chilom. 205.912 al chilom. 205.942; 

c) Scalfati Francesco di Nocera Inferiore, per la 
esecuzione di una galleria artificiale lungo la ferrovia 
EboliMetaponto fra le stazioni di Ponte San Cono e di 
Romagnano, dal chilom. 113.636 al chilom. 11.3656; 

6. Il preventivo della spesa di L. 2600 occorrente 
per provvedere all'impianto di ufficio ferroviario per bi- 
glietti e per bagagli nel fabbricato del Ponte Federico 
Guglielmo nel porto di Genova; 

7. L’atto di sottomissione relativo alla esecuzione di 
lavori di sistemazione della trincea dal kilom. 282.460 
al km. 28.2677 della linea Cancello- Avellino, fra le sta- 
zioni di Mercato San Severino e di Montoro, stipulato colla 
Ditta Carratù Achille da Mercato San Severino; 

8. La proposta dei lavori occorrenti per la demoli- 
zione e per la ricostruzione di un tratto di cappa sulle 
tre prime arcate verso Alessandria del ponte sul Po presso 
Valenza nella ferrovia da Alessandria ad Arona. Spesa 
preventivata L. 1,200. 

>< 


l'errovie dell’ Adriatico. 
(Aggiudicazione di gare). 

Il giorno 5 del corrente mese, presso la Direzione dei 
lavori delle Strade Ferrate Meridionali in Ancona, ebbero 
luogo le gare per l'appalto a licitazione privata: 

1. Dei lavori relativi alla fornitura della ghiaia oc- 
corrente per la nuova stazione di Faenza, nella ferrovia 
da Faenza a Firenze; 

2. Dei lavori relativi al consolidamento del ponte 
sul fiume Mincio, lungo la ferrovia da Mantova a Le- 
gnago. 

Nella prima di dette gare furono invitate n. 11 Ditte 
e le concorrenti furono 4 e rimase provvisoriamente ag- 
giudicataria l’Associazione operaia dei braccianti di Forlì, 
col ribasso del 21.02 0j0 sui prezzi di tariffa. 

Alla seconda delle gare stesse rimase provvisoriamente 
aggiudicataria la Ditta Vellani Germano col ribasso del 
20.17 010 sui prezzi di tariffa. Alla gara erano state 
invitate n. 10 Ditte, delle quali hanno presentato of- 
ferta n. 5. 


(Progetti, preventivi, ecc., sottoposti all'approvazione governativa). 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto all’approvazione del Ministero dei Lavori 
Pubblici: 

a) La proposta per l'attuazione di alcuni provvedi- 
menti riconosciuti necessari lungo la ferrovia da Faenza 
a Firenze in seguito all’uragano del 13 luglio del cor- 
rente anno. Spesa preventivata L. 8300; 

5) Il preventivo della spesa di L. 2070 occorrente per 
provvedere di tabelle monitorie n. 23 passaggi a livello 
lungo il tronco da Parma al Po nella ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo; 

c) La proposta per la costruzione di una latrina a 
tergo della casa cantoniera doppia al chilom. 24.909 
dalla linea Castelbolognese-Ravenna, in prossimità della 
stazione di Russi; 

d) Una convenzione addizionale colla Società per la 
ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale per il servizio 
di corrispondenza per i valori e le mersì colla tramvia 
Modena-Maranello a mezzo della stazione di Modena; 

e) La proposta dei lavori occorrenti per la costru- 
zione di un magazzino di ricovero delle merci nella sta- 
zione di Riofreddo lunco la ferrovia da Roma a Sol- 
mona. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 0220. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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>< 
Ferrovie dell'Adriatico. 
(Appalto ferri minuti d'armamento). 

Alle ore 10 antimeridiane del 9 gennaio 1894, in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, 
col metodo dei partiti segreti, all’incanto per l'appalto 
e deliberamento definitivo della fornitura di n. 42 scambi 
semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso, del mo- 
dello n. 2 ex-A. I., di un deviatoio inglese doppio con 
cuori capovolgibili in acciaio fuso modello n. 2 ex-A. I,, 
e di due deviatoi tripli con cuori capovolgibili in acciaio 
fuso pure modello n. 2 ex-A. I., occorrenti per l'arma- 
mento delle stazioni di S. Zeno, Brescia, Piadena, Man- 
tova e Casarsa, per la presunta somma di L. 53,400, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici di 
conto dello Stato, e di quello speciale approvato col De- 
creto Ministeriale 13 gennaio 1888, visibili assieme alle 
altre carte del progetto presso la Divisione 1* del R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate. 

Le consegne di ciascuna partita di scambi dovranno es- 
sere ultimate entro le epoche indicate nel capitolato spe- 
ciale suddetto. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 2700 e quella 
detinitiva in L. 5400, ambedue in numerario od in titoli, 
come all'art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes- 
sivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo con- 
tratto. oa 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 

><ZK 
Il Direttore Generale 
della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 

Da parecchi mesi l’egregio comm. Billia, Direttore Ge: 
nerale della Ferrovia Sicula, trovavasi affetto da persi- 
stente malattia, dovuta particolarmente all’eccessivo la- 
voro, motivo per cuì non si poteva più occupare dell’im- 
portante azienda a cui era preposto ed alla quale aveva 
indefessamente applicato l'alto suo ingegno e la tenace 
sua attività. Continuando le sue condizioni di salute ad 
essere sempre compromesse, egli ha chiesto ed ottenuto 
d'essere dispensato dalla sua carica, dandone l'annuncio 
al personale col seguente ordine del giorno: 

« Le malferme condizioni della mia salute avendomi 
indotto a chiedere al Consiglio d'Amministrazione di sol- 
levarmi dalle funzioni di Direttore Generale della Società, 
prendo ora. congedo dal personale al quale mi lega il 
ricordo di più di otto anni di collaborazione. 

« Il mio pensiero da lontano ritornerà spesso all'Isola 
nella quale ho per lungo tempo vissuto, e ricorderò sempre 
con animo grato le prove d'attaccamento che ognora ho 
ricevuto dai funzionari, impiegati ed agenti sociali. 

« Confido che continuando il personale nell’opera intelli- 
gente e zelante, saranno sempre più assicurate le pro- 
spere sorti della Società ». 

DI 
Vigilanza e sindacato 
sull'esercizio delle Strade Ferrate. 


Un Decreto del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, del 5 corr., stabilisce nel modo seguente la ri- 


partizione delle attribuzioni fra i Regi Ispettori supe- 
riori, specialmente incaricati di esercitare, per i singoli 
gruppi di servizi, le attribuzioni risultanti dalle Istru- 
zioni appositamente emanate: 

a) per i servizi della manutenzione e dei lavori, di 
cui al n. 2 delle predette Istruzioni, i signori: Bussi 
comm. ing. Gabriele, Muzy comm. ing. Pasquale, Nic- 
colari cav. ing. Vincenzo; . 

‘dI per i servizi del materiale, della trazione e del 
movimento, di cui al n. 3 delle predette Istruzioni, i si- 
gnori: Fossati comm. ing. Felice, Braida comm. Luigi, 
Rossi cav. ing. Adolfo, reggente; 

| c) per il servizio commerciale, di cui al n. 4 delle 
predette Istruzioni, i signori: Ottolenghi comm. ing. Vit- 
torio, Braida comm. Luigi, Scarlata comm. Filippo, Vi- 
valdi comm. Attilio; 

d) per il riscontro di cui al n. 6 delle predette 
Istruzioni, i signori: Scarlata comm. Filippo, Vivaldi 
comm. Attilio. 

DI 
Delegati della Mediterranea nelle Commissioni locali 
| per la sistemazione dei torrenti. 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha delegato a rappresentarla nelle Commissioni 
locali permanenti per la sistemazione dei torrenti: 

1. Il sig. cav. ing. Alberto Pennacchio, ff. di Capo 
di Divisione presso il servizio attivo del mantenimento 
a Torino, pel compartimento del Piemonte e della Liguria; 

2. Il sig. cav. ing. Costantino Andruzzi, Capo-se- 
zione principale a Pisa, pel compartimento della Toscana; 

3. ll sig. cav. ing. Francesco Tognini, Capo-sezione 
principale a Roma, pel compartimento di Roma; 

4. Il sig. cav. ing. Melchiorre Conti, Capo-sezione 
principale a Napoli, pel compartimento di Napoli; 

5, Il sig. ing. Giovanni Battista Martini, Capo-se- 
zione a ‘l'aranto, pel compartimento delle Puglie e della 
Basilicata; 

6. Il predetto sig. ing. Giovanni Martini, Capo-se- 
zione a Taranto, il sig. ing. Domenico Matteo Romeo 
Carughi, Capo-sezione a Cotrone, ed il sig. cav. ing. An- 
tonino Ciraulo, Capo-sezione principale a Reggio di Ca- 
labria, pel compartimento delle Calabrie, rispettivamente: 
il primo per i torrenti attraversanti la ferrovia fra le 
stazioni di Rocca Imperiale e di Sibari; il secondo per 
1 torrenti tra Sibari e Catanzaro Marina e tra Sibari e 
Cosenza; ed il terzo per i torrenti sulle linee Calabresi 
oltre Catanzaro Marina. | 

>< i 
Pel servizio cumulativo ferroviario e marittimo. 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici stanno stu- 
diando il modo di estendere il servizio cumulativo fer- 
roviario marittimo internazionale alle linee libere di So- 
cietà marittime sovvenzionate o non sovvenzionate. Ci 
consta a questo proposito che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha anche interessate le principali 
rappresentanze commerciali del Regno a desicnare le 
linee di navigazioni per le quali esse ritengano di mag- 
giore utilità pel commercio la istituzione di un regolare 
servizio cumulativo ferroviario-marittimo. 

> 
Servizio di vettura-ristorante 
sulla linea Genova- Ventimiglia. 

‘La Società delle Ferrovie del Mediterraneo, a comin- 
ciare da ieri, 15 corrente, e fino a nuovo avviso, in via 
di esperimento, ai treni diretti N. 42 da Genova a Ven- 


e degli interesssi materiali 


timiglia e N. 43 da Ventimiglia a Genova, ha aggiunto 
una vettura-ristorante della Società Internazionale dei 
Wagons-lits, nella quale sono serviti un pranzo durante 
il viaggio Genova-Ventimiglia, ed una colazione in quello 
Ventimiglia-Genova. 

Il pranzo a L. 4.50 (vino non compreso) è composto 
di minestra, antipasto, pesce, due piatti di carne, legumi, 
dolce, dessert. 

La colazione a L. 3.50 (vino non compreso) è composta 
di antipasto, latticini, carne calda con contorno, legumi, 
carne fredda, dessert. 

I viaggiatori potranno anche farsi servire alla carta 
una o più delle vivande componenti sl pasto a prezzo 
fisso, ed il cui prezzo risulterà dalla lista del giorno. 

Tanto i viaggiatori dì I classe, come quelli di II classe, 
sono ammessi nella vettura-ristorante senza pagamento di 
alcuna sopratassa. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 

Prodotti del primo quadrimestre dell'esercizio finanziario 
1893-94 in confronto di quelli ottenuti nel primo quadri- 
mestre dell'esercizio finanziario precedente 1802-93. 


Differenza 
nel 1593-94 


61,310.08 59,349.48 + 1,960.60 


Fiiovia I Quadrimestre 1 Quadrimestre 
1593-04 1892-93 
Torino-Rivoli . 
Ferrovie e Lago di 
Lugano . 
Sassuolo-Modena- 
Finale . + 117,758.75 128,064.30 — 10,305.55 
Tor.-Ciriè-Lanzo . 220,5380.78 223,115.85 — 2,585.07 
Monteponi-Porto- 
Vesme . 
Secondarie-Sarde . 
Settimo-Rivarolo- 


31,587.13 33,578.83 — 2,041.70 


31,368.27 
250,099.87 


31,975.18 — 606.91 
192,124.51 - 57,975.36 


Castellamonte 141,228.94 140,915.22 + 313.72 
Bergamo - Ponte 

della Selva. 102,150.22 102,731.91 — 641.69 
Di Reggio-Emilia 81,996.02  71,621.28 +- 10,374.74 


83,150.14 — 25,106,78 
259,739.97 -—- 2,646.05 
619,876.58 — 25,354.59 
566,212.65 — 89,522.50 
146,827.37 + 21,033.10 


Suzzara-Ferrara . 108,256.92 
Santhià-Biella =. 262,386.02 
Reali Sarde . 094,521.99 
Palermo-Trapani . 476,690.15 
Novara-Seregno . 167,960.47 


Arezzo-Fossato =. 109,436.17 109,419.29 + 16.48 
Poggibonsi-Colle. 21,420.46 21,058.67 -+- 361.79 
Basaluzzo - Fru- | 
garolo 4,570.68 4,561.98 L 8.70 
Nord-Milano . 1,037,807.60 988,507.25 + 49,300.35 
>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consigiio di Stato, in sue recenti adunanze, ha ri- 
tenuto, che anche agli effetti della legge sulle espropria- 
zioni per causa di pubblica utilità, possano approvarsi i 
seguenti progetti: 

1. Progetto della Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia riguardante la costruzione di una 
strada laterale a monte della linea da Palermo a Porto 
Empedocle, al chilom. 5.462 da Palermo; 

2. Progetto della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo relativo ai lavori occorrenti per la 
costruzione di un fosso di guardia a monte della fer- 
rovia da Taranto a Reggio fra le progressive 136,140.90 
e 13,425.65, con annesso preventivo di spesa di L. 6,300 ; 

3. Progetto della Direzione Generale delle Strade Fer- 
rate Meridionali riguardante la esecuzione dei lavori di. 
sistemazione delle trincee lungo il tronco della ferrovia 
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da Roma a Solmona, compreso fra Montecelio e Tivoli; 
con annesso preventivo di spesa totale di L. 65,200; 

4. Progetto della predetta Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali relativo alla costruzione di un 
muro paramassi verso Bologna della galleria Pisanecco, 
lungo la ferrovia da Bologna a Pistoia, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 938,210; 

5. Su di un progetto riguardante la esecuzione di 
maggiori lavori occorrenti per la sistemazione del torrente 
Gaggiolo e per l’attraversamento della ferrovia da Goz- 
zano a Domodossola, con annesso preventivo di spesa di 
L. 97,000. 

Il Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo parere 
suì seguenti altri affari riguardanti pure il servizio delle 
strade ferrate: 

a) Su di un progetto e relativa dichiarazione di pub- 
blica utilità dei lavori di costruzione di una Stazione nella 
località denominata Bosco Redole, lungo la linea Bene- 
vento-Uampobasso per l’innesto della nuova linea da Isernia 
a Campobasso; 

6) Su di un atto di transazione da stipularsi col signor 
Pasquale Cricelli a transazione di una lite insorta per danni 
arrecati ad un fondo di sua proprietà a causa dei lavori 
di costruzione della galleria di Stalleti lungo la ferrovia 
da Taranto a Reggio; 

c) Sugli atti di liquidazione e di collaudo dei lavori 
di consolidamento del ponte sul Rio Vergine lungo la fer- 
rovia da Avellino a Benevento, eseguiti dalla Impresa 
Scorzon Lorenzo; 

d) Su di una proposta di transazione da stipulare colla 
Impresa Antonio Varoli accollataria dei lavori di costru- 
zione del quarto lotto, nel terzo tronco della ferrovia da 
Lecco a Como, a transazione delle vertenze riguardanti i 
maggiori compensi domandati dalla Impresa medesima. 

Pe 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Domanda di aggiunta). 

Ci consta che la Camera di Commercio ed Arti di 
Torino ha rinnovato le sue più vive istanze al Ministero 
dei Lavori Pubblici per ottenere che dalla Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo venga accolta 
una domanda della Ditta Sclopis e Comp. tendente a 
conseguire che fra le stazioni destinatarie indicate nella 
prima parte della tariffa locale n. 222 P.V. sia aggiunta 
quella di Torino-Succursale. 


(Norme per l'applicazione della concessione speciale XI). 


Ci consta che fra breve sarà sottoposto all'approvazione 
governativa il nuovo testo delle norme ed istruzioni per 
l'applicazione della concessione speciale n. XI stato re- 
centemente concordato fra i rappresentanti delle tre grandi 
reti ferroviarie. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia della Valsugana. — Un telegramma 
da Vienna della Stefani, del giorno 9 corr., annunziò che il 
Reichstag ha approvato la costruzione del tronco ferroviario 
Primolano-Trento. 

Ci scrivono in proposito da Trento che per festeggiare 
l'avvenimento, una fiaccolata con la musica ed il coro cit- 
tadino percorse la città nella sera stessa del 9. Anche negli 
altri comuni della ridente vallata fu accolta la notizia con 
manifestazioni di giubilo. | 

Questa ferrovia, di cui spesso ci siamo occupati nelle co- 
Jonne del nostro giornale, interessa grandemente il Veneto 


Strade Ferrate 


ed in particolare Venezia, dove debbono farsi più attive le 
pratiche per sollecitare la costruzione del tronco di congiun- 
zione Bassano-Primolano e della progettata scorciatoia Mestre- 
Camposampiero. | 

Una ferrovia diretta Venezia-Bassano-Trento avvicina il 
porto di Venezia all'Europa Centrale tanto da renderlo il 
più utile ed il più comodo per il grande commercio del 
Continente Europeo coll’Oriente. 


Ferrovia Roma-Viterbe. — L'inaugurazione della 
parte già completa del nuovo tronco ferroviario Roma-Viterbo 


è stata ritardata, dovendosi procedere ad un nuovo collaudo 
della galleria per alcuni dubbi insorti. 

Pare che saranno necessari nuovi lavori per impedire che 
le acque non penetrino per la vòlta nella galleria. (Così 
l'Opinione). 


Ferrovie della Sicilia. — Per una nuova stazione 
a Siracusa. — L’Amministrazione Municipale di Siracusa 
ha rimesso al Ministero dei Lavori Pubblici una recente 
deliberazione del proprio Consiglio, colla quale si fanno voti 
al Governo affinchè, invece di provvedere all'ampliamento 
dell’attuale stazione ferroviaria, ne venga costruita una nuova 
in prossimità della Piazza d’Armi, a destra del passaggio a 
livello della strada provinciale Siracusa-Catania. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Acquisti di ma- 
leriali metallici d'armamento. — Il Comitato Superiore 
delle Strade Ferrate ha approvato la proposta presentata 
dalla Società Mediterranea per l'acquisto dei seguenti ma- 
teriali metallici d’armamento occorrenti nell’esercizio finan- 
ziario 1893-94, in conto del secondo fondo di riserva: 

1. Armamento 1° tipo. — Rotaie d’acciaio da 12 metri, 
tonnellate 1050; piastre intermedie a fori circolari, 20,000; 
piastre doppie di giunzione, 2000; stecche-corniera, 5000; 
caviglie a vite stampate, 50,000. Importo L. 253,700; 

2. Armamento mod. N. 2. — Piastre intermedie, 50,000; 
arpioni ordinari, 50,000; arpioni d'arresto, 30,000. Importo 
L. 46,600; | 

3. Armamento mod. V'. — Piastre intermedie, 30,000. 
Importo L. 20,400; 

4. Armamento mod. E. — Rotaie d'acciaio da m. 9, 
tonnellate 105; cuscinetti intermedi, 6000; chiavarde per 
AT 2000; chiodi per cuscinetti, 15,000, Importo lire 

Più per accessori metallici speciali diversi per armamento, 
come cuscinetti, tiranti, copritiranti, piastrelle, bolloni, spine 
speciali, cuori, barre per aghi, ecc., ecc., L. 65,000. 


Nuova linca di tramvia a Genova. — Si è 
formata una Società di capitalisti genovesi e belgi con un 
capitale di due milioni e 800,000 lire, allo scopo d’impian- 
tare una linea di tramvia per la riviera orientale. La linea 
partirà da piazza Caricamento e andrà fino a Nervi, costeg- 
giando il mare e la collina d’Albaro. Sarà un viaggio ve- 
ramente delizioso, ed è sperabile che il progetto venga ef- 
fettuato nel più breve termine possibile. 
————__—————_____——————————————————— 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del lago di Thun. 
— La ferrovia Giura-Sempione offre alla Società della strada 
ferrata del lago di Thun, la quale trovasi in uno stato pre- 
cario: 1. di assumere per dieci anni l'esercizio della linea; 
2. di fargli un prestito di fr. 300,000 al 96 040 garantito 
da una terza ipoteca; 3. di comperarle le 933 azioni che 
essa tiene in portafoglio, al prezzo di 75 franchi per azione, 

Si calcola che la linea vedrà i suoi introiti aumentare quando 
la ferrovia della sponda destra del lago di Brienz sarà co- 
strutta, l’Oberland essendo in tal modo direttamente legato 
a Lucerna per il Brunig. 

Da parte sua la Società di navigazione dei due laghi pro- 


pone ai suoi azionisti la compera della stessa linea, mediante. 


la ripresa da essa del capitale-obbligazioni di fr. 2,700,000, 
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il cambio a qualunque possessore di un’azione liberata della 
strada ferrata contro un’azione di « posteriorità », cioè non 
portante interesse che quando le antiche azioni avranno ri- 
cevuto il 4 0j0. Queste azioni sarebbero al valor nominale 
di fr. 300. 


Ferrovie Francesi. — Funicolare a Parigi. — 
L'Amministrazione Municipale di Parigi ha sottoposto all’e- 
same un progetto di costruzione di una ferrovia funicolare 
dalla piazza Cadet a Montmartre. Il sistema di trazione sa- 
rebbe identico a quello impiegato nella funicolare di Belle- 
ville. La nuova linea sarà a doppio binario. 

Il cavo, in luogo di essere rinchiuso ‘in un tubo di forma 
ovoide e di piccola sezione, correrà, in ragione del doppio 
binario, in un vero tunnel metallico ove si potrà liberamente 
circolare. Ciò avrà per effetto di facilitare la manutenzione 
e le riparazioni. 

I lavori sono valutati a 2 milioni. 


Ferrovie Spagnuole. — La Gaceta di Madrid del 
25 novembre u. s. pubblica il decreto relativo all’annulla- 
mento della concessione accordata alla The Valencia and 
Eastern of Spain Railway Company per la costruzione della 
linea da Catalaynd a Ternel e Sagunto, preceduto da molti 
considerandi i quali constatano che non soltanto la Com- 
pagnia non ha terminato la costruzione nel tempo fissato, 
ma ancora che i lavori effettuati sono insignificanti: 

1° La petizione indirizzata dalla Compagnia concessio- 
naria chiedente una proroga per terminare i lavori di co- 
struzione della ferrovia Catalyand-Teruel-Sagunto è respinta; 

2° La concessione è dichiarata scaduta, perchè i lavori 
di costruzione non sono stati compiuti nel termine fissalo, 
scaduto il 22*corrente; 

3° Questa risoluzione sarà comunicata alla Compagnia 
concessionaria dall’ingegnere in capo della divisione delle fer- 
rovie dell'Est, che gli accorderà un termine di 15 giorni per 
far valere i diritti che essa crederà di avere. 


Ferrevie Russe. — Il Bollettino delle leggi pubblica 
le condizioni del riscatto concesso alla Grande Società delle 
ferrovie russe, di cui abbiamo parlato nel numero prece- 
dente: 

4° Il riscatto sarà effettuato a termine del $ 9 degli Sta- 
tuti della Grande Società approvati il 3 novembra 1861 e 
del $ 52 dell’atto di concessione della linea Nicolay del 7 
luglio 1894; 

2° Il ministro delle vie di comunicazione è incaricato : 

a) Di prendere possesso, a datare dal 1° gennaio 1894 
delle linee Pietroburgo-Mosca, Mosca-Nijni-Novgorod e Ni- 
cola, con tutto il loro inventario; 

b) Di gravare sul prodotto lordo di queste linee, di 
concerto col Ministro delle finanze ed il controllore dell’im- 

ero, le spese occasionate dal riscatto delle linee, come pure 
e spese d’esercizio e le altre destinate a far fronte ai bi- 
sogni delle linee nel 1894; 

c) Di confidare temporaneamente il servizio di con- 
trollo dei prodotti alle amministrazioni attuali delle linee 
rispettive fino a quando esse siano passate sotto l'ammini- 
strazione dello Stato; 

3° La liquidazione degli affari della Grande Società, la 
convocazione dei suoi creditori e la notificazione alla Società 
delle osservazioni alle quali potrà eventualmente dar luogo 
la revisione dei conti del controllo dell'impero saranno ef- 
fettuate secondo le disposizioni del decreto emanato il 20 
maggio 1892 da S. M. l'Imperatore, sull’avviso del consiglio 
dell'Impero; 

4° Il controllore dell'impero è incaricato di comunicare 
alla Grande Società, il 20 dicembre 1894 al più tardi, le 
‘osservazioni alle quali avrà dato luogo la revisione dei conti 
resì dell'esercizio 1893 delle tre linee concesse, con indica- 
zione dell'ammontare del dividendo spettante alla Società 
per detto esercizio. Tuttavia le conclusioni così comunicate 
dal controllore dell’impero non saranno considerate come 
definitive e potranno essere in seguito modificate, secondo 
i risultati della revisione effettuata nell’ordine indicato più 
sopra al 3°; 


5° Il Ministro delle finanze è incaricato -di sottomettere, 
in tre mesi a partire dalla chiusura della revisione defini- 
tiva dei conti, all’approvazione del comitato dei ministri e 
del dipartimento d’economia del consiglio dell'impero, riuniti 
in seduta plenaria, il progetto di regolamento dei conti colla 
Grande Società, indicandone l’ammontare dell’annualità da 
pagarsi agli azionisti. 


Ferrovie dell’Africa Australe. — Linea De- 
lagoa-Pretoria. — Risulta da un recente comunicato del 
console generale del Belgio nell'Africa Australe che il Vol- 
ksraad della repubblica, considerando che la linea Delagoa- 
Pretoria non essendo ancora costruita fino a questa ultima 
città e che certe difficoltà debbono essere superate prima che 
la linea da Charlestown (Natal) a Johannesburg (Transwaal) 
possa essere cominciata, ha deciso di approvare la costru- 
zione di questa linea e di ricevere delle proposte a tale 
effetto. La nuova linea ha una lunghezza di 200 chilometri 
circa. 


Notizie Diverse 


La liquidazione d’un’impresa ferroviaria. 
— Il nostro incaricato d’Affari ad Atene ha fatto conoscere 
al Governo italiano le condizioni stabilite per la liquida- 
zione della Società internazionale di costruzione, concessio- 
naria primitiva della linea ferroviaria Myli-Calamata. 

Siccome i creditori italiani sono parecchi, diamo alcune 
notizie relative a tale liquidazione : | 

Tutti coloro che pretendono aver crediti privilegiati deb- 
bono rivolgere le loro domande, regolarmente documentate, 
all'avvocato D. F. Tsatsas di Atene, il quale si impegna di 
farle sollecitamente pervenire ai liquidatori dell’Impresa. 

La liquidazione, in virtù della proposta del concordato, 
ratificato dalla Corte di appello di Bruxelles, pagherà: 

a) sei mesi di salario a tutti i piccoli impiegati, esclusi 
dal privilegio i diversi capi di servizio; 

b) tutti gli impiegati, senza distinzione, riceveranno le 
loro paghe a partire dal 1° ottobre 1894 per tutto il tempo 
che prestarono i loro servizi, alla impresa ora in liquida- 
zione ; 

c) sarà pagato un mese di salario agli operai che la- 
vorarono direttamente per la Società. 

Una somma fino alla concorrenza di 50 mila franchi è 
destinata al rimborso delle cauzioni in ispecie. 


Hlluminazione elettrica dello stretto di 
Miesssina. — Il genio militare ha quasi ultimato i la- 
vori d’impianto per i due grandi riflettori elettrici che do- 
vranno illuminare di notte lo stretto di Messina. | 

Con questo mezzo saranno evitate le frequenti collisioni 
ed investimenti che si verificano in quel piccolo tratto di 


mare. 


Trazione elettrica a conduttura sotter- 
ranea. — Dall’ultimo fascicolo della « Lumière Elec- 
trique » testè pubblicato a Parigi (anno 15°, tomo 50) di 
sabato 9 dicembre, apprendiamo che a New-York, per mi- 
sure amministrative la Società dei tram elettrici è stata in- 
vitata a sospendere la trazione elettrica a fili aerei. 

Dunque in America, là dove si ha la pratica di cinque- 
mila, circa, chilom. di tram elettrici a conduttura aerea, 
sì cominciano a sopprimere per misura amministrativa. 

una nuova e segnalata vittoria di cui può essere ben 
lieto il coraggioso capitano M. Cattori della cui invenzione 
di trazione sotterranea ebbimo spesso ad occuparci nel Mo- 
nitore, avendo egli raggiunto il duplice scopo di mettere a 
profitto della più celere comunicazione la forza della elet- 
tricità, e dì evitare nello stesso tempo quegli ostacoli di 
ordine amministrativo per la pubblica incolumità che ora 
si oppongono alle Società americane. 

La scienza italiana può dunque, a buon diritto, gloriarsi 
di una invenzione, per la quale non abbiamo niente da in- 
vidiare neppure al nuovo mondo. 


E rara 
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Pei lavori di costruzione e sistemazione 
delle strade nazionali. — Il Sotto-Segretario di 
Stato del Ministero dei Lavori Pubblici ha diramato la se- 
guente circolare agli Ingegneri Capi del Genio Civile: 

« Nei capitolati speciali pei lavori di costruzione e siste- 
mazione di strade nazionali, i vari componenti delle malte 
e del calcestruzzo, nonchè del bitume da stendersi sull’estra- 
dosso dei vòlti,, sono, d’ordinario, stabiliti in frazioni di 
metro cubo, e si verifica spesso il caso che il volume totale 
di essi non rappresenta esattamente, come dovrebbe, tale 
unità di misura. | 

« Ciò fa sì che vengano, all'atto del collaudo, presentate 
domande di compensi da parte degli appaltatori, le quali 
sono accolte dagli Ufficiali collaudatori e favorevolmente 
giudicate dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

« Questo Consesso, avvertendo tale inconveniente, già da 
tempo suole esprimere l’avviso nei snoi voti concernenti le 
opere stradali, che i componenti sovraccennati abbiano ad 
essere fissati in parti aliquote, in modo che il loro totale 
formi l’unità di cui sopra, senza alcuna indicazione di fra- 
zioni di metro cubo. 

« Ma poichè vari Uffici del Genio Civile ignorano tuttora 
questa massima, ritengo opportuno recarla a notizia di tutti 
con la presente, raccomandando che essa venga costante- 
mente seguita. 

« Nel far ciò, credo conveniente di comunicare, a titolo 
di esempio, il seguente modulo, sul quale dovrebbero es- 
sere conformati gli articoli del Capitolato relativi alla com- 
posizione delle malte e del bitume. 

« Componenti della malta idraulica: 1]3 di calce, 1[3 
di sabbia, 13 di pozzolana; 
« Malta comune: 1]3 di calce e 2j3 di sabbia ». 


Lavori in Ungheria. — Il regio console generale 
in Budapest avverte che molti operai e giornalieri italiani, 
arruolati in Italia per lavorare alle porte di ferro del Da- 
nubio a Orscva e sul tracciato ferroviario Maramaros-K6- 
ròsmezo, abbandonarono poi i lavori, dichiarando non es- 
sere siati mantenuti loro i patti loro proposti verbalmente 
prima della partenza dal regno. 

Ad evitare che sì rinnovino simili inconvenienti occorre 
adunque che i nostri operai e giornalieri, i quali abitual- 
mente partono a numerose squadre dalle provincie venete, 
non accettino promesse verbali, ma esigano un contratto 
scritto, prima di lasciare il loro domicilio per recarsi sul 
luogo dei lavori in Ungheria. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supersore dei Lavori Pubblici. 


"t.— Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 530,000 * progetto per impianto appa- 
recchi centrali idrodinamici, sistema Bianchi-Servettaz, nelle stazioni 
da Pisa a Civitavecchia, sulla ferrovia Roma-Pisa; 

L. 14,780 * progetto per impianto di una grue nella stazione 
di Gravellona-Foce sulla ferrovia Gozzano-Domodossola. 


Rete Adriatica. — L. 8300 * proposta per lavori lungo la fer. 
rovia Faenza-Firenze; 
L. 5220 * proposta lavori per la costruzione magazzino in sta- 
zione di Riofreddo, linea Roma-Solmona; 
L. 2070 * preventivo per tabelle monitorie ai passaggi a livello 
sulla linea Parma-Brescia-Iseo ; 
Contratti diversi *. 


Strade Ferrate 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 30,000 per parziale ricostrazione della 
calotta e piedritti nella galleria di Rutino fra i chilom. 36.730.70 
e 39.307.70 della linea Battipaglia-Castrocucco; . 

L. 6200 per sistemazione fornitura d'acqua nelle stazioni e case 
cantoniere fra Montepescali ed Asciano; | 
L. 14,320 per rinforzi delle impalcature metalliche ai ponti Lanzo 
e Gretano sulla Montepescali-Asciano; 
i Ras 20,325 per impianto servizio d'acqua nella nuova stazione di 
astia; 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea (27 dicembre). — Appalto * per fornitura di 
fermacarri, ecc. 

Ministero dei Lavori Pubblici (9 gennaio 1894). — Appalto * 
per fornitura di scambi semplici, ecc., occorrenti per le stazioni di 
S. Zeno, Brescia, Piadena, Mantova e Caserta. Importo L. 53,400. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Sarchietti Cesare di Firenze 
venne aggiudicato dal R. Ispettorato Generale l'appalto dei lavori di 
ricostruzione del ponte 2° di Pietralata al chilom. 801.365.35 della 
Cecina-Volterra col ribasso del 22 0/0. 


Ministero dei Lavori Pubblici (6 dicembre). — La fornitura di 
n. 34 scambi semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso, del 
modello Meridionale, e di 4 intersezioni pure del modello Meridio- 
nale, occorrenti per l'armamento delle stazioni comprese nei tronchi 
Fabriano-Pergola e Acqualagna-Urbino, della linea Sant’Arcangelo- 
Urbino-Fabriano, fu aggiudicata, col ribasso di L. 11.20 (j0 su 
L. 51,215, alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano. Con- 
corsero anche le seguenti Ditte: Miani, Silvestri e C., col 4.85 070; 
E E ex-Rocchetti, col 4.54 0j0 e Larini, Nathan e C., 
co 10. | 


— (9 dicembre). — La fornitura in opera dei meccanismi fissi e 
apparecchi di chiusura occorrenti per l'armamento dei tronchi Fa- 
briano-Pergola e Acqualagna-Urbino, della linea Sant'Arcangelo- 
Urbino-Fabriano, fa aggiudicata, col ribasso del 26.28 0j0 su lire 
125,751, alla Ditta Luigi Rizzi, di Modena. Concorsero anche le 
seguenti Ditte: Miani, Silvestri e C., di Milano, col 23.46 0/0; So- 
cietà Veneta ex-Rocchetti, di Padova, col 17.80 0j0; Larini, Nathan 
e C., di Milano, col 15.45 0{0 e Società Nazionale delle Officine di 
Savigliano, coll'8.20 010 (V. n. 46). 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 15 corrente). — Colla 
Ditta Cerini Giovanni, di Ventimiglia, per consolidamento del muro 
a mare di sostegno della ferrovia, fra le progressive 116.030.941 e 
116.291.94 della linea Sampierdarena-Confine francese ; 

Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per forni- 
tura di 4 carrozze, a 2 assi, per treni locali per la nuova linea 
Roma Viterbo; 

Colla Ditta Broglia e Rusconi, di Milano, per fornitura di chi- 
logrammi 30,000 di stagno in pani; 

Colla Ditta Risso Giacomo, di Busalla, per ricostruzione e con- 
solidamento del muro di sostegno tra le progressive 149.733 e 149 782, 
della linea Torino-Genova. 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Forlì (30 dicembre, ore 10, 1" asta). — Appalto 
dei lavori di prolungamento di 40 metri delle due palafitte e sco- 
gliera del porto-canale di Rimini. Importo L. 43,578. Cauzione prov- 
visoria L. 3500. Cauz. def. il decimo. 


Aggiudicazioni definitive. 


Genio Militare, R. Marina — Taranto. — L'appalto per la 
costruzione e posizione in opera dell’armatura ed orditura metallica 
del tetto per due campate dell’edificio N. 10 ad uso officina car- 
pentieri in ferro nell'Arsenale marittimo di Taranto, fu aggiudicato 
TA DIA Nazionale delle Officine di Savigliano per Bò 78,540. 

. n, 47), 


e degli interessi materiali 


IIl. — H'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'Armi — Torino — (27 dicembre ore 14, unica e 
definitiva). — Fornitura di acelaio: chilog. 3540 in filo grosso a 
L. 0.90, kg. 440 in nastro per molle e kg. 1120 fuso in verghe a 
L. 1. Cauz. L. 4.75, consegna a giorni 50. 

R. Fabbrica d'Armi — Terni — (27 dicembre, ore 16, unica e 
definitiva). — Fornitura di acciaio: 1° lotto kg. 2000 fuso in dischi 

r utensili a L. 2.40; kg. 7000 faso in blocchi per stampi a lire 2. 

auz. L. 1880 — 2° lotto: kg. 9000 fuso in verghe diverso a L. 0.70, 
kg. 9500 naturali in verghe a L. 0.65, kg. 12,000 dolce in verghe a 
L. 0.57. Cauz. L. 1542 — 8° lotto: kg. 31,800 ferro fino in verghe 
(omogeneo dolce) a L. 0.45. Cauz. L. 1481. Consegna a giorni 60 
per lotto. 

R. Fabbrica d'Armi — Terni — (3 gennaio, ore 16, unica e de- 
finitiva). — Fornitura di ferro in 8 lotti: 1° kg. 50,000 fino in 
verghe (omogeneo). Cauz. L. 2250 — 2° kg. 36,000 id. Caus. L. 1620 
— È kg. 25,000 id. Cauz. L. 1125; a L. 0.45. Consegna a giorni 60 
per lotto. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marsna (Contratti a trattativa privata). — De 

Marco, Venezia, boa d’ormeggio, L. 8000; 

Scotland, Glasgow, verghe d'acciaio, L. 8990; 

Barbieri, Castelmaggiore, accessori per tubulature, L. 7184.58; 

Scotland, Glasgow, lamiere d'acciaio, L. 7900; 

Barbieri, Castelmaggiore, accessori per tubulature, L. 4662; 

Società metallurgica, Livorno, tubi, L. 1312.50; 

Scotland, Glasgow, verghe d'acciaio, L. 7995; 

Beretta e Sciaccaluga, Venezia, legno frassino, L. 889.20; 

Larini, Nathan e C.. Milano, boe d’ormeggio, L. 11,920; 

Cravero e C., Genova, locomobili, L. 9980; 

Enrico Baffico, Genova, legnami diversi, L. 1215; 

Steel Company of Scotland, verghe d’acciaio, L. 5550; 

Fratelli Orlando, Livorno, materiali diversi, L. 9426.50. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre9 10bre 16 


Azioni Ferrovie Biella . . 


a e e a 405 405 
» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 
» » » » (bollate). . » 80 80 
» » Mediterranee . . ai » 496 493 
» » Meridionali. PS" » 618.75 615 
» » Pinerolo (1° emiss.). . . » 387 337 
» » » (2° » . ò » 300 300 
. » Secondarie Sarde. » 295 280 
» » Sicule ue e » 600 605 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 600 597.50 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 
» » Sicule A. B. C. D. . » 297 297 
» » Centrale Toscana. . . » 520 520 
» » Cuneo a emise... . . » 815 315 
» » Gottardo 4%. . . . » 102.50 102.50 
n) » Nord-Milano . . . . » 256.50 256.50 
» P) Mediterranee 4 010. . » 470 462 
» » Meridionali. . . . . » 307.50 807 
» » Meridionali Austriache. » 952 350 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 315 312 
» » » 2° emiss. » 300 300 
» » Pontebba . ; » 456 458 
» ® Romane . . . » 294 294 
8 » Sarde, serie A. » 306 306 
» » » serie B. . . » 306 306 
. » » 1879 ... » 300 299 
» » Sassuolo-Modena . . . » — 235 
» » Savona . .... » 307 307 
» » Secondarie Sarde . » 400 400 
» » Sicule 4 0[0 oro . » — 437 
» » Tirreno . . ...., » 458 458 
» » Vittorio Emanuele . . “è 3908 308 
CONVOCAZIONI. 


BancHE E SociIETÀ DIVERSE. 
10 febbraio — Società Generale di Credito Mobiliare Ita- 
pane — Assemblea generale ordinaria per le ore 14, nella sede in 
ma. 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Ferrovia Udine-Pontebba. — La Gazzetta Ufficiale del Regno, 
n. 284 del 2 corrente pubblica la distinta delle 63 obbligazioni da 
L. 500 estratte il 20 novembre u. s. e rimborsabili dal 1° gennaio 1894. 


Rete Sicula. — Dal 1° gennaio p. v. saranno pagate le cedole 
seguenti :N. 6 delle obbligazioni (emissione 1891); n. 4 delle obbli- 
gazioni (emissione 1892); n. 2 delle obbligazioni (emissione 1898) L. 10 
in oro. 


Ferrovia Torino-Ciriò-Lanzo. — Distinta delle obbligazioni 
estratte il 13 corr. e rimborsabili dal 1° gennaio presso la ditta 
Bonna e C. di Ginevra: 3865, 3155, 0398, 1359, 0412, 1472, 2196, 
2529, 3301, 3821, 3161, 3648. 


Tramvia a vapore Pinerolo-Perosa Argentina. — Dal 1° gen- 
naio pagamento del vaglia n. 23 in L. 4 per utili esercizio 1893. 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


ee 


SOCIRTÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma. 
Capitale L. 20,000,000, interamente versato. 


Pagamento della Cedola N. 15 delle Azioni. 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre cor- 
rente, le sottoindicate Casse pagheranno, contro consegna della Ce- 
dola n. 15, la somma di L. 20 per Azione, di cui L. 7,50 a saldo 
degli utili dell'8° esercizio 1892-93, in conformità della delibe- 
razione presa dall'Assemblea generale degli azionisti del 29 no- 
vembre p. p., e L. 12.50 per acconto sugli utili dell'esercizio in 
corso a norma della deliberazione consiliare del 29 novembre p. p. 


Palermo, presso la Cassa Centrale della Società. 

Firenze, presso la Banca Nazionale e la Cassa Centrale della So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali. 

Genova e Milano, presso la Banca Nazionale e la Banca Generale. 

Messina, presso la Banca Nazionale, la Cassa di Risparmio Principe 
Amedeo e la Banca di Messina. 

Napoli, presso la Banca Nazionale e la Cassa della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo. 

Torino, presso la Banca Nazionale e i sigg. Fratelli Marsaglia e C. 

Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania, 
Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Roma, 
Venezia, Vercelli, Verona, presso la Banca Nazionale. 

Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito. 

Francoforte sM., presso i sigg. D'Erlanger e Figli. 

Basilea, presso la Basler Handelsbank; 

Londra, presso i sigg. P. P. Rodocanacchi e C. 

Parigi presso il Crédit Lyonnais. 


Si notifica ai signori possessori delle obbligazioni sociali 4 0{0 in 
oro, che il 1° gennaio p. v., saranno pagate le seguenti cedole: 


Cedola N. 6 delle obbligazioni emissione 1891; 
Cedola N. 4 delle obbligaz oné emissione 1892 ; 
Cedola N. 2 delle obbligazioni emissione 1893. 


In Italia il pagamento avrà luogo in L. 70 în oro per ogn 
obbligazione: a Palermo, presso la Cassa Sociale; 

Roma, Firenze, Livorno, Messina, Napoli, Perugia, To- 
rino e Venezia, presso gli Stabilimenti della Banca Na- 
zionale nel Regno; 

Genova e Milano, presso le sedi della Banca Nazionale e 
della Banca Generale. 

AlVestero il pagamento avrà luogo in marchi 8.08 per ogni ob- 
bligazione: a Berlino, presso la Berliner Handels-Gesellschaft, la 
Bank-fir Handel und Industrie e la Deutsche Bank: 

Francoforte 81M., presso i signori d’Erlanger e Figli, la Fi- 
liale della Bank fiir Handel und Industrie e la Filiale 
della Deutsche Bank. 

Le cedole delle obbligazioni emissioni 1892 e 1893 saranno inoltre 

agate: in franchi 10 per ogni obbligazione: a Trieste, presso la 
Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito: 
Parigi, Lione e Bruxelles, presso il Crédit Lyonnais; 
ed in L. st.0.7.11 per ogni obbligazione: 
a Londra, presso il Crédit Lyonnais. 


Roma, 10 dicembre 18993. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dal 1° al 10 Dicembre 1893. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
CIZIO ESERCIZIO l 
|| ESERCIZIO | ESERCIZIO. | © Diforena | FSEBOIZIO | SSERCIZIO Dittorons 
Chilometri in esercizio . 4190 4194 — f 1019 _ 907 H+ 1413 
Mod . .....| 4190 41981 |- a 989 907 + s2 
Viaggiatori. . . . .;| 1,027,213 45| 1,063,170 15 |— 35,956 70 70,802 20 45,684 82 |4- 25,117 38 
Bagagli e cani. . . 58,548 73 55702 07 |-— 2153 34 2242 82 1,044 18 1198 69 
Merci a G.V. e P.V. acc, 341,744 54 350,428 54 |— 8,684 00 13,499 29 10,168 85 3,330 41 
— 32802 61 65/981 56 48,093 51 |+ 17888 05 


Merci a P. V. . . .; 1,643,385 46 1,675,688 07 
E 79,096 65 152, 525 84 104, Del 31 u a 53 


3,065. sa 3 Mi: 988 83 


TOTALE cal 
Prodotti dal; Ph © Luglio al 10 Dia 1893. 
Viaggiatori . 21,286,313 99 | 22,077,335 19 |—1,291,021 20 947,024 46. 1,081,644 52 |— 134,620 06 
Bagagli ecani. . . . 992,884 53 | 1,001,264 23 |— 6,879 70 21,362 42' 27,444 35 |— 6,081 93 
Merci a G.V. e P.V. acc, || 5,876,255 80 | 5,350,453 08 |+ 15,802 72 161,954 22} 189,026 46 |— 27,072 24 
Merci a P. V. . . 25,302,559 86 | 25,360,210 11 |— 57,650 25 868,346 11 831,137 24 [+ 87,208 87 


e — — — — —_————_ 


I 
TOTALE . (n 95295; a 18 | 54 tà 262 61 oi 341, 7° 43 1008, do: 2l e 129,252 57 |— 130,565 36 


— e _________—€ 


E*TCAdOtto PSE "SAerasisa 


della decade. . . . . 781 72 750 41 |— 18 69 149 68 115 76 |+ 33 92 
. riassuntivo . P 12,639 14 12,596 16 | — 317 02 2,020 92 2 ui 58 320 66 
(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRA.E MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 38° Decade — dal 21 al 80 Novembre 1893 
RETE PRINCIPALE 
ANNI yY : B GRANDE PiocoLa PropoTTI TOTALE d È ilo 
BAGGIATORI ARIDI VzxLoCcITÀ VaLocità INDIRETTI SESTO: 
i esercitati 
RODOTTI DELLA DECADE. 
1898 919.511 78 44.216 68 351.665 48 1.402.267 40 12.609 25 2.730.270 59 4.261 00 
1802 978.719 76 48.713 62 354.738 9% 1.414.950 28 13.614 33 2.810.736 95 4.226 00 
Differenze nol 1893 = 59.207 98 | — 4.496 94 3.073 48 12.682 88 1,005 08 | — 80.488 36 | + 3500 
ODOTTI DAT, 10 GENNAIO. 
1893 98.994.211 97 1.563.189 07 11.513.287 07 42.653.646 41 868.692 95 90.093.027 47 4.261 00- 
1892 33.528.886 21 1.547.786 21 11.685.260 44 _ 43.723.559 28 399.135 96 90.884.628 10 i 4.226 00 
Differenze nel 18983 + 465.825 76 | — 15.402 86 171.978 37 | — 1.089.912 87 | — 30.443 01 | — 791.600 63 | + 85 00 
tETEFEF COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1898 62.050 22 1.570 32 19.845 70 106.987 64 1.401 25 191.855 13 1.256 68 
1892 64.160 56 1.649 44 20.549 13 108.625 35 1,606 31 196.590 79 1.168 78 
Differenze nel 1893 = 2,110 34 | — 79 12 703 43 1.637 71 | — 205 06 | — 4,735 66 | + 92 90 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1898 2.099 202 87 52.161 93 629.680 16 3.085.791 72 33.205 11 5.900.041 79 1.204 03 
1892 2.090.046 36 51.648 25 633.429 55 3.101.369 40 90.645 17 | —5.967.138 78 | 1052 76 


RM AR NA EE 
PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE 


_—r  _r————————1_#—————1411—_—T——————- = = © —_—__ n —====on 
PRODOTTO RIASSUNTIVO 


PRODOTTO 
della decade corrente della decade precedente Differenza nel 18983 dell’anno corrente | dell’ anno precedente Differenza nel 1893 
529 59 557 97 — 28 38 17.564 97 | 18.947 45 — 782 48 


Lilia Loch » toc ogiera, illa e a ii na SEE oe ri oi alia sriati nieiia she 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA — 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dall’Ing. GIUSEPPE KAISER 


DIREZIONE UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 


in Castellammare (Stabia) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ri ‘ompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1573 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Mer:to ed al Progresso a Vienni ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Zsposizioni Nazionali del ISSI ‘n Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori «di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre al una Medagla d'‘ro per i prodotti | 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9), la Giurìa le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la urande ed unica medaglia d'oro, votata dal Mani:ipio di Torino 
in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, | Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario. ed i due unici diplomi concessi dalla Giurìa 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE IVALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704 ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di. 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tatti indistintamente i lavori di simil genere | 
, eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. | 

Inoltre l'Impresa ha assunto dal 1880, per conto delle Ferrovie Meridionali, | 
Stcula-Occidentale ed Alta Ital‘a, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


- — —  ————————+ 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Fsteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 

congiunti colla maggior con- 


LA PERSEVERANZA Ecce 


Tiratura importante in continuo aumento, — Esce il mattino, e si spedisce 
colle prime corse ferroviarie: non può quindi essere prevenuta da nessun altro giornale. 
| A PERSEVER ANZA informa sollecitamente, coi telegrammi uf- 

al IU VAZIVALNZIA  ficiali e coi molti telegrammi suoi partico- 

lari, che giungono sino a tarda ora della notte, di tutti ì fatti notevoli. i 

| A PERSEVERANZ A con articoli e corrispondenze particolari , 

era \ a INZIIA dovuti a scrittori competenti di prim'ordine, 

ritrae con fedeltà, e illustra con considerazioni e commenti il movimento politico, 
economico, finanziario, scientifico, artistico e letterario dell’Italia e dell'estero. 

I \ PERSEVERANZA pubblica racconti, romanzi, fra cui molti ori- 

, al 4” ginali, espressamente scritti per il Giornale, 

varietà, ecc., scelti in modo che riescano per le famiglie una lettura dilettevole e sana. 


LA PERSEVERANZA Girsgricoltara, la quale costituisce nno dei 
maggiori interessi del nostro Paese. à ; l 

A Sk A W7 | izi ì )rri ze o teleerég ; 
LA PERSEVERANZA Gene ‘core ‘di cavalli © di tutte le varietà 


dello Sport: scherma, ginnastica, vagipel amo, regate, ecc., ui SP ù 

| DR À I” richiama l’attenzione. del pubblico sull'im- 
LA PERSEVERANZA portanza della sua Itubrica Commer- 
ciale, diretta da un personale speciale, pratico, intelligente e disinteressato. Con 
rassegne e telegrammi quotidiani essa ragguaglia sull'andamento delle Borse e dei 
Mercati dell'Interno e dell’Estero. Espone i prezzi degli effetti pubblici, dei valori 
finanziari e industriali, delle Sete, dei Cotoni, dei Cereali, dei Coloniali, Spiriti, 
Carboni, Olii e Petrolii, ecc., ece., permodochè chi è abbonato al Giornale non ha 
bisogno d’incontrare altre spese per essere esattamente e prontamente informato, 


LA PERSEVERANZA è il giornale di maggior formato 


e nello stesso tempo il 


è il Giornale che offre i mag” 
giori vantaggi pel pubblico 


più a buon mercato, 


perchè, mentre in Milano costa solamente Li. 18 all'anno, fuori di Milano, in 
tutto il Regno, non costa che Lu. 22 all'anno. 
Si inviano Numeri di saggio Gratis a chi ne fa domanda. 


i fit i i cn ne ione 
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MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway8, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


_— ili: 
LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageura peuvent se proeurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
Psa Sopala Sane ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 


gemaines) . . . ...., Fr. » 75 
L Express. Rapide (indicatore des reies do vitesso) 

imprime en gros caractères. . » 75 
Livret-Chasx \1° vol. réseaux fransais 1 50 


continental |2 v. services étrangers 2 » 


Livret-Chaixspecialdechaqueréseau » 40 
Livret-Chaix spécial des FEnvirons 

(sans les plans coloriés) o, ® 40 
Lavret de l'Algérie et de la Tuniste, 

avec carte » 50 


Livret-Chaix spécial des Environs 
de Paris avec dix plans colotiés . 1 » 


FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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ta Naronle delle OFFICINE, di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino, 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. |Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche, 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


FERROVIE PORTATILI ce ai « LEGRAND » 


__CALDAIE MOLTITUBULARI 
—  INESPLODIBILI (Brevettate) . 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni, 


Per il Materiale pine e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1" - Torino. 


> A. CZIENET Rabbrina di Cancellato [COKB E ANTRACITE 


Premiato Stabilimento di SPEZZATO 


i Liv in legno e filo di ferro per uso domestico 
GOpor toni KMpOT meabili i na Servizio di dettaglio 
per ferrovie, tramvie TUNIT Giardini. Pottote a domicilio 


spedizionieri, ecc. 


Tramways, ecc. |PREZZI RIDOTTISSIMI 
TORINO ite 
° . Esp. Nazion. Torino | 

Via Cellini, 28 A. PICTET FIGLI CHARVET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia! ‘@alleria Subalpina 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni | si peri prg ni pressi, I TORINO. 
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DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEE 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI 
0 Dai Lospsa Pazio L fa RA 
punti contro indicati (Diritto di porto compreso) 
alle i 
; Logi 1 2 1 2 la |2 ca 
Stazionisotto indicate: | ciasse | classe | classe | classe | ciaaso | classe | VSTidità 


(Diritto di porto compreso) 
Via Moncenisio 


via Calais... 


———— T 6: = | —_——_— ____r- | ———— 


166 85/116 55| 90 75 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


PARIGI 
(4) 
la 2a 
classe | classe validità 


————e=" |  ——————r——+—+—@—+f—----|- -_-_-_ --,- ——! 


147 60/106 1030 giorni 


OSSERVAZIONI. 
BieLtatTI SEMPLICI. 
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 


che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
italiane a loro scelta. 

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


Torino e 61 60/254 —|187 85/45 giorni 
via Boulogne .. [160 25/112 05) . di 10 franchi. 
Milano via Calais... . {180 90/129 15/104 85| 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 35/119 — 80 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . (175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }Vis Calais. ...| — — [141 75) 97 80) — — — 216 351/154 —|/30 giorni 2 
via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
via Boulogne .. |180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livorno Î"i® Calais. ... [209 90/147 05/184 80) 92 10] — _ — —_ — _ (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 
via Boulogne .. {203 80/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Pireate via Calais... . |217 80|152 25/141 70| 97 80| — - —_ —_ — —_ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto; 
via Boulogne .. |211 30/147 75 eglino sagginngeranne poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calais... . {249 —|174 40/1783 40/119 45| — — —_ — — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
via Boulogne .. {242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... (279 85/196 —:205 60/142 ui li 50/853 95 6 mesi(**)|] — —_ _ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 
P {via Boulogne .. |278 75/191 50 i loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
ta Bologna gere l'itinerario a Foggia. 
Firenze via Calais. ... (224 60/157 80/149 —|102 835| — — — _ — —_ (°*) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 
via Boulogne . . {218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena 0 per Pisa ed Empoli 
Roma via Calais. ... {263 85/184 80/188 25/129 85| — — — — — — e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 
via Boulogne .. |257 75/180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli via Calais. ... |294 80/206 50/220 60/162 45] — — —_ — — — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
po via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto. 
Via (via Calais |825 85/228 20/251 60/174 20/548 25/399 80/6 mesi (*) | — — — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
Brindisi Napoli/via Boul. ‘|819 75/228 70 pela torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Vin: (via Calais |302 65/211 95/227 05/157 —|523 45/886 80/6 mesi _ — — viaggiatori giustifichino d’aver viesò a Torino un biglietto 
Bolog. {via Boul. |296 55/207 45 di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via )via Calais |869 25/259 75/295 —/205 80} — _ —_ _ —_ _ 
Napolifvia Boul. [363 25/255 25 i 
i i e_ e o_o , o o oae” 
ANDATA. Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
1 i Treno di lusso 
DOO: PENINSOLAR-EIPRESS . 
STAZIONI 13 0 28° CLASSE la e 28 CLASSE settimanale STAZIONI |a 0 2: CLASSE]la e 24 CLASSE |la e 2a CLASSE 
Se il venerdì part. 
c da LONDRA 
(*) (***) (1) i i 
Lisndten Ch.-Gross. Par.| 8 — a.{10—a.{ 11 — antim. 8 15 p. 815 p. Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria. . —|8—a o 11 — antim, 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 82021. _ 255p. 
Douvres. e e so 0» 5 (Vla 955 a. 1 —_ pomer. 10 15 PD» 10 15 p 0 e 00 0a 06. — 3» P. — 11 10 P. 
(ora di Greenwich) .{ Arr.|[11 80a.| ;S 2 20 pomer. | ‘12 10a. 1210 p. Firenze. ...... — 928p. = 6202. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. =| Brindisi. ... — 6 10 a. —_ 5 85p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. fa 2 52 pomer. 1 04a. 1»a, Ancona ...., — 850p. — boa. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218 p. = 1 402, _ Bologna. ...... — 1352. _ 10 3041. 
(Buffet) Par. ILA 3007 ar 273 “ Alessandria. .... — 6 88 a. — 809 p. 
è ‘AIT. P. P pomer. a. 8304. Torino. ...... Arr. 825 a. — 71—-p. 
Amiens (Buffet) 4 Par.| 251p.| 404p 5 17 pomer. 8 492. 8854. Rrindisi — — 1) 210 6 Di 
. Arr. 4 96 P. 547 n) Ve pomer. 5 46 a. Brindisi. 0 0000 Par. oi Al È meo ; a. 
a Ss Napoli... ..... 8 20 a. 210p.| 255p. 1045p. 
Paris NordlBufeb] Cp Api RI S15p. 850 p.|1095p 8102. 
Par. 7 27 pom 6 232 E Livorno. ...—| 1027p. >» |410 158p. 
Paris-Lyon (Bwffet) Arr. 807 — 715a ‘ es Firenze.... — 8 60p. x > " st a. 
Ti arelasso ] io 20 class | la cl, ;{1228c] e Î8a.. ..-....—|  1058p. 255 a. 5042. p. 
Paris-Lyon (Buffet)Par.} è —p. 9 10p. 925a.| 215p da iii Ml PL, Dip: 
Dijon . ......Arr.| 1578 2298. 224p.| 718p.] 10522, [fGenora.......—| 8152. RESI sot 
] Genève.... — » 8 56 a. 1147p., — = Torino. .. . ... Arr 155 a. 10 10 a.|12 45 p. 0 50 p. 
Aix-les-Bains. ... — 6 34a. 7 58a. 10 45 p.'12 28 a 8 18p. Milano ...... Par. » 10 40n 818 p. 
Chambéry......—- 6 57 a. 8 204. 11 24 p.11253 a. 8 8 p Novara dale e 450a. 11402a 9 16 p. 
Modane . (CC E ei 9 42 a. 1 33 p. Sp ene 8 30 a. 640p. Torino. di della Arr. 8202. 140p. 11 10 hai 
Torino (ora dell'Europa si Pen | sà Tori Ta 835% 330 1128 p.i 
ale . 5 — a A OPIDO. + + è 00° . ° gui ° . Cor 
centrale (2) Arr 220p P. 1112p Ma 12 20p. 5209. 2900. = 
Torino. 0 0 0 s e 6 Par. 2 40 PD. 7 55 p. a 845 a. Chambéry . I e P. P. a. SES 
Novara .......—|] ‘436p. 9 51 p. —  |1042a, RETI. °°. 8055, 7205. ETA » 
e eo os cs 0 e e 35 p. 1 . ta 11 Ù ONOVO +... = , E 
nilo (iii /dm| #85 | ion | - ir miri NRE | 38r (ie ile 
a a. . . 
Torino... .... Par. 245 p. 8 10 p. — 8402. Paris-Lyon (Bufet) Arr. x Rio ARA LI 
Genova . +‘... Arr. 6 14 p. 11 21 p. — 12» p. Paris-Lyon (Bxffet)Par. 6 56 antim. 658p. 
. San-Remo... —| 1128p. 847a. — |45sp. Arr. 7 88 antim. 71497. 
Pisa.....000. Aa i o i aut 

Firenze ....—-| 1 a. 0a. _ p. Paris-Nord(Buf'e 1a, 2 classe Pranso 

Livorno. ...—| 1130p. 5 452° — |522p. (Puffo) ’ 1a 2a Sacì 
Roma... .....—| 6852, 10 19 a. — |n30p. sa sea e i 
Napoli. . ..;;:.—| 136p. 680 p. -— |7102. Fiù 9 45 antim 10475. 
Brindisi. ......— » » —__| 620p Amiens (Buffet) -} par. 9 50 antim. 1052 p. 
Torino. ...... Par] 245p, 710p. — |840a 11 20p. Boulogne-Gare . .| Arr. 11 34 antim. 12 88 a, 
Alessandria . ... Arr. 4 18 p. 9» p. —  |1018a 12 50 p (Buffet) Par, 11 36 antim. 1235 a. 
Bologna. ...... — — 2 12a. S 252 p. 5302 (ora francese) . 12 25 pomer. 123a. 

Ancona, ... — —_ 7». — 1115p. 928 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindisi.... — _ 10 17 p. — |l»a 150p. (ora di Greenwieb) .{ Par. 12 45 pomer. 13041. 
Firenze 0 0. 0 00 0.0 va 6 20 a. «a 6 15p vres, e 0 0.0 06. — 2 45 pomer. — fl, 
Roma ........— —_ 12 50 p. — |1150p Londres! Victoria . Arr. 4 30 pomer. 555a 
Napoli. ...... Arr. — 6 39 p. — 7102a. Ch.-Groes Arr. 4 80 pomer. 555 a. 


(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. 


a 


Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
L'ora. dell'Europa Centrale è avanti di | 56 minuti sall'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i 
viaggiatori di 8 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 


Calais 6 da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2e classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte 


a Parigi-Lione alle 9 p. non 


prende a Parigi in 22 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia. — Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord 


per Londra 


alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p. pre 
— Vetture dircite da Cakus verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lita-salon va direttamente da Calais a 
rigi-Ljone a 9 Pe _ Da P.-L.-M. sorso Calaie. Una vettura di 
o da Parigi-Nord alle 8 a. i 


ndono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
Milano col treno che parte da 


Calais a 2.52 p.e da Pa- 


prima classe lite-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 
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(Provincia di Milano 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


) Il 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brirk. -- Itacco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema ‘Ss! gar n 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbcne. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per |’ s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
nino pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 
raffinato. i i me E 

{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ecc., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. « 
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Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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D a V en der e assai vantaggiose 


N. 2 GRUE complete 


portata da due a quattro tonn. 
in perfetto stato. 


Per schiarimenti e trattative 
dirigersi alla DITTA 


FIGLI CHARVET 


.,._ TORINO. — 
A richiesta si spedisce il disegno. 
NIZZA DONI IZ FAZIO PEIET III ATI 


F. CASANOVA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MAUKL DELL'INGEGNERE CIVILE 


DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CARIATI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
SA Va della nici 
n vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 1. 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Voc. II. 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento - 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acqne - Idro- 
pula sotterranea d’Italia - Valore sanitario 

elle varie acque in natura. 
Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vow. 1: FOGNATURA DOMESTICA 12% 


E TTmTmTITI‘—l— 


e —__—_ —.. 


e 1e-———_- —_ T_T — 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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* raga MELO 
Ruotaie a gola per Tramvie 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D’ACCIAI 
Lumi da Minatori, ecc. 
LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Torino, 1893 — Tip. e Lit..( AMILLA E BerroLero, Via Ospedale, 18. 
Glha À eli A} fr î Pera IT 
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Anno XXVI. Sabato, 23 Dicembre 1893. Num. 54. 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA. ...... 0... L 20 11 6 Annunzi.............. Cent. 80 >» 
Per L’EstERO ......... » 28 15 8 


. Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
Un numero separato centesimi 50 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 

» arretrato » 60 lettera raccomandata. 
SV O O m—r——T———rT——————————r—rrrr————+————TTTTTTenIioIII Tfr 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—___________________—————_————————————————————-—--sct(tTrT_r_Trr_—TT—_—+_ _ _—__——=—=== = =>TT7Y="F=Fc;F-FFTFFF--=° 


SoMMARIO DELLE MATERIE. — La ferrovia Bassano-Primolano. — Nuove costruzioni dell'Adriatica. — Rete Sicula 
(Relazione del Consiglio d'Amministrazione sull'Esercizio 1892-93, Cont.). — Cronaca parlamentare delle Ferrovie e 
dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle 


_ Società ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 


A questo numero va unito un programma della Casa 
Editrice Hoepli di Milano, riguardante il suo Atlante 
mondiale, che raccomandiamo ai nostri lettori. 


FERROVIA BASSANO-PRIMOLANO 


L’annunzio dell’approvazione, da parte del Reichstag au- 
striaco, della costruzione del tronco ferroviario Trento=Pri- 
molano, a cui nello scorso numero abbiamo accennato, ha 
suscitato, com'era prevedibile, un certo fermento nel Veneto 
e particolarmente nel mondo commerciale ed industriale 
di Venezia, il quale reclama che si provveda sollecitamente 
al congiungimento col detto tronco mercè l’attuazione della 
tanto discussa ferrovia Bassano-Primolano e, di conseguenza, 
della scorciatoia Mestre-Camposampiero, senza cui la pre- 
detta ferrovia non raggiungerebbe completamente il suo scopo. 

La ferrovia Bassano-Primolano è compresa fra le qua- 
ranta linee di 2° categoria inserite nella legge 1879 ed è 
la sola che non abbia avuto principio di esecuzione, le altre 
essendo ormai parte in esercizio e parte in avanzata co- 
struzione. 

Per questo fatto non mancarono le recriminazioni contro 
il Governo per parte della stampa veneta che vide in questa 
esclusione lesi i legittimi interessi del porto di Venezia. E 
noi aggiungiamo che una parte di torto lo ebbero pure le 
rappresentanze politiche e comunali di Venezia che non sep- 
pero promuovere un’agitazione sufficiente, a tempo oppor- 
tuno, sacrificando anche piuttosto qualche linea ultimamente 
costruita nella regione Veneta, di cui l’urgenza ed utilità 
sono molto discusse. Ma, d’altra parte, se si pensa che la 
Bassano-Primolano è necessariamente subordinata all’at- 
tuazione della Primolano-Trento di cui non era ben certa 
la costruzione, non mancando in passato nel Reichstag una 
formidabile opposizione a questo progetto che in fondo dan- 
neggia Trieste, si spiega in parte l’indugio del Governo ita- 
liano. Data l’esiguità dei nostri bilanci non si poteva attuare 
un progetto che richiede una trentina di milioni senza 
avere la certezza che l’Austria ci avrebbe assecondato prov- 
vedendo alla costruzione della Primolano-Trento. Certo che 
le attuali circostanze non sono le più propizie per ottenere 
una sollecita risoluzione dell’importante questione. 


Il compianto ministro Genala aveva dati i più sicuri af- 
fidamenti alla Commissione Provinciale di Venezia che gli 
stanziamenti per la Bassano-Primolano sarebbero statì com- 
presi nel progetto di legge che il Ministero si era impe- 
gnato di presentare alla Camera entro l’anno corrente; e 
ciò in armonia alla Legge 10 aprile 1892 che fissava in 30 
milioni annui la spesa per le ferrovie di 2° categoria. 

Uguali affidamenti furono dati dall’Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate. EE i 

Ora i rappresentanti della Deputazione Provinciale di 
Venezia si recheranno a Roma dal ministro Saracco il quale 
è pienamente al corrente della questione essendo stato altra 
volta Ministro dei Lavori Pubblici. Ad ogni modo è proba- 
bile che, nei limiti del possibile si addivenga ad una solu- 
zione anche per riguardo ai rapporti internazionali, avendo 
l’Italia stipulato trattati nei quali la costruzione di simili 
linee internazionali era già preveduta. l l 

Intanto che l’ardente questione si dibatte crediamo in- 
teressante pei nostri lettori accennare ad alcuni particolari 
tecnici del progetto per la Bassano-Primolano da tempo 
compilato. A 

Il primo tronco della nuova ferrovia comincia a 133 metri 
verso Nord dell’attuale stazione di Bassano e finisce a Ri- 
valta, con una lunghezza di quasi 16 chilometri. — Il 
tronco si estenderebbe tutto sulla sinistra del Brenta per 
evitare un maggior numero di corsi d’acqua e la maggiore 
spesa derivante da ponti sul Brenta stesso. 

Dei 16 chilom., 9 circa si svolgeranno in linee rette e 
7 in curva col minimo raggio di m. 300. — La pendenza 
non supererà mai il 7 per 1000 e la strada si manterrà 
costantemente larga cinque metri. i 

Le fondazioni delle 41 opere d’arte (variabili in lunghezza 
da m. 0,80 a 6,40) non presenteranno alcune difficoltà, 
traversandosi dovunque terreni solidi ed asciutti. — 

I manufatti e i muri di sostegno saranno tutti in pietra, 
ad eccezione dei parapetti e dei volti, ai quali dovranno 
destinarsi mattoni. 

Il progetto comprende 414 gallerie della lunghezza com- 
plessiva di m. 2542, con un massimo di m. 532. 


Il primo tronco avrà un'unica stazione (Carpenè-Valstagna), 
destinando forse un doppio casello quale fermata a Solagna, 
e in tutto 20 caselli, 
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Vi saranno 28 passaggi a livello, 15 dei quali pubblici, 
4 privati e 9 per soli pedoni. 

La linea procederà generalmente non lasciando visibile 
l Brenta che in pochi punti, nei quali saranno necessarie 
delle scogliere per difesa. 

Per la costruzione di questo primo tronco dovrà espro- 
priarsi in complesso una superficie di m. quadrati 244991 
(appartenente a 2 ditte del Comune di Bassano, a 2? di 
Pove, a 66 di Solagna, a 119 di S. Nasarro) con una spesa 
di L. 488558. 

L'importo per la costruzione del tronco ascenderebbe a 
circa 4 miliuni e. mezzo, dei quali 3 milioni circa per la: 
vori da appaltarsi;, quasi mezzo milione per espropriazioni, 
300000 lre per materiale metallico di armamento, pei 
meccanismi fissi e per l'impianto della linea telegrafica, 
19000 per direzione ed assistenza dei lavori e L. 320000 
per spese Impreviste, 

Il secondo tronco da Rivalta conduce al confine trentino, 
con uno sviluppo di 14 km. e mezzo. Da Rivalta al confine 
abbiamo 780 m. in linea retta e 6777 in curva col raggio 
minimo di 300 metri. 

Anche il secondo tronco procederà tutto sulla sinistra 
del Brenta. 

La pendenza anche qui ha un massimo del 7 per mille, 
e l’intiera linea Padova-Bassano-Primolano potrà esercitarsi 
completamente come qualunque altra di pianura. 

JI dislivello totale da Bassano al confine trentino è di 
metri 97.41 sopra la lunghezza complessiva di 30 km. e 
mezzo, meno del 3 per 1000, in media. 

Le opere d’arte per il secondo tronco sono in numéro 
di 88 tulte in pietra. 

If ponte sul Cismon a tre travate in ferro (con la Iuce 
libera di m. 109.5) avrà le fondazioni in ferro ad aria 
compressa.. A 

* » 

In questa seconda parte della Bassano-Primolano il trac- 
ciato corre spesso in vicinanza al Brenta, portando di ne- 
cessità cpere di difesa; avremo 9 gallerie lunghe comples- 
sivamente m. 4828, e due maggiori saranno quelle del 
Tombione (1074) e quelle della Grottella (im. 1162). Il se- 
condo tronco comprenderà 16 caselli, una fermata a Cismon 
ed una stazione a Primolano. 

Una piccola parte del tronco da Rivalta al confine giace 
in provincia di Belluno, il rimanente della linea Bassano- 
Primolano correrà in provincia di Vicenza. 

Da Rivalta al confine la linea costerà circa 6 milioni e 
mezzo, e precisamente 5 milioni per lavori da appaltarsi, 
233 mila lire per espropriazioni, 339 mila lire per la prov- 
vista del materiale metallico dell'armamento, per mecca- 
nismi fissi e per l'impianto del telegrafo, 3411 mila per la 
direzione e per l'assistenza ai lavori e 520 mila lire per 
spese impreviste. Costruendo una stazione internazionale a 
Primolano, si avrebbe da aggiungere una spesa di circa 
1 milione, del quale metà dovrebbe essere a carico del- 
l’Austria. 
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Nuove Costruzioni dell’Adriatica 


Stato dei lavori al 1° novembre (*). 


I. Linea Lecco-CoLico. 


Tronco Bellano-Colico. — a) Movimenti di malerie. Parte 
eseguita: in rialzo im. c. 144,970, in iscavo m. c. 80,330; 
totale m. c. 225,300. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
21,410, in iscavo m. c. 20,800; totale m. c. 42,240. Movi- 
mento complessivo m. c. 267,540. Il lavoro fatto corri- 
sponde.a 84(100 del totale, con un aumento di 3/100 sul 
lavoro del mese precedente ; 

b) Opere d'arte. Sono ultimate n. 21 opere «d’arte, n. 27 
mancano solo dei coronamenti e Ie rimanenti suno in corso 
di esecuzione assai avanzata. Ill lavoro fatto corrisponde 


SATA 


(*) Vedi Sta'!o dei lavort al 1° ottobre 1693 nel n. 46. 


a 94/100 del totale, e così con un aumento di 2{100 sul 
lavoro del mese precedente ; 

c) Gallerie. 1 lavori fatti sono i seguenti: scavo : in piccola 
sezione m. |. 4988, in grande sezione m. l. 4882, in 
strozzo m. l. 4594; rivestimento: in calotta n. I. 3642, dei 
piedritti m. |. 4034, dell’arco rovescio m. I. 117. Epper- 
ciò il lavoro del mese è il seguente: scavo: in piccola se- 
zione m. Ì. 207, in grande sezione m. |. 116, in strozzo 
m. i. 548; rivestimento: in calotta m. I. 369, pei piedritti 
m. }. 465. Il lavoro fatto corrisponde a 93/100 del totale, 
con un aumento di 5j100 sul lavoro del mes: precedente; 

d) Stasioni. Stazione di Dervio. Il fabbricato viaggiatori 
è ultimato meno alcune opere di finimento. I cessì man- 
cano solo della coloritura. Nel magazzino merci mancano 
solo i serramenti e le opere di finimento. 

Fermata di Dorio. Nel fabbricato viaggiatori e nei cessi 
mancano solo alcune opere di finimento. i 

Fermata di Piona. Nel fabbricato viaggiatori mancano gli 
intonaci e le terre cotte. Nei cessi manca il tetto, gli in- 
tonaci ed i marmi. 

Il lavoro fatto corrisponde a 59/100 del totale, coll’au- 


mento di 2j/100 su quello del mese precedente; 


e) Case cantoniere. Si è lavorato soltanto attorno a due 
case cantoniere, con nessun sensibile aumento sul lavoro 
del mese precedente ; 

f) Passaggi a livello. Nessun lavoro durante il mese; 

9) Opere di consolidamento. Ultimate n. 11 opere di con- 
solidamento fra muri di sostegno, di rivestimento e di con- 
troripa. Ultimato, meno le copertine, il rivestimento fra 
i Km. 29.978-30.017; eseguito per metà il muro di so- 
stegno fra i Km. 31.158-31.226 e pure per metà il muro 
di controripa fra le progressive 31.450-34.550. Il muro ad 
archi fra i Km. 32.195-32.293 è eseguito fino alla imposta 
e tre archi sono ultimati. Finalmente è eseguito per 90/100 
il muro di rivestimento alla progressiva 92.595. 

ll lavoro fatto corrisponde a 60|100 del totale. 


II. Linea RoccuHetrta MELFI-POTENZA. 


Tronco Rionere-Potenza. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo in. c. 40,150, in scavo m. c. 43,600, 
totale m. c. 83,750. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubì 
313,850, in scavo m. c. 571,400; totale m. c. 885,250. 
Movimento complessivo m. c. 969,000. | 

Con nessun sensibile anmento sul lavoro del mese pre- 
cedente. 

b) Opere d'arte. Sono in corso di costruzione n. 10 opere 
d'arte e nel mese si è sollanto lavorato attorno ai viadotti 
presso ì Km. 50,363, 50.658, 54.445, ed attorno al ponti- 
cello al Km. 55.653. Del 1° viadotto si sonv quasi ultimati 
1 muri di sosteguo; del 2° sono eseguiti gli archi e parte 
delle murature; del 3° eseguiti i parapetti; e finalmente 
del poulicello si eseguirono le murature che ancora rima- 
nevano da farsi; per cui non restano che i finimenti; 

c) Gallerie. Lo stato di avanzamento delle gallerie è come 

appresso indicato: scavo in piccola sezione m. I. 2849, 
in grande sezione m. l. 2762, in strozzo m. 1. 2690. Ri- 
vestimento in calotta in. |. 2748, dei piedritti m. 1. 2631, 
arco rovescio m. l. 2181. 
. Conseguentemente il lavoro del mese è il seguente: scavo 
in piccola sezione m. l. 81, in grande sezione wr. l. 116, 
in strozzo in. l. 170; rivestimento in calotta m. I. 137, dei 
piedritti m. Ì. 163, arco rovescio m. I. 183. ll lavoro fatto 
corrisponde a 34,100 del totale, con un aumento di 21100 
su quello del mese precedente; 

d) Stazioni. Stazione di Acerenza. Ultimato il fabbricato 
viaggiatori; ultimato, meno i muri di finimento, il fabbri- 
cato cessi ed ultimato il piano caricatore. 

Stazione di Avigliano. Il fabbricato viaggiatori manca 
solo delle opere di finimento. Sono eseguite le murature, 
Il tetto e l'intonaco del fabbricato cessi. Ultimato il piano 
caricatore meno i lavori di finimento, 

Il lavoro fatto corrisponde a 22j100 del totale, con l’au- 
mento di 11100 sul lavoro del mese precedente; 

e) Case cantoniere. Nel mese si è soltanto lavorato allo 


. e degli interessi materiali 


scavo ed al rivestimento del pozzo presso la cantoniera 
Km. 54.795; 

f) Opere di consolidamento. È pressochè ultimato il con- 
solidamento della trincea al Km. 50.730, nonchè quello 
fra i Km. 54.530-54.805; è finalmente fatto per 20/100 il 
consolidamento fra i Km. 55.400-56.080; 

g) Armamento. Eseguito il distendimento di. ml. 1.007 di 
massicciata per primo strato; 


h) Strada di servizio. Ultimata ed in regolare funziona- 


mento. 
HI. Linea SoLMmona-ÎsERNIA. 


Tronco Canzano-Isernia. — a) Movimenti di materie. Parte 
eseguita: in rialzo m. c. 232,985, in iscavo m. c. 182,030; 
totale m. c. 415,015. Parte da eseguirsi: in rialzo m. cubi 
388,015, in scavo m. c. 688,970, totale m. c. 1,056,985. 
Movimento complessivo m. c. 1,472,000. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 28{100 del totale coll’aumento di 2100 su quello 
del mese precedente ; 

b) Opere d'arte. Sopra n. 311 opere d’arte ne sono ul. 
timate n. 37 opere ed altre 33 sono in corso di costruzione. 
Le rimanenti 2441 sono da incominciare. Jl lavoro fatto cor- 
risponde a 22100 del totale, con un aumento di 11100 su 
quello del mese precedente; o. 

c) Gallerie. Sono fatti i seguenti lavori: scavo in pic- 
cola sezione m. l. 7297, in grande sezione m l. 7116, 
in strozzo m. Ì. 6379; rivestimento in calotta m. 1. 6960, 
dei piedritti m. 1. 5964, arco rovescio m. 1. 2055. E quindi 
il lavoro del mese risulta come appresso: scavo in piccola 
sezione m. l. 231, in grande sezione m. }. 318, in strozzo 
m. I. 609; rivestimento in calotta m. |. 267, dei pie- 
dritti m. 1. 509, arco rovescio m. |. 94. Il lavoro*fatto cor- 
risponde a 49/100 del totale, con un anmento di 4100 su 
quello del mese precedente; 


d) Stazioni. Stazione di Campo di Giove: Il fabbricato 
viaggiatori è ullimato meno le serramenta. Lo stesso dicasi 
pel cesso. Il rifornitore ha le murature al piano di posa 
delle vasche. Stazione di Palena: Il fabbricato viaggiatori 
ha le murature ultimate ed eseguito il tetto. Le murature 
del magazzino merci sono a m.4. sulla risega. Lo stesso 
dicasi del piano caricatore. Del caffè ristoratore sono fatte 
le murature sino allo zoccolo. Del fabbricato cessi e lam- 
pisteria sono eseguiti gli scavi e le murature a m. 1 sulla 
risega. Stazione di Castel di Sangro. Eseguite le fondazioni 
del fabbricato viaggiatori. Ultimati gli scavi del caffè risto- 
rante e principiati quelli del fabbricato cessì. Eseguito per 
metà lo scavo di fondazione del rifornitore. Stazjone di 
S. Pietro Avellana. ll fabbricato viaggiatori è ultimato; 
quello dei cessi manca delle opere di finimento. Il lavoro 
fatto corrisponde a 29/100 del totale, con un aumento di 
5(100 sul lavoro del mese precedente; 

e) Case cantoniere. Si è lavorato attorno a 10 case can- 
toniere. Il lavoro fatto corrisponde a 42(100, del totale, 
con un aumento di 7100 snl lavoro del mese precedente ; 

f) Opere di consolidamento. Sono ultimati rivestimenti 
delle scarpate fra i km. 82.112-82.131 e 85.243 85.400. 
Del rivestimento delle scarpate della trincea fra ì chilo- 
metri 108.809-108.950 è eseguito il rivestimento per. un 
tratto di m. 55; 

g) Strada di servizio. Ultimata ed in esercizio. 


IV. — Linea BARLETTA-SPINAZZOLA. 


a) Movimenti di materie. Parte eseguita: in rialzo metri 
cubi 486,650; in iscavo m. c. 459,430; totale metri cubi 
946,080. Parte da eseguirsi: in rialzo m. c. 343,450, in 
scavo m. c. 243,600; totale m. c. 587.050. Movimento com- 
plessivo m.c. 1,533,130. Il lavoro fatto corrisponde a 61j100 
del totale, con un aumento di 15/100 sul lavoro del mese 
precedente ; 

b) Opere d'arte. Sopra n. 143 opere d’arte sono ultimate 
n. 43 e n. 87 sono in corso di costruzione. molte delle 
quali mancanti solo dei coronamenti. Il lavoro fatto corri- 
sponde a 60,400 del totale, con un aumento di 14400 su 
quello del mese precedente; 
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c) Stazioni. Fermata di San Ferdinando. Sono fatte le 
murature del fabbricato viaggiatori ed una parte delle ar- 
mature del tetto. Lo stesso dicasi del fabbricato. cessi. Del 
piano caricatore sono fatte quasi per intero le murature. 
Stazione di Canosa. Del fabbricato viaggiatori sono ese- 
guite le murature fino al primo piano. Eseguiti gli scavi 
del magazzino merci e portate alla risega di fondazione le 
murature del. piano caricatore. Stazione di Minervino- 
Murge. Fabbricato viaggiatori: le murature a m. 41 sul li- 
vello del primo piano. Fabbricato cessi: eseguite per 243 le 
murature di fondazione. Magazzino merei: fatte le mura- 
lure perimetrali e messe a posto le travature del tetto. 
Piano caricatore: eseguite le murature per 1/4. Stazione 
di Acquatetti. Fabbricato viaggiatori: eseguite le murature 
sino a m. 2 sulla risega di fondazione. Fabbricato cessi : 
eseguite le fondazioni. Piano caricatore: le murature in 
elevazione sino a m. 0.50 sulla risega. Il lavoro fatto cor- 
risponde a 32/100 del totale, con un aumento di 5]100 su 
quello’ del mese precedente; 

d) Case cantoniere. Si è lavoralo attorno a n. 29 case, 
portando il lavoro fatto a 80(100 del totale, con un au- 
mento «di 10/100 su quello «del mese precedente; 

e) Armamento. Nessun lavoro durante il mese. La posa 
del ferro è perciò sempre di soli m. |. 1066, e ne restano 
a fare m. |. 60.734. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Re'azione del Consiglio d'Amministrazione 
sull’Esercizie 1892-93 


(Continuazione. — Vedi N. 50). 


II. — Esercizio della rete. 
$ 1. — TrarFico. 


La lunghezza complessiva della rete, che al 30 giugno 1892 
era di km. 859, al 30 giugno del corrente anno salì a km. 1003 
per effetto dell’apertura all’esercizio dei tronchi di linee com- 
plementari: Scordia-Caltagirone, di km. 59; Terranova-Co- 
miso, di km. 38; Comiso-Modica, di km. 53, e dalla stazione 
di Siracusa al porto omonimo, di km. 2. 

Tenuto conto però delle diverse epoche nelle quali furono 
aperti all'esercizio i suddetti tronchi, la lunghezza media di 
tutte le linee esercitate nel corso dell’esercizio 1892-93 fu 
di km. 909, come rilevasi dal prospelto n. 4. 

Il prodotto lordo, depurato delle sole tasse erariali e di 
bollo (vedasi FO n. 3), ammontò complessivamente du- 
rante l’anno finanziario 1892-93 a L. 9,315,040.77, cioè a 
L. 10,245.92 per chilometro di linea esercitata, cun la lieve 
diminuzione sull'esercizio passato di L. 13,229.01 sul totale, 
corrispondenti a L. 14.55 per chilometro. 

Tale produtto, ripartito tra la rete principale e la comple- 
mentare, dà, per la rete principale, L. 8,034,123.61, cioè 
L. 13,042.441 per chilometro, e per la rete complementare, 
compresi i tronchi Terranova-Comiso-Modica, esercitati per 
conto esclusivo della Società, L. 1,279,422.16, corrispondenti 
a L. 4366.63 per ogni chilometro di linea complementare in 
esercizio. 

Confrontando i prodotti suindicati con quelli dell’esercizio 
precedente, risulta che per la rete principale si ebbe una di- 
minuzione di L. 363,476.64, uguale a L. 590.06. per chilo- 
metro, e per le linee complementari un aumento di lire 
390,247.60, uguale a L. 1195.38 per ogni chilometro. 

Ripartendo i prodotti di tutta la rete ottenuti per le diverse 
categorie di traffico, e mettendoli a confronto con quelli del 
precedente esercizio finanziar.o 1891-92, si hanno i seguenti 
risultati: « i 


pi 
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Dal prospetto sopra riportato si rileva una certa diminu- 
zione specialmente che si spiega col fatto che nel passato 
esercizio come già si è detto, si ebbe un traffico eccezionale 
a causa della Esposizione di Palermo. 

Tale diminuzione viene però compensata in alcune linee 
. col maggior traffico della piccola velocità; sicchè in complesso 
noi abbiamo che il prodotto chilometrico delle linee Messina 
Porto-Catania Porto, Catania-Siracusa ed Aragona Caldare- 
Porto Empedocle Porto è in aumento; mentre quello delle 
linee Catama-Santa Caterina, Santa Gaterina-Aragona Caldare, 
Palermo Porto-Termini, Termini-Aragona Caldare, Roccapa- 
lumba Santa Caterina e Canicatti-Licata è in diminuzione. 

Per la rete complementare invece il prodotto chilometrico 
è stato in aumento nei tronchi Termini-Cefalù, Messina-Patti 
e Licata al Porto e Molo per lo sviluppo graduale del traffico, 
ed in diminuzione nelle sole linee Valsavoja-Caltagirone e 
Siracusa-Licata a causa della minore densità di traffico ini- 
ziale dei tronchi Scordia-Caltagirone e Modica-Comiso-Ter- 
ranova, aperti in quest'anno all’esercizio. 

Però anche questa diminuzione riesce compensata dal 
maggior traffico che a causa dell'apertura dei detti tronchi 
si è sviluppato sulla linea Catania-Siracusa. 

Esaminando ora ad uno ad uno i prospetti che vi presen- 
tiamo, dal n 6 al n. 45, rileverete le oscillazioni verificatesi 
nel traffico in confronto all'anno passato, e per ogni calegoria 
di trasporto. 

Il numero dei viaggiatori, infatti, che nel 1891-92 era di 
2,926,151, quest'anno ascese a 2,382,003, dando in complesso 
(vedasi prospetto n. 6) un aumento di 55,852 viaggiatori, au- 
mento che si riscontra principalmente nei viaggi di 3* classe 
ed in quelli di andata e ritorno, e per conto dello Stato, pure 
di 34 classe, mentre nei viaggi di lusso, tanto ordinari che 
di andala e ritorno, si osserva una certa diminuzione. 

Le percorrenze però, rispetto all’esercizio precedente, sono 
state in diminuzione di 12,255,135 viaggiatori-chilometro, e 
questa diminuzione, che si riscontra primieramente nei viaggi 
di andata e ritorno, trova spiegaziooe nel fatto che nel pre- 
cedente esercizio ebbe luogo la Mostra di Palermo e furono 
in tale occasione concesse le maggiori facilitazioni pei viaggi 
di andate e ritorno e per le lunghe percorrenze. 

In conseguenza della diminuzione dei viaggiatori-chilo- 
metro, anche il prodotto relativo in L. 4,260,541.85 comples- 
sivamente considerato, fu, nell'esercizio ora scorso, inferiore 
di L. 186,971 06 rispetto a quello dell'esercizio 1894-92 in 
cui fu di L. 4,447,512 91. 


Nel traffico dei bagagli e dei cani tenuto anche conto del 
trasporto dei giornali, si ebbe come pei viaggiatori (vedasi 
prospetto n. 7) un aunento nelle quantità ed una diminu- 
zione nelle percorrenze, di tal che il prodotto complessivo di 
L. 85,072 02 fu per le razioni anzidette in diminuzione di 
L. 7471 rispetto al prodotto del precedente esercizio, in cui 
ascese a L. 92,243.02. 

Il movimento della grande velocità, come risulta dal pro- 
Spetto n. $, segna una lieve diminuzione nelle messaggerie e 
merci, nel numerario e nelle merci in genere spedite per 
conto dello Stato, ad eccezione del trasporto dei borzoli, i 
quali sono stati piuttosto in aumento, sia nelle quantità che 
nelle percorrenze. 

Le altre percorrenze dei trasporti ordinari a grande velo- 
cità furono in diminuzione, ma quelle dei trasporti per conto 
dello Stato diedero un aumento considerevole. 

Lo stesso può dirsi dei prodotti della grande velocità, i 
quali, in complesso, ascesero a L. 435,351 98, con una spa- 
ruta diminuzione di L. 2410.54 che si riscontra priucipal- 
mente nei trasporti di feretri e in quelli di numrrario. 

Assai accentuato fu il movimento della piccola velocità ac- 
celerata, la quale, nel solo traffico degli agrumi, diede un 
aumento di 187,421 quintali rispetto all'esercizio antecedente. 

Tutte le percorrenze di tale categoria di traffico, ad ecce- 
zione del bestiame cavailino a carro completo e di quello bo- 
vino, suino ed ovino di 38, 48 e 58 classe, furono in aumento 
come rilevasi dal prospetto n. 9. 

In correlazione all'aumento verificatosi nelle percorrenze, 
1 prodotti della piccola velocità accelerata ammontanti a lire 


e degli interssi materiali 
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563,126.57, diedero nn aumento di L. 123,824.84 in confronto 
al precedente csercizio in cui furono di L. 439,301.73. 

L'aumento verificatosi nelle quantità, nelle percorrenze e 
nel prodotto, prova che il commercio ha cominciato a risen- 
tire i benefici apportati dalle tariffe della piccola velocità 
accelerata, le quali favoriscono i lunghi percorsi con una ade- 
guata diminuzione dei termini di resa. 

Nel traffico della piccola velocità ordinaria (vedasi prospetto 
n. 10) si osserva una certa diminuzione nelle merci dalla 6* 
all 88 classe con vincolo di peso, essendosi ridotti, rispetto 
all'esercizio passato, i trasporti dei cereali, delle farine, dei 
legumi e dei materiali da costruzione; ma viceversa un con- 
siderevole aumento si è avverato nel traffico delle merci 
ascritte alle classi dalla 1* alla 5* con vincolo di peso, per 
lo sviluppo verificatosi nei trasporti di vino, zolfo, terre ed 
altri minerali, mercerie, chincaglierie, profumerie, ecc. 

In relazione all'aumento delle quantità, sono aumentati 
anche le percorrenze ed i prodotti delle merci ascritte alla 
o* classe con vincolo di peso, e di quelle dalla 62 alla 8s senza 
vincolo di peso; mentre sono invece diminuiti tanto le per- 
correnze che i prodotti delle merci ascritte alle altre classi. 

In complesso, però, il prodotto dell’esercizio 1892-93 in 
lire 3,930.481.05, ha dato un aumento di L. 52,916.89, do- 
vuto principalmente al maggior traffico delle linee comple- 
mentari, come avanti si è detto. 

I prodotti indiretti, come risulta dal prospetto n. 13, sono 
stati di L. 38,972.30, mentre nell’esercizio precedente furono 
di lire 42,390.44. Si ebbe perciò in complesso una diminu- 
zione di lire 3418.14, diminuzione che si osserva nelle ca- 
tegorie pigioni di locali, affitto di terreni, taglio di siepi e 
di erbe, canoni diversi e pedaggi, telegrammi privati; laddove 
nelle categorie coucessioni di caffè e diversi in genere, si nota 
un discreto aumento. 

Dando infine uno sguardo ai prospetti n. 11, 12 e 15 rile- 
verete, specificate per natura, le merci trasportate a piccola 
velocità ordinaria durante l’esercizio 1892-93 ed il movimento 
delle merci più importanti verificatosi, tanto in partenza che 
in arrivo, per ogni categoria di traffico ed in ogni stazione. 

Rileverete anche il prodotto lordo di ciascuna stazione e 
potrete formarvi un chiar» concetto del traffico in esse veri- 
ficatosi. (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Il nuovo Ministero. — Il nuovo Ministero formato dall'onorevole 
Crispi è così composto: 
Crispi, Presidenza ed Interno; 
Senatore Blanc, Esteri; 
Deputato Sonnino-Sydney, Finanze ed interim del Tesoro ; 
Senatore Saracco, Lavori Pubblici; 
» Calenda dei Tavani, Grazia e Giustizia; 
Deputato Baccelli, Istruzione Pubblica; 


» Mocenni, tenente generale, Guerra; 

» Morin, contrammiraglio, Marina; 

» Boselli, AgricItura, Industria e Commercio ; 
» Maggiorino Ferraris, Poste e Telegrafi. 


Camera dei Deputati. 


Mozioni, interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 
22 corrente l'on. Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici, rispondendo 
ad una interrogazione del Deputato Ceriana-Maineri il quale chie- 
deva se il Ministero era informato dell'abuso ogni giorno crescente 
sulle reti ferroviarie di compartimenti riservati con danno del- 
l’erario ed incomodo dei viaggiatori paganti, dichiarò di ricono- 
scere l’abuso e farà il possibile per rimuoverlo. 

Vacanze Natalizie. — Su proposta del Vice-presidente Villa, la 
Camera, nella seduta suaccennata, deliberò di prorogarsi fino al 25 
del prossimo gennaio. 


cime i persa presa — 


Preghiamo ì nostri cortesi Abbonati, il cui abbona- 
mento scade colla fine dell’anno, a voler provvedere sol- 
lecitamente alla rinnovazione inviando il relativo importo 
con vaglia postale o cartolina-vaglia. l 
L'AMMINISTRAZIONE. 
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La Ferrovia Roma- Viterbo. 


Nel precedente nostro numero 50 sotto la rubrica 
« Notizie ferroviarie italiane » abbiamo riprodotto te- 
stualmente dal giornale L'Opinione un cenno di cronaca 
relativo alla nuova Ferrovia Roma-Viterbo, senza avere 
il tempo di appurare l’esattezza delle informazioni date 
nel medesimo. ‘rattandosi però di una ferrovia tanto 
importante e che interessa vivamente la Capitale del 
Itegno, abbiamo voluto verificare successivamente la esat- 
tezza delle cose, ed ecco quanto ci è risultato da fonte 
ineccepibile: 

Nessun ritardo ha subito nè poteva subire fino ad oggi 
l'inaugurazione dell’anzidetta ferrovia, sia perchè non è 
ancora scaduto il termine legale stabilito per la ultima- 
zione della linea medesima, sia perchè nè Governo, nè 
Consorzio, nè Società Mediterranea hanno mai pensato 
ad anticipare l'apertura della stessa al pubblico servizio. 

In quanto all’accenno di un nuovo collaudo della gal- 
leria ed a nuovi lavori che saranno necessari per îm- 
pedire che le acque non penetrino per la volta della 
medesima, titenuto clie si volle alludere al Tunnel detto 
del Gianicolo che trovasi fra le due stazioni di Roma 
Trastevere e Roma S. Pietro (già Cavalleggeri), per la 
stessa ragione qui sopra citata. non era il caso di fare 
collaudi e meno di rifarne; ed in quanto poi ai dubbî 
insorti, che sembra debbano riferirsi alla stabilità del 
l’opera, essi non sono mai esistiti, essendo riuscita per- 
fettamente bene la parte di lavoro già eseguita (e no- 
tisi che la galleria è, si può dire, quasi ultimata), e 
nulla si è mutato nè si muterà, perchè non havvene bi- 
sogno, al procedimento seguito fino ad ora nella esecu- 
zione della piccolissima parte che rimane ancora da com- 
. pletare di quell’importante opera. 

Di vero non c'è che un fatto, vale a dire le difficoltà 
eccezionali incontrate per la costruzione della galleria del 
Gianicolo sia per la natura dei terreni, sia per la enorme 
quantità d'acqua; difficoltà che fino ad ora furono su- 
perate felicemente, ma che causarono un sensibile ritardo 
nella ultimazione dell’opera stessa, non già rispetto al- 
l'epoca per la quale deve per legge essere finita, ma 
bensì relativamente a quella in cui si poteva ragionevol- 
mente supporre di vederla ultimata coi mezzi adottati e 
collo sviluppo dato finora ai lavori. 

Ci consta per ultimo che mentre può ritenersi assicu- 
rata la perfetta ultimazione della linea da Roma San 
Pietro a Viterbo pel termine legale di apertura. i lavori 
per l'allacciamento da Roma S. Pietro a Roma Trastevere 
sono portati ad un punto tale da assicurare a breve di- 
stanza l'apertura ancha di questa rimanente tratta della 
linea, che non è che il complemento dell'altra. 

>< 
Conferenza internazionale per gli orari 
a Monaco di Baviera. 


Nei giorni 12, 13 e 14 corrente ebbe luogo a Monaco 
di Baviera la Conferenza internazionale, che ora si chiama 
« Conferenza oraria Europea », onde stabilire ìil prossimo 
orario estivo delle grandi comunicazioni ferroviarie. Vi 
intervennero i delegati di quasi tutte le ferrovie di 
Europa. Fra le molte quistioni portate all'ordine del 
giorno quelle interessanti le ferrovie italiane concernevano 
domande di miglioramento dei servizi diretti fra Genova 
e l’Austria-Ungheria, fra Udine e Trieste, fra Ostenda 


e Brindisi, ecc. Su tali quistioni in gran parte non fu 
possibile di conciliare le varie esigenze, per cui, per ora, 
non saranno sensibilmente alterate le attuali comunica- 
zioni internazionali con l’Italia. 

Come luogo e data della prossima Conferenza venne 
fissato Parigi 6-7 giugno 1894, tenuto conto dell’ama- 
bile invito a tal uopo fatto nell'ultima Conferenza di 
Londra dal Rappresentante delle ferrovie francesi. 

Le Ferrovie Bavaresi dello Stato si distinsero per il 
modo straordinariamente splendido e gentile con cuì fu- 
rono accolti e trattati i conferenti. 

>< 


Comitato per il progetto circa 1 servizi cumulativi 
ferroviari e marittimi. 


Siamo informati che venne affidato ad un Comitato, 
composto dei quattro rappresentanti delle Amministrazioni 
interessate, di concretare il progetto della nomenclatura 
e dei prontuari chilometrici delle tariffe per i servizi cu- 
mulativi ferroviarî marittimi. 

>< 


Ferrovie del Mediterraneo. 
(Appalto di ferri minuti d'armamento). 

Alle ore 10 antimeridiane del 12 gennaio 1894, in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, 
col metodo dei partiti segreti, all’incanto per l’appalto 
e deliberamento definitivo della fornitura di n. undici 
scambi semplici con cuore capovolgibile in acciaio fuso, 
del 1° Tipo F. U. riformato, di 27 scambi semplici con 
cuore capovolgibile in acciaio fuso del modello meri- 
dionale, di tre deviatoi inglesi doppi tang. 0,10 con cuori 
capovalgibili, modello meridionale, e di due deviatoi 
tripli con crociamenti in acciaio fuso capovolgibili, tan- 
genti 0.15 e 0.10 modello num. 2, occorrenti per l’ar- 
mamento delle stazioni di Acqui, Viareggio e Faenza, 
per la presunta somma di lire 58,100, salvo il ribasso 
percentuale che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si 
farà luogo’ al deliberamento quand’anche non vi sia che 
un solo offerente. 

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente 
Capitolato generale, per gli appalti dei lavori pubblici 
di conto dello Stato, e di quello speciale approvato col 
Lecreto ministeriale 13 gennaio 1888, visibili assieme 
alle altre carte del progetto presso la Divisione 1* del 
R. Ispettorato Generale delle strade ferrate. 

Le consegne di ciascuna partita di scambi dovranno 
essere ultimate entro le epoche indicate nel capitolato 
speciale suddetto. 

La cauzione provvisoria e fissata in L. 3000 e quella 
definitiva in L. 6000 ambedue in numerario od in titoli, 
come all’art. 3 del Capitolato generale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc- 
cessivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il relativo 
contratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 
sono a carico dell'appaltatore. 


(Aggiudicazione di gara). 


Nella gara a licitazione privata che recentemente ebbe 
luogo presso la Direzione generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, per l'appalto dei lavori di costruzione 
dello scalo merci a piccola velocità iu stazione di Viareggio 
(nella linea da Lucca a Viaregg:0) dello importo appros- 
simativo di L. 35,000 rimase aggiudicataria la Ditta Ge- 
mignani Paolo di Viareggio col ribasso del 21.85 p. 00 
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sui prezzi di tariffa. Alla gara erano state invitate N. 22 
Ditte, delle quali hanno presentato offerta N. 16. 


(Progetti, preventivi, ecc. presentati all'opprovazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
.ranneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. Il preventivo della spesa di L. 2,810 occorrenti 
per provvedere alla costruzione di un locale ad uso cu- 
stodia dei detenuti in transito dalla stazione di Final- 
marina, lungo la Ferrovia da Genova a Ventimiglia; 

2. La proposta di rifacimento dal ferro all’acciaio di 
m. 3006 di binario lungo il tronco da Mercato San Se- 
verino a Montoro della linea da Cancello ad Avellino. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 23,660, non 
comprese L. 49,678.70 per materiale metallico di arma- 
mento. Alla esecuzione delle opere si provvederà in eco- 
nomia; 

3. Il preventivo della spesa occorrente per provve- 
dere alla ricostruzione parziale del volto del manufatto 
al chilom. 47,376.45 fra le stazioni di Palmi e di Gioia 
Tauro, nella ferrovia da Reggio a Castrocucco ; 

4. La proposta dei lavori necessarî per ripristinare 
e consolidare il corpo stradale e le attigue opere di di- 
fesa a monte del ponte sul Tanaro presso Asti, per la 
linea di Castagnole, in seguito a guasti prodotti da una 
piena. Spesa occorrente L. 3,240; 

5. La proposta per il rifacimento dal ferro all’acciaio 
di m. 3504 di binario fra le stazioni di Lazzaro e di Pel- 
laro nella ferrovia da Taranto a Reggio. La spesa all'uopo 
preventivata ascende a L. 46,200 oltre a L. 74,967.46 
per materiale metallico di armamento. Alla esecuzione delle 
opere si provvederà in economia; 

6. Il preventivo della spesa di L. 3,350 occorrente 
per provvedere alla demolizione, al trasporto ed all'im- 
| pianto in stazione di Santa Marinella (lungo la ferrovia 
da Roma a Civitavecchia) di una baracca in legname, ad 
uso di fabbricato viaggiatori, esistente nella stazione di 
Capua. 

>< 
Ferrovie dell’ Adriatico. 


(Progetti, preventivi e contratti 
presentati all'approvazione governativa). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha sottoposto alla approvazione governativa la proposta 
dei lavori occorrenti per difendere la ferrovia Pescara- 
Aquila contro il Fiume Pescara, a sponda sinistra, presso 
il chilom. 28.000. La spesa preventivata per la esecuzione 
delle opere, le quali consistono nell'impianto di un muro 
di rivestimento della sponda difeso da una scogliera, am- 
monta complessivamente a lire 71,000. La predetta Dire- 
zione ha domandato che l'approvazione del progetto debba 
valere anche come dichiarazione di pubblica utilità. Alla 
esecuzione delle opere si dovrebbe provvedere mediante 
cottimi fiduciarî da stipularsi per trattativa privata. 

La predetta Direzione ha anche sottoposto alla appro - 
vazione superiore: 

a) il contratto stipulato colla Ditta Antonio Opessi 
di Torino per la fornitura e posa in opera nella stazione 
di Morbegno (linea Sondrio Colico- Chiavenna) di una sta- 
dera a ponte bilico a rotaia continua, della portata di 
30 tonnellate; 

b) Il preventivo della spesa di L. 4170 occorrente 
per provvedere alla sistemazione e regolarizzazione della 
trincea fra ì chilom. 29.976 e 30.203 sulla linea da Roma 
a Solmona. 


>< 
Linea Genova- Ventimiglia. 
(Treno facoltativo fra Genova e Savona). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo è intenzionata di attivare col 
1° gennaio p. v. in via di esperimento un treno facolta- 
tivo fra Genova e Savona, in partenza da Genova alle 8.45 
e con arrivo a Savona alle 10.43. Con un tale provvedi- 
mento viene fatta ragione ai reclami del paesì posti fra 
Genova e Savona alle cui stazioni non fa servizio il treno 
N. 42. 

PE 
Ferrovie del Mediterraneo. 

(Proroga di validità di biglietti di andata e ritorno). 

Nella ricorrenza delle Feste Natalizie e di Capo 
d'anno, la validità dei biglietti di andata e ritorno ri- 
lasciati dalle stazioni della Rete Mediterranea, tanto in 
servizio interno quanto in servizio cumulativo colle fer- 
rovie, tramvie e laghi in corrispondenza, sarà prorogata 
come segue: 

1. I biglietti di andata e ritorno che verranno di- 
stribuiti nei giorni dal 23 al 26 corrente, saranno va- 
levoli per il ritorno a tutto il 27 detto; 

2. I biglietti di andata e ritorno che verranno di- 
stribuiti nei giorni dal 30 corrente al 1° gennaio p. v., 
saranno valevoli per il ritorno a tutto il 2 successivo. 

Della proroga succitata fruiranno anche i biglietti di 
andata e ritorno festivi che saranno rilasciati nei giorni 
24, 25, 31 corrente e 1° gennaio p. v., fatta eccezione 
per quelli in servizio cumulativo col Lago Maggiore e 
di Como, i quali saranno validi come di regola, soltanto 
fino al termine dello stesso giorno festivo di distribu- 
zione. 

(Servizin cumulativo e di corrispondenza colle ferrovie secondarie, 
colle imprese di navigazione sui laghi e colle tramvte). 

Pel 1° gennaio p. v. verrà diramato, a cura dell’A- 
genzia Commerciale, una nuova raccolta delle norme e 
condizioni pei trasporti in servizio cumulativo e di cor- 
rispondenza colle ferrovie secondarie, colle imprese di na- 
vigazione sui laghi e colle tramvie. 

Tale nuova raccolta sostituisce completamente il fasci- 
colo II dell’Istruzione per l'applicazione delle tariffe edi- 
zione luglio 1885 e relative modificazioni ed aggiunte 
ed abbraccia tutto quanto fu pubblicato sin qui dal 1° 
luglio 1885 con ordini generali di servizio ed istruzioni 
in merito ai trasporti sovra enunciati. Esso comprende: 

a) le norme generali pei servizi cumulativi e di cor- 
rispondenza e quelle particolari inerenti a ciascun servizio 
cumulativo; 

5) le tariffe per la ferrovia della Valle Seriana e 
per la linea Verona-Caprino-Garda; 

c) le sopratasse, per la linea Ofantino-Saline Mar- 
gherita di Savoia, pei trasporti da o per Porto Nogaro 
di S. Giorgio di Nogaro, per la linea Cerignola Stazione- 
Cerignola Città; 

d) le tariffe dei trasporti a domicilio della Società 
Veneta, delle ferrovie Reggio Emilia, Suzzara-Ferrara, 
Santhià-Biella, e Verona-Caprino-Garda; 

e) un prospetto delle distanze dalle stazioni delle 
ferrovie, tramvie e società diverse di navigazione sui 
laghi ammesse ai servizi cumulativi e di corrispondenza, 
ai punti di scambio colle grandi Reti, coll’indicazione 
dei servizi cui le stazioni stesse sono abilitate e degli 
impianti fissì di cul sono provviste ; 

{) due carte geografiche delle ferrovie, tramvie e 
società di navigazione con cui esistono i servizi precitati. 
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Col 1° gennaio p. v. saranno pure ammesse, al servizio 
di corrispondenza, le tramvie Borgo S. Donnino-Salso- 
maggiore e Vicenza-Arzignano-Valdagno, ed a quello cu- 
mulativo, l'Impresa di Navigazione sul lago d'Iseo della 
quale verrà pure distribuita contemporaneamente la re- 
lativa tariffa edizione giugno a. c. 

Pel ricevimento e per la tassazione dei trasporti di 
cui si tratta non si dovrà pertanto più ricorrere che al 
nuovo libro che si distribuisce colla presente istruzione ed 
alle tariffe per le grandi Reti. È fatta eccezione però per 
quelli in servizio cumulativo colla Nord Milano, colla 
Poggibonsi-Colle Val d'Elsa, coi laghi Maggiore, di Como 
e d'Iseo, pei quali si dovrà pure ricorrere rispettivamente 
alle tariffe di ciascuna Amministrazione, e cioè a quelle 
qui appresso indicate: 

Nord Milano, edizione 1° maggio 1892. 

Poggibonsi- Colle Val d'Elsa, edizione febbraio 1887 
e successive modificazioni di cui al foglio da inserirsi 
nella tariffa stessa e che verrà distribuito a parte a cura 
dell'Agenzia Commerciale. 

Lago Maggiore, edizione giugno 1889 e successive 
modificazioni apportate cogli ordini generali di servizio 
n. 144-89 e 89-1890 ultima parte. 

Lago di Como, edizione maggio 1889 e successive 
modificazioni apportate cogli ordini generali di servizio 
n. 70, 115-1889 e 18-1890 quarta parte e colle istruzioni 
del 1891 n.8 quarta parte, 49 quinta parte e 65 terza parte. 

Lago d'Iseo, edizione giugno a. c. 

Per quanto riguarda i trasporti in vagoni congiunti 
valgono le norme stabilite dall'articolo 888 del Regola- 
mento sul servizio delle stazioni, e per le merci esplo- 
denti della 12*, 13* e 14* Categoria, in armonia a quanto 
stabilisce l’articolo 8 comma d del nuovo allegato 9 alle 
Tariffe, valgono le Istruzioni che vengono diramate di 
volta in volta in seguito a modificazioni di orario. 

DD 
Linea Torîino-Bra-Savona. 
(Servizio viaggiatori col treno merci 1469 fra Carmagnola e Bra). 

Ci consta essere intendimento della Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo di attivare, in via 
di esperimento, a partire dal 1° gennaio p. v. il servizio 
viaggiatori fra Carmagnola e Bra col treno merci N. 1469, 
il quale coincide a Carmagnola col treno diretto N. 27. 
Con: tale provvedimento si otterrebbe, specialmente, lo 
scopo di stabilire una comunicazione mattutina da Torino 
e Carmagnola con Sanfrè. 

>< 
Strade Ferrate Secondarie. 


Seguito prodotti ferrovie secondarie nel primo quadri- 
mestre dell’esercizio finanziario 1893-94 in confronto del 
corrispondente periodo dell’esercizio 1892-93. 


Ferrovie Le O 0 nl 159804 
Vicenza-Treviso e 

Padova-Bassano 284,000 265,295 18,705 
Arezzo-Stia 63,000 59.561 + 3,339 
Vicenza-Schio . 125,000 122,815 + 2,185 
Parma-Suzzara 49,500 53,078  — 3,578 
Torre-Arsiero . 48,500 50,694 — 2,134 
Conegliano - Vit- 

torio. . . . 35,900 34,267 + 1.233 
Padova-Montebel- 

luna. . . . 51,500 56,062 = =— 4,562 
Bologna-Porto- 

maggiore . 104,500 102,990 + 1,567 
Cividale-Porto- 

gruaro . 94,500 87,960 + 7,140 


>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato 
parere sui seguenti affari relativi al servizio delle strade 
ferrate. Il Consiglio ha ritenuta: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità possa approvarsi il progetto dei lavori occor- 
renti per la sistemazione della trincea di Broni, fra le 
progressive 60.040 e 60.414 della linea Alessandria-Pia- 
cenza, con annesso preventivo di spesa di L. 14,000; 

2. Che possa essere approvato un progetto di lavori 
di completamento del tronco da Settingiano a Marcellinara 
della ferrovia Catanzaro-Santa Eufemia, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 193,736.50; 

8. Che possa essere approvata una perizia di lavori 
addizionali necessaria per portare a compimento il tronco 
ferroviario Val d’Inferno-Ormea, della ferrovia da Ceva 
ad Ormea. 

Il Consiglio di Stato ha anche dato parere sulla que- 
stione della applicabilità della multa contrattuale a carico 
della Impresa Pellizzoni per ritardata esecuzione dei la- 
vori relativi al raddoppiamento di tre case cantoniere ai 
chilom. 39.009, 43.084 e 44.675 della ferrovia Parma- 
Spezia. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di aggiunte e modificazioni). 

La Direzione (Generale delle Ferrovie della Sicilia ha 
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici una proposta di aggiunte e modificazioni al capo XXI, 
delle tariffe e condizioni pei trasporti, riguardanti « Ta- 
riffa, condizioni e distanze dei porti e moli di Catania, 
Messina, Licata, Palermo, Porto Empedocle, Reggio di 
Calabria e Siracusa delle Stazioni omonime ». 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavors Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, în sue re- 
centi adunanze, ha approvato i seguenti affari ferroviari: 


Progetto di massima per una ferrovia economica a scar- 
tamento ordinario da Pieve di Cento per Ferrara a Ponte- 
lagoscuro; 

Domanda della Direzione della Tramvia a vapore Bet- 
tola-Piacenza-Cremona per proroga della concessione di man- 
tenere un binario provvisorio attraverso l’argine del 6° com- 
prensivo di Po (Piacenza). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Varesc-Porto Ceresio. — Riceviamo 
le seguenti notizie circa lo stato di avanzamento dei lavori 
della ferrovia da Varese a Porto Ceresio, riferite al 30 no- 
vembre p. p: 

Durante l’intero mese di novembre progredirono con di- 
screta attività i lavori in corso lungo i quatiro tronchi del- 
l’intera linea, e così poterono chiudersi tutti i volti ed in- 
nalzarsi i rinfianchi dell’opera più importante della linea, 
quale il viadotto per l’attraversamento della vallata del- 
l'Olona. Gli altri manufatti speciali, cioè: i sottopassaggi per 
la comunale al Cimitero, per la ferrovia Como-Varese e per 
il viadotto al Brivio sono ormai condotti tutti a buon punto. 
Quanto alle opere d’arte minori, sono in corso di avanzata 
costruzione ben 35 delle 37 da eseguirsi. Nelle ultime gior- 
nate del mese di novembre essendosi manifestati ì primi 
geli, venne sospesa nei diversi cantieri la confezione delle 
murature in malta allo scoperto. Epperò durante l’invernata 
si attenderà al completamento dei lavori in terra, alla pre- 
parazione delle murature a secco, limitando quelle in calce 
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ai lavori in sotterraneo per la ultimazione dei rivestimenti 
delle due gallerie di Induno e di Brenno. Delle 15 case 
cantoniere previste, ne sono quasi compiute 414. Sono quasi 
finiti i fabbricati viaggiatori e quelli pei cessì nelle stazioni 
di Induno, Arcisate e Bisuschio. Pel fabbricato viaggiatori 
e per cessi della stazione di Porto Ceresio, sono compiute 
le fondazioni. 

Dei magazzini merci, previsti nelle quattro suindicate 
stazioni, sono quasi compiuti quelli delle prime tre e sono 
compiute le fondazioni per quello della quarta. Vennero 
iniziate le fondazioni pel rifornitore della stazione di Porto 
Ceresio. La rimessa macchine nella stazione stessa non è 
stata ancora incominciata. 


Ferrovia economica Pieve di Cento-Fer- 
rara. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha in 
massima approvato, nei riguardi tecnici, salvo alcune ri- 
serve, osservazioni e modifiche, il progetto presentato dalla 
Deputazione provinciale di Ferrara e compilato dall’egregio 
ingegnere del Genio Civile, sig. Federico Perilli, per la 
costruzione di una ferrovia economica a scartamento ordi- 
nario da Pieve di Cento per Cento a Ferrara, con dirama- 
zione da Ferrara a Pontelagoscuro e alla Darsena, da co- 
struirsi nel Canale emissario di Burana. 

La progettata ferrovia, che ha uno sviluppo complessivo 
di chilom. 41.877, toccherebbe i paesi di S. Agostino, Mi- 
rabello, Corpo Reno, Dosso, S. Carlo, Vigarano, Porotto, 
ed importerebbe la spesa di circa L. 2,100,000. 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — S/a/0 dei la- 
vori. — Diamo le seguenti notizie riferite al 1° novembre, 
sulla situazione dei lavori di costruzione dei tronchi della 
ferrovia Messina-Patti-Cerda, compresi fra Tusa e Cefalù, in 
appalto all’Impresa Calderai-Feltrinelli. L'importo delibe- 
rato dei predetti tronchi è di L. 18,460,000. L’ultimazione 
delle opere è fissata in contratto pel 10 aprile 1895. L’im- 
porto approssimativo dei lavori eseguiti a Lutto ottobre p. p. 
ammonta a circa L. 16,000,000. 


Espropriazioni. — Le espropriazioni sono completamente 


eseguite per la sede stradale e per le sue dipendenze. 

Opere d'arte minori. — Quelle fino a m. 3 di luce sono 
in numero di 80, delle quali le ultimate sono 71; 6 sono 
in costruzione e 3 ancora da iniziare. Quelle di luce da 
m. 3 a m. 10 sono 9, di cui 8 ultimate ed una ancora da 
incominciare. 

Case cantoniere. — Lungo la linea esistono n. 20 case 
cantoniere tutle ultimate. 

Fabbricati delle stazioni. — I fabbricati per viaggiatori 
sono 3, di cui 2 ultimati ed uno in costruzione. 1 fabbri- 
cati diversi sono 12, dei quali 2 ultimati, 4 in corso di 
costruzione e 6 ancora da incominciare. 

e d’arte speciali. — 1. ponte sul Pollino in 5 archi 
di m. 45 di luce ognuno, ultimato meno solo qualche tratto 
di parapetto; 2. ponte ad un’arcata di m. 15, sul torrente 
Carbone, è completamente ultimato; 3. ponte a tre arcate 
di m. 8 ciascuna sul torrente Malpertusio, ultimato meno 
il parapetto in ferro. 

Gallerie. — Nel primo tratto del tronco sono comprese 
9 gallerie della lunghezza totale di m. 6355.38, la cui si- 
tuazione complessiva era la seguente: scavo, avanzata metri 
229.10, calotta m. 4895.59, strozzo m. 3808.84, piedritti 
m. 3360.54; muratura, calotta m. 4794.44, piedritti metri 
3360.54, arco rovescio m. 187.34, rivestimento completo 
m. 3330 54. Nel secondo tratto del tronco s'incontrano 
4 gallerie dello sviluppo totale di m. 4639.13, le quali 
sono tutte ultimate, meno i lavori di finimento. 

Movimenti di terra. — Sono previste n. 50 trincee e 
n. 30 rilevati; il movimento complessivo di materie è cal- 
colato di m. c. 617.143, dei quali sono eseguiti metri 
cubi 588.243. 

Muri di sostegno a mare. — Ne sono preventivati metri 
4952.53 di lunghezza, dei quali m. 4763.44 sono ultimati 
e m. 160.09 in costruzione. 

Muri di controscarpa. — Ne sono ultimati m. 41273.90, 
in corso di costruzione m. 756.16 ed 2ncora da iniziare 


m. 1404.64; sicchè la loro lunghezza totale prevista è di 
m. 3434.70. 

Muri per le dipendenze e divisori. — La loro lunghezza 
totale è di m. 2726.33. Di questi, m. 2379.413 sono ulti- 
mati, m. 92 trovansi in corso di costruzione, ed i rima- 
nenti m. 255.20 sono ancora da incominciare. 

In complesso la lunghezza dei muri è di m. 11,084.56, 
la cui situazione è la seguente: ultimati m. 8416.47, in 
costruzione m. 1008.25, da incominciare m. 1659.84. 


Ferrovie larma-Brescia-Iseo. — La fermata 
di Viadana della linea Parma-Brescia-Iseo, ha cambiata la 
propria denominazione in Viadana-Bresciana. 


Ferrovia Pisa-Roma. — Apertura all'esercizio 
della fermata di Vignale-Riotorto. — Col giorno 15 cor- 
rente si aprirà all'esercizio la fermata di Vignale-Riotorto 
posta fra le stazioni di Campiglia e Follonica, della linea 
Roma-Pisa la quale sarà abilitata al solo servizio viaggiatori. 


Trarauvia a cavalli Oneglia-Porto Maurizio. 
— ll Consiglio provinciale di Porto Maurizio rende noto 
che chiunque intende rendersi concessionario della costru- 
zione e dell’esercizio per anni cinquanta di un tramway a 
cavalli tra la città d'Oneglia e di Porto Maurizio, è invi- 
tato di fare le proposte, anche in modificazione delle con- 
dizioni contenute nel cennato capitolato generale 2 set- 
tembre 1892, colle quali sarebbe disposto di assumersi la 
concessione di che si tratta. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodottidinovembre 1893. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di novembre 1893, confrontato con quello 
dello stesso mese 1892, fu il seguente: 


1898 novembre 1892 


Passeggieri trasportati . Num. 107,000 107,246 
» introito . . L. 327,500 309,332. 23 
Bagagli e cadaveri . Tonn. 330 356 
» introito . . LL. 26,800 29, 472,72 
Bestiame trasportato . Capi 8,340 6,011 
» introito . . . L. 36,700 20,474.471 
Merce trasportata . Tonn. 74,350 69,635 
» introito. . . L. 809,000 7609, 240.37 
Introito complessivo . » 1,200,000  1,124,519.79 
» chilometrico. » 4,511.28 4,227.52 
Proventi diversi » 40,000 39,172.14 
Introito generale . » 1,240,000  1,163,691.93 
Spesa complessiva » 665,000 663,213.65 
» chilometrica i » 2,500. 2,493.28 
Introito netto. . . » 570,000 000,478.28 


Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di 
rinnovazione delle linee e del materiale d’ esercizio, che 
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. 


Ferrovie Svizzere. — S/azione ferroviaria di Gi- 
nevra. — Nella sua seduta di lunedì u. s. il Consiglio d’Am- 
ministrazione della ferrovia Giura-Sempione ha ratificato il 
contratto conchiuso collo Stato di Ginevra per l’esercizio 
della stazione di Ginevra, pur constatando che la Conven- 
zione fra lo Stato di Ginevra e la Società P.-L.-M. non 
potrà probabilmente esser seguita d’effetto al 1° gennaio 1894. 
Ammise provvisoriamente la cifra di tre milioni e mezzo 
come costiluenti il deficit teorico della Cassa di soccorso 
della Giura-Sempione al 4° gennaio 1894 e nominò il 
signor Roberto Comtesse a membro del Cumitato di Am- 
ministrazione per il 1894. 


Ferrovie Ungheresi. — 7ariffe pei viaggiatori. — 
L’Amministrazione delle ferrovie dello Stato uugherese ha 
pubblicato un rapporto statistico relativo al traffico viaggia- 
tori sulle linee della sua rete nel 1892. 
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Dall’introduzione delle tariffe per zone, cioè dal 1888 al 
1892, il numero dei viaggiatori-trasporti aumentano del 216 00 
ed i prodotti relativi del 40 0{0. Bisogna però notare che 
il rapporto tace completamente elle spese di esercizio. 

Una nuova edizione delle tariffe pei viaggiatori sarà messa 
in vigore il 1° gennaio prossimo. i 

Essa non presenta però mollificazioni notevoli; noi no. 
tiamo soltanto che la durata di validità dei biglietti della 
14° zona (l’ultima) è limitata a 24 ore e che con questi bi- 
glietti non sarà ammessa l'interruzione del viaggio. 


Ferrovie Svedesi. — Raccordamento della rete sve- 
dese. — Il giorno 7 corrente fu inaugurato il raccorda- 
mento delle linee del Nord e del Sud delle ferrovie dello 
Stato a Koller. Oggi adunque vi ha una linea ferroviaria 
non intorrotta da Malmoe a Gellivare, cioè dall’estremità 
Sud all'estremità Nord delta Svezia. 


Ferrovie Spagnuole. — L’2umento del cambio e le 
ferrovie spagnuole. —. Il Consiglio dei Ministri risolse di 
incaricare i Ministri delle Finanze e degli Esteri a studiare 
prontamente il mezzo di aiutare le Compagnie ferroviarie, 


alle quali l'aumento del cambio cagiona una perdita che si. 


valuta a 10 milioni per quella del Nord della Spagna, a 
7 milioni per la Saragozza-Alicante, a 1,400,000 pesetas per 
la Compagnia (lell’Andalusia, e ciò nel momento in cui la 
nuova tariffa protezionista influisce in modo disastroso sui 
prodotti paralizzando il commercio estero. 

Il Consiglio prese visione delle proposte delle Compagnie 
che chiedono: 4. l'autorizzazione, più largamente che non 
lo faccia la Banca di Spagna, di facilitare gli imprestiti sulle 
saranzie industriali tra le Compagnie e la Banca; 2. la mo- 
dificazione della legge 12 novembre 1869, in modo da per- 
mettere alle Compagnie di sospendere l’ammortizzamento 
delle obbligazioni durante qualche anno, il Governo accor- 
dando una eguale dilazione della concessione delle strade 
ferrate; 3. la concessione della costruzione di ferrovie se- 
condarie e di strade. 


Ferrovie Bulgare. — /naugurazione di nuova linea. 
— Il giorno 21 corrente si è solennemente inaugurata la 
nuova linea Sofia-Pernik, coll’intervento del Principe, dei 
Ministri e del Corpo Diplomatico. 


Notizie Diverse 


Invenzioni ferroviarie. — La sera di mercoledì 
20 corrente ebbe luogo all’Associarione degli Impiegati Ci- 
vili di Milano una conferenza del signor Arturo Cortinovis 
snl tema « Preavvisatore scontri ferroviari e manumetro 
elettrico » ideato da lui in concorso dì certo signor Perego. 

Ogni locomotiva dovrebbe portare una batteria di pile, e 
lungo il binario dovrebbe essere collocato un filo condut- 
tore, che col binario stesso verrebbe a costituire un cir- 
cuito elettrico. L'apparecchio è fatto in modo che quando 
si trovano due locomotive sullo stesso circuito la corrente 
che si produce fa agire un manometro elettrico posto sulla 
locomotiva di fronte al macchinista, segnalando così col- 
l'ago magnetico il pericolo di scontro. 

Il concetto non è nuovo, essendovi già fe inven- 
zioni, regolarmente brevettate, che si prefiggono lo scopo 
di porre in comunicazione diretta fra loro i trenie le sta- 
zioni, ad esempio « l’avvisatore elettro-automatico per i 
treni ferroviari in urto » di Napoleone Cavalli, meccanico 
della Provincia di Lecce e « l’avvisatore elettrico per evi- 
tare l’incontro di due treni » del signor Balestrieri di San 
Remo.... ed altri parecchi, che sarebbe troppo lungo citare. 

Il merito di simili invenzioni non può dunque consistere 
nella loro novità, ma deve ricercarsi principalmente nella 
loro applicabilità pratica e nella perfezione «dei loro det- 
tagli costruttivi; ostacoli questi che non hanno saputo su- 
perare gli inventori dell'apparecchio che fu oggetto della 
loro conferenza, i quali lasciarono anzi nella mente dei 
loro uditori la couvinzione .che l’idea era ancora allo stato 


embrionale e richiedeva lunghi studi per prendere forma 
concreta, e che ad ogni modo essa non avrebbe evitato 
che il pericolo di scontri in piena linea, male prestandosi 
in tutti gli altri casi. 


La luce elettrica nei treni. — L'uso della luce 
elettrica si va generalizzando sulle locomotive degli Stati 
Uniti e grande è il vantaggio che ne deriva. La lampada 
ad arco in fronte alla locomotiva è alimentata da una pic- 
cola dinamo mossa dalla stessa macchina con pochissimo 
consumo di vapore. Il macchinista in questo modo può 
vedere innanzi a sè alla distanza di un chilometro e mezzo 
e se qualche ostacolo gli si para avanti ha tutto il tempo 
di rallentare la corsa e di arrestarsi anche viaggiando a 
grande velocità. In tal modo furono già prevenute molte 
fra le tante collisioni che sogliono accadere sulle strade 
ferrate americane. 


II Canale di Manchester. — Il primo viaggio da 
Liverpool a Manchester per il Canale è stato fatto il giorno 
16 corrente, da un gruppo di giornalisti invitati dal Con- 
siglio d’Amministrazione della Compagnia del Canale. Esso 
verrà aperto al traffico il 1° gennaio prossimo. 

Il tragitto da Eastham, punto di partenza del Canale nel- . 
l'estuario della Marsey a Manchester, è durato cinque ore 
e mezza: la distanza è di 35 miglia e mezzo. Ci sono quattro 
chiuse. I lavori sono durati sei anni, e le difficoltà da su- 
perare sono state molte. Il Canale costa 15 milioni di ster- 
line, dei quali 10 sono stati forniti da una sottoscrizione 
pubblica, 5 dalla Corporazione di Manchester. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni ParticoLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supersore dei Lavori Pubblici. o 


1. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per i’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 71,000 * proposta per lavori a difesa della 
ferrovia Pescara-Aquila; 
L. 4,170 * preventivo per lavori alla trincea sulla Roma-Sol- 
mona. 
Contratti * diversi. 


Rete Mediterranea. — L. 46,200 * (oltre L. 74,967.46 per ma- 
teriale metallico d’armamento) per rifacimento binario sulla linea 
Taranto-Reggio; 

L. 23,660 * (non comprese L. 49,678.70 per materiale metal- 
lico) proposta rifacimento binario sulla linea Cancello-Avellino ; 

L. 3,350 * preventivo per lavori in stazione di Santa Mari- 
nella, della ferrovia Roma-Civitavecchia ; x 

L. 3,240 * proposta per ripristinare corpo stradale presso Asti 
per la linea di Castagnole; 

L. 2,810 * preventivo per costruzione locale uso custodia dei 
detenuti lungo la ferrovia Genova-Ventimiglia. 

Contratti * diversi, 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 6,300 per lavori di difesa della ferrovia 
dagli straripamenti del rivo Vallone fra i km. 136.040,90 e 136.425,65 
della linea Taranto-Reggio; 

L. 25,550 per ricostruzione del ponticello al km. 301.634,90 
sulla linea Cecina-Volterra; 

L. 13,200 per costruzione galleria artificiale fra i km. 128.409- 
128.433 della linea Eboli-Metaponto fra Balvano e Bellamuro; 

L. 62,948.74 per sistemazione della stazione di Viareggio in 
seguito all'innesto della nuova linea Lucca-Viareggio. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (12 gennaio). — Appalto * per 
la fornitura di scambi semplici e deviatoi per l'armamento delle 
stazioni di Acqui, Viareggio e Faenza. Importo L. 58,100. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — L'appalto della costruzione dello scalo 
merci a piccola velocità in stazione di Viareggio fu aggiudicato 
alla ditta Gemignani Paolo; 

Alla Ditta Calabrese Vincenzo di Reggio Calabria l'appalto dei 
lavori di costruzione muro a difesa della ferrovia fra le progressivè 
465.032 e 465.237 della linea 'Taranto-Reggio fra Pellaro e S. Gre- 
gorio col ribasso del 19.55 0{0 sui prezzi di tariffa; 

Alla Ditta Maioli Giuseppe, di Avellino, l'appalto dei lavori di 
costruzione muretti di chiusura sul piazzale della stazione di Prata 
Pratola col ribasso del 16,25 0|0 sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Societa Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 22 corrì.). Uolla 
Società Anonima dello Stabilimento Metallurgico di Fiombino in 
Firenze per fornitura di 7400 piastre speciali di giunzione in ferro 
colato per l'armamento 1° tipo con rotaie da 12 metri; 

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente per for- 
nitura di 89,000 piastre intermedie a fori circolari per l'armamento 
1° tipo con rotaie da m. 12; 

Colla Ditta Barrera e Bernasconi per fornitura di 20,060 lime 
assortite in acciaio fuso a prezzi diverzi; 

Colla Ditta Denegri GB. per lavori di riparazione alla briglia 
esistente nel torrente Scrivia a valle del ponte N. 2 alla progres- 
siva 130.500 della Torino-Genova; 

Colla Ditta Roberti, Bauer e C., per fornitura e posizione in 
opera dei tubi pel gaz ed accessori per l'impianto illuminazione a 
gaz nella stazione di Viterbo P* Romana; 

Colla Ditta Motto Raffaello di Viareggio per ripristino dell'ar- 
gine ferroviario fra le progressive 106.095 e 106.192 della linea 
Pisa-Spezia. 


II. — _'’OOpere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti. 


Prefettura di Salerno (27 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di canali di scolo pel prosciu- 
gamento delle terre di Cafasso nella bonificia della 3* sezione del 
Bacino Sele. Importo L. 46,300. 

Intendenza di Finanza di Siracusa (29 dicembre, ore 12 fatali). 
— Appalto per il completamento della generale sistemazione ed 
espurgo del canale demaniale Galerni. Importo ridotto L. 120,152.95 
(V. n. 45). 

Prefettura di Rovigo (30 dicembre, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto (fra Società cooperative) dei lavori d’imbarcamento e de- 
finitiva sistemazione dell'argine destro d'Adige per una tratta del- 
l'estesa di metri 472.21 nella località Marezzana Donà. 


Prefettura di Padova (5 gennaio, ore 10, unico e definitivo). 
— Appalto (fra Società cooperative) dei lavori di rialzo ed ingrosso 
dell'argine sinistro d'Adige da metri 13.30 superiormente allo stante 
n. 115 a metri 91, inferiormente alla pietra di località Brizzagno 
Borgoforte con Marezzana Borgoforte (metri 384,380). Importo lire 
98,670. 

Genio militare di Napoli (8 gennaio, ore 10, unico e defiuitivo). 
— Appalto per la sistemazione del lato Nord dell'Ospedale militare 
principale della Trinità in Napoli Importo L. 11,80. Cauzione 
L. 11,800. 


IIl. — H'orniture diverse. 
I Aste. 


Direzione Costruzioni Navali — Venezia — (29 dicembre, ore 10, 
unica e definitiva) — Fornitura di chiavarde di ferro con testa 
esagonale con doppio dado; di chiavarde di Mantz metallo e doppio 
dado come sopra e di chiavarde di ferro finissimo e di ottone con 
testa cilindrica-semisferica. Importo lire 32,867.10. Cauz. L. 3287. 

R. Arsenale — Torino — (2 gennaio, ore 4, unica e definitiva). 
— Fornitura di Cgr. 3500 di zinco in lamiera sottile a L. 0.80. 
Cauzione L. 280. Consegna a giorni 40. 


e degli interessi materiali 
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Aggiudicazioni. 


Ministero della marina. — Contratti a trattativa privata. — 
Faggioni, Spezia, sedie e poltrone, L. 3371; 
G. Ansaldo, Sampierdarena, apparato per motore, L. 3,300,000; ‘ 
Ronfinì, Treviso, armature di bronzo, L. 2025; | 
Id.. id.. portellini di bronzo, L. 960; 
Hawthoruc (iuppy, Napoli, apparato per motore, L. 3,800,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre 16 10bre 23 


Azioni Ferrovie Biella . .....0. 0. T. 405 405 
» » Mantova-Modena (non bollate)  » 150 150 
» n » D) (bollate) è. » 80 80 
» » Mediterranee . ° +... » 498 482 
» » Meridionali. . . .... » 615 501 
» n Pinerolo (1" emiss.). . . . » 337 337 
» » » (25 D) ) è dba » 300 300 
» » “Secondarie Sarde , . 280 212 
» » Sicule . . ... 00.0. » 605 600 

Buoni Ferrovie Meridionali... . ... » 597.50 — 

UWbbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterrance 
Ù a Sicale A. B. C. D. . » 297 292 
. » Centrale Toscana. . » 520 520 
” n Cuneo (2° emiss.). n» 315 315 

. Gottardo 4°. . » 102.50 102.50 
i » Nord-Milano : » 256.50 261 
» » Mediterranee 4 0/0 . » 462 460 
ì . Meridionali . sid 807 301 
e , Meridionali Austriache. » 8350 338 
A . Palerino-Marsala-Trapaui » 312 312 
A è ” 2* einiss. » 300 290 
. » Pontebba » 458 455 
» » Romane : » 294 294 
. » Sarde, serie A. » 306 306 
» ’ » serie B. » 306 306 
’ » » 1879 » 299 299 
» » Sassuolo-Modena . » 235 278.90 
» » Savona . . . .., » 807 307 
” » Secondarie Sarde . » 400 400 
n » Sicule 4 0/0 oro . n 437 437 
» » Tirreno . 5 Wra n 458 458 
» " Vittorio Emanuele . » 308 306 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Kete Mediterranea. — Dal 2 gennaio p. v. sarà pagato la ce- 
dola n. 16 in L. 14.50 per azione, e cioè L. 7 a saldo dividendo 
1892-93 e L. 7.50, 1° acconto, dividendo 1893-94. 

Rete Adriatica. — Dal 1° gennaio pagamento delle azioni, e- 
stratte, in L. 500 (V. pagine Annunzt). 

Ferrovia meridionale austriaca, già Alta Italia (Siidbhlan). 
— La Banca Generale rimborserà dal 1° gennaio 1894 le Azioni e 
le Obbligazioni della 33° estrazione annuale avvenuta il 1° dicembre 
corrente. 

Ferrovie Nord-Milano. — Dal 1° gennaio la Banca Generale 
pagherà le: 


cedole (2° semestre) obbligazioni 1* serie in L. 7.50 

” n » 2" e3° serie » 11.25 
rimborso delle obbligazioni estratte, 1* serie in L. 250 
» » ”» 2°» » 500 


"nes a — — === 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


— -——_—_-— 0%» 
SOCIETÀ ITALIANA 


PRA LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Avviso pagamento dividendo. 


Si fa noto ai portatori delle 360,000 azioni sociali che, in seguito 
a deliberazione presa dal Cunsigliv d'Amiinistrazione, a datare 
dal 2 gennaio 1894 sarà loro pagata presso le Banche e Casse in- 
caricate di tale servizio, contro presentazione della cedola N. 16, la 


9812 | Monitore delle Strade Ferrate 


= > — — ui ————@———_—m_s _— When P— —_m_TT__Ém—@m<e— 


em ini - n 


e e — en e > | 


somma di it. L. 14.5© per ciascuna azione, cioè it. L. ? a saldo | avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, presso le Banche 
del dividendo dell'esercizio 1892 93, e it. L. 7.50 quale primo | e Casse inca- ricate di tale servizio, contro consegna: 


acconto sul dividendo dell'esercizio 1893-94. | della cedola N. na per le Obbligazioni di Serie s 
» p » » : 
Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 0/0. » » so , » n 
» » » » do 
Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen. L'importo al netto del detto interesse, che ascende a it. L. 6,33 


naio 1894 sulle Obbligazioni sociali 4 0[0 avrà luogo, a cominciare | per Obbligazione, verrà, fuori d'Italia, pagato sulle basi indicate nel 
dal giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale | testo delle Obbligazioni stesse. 


servizio, contro consegna della cedola N. 7, e > ‘o#° 01 ; : 

Il detto interesse i a it. L. HO nette per Obbligaziòne, pae saranno subordinati all'estero alle formalità del 
importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nella ce- Visto: Il Delegato Governativo 
dola stessa. Ing. L. SrrEAFICO. 

È : lara Milano, dicembre 1893. 

Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 3 0/0. LA DIREZIONE GENERALE. 

Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- | TT nr me 
naio 1894 sulle Obbligazioni Mediterranee 3 0|0 garantite dallo Stato, G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


| PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


S'C VPÀ ITALIANA PER LF STRADE FERRA1E MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 34" Decade — dal 1° al 10 Dicembre 1898 


tETE PRINCIPALE 


— css ica o inni cca n = 
GRANDE PiccoLa PRODOTTI Se 
ANNI O ViaGeratoRI | BagaoaLi i Vaisoii | VaLocisi i sino ! TOTALE dei chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 797.022 90 98.986 35 344.255 55 1 244.459 75 12.400 25 2.438.124 80 4.261 00 
1882 846.918 50 39.247 20 333.504 86 1 430.969 15 15.470 80 2.666.110 51 4.226 00 
Differenze nel 1893 pes 49.895 60 | — 260 85! + 10.750 69 | — # 186.509 40 | — 2,070 55 | — — 227.985 71 | + 85000 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1893 tane 87 1.602.175 42 11.857.542 62 43.898.106 16 382.093 20 92.531.152 27 4.281 00 
1892 34.375.504 71 1.587.033 41 12.018.765 80 48.154 528 43 414 606 76 93.550.838 61 4.226 00 
Differenze ne) 1898 + 415.430 16 | + 15.142 01 — 161.222 68 | — 1.256 422 27 | — 32.513 56 | — 1.019,586 34 | + 835 00 
ItE VE CousMdPpPpi.FMFNTAEKK 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1893 53.315 10 1.090 65 20.550 61 79.610 50 850 00 155.416 86 1.256 68 
1892 54.165 24 1.160 12 20.059 19 80.251 24 910 20 156.875 94 1.163 78 
Differenze nel 1893 2a 1,150 14 | — 690471 + 461 42 | — 640 74 | — 60 20 | — 1.459 13 | + 98290 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1893 2.152 517 97 58.252 58 650.230 77 3.185.402 22 | 34.055 11 6.055.458 65 1.205 57 
1892 2.144.511 60 52.808 38 653.518 74 3.181.62) 64 91.555 37 6.124.014 72 1.055 97 
Differenze nel 1898 t 8,006 37 | + 444 21 — 0,287 97 | — 16.218 42 | — 57.500 26 | — 68.556 07 + 149 60 


Prrono TTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNNUNE 


e — e — ——_—_ — -— —________ — + nti pil Sii mi LE SEE i 


PRODOTTO 


della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1893 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1893 
470 04 558 77 —_ 73 73 18.870 45 18.870 75 —_ 836 30 


ta cis ii dea Si liani ina color pr a irionzna milano ot e e e _—_—— '—@ -—— ——+—_—_yy—T—y—_—/<. LE r_ Lr Ati ATE| — ci —————t___—_m___ 


SOCIETA ITALIANA-PER LE STRADE*FERRATE*DELLA SICILIA 


15° Decade — Dal 21 al 30 Novembre 1893 


RE FE PRINC PALE 


i i I Guiùni Piceni INTROITI Media PRODOTTI 
ANNI O - VIAGGIATORI BaaaotI VELOCITÀ | VELOCITÀ FUOKI TRAFFICO TOTALE enon per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 81 255 00 1,885 00 9.565 00 110.721 00 2.965 00 206.991 00 609 00 339 00 
1892 90.386 00 | 1.884 00. 8.444 00 | —128.798 00 | 1.528 00 231.040 00 609 00 | 879 00 
Differenze nel 1898 | — 9.131 001! + 100 i+ 1.121 00 I — 18.077 001 + 1.437 00 | — 24.649 00 » = ‘40 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1893. 
1993-94 1,331.962 00 26.159 00 173 511 00 1.783.657 00 15 040 00 3,330.829 00 | 609 00 5.469 00 
1892-93 1,534.012 00 33.146 00. 176.820 00 1.785.335 00 14.602 00 3/543.915 00 | 609 00 5.869 00 
Differenze nel 1893 | — 202.050 00 | — — 6.487 00] — — 3.309 00] — 167800 | + — 438 00 | — 213,086 00. » — = 400 00 
RETE COMPLUEFEMENTAREKE 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 | 25.465 00 215 00 288 00 14.965 00 167 00 41.100 00 411 00 100 00 
1892 23.629 00 179 00 1.565 00 14.352 00 225 00 39.950 00 300 00 133 00 
Differenze nel 1893 I + 1.836 00 | + 3800Ì — 1.277 00 | + 613 00 | — 5800 4 1150001 + 111 0% | — 33 00 
PRODOTTI DAL 16 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1893. 
1893-94 873.460 00 3.951 00 22.750 00 142.926 00 1.668 00 544 755 00 848 00 1,585 00 
1892-93 259.904 00. 3.021 00 23.726 00 129.698 00 1,17i 00 517.520 00 239 00 2.165 00 
Differenze nel 1893 | + 13.55600] + 930 00 | — 976 00] + 1322800] + = 497001+ 27.23500|] + 10900] — = 600 00 


—rr——————ÈÈ————_ ii 


e 


e degli interessi materiali 813 
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Sata Nasino dele OFFICINE. di SAVICLIANO 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE. 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. | Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. 


« LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande sicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


, 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e C. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


LIVRET-CHAIX —___——_—_—_ —— 
LIBRERIA ELLENICA di GUZZI LUIGI VITTORIO 


MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans Milano — Via Privata Orefici e Via Ratti, 2 — Miilano 


| 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, | |l' 
seules publications officielsdes chemins de fer, | |. 
paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chasx (paraissaint toutes les | È 
semaines) . . . .... Fr. » 75 {ff 
L'Express- Rapide (‘ndicator des treias de vitesse) | EER REED Di 
imprimé en gros caractères. . . >» 75 nei doroto ia e preutica consterà di due volumi in 8° massimo di circa pa- 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux frangais 1 50 o Fila pubblicazione verrà fatta a fascicoli di @@ pagine ciascuno, e sarà condotta in modo che escano 
| 


ENCICLOPEDIA DELLA VITA PRATICA. 


Dizionario di cognizioni utili per qualunque ceto di persone 


redatto da valenti Professori per le singole materie colla collaborazione e direzione del dott. CARLO ANFOSSO 
Illustrato da numerose incisioni intercalate nel testo e da qualche tavola separata 


| 
continental !2 v. services étrangers 2 » due fascicoli al mese ed anche più. ati PIE ! 

; ; I, haq L'opera sarà di circa 30 fascicoli; ne sono pubblicati 10. Ogni colo costa una lira. 
pori ni ni so pi resegu a Le poche tavole che vi saranno di fogli intero (formato doppio di pagina) corrisponderanno a 18 pagine | 
svret-Chara speciab des Imuirons di testo; quelle di mezzo foglio (formato di pagina) ad otto pagine. All'ultimo fascicolo di ogni volume 


(sans les pl ans colorié8s) + 00. » 40 verrà unita una elegante copertina che servirà per rilegare il volume stesso. 
Livret de l'A lgérie et de la Tunssie Le associazioni ricevonsi anche presso il MONITORE DELLE STRADE FERRATE 
avec carte i ; » 50 Gorino. sa Picanze noli il quale suna nea Bibliografia le principali voci comprese nei fascicoli pub- 
i, Ri or blicati. (Vedi per richiamo nel n. 18, pag. 277). . 
vret-Chaix spécial des Environs n. —-___- a AIR AA — 
Ps dix plans coloriés . 1 » N RZ en 
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Monitore delleStrade Ferrate il 


MACCHI. IZAR E C. 


nt rrenssa 


SOCIETÀ ITALIANA eee ue STRADE. FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale sociale 260 milionf, intieramente versati 


Servizio Finanza e Titoli 


Estrazione delle Azioni dell'Anno 1893 


D nn 


Esercizio della Rete Adriatica 


eseguitasi in seduta pubblica il 15 dicembre 1893, rimborsabili in L. 800, 
dal 1° gennaio 1894, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole se- 


mestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso. 


Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di godimento al portatore 
di.cui all’articolo 54 degli Statuti sociali. 


TITOLI da 4 | 


Numeri delle Azioni N. delle Cartelle Numeri delle azioni iN. delle Cartehe i Numeri delle azioni 
dal N. al N. dal N. al N. | I del N. sl N. 
2901 29410 293 | 41461 | 41465.) 732 67311) 67320 
262541 | 262550 204 | 11466 | AI470! 1636 | (76351 | 76360 
370161 | 370170 || 29541 | 24751 | 24755 | 2427! 84261 | 84270 
O 420021 | 420030 | 2952 | 24756 | 24760 || 2470 | 84694 | 84700 
i 3305 | 26524 | 26525 | 2792 | 8791 | 87920 
| 3306 | 26526 | 26530 | 3286 | 92851 | 92860 
O | 7954 | 49751 | 49755! 3593 95021 | 95930 
| 7952 | 49756 | 49760; 3863; 98621! 98630 
| 16533 | 277661 | 277665 | 3938! 99371 | 99380 
| 16534 | 277666 | 277670; 4848; 108471 | 108480 
19325 | 376624 | 376625 | 5544 | 415431 | 1415440 
| | 49326 | 376626 | 376630 | 5656 | 416551 | 116560 
20279 | 381391 | 381395 || 5757 | 117564 | 117570 
20280 | 381396 | 381400 | 6488 | 424871 | 124880 
| 20355 | 381774 | 381775 | - 7772 | 137744 | 137720 
I 20356 | 381776 | 381780 || 7880 | 138791 | 138800 
20913 | 384561 | 384565 | 8646 | 146451 | 146460 
20914 | 384566 | 384570 || 8679 | 146781 | 146790 
i 22073 | 390361 | 390365 | 9067 | 150661 | 150670 
I 22074 | 390366 | 390370 || 10316 | 163151 | 163160 
99457"| 390781 | 390785 || 11123 | 171221 | 41741230 
22158 | 390786 | 390790 || 13080 | 190791 | 190800 
i 22995 | 394974 | 394975 || 13206 | 192051 | 192060 
22496 | 394976 | 394980 || 13355 | 193541 | 103550 
24277 | 426381 | 426385 || 13727 | 197261 | 197270 
24278 | 426386 | 426390 | 16119 | 294181 | 291190 
25963 | 434811 | 434815 | 16543 | 295421 ! 295430 
25964 | 434816 | 434820 || 16767 | 297661 | 297670 
26373 | 436861 | 436865 || 16864 | 298631 | 208640 
26374 | 436866 | 436870 | 18075 | 3I0741 | 310750 
- || 18445 | SIA44I | 944450 
19027 | 320261 | 320270 
20054 | 330531 | 330540 
20389 | 333881 | 333890 
20451 | 334501 | 334510 
| 21564 | 345631 345640 
| 22464 | 354631 | 354640 
22792 | 357941 | 357920 
| 23505 | 405041 | 405050 
25401 | 446501 | 446510 
25820 | 450691 | 450700 
o 27767 | 470161 | 470170 
27812 | 470611 | 470620 
| 28417 | 476661 | 476670 
Firenze, 15 dicembre 1893. LA DIREZIONE GENERALE. 
NB. — Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri 


corrispondenti si trova l'elenco delle Azioni estratte precedentemente e non 


ancora rimborsate. 


- TITOLI db O | 


- TITOLI da 10 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 
TORINO — Via i Finanze, 13 — TORINO 


uest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


MILAINO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garsbaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


J. A. CHÉNET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
spedizionieri, ecc. 


TORINO 
Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


«foco inlegooefiled ferro 


intrecciato 
per la chiusura 
dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, 
Tramways, ecc. 


MEDAGLIA D'ARGENTO 


KLKKK seni va 
Esp. Nazion. Torino 1884 
A +. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


CORE E ANTRACITE 


| 


Servizio di dettaglio 
a domicilio 
PREZZI RIDOTTISSIMI 


FIGLI CHARVET 


Galleria Subalpina 
TORINO. 
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYO\-MEDITERRANEE 


BIGLIETTI 


Dai 


pinti contro indicati 


alle 


Stazionisotto indicate: 
(Diritto di porto compreso) 
conisto 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


SEMPLICI 


BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 


LonprRa Pario: L 08). RA ParRi1iei 
(1) (2) (Diritto di porto compreso) (4) 
la 2a la 2a la 2a cui la 2a ESA 
classe | classe | classe | classe | classo | classe | "SVISItÀ | classe | classo | VAlidità 


———-—-- f{ ——_—T |  ——e1]7]- fe | e |-r_—_rorrrr_r 


OSSERVAZIONI. 
BiaLIETTI SEMPLICI. 


(1) Questi DIgLiati sono validi per 17 giorni, eccetto 
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 80 giorni e 
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
zionì della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 


Via Mon italiane a loro scelta. 

Torino !"Î* Calais. ... [1668 85/116 55: 90 75! 61 60/254 —|187 85/45 giorni |147 60/106 10|80 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra 

‘via Boulogne .. {160 25/112 053, di 10 franchi. 

Milano via Calais. ... |180 90/129 15/104 85) 72 25/272 25/199 80/45 giorni |166 85/119 —|30 giorni (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
via Boulogne . . |175 60/124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 
Venezia }‘i9 Calais. ... — — |141 75| 97 80) — _ _ 216 85/154 —|30 giorni 
via Boulogne . . Bi@LINSTTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova via Calais... . (187 —|181 —'111 40) 76 05] — —_ — _ —_ _ 
ria Boulogne + » |180 90|126 50: (3) questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
ia Genova per la Ferrovia di cinta. 
Livéino ia CORE e «+ + |209 901147 dà 80] 92 10) — — — _ —_ — (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà Ùl 
a ogne .. [203 60/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
Firanzi via Ca patra aa hi 30/152 25,141 70] 9730) — —_ _ —_ — _ Foggia annotare la ria sulbiglîetto, 
via Boulogne .. |211 80/147 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
R via Calais. ... |249 —|174 40 178 40/119 45| — —_ — _ - _ Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 
ORA via Boulogne .. |242 90/169 90 verso, possono percorrere a loro spese il trag:tto Falco- 
Napoli via Calais... . |279 85/196 — 205 60/142 a 501853 95/6 mesi (°°) _ _ _ nara-Koma-Napoli ove, presentando al Cap.-stazione il 
P via B;alogne .. |273 75/191 50, loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun - 
Via Bologna | | gere l'itinerario a Foggia. 
Fiscuce Da n n da I so 5, ri — [102 35; — _ _ — — _ È (°°) nie a Donare possono sue le 
via Boulogne . . ò | oma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 
Romi via Calais. ... {268 85/184 80 188 25/129 85) — —_ —_ sani —_ _ e ritornar Pescina Pisa per questa altima via. — Nel #1 
via Boulogne .. |(257 75/120 30, ! iuverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
: - via Calais. ... [294 80/206 50 220 60/162 45) — — _ _ —_ _ | Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa perla stessa 
Napoli via Boulogne 288 70 202 — via o dirigersi nd Empoli su Roma per Sliaze Grosseto 
Via via Calais [825 85/228 20 251 60/174 20/548 25/399 30 6 mesi(°) —_ _ — (4) La durata della validità dei biglietti d'andata eri- 
Brindisi JNaPolifvia Boul. |319 75/228 70 | torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 
Via (via Calais (302 65/211 95/227 05/157 —|525 45/386 80 6 mesi — —_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto 
Bolog.{via Boul. |296 55,207 45, di viaggio circolare interno italiano. 
Messina Via \via Calais |869 25,259 75,295 —/|205 80| — —_ — —_ —_ _ 
Messina } Napoli) via Boul. |868 25/255 251 d/G dd dd 
ANDATA __—“Servizio tra Londra, Parigi e l’Italia per il Moncenisio. RITORNO 
Treno di lusso i dn di desi 
PENINSULAR-EXPRESS 
BTAZIONI ‘la e 2° CLASSE 1a e 2a CLASSE gmale STAZIONI j|l462: CLASSE]1s e 2: CLASSE]la e 2: CLASSE 
venerdì part. 
da LONDRA 
| e (**) (1) i 
Londres} Victoria, Par. 8—a./10—a.| 11 — antim. 8 15 p. 815p Napoli. (ora dell'Europa 
Victoria . . “> 8—a. ® 11 — antim, 8 15 p. 815 p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Douvres. ...... —, 9552. IC 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p Roma ........— 3» p. _ 1110 p. 
ty di Gresowich). (| Arr.;11 80m. = È 2 20 pomer. 12 102. 12 10 p Firenze. ...... — 9 28 p. — 62021. 
Calais-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 610 a. _ 535p. 
(ora francese) .{ Par.|12 13 p. [SI 2 52 pomer. 1 04a. 1>»a, Ancona .... — 850p. di 5502. 
Boulogne-Gare . .( Arr.| 1— p.| 218p. _ 1492. _ Bologna. ...... = 135a. Le 1030 a. 
(Buffet) pia ì Dal: 2 + Pix è» ; Di a, ii Alessandria . sie 6382. = p 00 P. 
rr. p. p. pomer. ‘ a. a. orino. ...... Arr. 825 a. — > 
Amiens (Buffet) n Par. 251p.| 404 p. 5 17 pomer. 3 49 a. 335a ——_—_————r—t_tt|_—___1wzx<x%Xx2%=} --——_. 6 60 
Arr.| 486p.| 547p.| 7 — pomer. 5 460. Brindisi. . .... Par. = (1) 2108. ni 
Paris-Nord(Buffet) 3 Napoli: dar = a. TL E, x p. ti 15 P 
f s ma. + 0. 000. P. . p 
Par. 7 27 pom. 6 292, 55 Livorno. ...—| 1027p. > |410a 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — RE RA PR: Firenze. ... — 850p. » > 11452 
1a, 2: classo a g 20 classe la cl. 1:26 cl. & w 1 PAPI E —_- 10 58 p. 255 a 5 04 a. 128 
Paris-Lyon (Bu/fet)Par. 9—p. 910p. 925a.] 215p. E i San-Hemo...— 726 p. » 4> an. 215 p 
Dijon ....... Arr. 157a. 2292. 224 p.| 713p. 10 52 a. Genova . . °°. 8 15a. 6352.; 9 08 n. p 
| Genàve....— » 8 56 n. 1147p., — = Torino... . ... Arr 759 a. 10 10 a. (12 45 p. 10 50 p 
Aix-les-Bains.... — 6 94 a. 7 58a. 10 45 p.;1228a 3 18p Milano . .. . Par 10 40 818 p. 
Chambéry. .....—- 6 57 a. 8 8021. 11 24 p. 1253 a. s39p pine a: 4501 11 402 9 16 p. 
Modane.......—- 942 a. 1 33 p. —__, 39021. 640 p Torino ce Arr. 8200 140p 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europa - — e: = RE ito 
centrale (2). . . Arr. 220 p. 6 40 p. _ 8 10. 1112p. torino va . Par. n 00. IATA i DE: a 
nre" es a a odane. ..... . — . . si SS 
Torino. ......Par. 240p. 755 p. — 845a Chambéry. ..... — 342 p. 815 p. 45h a. — 
Novara ....... — 438). 9 51 p. — ,1042a Alle one ce. sn A E _ 
0 0 0 ss e °» . . . tas è LI nani p. P. a. ae 
Milano: ica AE Sai ST Dijon ida 11 18p. 1432. 1196 a.| 110p. 
. i 643 a. 645 a. 34 p.| 554 p. 
Torino. + +... Par 245p. 810p. — | 8402. Patis-Lyon (Hujgt) Axr. ” PR Et Lal 
Genova. .‘... Arr. 6 14 p. 11 21 p. - 12» p. Paris-Lyon (Bwffet)Par. 6 56 antim. 658 p. 
| San-Remo...—| 1123p. 847n. — |45vp. Arr. 7 33 antim. 249 p 
Pisk.coe ea 10 58 p. ns a cat 
Firenze ....— 12 50 a. 73020. nni p. Paria-Nord(P: 1a, 21 classe Pranso 
| Livorno n 11 30 p. 545. Di 1 522 p. arls-Nord( uffe0) classe so SPARI 
Roma ........— 6 35 a. 10 19a. —_ 11 30 p. Par 8 — antim. o ° 
Na olì. ® 000 0 060 1 36 P. 6 30 p. ser 7 10 a. Arr. 9 45 antim. 10 47 La 
Br ndisi. 0 0 00 0. » » ita 620 p. Amiens (Buffet) .} Par. 9 50 antim. 10 52 1. 
Torino. ...... Par. 245 p, 710p. — ‘840. 11 20 p Boulogne-Gare . .) Arr. 11 84 antim. 12399 a 
Alessandria. ... Arr. 418 p. 9» p. — 10132 12 50 p (Buffet) Par. 11 36 antim. 12952 
Bologna. ...... — = 2 12 a. _ 252 p 58302 (ora francese? .| Arr. 12 25 pomer. 123 n 

Ancona ....— — 7 »a. —  1115p 928 a. Calais-M. (Buffet) 

Brindiei.... — e 10 17 p. — Il» a 150p (ora di Creeawich) .{ Par. 12 45 pomer. 130, 
Firenze... .... — — 6 202. — | 615p Douvres. ...... — 2 45 power. 4— n 
Roma eee 0 0 0 è i 12 50 DP. agli 131 50 p Lon Ires! Victoria . Arr. 4 80 pomer. 555 a 
Napoli. ...... Arr — 6 39 p. — ©@710a ) Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555a 


(1) Queeto treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull'ora francese. 


OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non preude in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende io 


(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avantisdi 56 minuti sull’ora francese. 


viaggiatori di Ss classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3: classe provenienti dall'Inghilterra, da 

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 22 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 

prende a Parigi in 2» classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell’Italia. — Nota importante. 1 treni che partono da Parigi-Nord 

per: Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per MOMIOENe o Boulogne Tintelleries. 
a 


— Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettura di 1° ciasse lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte 


. 


Calais a 2.52 p.e da Pa- 


rigi-Lioae a 9 p. — Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 a. 
o da Parigi-Nord alle 8 a. | 
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n Meccaniche — 


(Provincia di Milano 
Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per Ferrovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. --- Racco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima. loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gare n- 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbene. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. I 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per |”. s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
pre pochissima quantità di petrolio raffinato, i battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di una certa importanza: come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col battello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si consumarono chilogrammi 170 di petrolio 

ato. 

Pali a ttell muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 
lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 
Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
uff. F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. e; 


Ù 
a condizioni 


Da Vendere ,,î eraizioni 


N. 2 GRUE complete 


portata da due a quattro tonne 
in perfetto stato. 


Per schiarimenti e trattative 
dirigersi alla DITTA 


FIGLI CHARVET 


.,_ TORINO. — 
A richiesta si spedisce il disegno. 


—— — La __— r————————+ 


F. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano — TORINO 


Recentissime pubblicazioni: 
CATECHISMO 


Del EUOCKISTI è CONDUTTORI 


DI MACCHINE A VAPORE 
pubblicato dall’ Associazione degli Ingegneri 
della Scuola di Liegi 
VERSIONE ITALIANA 
coll’aggiunta di alcune nozioni sulla 
CONDOTTA dee MACCHINE-LOCOMOTIVE 
a cura dell’Ing. Cav. 
CARLO THONET 
Direttore dell'Esercizio delle Ferrovie del Ticino 
Un vol. in-12°, con figure, 1898 — Lire Due 


RICHARD (Gustave) - Les moteurs secon- 
daires à l’Exposition Universelle de 1889. 
Un vol. in 8°, avec 822 fig., 1893. L. #4. 

KREUTZBERGER et MONIN - Les ma- 
chines-outils à lExposition Universelle de 
1889. Deux vol.s in-8°, avec nomb. gravures 
et grands atlas. 1893. L. 55. 


VIGREUX et LOPPÉ - Les chemins de fer 
à crémaillères et les chemins de fer fu- 
niculaires à crémaillères è l’Exposition 
Universells de 1889. Un vol. in-8°, avec 

nd atlas, 1893. L. 12. 

BURGUION - Les chemins de fer à l’Exposi- 
tion Universelle de 1889. - Le matériel et 
l’outillage de la voie conrante. Un vol. 
in-8°, avec 142 gravures et grand atlas, 
1893. L. 17.50. 

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d’Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 
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Ruotaie a gola per Tramvie 


ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D’AGCIAIO 
Lumi da Minatori, ecc. | 
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Anno Sem. Trim. 
PeR L'ITALIA... .L0.00, L. 20 11 6 
Prr L'ESTERO ......... » 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi. ......-000. 00 Cent. 80 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze. 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Le tariffe a zone. — Rete Sicula (Relazione del Consiglio d' Amministrazione sull’Esercizio 
1892-93, Cont.). — Informazioni particolari del MonIToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. 
— Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società 
ferroviarie. — Prodotti decadicali delle ferrovie italiane. — Annunzi. 
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Il Monitore delle Slrade ferrate, compiendo con questo 
numero il suo XXVI anno di vita, sente il dovere di rin- 
graziare gli abbonati ed i lettori tutti del costante e 
benevolo appoggio concessogli durante tanto tempo. 

Confidiamo che vorranno per l’avvenire continuarcelo, 
e noi dal canto nostro procureremo di meritarcelo come 
per il passato. Intanto, onde ovviare inconvenienti al- 
l’Amministrazione ed evitare ritardi nella spedizione del 
giornale, raccomandiamo la sollecitudine nella rinnova- 
zione degli abbonamenti che scadono con questo numero. 


LA DIREZIONE. 


° LE TARIFFE A ZONE 


Pd 


Io seguito alla pubblicazione di una nuova Relazione 
sulle tariffe a zone, fatta a cura dell’Amministrazione delle 
ferrovie ungheresi dello Stato (Vedi numero precedente, 
pag. 809), il Journal des Transports, come noi convinto 
e tenace oppositore di quel sistema di tariffe, ha pubbli- 
cato un articolo suffragato da cifre e dati statistici tolti 
alla Relazione medesima, che crediamo utile riprodurre 
a conferma degli apprezzamenti da noi più volte fatti 
nelle colonne di questo giornale intorno al grave argo- 

mento : 


L'Amministrazione delle ferrovie dello Stato ungherese, 
animata da un ardore di proselitismo di cui non sarà mai 
abbastanza lodata, ha pubblicato una nuova Relazione sulle 
tariffe a zone. 

Questa pubblicazione, che fa seguito a quella dell’anno 
scorso, comprende i risultati speciali dei due esercizi 1891 
e 1892 ed il confronto dei due anni 1888 (quello che pre- 
cedette l’applicazione delle nuove tariffe) e del 1892. 

Diciamo subito che questi nuovi risultati non modificano 
punto la fisonomia dei precedenti e che non fanno che ac- 
centuarla. 

I dati d'insieme sono raggruppati nei due prospetti se- 
guenti, che permettono di rendersi conto degli aumenti del 


-— — -_: 


movimento e dei prodotti verificatisi sia di un anno sul- 
l'altro, sia nella totalità del periodo preso in esame. 
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Questi risultati comprendono, per ciascuna annata tanto 
le linee possedute dal 1888 dallo Stato che quelle appar- 
tenenti, a quest'epoca, alla Società Austriaca-Ungherese, 
che sono state riscattate dallo Stato nel 1889 e sulle quali 
la tariffa a zone non è stata applicata che nel 1891. 

L'insieme di questa rete è aumentata, dal 1888 al 1892, 
di 573 chilometri di linee nuove, cioè dell’11 0j0. Tenendo 


led 


8418 


conto di quest’aumento di lunghezza, il movimento dei viag- 
giatori per chilometro di linee crebbe, nell’intervallo con- 
siderato, del 192 0j0 ed i prodotti del 28 0/0. 

Notiamo di volo che quantunque il traffico si sia svilup- 
pato in una proporzione considerevole, è ancora oggigiorno 
uno dei più deboli d'Europa, poichè non comprende che 
3490 viacgiatori per chilometro, mentre che l’Austria ne 
conta 4 510, la Francia 8.000, l'Olanda 9.273, la Prussia 
12.233 e l'Inghilterra 23.000. 

La scomposizione del movimento e dei prodotti per ca- 
tegoria di treni, di classi è di zone è rimasta circa la me- 
desima che nei primi auni della riforma. 

Il confronto fra gli anni 1892 e 1888 fa rilevare le dif- 
ferenze seguenti: 

A. — Per categoria dei treni. 
Ripartizione 


Natura dei treni del movimento dei prodotti 


1892 1888 1892 1888 

010 010 070 010 

Treni rapidi 4.4 TA 24.7 11.7 
» ordinari. 95.6 92.2 718.3 88.3 


Si vede che con una frequentazione relativamente minima, 
i treni rapidi hanno dato un prodotto più forte nel 1892 
che nel 1888. 

Ciò proviene da che a partire dal 1890 i viaggiatori di 
3* classe sono stati esclusi dai treni rapidi, che prima tras- 
portavano vetture di tutte le classi. Circa 259,000 viaggia- 
tori d'erpress, che prendevano altra volta la 33 classe, deb- 
bono ora pagare la tariffa della 2*, e subire così, sopratutto 
se si tien conto della soppressione della franchigia dei ba- 
gagli, un aumento di prezzo molto rilevante. 


B. — Per classe. 


Ripartizione 
Classi del movimento dei prodotti 
1892 1888 1892 1888 
i 010 010 010 010 
19 classe. . .... 14 1.8 1.4 1.8 
22: dD iu ai 194 21.5 40.4 33.4 
33», 79.2 76.7 52.2 08.8 


Vi fu, in definitiva, uno spostamento di classe che si portò 
tutto sui treni omnibus, ove l’importanza della 3* classe rap- 
presentò nel 1872 1’83 0/0 contro il 79 0/0 nel 1888, mentre 
che negli express essa diminuì dal 43 0/0 all’1.7 0j0 in se- 
guito alla soppressione quasi totale delle vetture di questa 
categoria. 

L'influenza di quest’ultima misura si è fatta sentire sul- 
l'insieme dei prodotti della 2 classe, che guadagnarono 
îl 70/0 perduti dalla 3°. 


C. — Per a0ne. 


NE Movimento 

Categorie di zone ion ciali 2) dai 
Prima zona . 20,412,100 2,912.400 +4 17,499,700 
Le 12 zone interm. 7,241,000  5,897,900 + 41,343 100 
Ultima zona . . 970,600 246,205 + 724,400 
Totale . . 28,623,700 9,056,500 + 19,567,200 
TT Prodotti 

Categorie di zone + 0 — 

1892 1888 nel 1892 
Prima zona fr. 3,131,200 4,043,100 + 2,088,100 
Le12zoneinterm.»11,412,600 11,248,600 + 164,000 
Ultima zona » 5,141,100 1,820,300 + 3,320,800 
Totale . fr.19.684,900 14,112,000 + 5,572,900 


Si vede la parte enorme che prendono la prima e l’ultima 
zona nei risultati ottenuti. Le dodici zone intermedie hanno 
dato un aumento minimo dal punto di vista dei prodotti; 
se pure si diffalca la penultima zona che ha dato un aumento 
di 761,000 fiorini, il resto è in deficit di 597,000. 

Noi abbiamo indicato, l’anno scorso, la causa dei risultati 
favorevoli ottenuti nella circonvallazione, ove la circolazione 
era quasi nulla prima della riforma in causa dell’elevatezza 
delle tariffe, e, nelle grandi distanze, per le quali il be- 
neficio realizzato proviene esclusivamente da uno sposta- 
mento di traffico. Quest’ultima asserzione è oggi innegabile, 


Monitore delle Strade Ferrate 
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poichè l’Amministrazione delle ferrovie dello Stato Unghe- 
rese ingenuamente lo dichiara nel suo rapporto, ove con- 
statò che i prodotti della Società austriaca-ungherese dimi- 
nuirono di circa un mezzo milione di fiorini nel corso del- 
l’anno 1889. 

La nuova pubblicazione che prendiamo in esame non fa 
che confermare pienamente i nostri antecedenti apprezza- 
menti sul carattere della riforma ungherese e sulle cause spe- 
ciali del suo successo. Questi risultati son rimasti e rimar- 
ranno eccezioni, quantunque la riforma abbia trovato degli 
imitatori. Si conoscono le disastrose conseguenze finanziarie 
che ebbe l'adozione della tariffa a zone nelle ferrovie dello 
Stato austriaco: ì prodotti rimasero stazionari, le spese au- 
mentarono in una proporzione considerevole, il coefficiente 
d’esercizio passò dal 53 0j0 nel 1889 al 72 0/0 nel 1892, 
mentre che il prodotto netto scendeva, in questo medesimo 
tempo, da 23 milioni di fiorini a 12 milioni. Finalmente 
sì dovette attenuare il deficit colpendo i biglietti di un di- 
ritto di bollo e praticando certi aumenti, ciò che vuol dire: 
riprendere da una mano una parte di ciò che si aveva dato 
dall’altra. 

Un altro esempio rneno conosciuto, ma non meno carat- 
teristico, è quello della ferrovia austriaca Nord-Imperatore 
Ferdinando. Questa rete, che ha un traffico di viaggiatori 
‘figuale a quello della Sùdhahn e più rilevante di tutte le 
altre ferrovie austriache ed ungheresi, adottò a partire dal 
1° aprile 1891 la tariffa a zone in vigore sulla rete dello 
Stalo. 

I risultati ottenuti sono i seguenti: 


Movimento Prodotti 
Anni assoluto 0{0 in rapporto assoluto 010 in rapporto 
al 1890 al 1890 
Viaggiatori Fiorini 
1890 0,688,351 100 5,227,705. 100 
1891 6,960, 412 122 3 4,943,039 94.66 
1892 71,678,839 135 5,032,090 96.26 


Bisogna notare che dal 1887 al 1890, senza alcuna mo- 
dificazione di tariffe, il numero dei viaggiatori salì da 
3,911,679 a 5,688,351, cioè con un aumento del 45 0j0 
in totale e del 15 0/0 in media per anno. 

La Compagnia del Nord-Imperatore Ferdinando ha subito 
dal 1890 al 1892 un aumento di spese di 1,300,000 fiorini 
per il servizio dei trasporti, aumento intieramente imputa- 

ile al traffico dei viaggiatori, poichè il movimento delle 

merci restò quasi stazionario durante questo periodo. Vi fu 
dunque ìn complesso una perdita considerevole per la 
Società. 

Questi esempi provano ad esuberanza che se una riforma 
del genere di quella inaugurata dall'Ungheria può riuscire 
in certe condizioni speciali di traffico e di concorrenza, è 
jun caso particolare che non bisogna assolutamente genera- 
izzare, per non andar incontro ad amari disinganni. 


ee e ——_ ——_ ——— T_——__—r—T—————mmt% annota 


Relazione del Consiglio d'Amministrazione 
sull’Esercizio 1892-93 


(Continuazione. — Vedi N. 50 e 51). 
$ 2. — CORRISPETTIVI A RIMBORSO DI SPESA. 


—— 


DENOMINAZIONE Introiti a rimborso Differenza 
dei trasporti 1892-98 1891-92 in più | in meno 
Treni, carri e carrozze in ser- 
vizio dello Stato . . . . 906.90 908.40 — 602.10 
Corrispondenze e pacchi post. 80,558.04 79,724.63 834.01 —_ 
Trasporti per l'esecuzione dei 
lavori a cottimo (allegato Z) | 131,489.96 | 111,636.93 | 19,852.08 = 
Nuove Scordia-Caltagirone 2,549.43 8,056.20 —_ 5,506.77 
costruz. { Siracusa-Licata 22,603.02 26,688.07 — 4,035.05 
Approvvigionamenti, scorte e 
diversi o. * . .. 4. . 25,036.30 86,911.20 —_ 11,874.90 
262,3543.65 | 263,875.43 | 20,687.04 | 22,018.82 
Diminuzione sull'esercizio precedente .. . . L. | 1,831.78 
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I corrispettivi a rimborso di spesa ascesero durante l’eser- 
cizio 1892-93 a L. 262,543.65, come dalla tabella precedente. 

Facendo un confronto coi corrispettivi a rimborso di spesa 
dell’anno antecedente, di leggieri si rileva (vedasi prospetto 
n. 44) che una diminuzione si è avverata nella categoria degli 
approvvigionamenti e scorte, perchè la nostra Direzione ge- 
nerale, con acconcie disposizioni, ha cercato di diminuire il 
prelievo dei combustibili nei depositi interni a vantaggio di 
quelli esistenti nei punti di sbarco. 

Però un forte aumento si è avuto nei trasporti per l’e- 
secuzione dei lavori a cottimo e dell’allegato B, per effetto 
del maggiore sviluppo dato alle opere di competenza del 
Governo. 


$ 3. — TARIFFE. 


Fra le più importanti quistioni che, in materia di tariffe 
ei viaggiatori, sono state trattate nel corso dell’esercizio 
892-93 meritano speciale attenzione quelle riguardanti la 

estensione agli studenti delle scuole secondarie governative 
o pareggiate, dei biglietti di abbonamento già ammessi per 
gli studenti universitari; la istituzione di non poche corri- 
spondenze di andata e ritorno fra varie stazioni della Rete, 
e principalmente fra le ultime aperte all'esercizio; e l’attua- 
zione di biglietti a tariffa intera validi 15 giorni da Siracusa 
a Palermo o viceversa, vendibili dalle ditte Cock e Gaze di 
Londra e dalle corrispondenti stazioni. 

Si sono, inoltre, istituiti, dopo fissato apposito canone, 
biglietti speciali per gli onorevoli senatori e deputati. 

Durante l'esercizio anzilletto si sono fatti parecchi ritocchi 
alle concessioni speciali, essendoci dovuti principalmente oc- 
cupare della Concessione II per effetto delle elezioni poli- 
tiche generali, che harno avuto luogo nello scorso mese di 
novembre, e di parecchie proposte di aggiunte e di modi- 
ficazioni alle Concessioni VI, IX, D ed E. 

In occasione poi delle feste di Roma per le nozze d’argento 
dei Sovrani d’Italia, furono studiati ed attuati, d'accordo 
colla Società del Mediterraneo e con la Navigazione Gene- 
rale appositi biglietti di andata e ritorno a tariffa ridotta 
fra le principali stazioni dell'Isola e quelle di Napoli e di 
Roma. 


Circa le tariffe delle merci tanto a grande che a piccola 
velocità, pur tralasciando di enumerare le non poche mo- 
dificazioni ed aggiunte apportate alle rispettive nomenclature, 
diremo principalmente, che ci siamo occupati delle tasse di 
disinfezione, del trasporto delle merci deperibili, della tas- 
sazione dei vagoni di portata eccezionale e di altri ritocchi 
di tariffa riguardanti gli sgomberi, le damigiane vuote e i 
campioni di oreficeria. 

Si è poi trattato del progetto di una nuova classificazione 
delle terre cotte, dell'ammissione dei formaggi alle tariffe 
speciali, della modificazione alla intestazivne della locale 
n. 204, della estensione delle tariffe locali interne n. 203 
e 205 piccola velocità, e della modificazione in due serie 
dell’altra tariffa locale interna n. 208, la quale, come si tro- 
vava, non aveva dato buoni risultati. 

A fine poi di promuovere lo sviluppo del traffico sulla 
nuova linea Siracusa-Licata, si sono studiate ed attuate con 
basi ridotte, altre due tariffe locali interne a piccola velo- 
cità, n. 209 e 210, la prima pei cereali e legumi secchi, 
e la seconda per le carrube in partenza dalle stazioni della 
o suddetta, ed in destinazione ai porti principali del- 
l'Isola. 

Nei rapporti con le Società ferroviarie corrispondenti si 
è avuta occasione d'intrattenerci fra l’altro della estensione 
e della modificazione del'e tariffe locali comuui n. 601 e 701 
piccola velocità e dell'attuazione del nuovo regolamento pel 
trasporto delle materie pericolose e nocive. 

In ordine, infine, ai trasporti in servizio internazionale, 
oltre alla Convenzione di Berna, la quale ci ha dato occa- 
sione di occuparci dei provvedimenti definitivi presi per l’e- 
secuzione della Convenzione stessa, si sono altuate due nuove 
tariffe dirette pei trasporti fra le stazioni italiane ed i porti 
di mare francesi della Manica e del Nord, e si è provveduto 
alla pubblicazione del 1° supplemento alla tariffa diretta 


ilalo=francese, del 3° supplemento alla tariffa italo-austro- 
ungarica e del 7° supplemento a quella italo-germanica. 


$ 4 — SPESE. 
Nel corso dell'esercizio di cui discorriamo, le spese or- 


dinarie e straordinarie (escluse le costruzioni) ascesero a 


L. 8,201,234.54 
mentre quelle dell’esercizio antecedente am- 


montarono a. . » 7,015,930,51 


La spesa per chilometro di . . . . » 9,022.26 
mentre quella dello scorso esercizio ammontòa » 9,165,77 
La spesa per convoglio-chilometro, come ri- 
levasi dal prospetto n. 3, risultò di. . » 2.86 


come nell’antecedente esercizio. 
Noi quindi abbiamo ottenuto per quest'anno di fronte ad 
un minor prodotto complessivo di L. 13,229,01 i seguenti 
risultati di spesa: 
a) una maggior spesa totale di . . L. 689,304.03 
b) una minor spesa chilometrica di . » 143.01 
c) una stessa spesa per ogni convoglio-chilometro. 
Per mettervi in grado di rilevare in quale misura cia- 
scuna calegoria di spesa cagionò l'aumento sopraccennato, 
vi presentiamo il seguente prospetto: 


Spese d'esercizio Differenza 
° 
CATIA 1892-93 | 1801-92 E 
Media chilom.!Media chilom.| in più =] 
esercitati 900 esercitati nni i 
Spese generali della Società . dadi 1,122,940.99, 52,914.R81| >» 
Servizio della manutenzione . 1,897.456.092! 1.491,526.59| 405,930.03) » 
Servizio del materiale e locomozione | 3,108,261.10; 3,U31,106.57| 77,154.83| >» 
Servizio del movimento e traffico . | 1,019,660.42] 1,870,356.00| 149,304.36| » 
8,201,234.54| 7,515.930.51) 685,304.03/ >» 


Aumento sull'esercizio precedente 655,304.03 


Affinchè possiate avere cognizione delle cause principali 
che cagionarono la maggiore spesa risultante dai vari fatti 
sopraccennati, vi esponiamo le seguenti considerazioni: 

a) Le spese generali (che comprendono anche quelle dei 
magazzini) sono aumentate rispetto all'esercizio antecedente, 
perchè l'apertura dei nuovi tronchi per una media di km, 
89 (rispondente quasi ad un decimo della intera rete) ri- 
chiese un aumento in tali categorie di spese. D'altra parte 
bisogna considerare che la maggiore tassa pagata sugli ac- 
cresciuti utili sociali grava sulle spese generali; 

b) Le spese di manutenzione hanno risentito un aumento 
di L. 405,930.09 per le seguenti razioni: 

1° Per gli 89 km. di maggiore sviluppo della rete; 

2° Per il completamento della massicciata che in base 
alla approvata convenzione stipulata col Governo, va a carico 
della Società per la parte riflettente lo sfrido dell’esercizio; 

3° Per un maggior ricambio di traverse che in que- 
st'anno si è dovuto fare sia nelle furti rampe, che in alcuni 
dei tronchi delle linee complementari; 

4° Per la coloritura di molte travate metalliche, che 
dopo 8 anni di esercizio siamo stati costretti al eseguire a 
carico nostro per tutta la parte riguardante gli obblighi di 
manutenzione. 

Però è bene considerare che una buona parte di questa 
maggiore spesa deve ritenersi come straordinaria, e perciò 
essa mentre servì a mettere la Sucietà in condizione di ren- 
dere più sicuro l’esercizio, servirà a contenere in più stretti 
limiti le spese dei futuri bilanci; 

c) La maggiore spesa di L. 77,154.83 nel servizio del 
materiale a trazione è più che largamente giustificata e dal 
maggiore sviluppo della rete e dal maggiore numeru dei con- 
vogli chilometro eseguiti nell’esercizio di cui discorriamo. 
Ed infatti devesi ritenere, che nello insieme abbiamo otte- 
nuto in questi capitoli una rilevante economia, poichè ab- 
biamo nella più sfavorevole ipolesi, che i 243,330 chilometri- 
convoglio effettuati in più vennero a costare solo L. 77,154, 
mentre essi prendendo per base il prezzo di L. 1.14 della 
passata relazione avrebbero dovuto ammontare a L. 277,396 


circa. (Continua). 
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Nuove costruzioni della Mediterrunea. 


L’abbondanza di materia ci ha obbligato ad omettere negli 
ultimi numeri la solita relazione mensile sull’ andamento 
dei lavori nelle nuove linee in costruzione nella rete Me- 
diterranea. 

Diamo ora in succinto lo stato dei medesimi al 30 no- 
vembre passato, riservandoci di trattarne più diffusamente, 
dando ragguagli sullo stato dei medesimi alla fine del cor- 
rente anno. 

Linea GeENova-OvADA-ASTI. 


I. Tronco Polcevera-Mele. — È ultimata la posa del bi- 
nario principale e l'armamento delle stazioni. Il primo strato 
di massicciala è tutto in opera; il secondo strato è com- 
pleto per 14 chilometri ed il rimanente è in via di ulti- 
mazione. 

2. Tronco Mele-Campoligure. — I lavori della galleria del 
Turchino, lunga m. 6427.60, che costituisce questo tronco, 
vennero proseguiti colla solita attività. Il giorno 30 novembre 
venne abbattuto l’ultimo diaframma, cioè quello del primo 
nucleo compreso fra l'imbocco sud ed il pozzo dì Masone, 
con perfetto risultzto sia altimetrico che planimetrico, 

La situazione generale della galleria al 30 novembre p. p. 
era la seguente: 


Avanzata inferiore. . . m. 6427.60 

» superiore. >» 6107.94 

Scavi: ( Allargamento in calotta » 5900.85 
Strozzo | » 5023 — 

Piedrilli . » 5481.60 

Calotta » 5802.10 

Murature: | Piedritti . » 047425 
Arco rovescio » 1049.6065 


3. Tronco Campoligure-Ovada. — Si continuarono i lavori 
di finimento. Venne quasi ultimata la posa del secondo strato 
di massicciata d’armamento. 

4. Tronco Ovada-Acqui-Asti. — Vennero proseguiti alliva- 
mente i lavori per l'ampliamento delle stazioni di Acqui. 
Nizza Monferrato ed Asti, che volgono al loro termine. 


Linea AveLLino-RoccHETTA MELFI. 


I. Tronco Avellino=Paternopoli. — Venne aperto al pubblico 
il 27 ottobre u. s. e l’esercizio vi procede regolarmente. 

2. Tronco Paternopoli-S. Angelo. — Proseguirono alacre- 
mente tanto i lavori di terra che quelli di muratura, es- 
sendosi compiute le fondazioni delle opere principali. 

3. Tronca S. Angelo-Conza. — Vennero intrapresi i diversi 
movimenti di terra e qualche fondazione delle opere d’arte 
principali. 

Il 6 novembre si iniziò lo scavo d’'avanzata della galleria 
di Lioni lunga m. 82,670, che è l’opera più importante del 
tronco, ed al 30 detto se ne erano eseguiti già m. 30. 

4, Tronco Conza-Monteverde. — I lavori di terra trovansi 
eseguiti per oltre la metà; i manufatti minori ed i fabbri- 
cali sono eseguiti per oltre tre quarti. 

Delle 16 opere d’arte maggiori comprese in questo tronco 
due sono ultimate; 10 hanno le murature al piano d'imposta 
e di tre sono incominciate le murature di elevazione. 

Continuò la costruzione delle opere di difesa e consoli- 
damento. 

La galleria Pietra dell’Olio trovasi ultimata e di quella di 
Cairano venne ultimata l'avanzata il 27 ottobre e prosegui. 
rono regolarmente tanto i lavori di scavo che di rivestimento. 


Linea Roma-VITERBO. 


Tratta Trastevere-S. Pietro (Cavalleggeri). — I lavori esterni 
sono completi. 

La Galleria del Gianicolo, lunga m. 1149, venne perforata 
il 20 settembre u. s. La situazione dei lavori della mede- 
sima al 30 novembre era la seguente: 


Monitore delle Strade Ferrate 


Avanzata . . . . . . ml. 1149.00 

Scavi : | Allargamento in calotta . >» 1141,60 
: Strozzo . ..... » 4052,00 
Piedritti . . . ...  » 1044,00 

Calotta. i . ml. 41137.10 

Murature: * Piedritti . +... . . >» 1044.00 
f Arco rovescio 0 platea . . » 809,00 


Tratta S. Pietro-Viterbo. — Si lavorò alle opere di finimento. 

La posa del binario principale di corsa è ultimata. 

Nelle stazioni è in corso la posa degli scambi e dei binari 
secondari. 

Diramazione Capranica-Ronciglione. — Ultimati i lavori, si 
stanno eseguendo le rifiniture in generale. Si distese il primo 
strato di massicciata per circa due chilometri e si iniziò la 
posa del binario. 


Linea Vanese-Porto CERESIO. 


Proseguirono con attività i lavori su tutta la linea. I mo- 
vimenti di terra e le opere d’arle minori sono eseguiti per 
due terzi circa. i l 

Il sottopassaggio di 12 metri per la Ferrovia Nord-Milano 
è ultimato. 

Al viadotto sull’Olona non mancano che i coronamenfi. 

La Galleria d’Induno, lunga m. 321, è per tre quarti ese- 
guila. l 

Vennero ultimate tutte le murature di fondazione dei fab- 
bricati della Stazione di Porto Ceresio. In tutti gli altri fab. 
bricati sono in corso le rifiniture. 

>< 
Ferrovia economica Pieve di Cento-Ferrara 
e P.ntelagoscuro. 


Come abbiamo annunciato nelle « Notizie italiane » 
del numero scorso, la Deputazione provinciale di Ferrara 
La presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, il quale 
come fu detto, in massima, lo approvò, il progetto per 
una ferrovia economica a scartamento ordinario, da Pieve 
di Cento a Ferrara ed a Pontelagoscuro. 

Il detto progetto è stato studiato dall’Ingegnere del 
Genio Civile Mederigo Perilli, Ingegnere di Sezione alla 
dipendenza della Direzione tecnica governativa per la 
ferrovia Fabriano-Urbino-Sant'Arcangelo. 

ll progetto in questione considera lo studio di tre 
linee, cioè: Pieve di Cento-Ferrara, Ferrara-Pontelago- 
scuro e Ferrara-Darsena, le quali, in assieme, misurano 
la lunghezza di m. 41,876.67. 

Nell’andamento planimetrico la lunghezza delle linee 
è suddivisa in m. 30,481.41 di rettifili ed in metri 
11,395.23 di tratti in curva con raggio compreso fra un 
minimo di m. 100 ed un massimo di m. 2000. 11 mas- 
simo rettifilo misura m. 1466; quello minimo m. 31.54. 
La lunghezza suindicata, nel senso altimetrico, è ripar- 
tita nel modo seguente: 

Pendenze da 0 a 5 0/00 m. 88,963.57 


» oa 10 » » 2,351.21 
» 10 a 15 » » 248.05 
» 15 2 20 » » 313.84 


L'armamento della linea è proposto con rotaie in ac- 
ciaio, del tipo Vignole, della lunghezza di m. 9 e del 
peso di chilogr. 20 per metro corrente collecate fra loro 
a giunto sospeso e posate, ogni campata, su 10 traversi 
di rovere delle dimensioni di 2.30 X 0.18 X 0.12. 

Lungo la linea sono previste n. 6 stazioni e n. 5 fer- 
mate. Le prime dovrebbero servire per Pieve di Cento, 
Cento, Sant'Agostino, Mirabello, Ferrara, Pontelagoscuro; 
e le seconde per Corpo Reno, Dosso, San Carlo, Viga- 
rano, Po rotto. Per l'alloggio personale di sorveglianza 
della strada sono proposte n. 14 case cantoniere. 

Le opere d’arte considerate in progetto sono: n. 20 
acquedotti di scolo della luce di m. 0.60; n. 5 ponti- 
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celli a travata metallica, di cui due della luce di m. 1.50, 
due da m 4 ed uno da m. 6; n. 1 sottovia, pure a tra- 
vata metallica, della luce di m. 6; n. 6 ponticelli a 
volta di cui due da m. 1, uno da m. 2, uno da m. 2.50 
ec due da m. 3. Devono poi prolungarsi n. 20 acquedotti 
esistenti lungo la strada provinciale. 

I meccanismi fissi occorrenti sono: n. 30 deviatoi sem- 
plici; n. 2 piattaforme girevoli; n. 9 segnali a disco gire- 
vole; n. 1 peso a bilico della portata di 20 tonnellate; 
n. 2 grue idrauliche e n. 1 grue da pesi della portata 
di 5 tonnellate. La spesa complessivamente preventivata 
per la esecuzione dei lavori della linea ascende a lire 
2,100,000, ciò che corrisponde ad un costo medio chi- 
lometrico di L. 51,557. 

> 
Per la stazione del Porto di Reggio Calabria. 


Nei giorni 22 e 23 dicembre corrente venne tenuta a 
leggio di Calabria una conferenza per concordare i la- 
vori assolutamente indispensabili alla stazione del Porto 
di Reggio per attuare col 1° gennaio 1894 il nuovo ser- 
vizio attraverso dello Stretto di Messina. Alla conferenza 
presero parte i signori: cav. Rossi Giovanni, Ingegnere- 
Capo del Genio Civile a Reggio; cav. Raffaele De Cornè, 
Ingegnere-Direttore dei lavori della linea da Reggio a 
Santa Eufemia; ing. Gustavo D'Agostino, Rappresentante 
il Circolo ferroviario di Taranto; cav. Ciraolo Antonino, 
Ingegnere-Capo-sezione principale della manutenzione e 
lavori in leggio per la Rete Mediterranea. In detta con- 
ferenza venne convenuto di provvedere: a) alla costru- 
zione di un nuovo binario a tergo della banchina colle- 
gata col binario di corsa; 6) alla costruzione di un fab- 
bricato per viaggiatori e di una fabbrichetta per cessì ; 
c) alla riduzione ad uso magazzino di merci, di una 
are del fabbricato attualmente destinato pei fanalisti. 

>< 

Linea Torino- Genova. 

(Provvista materiale metallico per la Succursale dei Giovi). 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha presentato all'approvazione governativa gli cla- 
borati di gara relativi alla provvista “dei materiali me- 
tallici del nuovo tipo di armamento a cuscinetti da uti- 
lizzare lungo la Ferrovia Succursale dei Giovi. I mate- 
riali da provvedere sono i seguenti: tonnellate 800 di 
rotaie di acciaio fuso della lunghezza di m. 12; 23,650 
‘ cuscinetti di ghisa, del peso approssimativo di chilo 
grammi 450,000); 3200 stecche di acciaio del peso ap 
prossimativo di kg. 51,200; 53,600 caviglie di acciaio 
del peso approssimativo di ke, 29,300; 6300 chiavarde 
per stecche del peso approssimativo di kg. 6700. La 
spesa complessiva all'uopo preventivata ascende a lire 
285,000 e nella medesima sono compresi: gli imprevisti, 
il trasporto dei materiali dai luoghi di consegna ai ma- 
gazzini destinatari; la manipolazione per lo scarico dei 

vagoni e per l'accatastamento. 

>< 

Ferrovie «dell'Adriatico. 
(Progetti, preventivi, ece., presentati 
all'approvazione governativa). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici Ja pro- 
posta per la esecuzione dei lavori occorrenti per sommi- 
nistrare, mediante condottura forzata, l'acqua potabile — 
alla stazione di Calusco -—- alle case cantoniere alle pro- 
gressive 8.409,21, 9.683,12 e 10.410,85 ed alla casa can- 
toniera da costruirsi presso il passaggio a livello al chi- 
lometro 7.951,67 della ferrovia da Ponte San Pietro a 
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Seregno. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 29,500. 

La predetta Direzione generale ha sottoposto anche alla 
superiore approvazione: 

1. La proposta per'la ricostruzione dei rivestimenti 
in muratura delle cunette fra le stazioni di Usmate e di 
Macherio, dal chilom. 21 al chilom. 26 della linea da 
Ponte San Pietro a Seregno, con annesso preventivo di 
spesa di L. 30,700; 

2. Il preventivo della spesa di L. 2260 occorrente per 
provvedere al consolidamento di un tratto di rilevato della 
ferrovia Pescara-Aquila-Terni, presso il chilom. 140.435; 

3. La proposta per l’impianto di un pozzo tubolare — 
sistema Piana — presso la casa cantoniera al Km. 59.013, 
fra Villabartolomea e Castagnaro, nella ferrovia Legnago- 
Rovigo-Adria; 

4. La proposta per l'impianto di un pozzo d’acqua 
potabile — sistema Northon — ad uso della casa canto- 
niera al chilometro 6970 della ferrovia Codogno- Cremona. 

>< 
l'errovie del Mediterraneo. 


(Progetti, preventivi, ecc., presentati 
all'approvazione governativa). 


L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
ranco ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici: 

1. ]l contratto stipulato colla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano per la fornitura di N. 4 grue a 
ponte scorrevole, destinate ai riparti calderai e tenders 
delle Officine di Pietrarsa; 

2. Il preventivo della spesa di L. 1300 occorrente 
per provvedere alla sistemazione dei marciapiedi alla sta- 
zione di Avigliana, lungo la ferrovia da Torino al con- 
fine Francese; 

3. Il preventivo della spesa di L. 1330 occorrente 
pell’impianto di un ufficio telegrafico nella Stazione di 
Angri lungo la ferrovia da Metaponto a Napoli; 

4. Il preventivo della spesa di L. 2920 occorrente 
per provvedere al completamento della pavimentazione in 
pietra, della tettoia arrivi nella stazione di Genova P. P.; 

5. Il preventivo della spesa di L. 10,100 relativa 
ai lavori di consolidamento e ripristinamento dell’argine 
in legname e fascine costrutto nel 1890, in sponda destra 
a valle del ponte sul ‘l'anaro presso Alba, stato danneg- 
giato dalla piena del 23 maggio del corrente anno; 

6. Il preventivo della spesa di L. 7500 per lavori 
al manufatto sul rivo Seno d'Elvio alla progressiva 55.636,67 
della linea Cantalupo-Cuvallermaggiore, e per il consoli- 
damento dell’argine ferroviario, con sistemazione del sotto- 
posto fosso a sinistra della linea, frale progressive 259. 489.74 
e n6.630.07. 

7. La proposta di applicazione del freno a compen- 
sazione con ceppi in ghisa, in luogo del freno vecchio tipo 
con ceppi in legno su N. 15 locomotive della quarta ca- 
tegoria. La spesa all'uopo preventivata ascende in com- 
plesso a L. 7853.00; 

8. Il preventivo della spesa di L. 2500 occorrente 
per provvedere all'impianto di siepi biancospino in ter- 
ritorio di Champ de Praz, lungo la ferrovia da Zvrea ad 
Aosta; 

9. Il preventivo della spesa di L. 4400 occorrente 
per provvedere alla ricostruzione di alcuni tratti di mu- 
retti a secco di chiusura tra Furbara e Civitavecchia, 


‘lungo la ferrovia da Z°eoma a Pisa. 


(Apertura di schede). 
Il giorno 3 gennaio p. v. presso la Direzione generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo avrà luogo l'aper- 
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tura delle schede di offerta che saranno state presentate 
dalle Ditte invitate a concorrere alla gara a licitazione 
privata per l'appalto dei lavori di ricostruzione del ponte 
situato al chilometro 301.634.94 della ferrovia da Ce- 
cina a Volterra. Ed il giorno 4 successivo avrà luogo 
la stessa operazione per quanto riguarda la gara a lici. 
tazione privata per l'appalto dei lavori di costruzione di 
una galleria artificiale fra le progressive 128.409 e 
128.433 della ferrovia da Eboli a Metaponto. 
IR 
Linca Sulerno-Mercato S. Severino. 
(Progetto di lavori occorrenti lungo il tronco Salerno-Fratte). 
La Direzione tecnica governativa per le Ferrovie in 
Salerno ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei 
Lavori Pubblici un progetto per l'esecuzione dei lavori 
e provviste occorrenti per l’impianto di stecconati di 
chiusura del tronco da Salerno a Fratte e del tratto 
annesso allo stesso, comprendente l'ampliamento della 
stazione di Salerno. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 11,200. 
> ae 
Ferrovie della Sicilia. 
(Commissione per la sistemazione dei corsi d'a-qua). 
Siamo informati che la Società per le Strade Ferrate 
della Sicilia ha nominato suoi rappresentanti nella Com- 
missione per la sistemazione dei corsi d'acqua torren- 
tizi che interessano le ferrovie della Sicilia: 
Per la provincia di Palermo, il sig. ing. Giovanni 
Borgere, Ingegnere-Capo dell’'Esercizio; 
Per le provincie di Caltanissetta e di Girgenti, VIn- 
gegnere reggente l’Esercizio sig. Nico Antonio; 
Per la provincia di Catania, l’Ingegnere-Capo dell’E- 
sercizio cav. Guido Nuti; 
Per la provincia di Sracusa, l’Ingegnere-Capo del- 
l’Esercizio sig. Parenti cav. Vincenzo; 
Per la provincia di N/essina, l’Ingegnere-Capo del- 
l'Esercizio cav. Averardo Baldantoni. 
>< 


Linca Messina-Patti- Cerda. 
(Orario per l'apertura del tronco Cefalà-Castelbuono). 
Dalla Direzione generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia è stato sottoposto all'approvazione governativa il 
progetto di orario da attivarsi in occasione della pros- 
sima apertura del tronco Cefalù-Castelbuono della lun- 
ghezza di chilom. 9 facente parte della linea Messina- 
Patti-Cerda. La proposta consiste nel prolungamento delle 
attuali corse fra Termini e Cefalù. 
erat 
Servizio cumulativo traverso lo Stretto di Messina. 


A cominciare dal giorno 1° gennaio 1894 sarà atti- 
vato un nuovo servizio cumulativo fra le stazioni delle 
tre Reti dell'Adriatico, del Mediterraneo e delle Strade 
Ferrate della Sicilia, traverso lo Stretto di Messina, per 
la via di Reggio Calabria. 

Il nuovo servizio, al quale vengono abilitate tutte le 
stazioni a seconda delle rispettive loro facoltà, comprende 
il trasporto dei viaggiatori, dei bagagli, dei canì, degli 
oggetti di numerario e valori, delle messaggerie, pacchi 
ferroviali e merci a grande velocità, delle merci a pic- 
cola velocità accelerata, delle merci a piccola velocità, 
dei feretri, dei veicoli e del bestiame, ed in generale di 
tutto quanto è contemplato dalle tariffe e condizioni pei 
trasporti. 

Lo scambio dei trasporti fra la Mediterranea e la Si- 
cula"si farà alia nuova stazione di Reggio porto-transito, 


la quale sarà comune alle due Società, e, rispetto al ser- 
vizio cumulativo con la rete Mediterranea ed Adriatica, 
dovrà considerarsi unicamente abilitata al transito. 

Nei libretti delle distanze e nell'elenco delle stazioni 
della rete Mediterranea sarà pertanto da aggiungersi 
quella di Reggio porto-transito, con la distanza di tre chi- 
lometri in più che per Reggio Calabria centrale, e con 
l'indicazione che essa è abilitata soltanto al servizio dì 
transito. 

Rispetto alle Strade Ferrate della Sicilia verrà isti- 
tuita la nuova stazione di Messina-porto, abilitata a tutti 
i servizi, tanto in servizio interno delle ferrovie Sicule, 
quanto in quello cumulativo con le reti Mediterranea ed 
Adriatica e distante un chilometro da Messina-stazione. 

ll tratto dì mare dello Stretto, fra Reggio porto-tran- 
sito e Messina-porto, venendo poi considerato quale un 
tronco di ferrovia lungo quindici chilometri, da aggiun- 
gersi alla rete delle strade ferrate della Sicilia, le di- 
stanze per le stazioni della rete medesima si calcoleranno 
fino a Reggio porto-transito. 

In conseguenza di quanto precede, le attuali distanze 
fra le stazioni mediterranee ed adriatiche e quelle della 
Sicilia rimangono aumentate di 19 chilometri, di cui 
3 per la Mediterranea, per il percorso fra Reggio Ca- 
labria centrale e Reggio porto-transito, e 16 per le 
strade ferrate della Sicilia; dei quali 16 chilometri, 15 
per Ja lunghezza dello Stretto, ed uno per il percorso 
tra Messina-porto e Messina-stazione. 

Il percorso tassabile viene quindi così, per l’applica- 
zione delle tariffe a basi differenziali, cumulato dalla sta- 
zione di partenza, Mediterranea ed Adriatica, a quella 
destinataria, Sicula, o viceversa; e si applicano le tariffe 
e condizioni in vigore per il servizio cumulativo fra le 
tre Reti, nonchè le tasse e condizioni speciali che risul- 
tano dal nuovo Capo XVII di dette tariffe, che è inti- 
tolato: Tariffe e condizioni per il servizio cumulativo 
traverso lo Stretto di Messina, e che verrà distribuito 
con l’Appendice N. 37 alle tariffe. 

Circa la sovratassa di trasbordo stabilita nel detto 
Capo XVII, avvertesi che essa è da computarsi sul peso, 
anche quando si tratti di merci in vagoni congiunti, e 
pguarda tutti i trasporti, quale si sia la loro tariffa ap- 
plicabile. 

Riguardo alla facoltà dei mittenti di poter chiedere 
il passaggio traverso lo Stretto dei trasporti a carro com- - 
pleto, o da tassarsi come tali, e dei veicoli e dei feretri, 
devesi avvertire che il passaggio medesimo si farà sol- 
tanto quando siansi provveduti gli occorrenti piroscafi 
(tipo ferry-boat). 

Tutti i biglietti per le stazioni della Sicilia, di corsa 
semplice, d'andata e ritorno, circolari, ecc., sono vale- 
voli per percorrere il tratto da Reggio Calabria centrale 
a Reggio porto transito, solamente col convoglio diretto 
in coincidenza colla corsa, pure diretta, del piroscafo. 
Perciò nel rilascio dei biglietti facoltativi a tariffa in- 
tiera e per i ragazzi, la distanza di 3 chilometri da 
Reggio Calabria centrale a Reggio porto-transito, e quella 
di 16 chilom. da Reggio porto-transito a Messina-stazione, 
dovrà in ogni caso tassarsi colla tarifia dei treni diretti. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- 
zioni possa approvarsi un progetto delle ferrovie del Me- 
diterraneo per lavori relativi allo stabilimento di una fer- 
mata nella stazione di Varigotti, in Comune di Finalpia, 
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lungo la ferrovia da Genova a Ventimiglia. La spesa al- 
l’uopo preventivata ascende a L. 10,000 e sarà sostenuta 
completamente dal Comune di Finalpia. 
>< 
Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui se- 
guenti altri affari riguardanti il servizio delle strade fer- 
rate: 

1. Sul collaudo finale dei lavori eseguiti dalla Im- 
presa Canova per la costruzione del tronco da Pontremoli 
a Guinadi, nella fervovia Parma-Spezia, e sulla domanda 
di maggiori compensi avanzata dalla impresa medesima; 

2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei 
lavori eseguiti dalla Impresa Tanghetti per la sistema- 
zione del torrente Riccò (nella ferrovia Succursale dei 
Giovi) e per la riduzione del fabbricato Compressori a 
Ponterosso ad uso alloggio del personale di sorveglianza; 

3. Sul collaudo e sulla liquidazione dei lavori ese- 
guiti dalla Impresa Benelli per la costruzione del tronco 
da Cocullo a Bugnara nella ferrovia da Roma a Solmona; 

4. Sulla questione della applicazione della multa con- 


trattuale a carico della Impresa Petroccaro Aniello per- 


ritardata consegna del pietrisco occorso pei lavori di am- 
pliamento della stazione di Benevento, lungo la ferrovia 
Avellino-Benevento. 

Il Consiglio di Stato ha anche espresso l'avviso che 
possa essere approvato il progetto di lavori urgenti di 
sopraelevazioni e rinforzo dell’argine destro del Reno, di 
fronte all’abitato di Pieve di Cento. L'importo dei lavori 
medesimi è preventivato di L. 85,000, delle quali L. 64,798 
a base d'asta; ed alla loro esecuzione sarà provveduto me- 
diante appalto a licitazione privata tra Società Cooperative. 

>< 
Tariffe ferroviarie italiane. 
(Proposta di proroga). 

Siamo informati che l’Amministrazione delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo ha proposto al R. Ispettorato generale 
delle ferrovie di prorogare per altri sei mesi, vale a dire 
fino a tutto il 30 giugno del p. v. anno, la validità della 
tariffa eccezionnale N. 1004 P. V. pei trasporti sulla rete 
Mediterranea di vino comune guasto, destinato alla distil- 
lazione, che va a scadere col 31 corrente mese. 

(Per $ trasporti di petrolio). 

Ci consta che l’Amministrazione Superiore Federale Sviz- 
zera ha approvato le facilitazioni concordate colla nostra 
Amministrazione ferroviaria, per il percorso ferroviario 
svizzero, a favore dei trasporti di petrolio in partenza da 
Savona e con destinazione alla Svizzera. 

(Approvazione di tariffe locali). 

Con recente decreto ministeriale sono state approvate, 
con attuazione dal 1° gennaio 1894, due tariffe locali, 
in servizio interno, proposte dalla Società per le ferrovie 
di Reggio Emilia, relative, la prima al trasporto della 
sabbia comune da costruzione in partenza da Guastalla; e la 
seconda i trasporti della calce spenta, del gesso e ce- 
mento in sacchi, botti e barili, e della calce viva anche 
alla rinfusa ed a vagone completo, in partenza dalla sta- 
zione di Scandiano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Cunco-Ventimiglia. — Il Ministero 
dei Lavori Pubblici mandò una Commissione presieduta dal 
comm. Delfino, ispettore compartimentale di Torino, per 
riferire sui provvedimenti da adottarsi circa il grave incon- 
veniente verificatosi dell’incontro di un getto voluminoso 


d'acqua (80 e più litri al minuto secondo) a circa duemila 
metri dall’imbocco nord della galleria. 
Questo getto impetuoso spinge l’acqua a parecchie die- 
cine di metri e rende quindi impossibile l'avanzata. 
Sospesi i lavori d’avanzata, proseguono però gli altri, ma 
sempre con grandissime difficoltà per lo straordinario quan- 
litativo d’acqua scorrente nella galleria. 


» Tramuvia clettrica Varese-Prima Cappella. 
— Riescita deserta la riunione che doveva aver luogo 
il 31 passato ottobre, il Comitato promotore convoca nuo- 
vamente i signori sottoscrittori per domenica 31 dicembre 
ad ore 13, nell’aula maggiore delle pubbliche scuole (piazza 
Cacciatori delle Alpi) gentilmente concessa, per deliberare 
sul seguente ordine del giorno: 

1. Presentazione del progetto tecnico finanziario della 
tramvia elettrica da Varese alla Prima Cappella. 

2. Deliberazione sull’epoca per la costituzione legale 
della Società. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Led 

Ferrovia del Gottardo. — In considerazione dei 
buoni risultati finanziari del bilancio annuale ed in rico- 
noscenza della perseveranza e della buona volontà addimo- 
strate nel cooperare al buon andamento del forte esercizio 
della ferrovia, la Direzione ha risolto di accordare al per- 
sonale stabile ed a soldo fisso la gratificazione come nel 
passato anno, con un aumento del 25 0j0 sul loro onorario 
annuo anche per it 1893. 


Ferrovie Austriache. —— Lince d'interesse locale. 
— La Camera dei deputati austriaca ha votato il riscatto 
delle linee della Società delle ferrovie d’interesse locale. 
Secondo l’articolo 5 della legge, l'esercizio sarà assicurato 
dallo Stato, che non potrà cederlo ad una Società privata 
senza una nnova legge. 


Ferrovie Germaniche. — Il Jfandtag del Mecklem- 
burgo-Schwerin ha approvato definitivamente il riscatto per 
parte dello Stato della ferrovia da Neustrelitz a Warne- 
munde. 


Ferrovie Turche. — Da un rapporto presentato da 
Vincenzo Caillard ai portatori di titoli sulle operazioni del 
Consiglio d’Amministrazione, risulta che ja costruzione delle 
ferrovie in Turchia ha preso un grande sviluppo. Alla fine 
dell'esercizio spirato il 12 marzo ultimo, la rete delle. fer- 
rovie in pieno esercizio dell’Impero Ottomano comprendeva 
1,663 miglia, di cui 594 miglia formavano la rete conosciuta 
sotto la denominazione di Ferrovie d'Oriente; la linea 
Smirne-Aidin comprendeva 324 miglia; quella di Smirne- 
Cassaba 165 miglia e le Ferrovie d’Anatolia 370 miglia. Le 
concessioni nuove accordate a quell’epoca erano di circa 
2,550 miglia, di cui una piccola parte soltanto pare sia 
stata effettivamente costruita. Durante l’anno passato sol- 
lanto sono state accordate nuove concessioni per uno svi- 
luppo di 1,379 miglia. 

Per ciò che concerne queste ultime concessioni, il signor 
Caillard, si riserva sulla questione di sapere se tutte queste 
linee, costruite cenformemente ai quaderni d’oneri, siano 
state concesse nelle condizioni più vantaggiose, ma non esita 
a dichiarare che il governo ha fatto prova di molta buona 


‘volontà per secondare lo sviluppo delle ferrovie. Questa 


buona volontà si constata infatti, poichè le differenti ga= 
ranzie accordate alle nuove concessioni dal governo am- 
montano a 1,748,000 di lire turche. Il signor Caillard fa 
notare che le garanzie non essendo dovute che per le linee 
aperte all'esercizio, i carichi risultanti per il governo, non 
scaderanno che gradualmente e se tutte le concessioni sono 
eseguite, il totale di questi carichi non sarà esigibile che 
fra cinque o sei anni. Durante questo lasso di tempo è da 
sperare chej prodotti della ferrovia d’Anatolia copriranno 
l'ammontare della sua garanzia. | 
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Conclude quindi, che non possono destare inquietudine 
gli impegni presi dal governo ottomano, quantunque sem- 
brino gravosi a prima vista. 

Attualmente il governo ottomano pare deciso a non ac- 
cordare più delle nuove garanzie fino a che i prodotti delle 
ferrovie medesime abbiano alleggerito alquanto i carichi 
risultanti dalle garanzie diggià accordate. 


Ferrovie economiche in Rumania. — Si è 
costituita a Bucarest una Società avente lo scopo di cd- 
struire ed esercitare delle ferrovie ridotte e tramvie in 
Rumania ed all’estero. Partecipano a questa Società molti 
banchieri rumeni, e il direttore generale delle ferrovie ru- 
mene, G. Duca. 


Notizie Diverse 


El risparmio in Italia. — Malgrado la crisi fi- 
nanziaria che preme da vario tempo sul nostro paese e 
naturalmente influisce anche sulle condizioni della economia 
pubblica, il movimento dei risparmi presenta tuttavia risul- 
tati tali da mostrare che il paese ha in sè stesso la forza 
di risollevarsi dalle disagiate condizioni aituali. 

. . . e «e tf . 

La situazione al 30 giugno scorso delle Casse di risparmio 
ordinarie segna la consistenza dei depositi presso di esse 
accumulati in una cifra di L. 1,245,603,178, la quale su- 
pera di L. 30,839,231 la consistenza dei depositi stessi al 
31 dicembre 1892; l'aumento nel semestre è quindi nella 
proporzione del 2 47 per cento. 

Non tutte le regioni hanno concorso in questo aumento: 
la Liguria, il Lazio, la Campania, la Basilicata, la Sicilia 
e la Sardegna hanno visto, invece, assottigliarsi nel 1° se- 
mestre di quest'anno la consistenza dei loro risparmi. Le 
altre regioni hanno concorso all’aumento nelle proporzioni 
seguenti: 


Consistenza Aumento * 
al 30 giugno 1893 sul 31 dic. 1893 
Piemonte . L. 105,883,880 3,354,963 
Lombardia . » 491,6597,571 15,040. 001 
Veneto . » 98,672, 828 5,001,937 
Emilia . . >» 151,8609,434 3,048,222 
Umbria . . . . » 18,518,484 114,801 
Marche . » 53,255,645 414,834 
Toscana » 145,802,040 0,467,426 
Abruzzi » 7,938 617 108,284 
Puzlie . » 7,959,910 80,792 
Calabria . 6,214,614 135,509 
L. 1,087,821,723 33,366,819 

Commercio della Germania. — Il movimento 


,° degli scambi commerciali della Germania coll’estero nei 


rimi dieci mesi dell’anno corrente è rappresentato da 
247,0916,280 quintali metrici di merci importate e da 
173,233,580 quintali metrici di esportazioni. In confronto 
al periodo corrispondente nel 1892 vi è aumento tanto al- 
l'importazione quanto all’esportazione, ma in proporzioni 
alquanto diverse: all'importazione l'aumento è di circa 3 
milioni di quintali, mentre all'esportazione supera gli 11 
milioni di quintali. 

L'accrescimento delle importazioni è principalmente do- 
vuto alle materie prime; quello delle esportazioni riguarda 
nella massima parte gli oggetti fabbricati e anche in no- 
tevole misura lo zuccherù la cui fabbricazione, com’è noto, 
è molto estesa in Germania. 


Commercio dell’Austria-Ungheria. — Peri 
primi dieci mesi dell’anno corrente il movimento commer- 
ciale tra l’Austria-Ungheria e l’estero è rappresentato dalle 
quantità seguenti: 

Importazioni. . . . . quintali metrici 


54,916,785 
Esportazioni . . . . . » » 


140,225,371 


» » 165,142,056 
In confronto ai primi dieci mesi del 1892 le importa- 
zioni risultano aumentate di 8,314,440 quintali e le espor- 
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tazioni di 2,801,977 qnintali. L'aumento delle importazioni 
riguarda sopratutto i cereali, i legumi e le frutta; quello 
delle esportazioni il bestiame, i minerali, i ferri e i prodotti 
metallurgici in genere. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 30,700 * proposta per lavori alle cunette 
sulla linea Ponte San Pietro a Seregno; 

L. 29,500 * proposta per lavori per l’acqua potabile in stazione 
di Calusco, ferrovia Ponte San Pietro a Seregno; 

L. 2260 * preventivo per lavori sulla Pescara-Aquila-Terni; 

Proposte * per impianti di pozzi d’acqua. 

Rete Mediterranea. — L. 285,000 * elaborati di gara per prov- 
vista materiale metallico per la succursale dei Giovi, linea Torino- 
Genova; 

L. 10,100 * preventivo per lavori alla sponda destra del Ta- 
naro presso Alba; 

L. 7859.50 * proposta per freni a compensazioni a 15 loco- 
motive; 

L. 7500 * preventivo per lavori al manufatto sul rivo Seno 
d’Elvio, linea Cantalupo-Cavallermaggiore ; 

L. 4400 * preventivo per costrurre alcuni muretti tra Furbara- 
Civitavecchia, ferrovia Roma-Pisa; 

L. 2920 * preventivo per lavori in stazione di Genova P. P.; 
È L. 2500 * preventivo per impianto siepi lungo la ferrovia Ivrea- 

osta; 

L. 1330 * preventivo per impianto ufficio telegrafico in stazione 
di Angri, linea Metaponto: Napoli; 

L. 1300 * preventivo per lavori in stazione di Avigliana della 
linea Torino-Confine francese; 

Contratti * varî. 


Direzione Tecnica Governativa per le Ferrovie in Salerno. — 
L. 11,200 * progetto per l'esecuzione dei lavori, ecc., da Salerno a 
Fratte. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Per ricostruzione di un ponte al chilo- 
metro 301.634.90 della linea Cecina-Volterra. Importo L. 25,200. 
3 utile per la presentazione delle offerte fino al 8 gennaio 1894, 
ore ll. 

Per costruzione di una galleria artificiale fra i chilom. 128.409- 
128.433 della linea Eboli-Metaponto fra le stazioni di Balvano e 
Bellamuro. Importo L. 13,000. Tempo utile per la presentazione 
delle offerte fino al 4 geunaio 1894, ore 11. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Alla Ditta Gemignani Paolo di Viareggio 
ì lavori di costruzione dello Scalo Merci in stazione di Viareggio in 
seguito all'innesto della linea Lucca-Viareggio, col ribasso del 21.85 
per cento sui prezzi di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie, 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 29 dicembre). — Con 
la Ditta Ermolli Giovanni di Varese per fornitura di materiali ed 
oggetti diversi in legno; 

Colla Ditta Quaglino Pietro di Cuneo per completamento get- 
tate a difesa del 2° ponte sul Gesso fra Boves e Borgo S. Dalmazzo ; 
Colla Ditta Bisio Andrea di Mondovì per costruzione di una 
tratta di muro di difesa e lavori di ripristino dell'argine stradale 
fra le progressive 3868.68 e 3940.18 della linea Bastia-Mondovì; 
Colla Ditta Gilardini Giovanni di Torino per fornitura di 5000 
tamponi con guerniture di lana per bossoli ad olio dei veicoli ; 
Colla Ditta Garibaldi Antonio di Diano Marina per riordino 
del marciapiede fra il 1° ed il 2° binario nella stazione di Oneglia. 
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e degli interssi materiali 


Il. —l Opere pubbliche 
e provviste occorrenti. 


Appalti, 


Mun'cipio d' Ancona (8 gennaio, ore 11, fatali). — Appalto delle 
opere murarie ed affini per la costruzione di un palazzo in questa 
ha ad uso degli uffici ferroviari. Importo ridotto L. 322,287.70 
(V. n. 49). 


Intendenza di finanza di Roma (13 gennaio, ore 10, unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori occorrenti ai fabbricati dema- 
niali denominati ex-Monastero di Santa Cecilia in Trastevere ed ex- 
Convento di Sant'Andrea della Valle in Roma, diviso in due lotti: 
1° lotto: lavori di consolidamento e restauri al fabbricato. Importo 
L. 8700. Cauz. provv. L. 450. — 2° lotto: lavori di sistemazione 
DR Sa finanziari ivi esistenti. Importo L. 16,350. Cauz. provv. 


Prefettura di Napoli (17 gennaio, ore 12, unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un nuovo edificio accanto 
al Museo Nazionale di Napoli, da servire agli Uffici del Museo 
arto POE L. 178,130. Cauzione provv. L. 6000. Cauz. def. 


IIL. — Horniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi. — Terni — (13 gennaio, ore 16, unica e 
definitiva). — Fornitura di ferro: Kg. 2000 filo grosso, trafilato, 
a L. 0.50; Kg. 200 filo mezzano a L. 0.50: Kg. 4000, scelto, in 
verghe, a L. 0.45; Kg. 1600, scelto, in verghe, a L. 0.45. Cauz. 
L. 365. Consegna giorni 60. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Odero, 
Sestri Ponente: pompa, L. 6800; 
Zist, Intra: fresatrice, L. 2350; 
Merryweather, Londra: pompa, L. 5200; 
Cattro, Ancona: oggetti diversi: L. 6970; 
Higley, Neverthon: ancore e catene, L. 17,000; 
Barbieri, Castel Maggiore: magli, L. 39,450; 
Smitt, Liverpool: macchine, L. 60,500. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10bre 23 10bre 30 


Azioni Ferrovie Biella “db a . L. 405 405 

» » Mantova-Modena (non bollate) » 150 150 

» » ”» » (bollate). . » 80 80 

» » Mediterranee . °°... » 482 485 

» » Meridionali. : » 601 604 

» » Pinerolo (1* emiss.) . » 337 337 

» » » 28 n » 300 300 

» » Secondarie Sarde . » 272 310 

>» » Sicule Da » 600 600 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .... n — 597.50 
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee 

» 1) Sicule A. B. C. D. . » 292 285 

» » Centrale Toscana. . » 520 520 

» » Cuneo (2° emiss.). n 315 315 

. , Gottardo 4°/,. » 102.50 102.50 

s » Nord-Milano e: » 261 . 256.50 

» » Mediterranee 4 0{0 . » 460 461 

» » Meridionali. - è.» 301 300 

» » Meridionali Austriache. » 338 346 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 312 312 

» » » 2° emiss. » 290 290 

» » Pontebba 0.0» 455 455 

» » Romane. . .. .. » 294 294 

» ” Sarde, serio A. ._. . » 306 305 

n) » » serie B. . . . » 806 305 

. » » 1879... . n 299 298 

» » Sassuolo-Modena . . . » 278.50 278.50 

» » Savona . . ..., n 307 306 

» » Secondarie Sarde . » 400 4()0 

» » Sicule 4 0[0 oro. . . » 487 435 

» » Tirreno . .-. . . n 458 458 

» » Vittorio Emanuele . » 306 304 
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CONVOCAZIONI. 
Società FeRROVIARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


9) gennaio. — Ferrovia Mortara-Vigevano, — Assemblea ge 
nerale per le ore 12 in Vigevano, 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Dal 2 gennaio, 
rimborso in L. 300 delle azioni estratte. 


AZIONI DI PRKFERENZA, 
Titoli unitari. 


N. della cartella N. delle azioni n 


dal 11 al 15 dal 11 al 
» 1226 » 1130 » 1126 » 1130 
» 2571 » 2575 » 2571 » 2575 
» 17561 » 17565 » 56561 » 056565 
» 17811 » 17815 » 56811 » 56815 
Titoli da 5 azioni.® 
pa A. delle azioni pei N. delle azioni 
7855 dal 9271 al 9275 13571 dal 37851 al 37855 
11273 =» 26361 » 26360 14498 » 42486 » 42490 
11777 » 28881 » 28885 14859 = » 44291 » 44295 
12106 =» 30526 » 30530 15042 = » 45206 » 45210 
13496 =» 397476 » 37480 15155 = » 45771 » 45775 


AZIONI ORDINARIE. 
Titoli da 5 azioni. 


n la N. delle azioni po a N. delle azioni 
49 dal 241 al 245 4482 dal 22406 al 22410 
767 » 3831 » 3835 4959 » 24791 » 24795 
1265 » 6321 n 6325 5103 » 25511 » 255015 
2027 » 10181 » 10135 5601 » 28001 » 28005 
2093 » 10461 » 10165 


Titoli unitari. 
N. della cartella N. delle azioni 
dal 7836 al 7840 dal 37836 al 37840 
Saranno pure pagate le cedole seguenti: N. 41 delle azioni di pre- 
ferenza ; N. 42 delle obbligazioni Serie B in L. 6.30. 


Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche — l’a- 
dova.— Distinta delle Obbligazioni estratte e rimborsabili dal 2 gen- 
naio. Sarà pure pagata la cedola N. 15 delle Obbligazioni. 

Ventisette titoli da una Obbligazione. 

7840 1185 7639 1212 7133 4380 1763 2619 1841, 

4459 6434 5045 7949 3600 2069 7665 4153 353 

1335 4346 7735 6122 210 3873 222 6973 4386. 

Cinque titoli da cinque Obbligazioni. 
474 839 1522 593 318. 


Ferrovia Vigevano-Milano. — Elenco delle 42 azioni estratte 
e rimborsabili dal 2 gennaio in L. 500: 


436 613 916 1045 1153 1690 2263 2497 
2624 3394 3970 4000. 4625 € 4764 4972. 65115 
5574 5725 6094 6117 7120 7508 € 3287 8480 
8706 8811 9035 9605 10091 10805 11721 11752 

11962 12193 12645 12861 13367 15654 13720 13772 
13860 13915. 


Farono pure estratte le serie 285 e 389 delle Obbligazioni so- 
ciali che saranno rimborsate dal 5 gennaio in L. 500. 


Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni. — 
Pagamento della cedola N. 3 in L. 10.33, a datare dal 1° gennaio. 


Ferrovia Mortara-Vigevano. — Elenco delle Obbligazioni estratte: 


1887 657 2447 774 2513 1443 € 514 2063 269 
358 2461 1848 1602 250 2194 544 1236 863 
1635 2270 153 1072 1594 2279 1492 1286 1371 
1448 50 667 265 1483 526 29 420 750 
1356 502 648. 828 1556 1302 156 866 645 
933 109 90 962 427 1926 1369 1801 1421 
1018 1570 1010 2078 894 867. 630 od 709 
735 157 17 2204 1597 312 2088 989 666 
343 712 1627 1921 1019 1457 2216 1241 958 
2528 1375 1903 1406 1910 1296 2003 1229 1400 
711 1441 674 781 629 2465 2174 2419 943 
1753. 


A partire dal giorno 4 gennaio 1894, presso la Banca Lomellina 
in Vigevano e presso la Banca del sig. Giuseppe Antonio Musso in 
‘Torino, saranno rimborsate in L. 250. 

Sarà pure pagato il vaglia N. 76 in L. 5.40. 
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Avvisi delle Società Ferroviarie 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni 
interamente versato 


Avviso pagamento dividendo. 

Si fa noto ai portatori delle 360,000 azioni sociali che, in seguito 
a deliberazione presa dal Consiglio d'Amministrazione, a datare 
dal 2 gennaio 1894 sarà loro pagata presso le Banche e Casse in- 
caricate di tale servizio, contro presentazione della cedola N. 16, la 
somma di it. L. 14#.5@ per ciascuna azione, cioè it. L. 7 a saldo 
del dividendo dell'esercizio 1892 93, e it. L. 7.5© quale primo 
acconto sul dividendo dell'esercizio 1393-94. 


Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 0,0. 

Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- 
naio 1894 sulle Obbligazioni sociali 4 00 avrà luogo, a cominciare 
dal giorno 2 successivo, presso le Banche e Casse incaricate di tale 
servizio, contro consegna della cedola N. 7. 

Il detto interesse ascende a fl. IL. 1@ nette per Obbligazione, 
importo che fuori d’Italia verrà pagato sulle basi indicate nella ce- 
dola stessa. 


Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 3 0/0. 
Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° gen- 
naio 1894 sulle Obbligazioni Mediterranee 3 0|0 garantite dallo Stato, 
. avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo, presso le Banche 
e Casse inca- ricate di tale servizio, contro consegna: 
della cedola N. + per le Obbligazioni di Serie 3 
» d 


 » » 


Ù » 0 Ù » Cb » Banca di Sconto di Parigi. i 

Loc 9 si 2 E. Ginevra Bonna e C. S 
L'importo al netto del detto interesse, che ascende a it. L. G,.B3 | Basilea De Speyr e C. Pra 
per Obbligazione, verrà, fuori d'Italia, pagato sulle basi indicate nel | Berlino Meyer Cohn. 5 re 
testo delle Obbligazioni stesse. » Robert Warschauer e C. s È 
Tali pagamenti saranno subordinati all’estero alle formalità del- » Deutsche Bank.- 5S 
l'affidavit. Visto: Il Delegato Governativo Londra Baring, Brothers e C. Limited. #s 


Ing. L. SerEAFICO. 


Milano, dicembre 1893. 
__LA DIREZIONE GENERALE. 


SOCIETA ITALIANA PER LB STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 260 milioni interamente versato 


Esercizio della Rete Adriatica 


Si notifica ai signori portatori di Buoni in oro che le sottoindi- 
cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° gennaio p., 


Monitore delle Strade Ferrate 


il pagamento della Cedola XLVITI di L. 15 in oro per il semestre 
d'interessi scadente il 31 dicembre andante, nonchè il rimborso in 
I.. 500 in oro dei Buoni estratti nel XLVII sorteggio avvenuto 
il 1° ottobre decorso. 


Firenze Cassa centrale della Società. 
Bologna id. della Società. 
Ancona id. id. 

Napoli Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Milano Zaccaria Pisa. 

Torino Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Roma id. id. 

Genova Cassa Generale. 

Livorno Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 
Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id. id. 
Vienna RR. priv. Sùdbahn Gesellschaft. 


——_ 


Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° gennaio p. v. le sot- 
toindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola Ri a XLVII 
sh Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 31 dicembre an- 

ante. 
Firenze Cassa centrale della Società. 
Bologna id. della Società 
Ancona id. id. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Milano Zaccaria Pisa. 
d'Italia. 
id. 


Torino Banca Nazionale nel Regno 
Roma id. 


Livorno id. id. 

Genova Cassa Generale. 

Venezia Alessandro Levi e C. 

Parigi Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale. : 
”» Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. Î 


Francoforte s1M Frankfarter filiale der Deutschen 
Vienna RR. priv. Sùdbahn Gesellschaft. - 


Parimenti il 1° gennaio prossimo saranno rimborsate, unicamente 
presso questa Direzione Generale le Azioni estratte al sorteggio av- 
venuto il 15 corrente, cessando le medesime di essere fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all'atto del rimborso 
la Cartella di godimento al portatore di cui all'art. 54 degli Sta- 
tuti sociali. 

Firenze, 23 dicembre 1993. 
LA DIREZIONE GENERALE: 


Bank. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA- PER LE STRADE *FERRATE*DELLA SICILIA 


16% Decade — Dal 1° al 10 Dicembre 1893 


HE TE PatEIENC P AGILE 
siiiai ai sla 2. <T Media ne 
GRANDE PiccoLa | INTROITI ande PRODOTTI 
ANNI i ViaceraroKI i Bagagli VELOCITÀ | VrLOCcITÀ | Fuori TRAFFICO TOTALE i» chilom. | per chilom. 
' sercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE i 
1893 . 81.513 00 1.868 00 7.770 00 105.985 00 389 00 197.525 00 609 00 324 00 
1892 82.826 00 1.987 00 9.881 00 130.699 00 1033 00 226.376 00 609 00 372 00 
Differenze nel 1893 | — — 1.313 00 | 69 00} — — 2.111 00| — 24.714.001 — 644 00 | — 28851 00 » si 48 00 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1893. 
1893-94 1,413.475 00 28.527 00 181.281 00 1.889.642 00 15.429 00 3,528.354 00! 609 00 5.594 00 
1892-93 1,616.838 00 35 083 00 186.701 00 1.916.034 00 15.634 00 3,770.290 00 609 00 6.191 00 
Differenze nul 1893 /— 203.363 00 | — 6.556 00 | — 5.420 00 | — 26.392.000] — — 20500 — 241.936 001 » _ 397 00 
82K NE COMPILILI_ERFMENTAREKEK 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1893 | 26.096 00 230 00 1.354 00 14.774 00 213 00 42.667 00 411 00 104 00 
1892 | 22.553 00 205 00 1.817 00 14.664 00 52 00 | 39.291 00 300 00 181 00 
Differenze nel 1893 + 3.543 00 | + 25 00) — 463 00 | + 110 00 | + 161 00 } + 3.376 001 + 11100] — 27 00 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1893. 

1893-94 399.556 00 4.181 00 24,104 00 157.700 00 1.881 00 587.422 00 355 00 1,655 00 
1892-93 382.457 00 | 3.226 00 25.548 00 144.362 00 1,222 00 | 556.810 00 246 00 | 2.263 00 
Differenze nel 1893 + 17.099 00 + 955 00 | — 1,439 00] + 13393800] + 659 00! + 30.612 00 f{ + 10900 | — 608 00 


cliente lirico inni 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1893-94. — Dall’11 al 20 Dicembre 1893. 
RETE PRINCIPALE (°) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO Differenze ESERO IZIO ESERCIZIO | ita 
corrente precedente orrente precedente | 
Chilometri in esercizio . 4190 2191 |-— 1019 90° | + i2 
Modi o cdi a Rei 3190 2I94L _ LI DO 9037 | + 84 
Viaggiatori. . . . . 954,105 81 1,061,523 78 |— 107,218 47 54,105 14 45,605 49 |+ 8,499 65 
Bagagli e cani. . . . 50,966 35 | 56,763 29 | — 5.796 90 21394 66 1.064 02 | 1,070 64 
Merci a G.V. e P.V. ace. 396,541 99 | 394,541 01 |. 2.000 98 15,663 82 11,448 92 |-! 4,214 90 
Maria PV; 00 1.596,698 26 1,581,664 23 |-- 15.033 89 64,107 08 45,394 95 |+ 18,712 13 
TOTALE . || 2,9988311 95 | 2,094,292 36 |— 95,980 4I 136,010 70 103,513 38 |4+ 32,497 32 


| 


Prode tti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1893. 


Viaggiatori. . . . .| 22,240,419 30 | 23,638,658 97 |-—1,398.239 67 1,001,129 60 1,127,250 01 |— 126,120 41 
Bagagli e cani. . . . 1,043,850 92 10 ;8,027 52 |— 14,176 60 23,497 08 28,508 37 |— 5,011 29 
Merci a G. V. e P.V. acc. 5,072,197 79 5,704,994 09 (+ . 17.803 70 177.618 04 200,475 98 |[— 22857 34 
Merci a P. V. . . || 26,899,258 12 | 26,941,874 39 |— 42,616 27 932,453 19 876,532 19 |{+- 55,921 00 

TOTALE sv INI 55.956.326 13 57.393.504 97 —1,437,228 N4 2 134.697 9] 9 232.765 95 be > 98,068 04 


Predotto per chilometro 


della decade. . . . » 715 59 
. 13,354 73 


738 32 |— 22 73 133 47 114 13 ‘+ 19 34 
13,694 48 (— —339 75 2,154 09 2461 70 |— 30761 


riassuntivo . 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


(ef 
I h Dr, Y Sf TI: si ì 

CHA VRADI ti te dl È L)) è. I 

Orricina in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO. PALAZZOLO SULL’OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso Casar Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto ]a merce contenuta in sacchi od iu 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di fornitue in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


Comm. BD. Gallotti, Presidente 
Cav. G. Auverny, Vicc-Pr. 
Cav. G. Miorelli Anministr. 


Monitore delleStrade Ferrate 


== - <-— --- o 
ee —_ —— —_ _ —— == —e—— pa 


Impresa Industriale Italiana 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


in Castellammare (Stabia) 
=—LnY_>-L_______> 


Capitale Sociale Lire it. 1,123,000, interamente versato 


DIREZIONE, UFFICI ED OPIFICI MECCANICI 


r —— _——— ———_—— @—r 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


Ing. G. Kaiser, Amm. deleg. 
Avv. G. Abignenti, Amministr. 
Cav. Ing. IL. Allievi, Idem 


SINDACI: Ing. Cav. R. Colacicchi, Cav. E. Baracchi, Ing. Cav. G. Emery. — SUPPLENTI: Sig. E. Stevens, Sig. L. Sabino. 
Ingegnere GIUSEPPE KAISER Amministratore-delegato e Rappr. legale della Socictà. 


pa a ol ca 


n» 


Elenco dei principali Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponlicelli me'allici. 


10 Ponti sul #1, Dogane, Patoco, Lava, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, terrovia 
Udine-Pontebba . : È i uietri 

Ponte sul Peace e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . i : ; ; 

2 Soprapassapgi, fore. Milano-Rho-Vipev, 

9 punti @_ pontie, ferr, Milano-Erba-Naron, 

7 Viadotti e pontie,, ferr, Sarenno-Vareso 

Ponte sull'Ad/a, ferr. Monza-Calolzio 
Id. sull'Og/io, ferr. Cremona-Mantova |, 

58 ponti, ferrovia Mantova-Mofena 

158 ponticelli, ferrovia. Verceili-Pav a 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Povto sul Gal/enga, ferre. Torino-Caorgnòd 
ld. sul Ticino u Sesto Calenle (A), pur 
la ferrovia Novara-l'ino . i è 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 

20 Id. e pont, ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponto a Roggia Mora, ferr, Novara»Var, 

7 ponti, ferrovia Galtarate-Laveno 5 

Ii Id. con rafforzamento, per la ferrovia 


Pisa-Uolle Salvetti . a . . è 
19 vonti ferrovia Asciano-Grasseto , i 
2 Id. sul Serchio (A), ferre Pisa-Spozia 


Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . i i : 
Ponte sul Marmoluio, ferr, Roma- Livorno 
Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 
15 ponti @ ponticelli, for. Livorno-Kireuzo 
Ponte sul Zio Galera, Società furroviaria 
Fiumicino- Pontegalera ; ì î i 
Ponto sul Tevere è 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano x ; * . ; 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, forr. 
Napoli-Custellammaro . . ; 3 
7 poaticel.i, ferrovia Codola-Nocera i 
5 ponti sul Sacco eco., ferr. Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno coey terr. 
Pescara- Aquila . . . ; 
18 ponti e punticelli, fetr. Aquila-Rieti , 
8 di diversi, ferr. Laura-Avellino . 
45 >» sul Tanagro, Sele, Platano, ferr 
Eboli-Picerno . °°. . . A 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli Reggio A Ù ; i A x 
Viadotto sul Puntano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul sento (B), a Bernalda, ferre. 
Torremare-tisticci ; 4 s R a 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticcoi-Grassano . è 3 è . 5 
12 ponti e pontie., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago»Como é . 
)3 Travate e pontie, ferr. ‘Taranto-Reggio 
Ponte sul Cunate/lo, ferr, Id. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
180 id, 0 pontie., ferr, Taranto-Strongoli 
1t Id. sul Neto {B) è sul Passorecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrono 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 3 
13 Id. ferrovia Catauziro-Soverato , 
50 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. 0 ponte. ferrovia Soverate-Assi , 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Repsio 
29 Id. e pontie., ferr, BuTaloria-Cosenza 
2 Viadotti, fem. Porto-Eimpe foele-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco A : x i 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofeanco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
21 ponti @ pontie. per la diram Vallelunga 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catama 
2 ponti sul Simeto ece y f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Leonardo. ferr. Cataria-Sirao. 


3 ponticelli, ferrovia Catania-licata , : 
1d ferrovia Siracusa-Iucata . 3 
9 Id. ferrovia Oristano-Giata 


93 ponti è ponticelli, fere. Palerimo-Trapani 
2 Cavalcavia, ferrovia Alta Italia è 5 
Viadotto /tio Gesil (A) e 6 ponticelli, ferr. 

Malaga-Siviglia (Spagna) , ì ì x 
18 ponticelli, terr. Campotr.-Serradifalco , 


51 
205 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
k) Ll, errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti crafforz.! ferr. Napoli-Foggia A 
5 ponticelli, ferrovia, Albacina-Matelica + 
4 li. ferrovia Civitanova= Macerata . 
Punto sulla Vera, ferrov a Ricti- Terni 

4 ponti è ponte., ferr. Termoli-Campobasso 
3) il. 0 pontc., f. Reggio-Villa S. Giov, 
14 sd. e pontie., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1} II 6 pontie., ferrovia Tfaranto-Brindisi 
Ponto sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 


compressa, ferrovia Parma Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, forrovia 
Belluno Bribano , . 


Li . LÌ °. 
Ponto sul ‘lanaro (cassoni di fondazioni) 


ferrovio Alta Italia 


®; . . . 

20 ponti, ferrovia Palermo- Messina È 

lonte sul Ticino a Sesto Calende (comple 
mento), ferrovio Alta Italia . 


2 peso sul Montesgiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta talia A ‘ . è . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A, ferrovia 
tescara Popoli ì i ; i E 
2 punti rafforzam.) ferrovia Napoli-Foggia 
2 ponticelli, fercovia Tarunto-Reggio . ; 
2 ponti sul Fiego e Pelaso, forrovie Merid. 
Viudotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), forrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fussato, fersovie 
Complementari . . . è . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del 1.0 tronco, ferr. Siracusa l.icata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovio Meridionali ‘ . 
2 pont S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
£ ponti sul Misofetto e .Vevustri, ferrovie 
Calabro Sicule . . . . . . 
Cavaloavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco 6 AMallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. >» 
2 punti al Porto di Reggio, ferr. > 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . . di 
5 ponti sul Zambro, ecc, provine. di Milano 
2 Il. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga//f:0, Scacciutti, Catona 6 
Stillaro, provincia Reggio Calabria i 
li ponti sul Senordi, Segario, Arcidano, 
Scarfo, Tirso e Strada Playa, proviucia 
di Cagliari ° e . ° . D) e 


Ponte ad Intra, provincia dj Novara . n 
3 punti sul Sabato eco, prov, di Avellino . 
Ponto sul Zisi, provincia di Caserta . $ 
Id. sulla Zornida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Aeinello, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifon?, prov, di Salerno 
Jd sul T.ostene, in provincia . 
fd. sulla Vera, in provincia di Umbria 
Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza , 
Id. sull'A/Qwla, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisiguano e sul Z'elmonte, 
in provinelta di Cosenza P i } 
2 ponti sull'Alcaringi e Zottone e sul Vol- 
turno, in proviucia dì Campobasso , s 
Ponte Fossa Marinay provincia di Ferrara 
Ti. sul Pelmon:a, provinera di Mantova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza è d'occayorga, 
in provincia dì Roma , . i è ce 
2 ponti sul Brenl» (B) è sull’ magna, in 
provincia di Beliuno . . . . 
2 punti sul Cordervole . PIO x 
10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchiao, 
Tacina, Neto. Mesimia, Marapotamo e 
Piume Grande, provincia di Uatanzaro 
12 ponti per la provineia di Messina , ; 
Ponte sul Ve/i-o in provincia di Aquila 
Ia. sul MViwsorne, in previncia di Padova 
Id. sul Cassilile, in provincia di Siracusa 


4) 


Ponto sulla Chiana, in provincir di Orvieto 72 
Id, 8u Zamoen, in provincia di Ravenna 60 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 14 
Id. sulla Fruza, in provincia » 25 
Id, sul Liri, ir provincia di Caserta . 22 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milrxno 
e Novara 0.0. . . . . 149 
Id. sull'Ad.l?, in provincia di Sondrio . 50 

s ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro . . . . . . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 137 


14 ponti sul Savoca, Forza d' Agro, San 
Pietro, Fond.chellu 6c0 , prov. di Messina 761 
13 punti po. tramways con pile tubolari Man- 
tova Gamburara e Mantova Viadana (A), 
in provineri di Mantova... . 190 
Ponts sul Turi70, in provincia di Milano. 15 
Id. sulla Parnia, in provincia di Parma 28 
IA. sul Piace, in proviosia di Bolluno . 3 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sundrio i è 15 
Ponte sull’A/Deyna, provincia di Grosseto . 40 
2 ponti sul S. /ietro Platani, proviucia di 
Girgenti È ‘ . . . A . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 60 
Id. sul Piave a S. Dunà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia . ? - . 210 
Id, sul Liri (raffurzato) prov. di Casorta 22 
Id. sul Caldani, in pruvincia di Cosenza’ 4! 
Id. passarella per la Marina di Catanzar., 
provincia di Catanzaro . wie a 
12 ponti per la provincia di Mantova . —. 606 
Ponte sul Porciume, provincia dì Catanzaro 64,50 
ld. sul Tmnagro, Munio. di Sicignano . 30 
Id. sul Few/a, Muuio. di Moggio Udinese 86 
Id. sul Sa/so (B), Munic. di Licata 106 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenzo . . . . . È 
Ponte sul Afonticuno a S. Martino, Municipio 
di Cuneglisuo . . Sie A 5 
Id, sull'Arno (BÈ, municipio di Pisa =. 107 
3 ponti sul Busento ecc., munio, di Cosenza 114 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . . . . : 
Id. di R:peita (A), municipio di Roma . 103 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma . + - +. 163 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
2 ponti sull'A-ize (A, B) munic. di Verona 
Ponte sul /ellicosale, municipio di Fanuno 25 
Id. sulla strada Staziono Montaguto, mu- 
nicipio di Panni PIRANO . ‘ . 
. sul Zumone, municipio di Faenza . (60 
Id. sul A/i2/ero, inunicipio di Sondrio . 30 
Id. sul Mulone, municipio di S. Benigno 65 
Id. sul Tiferno, municipio di Lorenzello 27 
Id. sul Meduna, municipio Azzano Decimo 70 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo =. 14 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 
Id. sulla Zora, municipio di Torino 5? 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
Fonte sul 2/40, municipio di Cossano Belbo 19 
ld. sul Zottacceto, municipio di Catania 15 
Id. sulla Zora Zaltea, municipio di Torino 44 
12 ponti per regio caccie, Minist. R. Casa 145 


8 ld. sul Peurve, Volturno, Stiltaro, Brenta 
Piumino ella, Minist. dei Lavori ubblioi 495 
2 ponti invbili {Npezia), Min, della Guerra 13 


215, sul Cerrizi.ta, Imp, Greco Allegrini 75 
Cavaleavia sul Marina, impr. Legnazzi 12 
Fonte sul Vigueria, Miniere Isola d'isiba . 72 
Id, sull'Anitrella, Svo Cartiere Merid. . 87 
Il. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Id. sul lesca per i 'Tramways di Bari =. 43 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin SQ, Jacub 0 C. . a . ° 
2 ponti sul ('urioni 6 ponticello Carrfona, 
furrovia privata alle Cave di Carrara _—_ . dl 
2 ponti sul 7erdoppio ece., Impresa Medici 28 
Ponto sul Groppoli, ditta Walton @ nepoti 18 
Id. sul Seleo, impresa Castolli : . 38 
5 ponticelli a Koggio lin., impr. Anaoclerio 48 
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e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
'onte sul Lanyosco; impresa Provasi . a NO Il. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 78 bilimento Tardy e Benech «+ 2400 
Id. presso ‘Ger ace, impresa Romeo , Ce ? ponti sul Sabato, impresa Lanari a “199 Pensilina a Portovado, ferr, Alta Italia : 118 


Id, sll Pollena, tramways napoletani . 43 
ld. sul Nocî, Società Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 


Punto sul Calore. impr. C:as Valery . 1 
2 ponti sul Celone ecc imp. Caputo e C. . 28 
11 ponti linea Saponara S, F pros Ministero 


Te sttoia per la staz, di’ Sassari, ferr. Sarde 
2 pensiline per Torre Annuaziata e rimessa 
locom. a Gragnano, ferr. Meridionali —. 275 


Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), dei Lavori pubblici . . 135 | Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
ferrovie Alta Italia » 200 2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti Morello ù . 187 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, e Frontini 15 | Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 
ferrovie Meridionali . 40 Ponte sul 7rainiti, impr. " Beruasconi e C. 15 Li. della staz, di Castellam., ferr, Merid, 620 
+0 ponti della linea Ascoli-S, ‘Benedetto, Mi. Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 | 2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
nistro dei Lavori pubblici . . 279 Totale N. 2151 ponti e ponticelli della del Mediterraneo . . o 240 
2 ponti sul Rio Metan e sul Las Ped as, - | lunghezza complessiva di metri lineari 34,625 Tettoie per l'officine a Gas di Roma . . 090 
Repubblica Argentina , 65 | Id. per villa sig. Gruber , 5I 
> nari é té hi H H . "{* * 2 ) ” a r 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani Tettoie e Pensiline metalliche. tettoie per la gnileria Margherita n Roma, 
Conti Sardi . ; ì 5 . . 8 10 uu F È Società Scafati-Ricceiardi A . + 384 
) . 26 tettoie per le stazioni di Foggia. Bari, 3 tettole per l'Arsenale dì Taranto A » 498 
2 ponti a Civitanova, impresa Rescigna + Ancona, P.etralcina, Rieti, ‘Antrodoco, 4 ia. n l’offic "ns di R 83 
Ponte a Reggio Emilia, impresa Anaclerio 47 ’ id. per l'officina a_£ 3 RIOTOI. ca 
là 21 #00a0e impresa Mutico 186 Morcone, Larino, Castellammare e Campo - Tettoia per villa, sig, Mi:lioniso 56 
5 ponti, 3.0 sonico Parma-Spezia impresa basso, per cunto “ferrovie Meridionali m. 14031 {d. pel gassometro di N: ipoli, Soc. del gas 655 
Corssni uantadco , 43 | Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra. 53 9 peli metalli:he per la stazione di Meta- 
Ponte sul Pesio, impresa Rasial al x 4 id. «dello Stab. Visconti, ditta Visconti 21)2 panto, ferr. del Mediterraneo a _ 
Id. sul Leggiady ezze, impresa Legnazzi n E. 1). Politeama di Palermo, Soc. Galland #90 Tettoia per deposito locomotive nella st: «zione 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Brindisi, im- io Praha R. Parco pini . Ne Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 
ettola del nuovo (iassometro di oma, 
presa Cosentin . 46 società Angio Romana 1935 Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
8 ponticelli, ].o tronco Taranto-Bcindisi, Lat REPZSOTO dr e l'atpariti lec li 131,554 
35 Id, pel Tivoli, Soc. di Monte Mario Gl: E EC O 
impresa Nocerino 5 . 5) 6 4 ‘ oc. n ario 119 ‘ 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli “A Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 2239 Fondazioni varie eseguite dal 1873 
) Id, presso Terni, impresa Centurini €0 | 2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id, 5511 al 1887 ai seguenti lavori. 
: Ponte stl Piave, linea Mestre Portogruaro Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 Buaioni L, i RE Gre 
2a parte). ;res : zi 138 Il. per l'Espos:izione di Belle Arti. Com. ‘one azioni pneumati he tuhu ari pri porti E 
(2.a ] im] a De Lorenzi p Ì : Ribelta è'sul Piave “ Nondì me PEA) 
: 2 ponti Avellino Benevento (complemento) Belle Arti in Napoli . . . . Pel r RIN eo nitrato (a S. chie 
s impr. Società Veneta di costruzione . 128 Id. in Avellino, provincia id, . . lu? ilerertia, PIPIERRICOE Di ca 
- $ ponti Sun Giovanni in Persiceto Bologna, 3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
È impresa Morello , 27 e torneria di Messin., Ferr, Cul. Sicule 2000 SCOPANO a Cortemilia, Viterbo ad Atti 
f 9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 3 tettoie per rimesse locomotive di Catania SITA: Pa dAa (Mestre DOTOPERIeO a: A 
impresa De Lorenzi . 198 e Messina, ferr Calabro Sicule , 700 Ce Sento Latera, Felinoz GUMEnO, 
| 9 ponti della linea Ferra1a- Suzzara, impresa 2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- S le, CARRO, Rio Geni!, Simeto, Tunaro, 
Valentini ; 201 ranto, ferr, Meridionali = -3061 Sanzobbia, Adda a Lecca, l'ondotanni, 
2%) ponti della linea tabdarii ino Torto, Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferre, Magra, al di Chiana, Panaro, Tarere 
impresa Parisi 104 Meridionali . 1938 ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
2 ponticelli, 3.0 tronco Taranto Brindisi È Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. sa a AI È ci Li ra VISA) e ua 
impresa Legnazz: 97 Guerrini ; 22. IERI port fait ia a 
10 pont celli della Villa S Giovanni Scilla Id, pel nuovo palazzo del Ministero delle Fondazioni con tubi Hr; 2 SERRA ci 
Cundole», impresa Gloag . 129 Finanze in Roma . 1980 peripe pes, PORT, ALEGUnA iii 113159 
4 ponticelli, linea Condoleo» Bagnara, impr. Id, dei MICERERIGI gonerali di Messina, im- n Ricu aiticati A ag NCR, EI 
Aletti e Gritti P - . 90 presa Bonanno , . 204 > i a 
? ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, mpi: ld, per 11 teatro Costanzi in Roma, impresa “aa Cancellate metalliche. 
C: aldo e de; I. Be ll. ni © C. . 203) ”- i Tor) , "i 9 2 ) 
‘I . Per la staz di Torre Annunzi ta ml. 240,39 
6 por. rticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 | Peusilina del palazzo del Quirinale di Roma, 9 Dalla stazione al porto di Cast llammare 207,15 
2 ponti sul Co gna della Roma-Sulmuna, P. Ministero della Real Cnsa . 18 | Per la stazione di l'agli vi. . . 850 
Difesa, impresa RPenelli 27 | Id. per ln stazione di Falconara, ferrovie ‘ casi arri é 
2 ponti, Palermo Coriéone, impr Trewhella 50 Meridionali + 224 Lavori pei Minis'eri Guerra e Marina. 
Punte sul Siliqua per la strada. di Cixerri, 2 id, e tettoia in Nupoli, Società Magazzini Pel Ministero della Marina: N. 4 darche in ferro 
impresa Vivanet , , a E ; . 48 generali 142 omegeneo per carbone di 19 tonnellate codauna 
1) ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp Serra nel R. Parco di ‘Caserta, ‘ Ministero pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
] i : A lella Real Casa 142 -- Id. 8 id. per Spezia. — (atdaie per le R 
N 4 ‘ ( ; " Ì 5 Ii pe 
I del fiat ‘6 zzoldo, impr. M: idella Li id, per il palazzo delle Belle arti, muni- Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 
ò Pe ati A aletta Polla ch fi à s impe. madsol 129 cipio di Roma 1000 | Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
RAI 6 scninalii P ta arido Han impresa ia Tettoia e lanternini, per la Regia cointeres- per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
[ lo A, Feltrinelli E5 di sata dei Tabacchi ; ; ‘ . 65 cona., — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
p se auil'Adda . où fa, lia Cesti cds AO nsiline e lanternini diversi 736 ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
fast pa al Co (0, ha ria; ov nd A ‘ “| 3 id.  perlestazioni di Reggio, Siracusa Giovi. — Tende militari ospedaliere. 
Polte olite tregohala DER Ha coa-A vren: "90 e Girge tdi, ferr. 'alabro Sicule : 560 Gran ponte girevole di Taranto con î relativi 
Ia. p id. "GEE i blastafi e, e : tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 9309 meccanismi idraulici. « 


impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 20 

17 ponti Mussina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 pont sull'Ufente, Consorzio della bonifica - 


Tettoia del Grand Hotel di Napoli . . 200 
Id, presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli A a + 896 


Materiale mobile fisso e minuto 
per Ferrovie e Particolari. 


Licna Pogtini 35 rt 1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me 
7 DI ì i ettoia per la Borsa di Bologna è . 1470 ridionali, Xicula occidentale e Secondarie 
8 ponti A pOUWORTI Roma-Sulmona 7.0 tronco 53 | 2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico Sarde. — l treno ospedaliero. — 54 vasche per 
p he e rità agiat er la Società Metal. s della Ditta Tardy e Benech A 8300 rifornitori, — 37 piattafirme girevoli. 
N letizoa di Ue 110 2 id, per le off. di Castellam, e Savona 32294 | Oltre serbatoi, solai metallici, rotaie, stecche, 
avi ua er Fimiani £ * 95 3 pensiline per le staz. di L'orto Empedocle, bolluni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
Ni sul na no, ea dei Lavori pubbl. 97 Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
> ponti per l'impresa A. Versè . p ll 2 tettoie e pensiline per la staz. di ai gran numero di lavori in ferro e ghisa. 
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2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerai  3i 
conte Palatino sul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrier . Re eta A , . 163 


ferrovia f'alermo-Trapani, . . 
Prolungamento «lella tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle terr. Meridionali , .. 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli . 9 


50 Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


(A) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su vali a tile — (C\ Pile metalliche. 


LIVRET-CHAIX 


MM. le Voyageurs fieuveni se procurer dans 
les gares et les librairies, les Recueils suivants, 
seules publications officiels des chemins de fer, 
paraissant depuis trente-neufans, avec le con- 
cours et sous le contròle des Compagnies: 
L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les 

Hemainog) + aa < + Fr add 
I Express- Rapide (ladicateur des treios de ritesse) 

imprimé en gros caractères. . . 
Livret-Chaix \1° vol. réseaux francais 1 50 

continental |2 v. services étrangers 2 » 


I. A. CHENET 


Premiato Stabilimento di 


Copertoni impermeabili 


per ferrovie, tramvie 
SPasaZionisni ecc, 


CORE E ANTRACITE 


SPEZZATO 
per uso domestico 


Servizio di dettaglio 
a domicilio 


PREZZI RIDOTTISSIMI 


Livret-Chaix special dechaquerésean » 40 
Livret-Chaix spécial des Environs — mem — 
(sans les plans colori68) . . . . » 40 TO R I NO FIGI | CHARVET 


Livret de V’Algérie et de la Tunisre, 
avec carte . . . . » 50 
vret-Chaix spécial des Environs 
Paris avec dix plans coloriés , 1 


Via Cellini, 28 
Riparazioni ed affittamenti di copertoni 


Galleria Subalpina 
TORINO. 


Digitized by Google 


830 Monitore delle Strade Ferrate 


tà Namonale delle OFFICINE i SAVIGLIANI 


(Anonima con sede in Savigliano — Capitale versato L. 2,500,000) 


DIREZIONE in Torino — OFFICINE in Savigliano ed in Torino 


COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE, 


Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema 


Tramvie. Hillairet Huguet. - 
Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa. | Trasporti di forza motrice a distanza. 
Tettoie. Illuminazione elettrica. 
Ferrovie a dentiera e Funicolari. Ferrovie e Tramvie elettriche. 
Gru, Argani e Montacarichi. Argani, Gru e Macchine utensili con trasmis- 
Caldaie inesplodibili De-Naeyer. sione elettrica. I 


« LEGRAND » 


CALDAIE MOLTITUBULARI 
INESPLODIBILI (Brevettate). 


Sistema adottato per il servizio generale della forza motrice alle Esposizioni di 
Bruxelles, 1880, Nazionale, 700 cavalli — Parigi, 1881, Internazionale, Elettricità, 
500 cavalli — Bordeaux, 1882, Società Filotecnica, 250 cavalli — Amsterdam, 1883, 
Universale, 600 cavalli — Vienna, 1883, Internazionale, Elettricità, 800 cavalli — 
Anversa, 1885, Universale, 1800 cavalli. ” 


Facilità di trasporto — Facilità di collocamento e montatura — Grande eicurezza 
— Risultati economici importanti e constatati — Grande superficie di riscaldamento 
— Facilità di nettamento — Grande riserva d’acqua e di vapore secco — Vaporiz- 
zazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di carbone netto consumato — 
Applicazioni fatte a tutto il 81 dicembre 1835: 145,670 metri quadrati di superficie 
di riscaldamento — Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita le incrostazioni. 


Per il Materiale Legrand e le Caldaie De-Naeyer rivolgersi ai sigg. S. Sinigaglia e OC. 
via Arcivescovado, 1’ - Torino. 


PREMIATA 


Da Vendere .é:sntaggos | MACCHI, IZAR E C. Fahhrica di Cancellate 


\ ) GRUE Complete REA DAG A inlegnoefilodiferto 
. | Via Carlo Farini, N. 27 TI Tn intrecciato 
portata da due a quattro tonn. (fuori Porta Garibaldi) per la chiusura 
in perfetto stato. dei Parchi. 


Giardini, Ferrovie, 
| Tramways, ecc. 
{FAL MEDAGLIA D'ARGENTO 


FIGLI CHARVET  |Bolloni, Ramponi e Chiodi | F{TTiTIMOTTT ksp. Nazion. Torino 1884 


TORINO. per armamento di ferrovie e tramways, A. PICTET 
smi ) : da gi per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
A richiesta si spedisce il disegno. | “taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Per schiarimenti e trattative 
dirigersi alla DITTA FABBRICAZIONE MECCANICA 


e degli interessi materiali 831 


STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MEDITERRANEB 


Corrispondenze tra Londra, Parigi e l’Italia. 


BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO 
colera; OSSERVAZIONI. 
Dai Loxpra PARIGI L ° 8). sic PARISI BIGLIETTI SEMPLICI. 
punti contro indicati (1) (0) (Diritto di porto compreso) (d | SRL dai i 
alle PIETRE PeR ARTT pe E Hi Lasa Dgr ar validi Lp I Gorni, eocetto 
Paine” dida a a a a a ua a la quelli da o per Brindisi, la cui va giorni e 
Stazionisotto indicate:| classe | classe classe | classe | classe | classe validità classe | classe validità | che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta- 
(Diritto di porto compreso) | alici _—_______Ò\Ò %z;*Zomi della P-L-M. poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni 
Via Moncenisio italiane a loro scelta. 

147 60/106 10/80 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra 


via Calais. ... {166 85/116 55' 90 75! 61 dol — 187 85/45 giorni 

via Boulogne . . }160 25/112 05 

Milano Vis Calais. ... (180 90/129 15 104 85) 72 25/272 25/199 80:45 giorni |166 85/119 —|30 giorni 
via Boulogne . . {175 60|124 65 


di 10 franchi. 
(2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne 
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni. 


Torino 


-- via Calais. ...| — — |141 75] 97 80| — _ — 216 85|154 —|30 giorni 
Venezia via Boulogne . . BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO. 
Genova SYia Calais. ... {187 —/181 —/111 40] 74 05| — —_ — —_ = — . : 7 
via Boulogne .. {180 90/126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi 
Via Genova per la Ferrovia di cinta. 


Livin via Calais. ... |209 90/147 05/184 30] 92 10) — = = — = = (*) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di 

via Boulogne .. !203 60/142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di 
via Calais... . |217 30/152 25 141 70| 97 30) — i ns _ —_ _ Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto; 
via Boulogne . . 147 75. eglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a 
Roma via Calaig.... |249 —|174 40 178 40|119 45] — —_ — — Falconara per Roma. — Allo stesso modo nel senso in- 

via Boulogne . . 1242 90/169 9%, verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco- 
Napoli via Calais. ... 1279 85/196 — 205 60/142 i iù 50/853 95'6mesi(*°)| — —_ —_ nara-Roma-Napoli ove, presentando al Capo-stazione il 

via Boulogne .. |273 75/191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun- 
I gere l'itinerario a Foggia. 


Via Bo 
224 60/157 SO 149 —|102 35] — — —_ _ —_ —_ (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da 


Firenze 
via Calais... 
218 50/152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli 


. 

o 
dn 
dn 
(-<) 
(=) 


Firenze 


via Boulogne 
via Calais. ... |268 85/184 80 188 25/129 85) — — _ —_ _ e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. — Nel senso 


via Calais...» |294 80/206 50/220 60/162 45| — | — = = 
s |925 85/228 20/251 60/174 20/543 25/399 90 6 mesi(*) | — 


Roma via Boulogne .. |257 75/180 80; inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da 
Napoli Ì —_ — Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa 
via Boulogne . . |288 70/202 — via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosselo. 


= —_ (4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri- 
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i 

_ — viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torìno un biglietto 
di viaggio circolare interno italiano. 


Via (via Calai 
Brindisi Napoli/via Boul. |819 75/223 70! 
Via (via Calais |302 65/211 95 227 05/157 —|525 45'386 80 6 mesi _ 
Bolog. {via Boul. |296 55 207 45) 
Via \via Calais |869 25/259 75 295 —/205 80] — 


“. 


ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. 
SR Treno di lusso ff GL 
PENINSULAR-EXPRESS 


RITORNO 


BT AZIONI la 6 2° CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI {la e 2a CLASSE]la e 2: CLASSE [la e 22 CLASSE 
il venerdì part. 
da LONDRA 
E (*) l (***) (1) 
Londres] (a: Gross Par.| 8—a.(10—a.| 11 — antim. 8 15p.. 8 15 p. Napoli. va dell'Europa 
Victoria. . —| 8—a. H 11 — antim, 8 15 p. 815p. centrale (2) . . Par. 8202. — 255 p. 
Donuvree....... — 955 an. us 1 — pomer. 10 15 p. 10 15 p Roma ........— 3» P. "_ 11 10 p. 
era di Greenwich) .( Arr.|11 802. 3 2 20 pomer. 12 10a. 12 10p Firenze. .... . , — 928p. _ 6 20 n. 
Calaie-M. (Buffet) Déjeun. = Brindisi. ... — 610 a. — 585p. 
(ora francese) ./ Par.[12 13 p. Bu 2 52 pomer. 104a 1»a. Ancona |... — 850p. — 550. 
Boulogne-Gare . .( Arr. 1 — p.| 218p. = 149a — Bologna. ..... .— 1352. _ 10 30 a. 
(Buffet) par 100 223p Pea 1 4 a — Alessandria. .... — 6 38 a. — 5.09 p 
A r.| 246p.| 859p 2 pomer. 344a 3302 Torino. ...... Arr 825 a. —_ —P 
Amiens (Buffet) | Par.| 251p.| 404p 6 17 pomer. 3492 335a Brindi 2108. — 6 50 n 
(Arr.| 486p.| 547p.| 7 — pomer. 5462 6 rindisi. . . . .. Par e DT, Di ban 
i n=] Napoli. . . . —_ 20 a 210p.| 255 p. p. 
Paris-Nord(Buffet) 9 4 Rosi niro: i 8 15p 8 50 p.|1035 p 8104 
1 Par. 727 pom. 6 232. 35 Livorno. ...—|  1027p » |410a 158p. 
Paris-Lyon (Buffet) Arr. 807 — Tisa. ua. Pe: Firenze. ... — 8 50p. » » 1145a. 
"10,2: classe | It è 24 classe | lacì, ‘152ac], Pe Pisa... ..- ...—|  1058p 2552. 5062. 240p- 
Paris-Lyon (Buf'et)Par. 9—-p. 9 10p. 9252, 215p. Ba | fSan-Remo... — 7126p » 4» a. "ln PD. 
Dijon ....... Arr. 157a 2292. 224 p.: 718p. 10 52 a. Genova .......— 815a 685a.| 9061. 10505. 
| Genève Ls - » 8 562. 1147p.i — sù Torino... ... . Arr 71.55 a 10 10 a.(12 45 p. p. 
Air-les-Bains. ... — 6 sia. 7582. 10 45 p. 1228 a. 318p. Milano . ..... Par. » 10 402 818 p. 
Chambéry. . 00 6 57 a. 8 802. 11 24 p. 1253 a. 3 89 p. Novara IR 450 a. 1140n 9 16 p. 
Modane..... °° 9422. 138 p. 8 30 a. 640p. Torino. ...... Arr. 820. 140p 11 10 p. 
Torino (ora dell'Europ . i sii Tr TT 
_ orino. . ..... Par. . 20 p. e E 
centrale (2). . . Arr. 220 p 6 40 p, s 10 a. 11 12 p. nio lia en 13 20p. b80p. 2908. i 
Torino. ...... Par. 240 755 _ 845a. Chambéry... ... = P. D. ai — 
Novara ....... — 4365 9 51 b. — 110420. Aisloe PNE. --. 8055; 7205. ni = 
i — endve....— . . «fi > 
Milano... .. + Am. 9 85p. | 1 05p Rand oi Dijon I sii-| 11189) 1498. [1186a.| 110p. 
Î i a. 45 n. . . 
Torino....... Par. 245 p. 8 10 p. buzzd 840. Paris-Lyon (Bufef) Arr.| N° me nr 
Genova . .°... Arr. 6 14p. 11 21 p. — ‘:12» p Paris-Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim. 6 58 p. 
| fSan-Remo..., — 11 23 p. 8472. — 4 55 p Arr. 7 88 antim. 749 p. 
Pisa. ........ 10 58 p. 8 13a. — 4 84p 

Firenze .... — 12 50 a. 7302. — 654 p Paris-Nord(Bwug'e0) 1a, 2a classe Pranso 

Livorno CI ni 1l 30 P. 5 45 a’ es 5 22 p : (°°) la Da ga cl 
Romas ai 6 352. 10 LE a. — Li se ‘Par. 8 — antim. gipo 

APOI. + L60006 — 1 36 p. 6 0 p. —__ a 9 45 antim. 
Brindisi. ;.....— > 3 — ‘620p. Amiens (Buffet) .} Bit: 9 50 sntim. ta 
Torino. ...... Par. 245p, 7110p. —_ 8402. 11 20p. Boulogne-Gare . .\ Arr. 11 84 antim. 12 38 a. 
Alessandria. ... Arr. 418 p. 2» p. — 10132. 12 50 p. (Buffet) Par. 11 36 antim. 12 852. 
Bologna. ...... — — 2 12 a. — |252p.j 58302, (ora francese) .( Arr, 12 25 pomer. 123 a. 

Ancona.... — _ 7»ga. _ 11 15 p. 928 a. Calais-M. (dute) 

Brindisi... . — - 10 17 p. — il» a. 150p. (ora di Greenwich) .{ Par. 12 45 pomer. 1301. 
Firenzo....... — —_ 6 20a.. — | 615p.. — ——[|Douvrres. ......— 2 45 pomer. 4—-a. 
Roma ........— _ 12 50 p. — -'1150p. Lon.resì Victoria . Arr. 4 30 pomer. 555 a. 
Napoli. ......Arr — 6 39 p. — . 7102. “°°° Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 555 a. 

(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura. (1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie. 
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 36 minuti sull’ora francese, _ 


(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 56 minuti sull’ora francese. et 

OSSERVAZIONI. — Viaggiatori. — (*) Questo treno non prende in 2: classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (*°*) Questo treno prenle i 
viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da 
Calais 6 da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 28 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 p. non 
prende a Parigi in 28 classe che i viaggiitori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia. — Nota importante. I treni che partono da Pari i-Nord 
per Londra alle 8 a. e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p., preudon» viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries. 
— Vetture dirette da Caluis verso P.-L.-M. Una vettura di 1: classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa- 
A_Q p..— Ds P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-ralons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 2. 


rigi-Lione 
e da Parigi-Nord alle 8 a. 
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Dì Mbccamele — Sarca 
(Provincia di Milano) 


| Filiale della Maschinenfabrik Esslingen in Esslingen (Wiurttemberg) 


Diploma d' Onore all'Esposizione Nazionale di Palermo 


Nello Stabilimento di Saronno si costruiscono: Locomotive e Vagoni per 
Strade Ferrate, per Tramvie e per F errovie a cremagliera e funicolari, Caldaie 
e Macchine a vapore d’ogni sistema. 


Brevetti per l’Italia di esclusiva proprietà delle Costruzioni Meccaniche di 
Saronno: Caldaie a vapore con focolare fumivoro sistema Ten-Brink. -- Racco 
mandabili per la perfettissima combustione, per la massima loro sicurezza e 
per l'economia ragguardevole in confronto di qualsiasi altro sistema: si gar-n. 
tisce il rendimento di 9 chilogrammi di vapore per ogni chilogramma di carbone. 

Le caldaie brevettate Ten-Brink non producono fumo di sorta. 


Le Costruzioni Meccaniche di Saronno si sono altresì rese concessionarie 
esclusive per l’Italia del Motore Daimler a petrolio raffinato. 

Specialmente indicato per le piccole industrie, il motore brevettato Daimler 
può essere applicato alle tramvie, alle carrozze ordinarie, ai velocipedi, ai ca- 
relli ferroviari di servizio, alle pompe, alle norie, ecc. ecc. 

Per la sua leggerezza e robustezza, pel poco spazio che occupa, per |”. s 
senza completa di fumo e di esalazioni, per la facilità e pulitezza del servizio 
che rende superfluo l’impiego di apposito macchinista, il motore Daimler è 
veramente insuperabile quando è applicato ai Battelli per fiumi, per laghi e pel 
pi pochissima quantità di petrolio raffinato, ì battelli muniti di 
motori Daimler possono intraprendere viaggi di na certa importanza come lo 
prova il giro intorno alla Sicilia compiuto col buttello Daimler (senza coperta) 
della lunghezza di metri 8 a elice, con motore della forza di 4 cavalli. — Per 
questo viaggio (chilometri 1100) si con:umarono chilogrammi 170 di petrolio 


fe», raffinato. n 


{ battelli muniti di motori Daimler possono avanzare e indietreggiare a vo- 


22” lontà perchè forniti di apparecchi di inversione. 


Pei prezzi, schiarimenti, ece., rivolgersi: alla Direzione delle Costruzioni 


DN Meccaniche in Saronno, o al rappresentante generale per l’Italia, sig. cavaliere 
218), F. Rodriguez, Roma, via Viminale, 8. + 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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FRATELLI PASTORI 
FABBRICA 
LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 
TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


— FP. CASANOYA, Libraio-Editore 
TORINO — Piazza Carignano T— TORINO 


Recentissime pubblicazioni : 


MANUALE DELL'INGRGNERE. CIVILE 


E DELL'ARCHITETTO 


compilato dall’ing. G. CarIaTI 
Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli 
usi della pratica. 
Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato 
legato in pelle Lire 10, — 


Ing. DONATO SPATARO 


IGIENE DELLE ABITAZIONI 


Tél IL 


IGIENE DELLE ACQUE 


Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento 
Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge- 
neralità sulla circolazione delle acque - Idro- 

rafia sotterranea d’Italia - Valore sanitario 
elle varie acque in natura. 

Un vol. in-8°, con 171 incisioni 
e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20. 


vou: 1: FOGNATURA: DOMESTICA 288 


Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI 


MANUALE. DI IDRAULICA 


Un vol. in-12°, con 68 fig., 1891. — Lire 6. 


Dietro richiesta si spedisce il Catalogo 
delle Opere d'Ingegneria, coll’indice gene- 
rale del Manuale dell’Ingegnere. 


S7.* 


OTTAZIZI GFIZIIRO PI REPPAAZA, 
FILIPPI VIA 
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de. D.R..PN? 4463 


SIONI 
AAA, } 
PISTA dhe 
<Hòr 


Ruotaie a gola per Tramvie 
ASSALI MONTATI, VAGONETTI E ATTREZZI D'ACCIA 


Pa 


Lumi da Minatori, ecc. 


LUIGI MANIGHETTI - BERGAMO 


Torino, 1893 — Tip. e Lit. CAMILLA B BerToLERO, Via Ospedale, 18. 
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